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Visszavonhatatlanul véget ért a nyar.
Még ugyan meleg napok készonnek
rank, de a fak lombjai mar kezdik
elengedni elso leveleiket. Az 0sz meg-
érkezett. Kozel egy évvel ezelott au-
gusztusban iinnepeltiik szakszerve-
zetiink 25. jubileumi évfordulojat, s
lam mar megint elszaladt egy év.
Néhany nappal ezelott, augusztus 23-
an szakszervezetiink képzeletbeli tor-
tajan meggyujthattuk 26. szall gyertyat. Szervezetiink
fiatal kora ellenére tartalmas éveket tudhat maga mo-
gott. Volt jo és rossz is, mint dltalaban az életben. Az
utobbi évek politikai hatdsai nem kedveznek az érdek-
vedelmi tevéekenységnek. A mozgasteriinket egyre job-
ban beszorito jogszabalyi kornyezet, az érdemi parbe-
széd elutasitasa, az erdbdl torténd igazsagosztas
Jellemezte az elmult idoszakot. A korkedvezmény he-
lyébe lépa intézkedések kipukkant lufikka torzitottik a
hatalom igéreteit. Semmi nem tortént e téren és senki
nem hajlando megmondani a bolcs dontéshozoknak,
hozonak, hogy ennek hatdsai néhany éven beliil dramai
esemeényeket idezhetnek elo. Az egyén trageédiajarol
nem is beszélve. A nagy igéretek, miszerint a munka-
vallaloi létszam jelentos mértékben fog noni, ma mar
csak tires frazisok. Vélhetoen, ha a vasutassag presz-
tizsének tovabbi lecsuszasa nem all meg, akkor par év
mulva csak a moldovai jelzokkel illetett emberek fognak
a vasuton szorgoskodni. A bérek terén jelentos tenni-
valo van, melyet mar nem lehet sokaig elodazni és nem
lehet fél szazalékokkal kielégiteni. Bizonyos forrdsok
szerint sziiletett egy levél, mely a felelos minisztériumot
tajekoztatta arrol, hogy egy jelentosebb béremelés
nélkiil a vasuton elobb, vagy utobb nem lesz elég szak-
ember a végrehajto szolgalat terén. Ha az elmult 6 év
tendenciaja igy folytatodik, miszerint a vasutassag
atlagbeére elveszitette elonyét a nemzetgazdasaghoz

Bucsuzik a nyar

képest, akkor nem marad ember, aki ezt a hivatdst
valasztja. Az elmult hat év alatt a nemzetgazdasaghoz
viszonyitott atlagbérek tobb mint 12 %-al csékkentek!
Ez is oka lehet annak, hogy két éven beliil tobb ezer
[fos létszamhiannyal szamol a vallalatcsoport. Mar csak
az a kérdeés, hogy ez egy szandékos politikai magatar-
tas, vagy csak a vasutassag rohamosan romlo helyze-
te nem éri el az uralkodo politikai hatalom ingerkii-
szobet. Vagy csak még mindig biinteti a hatalom az
dgazatot? Lasd a torvenyek modositasat, egyes vivma-
nyok kiirtasat, ugy, mint példaul a korkedvezmeény.
Most a hatalom biintet, de mint tudjuk egyszer lent,
egyszer fent. Mikozben egyesek milliardossa valnak a
vasuti megrendelésekbol a vasutassag elvérzik. Gaz
van! Szerelo kellene ide is! A bizonyos forrasok altal
sziilt levelet még valaszra sem méltatta a hatalom. Le-
het, hogy nem is volt mas szerepe, mint az elégedet-
lenkedok szajanak betomése néhany sorral. Ki tudja?
Es ha madr igy biicsiizik a nydr, mit hozhat az 6sz? Kis
tinnepet, mikor is szeptember 15-én iinnepelhetjiik az
Eurdopai Mozdonyvezetck Napjat a kontinens tobb or-
szagaban. Unnepelhetjiik kicsit magunkat, ha mar
masok, akik tehetnének értiink elégedettek helyzetiink-
kel. Sokadszor koszon vissza, hogy a mozdonyvezetok
helyzete milyen jo ma hazankban. Vezetoktol hangzik
ez el mostansag tul stirvin, mikézben mas munkako-
rokkel vonnak parhuzamokat. Véleményem szerint ma
a végrehajto szolgalat terén senki sem keres jol, igy mi
mozdonyvezetok sem. Sot ha targyilagos akarok lenni,
manapsag Magyarorszagon kevesen lehetnek elége-
dettek. Akik elégedettek lehetnek, azokat az elégedet-
lenkedok hangja nem tudja utolérni. A

naponta gurulo milliok elnyomjik a

Jjogos panaszokat és a nélkiilozés zajat.
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Teérted! Enértem? Nem értem!

Betablazva

A szaguldd bitek égett szagat érezni a beirdk, a mozdonyok veze-
téallasanak kornyékén, az onkoltséges kollégak kdrnyezetében,
szinte izzik a levegd. Sokak kezében ott virit a tablagép, azonban
van akiében egyaltalan nem latni. Az érdekes, hogy nem kothetd
korhoz a jelenség. Vannak jépofa meglett kollégak, akik batran
nyomogatjak a masinkat, és vannak fiatalabbak, akiknél nem le-
het felfedezni a nyitott taskaba pislantva sem.

Az éles Uzemet megeldz6 éles lizem toborzasa elgondolkodtatd
eredményt hozott. Nem egy sikertorténet: a megkérdezettek 63
%-a nem vallalta a tesztet. A tablet blogon megjelent egy kordi-
agram az éles Uzem el6tti haszndlatot vallaldk, nem vallaldk, és
nem valaszolok aranyarol.

Néhany elképzelés napvilagot latott az eredményrdl: természe-
tesen, mindenki Ugy értelmezi az adatokat, ahogy be van allitva

az esze kereke. Mindenesetre figyelmet érdemel a nem vélaszo-
6k nagy aranya (47 %). Kar lenne elsiklani a dolog felett, mert
egyértelmUen nem pozitiv torténésrél van szé. Az hogy szimpla
érdektelenség, vagy nemtérédémség, vagy csak sima trehany-
sdg van a hattérben egyaltaldn nem vildgos, mint ahogy az sem,
hogy egyféle 0sszetevérol van-e szd! Bizony, ez is, az is megbuj-
hat a szamok kozott.

Ismerjik a dorgést! Vannak nem tor6dém tengeri élélények,
vannak akik megriadtak a nemleges valasz retorziéjanak lehe-
téségétdl, és vannak akikhez el sem juthatott az Gzenet. Barmi
is tortént, az ardnyokat nézegetve, a mozdonyvezeték fele nincs
elragadtatva a tablagépesitéstél, de mondhatjuk azt is: nem lel-
kesedik érte. Ez pedig fedi a mindennapokban tapasztaltakat.
Atadblagép megitélése nem egyontetlien jo. Az elutasitok korében
legtobbszor felmerild ok a szamitdgép felhasznaldi ismeretek
hidnya.

Jomagam véllaltam az éleslovészetet. A mindennapi gyakorlatot
tekintve nehezebb a tablagéppel a szolgalat dokumentalasa. Vég-
felhasznaloként, adatrogzitési munkat végzink: az informatikai
rendszert latjuk el adatokkal. A szamitastechnika effajta mUve-
lése csicska munka.

Egyeldre kevés aldasat tapasztaljuk a technoldgidnak. Az tgyvi-
telszervezés logikdja sem fedi a megszokottat, igy sokszor fé a
fejink hogyan kellene helyesen cselekedni. Tandcs mindig van,
csak az altaldban nem illeszkedik a régi rendszerbe, ezért tob-

~Ennél a cégnél csak szélsGségek vannak!”
(Részlet, eqy KmvB emlékeztetbdl - 1999)

beknek gondot okoz az alkalmazasa. Egy irasbeli dtadas/atvétel
is zavart kelt az erében, hat még egy tankolasi bizonylat. Némi
lazasdggal persze minden megoldhatd, nincs gond semmivel,
csakhogy jogi felfogasban aldszaladhatunk a feszmentesnek. Igy
viszont mdr mindenki fenntartasokkal kezeli a helyzetet. Hallani
mindenfélét, igy nem csoda, hogy a protestalék igazolva érzik 6n-
magukat! Nagyon ugy tlnik, szeptembertél nem éles Gzem lesz,
hanem kényszer lizem!

Mindezek ellenére, szamomra nyilvanvalo, hogy a csokkentett
tartalmu menetigazolvany siman kivalthatd a tablagéppel. Igaz,
haromszor annyi munka aran! Hat ez sem jé PR* (piar)! Ez is lat-
haté a mindennapokban, ami Ujabb sulyokat rak a léggombre.
Szintezni kellene a tudast, ugyanis a technoldgia hasznalatdban
jaratosak pikk-pakk kezelik az anomalidkat, kvazi szabvanyokkal
Ugyvitel szervezési irdnyok is kialakultak mar — még élvezhetd is.
A kivarok azonban vészesen lemaradnak! Es itt lesz a bajl A cég
meg csak legyint az egészrel!

Térjunk vissza az éles Uze-
met megeldézo éles lzemet
nem vallalékra. A cég ko-
moly hibat ejtett az Uj eszkoz
bevezetésekor: a mozdony-
vezetdi asszisztens program
(MVA) kezelésének tanita-
sakor természetesnek vette
alapvetd szamitastechnikai
ismeretek meglétét! Pedig
szamos ember esetében
nincs ilyen ismeret! Nem is
tudom honnan j6tt a feltéte-
lezés! Azon lehetne vitatkoz-
ni mennyire tartozik ez az
altaldnos mdveltséghez, de
tény, a mindennapi élethez
egyelére nem szlkséges.
S6t a mozdonyvezetéshez
sem kell, még korszerd jar-
md tipus is megszerezhetd nélkile. Egy beszélgetés alkalmaval,
valamelyik kollégank sajat példaval vilagitotta meg a lényeget: , A
szileim egyszer( emberek voltak. Sok haztajink volt, foldink is
volt a takarmanynak. Mindig segitenem kellett nekik, igy a szami-
togép kimaradt az életembdl.”. Sokaknak kimaradt az életiikbél
a szamitogép! Felhaszndloi ismeretek hidnydban bajosan lehet
kiaknazni egy szamitégép képességeit! E-mail kliens programot
hasznalni, Wordpad-ben eseménylapot irni, fényképet drotpostan
kildeni meg kell tanulni. Arrél ne is beszéljiink, hogy az operacios
rendszer mUkddtetését sem lehetséges csak Ugy kitalalni! Pedig
a lehetéségek tarhdza tényleg dridsi — persze ha minden le van
tiltva, akkor nem. Az MVA kezelését talan meg lehet tanulni par
ora alatt, mert egy ismert szisztémat képez le, de a fent emlitett
programok, az operacios rendszer magabiztos hasznalatdhoz bi-
zony sok-sok idd, és kulon képzés kellett volna! Erre senki nem
gondolt! Kevesebb gonddal jart volna a fedélzeti
rendszerek fejlesztése!

A fenti szemszogbdl mar maskeént is értelmez-
heté a fenti diagram, ugyanis kdnnyen megtor-
ténhetett, hogy sokan nem is tudtak elolvasni a
felhivast, sokan a magabiztossdg hidnya miatt
nem merték vallalni a tesztelést. Azt ugyanis
nehéz elhinni, hogy kdzel masfél ezren tesznek
az egészre!

MVA Gnkéntes tesztre
jelentkezés Bsszesitése
2016.07.01.

| = |gen
M - Nem

M — Nem nyilatkozott

Veres Gy6z6

*Az angol Public Relations sz6bdl eredd révidités. A PR azt a tevékenységet jelenti, ahol eqy cég vagy szervezet meghatdrozza, hogyan kommunikdljon tudatosan kérnyezetével.
Egy cég vagy szervezet profilia mds és mds lehet, igy kommunikdcidjdt ahhoz kell alakitania. A PR tevékenységnek rengeteg meghatdrozdsa van, az egyik legismertebb szerint

lényege a hirnév gondozdsa.



Szép a mozdonyvezetoi élet

Bar nem vagyok zsurnaliszta, és szidalmazni sem tudom olyan
atéléssel a vasutat, mint egy hivatasos firkasz, de ugy hiszem,
hogy a képek akar magukért is beszélhetnének.

Messzirél még csak-csak hivogat a kék-sarga vasszorny, de
ahogy fogynak a lépések Ugy fogyott a festék a napfényben. Ami-
kor végre az utolso lépést is megtettem a mozdony irdnyaba, fel-
tlint, hogy ez egy kdnnyitett szerkezet( darab, biztosan a nagyobb
teljesitmény érdekékben.

Fedélzetre! A latvany itt is siralmas.

A vezetdfiulkében terjengd szagokat hamar meg lehet szokni,
nem mas, mint kendolaj, fémpor, testszag, dohanyfiist éves, év-
tizedes keveréke.

Mozdonyvezetdk Szakszervezete 2016. augusztus

A klima négy fokozatu, jobb ablak, bal ablak, jobb ajto, bal ajto.
Sajnos biztonsagi eldirasok miatt menet kézben utébbi két foko-
zat nem hasznalhatd.

Az utdlagosan beszerelt ventillator sajnos nem segitett a komfort
novelésében.

Elképzelhetd, hogy a feljard ajto mellett lévd lyuk is inkabb a leve-
g6 aramlast hivatott novelni.

Azért a mozdony remekdl allta a sarat, és a két kocsit szélsebe-
sen tovabbitotta a cél felé.

Nem is lehet ra panasz: RENDBEN UZEMELT
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Mozdonyaink formavilaga

A minap Kelenfold allomason varakozva elnéztem az ott megfordulé mozdonyok rendkiviil valtozatos kavalkadjat.
Szinte nem volt két egyforma kézottiik. Ott dontéttem el, hogy a kévetkezd cikkem témaja a mozdonyok formavi-

laga lesz.

A gézmozdonyok - a legelsé probalkozasoktdl eltekintve — mar a
kezdetek kezdetén tobbnyire a ma is ismert elrendezéssel épll-
tek. El6l a fekvé helyzet( hengeres hosszkazan, a hatulso részén
az allékazannal, legeldl a flstszekrénnyel, azon pedig a kémény-
nyel, alatta a futomu és a gépezet, mogotte pedig a mozdonysze-
mélyzet szamara készitett hely, eleinte csak korlattal, a késébbi-
ekben mozdonysatorral védve a személyzetet a leeséstél, majd
az idéjaras viszontagsagaitol.

Persze, hogy a sator mennyire védte a személyzetet, arrol lehet-
ne vitazni. Egy vasuti mérnok torténetével szeretnék ravilagitani
erre a ,védelemre’!

»Mozdonyvezet6i gyakorlatom alatt volt alkalmam megismer-
kedni a a mozdonyvezetdi élet arnyoldalaival is. Volt egy felejthe-
tetlen szobi utam areggeli gyorsvonattal, rettenetes szélviharban
és jeges, havas esében. Roviddel a Nyugati palyaudvar elhagya-
sa utan a szél feltépte a satorfedél jobb oldali szereléajtajat és a
fusttel , korommal vegydlt jeges hoforgeteg kimélet nélkil zuho-
gott nemcsak oldalrdl, de feltilrél is rank. A szemiinket alig birtuk
nyitva tartani és a jelzéket j6forman csak akkor lattuk, amikor
azokat mar meg is haladtuk. Kilonésen élénken emlékszem
Nogradverdce bejaratara, ahol a jelz6ket végképp elfedte elélink
a hoférgeteg, noha harman, minden igyekezetiinkkel probaltuk
azok allasat felismerni." (A torténet a huszas években jatszodott.)

A kilonb6zé mozdonygyarak valamint vasuttarsasagok mar a
tizenkilencedik szazad kozepétdl igyekeztek kialakitani egy, csak
rajuk jellemzé formavilagot. A lokomotivok szinezésével nem na-
gyon volt értelme bibelddni, hiszen a korom és a fist elébb-utobb
feketévé varazsolta valamennyit, de mint tudjuk, azért, ha nem
is nagy szamban, szaladgaltak a vilag vaspalyain piros, kék, zold
g6z06s0k is, nem csak feketék. A rudazatot és a kerekeket sokan
és szivesen festették pirosra.

A tervezék a kémény, a g6zdom, a flstszekrény, a mozdonysa-
tor formajaval igyekeztek egyedi arculatot adni mdviknek, de a
hosszkazan oldalan elhelyezett jarohid formaja, a gépezet kilsé
vagy kereten bellli elhelyezése, a segédberendezések csoveinek
burkolat alatt vagy azon kivili vezetése mind-mind lehet6ség
volt a konstruktérok kezében, hogy megkilonboztessék mozdo-
nyaikat.

Az angol tervezék példaul elészeretettel alkalmaztak kereten be-
Lli gépezetet, amelynek kétségteleniil megvolt a mlszaki elénye,
a karbantartast azonban bonyolultta tette. Ugyancsak Anglidban
divott a segédberendezések csoveinek burkolaton bellli veze-
tése, amely esztétikailag jo hatassal volt a jarmd killemére, de
- hasonloan a kereten belil elhelyezett gépezethez - a javitasi
munkalatokat rendkivili médon megnehezitette.

A tizenkilencedik szazad Amerikai lokomotivjainak jellegzetes-
sége volt a hatalmas szikrafogoval felszerelt kémény, a diszit6
elemek tulzott alkalmazasa, vagy a mozdony elétt elhelyezett ék
alaku racs. A szikrafogora egyébként azért volt nagy sziikség,
mert gyakran fltotték faval a mozdonyok kazanjat, és mint tud-
juk, a fatlizelés er6s szikraszorassal jart.

A porosz vasutak mozdonyainak a szazadfordulot kévetd idékben
jellegzetességik volt a hosszkazannal valamivel nagyobb atme-
réju fustszekrény és a kazan biztonsagi szelepeinek sajatos for-
maja.

Franciaorszagban és Nagy-Britannidban a 19. szazad kozepétél

a Crampton mozdonyok hivtak fel magukra a figyelmet nagy mé-
retd hajtott kerekeikkel, amelybdl csak egy par szolgalta a von-
tatast, mégpedig a jarmu utolsd tengelyére felsajtolva. A StEG
magyarorszagi vonalain ugyancsak szolgalt tiz db Crampton ti-
pusu mozdony, amelyeket az Mf. d. StEG bécsi gyaraban épitettek
1861-62-ben.

Az osztrak g6zosok jellegzetes arculatukat Karl Golsdorf (1861-
1916), neves mozdonyszerkeszt6é keze munkaja altal nyerték el.
E formavildg ranyomta bélyegét a Déli Vasut mozdonyaira is. A
DV 20. szazad eleji lokomotivjainak latvanyat meghatarozta még
a hosszkazan oldaladn nagy gyakorisaggal alkalmazott hajlitott,
sarhanyo-szerlen kialakitott futohid.

Hazankban az 6nalld mozdonygyartas 1873-ban kezddédott, de
eleinte csak kulfoldi tervek alapjan, meglehetésen jellegtelen
gézmozdonyok gordultek ki a gyar kapujan. A jellegzetesen ma-
gyar formavildg megteremtése Kordina Zsigmond (1848-1894)
nevéhez fizédik. 1881-ben ugyanis a MAV Gépgyar igazgatdja 6t
bizta meg a mozdonyszerkeszt6 iroda vezetésével. Leghiresebb
alkotasa az le osztalyu, késébb - az 1911 utan bevezetett szamo-
zas szerint - a 222-es, sorozatd, tandem hengerelrendezési
gép volt. (E ritkan alkalmazott elrendezés Arthur Woolf nevéhez
flzédik.) A 222-es sorozatbol csaknem szaz db épult. Kordina
szerkocsis mozdonyaira jellemzé volt a henger alaku kémény a
kozvetlenil mogotte elhelyezett nagymeéretli gézdommal és a
mozdonysator aranyos, esztétikus kialakitasa, elol lekerekitett
élekkel, ovalis ablakokkal.

Hadd idézzem Puky Péter MAV mérnoknek a MAGYAR VASUT ES
KOZLEKEDES cimi folydirat 1932 janudri szamaban napvilagot
latott sorait! , A gézmozdony képzete évszazados multjanal fog-
va annyira belénk gyokerezett, hogy kilsé vonalaiban, alakja-
ban mar csak ez okbdl is megszokott és esztétikai érzéseinket
is tobbnyire kelléen kielégiti. A fekvé mozdonykazan és az azt
még hosszabba tevé flstszekrény mar maga is egységesse te-
szi a mozdonyt, amit még fokoz a jol lathaté hosszd mozdonyke-
ret. A kipos flstszekrényajté a vonat elejét, csicsat még inkabb
kidomboritja és a mozdonnyal jaré sebesség fogalmat mintegy
érzékelteti. A kémény annyira osszefliiggéen él a mozdonyrol
alkotott képzeletiinkben, hogy ez, az alapjaban véve minden pi-
szoknak és koromnak forrasa, adja meg ugyszélvan a gézmoz-
dony jellegét s a kitddulo fustfelhéjével a gdzvontatas karakterét.
A sator elhelyezése a tlizszekrény koril esztétikai szempontbol
kellemes atmenetet alkot a mozdony hengeres és gépészeti ré-
szei, valamint a kdvetd kocsisor kozott. A mozdonyok kozil azok,
melyeknek csévezetékei a kazanburkolat alatt vannak, vagyis
amelyeknek kilsé egyenes vonalait nem szakitja meg mind-
untalan a segédberendezés valamely tartozéka, megszokott és
megnyugtato benyomast tesznek és szépérzékinket teljesen ki-
elégitik.”

Sajnos azonban nem szabad elfelejtenlink, hogy a mozdonysator,
ahonnan a személyzetnek meg kellett figyelnie a palyat és a pa-
lya mentén telepitett jelzbket, a kézzel adott jelzéseket, esztétikus
kinézete és a biztonsag érzetét nyujtd elhelyezése ellenére nem
volt éppen praktikus. Logikusan azt kellene feltételezniink, hogy
a lokomotivok teljesitmeényének és ezaltal a sebességének nove-
kedésével a vezetdallasrol egyre jobb kilatast igyekeztek biztosi-
tani a tervezémeérnokok a palyara. Aki azonban egy kicsit is konyit
a g6z0sokhoz az tudja, hogy nem igy tortént. Sét! A mind nagyobb
és hosszabb kazanok egyre rosszabb kilatast nyujtottak a vonat
elétt huzodo sinparra. Termeészetesen akadtak olyan probalkoza-
sok, amelyek az itt felvazolt hatranyok enyhitését céloztak meg.



Egy ilyen kisérlet volt, hogy a mozdonyvezetdi fllkét a kazan el6tt
helyezték el - a németek ezt a fajta mozdonyt furcsa, szekrény-
re emlékeztet6 formaja utan el is nevezték ,Mobel"-nek — de ugy
tlnik, az ilyen kialakitdsnak tobb volt a hatranya, mint az elénye,
ezért nem terjedt el a vildg vasutjain. Amerikdban a B&0 vasut
egy olyan mozdonyt épittetett magdnak, amelyen a vezet6allast a
hosszkazan folott helyezték el. Azt hiszem, mondanom sem kell,
nem lett vildgszabadalom a dologbdl.

A g6z0sok vezéreinek egyébként sem okozott gondot, hogy a
nagy a holttér ellenére biztonsagosan célba juttassak vonatukat,
hiszen alaposan ismerték a vonalat, a jelzék helyét, a domborzati
viszonyokat és a palya egyéb sajatossdgait. Akkoriban a vonalis-
meret élet-halal kérdése volt, azzal nem lehetett jatszani. (Nem
Ugy mint manapsdg, amikor nem a vonal tényleges ismerete a
donté egy-egy vonalismeret megszerzésénél, hanem a sokszor
teljesen értelmetlen tesztkérdések megvalaszoldsa. Valtoznak
aziddk!)

(Csak zarojelben jegyzem meg, azokban az idékben élt egy olyan
— jogos - felfogas, hogy a kazan egy esetleges Uitkdzés esetén vé-
delmezi a személyzet testi épségét . A tervezdéket az is visszatar-
totta attdl, hogy a mozdony legelejére helyezzék el a vezetdallast,
mert azt gondoltdk, ha a masiniszta a vonat elején tartézkodik,
akkor a nagy sebességgel aldja befutd palya latvanyatdl esetleg
elszédul.)

Amikor a tizenkilencedik-huszadik szazad forduldjan megjelen-
tek a villanymozdonyok, kiilsé alakjukban sokkal tobb valtozatos-
sagot mutattak, mint a gézmozdonyok. Ennek titka abban rejlik,
hogy nem egy hatalmas gépegység (a kazan), hanem sok aprébb
gép az, amit a védhazzal burkolni kell. E gépeket kilonbozé mo-
don lehet csoportositani, ami sok-sok variaciét biztosit a terve-
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zéknek a védhaz megformaldsa terén. Villamosmozdonyoknal
mar lehetdség nyilt két vezet6allast kialakitani, azokat a jarmu
két végén elhelyezni. A szimmetrikus elrendezésbél adddoan
ezek a gépek mindkét menetiranyban egyenértéklen tizemelhet-
nek. Ennek ellenére, voltak konstruktérok, akik képtelenek voltak
elszakadni a g6zmozdonyos hagyomanyoktdl. Florisdorfban pél-
daul az 1082-es, sorozatu forgdatalakitéos mozdonyt Ugy épitették
meg, hogy az atalakitd négy gépegységét egy hosszu hengerben
helyezték el, a vezet6allast pedig a henger alaku géptér mogott
alakitottak ki. lgy e jarm( megtévesztésig hasonlitott eqy gézos-
hoz, csak kémény helyett aramszeddje volt. Raadasul a kerekeket
rudazat segitségével forgattak. Az amerikai Chicago, Milwaukee,
St Paul and Pacific Railroad ,,Bi-polar” mozdonyanak géptere is
egy g6zlokomotiv kazanjara emlékeztet. De ne menjiink olyan
messzirel Ha a mi M44-es (448) mozdonyainkat megfigyeljik,
kialakitasuk, elrendezésik — az eredeti ,Bobdknal” még a kez-
elészervek, muszerek elhelyezkedése is — a g6zdsoket juttatjak
esziinkbe.

Napjainkban a harom dimenziés szamitdgépes tervezés, a kony-
nyen formalhatd, nagy szilardsagu mianyagok megjelenése, a
matricazas technoldgidjanak széleskorl elterjedése megsok-
szorozza a formatervezd konstruktérok lehetéségeit, a fanta-
zidjuk szarnyaldsanak csak a szerkesztési szelvény valamint a
biztonsagi és egyéb UIC eldirdsok szabnak gatat.
Valahogy, szamomra a régi mozdonyok mégis
kedvesebbek, érdekesebbek voltak. Sziveseb- {5
ben elnézegetek egy Kandét vagy egy Krokodilt,
mint ezeket az Uj, szupermodern j6szagokat.
Lehet, hogy bennem van a hiba?

Moricz Zsigmond

Mezs <&
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Terileti hirek

Az a sokat emlegetett 2-es!

Koézel 1 éve 2015. augusztus 20-an ujra a vonal teljes
szakaszan jarnak a vonatok. Azt hiszem kivivtuk a leg-
népszerilibb vonal cimet. Legalabbis a hiradasok és a
kritikak jegyében.

Nézziink egy kis attekintést. Viszonylag hosszu ideig
zajlott az atépités, vagy felujitas. Ki hogy értékeli. Voltak érthetet-
len csuszasok, hiszen amikor lezartak az Esztergom- Pilisvoros-
var szakaszt a sz6 szoros értelmében sokaig nem tortént semmi.
Csak egy dolog: a sineket fénysebességgel felszedték.

No, de nézzik a tényeket. Rdkosrendez6 a vonal kezde-
te. Gyakorlatilag Ujpestig nem tortént semmi. Ezek a felujitasok,
korszer(sitések most kezdédtek el.

Aquincum megalléhelytél — ami Obuda teriiletére ker(ilt — kétva-
ganyu lett a palya egészen Pilisvorésvarig. Sajnos ez a helyzet
Ujpest megalldval is, mert az igazabol Angyalféld teriiletére ke-
ralt. Nos, elég sok félreértésre adott okot a menetrendben torté-
n6é megjelenitésiik. Még szerencse, hogy a megallohelyeken a
megnevezésiiket a hagyomanyos névvel irtak ki.

Elvileg 6nmUikodé térkozi kozlekedés van érvényben Obuda —
Pilisvorosvar szakaszon. (Piliscsaba — Leanyvar kdzott miért is
nem?) Azigazitérkozi kdzlekedés Pilisvorosvar — Piliscsaba vi-
szonylatban valdsul meg. Itt el lehet mondani, hogy valdban az.
Obuda - Solymar-viszonylatban eléggé egyenlétlen lett a térko-

z0k felosztasa. Gyakorlatilag 2, illetve 5 km-es térkozoket hoz-
tak létre. Vagyis inkdbb a hajdan voltakat hagytdk meg. Mintha
itt lett volna vége a kabelnek. A nagy tavolsag miatt ezek kilon
eléjelzével rendelkeznek. Ez is egy kuridzum. Jelfeladas lenne
Obuda-Piliscsaba kézdtt. Ez azonban az 4tadas 6ta nem miikodik.
Pilisvorosvar-Piliscsaba kozott épilt egy nyiltvonali szakaszon
kétvaganyu palyarész, Orhegy elnevezéssel. Ezen a szakaszon
érdekes mddon nincsen jelfeladas. Pedig nem lenne egy hatrany.
Igen érdekes, hogy a palyasebesség 100 km/h, az utatjarok fény-
és félsorompodval védettek, ennek ellenére — hivatkozassal a ra-
latasra — egy helyen 40-80 km/h lassujel van érvényben. Mennyi
lenne, ha nem lenne biztositott az atjaro...?

Az atépitett allomasokat jellemzi, hogy helyenként ért-
hetetlen mddon a peronok elosztdsa nem atgondoltan tortént. A
felvételi épilettdl szinte mindegyik nagyon messzire kerdilt. Még
ahol a hely adott lett volna, ott is eltolva éplltek meg. Szintén
negativként jelenik meg az esévédok felallitasi helye. Vagy tobb
kellett volna beléle, vagy egységesen a peronok elején kellett vol-

na elhelyezni. Ugyanez a helyzet az utas tajékoztato oszlopokkal
is. Talan 2 kivételtél eltekintve sikerdilt olyan helyre helyezni 6ket,
ahol szinte biztosan nem fogja megnézni senki. Miért is nem a
fedett helyre kerlltek?

Aprop6 utas tajékoztatas: Piliscsaba a zonahatar e tekintetben.
Utana mintha megallt volna az élet. Sem vizualis, sem hangos ta-
jékoztatas nincsen Dorogig. Marad a szajhagyomany. Nem is ér-
tem, hogy miért maradt ki? Elhiszem, hogy mashova is kellett, de
ezen nem igen kellett volna spdrolni. Féleg a mai vildgban, amikor
vizsgalatlanul is mindig az utasnak adnak igazat.

Van még egy eléggé balesetveszélyes jelenség. Szinte minden-
hol majdhogynem gyalogatkelSket létesitettek. Eppen csak zebra
nincsen felfestve. Ahol régebben feltljard volt, ott is szintbeli at-
jaras lett kialakitva. A telepllésrészeket ezen keresztil kozelitik
meg. Hidba a felirat, hogy csak a vonatokhoz lehet igénybe venni
az atjarot. Aki kirakatta sem gondolta komolyan. Ha mar a felil-
jaroét emlitettem az elébb. Pilisvérdsvaron létesilt egy, nagyon
helyesen. De! Miért nincsen lejaré minden vaganyhoz?! Ugyanigy
Dorogon sem alakitottak a meglévé aluljarébdl feljaratot a szi-
getperonhoz. Sajnos, ha mar Dorogon tartunk, nem hiszem, hogy
nem lehetett volna megoldani a helyszini allitasu valtok kivalta-
sat. Ez most elég nagy fék egy vonatkeresztezésnél. Amib6l van
béven. Tudom, a kovetkezé Gtem. Ezt hallgatjuk mar régen.
Sajnos Dorog — Tokodi elagazas kozott hasznalt felépitmény
ker(lt beépitésre, ami elég sok kivannivalét hagy maga utan és
eléggé érthetetlen is.

Elmaradt a beigért villamositas is, ami a meglévo jarmUpark mu-
szaki allapotat nézve; elég nagy felelétlenség volt. Mire ez a cikk
megjelenik, taldn elkezdddik a még kimaradt szakaszok atépité-
sével egyutt. Csak remélni tudjuk, hogy nem lesznek csuszasok,
nem jonnek kozbe elére nem latott korilmények. Remélni tudjuk,
hogy mindenki akarja, hogy végre készen legyen. Mert nem az
alapkétdl — amit nem is taldlunk - fog mikddni a rendszer!

Nem kivanok a kéltségekrél beszélni, hiszen ez nem az én aszta-
lom, nem rendelkeziink minden informacidval. Mondom ezt an-
nak ellenére, hogy a kezdetektdl végig éltiik az atépités minden
fazisat.

Mindent 0sszevetve természetesen pozitiv irdnyba mozdul a mér-
leg nyelve. Mar nagyon idészer( volt a korszerUsités. Reményeink
szerint ez még a menetiddben is jelentkezni fog.
Mert a jelenleg meglévé tébbletidot is el lehet
am osztani...

Remélem, a kévetkezd errél szold irdsban mar a
teljes megujulasrol tudok beszamolni.
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Sulyos balesetet haritott el
mozdonyvezetonk — vezetoi elismerésben részesiilt

Juhasz Zoltan 2010 6ta tagja mozdonyvezetdi csapatunknak. Foko-
zott figyelmességének, lélekjelenlétének, gyors és felkészilt reaga-
ldsanak koszonhetden jelentds anyagi karral jaro balesetet haritott
el. A helyzet kezeléséért vallalatunk vezetdsége méltatasban része-
sitette. Az elismerd oklevelet Horvath Ottd Uzemeltetési igazgato
adta at augusztus 24-én a Rail Cargo Hungaria székhazaban.

Réviden a rendkiviili eseményrél:

Juhasz Zoltdn mozdonyvezetdnk Szolnok allomas felé kdzeledve
észlelte, hogy a fels6vezeték a vonat haladdsanak hatdsara rendel-
lenesen mozog. A vonat sebességét csokkentette. Késdbb arra lett
figyelmes, hogy az allomas elsé bejdrati jelzéje elétt az egyik szel-
vényben sérilt a felsévezeték, gyors reagalasanak koszonhetdéen
még a serilt rész el6tt sikertlt megallitani a vonatot. A mozdony
aramszeddjét leeresztése utan az eseményt jelentette, és kérte a
vonat behuzasat a nyiltvonalrél az dllomasra. Az RCH szolnoki kocsi-
vizsgaldi, majd a MAV Zrt. vasutbiztonsagi munkatarsa megvizsgal-
tak a sérllés helyszinét, majd irdsban rogzitették a mozdonyvezetd
altal elmondottakat. A vizsgalatok végeztével a vonat biztonsagban
indult el Szolnok allomasral.

Juhasz Zoltdn az eseménnyel kapcsolatban a kdvetkezéket mond-
ta: ,Mozdonyvezetdi palyafutdsom 25 éve alatt volt mar hasonlo,
vdratlan esetem. Részben ennek is koszonhetd, hogy hamar és
megfeleléen tudtam reagalni a helyzetre." Hozzaflzte: , A vezet6ség
elismerése nagyon jol esett, egyaltaldn nem szamitottam ra. Ugy
gondolom, hogy természetes, amit tettem. Eszleltem a hibat és leg-
jobb tuddsom szerint kezeltem. Meggy6zédésem, hogy barmelyik
kollégdm hasonldan jart volna el

Mozdonyunkat megrongaltak

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2016. augusztus

Augusztus 12-én Sopron felé kozlekedd, 1116-012 palyaszamu
mozdonyunkat megrongaltak, miutan 21:40-kor athaladt Kény
allomason. Egy haromfés tarsasag egyik tagja nagyobb kovet
hajitott a mozdony felé, amelynek kovetkeztében a mozdony-
vezetd oldala feloli szélvedd betort, a ragasztott Gveg belsé
rétegei szétrobbantak és szilankjai beteritették a vezetoallast.

A mozdonyvezet6 — miutan ugy értékelte a helyeztet, hogy a
megallas csak elriasztana a helyszinrdl a tetteseket — tovabb-
haladt és a menetiranyitotol Csorna allomasra kérte a vonat
félreallitasat és rendori szemléjét. Ezt kdvetéen hivta a rendor-
séget és pontos szemeélyleirast adott az elkovetokrol.

A Konyra érkezé jardr latott egy, a személyleirdsoknak megfe-
lel6 tarsasagot. A hatosag kikérdezte a csoport tagjait, egyikik
pedig hamarosan beismerte a blincselekményt. A gyors intéz-
kedéseknek kdszonhetéen az elkdvetét féloraval a rongalas
utan eldallitottak.

A szélvédotorés kovetkeztében egy szilank a mozdonyvezetd
szemébe is belereplilt, ezért a tettesnek — a 4 000 euro anyagi
karokozas mellett — testi sértésért is felelnie kell.

%
e,
O
T
=
®
o




n
Q

=
o
ufed
4]
o
©
O
ufd
Q
N
Q
>
>
C
O
©
N
O
=

A MAV-START Zrt. 2016. VI. havi mozdonyvezetdi munkakérre vonatkozé adatai

Telephely Rendkivali Munkaidé-beosztas- | Pihenénapi munka- | Allasidd 100% | Allasidé 110% | Kikiildetés VI. havi zaro- VI. havi atl
munkavégzés tol eltéré foglalkozta- | végzés (éra) (6ra) (6ra) utazasiidé létszam (f6) szam (f6)
6sszesen (6ra) tas (6ra) (6ra)

VSZ Bp-Ferencvéros 3701,40 1 954,53 1746,87 262,26 217 216,40

VSZ Bp-Nyugati 274855 124255 1506,00 168,02 163 165,13

VSZ Szolnok 2231,80 930,49 1301,31 2444,72 196 195,90

VSZ Székesfehérvar 1124,41 816,19 308,22 459,98 151 151,37

VSZ Hatvan 129970 626,27 673,43 2784 692,05 17 118,03

VSZ Gyér 875,61 536,21 339,40 783,31 160 159,70

TSZV| Budapest dsszesen 11 981,47 6106,24 5875,23 0,00 2784 4810,34 1004 1006,53

VSZ Debrecen 246146 1575,95 885,51 26,01 818,86 212 211,87

VSZ Nyiregyhaza 1059,24 448,93 610,31 156,00 3,58 395,82 147 147,00

VSZ Zahony 648,09 350,12 29797 53,74 27117 92 92,00

TSZVI Debrecen ésszesen 4168,79 2 375,00 179379 156,00 83,33 1485,85 451 450,87

VSZ Miskolc 132598 658,77 66721 0,79 219,90 258 257,23

TSZVI Miskolc 6sszesen 132598 658,77 667,21 0,79 0,00 219,90 258 257,23

VSZ Pécs 947,71 466 40 481,31 82,47 100 100,90

VSZ Dombdvar 960,47 717,88 242,59 96,00 64717 183 182,50

VSZ Nagykanizsa 940,95 524,25 416,70 66,09 94 97,20

TSZVI Pécs Gsszesen 284913 1708,53 1140,60 96,00 0,00 79573 379 380,60

VSZ Szeged 1370,49 910,43 460,06 315,95 123 123,93

VSZ Békéscsaba 123751 577,55 65996 184,37 130 130,00

VSZ Szentes 639,22 409,06 230,16 6,00 148,40 71 71,80

VSZ Kiskunhalas 740,89 433,40 307,49 391,51 69 69,00

TSZVI Szeged 6sszesen 398811 2330,44 1657,67 0,00 6,00 1040,23 393 394,73

VSZ Szombathely 218,29 154,21 64,08 301,84 243,22 60 60,00

VSZ Celldomélk 740,30 601,41 138,89 70,26 84,81 144 144,00

VSZ Tapolca 114521 573,69 571,52 21,88 112,19 113 113,50

TSZVI Szombathely 6sszesen 2103,80 132931 774,49 0,00 393,98 440,22 317 317,50

MAV-START Zrt. 6sszesen 26 417,28 14508,29 11 908,99 252,79 511,15 879227 2802 2 807,47

A MAV-START Zrt. 2016. 1-VI. havi mozdonyvezeti munkakérre vonatkozd adatai

Telephely Rendkivali Munkaidé-beosztas- | Pihenénapi munka- | Allasidd 100% | Allasidé 110% | Kikiildetés VI. havi zaro- I-VI. havi k
munkavégzés tol eltéré foglalkozta- | végzés (6ra) (6ra) (ra) utazasi idé létszam (f6) lalt atlaglé
6sszesen (6ra) tas (6ra) (6ra) (f6)

VSZ Bp-Ferencvaros 27 444,26 18 188,32 92559 214,25 0,00 146388 217 218,24

VSZ Bp-Nyugati 21190,52 12 43393 8756,59 120,00 0,00 827,82 163 170,43

VSZ Szolnok 22 212,83 12 513,72 969911 0,00 0,00 11 855,91 196 197,56

VSZ Székesfehérvar 1116373 8889,80 227393 0,00 0,00 1861,47 151 151,06

VSZ Hatvan 10 325,08 667293 365215 11,27 220,37 21756,61 17 119,24

VSZ Gyér 12028,76 9820,55 2208,21 0,00 69,82 2 646,04 160 160,46

TSZVI Budapest dsszesen 104 365,18 68519,25 3584593 345,52 290,19 21 411,73 1004 1017,01

VSZ Debrecen 18 296,39 13 621,35 4 675,04 32,00 407,83 2 45390 212 213,29

VSZ Nyiregyhdza 12 423,76 8126,90 4296,86 282,89 11,74 1530,27 147 144,55

VSZ Zahony 7013,68 5556,15 145753 0,00 372,98 840,53 92 92,60

TSZVI Debrecen ésszesen 3773383 27 304,40 1042943 314,89 792,55 482470 451 450,43

VSZ Miskolc 19 818,73 12 062,00 7 756,73 0,79 9,22 439,24 258 258,10

TSZVI Miskolc 6sszesen 19 818,73 12 062,00 775673 0,79 9,22 439,24 258 258,10

VSZ Pécs 659896 403794 2561,02 87,68 0,00 390,55 100 101,06

VSZ Dombdvar 9 417,26 8038,56 1378,70 96,00 0,00 2 347,61 183 183,07

VSZ Nagykanizsa 6023,27 475399 1269,28 24,00 0,00 481,72 96 98,44

TSZVI Pécs Gsszesen 22 039,49 16 830,49 5209,00 207,68 0,00 321988 379 382,57

VSZ Szeged 10 026,01 8109,29 1916,72 32,70 55,85 1899,77 123 123,88

VSZ Békéscsaba 9660,98 7 416,13 2 244,85 0,00 0,00 1567,04 130 128,66

VSZ Szentes 8069,50 6198,00 1871,50 0,00 6,00 847,75 71 73,42

VSZ Kiskunhalas 8321,03 6 807,42 1513,61 22,58 0,00 1740,25 69 68,60

TSZVI Szeged 6sszesen 36 077,52 28530,84 7 546,68 55,28 61,85 6 054,81 393 394,56

VSZ Szombathely 2 400,62 1859,95 540,67 0,00 143378 79592 60 59,53

VSZ Celldomolk 5602,77 5011,79 590,98 0,00 455,77 112218 144 144,49

VSZ Tapolca 587754 4153,45 1724,09 139,27 176,92 1488,21 113 112,95

TSZV| Szombathely 6sszesen 13880,93 11 025,19 285574 139,27 2066,47 3406,31 317 316,96

MAV-START Zrt. 6sszesen 233 915,68 16427217 69 643,51 1063,43 3220,28 39 356,67 2802 2819,63




aglét- | VI. havi “mi- VI. havi beteg- | VI. havi beteg-sza- VI. havi fizetés VI. havi szabad- | VI. havi szak- VI. havi oktatds-képzés VI. havi oktatds-kép-
nusz” 6rak ség orak badsag orak nélkili szabadsag sag orak szerv. kikérd o6rak - idészakos oktatas, 2és 6rak - egyéb
orak orak vizsg. oktatas
-169,78 67993 420,71 4.891,61 181,95 546,92 1003,26
151419 707,70 3596,56 22,63 432,00 238,45
-171 567,43 608,22 4999,58 110,00 290,00 543,51
-19.63 184,94 449,10 3206,15 78,00 218,00 161,00
-2,71 307,65 433,81 2814,52 8,00 426,00 12,00
-017 905,68 251,05 437998 44,00 171,00 536,01
-194,00 £4159,82 2870,59 0,00 23888,40 444,58 208392 2 494,23
-11,34 268,11 723,95 176,00 5586,87 90,80 1268,00 141,42
-29,69 290,12 372,27 176,00 3571,05 3793 962,00
-4,03 179,33 246,48 234770 62,00 547,28
-45,06 737,56 134270 352,00 11 505,62 190,73 277728 141,42
133,48 124535 107921 5588,32 138,40 2042,00 7788
-133,48 1 245,35 1079,21 0,00 5588,32 138,40 2042,00 77,88
-7,32 99,96 266,06 176,00 2 086,00 8,00 878,00 89,90
482,02 423,41 184,00 476673 97.64 692,61
21 508,14 349,01 2 144,00 852,00 115,24
-9,43 1090,12 1038,48 360,00 8996,73 105,64 1730,00 897,75
-35,80 396,58 372,46 3243,64 9,17 506,34 209,17
-31,90 75,78 208,74 3414,30 24,00 105874 414,52
-20,60 295,44 119,19 160756 2764 374,85 76,00
-21,84 325,50 349,38 1088,68 175,63 272,33 890,00
-110,14 1 093,30 104977 0,00 9 354,18 236,44 2212,26 1589,69
-50,82 51,60 328,42 1 416,00 19,43 17,00 230,24
-66,58 9372 347,76 359511 48,00 954,00
-5,88 506,56 316,04 2928,45 27,65 563,22 122,33
-123,28 651,88 992,22 0,00 7 939,56 95,08 1534,22 352,57
-615,39 8978,03 837297 712,00 67 272,81 1210,87 12 379,68 5553,54
umu- | I-VI. havi “mi- I-VI. havi be- I-VI. havi beteg-sza- I-VI. havi fizetés I-VI. havi sza- I-VI. havi szak- I-VI. havi oktatds-képzés I-VI. havi oktatds-kép-
tszam | nusz” érak tegség orak badsag orak nélkili szabadsag badsag orak szerv. kikérd o6rak - idészakos oktatas, 2€s 6rak - egyéb
orak orak vizsg. oktatas
-369,07 3536,04 282925 0,00 24,595,61 1134,54 7 285,51 5152,89
-8,93 4 680,27 5553,16 0,00 14 887,81 VARN 5 471,00 1418,89
-2,55 2 460,21 368968 0,00 22 031,92 389,23 519755 6 361,88
-23,42 984,54 1933,68 600,00 15 175,54 442,00 £4037,00 2014,34
-43,10 1709,66 278316 0,00 13398,03 98,38 3374,00 310,28
-3,35 533373 2704,27 0,00 18 676,85 264,00 £4090,47 189916
-450,42 18 704,45 19 493,20 600,00 108 765,76 239926 29 455,53 17 157,44
-24,21 1632,87 363190 1008,00 23138,09 490,40 6 023,00 2 740,85
-39,16 1382,88 3354,73 1008,00 15 674,75 246,38 425777 767,38
-24,95 935,59 1 456,48 0,00 10 235,52 388,00 2654,78 1047,35
-88,32 3951,34 844311 2016,00 49 048,36 1124,78 12 935,55 £4555,58
-196,35 7 179,40 6 264,58 0,00 31 361,18 614,63 8122,73 866,25
-196,35 717940 6 264,58 0,00 31 361,18 614,63 812273 866,25
-30,79 566,60 1919,55 2112,00 10593,22 84,86 3498,00 1333,58
-2,00 2538,70 3423,30 1184,00 21 696,17 626,61 5190,00 3375,03
-2,13 208374 273573 0,00 11 490,45 14,44 389783 686,49
-34,92 518904 8078,58 3296,00 4377984 72591 12585,83 539510
-126,91 1559,78 1866,66 0,00 12 301,48 68,42 3530,51 159373
-49,06 665,14 196715 0,00 13713,46 399,11 2899,60 254327
-2772 1476,23 1284,69 0,00 7 595,73 144,38 1885,02 277,00
-36,78 602,98 1315,64 0,00 6 437,60 963,04 214533 392333
-240,47 4304,13 643414 0,00 40 048,27 1 574,95 10 460,46 833733
-101,62 906,45 1236,87 0,00 6986,20 120,30 1717,33 233184
-204,49 272,38 2336,15 0,00 16 793,21 311,02 £4509,25 2089,36
-52,34 3014,19 262365 0,00 13 248,52 134,37 343730 813,07
-358,45 £4193,02 6196,67 0,00 3702793 565,69 9 663,88 5234,27
-1 368,93 43521,38 54910,28 5912,00 310031,34 7 005,22 8322398 41 545,97
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Dombdvari horgaszverseny

Idén is lezajlott a Tiiskei tavi horgaszverseny, amely
mar hagyomannya valt, hisz ezen a helyszinen ez mar
az V. horgaszverseny volt. Idén feliilmultuk még a tava-
lyi jelentkezék létszamat is.

Tobb visszatérd csapattal és tagokkal taldlkozhattunk, akik mar
rutinosan mozogtak a tavon. A versenyre 50 csapat adta le je-
lentkezését, egy csapatban maximum 3 f6 lehetett jelen. Regiszt-

@ ralasnal kiosztottuk a jol ismert szabalyzatot, majd mindenki
d elfogyasztotta az ebédet. A horgdszverseny megnyitoja utan sor-

solas kovetkezett, és a csapatok elfoglaltak horgaszhelyeiket. 16

¢ orakor a verseny elkezdédott. Az idé szép napos és esémentes

volt. Az esti mérlegelésnél valtozo eredmények szilettek, ki tobb,
ki kevesebb halat tudott a horgara csalni, de mar ekkor kezd6dott
a versengés a legnagyobb halért. Tébb nagy sulyu halat sikertlt
kifogni a csapatoknak. A reggeli mérlegelésnél kiderilt, hogy
sikeresebb volt az idei 6ssz fogds, mint a tavalyi versenyen. Az
éjszakai mérés utan felilmultak az akkori legnagyobb halat. A
verseny lezarta utan dsszesités, majd eredményhirdetés kdvet-
kezett.

I. helyezett Kaposvar 1. csapata 39,16 kg

! 1. helyezett Pécs 1. csapata 27,92 kg
i1 lIl. helyezett Pécs 2. csapata 26,01 kg

Legnagyobb halat Horvath Pal fogta, 7,77, kg

Celldémolk 2. csapataval.

Idén 4992 kg halat fogtak 6sszesen a verseny-
z6k!

Eredményhirdetés utan a szokasos csilkds
babgulyas volt az ebéd, majd jo szivvel és tele
élménnyel tdvozhattak a csapatok!

i
]
1§
Remélem jovére is talalkozunk!
o b Y : P -







Valaki mondja meg!

A torténet egy vidéki kisvarosban, kora tavasszal egy
nem csendes reggelen jatszédik.

A reggel sablonosnak indult. A szokdsos feljelentkezés utan be-
néztem a forgalmiba, ha mar utba esik, atveszem a dokumen-
taciot. Mert mint tudjuk, a vasutat az emberi kapcsolatok viszik
elére, nem a rendelkezések. Tehat a reggel sablonos volt. Termé-
szetesen mar megszokottan meghibasodott motorvonatokkal.
Belépvén a forgalmiba, feltlint egy kdzépkoru civil ruhas holgy.
Olyan csillagvizsgalo formacioban maszkalt az irodaban. ,Ter-
mészetesen” a kdszonést nem fogadta. De viszont voltak épité
gondolatai. Legféképpen az volt a baja, hogy a forgalmi irodaban
nem egységesen vannak elhelyezve feliratok. Ossze-vissza min- ~ felfedezni a helyszin és az emberek kozétt, az, ahogyan mondani
denféle jegyzetek vannak mindenhol. Szerinte. Mert az ott dolgo- ~ SZoktak volt: csak a veletlen miive.

zoknak segitség. Ami megitotte a filemet, hogy a forgalmi szol- BG
galattevot folyamatosan kritizalta, aki nem csinalt egyebet, mint
a kialakult forgalmi zavart igyekezett helyrehozni minél eldbb.
Leginkabb egy kihelyezett hirdetményt nehezményezett nagyon.
Megnéztem! Igaza volt. Az szerepelt rajta, hogy megjottek az ét-
kezési utalvanyok, és annak atvételi mddja. Ez bizony nagy hiba
volt kifiggeszteni! Hogy gondolja valaki, hogy a dolgozdkat er-
rél tajékoztatni kell? A dolgozo dolgozzon! Ne olvasson! Micsoda
eretnek gondolat volt!! Egyébként valoszinlleg azért vannak k-
l0nb6z6 munkat segité feljegyzések is elhelyezve ott, ahol van-
nak, mert akik ott dolgoznak, azoknak a munkajukat segitik!

De hat ez nem fontos. Ha mar segiteni nem tud valaki, akkor leg-
alabb ne hatraltassa mas munkajat. ,, Kozegelni”, az fontos, a ré-
gen jelzett hidnyossagok megsziintetése az nem annyira.
Kés6bb megtudtam, hogy a Palyavasut részérél volt ellenérzé
kézeg. Bizom benne, meg volt elégedve. Legaldbbis magaval.
Mindenesetre az aznapi hangulat alapjait sikeresen letette. Béke,

boldogsag, csodas hangulat! Tehat valaki mondja meg, hogy mi-
ért fordulhat eld ilyen eset? Valaki mondja meg, hogy miért nem
hagyjak dolgozni azokat, akik még meggy6zédésbél és minden
tudasukat beleadva tenni akarnak valamit annak érdekében,
hogy ezt a tehetetlenségi nyomatékkal guruld céget jo irdnyba
kormanyozzak? Valaki mondja meg, hogy miért vannak még
mindig ilyen pozicioban emberek, akik masokon élik ki feljebbva-
16i hajlamukat. Hiszen olyan sok j6 példat is latni.

Valaki mondja meg...

Az eset tortént Budapesttél nem is olyan messze, kisvaros, ki-
sallomasan. Ha valaki a leirtak alapjan némi hasonldsagot vél
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A Vasutas Onkéntes Nyugdijpénztar
tajékoztatoja

Vasutas Onkéntes

Nyugdijpénztar &

ar

ljpénzt

Nyugd

A Nyugdijpénztar eredményesen lezarta a 2015. évet és a tiszt-
ségviselék személyében is valtozas kovetkezett be.

A Nyugdijpénztar pénzligyi és gazdalkodasi tevékenységét az el-
mult Gzleti évben is az érvényben lévo jogszabalyok, az Alapsza-
baly, a Szamviteli Politika és az egyéb Szabalyzatokban foglaltak
szerint végezte. A testlleti szervek mukodése jogszabalyszer(
volt. A Kildottkozgylés és az Igazgatotanacs altal hozott hataro-
zatok végrehajtasa maradéktalanul megtortént. A Nyugdijpénz-
tar mikodésének folyamatos ellenérzése biztositva volt.

A Nyugdijpénztar a dontések meghozatalanal és a végrehajtott
intézkedéseknél mindenkor a pénztartagok érdekeit szem el6tt
tartva jart el.

A 2015. évi gazdalkodasi tevékenységet értékelve kedvezo, hogy
az Uj belépd pénztartagok szama és a tagdijbevétel is meghalad-
ta a tervezett mértéket, amely els6sorban arra vezethet6 vissza,
hogy a VBKJ (Cafeteria) kereten feliil a MAV csoport 2 %-os, a
GYSEV csoport 3,5 %-o0s, a Rail Cargo Hungaria Zrt. 0,75 %-os
tagdij-kiegészitést nyujtott a munkavallalok részére. Emellett a
Nyugdijpénztar 168 munkaltatoval all szerzédéses kapcsolatban,
akik munkavallaléjuk tagdijat részben vagy egészben atvallaljak.
A fedezeti tartalék bevétele 4,1 millidrd Ft, a fedezeti tartalék ki-
adasa 2 milliard Ft volt. A Nyugdijpénztar fizetési kotelezettségé-
nek hataridében maradéktalanul eleget tett.

A vagyonkezelési tevékenység eredményét reprezentalja az év
folyaman elért hozam. A beszamolasi idészakban a fedezeti tar-
talékra vonatkozé brutté hozamrata értéke a 0,9 %-os inflacio
mellett 5,05 %, a koltségekkel csokkentett nettdo hozamrata érté-
ke 4,63 % volt. A pénztartagok egyéni szamlajan felosztott hozam
1,1 milliard Ft volt.

Afedezeti tartalékra vonatkozo 10 éves, atlagos netto - koltségek-
kel csokkentett hozamrata 6,23 % volt, amely hozam az elmult
tiz évben atlagosan 2,54 %-kal haladta meg az adott idészakra
vonatkozo inflaciot. A 15 éves id6szakra vonatkozo atlagos nettd
hozamrata 7,60 % volt, amely hozamrata az elmult tizenot évben
atlagosan 3,41 %-kal haladta meg az adott idészakra vonatkozd
inflaciot.

A nyugdijpénztari tagok vagyona az év végén 26,9 milliard Ft volt.
A Nyugdijpénztar jovébeni mikodése szempontjabdl jelentés,
hogy tovabb folytatddott a 2013. évben elindult pozitiv folyamat,
amelynek soran a legnagyobb munkaltatoi partnerek felelos
munkaltatoként” alltak a munkavallalok mellé a nyugdijas évekre
tortén6 ongondoskodasi torekvések erdsitése érdekében. A tag-
dij kiegészités 6sszege 2016. évben a MAV csoportnal 2,5 %, a GY-
SEV csoportndl 4 %, a Rail Cargo Hungaria Zrt-nél 1,5 %.

Az eléremutato, pozitiv iranyu valtozasok, a rendelkezésre allo
mukodesi és likviditasi tartalék hosszu tavon biztositja a Vasutas
Onkéntes Nyugdijpénztar stabil és biztonsdgos miikodését.

A Vasutas Nyugdijpénztar vezeto testileteiben lemondas és visz-
szahivas miatt személyi valtozas kdvetkezett be.

Igazgatdtanacs elnoke: David llona

Igazgatdtanacs tagjai: Apavari Jozsef, Banhidi — Nagy Attila, Do-
rozsmai Eva, Halasi Zoltan, Juhasz Tiborné, Dr. Kovacs Imre.

Ellen6rzo Bizottsag elnoke: Papp Zoltan,
Ellen6rz6 Bizottsag tagjai: Bernat Beatrix, Dr. Kiraly Gyorgy, Ko-

vacs Dénes, Maté Judit.

Vasutas Onkéntes Nyugdijpénztar



TAJEKOZTATO

A munkabalesetek alakulasaral a feldolgozott munkabaleseti jegyz6kényvek alapjan

A munkavédelemrdl szold 1993. évi XCIIl. torvény biztositja a munkabiztonsaggal kapcsolatos érdekegyeztetést, munkavédelmi
érdekvédelmét. Meghatarozvaamunkavédelmiképviseldkjogait éskotelezettségeit. Amunkavédelmiképviseletre vonatkozé szabalyok
harmoniaban allnak az Eurdpai Unid Bizottsagi hatarozataival. A nemzetkozi (155. szamu ILO) egyezmény és az ahhoz kapcsolddo
(164. szamu) ajanlas is szilkségesnek tartja a munkavallaldk ilyen érdekvédelmét. A harom napot meghaladé munkaképtelenséget
okozo munkabalesetrol készilt munkabaleseti jegyzékdnyvet a targyhdt kovetd honap 8. napjaig a munkaltatonak meg kell kiildenie a
munkabaleset helyszine szerint illetékes munkavédelmi felligyeldség részére. A Munkavédelmi Bizottsag — munkavédelmi képviseld
—részvétele a vizsgalat valamennyi fazisaban elengedhetetlen, a jegyzékonyveket jova kell hagynia, sziikség esetén ki kell egészitenie.
A munkabaleseti adatokat a munkavédelmi felligyeléségeken targyhot koveté honap végéig dolgozzak fel. Nem ritka, hogy egy-
egy sajnalatos eset tébb napi vizsgalatot igényel valtozé foldrajzi helyszineken. Munkaltatonknal a MAV-START Zrt. 2015-ben 328
munkabaleset tortént. A munkabaleseteinek a szdma - 2014-hez képest - 6,8 %-0s ndvekedést mutat. A részletes adatokat MAV-
START Zrt. Biztonsdagi csoportja biztositotta, modositatlanul az alabbiak.

A 2015-ben - 2014-hez képest - halalos és csonkuldsos baleset nem tértént. A tappénzes allomanyban toltétt napok szama az el6z6
évhez képest emelkedést mutat, szintén emelkedést mutat az egy baleseti sériltre jutd tappénzes napok szama.

Haldlos baleset 2014.:

TSZVK Pécs VSZ Dombdvar létszamaba tartozd mozdonyvezeté 2014. november 11-én 14 6ra 36 perckor Bataszék és Hidas-
Bonyhad allomasok kozotti szintbeli keresztezédésben - vasuti jarmd és kozuti jarmu Utkozéses balesete kdvetkeztében - haldlos
munkabalesetet szenvedett.

Csonkuldsos baleset 2014.:

TSZVK Budapest VSZ Székesfehérvar létszamaba tartozo mozdonyvezeté 2014. augusztus 22-én jarmkapcsolas soran testének bal
oldalat belitotte a vontatojarmu Utkozétanyérjaba és ezutan Szabadbattyan és Kiscseéri puszta kozétti szakaszon kozlekedve ismét
beltotte abal oldalat a vezet6ulés karfajaba. Pusztaszabolcs vasutallomasrol kdrhazba szallitottak, ahol életmentd beavatkozas soran
a lépét eltavolitottak.

A kiilonboz6 tertleteken érzékelheté kiilonbségek vannak. (Itt szeretném megjegyezni, hogy a kimutatas - az esetenként jelentésen

2014 2015
3 napon tuli munkabalesetek szama 307 328
halalos 1 0
csonkuldsos 1 0
MAV-START &tlagos létszam 14258 14070
Kiesett napok szama 12144 15180
1000 fére jutd munkabalesetek szama 21,53 23,38
Egy baleseti sériiltre jutd munkaképtelen napok szama 39,56 4614
Budapest 183 201
tdppénzes napok szama 7100 9696
Debrecen 19 30
tdppénzes napok szama 849 910
Miskolc 27 41
tdppénzes napok szama 1032 2180
Pécs 25 15
tdppénzes napok szama 1074 787
Szeged 34 29
tdppénzes napok szama 1379 119
Szombathely 19 12
tdppénzes napok szama 710 488

eltérd - teruleti [étszamot nem az eldzd évi valtozast tukrozi.)

A 2014-ben Budapesthez tartozott a munkabalesetek 59,6%-a, mig a 2015-ben ez az érték az 0sszes munkabaleset 61,3%-at teszi ki.
Budapest, Debrecen és Miskolc térségekben névekedett a munkabalesetek szama, ezzel szemben a Pécsi, Szegedi és a Szombathelyi
tertleteken jelentds csokkenés tapasztalhatd.

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2016. augusztus
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Tippénzes napok darabszima teriiletibontdsban

— — il =

Budapest  pebrecen Miskolc P 5;;;
Szombathely

2014 tappénzesnapok  [12015 tippénzes napok

A tappénzes napok szama az el6z6 évhez képest jelentésen novekedett a Budapest és a Miskolc térségében. A Debrecen térségében
minimalis emelkedés tapasztalhatd az eléz6 évhez képest. A Pécs, Szeged és a Szombathely parhuzamosan a munkabaleseti
tendenciaval a tdppénzes napok szama is csokkenést mutat.

Balesetek stlyossdgaalapjdn

Halalos

Elsdsegélynyujtisos
Csonkuldsos

Egyéb

Sériilés utdn folytatta munkdjat

Orvosi elldtdst nem igényelt

Orvosi ellatas utdn nem folytatta munkajét
Orvosi elllftds utdn folytatta munksjat

Munkahelyen torténd rosszullét

02015 HE2014

A 2015-ben jelentésen megemelkedett azon munkabalesetek szama, amelyeknél a sérilt a baleset bekovetkezése utan folytatta a
munkajat. Ez arra enged kovetkeztetni, hogy a sériilések nem voltak olyan sulyosak, mint az ezt megeléz6 évben. Ezt tdmasztja ala
az utana lévo pont is, amely azt mutatja, hogy azon személyek szama, akik az orvosi ellatas utan mar nem folytattak munkajukat
csokkent, illetve, hogy ndvekedett azon balesetek szama, amelyek orvosi elldtast nem igényeltek.



Elsédleges munkakérbe sorolt munkabalesetek

Belféldi személypénztaros
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legyvizsgdld (belfoidi)
Vezetd jegyvizsgald (belféidi) 103
Mozdonyvezetd
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Elsédleges munkakorokbe sorolt munkabalesetek koziil a 2014-hez képest a belfldi személypénztaros, a vezetd jegyvizsgald és
az egyéb (masodlagos) munkakor dolgozdinak munkabaleseti szama emelkedett. Stagnal az altalanos karbantartd szakmunkasok,
a jarmUszereldk, a jegyvizsgalok (belfoldi), a kilsés mozdonyfelvigyazok és a kocsivizsgalok baleseteinek a szama. A 2015-ben
jelentésen csokkent a mozdonyvezeté munkakorben dolgozék munkabaleseteinek szama.

Sérillés jellege szerint

Meérgezés,... 1_-'
Csonkulas
Zuzodas
Toirés, repedés
Szem sérillése
Nyilt sériilés
Hizodas

Ficam, randulds

Feldleti sériilés
Egyéb

Egés, marddds
Eszméletveszt.. .
Aramiités

= -

0 10 20 30 40 50 &0 70 80 a0
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A 2015-ben jelentésen emelkedtek a toréssel, repedéssel, fellleti sériléssel jard sérilések szama. Enyhe emelkedést mutatnak
tovabba a zUzddasos és huzddasos sérilések. Ezzel szemben csokkenést mutatnak a nyilt sérilések, ficamok, randulasok és az
egyéb sérilési jellegek.

A sérlt testrészeknél emelkedést mutatnak a tobb testtajra kiterjedd, a csuklot, kézfejet, felkart, vallat és a bokat, labfejet érintd
sérllések. A térdet, labszarat, a konyokot, alkart érinté sériilések szama csokkend tendencidju. A tobbi testtajat ért sérilések szama
viszonylagos stagnalast mutat.

A baleseti eseményben érintett, az esemény kovetkeztében lelki traumat elszenvedd vasuti jarmivezet6k mentalis tdmogatasarol

Mozdonyvezetdk Szakszervezete 2016. augusztus




E Sériilt testrész szerint
3 N - 21
3} Tobb testijra kiterjedd | g _
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(annak érdekében, hogy fel tudjak dolgozni az atélt események pszichés hatasait s egészségilk megdérzése mellett minél gyorsabban
tudjanak visszatérni a mindennapi munkaba csokkentve ezzelis a gazolasbol eredd tappénzes napok szamat) létrejott érdekképviseleti
megallapodas pozitiv hatasai egyértelmuek. Csdkkentek az (esetlegesen ambulans kezelést is igényld) lelki traumas munkabalesetek,
tdppénzes napok szama. Munkatarsak tobbsége a megallapodast kezeli prioritasként.

Vigyazzunk egymasra, mindenkit hazavarnak!
Balesetmentes kozlekedést kivanok.
Hornok Béla
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MOSZ-UNION CSOPORTOS BIZTOSITAS

et A csomag B csomag B-extra

Szolgaltatasok 600 Ft/h6 800 Ft/hé 1600 Ft/hé

Eletbiztositas barmely okbdl bekévetkezé halal esetén 600000 Ft 1 000 000 Ft 2000 000 Ft

Baleseti halal esetén plussz 500 000 Ft 1000 000 Ft 2000000 Ft

Baleseti rokkantsag mar 1%-t6l 100 %-ig aranyosan 1 000 000 Ft 1500 000 Ft 3000 000 Ft

. o e Eno , .

Blal,elsetl maradand6 egészségkarosodas 50%-ot meghaladd egyszeri 500 000 Ft 500 000 Ft 1000000 Ft

téritéses

Baleseti csonttorés 20000 Ft 20000 Ft 40000 Ft

Balaeseti égés 20000 Ft 20000 Ft 40000 Ft

Baleseti mulékony sériilés( 28 nap tappénz) 10 000 Ft 10 000 Ft 20000 Ft

B_aleset| korhazi napi térités legaldbb 5 nap elérése utan, max 50 na- 2 000 Ft 2000 Ft 4,000 Ft

pig-naponta

Baleseti mitét, sulyossagi fok szerint 50-200%-ig 100 000 Ft 100 000 Ft 200000 Ft

Betegségi korhazi apolas 5-50 napig naponta 3500 Ft 3500 Ft 7 000 Ft

Betegségi muUtéti térités sulyossagi fok szerint 50-200%-ig 150 000 Ft 200000 Ft 400 000 Ft

K'r|t|kus betegsegek,— __szwmfarktus, fakos me,gbetegedes,agyl érkataszt- 100 000 Ft 100 000 Ft 200 000 Ft

rofa, by-pass, szervatiltetés, veseelégtelenség

Teljes és végleges munkaképtelenség 100 000 Ft 100 000 Ft 200000 Ft

Belépési feltételek: Egyéb tudnivalék

dijlehivas lehetsége lakossagi folydszamlarol belépés utan azonnal indul a biztositasi védelem

belEpis M e s () klve)/e_ a kmtlkus betegségeknél, itt 3hdnap avara-
kozasi idd

csaladtag is beléphet belépés és karrendezes egyszerlen a MOSZ kdzpon-
ton keresztil

B et o klﬁzetet't osslz,eget,saljat. cimre vagy folydszamlara
utal a biztosité add- és jarulékmentesen

18-55 éves korig f(?lyamatos t?|zt0’5|ta5|,d|1ﬁzetes sziikséges a biztosi-
tas fenntartasa érdekében

Részletek és feltételek a www.mosz.co.hu honlapon.

Bévebb felvilagositas telefonon hétk6znap 9- 13 éra kozatt:
Oszvald Fruzsina +36 30 639 0910

Valaszd a B-Extra biztositast! Széleskorii és magas 6sszegli szolgaltatast nyuijt.
MINDOSSZE Napi 54 FT-ERT!



