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Valamennyienmegdobbenve hallgattuk ahireketa tragikuskozit-vasit

balesetr6l, ami Vimosgyork és Hort-Csdny dllomédsok kozott tortént.
A balesetbenrésztvevik ésabalesetkivizsgildsdndl, valamintelhdrftdsdndl
dolgozo6k elmond4sa alap jin megprébdlom rekonstrudlni az eseményeket.

1 992 januér7-e 14 6ra 11 perc;

stirdi k6d, 20-30 méteres
1at6tavolsag. A Hort-Csany felé kozle-
kedd tehervonat a koziti atjardban iit-

ko6zik egy menetrendszerinti VOLAN
jarattal. A mozdony vezetdje az utolsd
pillanatban meglatja a kozeled$ aut6-
buszt, de a sebességérdl itélve azt is

tudja, bogy az iikézés mér elkeriilhe-
tetlen. Gyorsfékez, de mar csak egy
nagy csattanast észlelt. A busz eleje a
mozdony elejével iitkozik, és a moz-
dony oldaldhoz csapodik. Végtelennek
tiind masodpercek, amig a vonat meg-
all. A mozdonyra torlodé szerelvény az
elsé kocsit kiemeli, ami a kétvaganyi
palya masik vaganyara dél. Megallas
utan az els6 gondolat a mentés. Ebben
apillanatbana masikvaganyonelrobog
a soproni gyors, mint egy 120 km/h se-
bességgel bele a semmibe.

— A gyorsvonat mozdonyvezetSje
az €l8z6 szolgalatanil valo bejelentke-
zéskor azt kérte a felvigyazotol, hogy
valami rendes ,,boltot” adjanak neki,
ahol ,,6rat is tud csinilni”. (Kevés volt
még erre a hénapra a szolgalati 6rdja.)

Egy szabadsagon 1évé kolléga helyé-
reirtdk be ebbe afordaba. Egyszer csak
a siirii fehérségbdl egy nagy s6tét 16-
meg bukkan el6. Mar nem volt id6 fé-
kezni, jott a pokol. Oriasi csattanis,
minden elindul a vezetGillason: forgis,
porgés, nem tudni hol van, fent vagy
lent? Szornyii csorompdlések, litkdzé-
sek. Végtelennek tling 6rdogi tanc.
Majd siri csend. Hol vagyok? Mi tor-
tént?Fejevérzik,karja,labaf4j,demo-
zogni tud. Az életdsztontdl hajtva ki-
maszik az 6cskavas tomegbdl, ami a
V.43-1024-esmozdony volt az iitkdzés
el6tt. A latvany, ami elétarul, rémséges
alomnak tiinik. Segitséget kellene kér-
ni, de hogyan? A mozdonyridié is a
roncsban semmisiilt meg. Visszami-
szott oda, ahol még nemrég gy érezte,
hogy nincs menekvés, és ez a vég. De
mégis a csodaval hataros médon meg-
Giszta. Most meg...

Eldkereste a palyatelefont, azon kért
segitséget.

— A vizsgalatok szerint a mozdony
az iitk6zéskor a vonatrdl leszakadt,
hossziranyban 4tfordult, majd oldala-
ra ddlve hiromszor megpdrgott, mi-
k6zben hat felsGvezeték tartdoszlopot

(folytatds a 2. oldalon)
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(fobratds az 1. oldalrél)
dontott ki. A mellette elha-
ladé6 sajat vonatanak kocsi-
jait a folyoso feléli oldalon
meggyalulta.

Szerencse a szerencsétlen-
ségben, hogy nem tartézkod-
tak utasok a kocsik folyosoin.

Nem sériilt meg? Nem
érezvalahol erés fajdalmat?
Nem érez gyengeséget?
Nem szédiil?

Ezek azok a kérdések,
amik el sem hangoztak a
helyszinre érkezé mentSk
személyzetétdl a mozdony-
vezeté felé.

Ott6  (Fabri Ottd
vill.mozd.vezet$) a moz-
dony mentSdobozat fel-
bontva az onnan kivett kot-
szerrel itatgatta a fején 1évé
majd 15 cm-es sebbdl szi-
varg6 vért. A silyos sériiltek
ellatasautinmentodaamen-
t6s0khoz, hogy sériilését
megmutassa és ellatast kér-
jen. A menté a hatvani kér-
hazba szillitotta, ahol meg-
rontgenezték, majdafejsérii-
1ését Gsszevarrva kozolték ve-
le, hogy el lehet menni. Ilyen
egyszeriien ,.el lehet menni”.
Nem vagyok orvos, de enged-
tessék meg nekem ezzelazel-
latassal kapcsolatosan egy
par gondolat.

Azok utin amit atélt ezaz
ember, azutin a szornyd
megrazkodtatis utin nem
feltételezhetd, hogy barme-
lyik pillanatban egy sokkos
allapotba keriilhet? A fejsé-
riilésébdl kovetkezGen nem
kaphatott agyrazkodast?
Nem lehetett valami belsd
sériilése? Bels6 vérzése, vér-
rog ami elzarodast okozhat
és ami 6rok életére nyomo-
rékka teheti, vagy amitdl
meg is halhat? Ezek nem
alaptalan feltételezések. A
hetvenesévekbenegy debre-
ceni mozdonyvezetd baleset
kovetkeztében lathatéan
nem is sériilt meg, sajit 1a-
ban ment be a korhazba, és
masnap reggelre meghalt.

»El lehet menni.” Egye-
diil, kisérg nélkiil.

A vonatok nem kozle-
kedtek, mentbusszal, téréd-
ve, magabazarkozottan. Va-
mosgyorkon vonatra atszal-

las, tobboras késés utan
Miskolcon és Szerencsen G-
ra atszallas. A koérhazbdl va-
16 elbocsatas utan 11 éraval
haza is ért, végre dgyba ke-
riilhetett. Ekkorra mar keze,
laba, feje bedagadt, reme-
gett az idegi kimeriiltségtol.
A felesége azonnal hivatta
az orvost. A doktor megér-
kezéséig kimosogatta a se-
bet és kornyéket, kiszedte a
sebbdl a benne 166 livegszi-
lankokat és a belevarrt haj-
szalakat, mert Hatvanban
nem volt idd, sietni kellett,
hiszen kézeledett a miszak
vége.

— A balesetben elhuny-
tak hozzatartozbinak Gszin-

— A hatvani kérhaznak
kosz6njiik ,,az alapos, min-
denre kiterjedd, gondos el-
latast.” Bizunk benne, hogy
nem kell tébbet igénybe ven-
ni, és terhelni a korhaz sze-
mélyzetét,

— Hallottuk, hogy a ve-
zérigazgatO-helyettes ir is
kiment a helyszinre és meg-
ddbbenve konstatalta a tor-
ténteket.

Koszdnjiik a sériilteknek
nyujtott anyagi segitséget.

Az eset kapcsin engedtes-
sék meg nekem egy par gon-
dolat. A munkaltaté altal be-
vezetésre ajanlott bértarifa-
rendszerben hova is kellene
sorolni a mozdonyvezet6t?

ilyen alapon nem is sorolha-
tomagasabbfizetésikategd-
riaba. Pedig, ha Ott6 is ren-
delkezett volna felsGfok is-
kolaval, kiszamolhatta vol-
na, balesetnél a mozdonyve-
zetének hany szizalék esé-
lyevan a thlélésre.

Fél16, hogy a valosziniiség-
szamitasok szerint nagyon
kicsi a remény arra, hogy
megmenekiiljon, akdr van
felsGfoki iskolai végzettsé-
ge, akar nincs.

Nem lehetne, hogy a bér-
tablazatba vald besorolasnél
nem csak az iskolai végzett-
séget, de a felelGsséget, a
munka veszélyességét,
egyéltalan a munka értékét

te részvétiink. Osztozunk Kivelkeriiljon egy kategoria- isfigyelembe vegyiik?
szeretteik elvesztése miatti ba a megmérettetésnél? A Koszonjiik... egyébként
fajdalmukban. A sériiltek- szakiccsal? A sarus elémun-  j6l vagyunk.
nek miel6bbi teljes felgyo- kassal? A raktarkezelGvel?
gyulast kivanunk, reméljik Merthogy mondjik, nemko- D. Juhdsz Andrds
rovidesen feledni tudjak az  vetelménya mozdonyvezets- mozdonyvezeté
atélt borzalmakat. tdl a felsGfoki végzettség, de MOSZ miskolci ligyvivé
L] ’
Ujsaghirek a balesetr6l

Stk 76 nya kisiklott, felborult, és hat
Vonatokkal iitk6zott ga‘l’:sseﬁt‘riaslﬂgaté avastth | oya K o s Sk
egy autébusz osetro) Aml szintén megmasithatat-

Szo6rnyii volt...! lan:abusz 6tutasaa helyszinen,

Sulyos vas(ti baleset tortént
tegnap 14 éra 11 perckor V4-
mosgytrk és Hort-Csany vas-
Utdllomésok kozott. Egy Mis-
kolcrél Budapestre tarto teher-
vonat az Atkdr és Csany kdzott
32@1-es szaml Uton levd 825-
68 szamU soromponal Gitk6zott
egy, a hatvani Volan tulajdona-
ban 16v3 személyszallité autd-
busszal. Az eddig elvégzett
vizsgdlatok szerint a siird kéd-
ben az autébusz vezetdje fi-
gyeimen kiviil hagyta a fényso-
rompd piros Jelzesét. Az tkd-
zéskévetkeztébena tehervonat
egylk kocsija kisiklott, s ebbe
belerohant a soproni gyorsvo-

nat.

Az utébbi évek egyik legsu-
lyosabb vastiti balesetének — a
rendbrség kedden 16 6ra 30
perckor kiadott]jelentése szerint
—hathalélosldozata, nyolcsu-
lyos és harom konny(d sériitje
van. A baiesetet szenvedettek
kdzétt gyerekek is vannak. A sé-
rilteket a hatvani, a gyongyosi
ésjaszberényikérhdzakbaszal-
litottak. A mentést neheziti a si-
rikdd, acslszés Ut. A rendbrség
szakérték bevonasaval termé-
szetesen azonnal megkezdte a
vizsgalatot. (MT!)

(Eszak-Magyarorszag 1992.
januar 8.)

Csak reménykedni lehet ab-
ban: mire ezek a sorok megje-
lennek, ismét helyrealit a vasuti
kbzlekedés Miskolc és Buda-
pest kéz6tt. Tegnap délutan ez
még korantsem volt bizonyos,
de mint ahogy azt dr. Dudas JO-
zsef, a MAV Miskolci Igazgatd-
saganak vezetdje elmondotta:
az utébbl évek legsulyosabb
balesetének bekbvetkezte utan
folyamatosan, megailas nélkal
dolgoznak a paly feiszabadita-
s4n, s biznak benne, e munkajuk
hamarosan sikerrel jar.

A vaslitigazgatd, aki a kedd
délutan Hort-Csany és Vamos-
gyork kozott tortent tragédiat
kovetdennemsokkalmarahely-
szinen volt, a kovetkezbket
mondotta lapunknak az esetrél:

— Az tény, mikodott a vasuti
fénysorompd, és tilosat jelzett.
Ennek elienére a buszvezetd ra-
hajtottasinekre — haddjegyez-
zemmeg, igen srivoltakod,de
hat ez még 6vatosabb vezetés-
re kell, hogy Intsen — és 6ssze-
tk6zott egy menetrendszerint
kézlekedd tehervonattal, amely
Budapest felé haladt. A tehervo-
nat mozdony utanl vagonja Ki-
siklott, és raborult a szomszé-
dos vaganyra. Ebbe rohant bele
aBudapest felSl kbzlekedd sop-
ronigyors. A gyorsvonat mozdo-

vezetdje pedig nem sokkal ké-
s8bb, kérhazba szailitas kdzben
meghalt, tizenegyen, kdztik a

orsvonat mozdonyvezetdje
es egy utasa sulyosan, illetve
kénnyebben megsérilt. — En
mégnemlattamhasonlé balese-
tet — mondja dr. Dudas Jozsef.
— Ahetvenes évekbenEméddn,
Nyéken tortént vasuti baleset,
de azok, a mostanihoz képest...
Ne rangsoroljunk! Ez a tragédia

szgrnyu...

s még szornylibbabuszon,a
vonatonutazéknak... A tragédia-
hoz a kdvetkezdk is hozzatar-
toznak:

Miskolc-Budapest kozott a
gyorsvonatl kdzlekedés telje-
senmegbénult, az Inter-City vo-
natok Cegléd, Szolnok, Debre-
cen,Nylregyhazafelékerliltek,a
helykozi vonatok utasainak au-
tébuszokra kellett szaliniuk, a
postavonat 6rakat késett. Es
mégvalami, amipersze ahalalos
aldozatok meliett eltérpil: az
anyagi kar tobb, mint szazmillié
forint. Egy mozdony, hat sze-
mély- és egy tehervagon, avas-
Uti palya, a felsGvezeték.

Egy hétteltel 1992-bdl...

LS.

(Eszak-Magyarorszig 1992.
janudr 9.)
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Ajogi képvisel és igyfele kdzott kialakul
az a bizalmi viszony, aho! fenntartas néikul
lehet, vagy inkabb kell nyilatkozni a tortén-
tekrélés a munkaligylvitabankifejtendd ma-
gatartasrél. Szinte minden esetben kitelje-
sedik a bizalom, nyiit és Gszinte akapcsolat.
Ez kdnnyités a panaszosnak, ersddé meg-
gySz8dés aképviseldnek.

De még egy kijézanité mondat nem art
egyetlentargyalis elStt sem. A képviseletet
vallaljuk, nem az eredményt. Masként kiala-
kulna az az 4lsdgos helyzet, hogy a vesztés
lehetdsége 6sszezsugorodik.

KészUl a masik fél is, a munkaltaté vagy
képviselbje.Csak a helyzet mas. A targyala-
son(birésaginis) megkellene védeni példaul
afegyelmi, vagy akartéritésihatarozatot. Ar-
ra kell térekedni, hogy ezek valtoztatas nél-
kil ker(ljenek ki a vitabdl. Szamtalanszor
kétségbeesett magatartasra kényszeriive,
mert kider(l, hogy megalapozatlan, tartalmi
és formai hibakkal terhes a tamadott irat. Mit
tehet llyenkor? Elismeri a masik fél allds-
pontjat, ,rossz” a hatarozat, plane amire ala-
pozédott; jelesUl a balesetvizsgalat?” Alig-
ha teszi ezt. Kényelmetlenil feszengve ki-
tart dlldspontja mellett, de mar 4 sem hisz
abban. Es a tdbbiek latjak ezt, 6 pedig tudja,
hogy 8k tudjak. Csapdahelyzet.

Viszontévé aboldogtudat, teljesitett,nem
kell féinie, mert & mindent megtett...

Mit tehet még? Sajnos csak szérvanyos a
példa. Elismeri a fegyelmi eljaras botlasait,
esetlegmégaz igen gyakran mutatkozé idé-
hizast is, a targyalas végén valtunk néhany
mondatot és vége. Ott marad egy jé egyéni
dontéssel és lehet, hogy fondki fenyegetett-
séggel.

Az MDB a nagy ismeretlen.

& vallalkozik az igazsagosztésra, hiszen
ezért valasztottak. itt mar minden apré mo-
mentum nagyon-nagyon fontos. Par mondat
utan kider(l a jartasségi szint. A targyalas-
vezetésben a felkészUltség, a hatarozott-
sag, rokonszenv és elienszenv, nem soro-
lom. .

Ha a munkaligyi dontdbizottsag végil arra
kéri a feleket, hogy hagyjak el a targyaldter-
met, akkor most eldd! az Ggy.

Vérakozni néha keveset, néha sokat kell.
Nincs dsszefliggés a meghozott hatarozat
joségifokaval.

Ha keveset varunik, rovidebb a bizonyta-
lansag.

Varakozni lehet (lve, dllva, sétélva, topo-
rogva és lehajtott fejjel. Még mieldtt barkiaz
esetleges kedvezdtlen dontés miatti érzé-
sekre gondoina, megnyugtatom. Nem ezért.
A csovek miatt. Amelyek ott kigydznak az
ember feje felett, nem torddve a varakozok
természetadta magasségdval.

Hogyankeriltek odacsévek.Ugy,hogy egy
ilyen nagy igazgatdsagi éplletben nékiiloz-
hetetlenek. Funkcidjuk van, szallitanak, és
nem tehetnek réia, hogy miitt varunk. S6tnéha
gy érzem, feljebb akarnanak hizddni, mert
rostellkednek a kellemetlenségért.

De befejezéddtt azart tandcskozas, vége
a tobbtizperces varakozasnak. Visszame-
gylink és Ujra latjuk a targyaldsra alkalmatlan
helyiséget, a maladozé vizes falakkal, a le-
pusztult btorzattal, a szdk ablakokkal. Ki-
hirdetik a hatdrozatot. Kevezd. Nyertink.

Kifelé menet megint dtkellink a csdvek
alatt, lehajtott fejjel, bosszankodva. Ma-
gunk mdgdtt hagyjuk az alagsori odtt, kint
aztanfeliélegezhetiink, kedviinkre nyujtéz-
kodhatunk.

megaldzva elsdsorban az MDB tagjalt, akik-
kel egy épliletben, egy kdzosségben dol-
goznak.

lletve énmagukat, ezzel a szerencsét-
len dontéssel.

Kar, hogy igy van...

De nem hinném, hogy az, vagy azok is fei-
lélegezhetnek a pécsi igazgatdsagon,, aki

vagy akik kijeloiték ezt az undoritd helyet, Dr. Borsik Janos

Tdjékoztaté a jogszolgdlat 1991. évi tevékenységérol

Mieldtt ratérnénk a jogszolgalat mikodésével kapesolatos adatok ismertetésére, rovid attekin-
tést adunk a létrejbtiének korilményeird! és mikadésének feltételeirdi.

A Mozdonyvezetok Szakszervezete megalakulasa 6ta nagy hangs(lyt fektet a kollégék egyéni
jogvédelmére és a jogi felvilagosfté munkara.

A mozdonyvezetdi munkakorrel egyiittjar6 fokozott anyagi, fegyelmi és buntetSjogi felel6sség
ugyanis kiilénleges jelentséget ad a jogvédelemnek.

A jogszolgalattal kapcsolatos teenddket kezdetben dr. Borsik Janos alelndk egyediil latta el,
onall6 jogtanacsost 1991, jilius 15-161 alkalmaz a szakszervezet. Mint ismeretes a jogtanécsosi
allasra kiirt palyazatot dr. Vagaday Ildiké nyerte el.

A jogszolgalat mikodési koliségeihez a MAV 1991-ben hozzérajult. Hasonld tartaimt megél-
lapodast sikerillt ktni az idei évre is, bir a vas(it vezet6i jeleziék, hogy hosszabb tdvon a tadmogatést
meg akarjak sziintetni.

A szakszervezeti jogszolgélat mikodésének jogi feltételei jelenleg bizonytalanok. Bér a pilla-
natnyi joggyakorlat elfogadja a 1étiiket, a kdzeljovSben valtozdsok varhatSk.

AMozdonyvezetdk Szakszervezetének ethatérozott szandéka, hogy a jogszolgalat intézményét a
koriilmények valtozasa mellett is fenntartsa és hatékonyan mikodtesse. Ennek pénziigyi alapjat a
kongresszusnak a tagdijmegoszias aranyar6l hozott feltételes dontése mér jO elre megleremtette, és
kell6 iddben igazodni fogunk a varhat6 jogi szabalyozashoz is.

A szakszervezeti jogszolgélat (elnevezése més szakszervezetnél jogsegélyszolgélat) elsSdleges céljh-
nak tekinti a munkaviszonnyal kapcsolatban felmertil6 vitas kérdések rendez€sét.

Munkafegyelmi, kartéritési, baleseti, tarsadalombiztositési igyekben tanacsot, felvildgositast
adunk és ellatjuk a kollégak jogi képviseletét a munkaiigyi dontébizottsagok és a Munkatgyi
Bir6sag eléut.

Csal4djogi, polgari jogi igyekben, és az sllamigazgatési eljaras korében a felvilagositason, jogi
tandcsadason tiimenden jogi képviseletet is ellat a jogszolgélat, amennyiben az nem dit olyan
méreteket, hogy a munkaviszonybdl eredd iigyek rovasara lefoglalja a jogtanacsost.

Biintet§iigyekben csak agondatlanul elkovetett bilncselekmény miatt indult igyekben,valamint
szabalysértési igyekben l4that el képviseletet a jogszolgélat. Szdndékos bincselekmény miatt
indult biintet6 igyben csak tajékoztatast adhatunk. ‘ :

Nagyon fontos feladata a jogszolgatatnak, hogy az 0j jogszabalyokrol, MAY utasitasokrol tajé-
koztatast adjon. Ezt a Mozdonyvezet6k Lapjaban eddig is megtetiik és ezutén is megtessziik,
figyelemmel a kollégék igényére és a jogszabalyok fontossdgéra. El6fordult tobb esetben, hogy a
fegyelmi jogkor gyakorldit, illetve az MDB elnokoket is tdjékoztattuk a birésagi joggyakorlatrol,
illetve a kiilonféle jogszabalyokrol. :

Néhany szamadat az 1991. évi jogszolgalati tevékenységrol:

1991. évben beérkezett ligyek szama; 79

Ugyek fajtai Ossz. MAV vissza- MDBelétt Mi. ésBiint. Folyamatban

vonta nyert veszt. Birésageldtt Bir6sig elbtt
nyert veszt.

Munkajogi (fegy.

kértérités) 43 2 29 12 5 3 4

Bintetd 7 5 2

Nyugd. kapcs. 6 6

Csaladjogi (h.bont6, h.vagyonmegoszt.

tartasdij stb.) 10 9

Egyéb (torzsgarda, hozzatart. krigény, napidij elszam.,

bérbesorolés stb.) 13 9

Osszesen: 79

A munkajogi és bintetd tigyek koziil 24 esetben jart et az 1991. év folyamén dr. Borsik Janos
alelnok.

A muikodési feltételeken és a statisztikdn tGi sz6lni kell a jogész és a hozza fordul6 kolléga
viszonyarol is.

A jogszolgalati munkat ell&t6 jogész, jogtanacsos, titoktartas szempontjabdl ofyan, mint az orvos.
Kozte és a Kolléga kozott egy bizalmi viszonynak kell(ene) kialakulni, mert az Ugyét csak Ggy tud ja
teljes biztonsaggal képviselni, ha annak minden részletét, minden koriiményét ismerik. Ezt azért kell
kilon hangstlyozni, mert volt mar kellemetlen tapasztalatunk. A bizalom esetleges hidnya kihathat az
gy végkimenetelére, rossz helyzetbe hozhatja az érintett kollégat €s a véd6jét egyaréant.

Valamennyi kolléganak (nyugdijas, gyakornok, nem MOSZ-tag) lehetGsége van telefonon és
személyesenis megkeresni minket. Azalegjobbmegoldas, haa probléma felmeriiiésekor (fegyelmi
eljaras megindit4sa, fegyelmi vagy kartéritési hatdrozat kézhezvétele sib.) azonnal megkeresi a
Mozdonyvezetok Szakszervezetét.

Ezt megteheti kozvetlenil és megteheti az igyvivok vagy a kitldottek Gtjan is.

(Telefonszamunk, jogtanacsosé: 21-87, szakszervezeté: 16-62, 19-90. Cimiink: 1087 Buda-

pest, Kerepesi 6t 3.1.emelet 107, 108, 113.szobék.) Dr.Va gg&)ﬁ }algsioksé
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Az elmilt hetek kiilonb6z6 szintii és
témakorid forumain egyre tobbszor
hangzott el vasiti vezeté munkatarsak
szajabol a racionalizalas. A sz6 jelen-
téstartalmat ismerem ugyan, de mégis
rosszizli emlékek elevenednek fel ben-

nem.

Munkascsaladban sziilettem, s szii-
leim anyagi helyzetéhez mérten ,.en-
nek megfeleld” munkds keriiletben
cseperedtem, egy régi vagasa csaladi
hiz egy szoba-konyhas lakrészében,
aholahazinénihetente jottsziileimhez
a lakbérért. Ilyen alkalmakkor nem
mulasztotta el - féleg, ha a mésik lako
panaszt tett ,heti” rendetlenekdéseink
ellen -, hogy benniinket, gyerekeket
(hligomat és engem), megfeleld rend-
szabalyozasban részesitsen, s nyoma-
tékosan felhivja apamék figyelmét,
hogy az udvar mely részében mit jatsz-
hatunk.

Mint afféle proli csaladban, sza-
munkra is a hétvégek jelentették aziin-
nepet. Szombaton eldkeriilt a nagyla-
vor, s anyam megfiirdetett benniinket,
vasirnappedig a hisleves daragaluska-
val és a tortkrumpli rantott hissal je-
lentette a mennyorszagot. Ha egy
liveg kovidinka, vagy egy-két csatos
csaladi sor is keriilt az asztalra, akkor
mar tudtam, hogy vendégek érkez-
nek. Anyam akkoriban raktari mun-
kas volt egy nagyvallalatnal, ahol al-
katrészeket csomagoltak zsirpapirba,
apam fényezéként egy masik nagy-
vallalatnal dlltegy hatalmas festékes-
kid mellett, s az akkoriban hiregnek
mondott Csepel-, majd Danuvia mo-
torkerékparok vazait martogatta.
Ennek megfeleléen a vasarnap dél-
utani vendégek apam munkatérsai-
bél tevSdtek ossze. Ilyenkor eldkertilt
a kartya, s beszélgetés mellett snap-
szert jatszottak bunkora.

Bir abban az id6ben nem jartam
még iskolaba,snem tudtammit jelent
szavaikban, mely sokszor vitaba tork-
ollott, egyre t6bbszor hasznaltak a
nracizas” kifejezést. Annyit fogtam
fel az egészbdl, s csupan csak meg-
érezve sziileim riadalmat, hogy ez
szamunkra rosszat jelenthet. Felnétt
fejjel értettem meg, hogy az 6tvenes
évek elsé felében végrehajtott ,,raci-
zas” - racionalizalas a gyakorlatban
mit is jelentett. Az akkoriban oly di-
vatos, de a magyarorszagi viszonyok-
tol életidegen, nagyratdrd elképzelé-
seket, terveket meg kellett valositani.
Ennek kapcsan atszervezéseket kel-

lett vérehajtani, hogy a megfelelS he-
lyen a munkaerd rendelkezésre alljon.
Ezt Ggy hajtottak végre, hogy amar ak-
kor is hatalmasra duzzadt apparatus a
sorban alattalévé csoportotnyomtale-
felé. A sor végén 4116 munkas alatt mar
nem volt senki, tehat 6 volt kénytelen
munkahelyét elhagyni, s a kijelolt kor-
zetben, vagy mas munkahelyen kenye-
rét megkeresni. Latszélag ugyan min-
denkitnegativan érintett a dolog, azon-
ban a kapun beliil maradottak, s a leg-
feljebb némi poziciévesztést elszenve-
dettek, az els6 adandé alkalommal
visszakeriiltek az 6ket ,,megilleté” pol-
cokra.

A MAYV elkészitette az 1992. évre
vonatkozd 1étszamgazdalkodasi ter-
vét. Ennek kapcsan a kiillonboz6 sza-
kagakkal egyeztetve kiilonboz6 mér-
tékd, de atlagosan mintegy 10 %-os
létszamcesokkentést kell elérni. Ez 11
300 6, ma még vasutas dolgozot je-
lent. Ennek a 1étszimnak egy része
nyugdijba vonul, egy része pedig bel-
6 atcsoportositds folytan mas mun-
kakorben ugyan, de talan kapun be-
lill marad. Jelentds 1étszam azonban
(5-7 ezer fére tehetd) elbocsdtasra
keriil. Es mivel az 6rd6g a részletek-
ben lakozik, ezért a terv végrehajtasa
a ,,végeken”, azaz a szolgalati f6nok-
ségeken mulik, Mivel az elkészitett és
kiadasra keriilt anyag nem hatarozza
meg azokat a munkakdroket, tevé-
kenységeket, amelyre a vasit a jov6-
ben nem tart igényt, a fenyegetettség
ezért altalanosan mindenkire kiter-
jed. Es bar még csak februar elejét ir-
juk, a gépezet beindult. A t6bb sziz
szolgalati hely vezetdje tobbszazféle-
képpen értelmezve kezd hozza a vég-
rehajtashoz. Ennek szemléltetésére
alljon itt két példa.

— Az egyik jelentGs szolgalati f6-
ndkség vezet§je — munkatirsaival
kozosen — a féndkségen megtalalha-
t6 szakmakat, tevékenységi koroket,
az altaluk felallitott pontrendszer
alapjan feltérképezik. Ennek megfele-
16en elképzelésiik az, hogy a legkeve-
sebb pontszamot elért tevékenységet
végzOk koziil keriil ki az a 1étszam, ami
fedezi a szolgalati f6nokségre esé sza-
zalékos létszamcsdkkentést. Ugye mi-
lyen egyszerii? A sor végén allok keriil-
nek utcara!

— A masik példa szimomra még
megdbbentSbb. A budapesti vasiti-
gazgatdsag immdaron rendszeresen
megtartott un. féruman hangzott el fe-

lelés vezetd szajabdl. Bevezet§jében
csupannyomatékosan kihangsilyozta,
hogy a MAV-14l ,,7000 fét el kell bo-
csatani”. A részletek taglalasanal ki-
tért egy munkasrétegre, nevezetesen a
jegyvizsgalokra, akikr6l minden
épelméji vasutas tudja, hogy keve-
senvannak, rengetegidGt toltenek ta-
vol otthonuktd! (jelentSs taléra me-
riil fel), s akkor még arrél sz6t sem
ejtettem, hogy fizikailag teljesen Ki-
szolgaltatottak a tisztelt utazokozon-
ség egy nem elhanyagolhatd rétegé-
nek. Szavait sz6 szerint idézem: ,,KI
LESZNEK RUGVA.”

E kemény szavakat az motivalta,
hogy mint mondta, a jegyvizsgalok je-
lentds része nem szedi be az utastdl a
dijat, ezért a vasGtigazgatdsig elefant-
csonttornyaban kidolgoztak egy bizo-
nyoslimitet, s aki ezt nem teljesiti,aza
fent emlitett sorsra jut.

Miért aggaszt6 szamomra a 1ét-
szamcsOkkentés végrehajtasinak ez
a modja? Mert szolgaian végrehajt
egy olyan tervet, mely a jelenlegi
rossz vasiti struktirat konzervalja.
A szallitasi igényekhezvagy a tervek-
hez igazitott1étszam azt jelenti, hogy
kevesebb arut kell elszillitani, keve-
sebb mozdonyt és kocsit kell megja-
vitani, aminek egyenes kivetkezmé-
nye a kiszolgil61etszam csokkentése.
Természetesen a vasati adminisztra-
cibs és irdnyitasi rendszert, mivel
gyokeres dtalakitasa, megreformala-
sa nem t6rtént meg, lényegesen ki-
sebb megrazkodtatas fogja érni. Hol
van mar az a masfél évvel ezeldtti, a
struktirat atalakit6 tervek kozott
szerepld elképzelés, hogy —1évén egy
ekkora vasiton a hat plusz egy igaz-
gatbsag csupan a tilblrjanzo admi-
nisztraciét azaz az 6nnén fontossa-
git van hivatott igazolni —szdmukat
csOkkenteni kell. . i

Biztos vagyok abban, hogy a MAV
szolgalati helyek vezetsi az év végére
végrehajtjak a szamukra kiadott 1ét-
szamcsOkkentési kvotat. A rovatot ki
lehet pipilni, valamennyi statisztika-
ban megjelenik majd, hogy pontosan
mennyivel csGkkent a vasutas dolgo-
zbk 1étszama. Csupan az nem fog kide-
riilni, hogy miért azt a munkéscsopor-
tot, vagy azt a tevékenységet érintett a
legdrasztikusabb 1étszamkezelési
mod, az elbocsatas!

Sipos J6zsef
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NEHANY SZO A BETEGSZABADSAGROL

Az 1991. évi XCIIL tor-
vény, amelyet az Orszag-
gylilés 1991. december 29-
én fogadott el, dj intéz-
ményt vezetett be a tarsada-
lombiztositas ,,pénziigyi
egyensilyanak biztositasa
érdekében”, a betegszabad-
sagot.

Ezzel az Gj térvénnyel a
Munka Torvénykdnyvérdl
sz616 t6bbszor modositott
1967. évi 1I. torvény egy 1]
42/A paragrafussal egésziilt
ki, amely a kdvetkezdket
tartalmazza:

L42/A. § (1) a dolgozot a
betegsége miatti keresSkép-
telensége idejére —ide nem
értve a tirsada-
lombiztositasi szabalyok
szerinti lizemi baleset és
foglalkozasi betegség miatti
keresGképtelenséget —nap-
tari évenként 10 munkanap
betegszabadsag illeti meg.

(2) A dolgozb keres6kép-
telenségét — a keresGképes-
ségorvosi elbiralasarol sz616
rendelkezéseknek megfele-
16en — a kezelGorvos igazol-
ja. Nem kell a keresGképte-
lenséget igazolni évente egy
alkalommal, legfeljebb 3 na-
pig terjed§ betegszabadsag
esetén.

(3) A betegszabadsag id6-
tartamara a dolgozd részére
atlagkeresetének legalabb
75 %-a jar.”

Eza torvény 1992. januar
1-jén lépett hatalyba, ren-
delkezéseit els6 izben az
1991. december 31-ét kove-
t6en kezd6dd keresSképte-
lenség esetén kell alkalmaz-
ni.

A betegszabadsig beveze-
tésével a Munka Torvény-
konyve végrehajtasarol szo-

16 48/1979/X11.1./Mt. rend.

is moédosult, illetve kiegé-
sziilt, az 1/1992/1.1/ Korm
rendeletben foglaltakkal.
AzMtV. 22 § (1) bek. Y
pontja helyébe a kovetkezd

dolgoz6 a naptari évre
jard betegszabadsag ido-
ardnyos részére jogo-
sult. Ha az év folyaman
azonban a dolgozd mar
munkaviszonyban allt, a

rendelkezés 1ép: (A munkal-
tatd nem sziintetheti meg
felmondassal a munkavi-
szonyt az alabbiakban meg-
hatarozott id6tartam és azt
koveté 15 nap alatt)

,b./ a betegség miatti ke-
resGképtelenség, de legfel-
jebba betegszabadsag lejar-
tat kévetd egy év, giimoko-
ros megbetegedés esetén két
év, tovabbi iizemi baleset
vagy foglalkozisi betegség
miatti tippénzre vald jogo-
sultsag teljes ideje alatt.”

8jS3/A8

~Ev kdzben kezd$dé
munkaviszony esetén a

naptariévre jarobetegsza-
badsag még igénybe nem
vett része illeti meg az Gj
munkaltatonal.

(2) A betegszabadsag nap-
tari évben igénybe nem vett
részekésdbbnem igényelhe-
16.”

Ez a rendelet is 1992. ja-
nuar 1-jén lépett hatalyba.

A MAV tdviratban tette
koézzé az G jogszabalyokat
és végrehajtasukra is tav-
iratban rendelkezett.

A taviratban foglaltak
még nem teljeskorlien és
nem elég egyértelmiien sza-
balyozzaka teenddket, ezért

tovabbi pontositisok varha-
tok.

Két fontos dolog:

— Bérmely dolgozd
igénybe veheti azt a lehets-
séget, hogy egy évben egy-
szer, maximum 3 munkanap
erejéig orvosi igazolas (be-
teglap) nélkiil tivol marad-
jon a munkahelyétdl. (Ez
nem jelent felmentést a dol-
goz6 azon kotelezettsége
aldl, hogy a betegség tényé-
rél a munkaltatdt a lehetd
legrovidebb iddn beliil érte-
sitse.)

Ezt azonban csak egy év-
ben egyszer teheti meg, ha
tehat ilyen esetben csak egy
napot vesz igénybe igazolas
nélkiil, akkor ezt még egy-
szer 1-1,vagy két napranem
teheti meg. Az orvosi igazo-
las nélkili 3 nap akkor is
igénybevehetd, ha a dolgozd
orvosi igazolassal kordbban
mar volt betegszabadsagon,
deazt mégnem hasznaltafel
teljesen.

— A dolgozd tappénzre
csak a naptari évre 6t megil -
letd teljes betegszabadsig
igénybevétele utan jogosult.
Tehat el@szor ki kell venni a
betegszabadséagot, és csak
utina keriil a dolgozd tap-
pénzes dllomanyba.

AMAY jelenleg kialakult
allaspontjaaz, hogy a beteg-
szabadsag igénybevételé-
nél a rendes szabadsag ki-
adasanak szabalyait kell
alkalmazni. Ez elég biztos-
nak 1atsz6 timpont a még
meglévé bizonytalansag-
ban, ezért az ettdl esetleg
eltérd gyakorlatot joggal
kifogasolhatjak a kollégak.

Vagaday
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Eletem eddigi folyamdn még soha nem taldlkoztam olyan frdssal, amely ennyire kifejezte volna egy mdsik szakma,
az azt miivels ember megbecsiillését, a kozosen végzett munka Oromét. Gondolatait 1932-ben vetette papirra dr.
Gyokossy Endre, aki maga is hosszi évekig volt forgalmi szolgdlattevs!

A szerkeszt0 megjegyzése... i
Meggybz8désem, hogy ha a mai Allamvasutakndl is kialakulna valami hasonld szellem, az egymds munkdja irdnti
tisztelet, a kozos aggodalom a Vasit nimbuszdén, konnyebben, s foleg beldthato idbn beliil visszadllithatndnk a
vasit, a vasutassdg minden téren vald elismerését.
S.J.

AMOZDONYVEZETO

frta:
GYOKOSSY ENDREDR.,
MAV FELUGYELO

Alegtdbb ember igy sohajt fel: Ha még egyszer kezdeném az életet, mds palyat vilasztanék!

Csodalatos, de a legtobb ember azt hiszi: azért nem sikertiilt jol az élete, mert nem mas lett, mint ami lett.

A postds a postat, a biré a birbsagot, a jegyz6 a jegyziséget, az ligyvéd a pereskedést (igy tovabb!) szdlja le gyilkos
glnnyal.

— Csak vasutas lettem volna! — irigykedik az orvos.

— Csak orvos lettem volna! — szomorkodik a vasutas.

En még alig tallkoztam életemben olyan emberrel, aki megelégedetten igy szlt volna hozzm:

— Oriilék, hogy az vagyok, ami vagyok.

En meg ezt mondom, hirdetem, irom ma, irtam, mondtam tegnap s hirdetem ezutan is: boldog vagyok, hogy vasutas
lehettem! Az Isten akarta bizonyosan igy s én halds vagyok ezért a rendeléséért is.

Halas vagyok, pedig engem nem kényeztetett a Sors és a Vezetdség palyamon. Mindig azok kozott az ezrek és ezrek
Kk&z61t kellett taboroznom, akik lland6an rengeteget dolgoznak az intézetért és kiilonGsebb elismerés eddig még nem
jartérte. Ugy ugraltak be, at f6l6ttem a fiatalabblegények, mint az Szbakok a sziklahasadékokon. Egész bizonyos, hogy
nemcsak én nem értettem, hogy miért, de 6k maguk sem értették, mas se értette soba.

S mégis: szeretem palyamat, s boldog vagyok, hogy vasutas vagyok. Ha nem is a valasztottak koziil valo.

. *

Miért?

A vasutas kenyérkeres munkajaban 4llandéan a rend és a fegyelem katonaja. S nekem a rend és a fegyelem —
gyongém. Irtozom a rendetlenségtdl; utalom — a fegyelmetlenkedd fenegyereket. A vasutas pedig csak addig lehet
elfogadhaté szolgaja a szllitasnak, mig a rend és a fegyelem katonéja. Ha nem tudja éIni a rendet é nem tud ja éltetni
a fegyelmet: indulhat méshové, akdrhova, csak vasutas nem lehet. Mert a vasutas munkéja a rend pontossigaval
kezdédik és a Fegyelem ragyogdsaval végzodik. S mig a munka tart: a rend és a fegyelem hajtja és Orzi a vasutast, a
vasutat, a szallitot és az utast. Tehat — a kiszolgalot és a kiszolgaltat egyforman.

En hazamban, hivatalomban, szorakozisomban és pihenésemben is a rend és a fegyelem boldog foglya vagyok.

S mert tudom, hogy a polgari palyak egyikével sem nétt Ggy Gssze a rend és fegyelem, mint a vasutassal: szeretem,
nagyon szeretem pélydmat. A sors terelt, 16kdtt a Mav-hoz. Ha Gjra kezdeném az életet: most mar Gntudatosan is ide
inditanim magamat. Még akkor is, ha elére tudnam, hogyse a sors, sea vezetéség nem fog kényeztetni, ha elére tudném,

hogy nem keriilok most se a vilasztottak kozé.
*

A mozdonyvezetd?

Hogyne szeretném ezt a palyat, melynek sok nagyszer( munkasa kozt él, dolgozik, harcol a mozdonyvezetd.

Abarnara égett férfi. Azimadkozbapa. A Kartarsi egyiittérzéstaz utolsd falat kenyérigapold, 6vo, védelmezd harcos.

Hosszii éveken atdolgoztam veliik egyiitt. Arend ésafegyelem tettekezemkeziikbe, mikorazutasok ésszillitok életét
és vagyonat védve szolgaltuk ki a munkaszeretet romével Sket.
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Voltak velem szolgalatban tolatémozdonyok mozdonyvezetdi. Nagy palyaudvaron. Budapesten, a nyugati palyaud-
var vaganyerdeje k6zott. Nem most, mikor haldoklé a forgalom. 1910—1914-ben, mikor az 6t percenkint érkezs és
indul6 személy- és gyorsvonatok vagtattak ki és be az utasok tizezreivel s mikor a személyszallit6 vonatok kozé a
tehervonatok szinte befogadhatatlan tomege ziiditotta raktaraink ala a szallitott aruk kincses rengetegét.

A tolatémozdonyok mozdonyvezet6i masodperces pontossaggal dolgoztak velem. A vonat nem késhetet. Se indulas-
kor,se érkezéskor. A szerelvénytbetolni, kihGzni, araktarakatiires ésrakott kocsikkal idére kiszolgalni, a Bécsgyomrét
zGldséggel, diszéval és marhaval naponkint megt6mdé gyorstehervonatokat egyetlen perc késés nélkiil 6sszeallitani csak
a rend és fegyelem hihetetlen hif katonainak, a tolatdmozdony gyorsszemii, villimesz, szolgalatat és mozdonyait j6i
ismer§ és nagyon szeretd tolatbmozdonyvezetével lehetett.

Es ment minden mint a karikacsapas. Pedig reggel 7-16l este 7-ig; vagy este 7-t61 reggel 7-ig nem volt pihend. Minden
6t percnek megvolt a maga foltétlen sziikséges mozgasa.

Ha egy fél percre (pontosan mondom: 1/2 percre) megallt valaki: én, a forgalmista — vagy a kocsitolo csapat a
mozdony mellett — vagy valaki a mozdonyon, folcsendiilt az ijedt hang:

— Mozgas! Elkésiink!

Es lépett, sietett, vagy repiilt a mozdony, ahogy kellett, mert a mozdonyon a mozdonyvezeté mindig figyelt. A neki
52616 jelzést nem kellett se sippal, se zaszloval, se lampaval ismételgetni. O, a rend és fegyelem katonaja, velem egyiitt
beteg lett, ha megfeszitett erénket, izgalmas munkankat csak 99 %-os s nem 100 %-os siker kévette. Ha pl. 220 sz. €16
gyorstehervonat éjjel 12 6ra 20 perc belyett 12.21 perckor induthatott.

Ugy néztiink egymasra szétlanul. O is azt kérdezte s én is szembeszéddel.

— Milesz?

Mert a rendet 1 perces sérelem érte. Miért? Mindegy. Az 1 perces sérelem mar fij nekem, s a velem szolgald
tolatébmozdonyvezetdnek is. Mert mi szolgalatunkban egyiitt éltlink a renddel és egyiitt éltettiik a fegyelmet a munka
megallas nélkiil valo rohamaval.

Mozdonyvezet6?

Az iij gépeket probaiitra vezeté modzonyvezetd. O, akkor szinte naponkint jott ki a Mav gépgyarbél egy-egy friss,
feketén-ragyogd, utast és kocsit varé Gj mozdony. Mi inditottuk el a nyugati palyaudvarrdl ezeket az j gépeket azelsé
probattra. Nagymarosig.

A 122/11. menetben indultak. Ebéd utan.

Milyen boldogan jott be a forgalmi irodaba az (j gép mozdonyvezetGje. Kérte a menetlevelet. Mintha anyakdnyvi
kivonatot kért volna ma sziiletett fianak. A maga kincsének tartotta az 1j mozdonyt, mellyel 6 teszi meg az acélsineken
azels utat.

A maga gyarapodésa boldogga teszi a rendes embert.

A boldogsag pirja egészséges.

Ezazegészséges pir szépitette meg #mozdonyvezets arcat, mikor kérte télem az 4 gép elsé Gtjara az elsé menetlevelet.

Ram isramragadt ez az 5rém; ez a boldogsag.

Azénszivem is ujjongani kezdett. Azt verte: gyarapodtunk. Megint van egy Gj mozdonyunk. Kell is, mert hihetetlen
nagy a forgalom. (llyen id§ is volt!) Naponkint fuldoklunk a teher-és személykocsik rengetegétdl. Az utasok és az aruk
naponkint az arviz erejével Gntik el a palyaudvart. S mi ezt az arvizet minden nap levezetjiik. Ha tobb gépiink lesz, ha
jobb géplink lesz, még biztosabban vezetjiik le.

Ezt éreztem én is. Ezt érezte a mozdonyvezetd is.

Elis mondtuk ezt egymasnak 6rommel, ragyogéassal, elragadtatassal majdnem naponkint; mert akkor szinte napon-
kint jott kia Mav gépgyarbol egy-egy friss, feketén-ragyogo, utast és kocsit var6 ij mozdony.

Es a mozdonyvezet milyen boldogan j6tt az elsé menetlevélért!

Hogy vele élt azzal az ij mozdonnyal!

Es én milyen boldogan illitottam ki az elsé menetlevelet!

Hogy vele éltem én is azzal az (ij mozdonnyal!

A mozdonyvezetSrél ram is ram ragadt az 6rém, a boldogsig. Engem is izgatott a gyarapodas 1aza.

Mozdonyvezet$?
A prébaszénvonatok mozdonyvezetdje. Aki stirin indult 4j és 1§, mas és mas szénnel a maga mozdonyan.
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Milyen boldog és biiszke volt ez a mozdonyvezetd is. Boldog volt, hogy 6 az a kivalasztott mozdonyvezetd, aki erre a
nagyjelentdségii Gtra indul Gjra és Gjra. Biiszke voli, hogy az 6 gépe donti el egy-egy ilyen it utdn: melyik szén milyen?
Hogy taplalja a mozdonyt? Mit ér a papiron és vegyileg kiszamitott kaloria stb.?

Boldog és biiszke volt, mert § is, mozdonya is megbizhaté.

O is, mozdonya is hidnytalan tudassal a Mév. egyik fontos érdekének kiszolgal6ja.

Hisz a Mav. életének kenyere, hiisa, zsirja. Egy 6raig se nélkiilozhets taplaléka.

S1am, § és az & gépe méri meg: mit ér az a szén, amit vesznek a mozdonyok égé, sistergd gyomraba, hogy menjen,
szaguldjon a vonat; hogy utazhassék az utas és ij gazdajahoz keriiljon az aru.

Es ez a mozdonyvezetd méltan lehetett biiszke és boldog. Csakugyan megbizhatok voltak mindketten.

S én megkiilénboztetett tisztelettel néztem rajuk.

A mozdonyvezetdre is, mozdonyara is, mikor inditottam Gket.

*

Mozdonyvezet6?

A hatalmas gépek kormanyosa. A priiszk6l6 vasparipak vezetGje, fékentartéja, gondozdja.

A személyvonatok mozdony-oroszlanjainak ura.

A gyorsvonatok mozdony-oridsainak, mozdony-Goéliatjainak apja és zsarnoka.

Hogy szikrazik az acél sin, mikor az orient-express atzig Dunakeszi-Alagon.

A 101-es. Ejjel. Mikor deriilt és csillagos a nyari ég. Vagy éppen a vonattal egyiitt zlig a téli vihar és szakad a ho.

Es én a ,bejarati” és ,kijarati” jelz6t szabadra allito forgalmista a forgalmi iroda eldtt az €j sGtétjében is feszes
,vigy4zz”-ban illva, mindig megijult tisztelettel és dhitattal nézem a kivilagitott vonat szikrazo ropiilését és megille-
t6dotten litom a gép-Behemot gyehenna-gyomrat szénnel taplald fiité mellett a kazén szajabol kivorosld langgal
megvilagitott mozdonyvezetdt, akinek balkeze milyen nyugodtan fogja a kormany acélrudjit s sasszeme néz-néz bele
az éjszakaba figyelve és a vonaton nyugodtan alszanak Périzs, Berlin, Roma, Belgrad, Budapest, Bukarest, Szofia,
Konstantinapoly milliomosai, mert én a forgalmista ébren vagyok és szabadda teszem az utat és a mozdonyvezetSra se
hederit a hidegre, a forrésagra, a hora, viharra: vigyaz, csak elore néz és erds keze a kormany fogantyijat jo fogja,
biztosan fogja, jozanul fogja.

A Rend és a Fegyelem katona ja vezeti a gép-Oriast.

Utasok: aludjatok.

Itt nincs baj, mig a mozdonyvezet6t megbecsiili a vasit. Mig a mozdonyvezetGt olyan tisztelettel nézi minden kartar-
sa, mint én. Mig a mozdonyvezetd is megbecsiili 5nmagdt és szolgalatat.

Mig arend és fegyelem katond ja marad.

Mig szeme kdnnybe borul a himnusz hangjaira. Mig tiszteleg a nemzeti zaszl6nak. Mig imadkozni tudja: Esnevigy
minket a kisértésbe...

Mig a mozdonyvezet6 olyan Yarad, amilyen tegnap volt; amilyen ma is: hii szolga!

*

Mozdonyvezet§?

83 esztendds. Szép oreg magyar. Haja, szakalla galambdsz.

De arca most is piros. Szem most is tiizzel villog. Dereka egyenes. Keze most se reszket.

Mozdonyvezetd volt. 32 évig szolgalt. Becsiilettel. Tudéssal. A rend és a fegyelem katondja volt szolgilata elsG
percétdl nyugdijba allasa napjaig.

Kezdte, mint fiit6. Firadhatatlanul etette a mindig éhes, a szénért ordité mozdonyt. Volt tolaté mozdonyok moz-
donyvezetdje; vicinalisok kivédarilojan is utazgatott. Személyvonatok nagyobb gépjére keriilt. Ma jd sokaig a gyors-
vonatok mozdony-Behemétjainak volt parancsol6 keze és esze: mozdonyvezetje. Végiil mozdonyfelvigyazoi szolga-
lattal fejezte be szép és érdemes, soha nem kifogdsolt munkajat a Mav.-nal.

Ma mar 83 éves. Szép 6reg magyar. Haja, szakilla galambdész.

De arca most is piros. Szeme most is tiizzel csillog. Dereka egyenes. Keze most se reszket. Neve Gyokassy Karoly.

Azénnagybatyam.

Szeretem nagyon. Azért kiilon is, mert mozdonyvezetd volt!
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HAROM ESFEL KILOMETER A JOVO FELE

Wilfried Rindfleisch allomas-
16ndk [gy irja le a palyaudvar tor-
ténetének utolsé 40 évét:
+Negyvenitben bezértak, aztin
Ujbdl megnyitottdk, két hénapig
lehetett utaznunk, aztan 1952-
ben végleg beszlntették a for-
galmat.” EttSl kezdve Sonnen-
berg, ajatékszereirél hires tirin-
gial varos, elérhetetlen messze-
ségbe ker(ilt a babairdl hires ba-
jororszagl Neustadt-tél, noha
kettejik kozt négy kilométer a
tavolsag.

Az dllomasféndk jél emlék-
szlk még az idGkre, amikor Son-
nenbergvégallomas volt minden
déinyugat! irdnyba mend vonat
szamdra, a hatart azonban en-
nek ellenére idonként még nyit-
va tartottak. Akkoriban ugyanis
serd(ld kord fidként azzal kere-
sett par garast, hogy taligdjaval
segltett a gyaloglasra kény-
szer(ilt utazék poggyaszat at-
vinni a hataron. Ekkoriban kez-
dédott el a hideghabory, s Son-
nenberg hatarzar ala kerdilt.
1977-benmégegy milszaki-ka-
tonai alakulat is megjelent a va-
roskaban és lebontotta a hatar-
keritésig a sineket. A helyikon
meghagyott séderen fak és bok-
rok nottek. Ez az elszigetelodés
a sonnenbergiek szdmara azért
volt kiiléndsképp tajdalmas,
mondja az allomasfondk, mert
mind gazdaségilag, mind kultu-
ralisan szoros kapcsolatok fliz-
ték 6ket a hatdr masik oldalara
ker{ilt felsé-frankfoldi tajhoz.

Csaknem 40 évvel késébb
aztan Gjbél megnyilt a hatar. Az-
6ta naponta robognak auték és
nehéz camionok mindkét irdny-
ban a két szomszéd varos ké-
26tt, tdbbezer tiringiai lakos ta-
141t munkat Neustadtban vagy
Coburgban, s ez év janudrja éta
teljes gbzzel folyik a megszaki-
tott vasttvonal helyreallitasa is.
A kelet-német Deutsche Re-
ichsbahn 19,8 milli6 markat ai-
dozerre acélra, anyugat-német
Deutsche Bundesbahn pedig
13,2 milliét (a két német Allam-
vasUti valialat szervezetileg to-
véabbra is 6nalié maradt). Ekkora
beruhdzasra van szikség a 3,4
kmhosszUvaganyszakasz hely-
redllitdsahoz. A sdderes alapo-
zast kotrégépekkel lehordtak,
az alatta fekvé talajt vizteleni-

tették és fagymentesitették s ijj
sineket fektettek le, a hozz4juk
tartoz6 valtdkkal, aliité és jelzd
berendezésekkel, elektromos
felsGvezetéket tarté dltvanyzat-
tal stb. A helyredllité munkala-
toknak készénheten csdkkent
avidék munkanélkulisége. A Re-
ichsbahn megbizdsabdl folyd
munkakhoz 70 szazalékban az
egykori NDK-ban iaké munkae-
rket alkalmaznak. Ez a mintegy
ot tucatnyi ember, aki most né-
hany hétre-hdnapra keresethez
jutott, mit semvaltoztat az (j tar-
tomanyokban uralkodé téme-
gesmunkanéikiliségen, de 6riii-
nunk kell minden egyes munka-
alkalomnak, amely a keleti or-
szagrészben most létrejon.

Amint Reiner Otto épitésveze-
tdmondja, tobb keleticégszama-
ra ez a vasutépitési projekt most
az elsd megrendelés, amelyet
mar az (j feltételek kozt teljesite-
nek. ,Formdlisan vartak erre a
megrendelésre, egyikik-masi-
kuk szaméra ez volt fenrnmarada-
suk zloga...”Es az semmeliékes,
hogy ekeleticégek menedzsere-
inek és munkasainak egyforman
noveite az onérzetét atudat: nyu-
gati vallalatokkal konkurrainak.
Most megmutathatjak, mit tud-
nak...

A ,sonnenbergi hézagzaras-
bél”, pontosabban a ténybél,
hogy Tiringia déli része most
hoz24kapcsolédik a coburgi
vastti gécponthoz, nyitvan nem
csekély gazdaségi fejlemények
fognak kovetkezni, amelyeket
mamégsenkinembecsiilhet fel.
De minden bizonnyal pozitiv fej-
leményekkel szamolhatunk, mar
csak azértis, mertavoltaképpe-
ni sonnenbergi palyaudvartél
két km-nyire keletre fekvé kon-
téner-palyaudvart most alapo-
san korszerUsitik, s Rindfleisch
allomasfondk nagy reményeket
iz a jelentSs tdomegdru-forga-
lomhoz, amely a konténer-pa-
tyaudvaron fog lebonyolédni.

Mert 140 km-es kdrzetbenez
lesz az egyetlen vasutallomas,
amelyenkontéreketraknak kiés
be. féleg Coburg és Fels&frank-
féld szamara svalhat Sonnen-
berg fontossa akozeljévében.

De a ma még pangd déi-tirin-
giai gazdasag is reménykedhet,
annal is inkabb, mert az Uj palya-

udvar nagy mértékben meg fogja
kdnnyfteni a vidék kozlekedését,
hisz az a jelenlegi (thalézat elha-
nyagoltsaga és tllterheltsége mi-
atttetemes nehézségekkel kiizd.
A Fels3-Frankféidet Turingiaval
6s5zek6td orszigutakon szinte
allandé a torlédas.

Sok kis hotel, panzié és privat
sz4llasadé is helyzete javuldsat
vérja a ,hézagzarasto!”, mert a
Tiringiai-erdd idegenforgalmi
szempontbdl jelents téjai és
gyogytirddimindjartSonnenberg
szomszédsagaban kezdddnek.

Ennek a kisvarosnak a példa-
janis tanulmanyozhatjuk, milyen
gazdasagi hatasal lehetiek egy
megszakitott vasitvonal Gjboli
Osszekdtésének. A reichsbahn
mintegy 6 600 km-nyi vasutvo-
nalat akarjék rmiost lehetdieg
gyorsan helyrehozni, hogy meg-
névelhessék a személy- és te-
hervonatok sebességét és ijj in-
tercity-jaratokat is létesithes-
senek, Csupan 1991-ben all 5,5
millidrdmarkaaReichsbahnren-
delkezésére, hogy meglévé ko-
csi- és sindllomanyat, valamint
épuleteitrendbehozhassaésto-

Slegfried Knipfernek, a Re-
ichsbahn elndkének 1é1 érara
van sz{ksége, hogy egy térké-
pen megmutassa, mely hézago-
kat sz{intettek meg mér eddig is
a tiringiai vasuthalézatban és
melyeket fognak megszintetni
a kozeljovbben. Az olyan vaga-
nyokat, amelyeken eddig max.
50 km/6 sebességgel lehetett
menni, most Ugy ,kipofozzak”,
hogy 120 km/6-val vagy még
gyorsabban is futhatnak rajta a
vonatok. Ezenkivii az elhanya-
golt palyaudvarokat és hidakat
ishelyre akarjak hoznl, azutazdk
kényelmét szolgalé berendezé-
seket is megtelelGképp ki akar-
jak alakitani. Egy szép naponar-
ra is sor kerll majd, mondija tit-
kolhatatlan lelkesedéssel a
hangjéban Sigfried Knupfer,
hogy Nirnberghdl a Tiringiai-er-
ddn, majd Erfurton és Hallén 4t
Berlin felé megépitség az ICE-
szuperexpressz palyajat. Ez per-
sze mamég a jovo zenéje, de azt
mar szaktudésok prognosztizai-
Jak, hogy 2000-ignemkevesebb,
mint 18-szoroséra fog ndni a ke-
let-nyugati vasiti forgalom.

vabbi 4,1 millidrdot fordithat Uj ) Rolf Thym

szerelvények vasarisara és Uj Stddeutsche Zeitung

vasttvonalak épitésére. (réviditve)
Részleta

,Keresetek osszehasonlitasban —
Mit keresnek a németek?”

cimiic

ikkbdl

Megjelent a ,, STERN” hantburgi Magazin

1991. szeptembe,

El6ljaré6i szerint Helmut Hosch
vasutas a német tisztvisel6k minta-
példanya: pontos, kotelességtudé és
példés a szolgélati viszonya —
»ezenkivill egy prima haver”. A 24
éves fiatalember ennek ellenére sem
folytathatja tovabb hivatasat. Masfél
évvel ezeldtt mintaz 5063.sz.gyors-
vasiit mozdonyvezetbje Risselheim-
ban elnézett egy megéllj jelzdt és ez~
zel a Szovetségi Koztarsasag torté-
netének legnagyobb vasiti balesetét
okozta: vonata §sszeitkdzott a
Frankfurtbdl érkez gyorsvasittal. A
kocsironcsok kozott 17 utas életét
vesztette, 1 75 ember megsebesiilt.

Ez év 4prilisaiban Hoscht tiz h6-
napifelfiiggesztett bortonbiintetés-
re itélték. Tisztviselé maradt, de so-
hatébbé nemvezethet mozdonyt. A
szerencsétlenség idejében Helmut
Hosch keresete — aki felelés 500

r19-i szdimdban

utas biztonségaért és még sokkal
tobbért — 1800 mérka netté. Az
éjszakai p6tlékokkal €ppen hogy
2000 mérkat kapott havonta. Fele-
16sségének terhe éppen olyan nagy,
mint egy pil6tanak. Azzal akilonb-
séggel, hogy egy replilégépkapi-
tany a tobbszorosét kapja, mint egy
mozdonyvezetd keresete. VédS-
iigyvédjének ezen felvetései bi-
zony elgondolkodtattak a bir6sa-
got. Vajon ez igy igazsagos?

(S hogy ez a véddi felvetés nem
maradt hatastalan, bizonyéra ezzel
magyarézhat6 a kétségkivill na-
gyon silyos baleset ellenére a fenti,
méltanyosnak mondhaté itélet. A

fordité megjegyzése.)
forditotta
Huszar Laszl6 Imre
fémozdonyvezetd

Bp. Keleti Gépészeti Fénokség



10

Mozdonyvezeték Lapja

1992.februar

Tisztelt Mozdonyvezetok Lapja!

A fohaszra taldn még ennyire sosem volt okunk

Lapjukat megjelenése 6ta rend-
szeresenolvasom, sok érdekes éselgon-
dolkodtatd irast taldltam benne. A de-
cemberi szamban kiilondsen Manfred
Schell ur, az ALE és a GDL elnokének
latogatasarol beszamolo, illetve a vasit
jOv6jérdl szolo cikk nyerte el tetszése-
met. Mindkettében olyan informacio-
kat olvastam, amelyek nagyon érdekel-
nek.

Sajnos ezek a hirek dltalaban elszo-
moritdak, elbizakodottsigra, elége-
dettségre nem adnak okot.

Ahogy tapasztalom és olvasom: a jo-
vében vajmi kevés elGrelépésre lehet
szamitani, s6t a jelenlegi helyzet fenn-
tartasais ,férfias munkat” igényel. En
magam 23 éves vagyok, nétlen, 1987-
ben kezdtem a vastton szerelGként. Je-

lenleg Veszprémben dolgozom. Mint
mozdonyvezetd alig egy éves ,,miltra”
tekinthetek vissza. Tehat igazan a fia-
tal vasutas generacid tagja vagyok, aki
szeretné, hogy jobblegyen...

2000-ben is legyen vasit, hiszen egy
orszag fejlettségének egyik redlis mu-
tatdja a vastitjanak szinvonala.

Széchenyi szavai maig érvényesek,
semmit sem vesztettek eredeti értel-
miikbsl az elmilt masfél évszazad
alatt:

»Csak a vasit képes biztos, gyors,
szakadatlan s olcso Osszekottetéseket
szerezni.”

Az orszag mély valsagban van. Nagy
miltd vallalatok allnak a cséd szélén,
sziinnek meg, ezrek keriilnek azutcéra,
lesznek munkanélkiiliek. Elszomoritd

helyzet. A vasit is krizishelyzetben
van.

Eppen ezért aktuilis a ,,Mozdony-
vezetSk fohasza” c. vers, amely na-
gyon tetszik, mert Rolunk-Ertiink
sz0l. A fohészra talin még ennyire
sosem volt okunk. Kell, hogy minden-
ki 6nmagaba nézzen, kell, hogy meg-
maradjunk...

1pe..68 tovdbb is osszad

Alddsodat rednk.”

Rimes stréfakat én szivesen iroga-
tok. Igy sziiletett személyes tapasz-
talataim alapjan ez az ir6nikus ,,vers”
is.

Czirdk Tibor
mozdonyvezets
Kamond

Czirdk Tibor

Krisztus utén 2000-ben

(Helyzetjelentés a Tamdsi-MezGhidvég kozort
hiizodo vonalszakaszrol, Anno 1991.)

Ezeket a sorokat papirra vetem,

Tudjad meg Bardtom, milyen jo Nekem.
Nekem, Neked, Nekiink... tovdbb ragozom,
Hogy Bz-n z0tyk6lédni — maga a borzalom!

Hidd el: gyomromat mardossa az ideg,
Amikor alattam mozognak a sinek.

A talpfdkkal egyiitt ritustdncot jdrnak,
Ldthatod Bardtom szégyenét a MAV-nak.

Ordk telnek fgy, az utas bdlogat,

Majdnem minden csattandsndl dimdbol riad.
Ez a csiga lassisdga unalomba iizi,

Tiirelme példds — mondhatni mdr sziizi.

Elottiink egy fdcdn nyugalommal lépked,
Meéla cammogdsunk nem zavarja az Ozet.
Meglepé ldtvdny: a nyul sem olyan gydva,
A versenyt a Bz-vel derekasan dllja.

Krisztus utdn 2000-ben ez Ndlunk a helyzet,
De ahol most Mi tartunk, az taldn a kezdet...

(Az elsé strofak a Bz-n csattogva jutottak eszembe,
aztan Ggy gondoltam, tovabbirom...
Szomor, hogy élcelédésem ihletése valosagon ala-

pul.)
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LEGBENSOBB MAGANUGY

»Bizonyos munkako6rok-
ben megkovetelt alkalmas-
sagi vizsgalatok kivételével
mindenkin ek legbensébb
maganiigye a sajat egész-
sége.” Ez a mondat a Nép-
szava egyik cikkébdl vald.
Azirasvalojaban a tarsada-
lombiztositasi jogszabalyok
valtozasarol és ezzel Gssze-
fliggésben a betegszabadsig
varhato hatasair6l sz6l, ne-
kem mégis a MAV iizem-
egészségiigyi szolgalatanak
jelenlegi gyakorlata jutott
azeszembe.

Mint tudjuk, a vasiti
fizemorvosok betegellatast
és munkakori alkalmassig-
vizsgalatokat is végeznek.
Ugyanazok az orvosok,
ugyanazoknil a dolgozok-
nal. Vagyis a ,,legbensébb
maganiigy” totalisan 6ssze-
keveredik a palyaalkalmas-
saggal. Aziizemorvos a paci-
ens magannyavalydjabol

palyaalkalmassagi kovet-
keztetéseket von le és —
adottesetben —ennek alap-
jan tanacsolja el a szakmija
gyakorldsatdl. A vasutasok
ezzel tulajdonképpen nem
idGszakos, hanem folyama-
tos palyaalkalmassagi ellen-
Orzés alatt &llnak, ez pedig
meglehetdsen kiszolgalta-
tott allapot. Nem kell kiilo-
ndsebben magyarazni, hogy
ez nem ugyanaz a helyzet,
mint ha csak 3 évenként,
meghatirozott szempontok
szerint van mé6dja a munkal-
taténak a palyaalkalmassag
ellendrzésére.

Ha valaki betegként for-
dul az iizemorvoshoz, akkor
kozte és orvosa kdzott a
klasszikus beteg-orvos vi-
szony jOn létre, aminek 1é-
nyegéheztartozik a bizalom.
A gyédgyulasérdekében a be-
teg a legaprébb részletekig
Oszintén ki kell, hogy tarul-

kozzon az orvosa el6tt. Ezt
csak akkor tudja megtenni,
ha feltétleniil bizik abban,
hogyazorvosazigynyertin-
formaciokat kizardlag az §
gybgyulisa érdekében hasz-
nélja fel.

Egészen mas az orvos sze-
repe a munkaadé-munka-
vallal6 kapcsolatban a pa-
lyaalkalmassag ellendr-
zésekor. Itt az orvos a mun-
kaadd megbizasabdl jar el,
tehat a munkaad6-munka-
vallalo ellenérdeki vi-
szonyban egyértelmiien a
munkaadé oldalan all, va-
gyis ezesetben mar sz6
sincs orvos-paciens bizal-
mi viszonyrol!

Erdemes lenne ezen el-
gondolkodni a vasiitegész-
ségligy iranyitoinak, és
még idGben donteni a be-
tegellatas és a munkakdri,
palyaalkamassagi ellendr-
zés szervezeti, személyi és

informacids szétvalasztasi-
rol.

Idében addig, amig a sza-
bad orvosvilasztas folytin
ez a két dolog magatél szét
nem vélik oly médon, hogy a
vasutasok egy része — a ki-
szolgaltatottsag elkeriilése
véget — az eddigi izemorvo-
sa helyett valaki mast, mond-
juk a korzetiorvost valaszt
héziorvosul. Ez pedig nem le-
het érdeke a vasitegészség-
ligynek.

Mindenesetre, ha én moz-
donyvezetSlennék, igenmeg-
gyGz6 érvekre lenne sziiksé-
gem ahhoz, hogy a jelenlegi
feltételek mellett az iizemor-
vosnak adjam le a betegbizto-
sitasi kartonomat. A Moz-
donyvezetSk Lapjaban is szi-
vesen helyt adunk ezeknek az
érveknek, ha akad ralallalko-
26, aki kifejti.

NL

)

Hireink

1992, januér 31-én 13 vasutas érdekvédelmi szervezet és
avasit vezetése alairta az ezévi Kolfektiv Szerzédést, amely
december 31-ig érvényes.

Egyheti sziinet utan folytatodnak az érdekegyeztets tar-
gyalasok az (ij bértarifa bevezetésének gyakorlati megval6-
sitasarol.

AKollektiv SzerzGdés alairasival egyidejilega MAV és a
szakszervezetek megallapodtak a jogsegélyszolgalatok
1992, évi tamogatottsagaban. A tavalyi elosztasi szabalyok
szerint létszamaranyosan keriilt felbontasra a 14,4 millié
forint. Nem irta ala az irasos megallapodast a Vasutasok
Szakszervezete, mert keveselte a re jutd részt, nem igazan
vetveszimot a 20-30 ezres tagvesztés ilyen kovetkezménye-
ivel.

A kormany elsG féléves munkaterve szerint februdrban
targyal a magyar kozlekedéspolitikarol. (Eznem azonos egy
Okolégiai alapa kizlekedéspolitikai koncepcidval.,) Jinius-
ra(!) tervezik a vas(t tizéves programjanak és a vasati kozle-
kedésrél szol6 torvény tervezetének megvitatasat.

Sz6 ami sz6, jelentds késésben van a vasit figye.
*

Nagy Sandor az MSZOSZ elndke a napilapok hasdbjain
t6bbszor védelmébe vette Paszternak Laszl6 orszaggytilési
képviselot (MSZP), aki a Vasasszivetség elndke €s tobben

passzivitassal vadoltdk.
*

Mint az elGbbi lapszamunkban beszamoltunk réla, gya-
korlatilag megsziint az ISZEB (Infrastrukturélis Szolgalta-
tasok Erdekegyeztet Bizottsiga).

A volt tagszervezetek egy része, kiegésziilve ij szerepl6k-
kel, megalakitottaaz OSZEB-et (Orszagos Szakmai Erdeke-
gyeztets Bizottsag).

Csak reménykediink, hogy nem lesz ISZEB-OSZEB sors-
%0z0sség.
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1992. februar

1992. januar 28-an ered-
ményes targyalast folytat-
tunk a GSF vezetGivel, mun-
katarsaival. Kozponti téma
voltaféosztaly altal Gsszedl-
litott képzési és foglalkozta-
tasi program, amely 1994-ig
tekint elére. Ujra érintettiik
az idGszakos vizsgaztatiasok
ligyét is.

Kozisen megillapodtunk
abban, hogy a jovében nem
lesz tanulmanyi szerzGdése
amozdonyvezet§ gyakorno-
koknak, hiszen ezeddigisel-
lentétes volt a hatalyos jog-
szabalyi rendelkezéssel.

Nagy jelentdségii a masik
megallapodas is. Abban az
esetben ha mozdonyvezets-
ket érinté munkéltatd altal
tervezett kényszerintézke-
dések (trakciokiegyenlités,
kirendelés, ideiglenesen
mds munkakorben val fog-

lalkoztatas) tillépnének egy
bizonyos hatart, akkor a fel-
ek a helyzetrdl egyeztet
targyalast kezdenek.
Tisztazza az irasos megal-
lapodas azt is, hogy a MAV
nem gordit akadalyt a von-
tatasi utazok korengedmé-
nyes nyugdijaztatasa elé.
Fenti kérdésekben a f6-
osztily vallalta a megfelel6
intézkedések kibocsatasat.
Visszatértiink az ,,6r6k-
zold” témara, az idGszakos
vizsgdztatds moédszertani
kérdéseire, gyakorisigira.
Ebben a korabban megkez-
dettkonzultacidk folytatod-
nak ésazosztalyozas helyet-
ti . megfelelt”, ,,nem felelt
meg” kategériak bevezeté-
sét vallalta a GSF, mar csak
azért is, mert ebben régeb-
ben egyezségre jutottunk.
Dr. Borsik J.

Oldalgasok

Hosszi, honapok 6ta tar-
t0, sokszor személyeskedé-
sektélsem mentesvitdk sora
utan jutottak a vasutas ér-
dekvédelmi szervezetek ésa
MAY a Kollektiv Szerzédés
kolcsOnos elfogadasanak
kozelébe.

Szinte mindenkinek vol-
tak fjo engedményei, vagy
kicsikart részeredményei. A
tavaly megkezdett egyezte-
tések utolsd szakaszaban
mar heti hirom targyalasi
nap volt idegfeszits vitdk-
kal, taktikizisokkal. A mi-
szakpotlék, az éjszakai pot-
1€k, a végkielégités, a kény-
szerszabadsig ligye, vagy a
kiemelt forgalmi jutalék
megsziintetése iszonyi vitd-
kat gerjesztett.

Es egyre fogyott az idé.
Tébben, tobbszor fenyege-
téztek, ha nem teljesitik k-
veteléseiket nem irjik ald a
szerzédést.

Azalairas 31-én pénteken
volt. ElStte hétfén és szer-
dankétszervezetmégazala-
iras ellen volt. St egyikiik
29-énmég ,,csomagban” ki-
vanta, hogy a résztvevik
hozzajuk alkalmazkodva
szinte @jra kezdjen a ke-
mény pontokon a targyalast.
Nem sikeriilt erre ravenni a
tobbieket.

Péntek reggel az egyik be-
jelentette csatlakozasit,
aliirta a szerzGdést, a masik
valami k6d6s dilemmazas-
rél beszélt és arrdl a szomo-
riisagrol, hogy ilyen az j
Kollektiv Szerz6dés. Tizen-
ot példany tornyosult el6t-
tiink a tobbiek alairasaval.
Aztan jottasajat,,zaradék”
ésnémi oldalgisutin azald-
iras. Az alairas része a Kol-
lektiv SzerzGdésnek, a zira-
dék nem.

Minden pvc alap-
anyagbol gyartan-
do termék gylris
szerkezetes, vil-
laAmzaras, gyorsfi-
z6s ablakos, zsebes
mappak, irattartok
iratboritok, név-

Budapest, .
1097 lllatos Gt 3.
Telefon: 147-1958

jegyrendezok. Ka-
beljel6lék, elektro-
mos, gaz és viz jel-
z0szalagok.
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