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Tisztelt Olvaso!

Ismét egy uj év kiiszobéhez érkez-
tiink. Mint minden alkalommal
most is probalunk uj reményekkel
atlépni a kovetkezo esztenddbe.
Még egy utolso pillantast vetve a
2016-ra megallapithatjuk: jobol és
rosszbol egyarant jutott.
Meérlegre téve az elmult hat évet
2016-rol mar elmondhatjuk, hogy
végre hozott mar magaval egy kis-
meértékii béremelést, ugyanakkor
szomoruan kell megallapitanunk,
hogy az elmult években a vasuti jovedelmek t6bb
mint 12%-kal csokkentek a Nemzetgazdasagi at-
laghoz képest. A politikai propaganda ma mar ugy
kiabadl a béremelések utan, mintha az elmult hat év
soran nem o lett volna a gatja a tisztességes bér-
emeléseknek. A politikusok lassan mar azt a latsza-
tott keltik, hogy mérhetetlen adakozasuknak talan
csak a szakszervezetek lettek volna az elutasitoi.
Hidba hazugsdg mindez, sajnos tobb emberre hatast
gyakorol. A média bekebelezése, az ellenzéki hir-
forrasok elhallgattatdsa segit a valosag kontosébe
bujtatni a hamissdagot. De a tény, ettél még tény
marad. az elmult hat évben a vasut eredménye mi-
nusz 12%.

Valtozas kell. Haladéktalanul. 2017-nek ebben kell
sorsforditonak bizonyulnia. A vasut ugyanis mar
olyan foku létszamhiannyal kiizd (a végrehajto szol-
galat terén), hogy az mar veszélyezteti a napi fel-
adatok végrehajtasat. A mozdonyvezetdi hivatdsra
ez ma még nem igaz, de érezheto, hogy a bérek és

a foglalkoztatas miatt sokat veszitett vonzerejébol
a mi szakmank is. A minimalbér és a szakmai bér-
minimum emelése elkeriilhetetlen volt, (évek ota az
lett volna), de azok mértékének emelését a bérmi-
nimumok feletti munkavallaloknak is biztositani
kell! 2017-nek valtozast kell hoznia a bérek mellett,
a vezénylések terén is, mert uj utakat keresnek az
emberek. Soha nem volt ennyi panasz az embereket
kizsigereld vezénylésekre, mint manapsdg. Evtize-
dekkel ezelott majdnem kétszer ennyi kolléga ve-
zenylését latta el fele annyi ember, mint napjaink-
ban, mikozben emberségesebben torténtek a
munkaido-beosztasok. Pedig tobben, t6bb vonatot,
tobb tuldraval tovabbitottunk el.

Veégezetiil engedjétek meg, hogy egy kis kulisszatit-
kot osszak meg veletek. Nagy erovel — mondhatni
gozerovel — dolgozunk azon, hogy jovore megujult
kiilsovel és tartalommal lépjiink olvasokozonségiink
elé. F6 célunkon természetesen az ujitasok nem
valtoztatnak, tovabbra is elsédleges szempontunk
a hiteles szakmai tdajékoztatas.

Ugyanakkor szeretnénk nagyobb teret biztositani
kollégainknak is a szereplésre: szerkessziik egyiitt
a lapot az uj évben. Varjuk szerkesztoségiinkbe fo-
toitokat, irasaitokat, amelyek a mozdonyvezetdi
hivatas mindennapjait tiikrézik vissza, hogy ezzel
is még szinesebbé és valtozatosabba tegyiik a Moz-
donyvezetok Lapjat.

Egyelore azonban most koncentral-
junk az tinnepekre. Kollégaimnak,
olvasoinknak és csaladjaiknak jo

egészséget, boldogsagot, sikereket és

boldog uj évet kivanok!
Kiss Ldszlo eln6k
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ALE elnoksegi tlés 2016.10.06-09.

Salerno (Olaszorszag)

Az ALE soros 6szi lilését az olaszorszagi Salernoban
rendezte a FAST-Mobilitas szakszervezet.

Pénteken reggel 9 drakor kezdddott az Glés. Elndki Gdvozlet utan

az ALE Ulés résztvevéi egyperces

néma felallassal emlékeztek a juliusban elhunyt ULBD(bolgar)

elnokre, aki tobb mint 12 évig volt

a szakszervezet elndke.

A megemlékezés utan a napirendi pontok elfogadasa kévet-

kezett.

e amadridi Ulés jegyz6konyvének ismertetése és elfogadasa

az ALE vezetéségének az utolsd Ulés ota végzett munkaja

tajékoztatd az EU-s projektekben vald részvételrél

CESI kongresszus

ismételt targyalasok az ETF-el

helyzetértékelés a szerb és a bel-

ga szakszervezeteknél

e 3 jov6 tavaszi varsdi Ulés ponto-
sitasa

e pénztarosi beszamold

e aDan DJF szakszervezet felvételi
kérelmének jovahagyasa

e  tagszervezeti beszamoldk

e egyebek

Az ALE vezet6ségének beszamoldja
a tavaly szeptemberi Ulés ota végzett
munkajarol.

Az elnokség csak egyszer Uilésezett és
a kovetkez6 témakat targyalta:

Az EU-s projektek,- ezekben az ALE
kozremUkodik, mint tarsszervezet,
ami egy nagyon jelentds elérelépés,
mert teljesen letisztazddtak az alaki
kovetelmények és a projektekben valo
részvétel,

igy a kordbbi vitdk, amik az ALE-n
belll voltak (a projektben részt nem
vevé orszagok erés kritikaval illették
a részvevlket) - letisztultak. Az ALE
titkdrsaga minden orszag részére julius 7-én elkildte a jelenleg
indulé harom projektre vonatkozo részvételi lapokat, igy minden
tagszervezet a szamara legérdekesebbre jelentkezett.

CESI kongresszus. Ez év decemberében keril sor Brisszelben a
CESI kongresszusara, és mivel az ALE CESI tag, mar megkapta a
két kuldottre a meghivot. Az elmult négy évben az ALE és a CESI
kozt nagyon j6 egyuttmUkodés alakult ki ,melynek koszonhet6-
en technikai és logisztikai tdmogatast kapunk olyan tgyekben is
mint a mar emlitett EU-s projekt .

Talalkozd az ETF-el .

Juniusban az ETF helyettes f6titkara -Sabina Trier - egy levelet
kuldott az ALE elnokének, melyben javasolt egy esetleges talal-
kozast, hogy megvitassak a kétoldalu egylttmUkodés lehetd-
ségét az ETF és az ALE kozott. A talalkozora julius 20-an kerdlt
sor Brisszelben. A 2013 julius 29-i utolso talalkozéhoz képest,
meglepd baratsagos volt a légkar. Ismét kiderdilt: felal kell vizs-
galni a mozdonyvezet6k kiképzését, hogy megfeleljenek a magas
elvarasoknak az EU-s iranyelvek szerint. De van még egy jelen-
tés nézeteltérés, amit tisztazni kell: mégpedig az ALE szerepe a
szocialis parbeszédben. E témaban Uj targyaldsokra keril sor ok-
tober 11-én. A targyaldsok masnapjan okt. 12-én részt vehetlink
az ETF-hez tartozdo mozdonyvezet6 szakszervezetek tanacsado
Ulésén.

A kovetkez6 ALE elnokségi Ulés a tervek szerint Varsdban lesz
2017 majus 25-28-an.Az Ulés helyszine és végsé datuma még

pontositasra kerl.

A SACT (Belga) szakszervezetet levélben kértik, hogy tajékoz-
tassak az ALE-t az aktualis helyzetiikrél (az elndk hosszantarto
betegsége, ideiglenes Ugyvivé stb.), de a mai napig valasz nem
érkezett. Az NSMS (Szerb) szakszervezet kozolte, hogy nem tud
részt venni az Ulésen, mert ugyanebben az idében tartjak a helyi
valasztasokat.

Pénztarosi beszamoloban elhangzott, az ALE jelenlegi pénz-
Ugyi helyzete stabil, sét a 2018-as kongresszusra mar tartalék
is rendelkezésre all. A DJF (Dan) mozdonyvezet6 szakszervezet
felvételi kérelmérdl déntétt az ALE. Irdsban elézetesen minden
tagszervezet javasolta a felvételt, igy az Glésen szavazassal meg-
erésitésre kerult a kérelem. A szavazasrol a Dan szervezetet irds-

;T

ban értesitik, igy a tavaszi varsoi Glésen megtorténik a felvétel.

Tagszervezeti beszamolodk:

Minden tagszervezetnek az elndkségi Ulés elétt harom héttel,
irasban kell benyujtania a két UGlés kozotti idészakban végzett
munkarol szold beszamolot. Ezek a beszamolok megérkeztek
az ALE madridi kdzpontjaba. Az irdsokhoz szobeli kiegészitések
hangzottak el.

VSLF (Svadjc)

Megnyilt a Gotthard alagut. 2016.junius 1-jén nyilt meg a vilag leg-
mélyebben és leghosszabban futd alagutja. A két alagut egyen-
ként 57,1 km hosszusagban huzddik az Alpok alatt. A projekt
koltsége 12 200 000 000 svajci frank (mitegyl.1miliard €) A svajci
nép népszavazason dontott az alagut megépitésérél. Az avatod
Unnepségen Matteo Renzi olasz miniszterelnok, Angela Merkel
német szovetségi kancellar, Franciois Hollande francia elnok és
Johann Scheider Amman svajci elnok vett részt. A By Rail Fit
SBB-AG program létszamleépitést tervez 2020-ig. A 33 000 dol-
gozobol 1400 embert kildenek el. Azok az alkalmazottak, akik
mar legaldbb 4 éve az SBB-nél dolgoznak, részikre a kollektiv
szerzédés szerint kilsé munkat keresnek. Ebben a létszamban
benne van a természetes lemorzsolddas, de igy is nagy a leépités.
A mozdonyszemélyzetet nem érinti a leépités, mivel jelenleg is
kevés a mozdonyvezetd. Jelenleg is folyik a felvétel és a kiképzés



is. A leépités féleg az adminisztrativ munkakdroket érinti. Tobb
sajtdértesilés hangzott el, hogy néhany éven belil vezetd nél-
klli vonatok fognak kozlekedni. A VSLF nagyon dévatosan kezeli
ezeket az értestléseket, mert még semmilyen elképzelés nincs
arrol, hogy milyen paraméterekkel teszik lehetéveé az ilyen forgal-
mat. Ezmég a jov6 zenéje. A masodik legnagyobb vasuti tarsasdg
Svajc-ban a BLS-AG. ltt folynak az Uj kollektiv szerz6désrél és
bérrendszerrél a targyaldsokra mozdonyvezeték a VLSF tagjai,
igy a targyalasokon jelen vagyunk.

FS-SR (Szlovak)

Az elmult elndkségi Ulés dta munkank az volt, hogy més szak-
szervezetekkel egyltt munkacsoportot hozzunk létre. A munka
célja az volt: a vasut hozzon létre egy Uj fizetési rendszert, amely
érvényes a ZSSK-Cargo-rais. A munkacsoport elvégezte a mun-
kat, letette a javaslatat és most varjuk a munkaadd véleményét.
Az FS-SR kezdeményezte a munkaligyi jogszabalyok valtozta-
tdsat a mozdonyvezetéknél, mégpedig a munkavédelem, mun-
kaid6, pihenddé tekintetében. A cél, hogy néveljik a biztonsagot
a palyan. A javasolt valtozasok: minden Szlovakidban kozlekedd
vonat mozdonyvezetdjére egyarant kotelezéen érvényes legyen
a munkaidé, a pihendidd! Es ezt tartsak nyilvan természetesen
a nem allami tarsasagoknal is. Igy ki lehetne sz(irni a munkaidét
és pihendidét be nem tarto cégeket. Ebbe beletartozik az is, ha a
mozdonyvezeté mas tarsasagnal is dolgozik. A munkaadoknak is
kotelességik jelenteni a naluk dolgozd mozdonyvezetdk ora tel-
jesitményét. Kovetelmény hogy minden munkaltatd kézponti nyil-
vantartasba jelentse az adatokat Kell a megfelelé szabdlyozas
arra is, hogy azok a munkaaddk is fizessenek a mozdonyvezeték
vizsgdztatasara, orvosi vizsgara, oktatasra, amelyek eddig csak
a kész mozdonyvezetdket foglalkoztattak. Ardanyosan vegyék ki
résziket a koltségekbdl.

i l!tlHl',”I

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2016. november-december

ULBD (Bolgar)

A Bolgar allamvasutak addssaga 400 mill. leva (200 mill€). Az
allam bejelentette segitségét, tdmogatdsat, Uj motorvonatok va-
sarlasdra. A teherszallitds ugyanazon a szinten van, mint tavaly,
elérelépés nem tortént. Jovéje nem tisztazott. Hidny van moz-
donyvezetbébdl, nincs jelentkezd. Az ULBD tagsdga valtozatlan, a
kollektiv szerzédés oktdberig érvényes.

FS-CR (Cseh)

Az utobbi idében tobb targyaldsunk volt a parlamentben a poli-
tikusokkal. A legnagyobb szakszervezeti tomorilés a CMKOS,
valtoztatni akart a torvényen. Azt szerették volna elérni, ha a
szakszervezetek nem tudnak megegyezni valamilyen kérdésben,
akkor automatikusan a legnagyobb szakszervezet javaslata le-
gyen a mérvado. Természetesen ez résziinkrél elfogadhatatlan.
Julius elején voltak problémak egy magancég - a JHMO (terileti
kisvasut) teriiletén. A cég nem fizette a béreket, és mivelittis van-
nak tagjaink, targyaldsokat kezdeményeztlink a tulajdonosokkal.
A megbeszélések sikerrel zarultak, visszamendleges hatallyal
mindenki megkapta a bért.

A mozdonyvezetdk kozott kiosztasra keriltek kisérleti jelleggel
a tablagépek, teszt jelleggel. Ha a tapasztalatok kedvezéek, még
ebben az évben véglegesitik a hasznalatukat.

Az elntkségi Ulés este 19.30-kor ért véget. Elnok
ur megkdszonte az egész napi munkat, a hoz-
zaszoldsokat, a FAST-MOBILITAS szakszervezet
rendezését és a Varsdi viszontlatassal blicstzott * g
aresztvevd tagszervezetektdl. *‘ .4
Roka Gyorgy
nemzetkozi
referens
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Mozdonyvezetokért Emlékérem 2016.

2010. évben a Mozdonyvezet6k Szakszervezete ugy dontott, hogy azon tagjai részére,
akik kiemelkedéen sokat tettek a mozdonyvezetékért, emlékérmet alapit. Az els6 harom
plakett 2010. évben a MOSZ huszéves évforduléjan keriiltek kiosztasra. 2016. évben a tes-
tiiletek dontése alapjan Banrévi Karoly dombévari és Viczian Mihaly békéscsabai nyugdijas
kollégaink részesiiltek az elismeréshen. Az linnepélyes atadasra 2016. oktéber 16-an ke-

rilt sor a MOSZ Kiildottkozgylilésén.
Gratulalunk!

Banrévi Karoly méltatasa

Csaladi indittatds hatdsara lett mozdonyvezetd, Edesapja pél-
dajat kovették mindketten testvérével, amikor ezt a hivatast va-
lasztottak. Mez6csaton sziletett 1957-ben, a szakkozépiskolai
érettségivel egyben dizelmotor-szerelé bizonyitvanyt szerzett.
A vasut szolgalataba 1976. junius 22-én allt, régton mozdonyve-
zet6-gyakornoknak vették fel Miskolcon, s masfél éves kiképzés
utdn mar villamosmozdony-vezeté lett. A tanfolyamon jott ra, ha
az embernek van akarata, ha meg akar valamit tanulni, azt meg
is lehet tanulni. A tanulds azonban nem ért véget a sikeres moz-
donyvezetdi vizsgaval, késébb letette a technikusi mindsitést és
megszerezte a hivatasos kozuti gépjarmuvezetdi jogositvanyt is.
1979-ben kerilt Dombdvarra.

Megszerette az itteni légkort és a kollégakat. Ez egy jo kollekti-
va volt mar akkor is, segit6készek voltak és befogaddak. Sokat
szamitott neki ez a hozzaallas, de fol is néztek ra, mert abban az
idében csak neki volt villanymozdony vezetdi vizsgaja. A munka-
helyi kapcsolatokbdl szamos baratsag alakult ki. J6 és 0sszetartd
kozbsséget alkottak.

Mozdonyvezetdi hitvalldsa szerint:

A mozdonyvezeté a menybéli magassag, 0 az az ember, akinek
képesnek kell lennie a nap 24 orajanak minden egyes percében,
munkavégzésre alkalmas allapotban jelentkezni szolgalatba. Ha-
talmas kotottséget jelent ez, s aki ezt tartésan képes csinalni, az
nem egy mindennapi ember.”

A MOSZ megalakulasa elétt is a kdzosség vélemeény formald, a
mindennapokban példamutatd magatartasa miatt a mozdonyve-
zeték példaképéveé valt.

1985-ben az akkori szakmai vezetés orszagos mozdonyvezetd
versenyt hirdetett, melyre a fitéhazak a legjobbnak itélt kolléga-
kat nevezték. [gy torténhetett, hogy a megmérettetésen két Banr-
éviis szerepelt. Karcsinak a testvérével is versenyeznie kellett. Az
eredmény egy fantasztikus masodik hely, amely megerdsitette
hitét, hogy alkalmas a szakma magas szintl gyakorlasara.
Oktatd mozdonyvezet6ként szamos kadét képzésében vallalt
szerepet, nemcsak a szakmai ismeretek elsajatitdsaban, hanem




a mozdonyvezetdi szolidaritas, a kollégak iranti tisztelet fontos-
sagat is atadta a rabizott gyakornokoknak. Egykori tanitvanya
visszaemlékezése szerint a konnyU kapcsolatteremtés, a hivatas
iranti alazat, szigoru szakmai elvaras jellemezte. Egyetlen szol-
galat sem mulhatott el a mozdonyon szandékosan okozott hiba
elharitasa nélkil. A felugyelet alatti utazas utolso szolgalataban
az volt az elvardsa, hogy a vizsga elétt alld kadét a mozdonnyal
6nalléan tudjon megindulni.

Az akkori Vasutasok Szakszervezete mozdonyvezet6i tagozata-
nak képviseléi felismerték a kozosség iranti elkotelezettségét,

Viczian Mihaly

Sziletett a Békés megyei Csorvas varosaban 1952.03.08-an. Is-
kolai tanulmanyait, a szeghalmi Péter Andras Gimnaziumban
folytatta ahol a mezdégazdasagi gépszereldi szakma mellett
1970.06.16-an sikeres érettségi vizsgat tett. Tanulmanyai befejez-
tével 1970.09.10-én, mint mozdonyvezetd gyakornok lépett a MAV
szolgdlataba. Dizelmozdony-vezetdi képesitését 1972.07.13-an,
Szombathelyen, villamosmozdony-vezetd képesitését 1976.09.16-
an, Miskolcon szerezte. Munkaviszonya alatt mindvégig, egé-
szen a 2006.03.30. nyugdijazasaig mozdonyvezetéként dolgozott.
Kezdetektél a MOSZ tagja, aktivan részt vett a szervezet miko-
désében és mar 1990-t6l a békéscsabai tagcsoport helyi Ggyvi-
véjeként tevékenykedett. A késébbiekben, két cikluson keresztil
1994-16l - 2002-ig a békéscsabai tagcsoport Kongresszusi Kul-
dotteként funkcionalt. A 2002-es valasztason sajnos mar nem
indult, de tovabbra is aktivan részt vett a MOSZ életében, mivel
2002-t6l - 2006-ig a sportbizottsag tagja volt. Nyugdijazasa utan
sem tudott a szervezettél elszakadni igy 2006.03.30-t6l a békeés-
csabai nyugdijas tagcsoport vezetéségi tagjaként szamithat ra

Mély fajdalommal tudatjuk akik ismerték és

szerették hogy kollégank

Lang Jozsef

rovid ideig tartd sulyos betegség utan58
éves koraban elhunyt.
Gyaszoljak a celldomolki és a szombathelyi

tertlet mozdonyvezetdi, kollégai.

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2016. november-december

onzetlen tenni akarasat, felkérték a tagozat munkajaban vald
részvételre. Ténykedése soran nyilvanvaldva valt szamara a
mozdonyvezet6i érdekek markans, onallé képviseletének igénye.
Aktivan részt vett a kivalas el6készitésében, megvaldsulasaban.
A MOSZ alapité tagja. A dombdvari tagcsoport étrejotte az O el-
hivatott, akadalyt nem ismeré munkajanak is koszonhet6.1994-ig
a tagcsoport kildottjeként tevékenykedett. Nyugallomanyba vo-
nuldsat kovetéen a dombadvari nyugdijas tagcsoport tagja, aktiv
szerepet vallal annak mikddtetésében, a mozdonyvezetdi kozos-
ség mindennapjai és gondjai ma is gondolatai eléterében allnak.

Megrendulten tudatjuk, hogy

Puskas Miklos

munkatarsunk

2016.11.28-an a Nyul mh-nél bekovetkezett
tragikus balesetben, szolgalatteljesités
kdzben elhunyt. Puskas Miklds
mozdonyvezetét a Floyd Zrt. sajat
halottjanak tekinti. Temetésérél késébb

adunk tajékoztatast.
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»-.. fizikailag gyengeén is, de a szive segit abban,
hOgy ismét talélkozzunk"/Egynyugdl’jastagcsoportélete/

=

A nyugdijba vonult kiskunhalasi vontatasi utazok korében igény me-
rilt fel arra vonatkozdan, hogy szervezett egységben talalkozhassa-
nak. Ebben voltak segitséglinkre a MOSZ kiskunhalasi tagcsoportja-
nak vezetdi. 2007. majus elején ,Meghivo'- kat kildtek ki majus 18.-i
Osszejovetelre, és 41 f6 nyugdijas kolléga megjelenésével megalakult
a Nyugdijas Mozdonyvezet6k Kiskunhalasi tagcsoportja, az orszag-
ban masodikkeént.

Ezen a napon nagy volt a nylizsgés, egymas szavaba vagva jott a sok
régi emlék felelevenitése, a tobbi kollégank felol az érdeklodés. A
szemekben ott csillogott az a régi érzés, ami ezt a szakmai csapatot
régen is 6sszekototte, a g6zos id6szakban, majd a dizel és villanyvon-
tatas koraban. Komoly feladatok kozé tartozott ezen a napon a MUko-
dési szabalyzat kialakitasa, a vezet6k megvalasztasa, tagdijak 0sz-
szegének meghatarozasa és rogzitése. Dontés szlletett, hogy évente
két alkalommal talalkozunk, hogy Ujabb kollégakat megkereslnk,
valamint, 3 fés vezetdi testllet valasztunk. Rogzitettiik, hogy minden
talalkozasunkkor a tagcsoporton vezetéség beszamolot tart. Sajnos,
azéta mar hagyomannya valt, de akkor megemlékeztiink azokrol,
akik mar nem lehettek kozottlink. Ekkor inditottuk el, hogy allando
napirendként szerepel a MOSZ és munkaltato helyi vezetéjének tajé-
koztatdsa a napi aktualitasokrol. Els6, emlékezetes talalkozasunk za-
rasakent a kiskunhalasi mozdonyvezet6kt6l meghivast kaptunk egy
finom ebédre. A kdvetkezd talalkozasaink, mar ezek jegyében zajlott
le. Ezen jol siker(lt kezdés utan létszamunk 51 fére nétt, megjelenni
csak azon tagjaink nem tudtak, akik betegek, korhazi kezelésre var-
nak, vagy, mar azon tul vannak. De, aki csak tud, eljon minden egyes
ajkalommal, hafizikailag gyengénis, de aszive segitabban, hogyismét
talalkozzunk. Legidésebb tagunk 88 éves, 6 még mindig biciklivel jon
az 6sszejoveteleinkre. A hagyomanyosan megtartott MOSZ helyi ve-
zetGinek tajékoztatasa mindig nagyon tartalmas és valtozatos, sokan
csak amulnak a legujabb technika, szamitdgéprendszer adta lehet6-
ségek bevezetésén. Kar, hogy van sajnos tébb negativum is, melyeket
érzékeltnk mi is. Minden esetben megajandékoznak naptarral, vagy
egyéb csecsebecsékkel. Ezeknek - a talalkozasunk mellett - 6riliink,
de a lényeg, hogy nem feledkeztek meg rélunk! A j6 Kiskunhalas kor-
nyéki finom ned(k kdstoldsa sem maradhat el - természetesen mod-
javal -, s felelevenednek a régi események. Azonban, a valtozas nem
csak az 6sz hajszalakban mérhetd, hanem a beszélgetések témaiban
is. Ez annyit jelent, hogy mig régen sokat beszéltiink a hélgyekrél (is),

ma mar arrol esik a legtobb szo, hogy ki hany gydgyszert szed, hol faj,
melyik doki a jobb. Minden esetben kozos fotézas torténik a vontata-
si terlleten, mozdonyokon. A legutébbi fotdn jelképesen volt jelen a
g06z0s idészakot jellemzd vizdaru, a V43 sorozatu villanymozdony, és
az M28 sorozatu dizel ,,Zsuzsi". Szines képek készlilnek és a kovetke-
20 6sszejovetelink alakalmaval kiosztasra keriilnek. Befejezéskép-
pen a finom ebéd elfogyasztasa kovetkezik, fehér megteritett asztal
mellett, de volt vasutasnapi Unnepségen sajat porkolt fézés is. Végdl,
mindig eldontjiik a kdvetkezd dsszejovetel datumat, s remeénykedink,
hogy akkor még nagyobb szamban jelentink meg, s nem kell egy per-
ces néma felalldssal kezdenlink a rendezvényt, mert valaki megint itt
hagyott benniinket. Sajnos, az elmult években mar nem tudtuk ezt a
szomoru ,,napirendet” egyszer sem elhagyni! Nyugodjanak békében!
Jovénkre nézve azt latjuk, kormanyunk nyugdijazasi politikdja azt
eredmeényezte, hogy 2010. év utdn mar nem emelkedett tagsagunk
létszama, de kitartasa és rendithetetlen 0sszetartdsa megmaradt.
Osszejévetelink hivatalos beszamoldi utani, fehér asztali ebédiinket
mar sajat fézéstink valtotta fel. Tettiik ezt azért, mert 2017.05. 18.-an
megeérjik 10 éves évforduldnkat, és a befolyt tagdijbdl szeretnénk egy
,Kiruccanast” tenni bérelt busszal, egy kozeli csardahoz. Szponzorra
eddig még nem tudtunk szert tenni, de reméljiik, hogy egyszer ez is
megadatik. Ezért, teriletileg felosztottuk a ,fehér asztali” rendelé-
siinket, ami jelenleg Uj formaban mukadik is. Nemrég a kiskunhalasi
horgasztagok féztek halaszlét, utana a Kecel-Kiskdros térsége tagok
megoldottak a jo porkolt fézéseét, legutdbb pedig a kelebiai tagok or-
vendeztették meg tagjainkat béséges és finom toltott kaposztaval.
Azt is el kell mondani, hogy van olyan tagunk, aki(k) onzetlendl, hoz-
zajarulnak a sajat terlletikon megtermelt alapanyagok felhasznala-
saval, pl.: savanyulsagok, és érlelt palinka, valamint borral.

Nyugdij elétt allo kollégainkkal vald beszélgetések alapjan ugy ér-
zékeljik, hogy mar nem ilyen a mai (aktiv) tarsasag, mintha nem
mUkodne valami. Ez pedig nem az dsszetartast, a kollegidlis, barati,
szakmai Osszetartozast jelképezi. Szedjétek 6ssze magatokat fiatal
kollégak, ne engedjétek ezt a nagyszeru kis szakmai csoportot szétz-
ilatnit

Készonjuk, hogy megjelenhettiink lapotokban (nekiink ilyeniink sem
volt, sajnosl), minden kedves kolléganak és csaladjanak Békés Kara-
csonyt, Boldog Uj Evet Kivanunk!

Kiskunhalas, 2016. november 25.



Vioral Endre, Kurfis Imre,
Koszorus Zoltan, Hegyi Jozsef,
Agocs Jozsef, Friebert Istvan,
Nagy Attila, Hercegh Imre,
Magyar Lajos, Kiss Ferenc,
Varga Istvan, Nanai Antal,
Szabd Gabor Pal, Gal Laszlo,
Szalma Laszlo, Cserjés San-
dor, Kdszo Jdzsef, Fodor Ka-
roly, Komlds Tibor, Kolozsvari
Ferenc, Kiss Il Janos, Nemes
Sandor, Horvath Ferenc,

Kuti Janos, Gyenizse Antal,
Baranyi Antal, Szlics Laszlo,
Ocskd Janos, Kiss Janos,
Hegyi Balazs, Miko Péter Pal,
Csernak Laszlo, Kiraly Jend,
Selymesi Sandor, Jagodics
Istvan, Kovacs Imre, P. Nagy
Jozsef, Vlasits Jozsef, Frank
Vince, Vagi Kalman, Papp
Laszl6, Petd Laszlo, Szabados
Karoly, Babos Zoltan, Kasziba
Kalman, Kiss Sandor, Sejben
Istvan,

Gyoker Jozsef, Szabadi
Ferenc, Lapoczka Pal, Acs
Janos, Nyilas Jozsef.

Ez afotd is a Nyugdijas Mozdonyvezet6k Kiskunhalasi tagcsoportjardl készdlt, sét, azt
is lathatjuk, hogy ugyanaz a kép, amit mar bemutattunk.

Azonban, szomoru aktualitas is rogzitésre kerllt ezen az oldalon, a jovére 10. évfor-
duldjukat Ginnepld csapatrol. Akiknek az arca nem lathato, azok mar nincsenek kozot-
tiink. Megddbbenté! Csak 9 év telt ell En ott voltam a megalakuldsuknal, végigkisértem
az azdta elteltid6szakot, s azt is tudom, hogy az elsé két évben nem volt az a szomord,
napirendi pont, amikor néman allnak 1 percig, s a tévolba merengve idézik fel annak az
arcat, aki fél éve még ott allt kozottik. Ha igy nézzik, akkor csak 7 év (- 16 fo!)! Tessék,
mar én is csak szamokban beszélek — annyira belém verték -, pedig emberekrél van
s20.

Hany fekete pont lenne még a képen, ha mindenki megéli a nyugdijas kort, s beallha-
tott volna ebbe a csapatba, de 6k ide sem jutottak mar el? + 4! Mar megint a szamok.

Mi lenne, ha Oket is a nagyszerti IVU segitségével vezényelték volna? Pedig, nekik még
CSAK olyan vezénylojuk volt, aki nem kddszamnak nézte a mozdonyvezetét, latta az
arcok mogott a beteg szUl6t, hazastarsat, sapadt gyereket, sziiletést, haldlt, figyelembe
vette a lakhelyet, hogy csak gyalog jar. Sét, még azt is tudta, mely tipuson lehet a leg-
tobbet kihozni az emberbdl, azonnal tudta (telefon, mobil nélkil), hogy egy betegség
esetén kivel lehet potolni a hianyzd embert és nem sértédott meg, ha valaki azt mond-
ta, ,most tényleg nem alkalmas”. Ugye milyen sokrétli munka volt, s még nem is emli-
tettem mindent? A felsoroltak CSAK az agyukban volt elmentve, semmilyen program
nem figyelmeztette 6ket, ha mellényultak .

A képen lathaté az a mozdonyfelvigyazo is, akinél huszonegy-néhany éven keresztil
jelentkeztem. O mindig csak megkért, soha nem emelte fel a hangjat, nem Gvéltstte
fenyeget6zve, hogy akkor ELRENDELEM, de szamomra szent és sérthetetlen volt ez a
csendes rendelkezés. Miért? Tiszteltem? Igen! Es ment a vasut! Még jobban is?

Milyen érdekes! Mennyi minden eszembe jutott egy képrél, néhany arcrél, s még
mennyi mindent nem mondtam el. Lehet, hogy a szamok buvoletében él6, szines
grafikonokat tologatoknak - akik mar el is hiszik, hogy ez a jové -, néha (csak néha) ki
kellene kukkantani a monitor mogdil, még akkor is, ha ez nem elvaras , feltlrél”

Mar hallom a hangokat: ez akkor volt, ma mar mas vilagot éliink, de ért hozza stb.
Azoktdl nehéz ezt elfogadni, akik azt mondjak, ,nem engedi a gép”. Tudom, hogy van-
nak helyek, ahol rendben mennek a dolgok, még ugyis, hogy be-
tartjak a szabalyokat. Nem is nekik irtam (tisztelet a kivételnek),
hanem azoknak a jo szakembereknek, akik kimagaslé tudasukat
arossz szandék szolgalataba allitjak, s probaljak magyarazni iga-
zukat goresosen, frocsogve, az embereket szidva.

Egy dolgunk maradt. Békés Karacsonyi Unnepeket, Boldog Uj Evet
Kivanni minden nyugdijas Kolléganak és Csaladjanak!

Gusztos Karoly

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2016. november-december
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Il. rész: Ablakok

Az elsé részben bejelentkeztiink a Windows-ba. Mi is a Windows?
A gép operacids rendszere. Mi az operacios rendszer? Az ope-
racios rendszer tart kapcsolatot a szamitogép és a felhasznald
(szamitogépet kezelé ember) kozott, 6sszehangolja a szamitogép
részegységeinek (hardver elemeinek /angolul: hardware/) mdko-
dését. Mik ezek a részegységek? A szamitogép tobb elembdl épuil
fel, akar egy mozdony, ezen elemek egyuttmUkodése szikséges a
feladatok elvégzéséhez, pont Ugy, ahogy egy mozdonynal. Néhany
alkatrész, a teljesség igénye nélkil: processzor, memodria, hattér-
tar, videokartya, GPS, 3G modem, SIM kartya olvasd.

Tehat, minden megmozdulasunkat az operacios rendszer értelme-
zi. Ha végrehajthato ténykedést érzékel, akkor cselekszik a kiadott
parancsainknak megfeleléen! A szamitogép pontosan azt csinal-
ja, amit mondunk neki! Azaz, ha valami balul sl el, akkor el6szor
gondoljuk végig milyen mUveletsort végeztiink a probléma kiala-
kulasa elétt!

Bejelentkezés utan, ha még nem allitottunk be mast, elészor
ez piramisos kép (1. abra), szakszéval hattérkép, jelenik meg:

1. Abra: Kezdeti Windows kép

Nézziilk meg mi van az Asztalon! Az asztalt sz6 szerint kell érteni,
mert bejelentkezés utan a Windows Asztala jelenik meg, kis ké-
pekkel megtlizdelve. Egy kis kép hivatalos neve: ikon. Tehat fenti
képen az Asztal tele van ikonokkal. Az ikonok programokat indi-
tanak, vagy dokumentumokat nyitnak meg. Kinézetiikkel, felira-
tukkal utalnak az inditandd programra, dokumentumra. Hogyan
mUkodik az ikon? Kétszer ra kell koppintani (egérrel: kattintani), kb.
1,5-2 masodpercen beldl (2. dbra). Probaljuk kil
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2. Abra: Koppintsunk kétszer az ikonra!

Rovid idé utan megnyilik egy ablak, amely kétfélekép- = = &
pen nézhet kil Lehet teljes méret(i (3. 4bra), és lehet :"-'-f‘":'
normal méretl (4. abra). Azt hogy épp milyen méretben

jelenik meg az ablak, azt az hatarozza meg milyen méretben kerdlt
becsukasra legutobb! Persze, ez sem teljesen igaz; tapasztaljuk
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4. Abra: Teljes méretii ablak

3. Abra: Normal méretii ablak

Maradian kapeiolatban

Maradion kapredstian

£
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Nézziik meg a kétféle ablak jobb felsé sarkat! Harom vezérlé gomb
foglal egymas mellett helyet. Lathatd, a szélsé vezérlé gombok
megegyeznek, a kozépsé gombok pedig eltérnek!

_ s -
Mit vezérelnek a gombok? Lassuk!
: Az ablak bezarasa (becsukdsa). A gomb kezelése bezarja

a megnyitott dokumentumot, vagy leallitja a futd programot. Akkor
hasznaljuk, ha az ablakra mar nincs sziikség.

B : A teljes méret(i ablakot normal méret(i ablakra véltja. Az
ablak mérete az el6z6 normal méret( ablak nagysagat veszi fel.
Akkor hasznaljuk, ha az ablak eltakar valamit.

O : Anormdl méret( ablakot teljes méret( ablakra valtja. Akkor
hasznaljuk, ha az ablaktartalom teljes méretben jobban értelmez-
hetd, mint normal méretben.

= :Azablak kis méretl lesz, eltlinik az Asztalrdl, de nem zarddik
be. A képerny6 alsé savjaban (Talcan) lathatd a program, vagy doku-
mentum ikonja. Az ikonra egyet koppintva az ablak ujra kinyilik az
Asztalra. Akkor hasznaljuk, ha az ablakra révidesen sziikségiink lesz.

4 | >
Az ablakok oldaldn és aljan gorditésavok helyezkedhetnek el, ame-
lyek az ablakban talalhato, ablakkeretnél nagyobb tartalmat, az ab-
laknyilas elé gorditik, hizzak. A domboru, mas szinl rész mozga-
tasaval egylitt mozog az ablak tartalma.
A kis nyilakra koppintva egy picit mozdul az ablaktartalom. A pici
nyilak és a domboru (mas szinl) rész kézé koppintva majd egy ab-
laknyilasnyit gordil az ablaktartalom.



5. Abra: A normal méretii ablak méretezése

Az ablaknak van teljes képernyds valtozata is. Ekkor a képernyd
also részén lévé savot is eltakarja az ablak, és eléfordulhat, hogy
a fent emlitett vezérlék sem jelennek meg! Ilyen példaul az MVA
(mozdonyvezetd asszisztens).

A normal méretii ablak méretezheté.

Ujjunkkal meg kell célozni az ablak keretét, ha j6 helyen van az ujjunk
akeretet lehet huzni (5. dbra). Nem egyszer( dolog, egérrel konnyebb;
az egér akkor van megfeleld pozicioban, ha megje-lenik egy kétira-
nyu nyilacska — ezt a pontot sem konny( megtalalni elsére.
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6. Abra: Az ablak mozgatasa

Haradjon kapcsalathan!

E

7. Abra: Az ablak mozgatas utdn =
Most csukjuk le a Talcara ablakunkat! Koppintsunk a kis méret ve-
zérldre! Az ablak eltlinik, de az ikon ott marad a Talcan (8. abra)!

o PP N
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Maradijon kapcsalathan!
""J-'!i;l,:lll::‘:'-
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8. Abra: A Télcara lecsukott ablak ikonja jelzi, hogy az még aktiv
Most koppintsunk kétszer tablagéplink dokumentéciojét megnyi-
td ikonra: Mar nyilik is a tartalmat megjelenité ablak, amely
vagy teljes mérett (9. dbra), vagy normal méretd (10. dbra).
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9. Abra: Ismét egy teljes méretii ablak A
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10. Abra: Es a normal méret
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11. Abra: Hoppa! Két ablak a képernyén!
Mar nyilik is az el6bb lecsukott ablak!
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12. Abra: Az aktiv ablak keriil elstérbe, kerete szines ﬁ 15. Abra: Normal méretii beallitasi ablak
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Valtsunk ablakot! Kattintsunk a Adobe Reader ikonjara (12. dbra)!
A valtas teljes méretli ablakoknal is ugyan igy mukaodik, a kilénb-
ség annyi, hogy ott csak az aktiv ablak latszik. Akkor is talcan lévd

. SRS vmm
ikonok hasznalataval valtogathatunk az ablakok kozétt. llyen mo- L e b = i
don, tébb ablak is lehet nyitva, nem csak kettd! e e e
A kemény edzés végén, levezetésként, allitsuk &t a hattérképet! " m L m
Zarjuk be az ablakokat: | [HEE i ; _P
13. Abra: A négyzet megjelenéséig tartsuk ujjunkat a képer- = -
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14. Abra: A képernyé menii
2l =
o e L
_—-- R i 1] - =TT S i
X
R Valasszunk ki egy szimpatikus hattérképet és koppintsunk ral En a
-_ pafranyosat valasztottam. A mlvelet lezarasakeént koppintsunk a
T Mddositasok mentése gombra — a jobb alsé ablakrészen talalhato.
B A gomb kezelése utan visszatér a Személyre szabas beallitasainak
~ blaka (18. dbra).
o] ablaka (18. abra)
— e : = — -wEm
E T | __ — '._:':Z_.".'H'I_Z.:’L.i:‘..’.".‘.;..;.. =
Ha nem hibaztunk megjelenik a Személyre szabas bedllitasainak w F
ablaka. Tudjuk, két eset lehetséges! e A
Ha normal méretl beallitasi ablak jelenik meg (15. dbra), nyissuk = =
teljes mérettre (16. abra)! e 'm -




Az ablakban taldlhatd keret Sajat témak szekcidjaban lesz egy
Nem mentett téma feliratd ikon. Mentsik el!

Koppintsunk az ikonra, erre megjelenik alatta egy attetsz6 négyzet
— esetlinkben kék szin(. Ha valamiért mas sziny, ne ijedjink meg:
nincs jelentdsége a szinnek.

A muveletet kijelolésnek hivjak.

Ha az asztalon egyet koppintunk egy ikonra a korulétte lévé kis
teriilet hasonld madon valtozik. A kijellés jelzi, hogy a kovetkezd
mUveletet a kijel6lt elemre fog vonatkozni.

Tehat kijeloljuk a Nem mentett téma ikont! Koppintsunk a Téma
mentése feliratra — a kijelolés alsd szélének vonalaban a keret jobb
oldalanak kozelében talalhato.

19. Abra: A téma Sajat névvel lesz mentve

———— o -

=

S A !

i L =

o =

20. Abra: Szakszéval, a beviteli mezébe beirhaté téma kivant

neve

i L =
E RN Bl 1%

A mentéshez koppintsunk a Mentés gombral

Lathatjuk, hogy az ikon felirata az altalunk megadott névre valt (21.

abra).

i L =

N 1

A mentés nem feltétlendl sziikséges, de igy teljes a dolog — ne vé-

gezzink félmunkat!
Zarjuk be a beallitasi ablakot! Munkank eredménye rogton latszik

(22. dbra).

22. Abra: Az Gj hattérkép

nsejqe] <&

i S -ﬁ > Eil—
o A El
H|o"a 2 D
T i =~
&', iy
i = P
A g5

=

|

Az eddigi tudassal felvértezve, mar el tudjuk inditani az MVA-t! Va-
lamint tudjuk kezelni a program weblap szekcidjaban eléhivhatd
ablakokat. A szlikséges felbontas bedllitasokat legkdzelebb végez-
zik ell Ha felkésziltlink, koppintsunk kett6t a program ikonjaral

Folytatjuk!

s

it

Veres Gy6z6

e e R
e

e o—



n
Q

=
o
ufed
4]
o
©
O
ufd
Q
N
Q
>
>
C
O
©
N
O
=

A MAV-START Zrt. 2016. IX. havi mozdonyvezet8i munkakérre vonatkozé adatai

Telephely Rendkivili munka- Munkaidé-beosztastol Pihendnapi mun- | Allasidé 100% Allasids 110% Kikuldetés uta- | IX. havi
végzés bsszesen eltérd foglalkoztatas kavégzés (6ra) (6ra) (6ra) z4si id6 (ora) zarolét-
(6ra) (6ra) szam (f6)
VSZ Bp-Ferencvaros 274380 1 644,47 109933 409,69 210
VSZ Bp-Nyugati 1800,09 987,57 812,52 102,72 163
VSZ Szolnok 2060,00 578,89 148111 2620,86 196
VSZ Székesfehérvar 980,33 613,18 367,15 404,89 150
VSZ Hatvan 141,24 595,76 815,48 39,62 655,57 18
VSZ Gyér 1438,69 687,61 751,08 22,50 657,42 160
TSZV| Budapest dsszesen 10 434,15 510748 5 326,67 22,50 39,62 4851,15 997
VSZ Debrecen 184097 931,17 909,80 16,43 103,71 213
VSZ Nyiregyhaza 1520,76 556,19 964,57 247,72 143
VSZ Zahony 742,33 498,76 243,57 4399 99,44 93
TSZV| Debrecen 6sszesen 4104,06 1986,12 211794 0,00 60,42 450,87 449
VSZ Miskolc 1575,05 831,89 743,16 93,36 682,00 259
TSZVI Miskolc 6sszesen 1575,05 831,89 743,16 93,36 0,00 682,00 259
VSZ Pécs 836,05 375,49 460,56 99
VSZ Dombovar 1553,43 861,14 692,29 182,00 583,27 181
VSZ Nagykanizsa 1012,04 642,42 369,62 7,52 49,05 97
TSZV| Pécs 6sszesen 3401,52 1879,05 1522,47 189,52 0,00 632,32 377
VSZ Szeged 3017,65 167377 1343,88 217,88 120
VSZ Békéscsaba 1440,82 634,34 806,48 367,18 130
VSZ Szentes 1276,55 547,43 72912 134,12 68
VSZ Kiskunhalas 1208,28 658,71 549,57 67,60 69
TSZV|Szeged 6sszesen 6 943,30 3514,25 342905 0,00 0,00 786,78 387
VSZ Szombathely 400,16 184,02 216,14 110,58 61,87 59
VSZ Celldémélk 1125,50 765,26 360,24 12,60 561,05 143
VSZ Tapolca 962,20 526,86 435,34 136,00 4,07 268,30 113
TSZVI Szombathely 6sszesen 2487386 147614 1011,72 136,00 127,25 891,22 315
MAV-START Zrt. sszesen 28 94594 14 794,93 14 151,01 441,38 227,29 8294,34 2784
A MAV-START Zrt. 2016. I-1X. havi mozdonyvezet§i munkakérre vonatkozé adatai
Telephely Rendkivili munka- Munkaidé-beosztastol Pihenénapi mun- | Allasids 100% Allasids 110% Kikuldetés uta- | IX. havi
végzés dsszesen eltéré foglalkoztatas kavégzés (6ra) (6ra) (6ra) zasi id6 (6ra) zarolét-
(6ra) (6ra) szam (f6)
VSZ Bp-Ferencvéros 39 989,28 2564193 14 347,35 214,25 0,00 2 258,81 210
VSZ Bp-Nyugati 2969973 17 728,87 11 970,86 120,00 0,00 116892 163
VSZ Szolnok 30527,49 15924,80 14 602,69 0,00 0,00 17 716,82 196
VSZ Székesfehérvar 16 664,60 12 923,86 3740,74 0,00 0,00 2 681,22 150
VSZ Hatvan 14 696,05 8833,80 5862,25 11,27 322,24 £4,886,33 118
VSZ Gyér 17 707,16 13 670,45 4036,71 22,50 69,82 4 489,89 160
TSZVI Budapest tsszesen 149 284,31 9472371 54 560,60 368,02 392,06 33201,99 997
VSZ Debrecen 26 059,93 18 199,38 7 860,55 42,77 432,64 2801,68 213
VSZ Nyiregyhaza 1822117 11 068,30 7 152,87 370,89 1,74 2104,04 143
VSZ Zahony 91790,82 7 617,39 2173,43 0,00 526,71 116758 93
TSZVI Debrecen 6sszesen 54071,92 36 885,07 17 186,85 413,66 971,09 6073,30 449
VSZ Miskolc 2458412 14526,31 10 057,81 94,15 9,22 1883,80 259
TSZVI Miskolc 6sszesen 2458412 14526,31 10 057,81 94,15 9,22 1883,80 259
VSZ Pécs 9605,13 5 734,09 3871,04 87,68 10,53 390,55 99
VSZ Dombovar 14 925,87 11 210,03 371584 742,00 0,00 4224,03 181
VSZ Nagykanizsa 10 099,74 7 43295 266679 31,52 0,00 586,33 97
TSZV| Pécs 8sszesen 34 630,74 24377,07 10 253,67 861,20 10,53 520091 377
VSZ Szeged 17 636,25 12.836,31 479994 40,70 61,10 2 602,61 120
VSZ Békéscsaba 14 888,32 10835,36 405296 0,00 0,00 223075 130
VSZ Szentes 11 993,95 8 166,22 382773 0,00 6,00 1200,38 68
VSZ Kiskunhalas 12 546,89 9506,32 3040,57 22,58 42,71 1895,49 69
TSZV| Szeged ésszesen 57 065,41 41 344,21 15721,20 63,28 109,81 7929,23 387
VSZ Szombathely 4064,61 298091 108370 0,00 1836,08 1079,78 59
VSZ Celldomolk 10503,95 81728,28 1775,67 0,00 494,38 27509 143
VSZ Tapolca 9318,34 6 490,61 282773 297,21 263,44 2 000,64 13
TSZVI Szombathely 6sszesen 23886,90 18 199,80 5 687,10 297,21 259390 5831,36 315
MAV-START Zrt. 6sszesen 343523,40 230056,17 113 467,23 2097,52 4,086,61 60 120,59 2784




IX. havi atlaglét- IX. havi “mi- IX. havi betegség | IX. havibe- IX. havi fizetés IX. havi IX. havi szak- IX. havi oktatds-kép- IX. havi oktatds-kép-
szam (f6) nusz” 6rak orak teg-szabadsdg | nélkiliszabad- | szabadsag szerv. kikérd zés 6rak - idészakos zés 6rak - egyéb
orak sdg orak orak orak oktatas, vizsg. oktatas
212,33 -34,07 1214,32 757,08 347333 215,68 421,83 1350,78
164,00 -0,05 1783,24 727,09 456110 18,83 724,96 229,86
196,00 -0,78 527,39 479,52 402517 84,00 311,00 512,86
14917 -1,94 258,00 291,43 3055,80 86,00 283,00 226,84
17,27 -10,28 704,72 451,14 2171,22 16,00 184,00 270,00
159,63 -10,98 497,18 424,80 2864,00 56,00 286,00 1021,67
998,40 -58,10 £4984,85 3131,06 0,00 20 150,62 476,51 2210,79 3612,01
211,90 -17,54 491,50 578,54 176,00 513382 94,80 496,87 648,74
144,87 -16,35 814,34 548,00 176,00 363315 46,00 200,00 240,00
93,00 -11,68 255,52 216017 78,00 102,00
449,77 -45,57 1305,84 1382,06 352,00 1092714 218,80 696,87 990,74
257,83 -114,69 1526,59 1504,05 498986 138,31 1533,46 1106,43
257,83 -114,69 1526,59 1504,05 0,00 498986 138,31 1533,46 1106,43
99,00 -3,50 209,31 61,66 176,00 155786 8,00 744,00 60,78
181,47 -16,02 113915 411,66 176,00 3603,32 130,56 8,50 7,40
97,13 -17,48 353,28 450,02 2062,07 813,00
377,60 -37,00 1701,74 923,34 352,00 7223,25 138,56 1565,50 68,18
119,83 -35,42 909,24 425,77 285747 45,78 338,00 18,00
130,00 -15,24 207,65 577,83 2568,06 136,00 1023,70 100,00
69,10 638,52 141,27 100899 26,72 318,00
69,00 -25,80 422,66 265,06 1760,00 178,55 162,00 32,53
38793 -76,46 2178,07 140993 0,00 8 194,52 387,05 1841,70 150,53
58,80 -33,36 144,22 322,72 1264,43 16,00 26,96 210,47
143,00 -71,25 243,15 456,83 3250,70 96,00 952,98 340,61
114,57 -14,57 285,76 48744 2598,40 32,00 475,00 332,90
316,37 -119,18 673,13 1266,99 0,00 7113,53 144,00 145494 883,98
278790 -451,00 12 370,22 9 617,43 704,00 58 598,92 1503,23 9303,26 6811,87
I-IX. havi kumulalt | I-IX. havi “mi- | I-IX. havi beteg- I-1X. havi be- I-IX. havifizetés | I-IX. havi I-IX. havi szak- | I-IX. havi oktatas-kép- I-1X. havi oktatas-kép-
atlaglétszam (f6) nusz” 6rak ség orak teg-szabadsag | nélkiuliszabad- | szabadsag szerv. kikérd 2és 6rak - id6szakos zés orak - egyéb
orak sag orak orak orak oktatds, vizsg. oktatds
216,71 -433,98 5678,09 4766,88 0,00 40 030,74 1 664,00 942751 672954
168,62 -13,02 8918,08 7 687,88 0,00 29 973,68 99,47 722371 1717,28
197,04 -4,70 3505,09 497391 0,00 37 637,63 619,08 7076,55 7 103,74
150,62 -25,36 1675,09 2 649,99 600,00 25853,66 680,40 5518,00 2 305,60
118,52 =701 3763,88 383596 0,00 22 064,43 130,38 £4514,00 620,03
159,87 -15,00 7 493,29 3814,48 0,00 30 261,02 408,00 5 683,47 337491
1011,38 -562,17 3103352 2772910 600,00 185 821,16 3601,33 3944324 21851,10
213,05 -45,01 2881,28 £4,869,01 1536,00 40528,62 758,13 772787 3920,34
144,85 -72,87 3135,84 £4839,22 1536,00 27 120,05 353,63 5 414,77 1007,38
92,72 -38,46 116819 2221,28 0,00 17 495,88 618,33 340378 1255,38
450,63 -156,34 7 185,31 11 929,51 3072,00 85 144,55 1730,09 16 546,42 6183,10
258,09 -500,69 10860,02 10 157,57 0,00 51 166,97 950,04 9682,19 2 416,81
258,09 -500,69 10 860,02 10 157,57 0,00 51 166,97 950,04 9682,19 2 416,81
100,71 -35,71 1063,98 223580 2 640,00 18 930,89 113,19 £4250,00 1 465,20
182,68 -19,92 4 442,89 5132,41 2232,00 35 467,87 935,36 6 598,45 338243
9795 -19,61 3 118,44 377287 0,00 18 448,52 14,44 5166,83 686,49
381,33 -75,24 862531 11 141,08 £4872,00 72 847,28 1062,99 16 015,28 5534,12
122,89 -167,14 3665,25 3042,11 0,00 21556,34 143,25 £4808,51 1748,75
1291 -67,10 992,79 3028,01 0,00 2366295 63491 472647 2963,20
72,37 -34,03 2863,78 1 654,33 0,00 13 268,59 224,53 2739,02 277,00
68,73 -67,06 150892 195901 0,00 12 590,33 1 446,27 299766 4576,29
393,10 -335,33 9030,74 9 683,46 0,00 71 078,21 244896 15 271,66 9565,24
59,19 -149,18 1501,59 176917 0,00 11130,33 168,30 2248,29 21755,80
144,18 -283,58 100779 3726,29 0,00 27 325,75 559,02 5840,23 2 457,04
113,15 -711,74 432994 342245 0,00 21 431,08 198,37 4530,30 129914
316,51 -504,50 6 839,32 891791 0,00 59 887,16 925,69 12 618,82 6511,98
2811,04 -2134,27 73 574,22 79 558,63 8544,00 525 945,33 10719,10 109 577,61 52 062,35
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A MAV-START Zrt. 2016. X. havi mozdonyvezet6i munkakérre vonatkozé adatai

Telephely Rendkivili munka- Munkaidé-beosztastol Pihenénapi mun- | Alldsids 100% Allasids 110% Kikuldetés uta- | X. havi za-
végzés dsszesen eltéré foglalkoztatas kavégzés (6ra) (6ra) (6ra) zasi id6 (6ra) rolétszam
(6ra) (6ra) (f6)
VSZ Bp-Ferencvaros 495414 3654,33 129981 420,92 204
VSZ Bp-Nyugati 2148,09 1570,46 577,63 109,82 164
VSZ Szolnok 3697 1554,18 2142,82 1759,22 196
VSZ Székesfehérvar 2287,57 1766,93 520,64 237,01 149
VSZ Hatvan 1736,76 1136,16 600,60 35,23 607,06 17
VSZ Gyér 2690,32 193575 754,57 486,45 159
TSZVI Budapest 6sszesen 17 513,88 11 617,81 5896,07 0,00 35,23 3620,48 989
VSZ Debrecen 3601,55 223909 1362,46 5,83 6,36 93,57 21
VSZ Nyiregyhaza 2340,32 132299 1017,33 179,03 146
VSZ Z&hony 1683,85 1433,87 249,98 26,08 201,26 92
TSZVI Debrecen 6sszesen 7 625,72 499595 262977 5,83 32,44 473,86 449
VSZ Miskolc 122744 863,42 364,02 877,34 257
TSZVI Miskolc 8sszesen 122744 863,42 364,02 0,00 0,00 877,34 257
VSZ Pécs 13874 704,62 682,78 94,84 99
VSZ Dombdvar 3818,75 286727 951,48 211,80 778,57 180
VSZ Nagykanizsa 930,99 796,63 134,36 178,62 97
TSZVI Pécs 6sszesen 613714 4.368,52 1768,62 211,80 0,00 1052,03 376
VSZ Szeged 3456,65 303195 424,70 8,00 5,25 337,73 120
VSZ Békéscsaba 2411,15 170554 705,61 552,12 130
VSZ Szentes 217979 1360,39 819,40 178,46 68
VSZ Kiskunhalas 1485,21 1317,40 167,81 53,38 68
TSZVI Szeged 6sszesen 9532,80 7 415,28 211752 8,00 5,25 1121,69 386
VSZ Szombathely 803,26 609,25 194,01 38,83 30,99 59
VSZ Celldomolk 199717 1509,73 487,44 568,11 141
VSZ Tapolca 876,94 651,49 225,45 777 242,86 13
TSZVI Szombathely 6sszesen 367737 2770,47 906,90 0,00 46,60 841,96 313
MAV-START Zrt. 6sszesen 45 714,35 32 031,45 13 682,90 225,63 119,52 798736 2770
A MAV-START Zrt. 2016. I-X. havi mozdonyvezetdi munkakorre vonatkozé adatai
Telephely Rendkivili munka- Munkaidé-beosztastol Pihenénapi mun- | Allasids 100% Allasidé 110% Kikuldetés uta- | X. havi za-
végzés bsszesen eltéré foglalkoztatas kavégzés (6ra) (6ra) (6ra) zasi id6 (6ra) rolétszam
(6ra) (6ra) (f6)
VSZ Bp-Ferencvaéros L4 943,42 29 296,26 15 647,16 214,25 0,00 267973 204
VSZ Bp-Nyugati 31 847,82 19 299,33 12 548,49 120,00 0,00 127874 164
VSZ Szolnok 34224,49 17 478,98 16 745,51 0,00 0,00 19 476,04 196
VSZ Székesfehérvar 18 952,17 14 690,79 £4261,38 0,00 0,00 2918,23 149
VSZ Hatvan 16 432,81 9 969,96 6 462,85 1,27 357,47 5493,39 17
VSZ Gyér 2039748 15 606,20 4791,28 22,50 69,82 4976,34 159
TSZVI Budapest dsszesen 166 798,19 106 341,52 60 456,67 368,02 427,29 36 822,47 989
VSZ Debrecen 29 661,48 20 438,47 9223,01 48,60 439,00 2895,25 21
VSZ Nyiregyhaza 20561,49 12391,29 8170,20 370,89 1,74 2283,07 146
VSZ Z&hony 11 474,67 9 051,26 2 423,41 0,00 552,79 1368,84 92
TSZVI Debrecen 6sszesen 61 697,64 41 881,02 19 816,62 419,49 1003,53 654716 449
VSZ Miskolc 25811,56 15 389,73 10421,83 94,15 9,22 276114 257
TSZVI Miskolc 6sszesen 25811,56 15 389,73 10421,83 94,15 9,22 276114 257
VSZ Pécs 10 992,53 6 438,71 £4553,82 87,68 10,53 485,39 99
VSZ Dombévar 18 744,62 14077,30 466732 953,80 0,00 5002,60 180
VSZ Nagykanizsa 11 030,73 822958 2801,15 31,52 0,00 764,95 97
TSZVI Pécs Gsszesen 40 767,88 28745,59 12022,29 1073,00 10,53 6 252,94 376
VSZ Szeged 2109290 15 868,26 5 224,64 48,70 66,35 2940,34 120
VSZ Békéscsaba 17 299,47 12540,90 475857 0,00 0,00 2782,87 130
VSZ Szentes 14173,74 9526,61 4 647,13 0,00 6,00 1378,84 68
VSZ Kiskunhalas 14032,10 10 823,72 3208,38 22,58 42,71 1 948,87 68
TSZVI Szeged 6sszesen 66598,21 48759,49 17 838,72 71,28 115,06 9 050,92 386
VSZ Szombathely 486787 3590,16 127771 0,00 187491 1110,77 59
VSZ Celldomolk 12 501,12 10 238,01 226311 0,00 494,38 3319,05 141
VSZ Tapolca 10 195,28 714210 305318 297,21 271,21 2 243,50 13
TSZVI Szombathely 6sszesen 27 564,27 20970,27 6 594,00 297,21 2 640,50 6 673,32 313
MAV-START Zrt. 6sszesen 389 237,75 26208762 127 150,13 232315 420613 6810795 2770




X. havi atlaglét-

X. havi "mi-

X. havi betegség

X. havi be-

X. havi fizetés

X. havi sza-

X. havi szak-

X. havi oktatds-kép-

X. havi oktatas-kép-

szam (f6) nusz" 6rak orak teg-szabadsag | nélkuliszabad- | badsagorak | szerv.kikérd 2és 6rak - id6szakos zés orak - egyéb
orak sag orak orak oktatas, vizsg. oktatds
204,94 -116,61 1230,85 596,86 2 060,40 178,22 1791,36 909,91
163,94 -0,39 1177,68 474,46 2861,51 8,00 1336,83 82,20
196,42 -0,63 326,25 455,44 237695 83,65 1566,00 24417
149,77 171,16 415,46 224948 72,00 1276,00 211,50
116,71 -1,41 309,36 458,94 1 490,07 16,00 926,00 16,00
158,87 792,21 420,49 1840,00 48,00 1293,00 409,83
990,65 -119,04 £4007,51 2821,65 0,00 12 878,41 405,87 818919 1873,61
211,84 -5,86 741,02 532,32 168,00 3586,09 78,80 877,00 122,25
144,45 -7,58 894,02 407,33 168,00 2077,22 37,31 1046,00
92,00 301,50 1051,53 88,00 736,00
448,29 -13,44 1936,54 939,65 336,00 6 714,84 2041 2 659,00 122,25
257,16 -142,65 1774,46 1194,07 3812,51 202,95 60,00 268,23
257,16 -142,65 1 774,46 1194,07 0,00 3812,51 202,95 60,00 268,23
99,00 19,16 154,32 168,00 1 471,49 22,35 126,00 171,76
180,58 834,81 428,30 168,00 2 604,10 119,98 1 488,00 16,00
96,94 -1,02 346,17 273,66 1745,89 102,00
376,52 -1,02 1300,14 856,28 336,00 5821,48 142,33 1716,00 187,76
120,61 990,63 216,67 2295,50 32,64 912,00 58,75
129,65 =314 164,50 282,86 253193 92,00 27,00 148,33
68,00 -2,96 518,85 234,66 103997 30,00 336,00 16,00
68,81 325,77 97,41 1359,35 153,02 594,00 2,75
387,06 -6,10 199975 831,60 0,00 7 226,75 307,66 1869,00 225,83
59,00 124,86 159,23 1121,02 24,00 487,00 109,51
142,35 585,97 426,50 246118 64,00 289,00 261,08
113,00 -0,74 248,38 212,49 2068,15 16,00 576,90 245,14
314,35 -0,74 959,21 798,22 0,00 5 650,35 104,00 135290 615,73
2774,03 -282,99 11 977,61 7 441,47 672,00 42 104,34 136692 15 846,09 329341
I-X. havi kumulalt [ I-X. havi"'mi- | I-X. havi betegség | I-X. havi be- I-X. havi fizetés I-X. havi I-X. havi szak- | I-X. havi oktatas-kép- I-X. havi oktatas-kép-
atlaglétszam (f6) nusz" 6rak orak teg-szabadsag | nélkiliszabad- | szabadsag szerv. kikérd 2és 6rak - idészakos zés orak - egyéb
orak sag orak orak orak oktatds, vizsg. oktatds
215,54 -550,59 690894 536374 0,00 4209114 1842,22 11 218,87 7 639,45
168,15 -13,41 10095,76 8162,34 0,00 32835,19 107,47 8560,54 179948
196,98 -5,33 3831,34 5 429,35 0,00 40 014,58 702,73 864255 7 34791
150,54 -25,36 1846,25 3065,45 600,00 2810314 752,40 6 794,00 251710
118,34 71,52 407324 429490 0,00 23554,50 146,38 5 440,00 636,03
159,77 -15,00 8285,50 423497 0,00 32101,02 456,00 6 976,47 3784,74
1 009,30 -681,21 35041,03 30550,75 600,00 198 699,57 4007,20 47 632,43 2372471
212,93 -50,87 3622,30 5 401,33 1704,00 46114,71 836,93 8 604,87 404259
144,81 -80,45 £4029,86 5 246,55 1704,00 2919727 390,94 6 460,77 1007,38
92,65 -38,46 1 469,69 2221,28 0,00 18 547,41 706,33 413978 1 255,38
450,39 -169,78 9121,85 12869,16 3408,00 91 859,39 1934,20 19 205,42 6 305,35
257,99 -643,34 12 634,48 11 351,64 0,00 54 979,48 1152,99 974219 2 685,04
257,99 -643,34 12 634,48 11 351,64 0,00 54 979,48 1152,99 974219 2 685,04
100,54 -35,71 118314 2390,12 2808,00 20 402,38 135,54 4.376,00 163696
182,47 -19.92 527770 5560,71 2 400,00 38071,97 1055,34 8086,45 3398,43
97,85 -20,63 3464,61 4046,53 0,00 20 194,41 14,44 5268,83 686,49
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»Mert, azért csak az az igazi,

ha egy g6zos fiistol

!

Az Eurdpai Mozdonyvezet6k Napja alkalmabdl
szervezett kiallitds kapcsan jutott tudomasomra,
hogy Jenovai Karoly, mdhelybdl nyugdijba vonult
kolléganknak sok csodalatos targy van a birtoka-
ban, amit fel tudnank hasznalni, hogy bemutas-
suk. Elmentem hozzdjuk segitségért, s udvarias
elutasitas helyett annyi szakma iranti szeretet,
lelkesedést lattam az ereklyék mellett, hogy mar
akkor eldontottem, errélirni kell, errél hallani kell
masnak is. 2017. januar 31.-én lesz 12 éve, hogy
nyugdijba vonult, de, azdta sem tudott elszakadni
kedvenc jarmdvétdl, ,, A" gézmozdonytdl. Nem véletlen, hogy be-
mutatni is ezt szerette volna, s méltan lett rendezvénylnk egyik
f6 eleme.
Tobbszor voltam Karcsi bacsiéknal, beszélgettiink, de voltak olya-
nok a mondanddjaban, hogy inkabb megkértem irja le, mert ennyi
adatot, szamomra ismeretlen fogalmat lehetetlenség volt megje-
gyezni, de kihagyni is vétek lett volna, csak igy adja vissza hien,
egy elmult kor hangulatat. Amikor atadta a flzetet, s feleségem
~elektronizalta” a kézzel irt (nyolc oldalnyi) gondolatokat, még ugy
lattam, hogy roviditeni kell. De, amikor el kezdtem olvasni, rajot-
tem, hogy ezeket a széfordulatokat, akkori szohasznalatokat, kife-
jezéseket csak Ugy lehet atadni, ahogy leirta Jenovai Karoly.

Hogy megtudjuk, mirdl is beszéliink, be tudnd mutatni ezt a
csodalatos szerkezetet?

Ez a g6z0s 1:16 aranyban van kicsinyitve, nagyon tgyeltem, hogy
ahol lehet, pontosan betartsam a méreteket. A mozgasahoz szUk-
séges alkatrészek mozgathatoak (kiegyenlitéhimbak, fliggvasak,
g6zszabalyzo karja, kétfelé nyild kazanajtd), a kevésbé fontosak
(feszmérdék, kémcsapok) jelen pillanatban csak imitaciok, de
ahogy halad az id6, még ezek is mUkodévé valhatnak. Csak né-

hany érdekesség: A gézkupba van elhelyezve a szelepes g6zsza-
balyzo, melyet a Brotan eléfej fedelén lévé karral lehet nyitni, zarni.
1B1 tengelyelrendezésu, elél 1 futd, majd 2 kapcsolt, s végul 1 futé
kerékparral rendelkezik. Az elsé és hatséd futdk, Adams-Webb
rendszerd ivbeallo szerkezettel késziiltek, az ezekhez kapcsolodd
hordrugdkat, drarugdkbdl készitettem.

Hogyan fogott hozza a ,kis” 275 megépitéséhez?

Addig spekulaltam, gondolkodtam, idésebb munkatarsaktdl kér-
deztem, hogy csinalt-e valaki mar itt g6zost? Majus 1.-i felvonula-
son (1957) lattam gézmozdonyt egy transzparensen, de az csak
egy furnérlemezbdl kivagott, lefestett tabla volt. Na, akkor majd én
csinalok egyet, s a mondast tett kdvette!l A f(it6haznal akkor, 2 db
275-0s sorozatu, 068-164 palyaszamu gépek voltak és nekidlltam
munka utan mérni és rajzolni a fébb méreteket, mivel dokumenta-
cio, csak a bennfenteseknek volt a fiok aljaban. Elkezd6dott a nagy
munka: Keret, tengely, tengelydgyak, kerekek, rugok, kotvasak,
keretmerevitdk, 0sszekotok, gézhengerek, dugattyuk, tolattyuk,
hajtdémd, vezérmd, kazan, gbzszabalyzd, kozlekedéscs6, bedmld
csovek. Lassan készilt, de biztosan, mindent nekem kellett elké-
sziteni. A ,nagy” gépek sok jo tulajdonsagat atmasoltam a ,kis”
275-re. (zart hajtérud-fej, kdzponti zaras flstszekrényajtd stb...)
1972-ben, Ugy 6ssze tudtam hozni a g6zost, hogy a kazant kerék-
par pumpaval felpumpdltam és szabalyzd ranyita-
saval elindult. Ez, egy nagy lokést adott a tovabbi
folytatashoz, mert a mozdonykészités nagyon ap-
rélékos, idét és figyelmességet igénylé munka és
még ide tartozik a pontossdg is. Eléfordult, hogy
egy alkatrész nem ugy sikerdlt, ahogy én szeret-
tem volna, nem volt toldozas-foldozas, Ujat csinal-
tam helyette. A legnagyobb gondot a vezérmU ki-
alakitas elkészitésébdl adddott, de, mint latni lehet,
sikerrel jart az 6sszeallitas.

Mikézben mesél, lehet érezni, hogy mindene
volt a vasiit. Beszélne magardl, s arrél, hogyan
alakult vasuti palyaja

1944.10.29-én Kisszallas - Janosteleken szllettem. 1950-1958-ig
Kisszallas - Tormatanyai altalanos iskolaba jartam. Mar ebben az
idében nagyon érdekeltek a gépek, ugyanis Edesapamnak gépész
beosztasa volt az uradalomnal. Sokat mesélt a g6zgépekrél, ami-
ket abban az idében szantasra, cséplésre hasznaltak. 1958-59-es
tanévben nem mehettem el ipari tanuldnak, mert kilakoltattak
benniinket (joakardk miatt), s szlleimnek hazat kellett épitenitik
sajat er6bdl és annal segitkeztem. Ilyen idék voltak akkor. Szaba-
didémben, pedig az ,Ezermester”- bél (Ujsag cime) csinaltam egy
kismozdonyt. 1959 juniusaban elmentiink Edesanyammal tanula-
si lehetéséget keresni Kiskunhalasra. Ok nagyon szerették volna,
ha gimnaziumba megyek, de ,én meg szakmat akarok tanulni” -
mondtam! Lett volna badogos, motorszerelé szakma, de az nem
~smakkolt”", ezért, amikor egy ismerds flité mondta, hogy a vasut-
nal vesznek fel tanulédt, elmentiink a f(t6hazhoz érdeklddni. Fel is
vettek, csak az volt a gond, hogy engem villanyszerelének, tanu-
l6tarsamat meg mozdonylakatosnak, pedig az én akartam lenni.
Akkor, fiatal tanuloként még nem mertiink szdlni, de a vége tajan
kéréslinkre megcseréltek bennlinket, s én mehettem Szolnokra a
MUM 605. Ipari tanuld intézetbe 1959. 09. 01-én. Nagyon j6 tanarok
voltak. Els@ tanmUhelyi napokban az oktatdval vald beszélgetés



soran, mondtam neki, hogy csinaltam egy kismoz-
donyt. Hazakuldétt érte, meg kellett mutatni. Azon
mindenki el volt amulva, hogy mar mit tudok csi-
nalni. Jé tanuld voltam, van még most is megdrzott
»Munkanapld” amiben latszik, hogy a negyedéves
vizsgamunkak 6tosek voltak, az év végi zardin-
nepségen szorgalmas munkaért konyvjutalmat
kaptam. Szolnoki MUM&05 utan kovetkezett a kis-
kunhalasi MUM&18-as intézet 2 év. It is j6 tandrok
és oktatok voltak, a mozdony szakmaba a flitéhaz
dolgozoi és reszortosai vittek bele. ,Mozdonyokat megismerni
tet6tol-talpig” ez volt a jelszo. Iskolaban pedig el kellett hataroz-
ni, hogy szakmunkasvizsgara mi lesz a vizsgamunka. Mi Széke
Imrével egy négytengelyes tartalykocsit , takoltunk’- csinaltunk. A
festését egy tanuld végezte el, és 618-asba bevittik a szakmun-
kasvizsgara. Csak az osztalyfénok nem akarta elhinni, hogy ezt
mi csinaltuk, az akkori igazgatd mondta ki a végszot, hogy ezt
igenis mi készitettlk. Aztan be kellett vonulni katonanak 1965. 11.
28-an Bajara Vaskuti laktanyaba, de amint letelt, mentem haza a
g6z6s0khoz. 1967.03. 28-an. (1965.05.19. megérkezett a f(itéhazhoz
az elsé 424-052; majd 424-046, 06.07-én; 424-007, 09.06-an; 424-
093, 11.21-én; 424-258, 11.24-én; 424-243, 1967.11.08-an; 424-210,
12.28-an; 424-109, 1968.05.13-an; 424-033, 199.05.19-én; 424-143,
1968.02.09-én; 424-012, 1970.07.11-én).

1968.05.11-én megnésiltem, 1969.02.10-én szlletett Karoly fiunk,
1977.10.26-an Szilvia lanyunk. 1972-ben Szegeden, dizeles tanfo-
lyamot elvégeztem j6 eredmeénnyel, de tovabbra is a g6zosok all-
tak a szivemhez legkdzelebb.

Az id6 mulasaval a fitéhaznal is valtoztak a dolgok. A csoportve-
zetdé nyugdijazasa utan, engem neveztek ki, itt sok beadott ujita-
somvolt, s ezekért , Kivalo Ujitd" eziist fokozatot kaptam 1987-ben.
A 900-as vonal villamositasaval, Bp.- Keleti fitéhazban villa-
mos-mozdonylakatos tanfolyamot kellett végezni. A 90-es évek
vége felé érzddott, hogy sokan vannak a mdhelyben, tobbeket
atiranyitottak kocsi lakatosnak, volt, aki mashova keresett helyet.
Szinte, mar Uresen kongott a mindig nylizsgé mdhely, ahova, ha
valaki becsoppent, irigyelte a hangulatot, a sok jo éreg ,szakit",
akik mindent megoldottak. En megprébaltam a végsékig kihdz-
ni. Sikertlt! 2005.01.31-én nyugdijba vonultam, s a "nagy csaladot”
otthagytam, és most kis csaladi kérben unokakkal vagyok korbe-
véve. Kozben raéré idémben folytatom a kis g6z6son a munkakat,
s megdobban a szivem, ha a hazunkhoz kézeli allomason elhalad
egy vonat.

Szamomra ez a mozdony teljesen késznek tiinik, de felesé-
gétdl hallottam, a mai napig épitgeti. Mikor kezdte, hogyan
fejlédott, mikor lesz kész?

Alkatrészek készitése, tervezése, méretezése, dsszeszerelés, fel-
szerelés. Most mar Ugymond csinositgatasi munkak vannak, va-
lamint az el6bb emlitett imitacios elemek életre keltése, de mindig
talalok valamit, amivel még élet hiibbé tehetem. Hogy mikor lesz
kész? Ezt feleségem is szokta kérdezni - féleg, ha a haz kordl lat
valami szamomra nem fontos munkat -, ilyenkor azt valaszolom,
hogy ,MAJD". Erre csak legyint, s ott hagy. Egyébként most ter-
vezem, hogy megprébdlom egy vasuti palyan mozgatni, mivel a
futdémdve alkalmas erre, s6t még az ivben vald beallasra is. Most
rokonaim, ismerdseim (akik lattdak mar a kis 275 - 6st), mind a
fuggonyoket figyelik, ha valahol jarnak, mert régen voltak alumi-
nium sineken futd gorgds karnisok. Ott érdeklddnek, hogy mikor
szeretnék lecserélni, mert kellene beléle a sin.(nevet) Ha valaki
tud ilyenrél, az legyen szives értesitsen! Ma mar csak mdanyagbdl
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lehet kapni ilyen profilokat, az pedig nem biztos,
hogy elbirja a mozdonyt és a tartaly kocsit. Ha
egy rovid palyan ki tudom prébalni a mozgasokat,
akar egy nagyobb szakaszt is fel lehetne épiteni,
s érdekesebbé lehet tenni egy ilyen kiallitast, ahol
most is voltunk.

Tud hasonlé kis mozdonyrél az orszagban, mi-
ben egyedi ez a szerkezet?

Hallottam mar tobbrél, amit épitettek, de azt,
hogy milyen elven mUkédnek, hogyan mozgatjak éket, mennyire
kovetik az eredeti alkatrészek épitését, azt nem tudom. Szerintem,
az enyém abban egyedi, hogy ha begyujtanék a kazanjaba, feltol-
teném vizzel el tudnam inditani, mint egy igazi gézmozdonyt. Mert,
azért csak az az igazi, ha egy g6zos fistol! llyenkor azonban min-
den hasznalat utan szinte teljesen szét kellene szednem, s kitaka-
ritani koromtol. Ezért mdkodtetem Ggy, hogy a géz helyett levegét
juttatok rendszerbe kompresszor segitségével.

Volt mar mashol is kiallitva mozdonya?

Nem, ez volt az elsé, idaig csak unokaim nézegették, sét, el is in-
ditottam nekik sin nélkll a jardan. Ezek kivételes alkalmak, csak
az 0 kedviikért csinalom ezt meg, levesznek a labamrdl mindig.
Ezért oriltem nagyon, amikor megkerestek ezzel az dtlettel, ki-
vancsi voltam nagyon a fogadtatasra.

Milyen érzés volt kézponti helyen latni alkotasat?
2016.09.16-an a MOSZ kérésére kiallitason voltam a gézossel és a
tartalykocsival. Felemeld érzés volt, mikor sokan megcsodaltak a
régi, de mégis Uj szerkezetet. Oriiltem, hogy feleségem minden-
ben segitett, hogy jl sikeriiljén ez a nap. Es jol sikerilt, driiltiink
nekilll Jé volt latni a ,kis gépet” igy, ahogy van. 50 évvel ezel6tt nem
gondoltam, hogy ilyen lesz, és ha egészségem engedi, még sok-
sok apro dolgot kell csindlnom hozza.

Mi jutott eszébe, amikor hallotta a latogatdok reakciéit?

A gyerekek csodajara jartak, mindenki sipolni akart, az erre az
alkalomra készitett szerkezettel (Szergej éberségi sip). Nevettek,
kidltoztak, mégis, egy feln6tt megjegyzése Utotte meg a filem.
Ami mar szlogenné valt: ,Azt megértem, hogy villanymotor, de mi
hajtja?” — hoz hasonlo kérdést tett fel. Nem értettem mire gondol,
mire beugrott, hogy az asztal ald elrejtett kompresszor hangjat
nem tudta hova tenni, azt hitte, az a mozdony hangja (Jot nevet).
Erre nem is gondoltunk, okulva ebbdl, biztos, hogy legkézelebb
messzebb helyezzik el azt a franya légsUrit6t. Mert remélem,
hogy lesz még legkdzelebb! Amikor Onéknél jartam, rengeteg
vasuti ereklyét, terepasztalt lattam, szinte egy 6nallé bemutatdt
is 0ssze lehetne allitani. Melyek és miért a legfontosabbak Karcsi
bacsi szamara?

Van egy terepasztalom, ami ugyancsak évekig épult, unokaim
kedvéért a mai napig beinditom, szaladnak a mozdonyok, kezeljik
a forditd korongot. Ez Ugy be van épitve, hogy nem lehet szallitani.
A garazsban vannak a g6zos rendszamtablak, mindegyikhez van
emlékem, kedves torténetem. A falon képek, a
szekrényben régi Ujsagok, naplok, jelenléti ivek,
mozdony kényvek — a mar emlitett -, Munkanap-
16, felsorolni is nehéz 6ket, de amikor eléveszem
valamelyiket, minden beugrik, mintha csak a
mult héten tortént volna. Masoknak ezek érték-
telen papirok, nekem az életem dokumentumai.

Gusztos Karoly
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Bekescsaba

November 4-én tartotta szokasos dszi, vacsoraval egybekotott
talalkozojat a békéscsabai nyugdijas tagcsoport. Az idei évben is
bebizonyosodott, hogy nagy az érdeklédés azilyen rendezvények-
re, hiszen az eddig nyugdijba vonult békéscsabai mozdonyveze-
t6k 80%-a megjelent rdadasul a tarsasdg nagy része feleségével,
parjaval egyitt vett részt az eseményen. Sajnos voltak, akik be-
tegségik miatt nem tudtak részt venni az eseményen, remélem
a tavaszi talalkozdra mar 6k is el tudnak jonni. A legutdbbi talal-
kozd 6ta a nyugdijas tagcsoportunk létszama is csokkent, mivel
sajnalatos korulmeények kozott Mihalik Janos kollégank elhunyt.
Természetesen a mostani talalkozd is az elhunyt kollégardl valo
megemlékezéssel kezdddott, ezutan a kollégak hosszas beszél-
getések sordn vitattdk meg az aktudlis eseményeket, vagy régi
torténeteket felelevenitve nosztalgidaztak. Magam részérél kiva-
nok mindenkinek jo egészséget és remélem, a tavaszi talalkozon
Ujra latjuk egymast.

Gyomaendrédon, november 7-8-an tartottuk a szegedi terllet
tagcsoportjainak talalkozojat. Az értekezleten a terillet szakszer-
vezeti tisztségvisel6i mel-
lett meghivott vendégkeént
részt vett a MOSZ elnoke
és két alelnoke valamint a
KUT és a KMVB elnékei is.
Az els6 napon Kiss Laszlo
elnok ur és Apavari Jozsef
alelnok ur a masodik napon
dr. Dancsa Attila alelnok ur
képviseltéek a MOSZ fels6
vezetését. Természetesen
a legfébb témat a jovo évi
béremelés, béremelési
igény megbeszélése szol-
galtatta. Ez bizony nem egy
egyszerl téma, hiszen az
idei évben eljutottunk oda-
ig, hogy a kormany nem
egyszer - jelent6s béreme-
lés szlkségességét pro-
pagalva - par éven beldl
megvaldsulo 40 %-os bér-

emelés lehetéségét emlegeti. A
baj mar csak annyi, hogy a val-
lalatok vezetdi és féleg a koztu-
lajdonban lévé vallalatoké, mint
a MAV és MAV Start, hallgatnak
és még egyelére nem is targyal-
nak a béremelésrél. Informacio
is inkdbb csak arrol szivarog ki,
hogy a 2017-es Uzleti tervet 0%
béremeléssel tervezték meg, ez
a hir viszont nem igazan kedvez
az eléttink allé bértargyalasok
sikerességeének. Idékdzben
elfogadtak a minimalbér 2017-
ben 15%-o0s, 2018-an 8%-os
valamint a garantalt bérmini-
mum 2017-en 25%-0s 2018-an
12%-0s emelését is, ez azonban
nem jelent a kollégdink korében
automatikus béremelést, hiszen
ezt a minimalis szintet a bériink
minden bizonnyal meghalad-
ja. Vélemeényink szerint a cég vezetése nem kerilheti el a min-
den munkakdrben megvaldsuld béremelést, mivel ha az egyes
munkakorok bérezései kozotti kilonbség csokken, akkor egyre
nehezebbé valik a kialakult munkaerdhiany megsziintetése. Le-
het, hogy most még nem probléma mozdonyvezetd gyakornokot
felvenni, de amennyiben a bérek nem fogjak tikrozni a munka-
korok kozotti feleldsségek, munkavégzési korilmények kozotti
kilonbségeket, akkor ebben a munkakorben is egyre nagyobb
munkaerdéhiany fog kialakulni, féleg ha figyelembe vesszik, hogy
a kozeljovében hanyan tudnak és fognak elmenni nyugdijba. A
hirek egyébként mar arrdl szélnak, hogy a mozdonyvezetékéhez
képest csokkentett bérezésl FLIRT motorvonat-vezetdi képzésre
egyre kevesebb a jelentkezd, féleg a munkakar betoltésére al-
kalmas jelentkez6k szama csokken. Nagy valdszinliséggel ez a
csokkentett bérezésuknek koszonhetd. A masik téma a munka-
egészséglgyi alkalmassagat elvesztd kollégak tigye. Nem elég,
hogy a nyugdijkorhatar megemelkedett 65 évre, még a korked-




vezmeény intézménye is megszlint. Mindez azt jelenti, hogy egyre
tobb kolléga néz majd szembe azzal a gonddal, hogy nyugdija-
zasa el6tt mar nem lesz alkalmas egészségligyi szempontbdl a
mozdonyvezetdi foglalkozasra. Mivel a tobbség szinte az egész
életében mozdonyvezetéként dolgozott, ezért az Ujrakezdés szin-
te lehetetlen. Mindezért mikaodtetni kellene, kell egy gondoskodd
rendszert, ami az egészségugyi alkalmassagat elveszté kollé-
gaknak megfeleld védelmet és se-
gitséget nyujt. Ebben a kérdésben
azodta kollektiv munkatigyi jogvitat
is kezdeményezett a MOSZ, mas
egyéb problémaval egyetemben,
remélhetéleg nem eredménytele-
nil. Tovabba a két nap alatt egyéb,
a KSz-t vagy foglalkoztatast érin-
t6 problémakat is megtargyaltak a
tisztelt egybegyultek.

A MQOSZ Cargo tagcsoportja val-
lalta fel, hogy megrendezi a MOSZ
kupa ,C" csoportjanak 06szi for-
dulgjat. A kiirasnak megfeleléen
5 csapat kiizdott egymassal a
Soroksari ut melletti fedett palya-
kon. Szerencsére a mérkézéseket
sikerilt sérllés nélkil lejatszani.
A részeredményeknek kdszonhe-
téen Mezbéhegyes csapata kissé
elhtizva a mezénytdl, birtokolja az

Debrecen-Kelet

Szeptember 29-én tartotta a TSZVI a soron kdvetkezd HET ulé-
sét, ahol a Kollektiv Szerzédésben leirtaknak megfeleléen a Moz-
donyvezeték Szakszervezetét 4 fével képviseltik. Az igazgatd
ur altalanos tajékoztatdsa utan tagcsoportonként felvetettik a
problémakat. Ezek magukba foglaltédk a laktanyak és pihend-
helységek allapotat, az egészségugyileg alkalmatlanna valt moz-
donyvezetdk foglalkoztatasi lehet6ségeit, tovabba azt is széba
hoztuk, hogy nem elég az agynemuhuzatok cseréje, hanem a
komplett agynem(t (paplan, parna) is le kellene cserélni, hiszen
ezek régodta hasznalatba vannak, ezaltal nem megfelel6 higiénias
kérilményeket teremtenek az ott megpihenéknek. Erdeklédtiink
a tulorahelyzetrdl telephelyi illetve tagcsoporti bontasban. Meg-
tudtuk, hogy a tuldratervet mozdonyvezeték tekintetében mar
tulléptik, de az év elején beiskolazott 16 f6 mozdonyvezet6-gya-
kornok enyhiteni fog a létszamhelyzetiinkon a tanfolyam elvég-
zése utan. Az Ulés idejének zémét a jegyvizsgaldi bértabla illetve
a napi munkaidé mértéke gerjesztett vita toltotte ki. A kdvetkezd
HET (lés az temezésnek megfeleléen december 15-én 10.00
orakor lesz megtartva.

Uzemi Tandcs Glés volt oktéber 20-an és november 24-én. A be-
érkezett fizetési eldleg kérelmeket maradéktalanul teljesitette az
Uzemi Tandcs, illetve a szocidlis és temetési segély kérelmeket a
hatalyos segélyezési utasitasnak megfeleléen itélte meg a tes-
tilet. Azt tudni kell, hogy 2016. januarjatdl az eddigi gyakorlattol
eltéréen a temetési segélyeket nem a Kézponti Uzemi Tandcs itéli
meg, hanem helyi szinten, a helyi UT-k déntenek réla. Az év ele-
jén egy Kicsit tartva a nagy felel6sségtél és az ismert segélyezé-
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els6 helyet, masodik a MOSZ Cargo, harmadik
Kiskunhalas, negyedik Békéscsaba és 6todik
Szentes csapata. Természetesen soron kovetke-
z6, tavasszal megrendezésre keril6 korben ez a
sorrend megvaltozhat, hiszen a labda kerek, igy

barmi lehet.
Sz6th Tibor

si kérelmek szamatdl, Ugy dontstt az Uzemi Tanacs, hogy sajat
segélyezési keretrendszert allit fel, amiben megvan hatarozva
egy-egy segélyezi formahoz hozzaitélhet6 segélyezési 6sszeg. A
temetési segélyt a Kollektiv Szerzédés értelmében max. 5bezer
forint 6sszegben tudja odaitélni a testiilet. Az Uzemi Tandcs iilés
keretében tajékoztatast kaptunk a tuldra és létszamhelyzetrol
is. A zardlétszam a terv alatt alakul. A szabadsagok a terveknek
megfeleléen kerdiltek kiadasra. A tervezett tuldra keretet a jegy-
vizsgalok 14ezer oraval, a pénztarosok 8ezer oraval, a mozdony-
vezetSk pedig 3ezer 6raval [épték tul. A kdvetkezd Uzemi Tandcs
Ulés december 12-én lesz.

A tabletekkel kapcsolatosan elmondhatd, hogy nagyon sok gép
bels6 akkumuladtora ment tonkre, felpuposodott, igy azok javitas-
ra szorulnak. Palyaztatas utjan valasztjak ki a megfeleld hatizsa-
kot, amelyeket a mozdonyvezeték nem a pontkeretlk terhére,
hanem a szolgalati feladatok ellatasahoz biztositott Tabla PC tar-
tozékaként kapjak meg.

Terlletinkon is megkezdték az Uj farmerruhdzat kiosztasat és
megallapithato, hogy jelentds problémak vannak a méretezés-
sel. Tobbnyire nagyobbak és bévebbek, mint
a mintakollekcidban probalt darabok. Van arra
lehetdség, hogy a méretproblémakat jelezni és
rendezni lehet a kiszolgalo szertarak felé.

A Debrecen-Kelet terlilet mozdonyvezetdi
nevében kellemes kardcsonyi Unnepeket és
boldog, fizetéssel megemelt Uj évet kivanok
Mindenkinek!

Gyure Ferenc
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Debrecen

Lassan itt az évvége, de természetesen még nagyon sok munka
var rank szakszervezeti vonalon, hisz épphogy megkezdédtek
az ilyenkor szokasos targyalasok a Munkaltatéval, bérrél, KSz-
rél, munkakorilményekrél, és tobb folyamatban évé Ggyrdl. Itt
helyben sem unatkozunk, mert mindig van valami, ami munkaval
lat el benniinket, amirél egyeztetniink, konzultalnunk kell. Ebben
az évben sem allt meg a mozdonyvezetdi fogyas, lemorzsolddas
terlletiinkon. Volt aki dnszantabdl valasztotta a tavozast, és ment
a maganvasutakhoz, és volt akinek muszaj volt mennie. Az okok
kozt megtalalhaté az orvosi alkalmatlansag, a szénhidrogén tu-
lajdon jogvita, és meglepé mddon, az alkohol. Ez utébbi ebben
az évben mar haromszor fordult eld. Erthetetlen szdmomra a je-
lentkezéskor fujt 0,4 vagy 0,7. Ha valaki érzi, hogy necces volt az
éjszaka, akkor miért nem jelent beteget? Biztos, hogy nem orul-
ne neki senki, de legaldbb megmaradna a munkahelye. Habar a
megrendelés csokkent, a tulorak mégis novekedtek, nyilvan a
létszamcsokkenés okan is. Mint megtudtuk az utolsd HET {ilésen
az Igazgaté Urtél, ez terv szinten van még, igazabdl a forgalmi
utazok, és legjobban a pénztari dolgozdk szalltak el tuléra terén.
A jové év viszont, mar lehet, hogy nem alakul ilyen kedvezéen,
hisz t6bb mint 40 mozdonyvezetd elétt nyilik meg a lehetdség,
az elére hozott nyugdijba vonulasa terén, és alig van érdeklédé a
tovabbfoglalkoztatasra, és sajna van néhany kolléga aki a 29-es
orvosi alkalmassaggal kiizd, ellenben a kadétok még nem végez-
tek a tanfolyamokon. Mindenesetre az SZK és a Human késziil a
nyugdijazassal kapcsolatos adminisztrativ feladatokra.

Oktober végén Ujra talalkozott Nyugdijas Tagcsoportunk. A korai
vacsoraval egybekotott 6sszejovetelen tobb mint 70 f6 vett részt.
A barati beszélgetések, anekdotazasok, erételjes ndtaszé mellett
késo éjszakaig tartott, ahol természetesen, a régi hagyomanyok-
nak megfelelve a zsuga is el6kerdlt. De hat én is szeretnék ilyen
iddsen, ilyen friss elmével, ilyen rafinaltan jatszani, pedig Ok még
kombinatorikat sem tanultak annak idején.

November 17-én csitortokon kerilt megrendezésre, az immar
hosszu multra tekintd, hagyomanyos Debrecen terilleti bowling
versenyunk. Amikor az elsé versenyeket rendeztiik, nem gondol-
ta senki, hogy ennyire sikeres, és kdzkedvelt lesz a program. A cél
az volt, hogy a focin, és a horgaszaton kiv(l, valami ujjal ismer-
tessiik meg a résztvevé, vallalkozé kedvii kollégékat. lgy jutott a
valasztas a tekére és a bowlingra. A résztvevék tobbsége akkor
szinte nem is hallott ezekrdl a jatékokrol, annak ellenére, hogy
mindkét valfaja a golydval valé guritdsnak szép hosszu multjara
tekinthet vissza. Rovid id6 alatt sikeres lett a rendezvénysoroza-
tunk, mindig Uj és Ujabb érdekléddk jottek a rendezvényre, amin
Uj baratsagok kottettek, és régiismerdsok taldlkoznak. A kdrnyé-

kiinkdn mar minden tagcsoport képviseltette magat, de talan a
szolnoki kollégak kdrében volt a legnagyobb az érdeklddés. Ko-
szOnhetd ez annak, hogy az ottani kis csipet-csapatot Kara Anti
fogta 0ssze, és tobbszor visszahivtak a debreceni szervezdket,
egy szolnoki visszavagdra. Sajnos az év elején kaptuk a hirt, hogy
Anti baratunk sulyosan megbetegedett, és a késén diagnosztizalt
kort mar nem tudta legydzni. Szeptemberben volt a temetése. Mi

szervezdk, egyeztetve a Szolnokiakkal Ugy dontottink, hogy Anti
tiszteletére és emlékére, alapitunk egy vandor kupdt — A Kara
Toni Vandorkupat-, amit az egyéni gy6ztes kap meg, és amennyi-
ben ezt valaki haromszor megnyeri, akkor végleg megtarthatja.
Tettik ezt azért is, mert Anti alkatdval ellentétben profin guritott,
és tobbek kozott, 2012-ben egyéni bajnok volt, akkor a Chili Café-
ban rendezett versenylinkon. Nem véletlen, hogy rengeteg arany-
kopés sziletett téle, amit azota is felemlegetiink és hasznalunk (
PL.: ,Majd az 6reg profi megmutatja!”, Ezt rélam nevezték el” vagy
»Majd a megjelend Kazettamrdl ellesheted!”). A megnyitdn rész-




letesen ismertettik a szabalyokat, a tavalyi rendezvényink jol
bevalt helyszinén, a Stationban. Harom f6s csapatok nevezhettek,
és mindenki két sorozatot guritott, aminek az dsszeredményei
alapjan alakult ki a csapatverseny eredménye. Ezutan az egyé-
ni verseny kovetkezett, aminek dontéjébe a csapatversenyben
guritott egyéni eredmények alapjan lehetett bekerilni a legjobb
nyolcnak, és az itt guritott sorozattal egyutt 6sszesitve alakult ki a
végeredmeény az egyéniben.

Csapatban:

Elsé: Antal Janos, Hoffer Mihaly, Vincze Elek
Masodik: Kiss Andras, Lakatos Laszlo, Szabé Kalman
Harmadik: Sipos Andras, Foldesi Jozsef, Nemes Zsolt
Negyedik: Barabas Péter, Nagy Krisztian, Gazso Attila
Otodik: Kollath Béla, Cséki Istvan, Keser( Zsolt

Egyéniben:

Elsé: Vincze Elek 521 pont
Masodik: Hoffer Mihaly 507 pont
Harmadik: Foldesi Jozsef 507 pont
Negyedik: Antal Jozsef 485 pont
Otodik: Kiss Andras 462 pont
Hatodik: Szabo Kalman 451 pont
Hetedik: Foldesi Tamas 408 pont
Nyolcadik: Tokés Laszlo 383 pont

Az Unnepélyes eredmény hirdetésen, a Mozdonyvezeték Szak-
szervezetének Elnokétdl, Kiss Laszlotol vehették at a dijazottak a
trofeakat. Az elsé helyen végzé csapat, immar masodjara vehette
at a Csapat Vandor Kupat, illetve az egyéni trofea mellé, atadasra
kerlt, a frissen alapitott Kara Toni Egyéni Emlék Vandor Kupa
is, amit Vincze Elek nyert el. Ezek utan a mar megszokott inne-
pi ebéd kdvetkezett korlatlan étel és némileg korlatozott italfo-
gyasztas mellett. Es természetesen jévére, kb. ilyenkor, veletek
és még tobb Ujonccal, ugyanittlll Ezaton is KOSZONJUK a részt-
vevéknek, nevezoknek, a Station ,vendéglatoipariegység” és
Bowling terem dolgozdinak tlirelmét, megértését és segitségét a
verseny lebonyolitasaban.

A december hdonap épp hogy elkezdédott, és mint azt az eldszo-
ban emlitettem a targyalasok java még hatra van. Megkezdett
Kollektiv munkaligyi vita, bértargyalads, KSZ egyeztetés, és habar
a médiakban mast se hallani, mint hogy ,,diiborég a gazdasag, a
f6 sodrasban vagyunk, Eurdpai béreket teremtiink”, a valosag a
jelenlegi allapot szerint 0, azaz nulla % bérajanlas, szikilé ka-
fetéria juttatasok, beszlkuld, KSZ ajanlatok. Hat igen! Nem tdnik
kecsegtetd kezdetnek, de mindig a végeredmeény a lényeg, és az
mar latszik, hogy ez atcsuszik a jové év elejére.

Addig is, Minden Kedves Olvasdnak, Munkatar- ’ - -I
snak, Kolléganak és Csalddtagjainak Kivanunk |
Nagyon Szép Békés Karacsonyt, és Boldog Uj
Evet Il

Nemes Zsolt
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XIl. Szlovak-Magyar mozdonyvezeto

talalkozo, Miskolc

AMOSZ Miskolci Tagcsoportjanak gyakorlatilag megala-
kulasa ota kapcsolat van a Szlovakiai Mozdonyvezet6k
Kassai Tagcsoportjaval. (Federacija Strojvodcov, Zak-
ladna Organizacia, KosSice) Ennek a kapcsolatnak a re-
szeként évente tobbszor talalkozunk, legutobb oktéber
07-08.-an jartak Miskolcon a kassai kollégak. Az elsé
nap a délel6ttjén egy megbeszélést tartottunk, aminek
a témaja a minket kolcs6nésen foglalkoztatd kérdések
voltak. A nyolcfés kassai delegacionak harom magyarul
is beszélé tagja volt, koziiliikk az egyik, egy mozdonyve-
zeté haolgy. (Vele egy interju is késziilt, a beszamolé utan
olvashatd.)

Rovid lidvozlés, kavézas utan megkezdtiik a megbeszélést.
Megkeérdeztik, hogy naluk milyen a mozdonyvezetd képzés. Mi-
lyen hosszu a tanfolyam, milyen kompetencidkkal rendelkezik a
tanfolyamot befejezé személy (Van-e kilon személyvonatos, te-
hervonatos mozdonyvezetd képzés?) Van-e a két rendszer kozoétt
atjaras? Ki képez?

Kérdésuinkre elmondték a szlovakiai kollégak, hogy naluk a for-
galmi részt allami cég (Oktatasi és pszicholdgiai intézmeény(?))
végzi, a muUszaki részt a képzendd kolléga vasutvallalata.

Az oktatas, oktatasi kozpontokban, bentlakdsos formaban torté-
nik, fél év az elméleti (forgalmi) képzés. El6szor a forgalmi kép-
zésen esik tul a gyakornok, ezt koveti egy vizsga, ami ha nem si-
kertl még kétszer javithat a jelolt. Ha viszont ekkor sem sikerdl,
elbocsajtjak, és ki kell fizetnie a kurzust. Ha a forgalmi részt sike-
resen abszolvalja a jelolt, akkor kezdédik a mUszaki rész, el6szor
adizel, utéana avillamos mozdonyokat tanuljak. Ha itt nem sikerdl,
pl. a dizel-részbél levizsgaznia, akkor megy tovabb a kurzussal a
gyakornok a villamos mozdonyok targykorre, és ennek folyaman
ismét megprobalhat levizsgazni a hidnyzé modulbol. Ebben az
esetbenis kétszer lehet még probalkoznia. Ha a masodik potvizs-
ga is sikertelen, akkor Ujra kel kezdenie a mlszaki modult.

A gyakornokok fizetése a bértablazat szerint torténik, a kezdé
mozdonyvezet6 bérével egyezik. Ez kb. 670Eurot tesz ki, de a
gyakornoki idé alatt nem kapnak semmilyen mas pétlékot. (pl.
mUszakpotlékot, vagy az Unnepi munkavégzéseért jaro plusz di-
jazast).

A muUszaki rész oktatasat kdvetéen 260 6ras vezetési gyakorlati
képzés kovetkezik, amit egy gyakornoknak egy adott mozdony-
vezeténél kell elvégeznie! Az oktaté mozdonyvezetd alapbérének
8%-at kapja a képzésért, képzési potlékkent.
Az egész folyamat kb. egy évet vesz igénybe. Az oktatds folyaman
egyutt tanuljak a dizel és a villamos mozdonyokat, de a képzés-
re kildé munkaltatd eldontheti, mibél vizsgazik a gyakornoka,
ugyanis a vizsga csak az egyik vontatasi nembol lehetséges! Azt,
hogy a masik vontatasi nembdl is vizsgat tegyen, a foglalkoztatd
vasutvallalat donti el, szikségeinek megfeleléen.
A tehervonatos vizsgat illetve a személyvonatos vizsgat tett moz-
donyvezeté atmehet a masik szegmensbe munkat vallalni, egy
kilonbozeti vizsga letétele utan. A Cargo-s kollégak minden moz-
donyra tipusismeretet szereznek, és ez akar 20 fajta jarma is le-
het! Erdekesség, hogy naluk instruktori rendszer mikadik, ez azt
jelenti, hogy egy kb. 30 f6s mozdonyvezeté csoportnak van egy
instruktora, akivel megbeszélheti a vitas forgalmi helyzeteket. Az
instruktor pétolja a gépészeti vonalellendrt, és egyfajta feleléség-
gel is tartozik azért, hogy az altala felugyelt mozdonyvezetdk a
munkajukat jol végezzék. Ha hibazik a mozdonyvezetd, az akdr az
instruktorra anyagilag is kihathat. Néhany mondatban 6sszefog-
laltuk, hogy nalunk a képzés jelenleg milyen rendszerben folyik,
valamint kitértink arra is, hogy megjelent a motorvonat-vezetd
képzésis. A Kassai kollégak érdeklédtek a balesetvizsgalat lefoly-
tatdsarol, és elmondtak, hogy naluk ez milyen mederben folyik.
Meglepddve hallottuk, hogy a hatdsag a helyszinen vizsgalddik,
és akar egy renddr a helyszinen is birsagolhat egy mozdonyveze-
t6t! A balesetvizsgald donti el, hogy a mozdonyvezetd jogositva-
nyat bevonjak-e vagy sem! A mozdonyvezetd altal okozott karért
a mozdonyvezeté négyhavi brutté béréig kotelezhetd kartérités-
re. Egy megalldhelyen az ,, A" betli meghaladasa is jarhat komoly
kovetkezmeénnyel, pl. soron kivili vizsga, hatranyos jogkovetkez-
mény a munkaltatotd részérél, és persze egy anyagi (50Eurds)
blntetés. Gazolasokkal kapcsolatban a kovetkezdket tudtuk meg:
A Cargo-s kolléga amennyiben gazol, akkor azonnal le kell valta-
ni, és igényelhet egy kéthetes rekondicionald szabadsagot. (Nivos
gyogyudulében, a mi egészségmegdrzd programunkhoz hason-
l6t.) Szemeélyszallitd vasutnal gazolas esetén donthet a mozdony-
vezetd: Levaltot kér, vagy tovabbhalad a vonataval. Ezt kovetéen
egy hetet otthon maradhat, kipihenheti a traumat,
és ezt az egy hetet a munkaltatdja fizeti.

Megkérdeztik van-e egészségiigyi okokbdl kor-
latozasokkal utazé mozdonyvezetd Szlovakidban?
Ha van, milyen a bérezése?

A szlovak kollégak elmondtak, hogy naluk nincs
korlatozasokkal utazd mozdonyvezetd, valaki
vagy alkalmas, vagy nem alkalmas. Azonban ha
nem alkalmas egy mozdonyvezetd, akkor mu-
kodik a vallalati gondoskodasi rendszer. Ez azt
jelenti, hogy a személyszallitasban dolgozé moz-
donyvezetd amennyiben 10 évet legalabb utazott
és elérte a 45 éves kort, akkor fel KELL ajanlani
mas munkakart, amit be tud tolteni. Jovedelmét ki
kell egésziteni a mozdonyvezetd atlagnak megfe-
lelden.

A Cargo-nal dolgozd mozdonyvezetd életkortol
fuggetlenil élvezheti ezt a gondoskodast, ameny-



nyiben legaldbb 20 évet mozdonyvezetéként dolgozott.

Mi elmondtuk, hogy nalunk rosszabb a helyzet (nem KELL fel-
ajanlani mas munkakort, csak ha ép van ilyen, és a kiegészités
is drasztikusan lecsokkent). Az eljarast a Kollektiv Szerzédésiink
szabalyozza.

Kassai kollégak érdeklédtek a magyar mozdonyvezet6k magan-
vasutaknal torténé masodalldsszerl munkavallaldsanak lehetd-
ségerol.

Elmondtuk, hogy a személyszallitd vasutnal erre nincs lehetd-
ség. Ezen meg is lepddtek, de amit kissé nehezen értettek — mert
valdban logikatlannak tlnik — az, hogy a RCH-s mozdonyvezetdk
mas magan-vasutitarsasagnal ugyanakkor vallalhatnak munkat.
Naluk ez pontosan forditva van, Szlovakidban a Cargo-s moz-
donyvezeté nem vallalhat magan-vasuttarsasagnal — vagyis a
konkurencidnal - munkat. A személyszallité vasutnal ez nem esik
korlatozas ala, sét a munkaltaté nem foglalkozik azzal, hogy mit
csinal a mozdonyvezetdje azt kdvetéen, hogy kilépett a szolga-
latbol. (Nem nyilatkoztatja a mas munkavégzésre irdnyuld jogvi-
szony meglétérdl, és a pihendidejének meglétérdl.)

Nyugdijas foglalkoztatas lehetséges naluk is, de aki nyugdijas
lesz, az szinte csak és kizarélag magan-vasuttarsasagnal helyez-
kedik el. Odakint nem sujtja 6ket a nyugdij megvonasa és mas
hasonlo intézkedés.

Erdekes a munkakozi sziinet kérdése. Erdeklédtiink, hol, mikor,
hogyan kell kiadni az MKSZ-t Mennyi az idétartama, és mi torté-
nik, ha a munkakozi sziinet elmarad. Milyen feltételeket kell biz-
tositani a kiaddsa soran.

Elmondtak a kollégak, hogy naluk 11 dra szolgélatig 30 perc a
munkakozi sziinet, 11 éra munkavégzés utan Ujabb 15 perc mun-
kakozi szlinetet kell biztositani. Az MKSZ a munkaidd része.

Az MKSZ-hez kulondsebb feltételeket nem kell biztositani, az a
mozdonyon is kiadhato. A jelek szerint nem szokott a kiadasa
sem elmaradni...

Miismertettiik, hogy sajnos nalunk nem része a munkaidének az
MKSZ, valdszinlleg ezért is forditunk nagyobb figyelmet a szaba-
lyozasara és szabalyos kiadasara.

Ami érdekességként felmerdlt még az a varakozasi id6, vagyis
amit ez naluk jelent, és ahogyan ezt naluk alkalmazzak.
Amennyiben mozdony nélkul varakozik a szlovak kolléga (pl.
egy forduldallomason, a visszafelé tartd vonatdra) 60 percnél
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hosszabb idét, akkor az nem a munkaidd része, és
éranként 2,60eurdval dijazzak. Ertelemszer(ien ezt
eleve Ugy is tervezik a munkaid6-beosztasba, hogy
a havai kotelezd ora feletti idd legyen. Természetesen
amennyiben vonatkésés vagy mas ok miatt lerdvidul
a varakozas 60 perc ala, akkor az egész varakozasi
idé6 munkaid6 lesz és a tuléradijazas szabalyai sze-
rint fizetik. Ennek a fajta készenlétnek a felsd hatdra
300 dra/év.

Az dltalunk ismert laktanyai elhelyezést nem alkal-
mazzak Szlovakiaban.

A tuldra felsd hatdra 4006ra/év. (Ne felejtsik el, a
kotelezé ora 5 dra 8 perc minden napra, igy pl. egy
30 napos honapban a kételezd éra 152,4 6ra és ebben
benne van az MKSZ is!) lgy kénnyebb — Gigymond van
idé - tulérazni. Annyi id6 ledolgozdsaval, amennyi
nalunk a kotelezd dra, plusz a munkahelyen toltott
MKSZ-ek, a kassai kolléga maris teljesitette ~ 30 dra
tulorat, havontal

Szolgalatmddositas a személyszallitdsnal nem ismert fogalom! A
mozdonyvezetd létszadm 88%-a egész évre megkapja a beoszta-
sat és attol csak betegség, szabadsag esetén térnek el. Munkal-
tato a fordakat leirja egy menetrendi idészakra, és az onnantdl
kezdve szent. A mozdonyvezeték 12% viszont amolyan kdzbeval-
to és 6k azok, akik helyettesitik a beteg, vagy szabadsagon évé
kollégakat. Nekik értelemszerlen nincs éves elGrevezénylésik
sem.

A szakszervezeti dij 9,70Euro és ez magaban foglalja a baleset-
biztositast is. Ez kozel van az 1%-o0s mértékhez, és ebbdl az 6sz-
szegbdl 2Eurot utalnak at a kozpont mikodtetésére. Karacsonyi
csomagot nem adnak, de aki 24-én dolgozik, az kap a szakszer-
vezettdl étkezési jegyet.

Pontosan szabalyozott segélyezési rendszert muikodtetnek a
kassai kollégak. Pl. gyermek sziiletése és nyugdijazas esetén
50-50Eurd segélyt, rekredcios programban vald részvétel esetén
40 Euro zsebpénzt, 50. szlletésnapra 100Eurd, 60. szlletésnapra
Ujabb 100Euré segélyt kap a kolléga. Mozdonyvezeté halala ese-
tén 370Euro osszegben kap segitséget a csalad.

Abeosztasok soran, de pl. a segélyezésik soran is fontos szerepe
van a szenioritasnak.

Szlovakiaban a nyugdijkorhatar jelenleg 62 év, de emelést rebe-
sgetnek... A korkedvezmény intézménye nem volt a szomszéd
orszagban. Elmondtuk, hogy sajnos ez mar nalunk is a multé...

A szlovak kollégak nyugdijba menetelkor végkielégitésben ré-
szesllnek, ami meglehetésen komoly 6sszeg — atlagban kozel 1
millid forint - a ledolgozott éveknek megfeleléen. (kb. 80Euro/év.)

A beszélgetést kovetden korulnéztink a flt6hazban, majd az
ebéd utan kisvonattal kizakatoltunk Lillafiredre. Ott egy rovid sé-
tat tettiink és utaztunk az Ujonnan épdlt felvondval — ami a sem-
mibdl a semmibe vitt minket... Néztek is a szlovak kollégak, akik
ettél komolyabb lanovkakhoz vannak szokva.

A program masodik napjan a kassai kollégak
a Miskolci Tagcsoport altal szervezett opusz- M
taszeri kirandulason vettek részt magyar moz- A
donyvezetékkel.

Toth Ferenc Attila
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Interju Zdenka Cajnakova-val, Szlovakia
egyetlen(?) n6i mozdonyvezetojével.

Mikozben a buszunk a Miskolci Tagcsoport altal szervezett ki-
randuldson Opusztaszerre zétydgétt, megragadtam az alkalmat,
hogy egy rovid interjut készitsek Zdenkaval, a Pelsécon (Plesivec)
élo, és Kassan (Kosice) dolgozd mozdonyvezet6 holggyel. Zden-
kat egy éve ismertem meg, akkor is a kassai delegacio tagjaként
jart nalunk. Az interjura mar akkor gondoltam, hiszen a téma ak-
kor még aktualisabb volt, de érdekes maiis.

Figyelem! Zdenka nem amolyan reklam néi motorvonat-vezetd, 6
igazi mozdonyvezetd!

Attila: Adédik a kérdés: Hogyan lesz egy csinos, vagany fel-
vidéki lanybél mozdonyvezet6?

Zdenka: Apukam cseh szarmazasu, 6 is mozdonyvezetd volt. Az
egykori Csehszlovékia idejében, Szlovakia ezen részén toltotte a
katonaidejét. Anyukam felvidéki magyar lany volt, tehat igy is-
merkedtek meg a szlleim. Megismerkedtek, aztan hazassag lett
a kapcsolatbdl és megsziilettem én. Fiu gyerek nem volt a csa-
ladban, egy névérem van. Amugy gyermekkoromban szerettem
barkacsolni, autokkal jatszottam, sét kisvasutat is kaptam ajan-
dékba — amit apu inkabb maganak vett, mint az apak altalaban
- de szivesen jatszottam vele. Sose voltam az a babazos gyerek.

Attila: Ertem én, de ettél még nem lesz az ember lanya
mozdonyvezeté...

Zdenka: En sem akartam, ez csak Ugy jott... Villamosipari is-
kolaba jartam. A suli elvégzése utan, a szomszéd telepllés Go-
morhorka (Gemerska Horka) celluldzgyaraba jelentkeztem. Nem
vettek fel, mert lany vagyok... Ezt szinte véletlenll elmondtam a
pelséci flitéhaz személyzetisének. O javasolta, menjek hozzajuk
dolgozni.

Attila: Mint?

Zdenka: Mint mozdonyvezet6! De az akkori Csehszlovakidban
egy n6 nem lehetett mozdonyvezeté. Két évig a mihelyben vol-
tam, aztan hirtelen egy tanfolyam kovetkezett, és dizel, villamos
mozdonyvezetd képesitést szereztem.

Attila: Apukad hogyan fogadta?

Zdenka: Letolt! Jo kis cirkusz volt a jelentkezésembél otthon. De
amikor az apu ivott egy kicsit, bevallotta, hogy oril ennek... Saj-
nos apu mar nem él.

Attila: J6 ideje mozdonyt vezetsz, 37 év van mégotted. Ho-
gyan fogadtak a tobbiek?

Zdenka: Naaa... (Ezt amolyan jo felvidékiesen mondta...) JoL, jol
fogadtak. Persze, ha Zsolnan (Zilina) meglatott egy kolléga - aki
nem ismert - hogy szallok fel a gépre valtani, megkérdezte, ki
vagyok és minek is jottem. Mikor mondtam, hogy én valtom 6t, és
viszem a vonatot (a pragai gyorsot) Kassaig, fogta a fejét — de ez
persze vicc volt... Allitom, jol vették a fidk, hogy egy né mozdonyt
vezet. Nem volt ebbdl probléma.




Attila: Volt valamilyen kénnyités szamodra? Hiszen né vagy,
csaladanya vagy...

Zdenka: Nem, semmi kdnnyebbség nem volt. De nem is kellett,
nem is fogadtam volna el. Ez igy normalis, csindlom azt a munkat,
amit a tobbiek. (Megjegyzem a kirandulas estéjén Zdenka késén
ért Kassara, mar nem ment haza, Kassan a pihenéhelyiségben
aludt, mert masnap 08.05-kor szolgaltba allt. Egy gyorsvonatot
tovabbitott Zsolnaig.)

Attila: Hol dolgoztal eddig? A Pelsdci f(it6haz nagy, komolyabb,
dizeles fltéhaz volt, de hirtelen négy vonal is eszembe jut, amin
én meég utaztam. Azokat a pelséciek szolgaltak ki, viszont be-
zartak. (Ma mar nem megy vonat Dobsinara, Nagyszabosra (Sl-
avosovce) Jaszora (Jasov) és Muranyba (Muran) sem. Ma csak a
Kassa - Rozsnyo (RoZnava) - Feled (Jesenské) févonal Gzemel.

Zdenka: A pelsdci flitéhazban dolgoztam 32 évig, 6t éve pedig
Kassan dolgozom. Mig Pels6con dolgoztam 131 sorozatd mo-
torkocsival jartam Muranyba, Dobsinara, Nagyszalobosra. Ez
motoros, kis fapados jarmu volt, egy léghltéses 12 hengeres
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Tatra- motorral. Aztan Bz motoron jartam, azt kovették a
dizel 750-es (Buvar) mozdony kiilonb6z6 sorozatai. Jelenleg
Gorillaval jarok a legtobbet ez a nalatok is kozlekedd 350-es
sorozatu villamosmozdony, de azzal megyek, ami ép ,,jon".

Attila: A cimben van egy kérdéjel, mert nem vagyunk
biztosak, hogy te vagy az egyetlen néi mozdonyvezetd
Szlovakiaban...

Zdenka: Tudomasom szerint egyedil vagyok, de hal-
lottam egy kollégandrdl, aki viszonylag késén kezdett utazni,
igy lehet, mar nyugallomanyba vonult.

Attila: Milyen a munkad? Milyen fordaba jarsz?

Zdenka: Tudod, nalunk a fordulokat kidolgozzak egy
évre. Es a beosztds soran a szenioritas elve mikddik, azaz
a legidésebb mozdonyvezetd valaszt elsének: hova, melyik
forduldba szeretne jarni.

En egy husznapos forduldba jarok. Valasztdsomnal nyilvanvalé
szempont volt, hogy mihez tudok bejarni a lakohelyemrol.

Attila: Milyen kapcsolatod van, volt a szakszervezettel? Hi-
szen most is egy delegacié tagjaként vagy itt.

Zdenka: Pels6con tagcsoportvezetéként — tevékenykedtem...
Rengeteg programot szerveztlink, versenyek, vasutasnapok, ki-
randuldsok. Jo, dsszejaré kdzosség volt. Ma mar nincs meg ez
a kézosség, egyrészt alig vagyunk mar a nagy fitéhazbol, mas-
részt mindenki rohan...

Attila: En Ugy gondolom, jét tenne nekiink is, ha idénként se-
gitené a munkankat egy-egy né, akik inkabb integralé semmint
konfliktust generald személyiségek... Gazolasod volt?

Zdenka: Szerencsére csak egyszer, egy autot gazoltam.

Attila: Rekredcids programban te is részt veszel? (Ez husz év
szolgdlat utan, minden mozdonyvezetdnek jar - sét kotelezd (!)
kétévente.

Zdenka: Hogyne, megyek énis afidkkal! Egyltt zullink... (mond-
janevetve.)

Zdenkanak a férje ma mar
nyugdijas, 6 a pelséci fit6-
hazban dolgozott. Van egy
fiuk, aki 30 éves. Csaladi haz-
ban laknak Pelsécon.

Zdenka is arra panaszkodik,
amire mi: kevés a szabadi-
deje, a bejéras, a ritka koz-
lekedés sok id6t elrabol téle.
Szabadidejében kerékparozik
a kollégakkal, baratndivel
sfelni jar, és a legujabb hobbi-
janak hédol: egy Suzuki Intru-
der 800-as motorja van, azzal
motorozik...

Attilaz: Remélem
lesz hé nélatok és
egy szép hétvégeén
egyutt sielhetlink!
K0szonom az in-
terjut!
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Egy baleset utoélete

A napokban a YouTube internetes videémegoszté por-
talon kerestem valami filmet. E keresgélés kozben vé-
letleniil raakadtam egy fayrossi alnéven tevékenykedé
ficko altal megosztott, az 1998 nyaran Nagymaros-Szob
allomasok k6zott bekdvetkezett utoléréses balesetet is-
mertet6 oktatéfilmre. Magat a filmet mar lattam korab-
ban, az 6nmagaban nem keltette fel az érdeklédésemet,
de az alatta olvashaté hozzaszélasok oly mértékben
felbosszantottak, hogy kivaltottak belélem az iras kény-
szerét.

LegelsGsorban idéznék azokbdl a kommentarokbal, amelyek ki-
verték nalam a biztositékot. Ubul861 példaul a kovetkez6 sorokat
irta: ,En azt nem értem, hogy miért all érdekében a személyzet-
nek figyelmen kivll hagyni a szabalyokat, miért all érdekében a
mozdonyvezetdnek kikapcsolni a jelzét. Milyen eldnye szarmazik
neki ebbdl?”

fayrossi: ,Csak hogy tudd, az az ember sajat maganak kdszon-
hette a halalat, mivel azért van a vonatbefolyasold, hogy mikod-
jon, nem azért, hogy holmi menetrendért tobb szaz! életet veszé-
lyeztessen! Igenis akkor tartsa be a 15 km/6-t de ne okozza tobb
ember halalat, és kurvanagy anyagi karokat!”

Egy horvatics alnev( hozzaszolé az Utasitasbol idéz, de sajnos
nem a baleset idején érvényben év6bdl, hanem a 2008-ban élet-
be éptetett F2-b6l.

Akadt olyan is, aki kijelentette, hogy nem a mozdonyvezetét, ha-
nem a mozdonyt sajnalja.

fayrossi: ,En szegény szilit sajndlom, nem a halott Mv-t.”
(A'hozzaszolasokat szo szerintidéztem, a stilisztikai és helyesira-
si hibaikat nem korrigaltam.)

Nos, ezen sorok elolvasasa utan dontottem ugy, hogy ,tollat
ragadok” és én is megfogalmazom a sajat véleményem. Hatha
érdekel valakit, hatha a , kommentel6k” némelyikéhez is eljut a
Mozdonyvezeték Lapja. Azzal kezdem, hogy ismertetek két meg-
tortént esemeényt, amelyek fényében talan arnyaltabban itéljik
meg a mozdonyvezeté Ugymond utasitasellenes magatartasat.
(Csak zardjelben jegyzem meg, ki tudja, hany hasonlé eset mo-
tivalhatta még a mozdonyvezetéi tarsadalom egy részét, hogy
hibdsan értelmezze az utasitasunk e cikkben targyalt pontjat?)
ime az elsé, amely néhany honappal vagy taldn egy egész eszten-
dével (a pontos datumra sajnos nem emlékszem) a nagymarosi
baleset el6tt jatszodott le. Szerepldi nem kitalalt személyek, azok
ma is élé emberek, ezért az egyikiik nevének csak a kezddbetUjét
fogom leirni. (Nomina sunt odiosa, mondtak egykoron a rémaiak,
ami magyarul nagyjabdl annyit jelent, hogy ,.a nevek gyUlolete-
sek”)

Egy alkalommal az EC 24-es szamu, Liszt Ferenc névre keresztelt
vonaton teljesitettem szolgalatot, mint mozdonyvezeté. A mozdo-
nyom az 1014. 015-6s masina volt. Keletiben indulas el6tt kaptam
eqgy [rasbeli rendelkezést, amelyen a kdvetkezd szdveg volt ol-
vashato: , Almasfuzité-felsé és Komarom kozott a térkdzbiztosito
berendezés hasznalhatatlan, ezért a vonat allomastavolsdgban
kozlekedik. A VJV a gépen koteles figyel6szolgalatot ellatni.”
Almasfuzité-felsé allomas kijarati jelz6jén egy sarga fény vila-
gitott, tehat a vonatra engedélyezett sebességgel haladtam el
mellette. A kovetkezd jelz6 (fehér drboct 6nmUkodo térkozjelzd)
voros fénnyel adott jelzést. Utasitas szerint 15 km/d sebességgel,
megallas nélkul elhaladtam mellette, majd ezzel a tempéval ha-
ladtam tovabb a kdvetkezd térkozjelzdig, mivel a vezet6allas-jel-
z6n megmaradt a voros jelzés. (Tomor, kor alaku jel.) A vezet6al-
l8s-jelzdn athatd kép azt is jelentette és jelenti mind a mai napig,

hogy a palyabdl a mozdonyra nem érkezik jel, tehat az utdna ko-
vetkez6 6nmikodd térkozjelzénél — ha az voros - két percet varni
kell és csak azutan folytathaté a cammogas. lgy haladtam egé-
szen Komaromig. Tobb, mint hisz perc késést szedtem dssze e
nem tul hosszu szakaszon, amibdl Hegyeshalomig sikerilt ugyan
néhany percet lefaragnom, de még igy is jo negyeddras késéssel
érkeztem meg. A forgalmi szolgalattevd radion szélt, hogy mi-
utan az osztrak kolléga levaltott, menjek be a forgalmi irodaba,
mert Cs. Ur az igazgatosagrol telefonhoz var. Amikor felvettem
a telefont, Cs. ur illedelmesen bemutatkozott és megkérdezte,
hogy milyen tartalmu lrasbeli rendelkezést kaptam a Keletiben?
En egyszer(ien felolvastam neki a példanyomra gépelt szoveget.
Ezutan a kovetkezd parbeszéd zajlott le kozottink. Régen volt
ugyan, mégis élénken emlékszem ra.

- Ezek szerint értesitették ont az allomastavu kozlekedésrol? -
kérdezte Cs. Ur.

- Igen, - valaszoltam.

- Akkor miért nem aszerint kozlekedett?

- Aszerint kozlekedtem.

- Ugy? Ha allomastavolsagban tovabbitotta a vonatat, amirél
értesitették, akkor miért ment olyan lassan, miért szedett 6ssze
annyi késést?

- Azért, mert vorosek voltak a térkozjelzok.

- Mitfoglalkozott maga a térkozjelzékkel, ha egyszer nem térko-
zi rendszer szerint tovabbitotta a vonatat?

- Azért, mert senkii nem hatalmazott fel arra, hogy hagyjam
figyelmen kivil a fehér arbocu jelzék jelzéseit. De ha akartam
volna sem tudtam volna gyorsabban haladni, mert a vonatbefo-
lydsold rendszer ezt nem tette lehet6vé.

- Miért nem iktatta ki?

- Mert nem volt jogom hozza.

- Tudja mit, Méricz ur? En személyesen fogok errél Turjansz-
ky Urral — akkoriban & volt f6nckom - beszélni és megkérem r3,
hogy magat a jovoben még a kozelébe se engedje ilyen frekven-
talt vonatoknak.

- Tegye azt! - feleltem és ezzel véget ért a beszélgetésiink.

Este megirtam az eseménykonvi jelentésem az tgyrél, majd
masnap személyesen is felkerestem a fénokomet és elmeséltem
neki az esetet. 6 — miutan konzultalt Bozor Gydrgy reszortossal —

i
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nekem adott igazat. Ezzel szamomra az gy befejezddétt.

A masodik esetrél hénapokkal késébb, hallomasbodl értesul-
tem, amelyet egy oktatas alkalmaval az oktatdtisztink ismerte-
tett veliink. Valahol Kelet-Magyarorszagon egy kollégat irasban
arrol értesitettek, hogy IC vonataval X és Y allomasok kozott a
térkozbiztositd berendezés hasznalhatatlansaga miatt allomas-
tavolsagban kozlekedik. A kolléga — hasonldan, mint én néhany
hdonappal korabban az EC 24-essel - figyelembe vette az 6nmuU-
kodoé térkozjelzok tovabbhaladast tilto jelzési képeit, igy vonata
tetemes késést szedett 6ssze. A munkaltatdja emiatt eljarast in-
ditott ellene. G azonban nem hagyta magat, fellebbezett, minden
kdvet megmozgatott, hogy igazat bizonyitsa. Végil sziletett egy
allasfoglalads, amely természetesen a mozdonyvezeté érvelését
fogadta el és hagyta jova.

Most persze megkérdezhetik, miért irtam le e szomoru és sajna-
latos torténeteket? Nos azért, mert ezekbdl lathatd, hogy meny-
nyire eltéréen voltak értelmezhetéek az ide vonatkozo szabalyok.
Egy magas rangu vasuti vezetd, valamint egy munkaltatoi jogkor-
gyakorld is — aki mellett ott vannak a reszortosok, aki batran ta-
maszkodhat oktatotisztjének szakmai véleményére - félreértette
az utasitasunk ide vonatkozo szévegét. Es miért? Mert ha valaki
pusztan logikai Uton kozelitette meg ezt, az azéta mar lomtarba
hajitott szabalyt, konnyen hamis kovetkeztetésekre juthatott.
Mindjart itt az elsé megmagyarazhatatlan probléma. Vajon a sza-
baly megalkotdi milyen megfontolas alapjan irtak elé a mozdony-
vezetd irasban torténd értesitését az allomastavolsagu kovetési
rend bevezetésérdl ilyen esetben, ha ugyanugy kellett a vonatat
tovabbitania, mintha az értesités meg sem tortént volna? A koz-
lekedés soran ugyanugy muszaj volt figyelembe vennie az 6nmu-
kodd térkozjelzok jelzési képeit, ugyanugy 15 km/d sebességgel
kellett elhaladnia a vorés mellett, mintha nem kapott volna ér-
tesitést. Azaltal azonban, hogy a jarmu vezet6jének tudomasara
hoztak a kdvetési rend megvaltoztatasat, egyfajta hamis bizton-
sagérzetet adtak neki, mivel az joggal gondolhatta, hogy semmi-
féle vasuti jarmU nem tartdzkodhat eldtte az allomaskozben. Az
6nmukodo térkozjelzdk jelzési parancsa ezaltal tgymond leérté-
kelédott a szemében, mondvan, azok ilyen esetben csak meddé
hivatasukat teljesitik, valddi, biztonsagot érdemben befolyaso-
l6 szerepiik nincs. Nem réhatjuk fel, ha abban a hitben ringatta
magat az allomastavolsagu kozlekedésrél értesitett masiniszta,
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hogy visszajelentés vétele utan hatalmaztak fel az inditasra.
(Sokan és sokszor hivatkoztak arra, hogy a voros térkozjelzo je-
lenthet sintorést is, ezért kell mellette mindenkor tizendttel men-
ni. Nos, a térkdzjelzd feladatai kozott nem szerepel a sinszalak
folytonossaganak ellendrzése, tehdt ezt a gondolatot felejtsik
ell Ha és amennyiben a sintorés érzékelése és jelzése is a jelz6
feladatai kdzé tartozna, senki nem merné arrdl értesiteni a moz-
donyvezetét, hogy az 6nmukodd térkozjelzék jelzéseit koteles
figyelmen kivll hagyni! Pedig, mint tudjuk, a ma érvényben évé
rendelkezés szerint - amely a térkdzbiztositd berendezés hasz-
nalhatatlansdga esetén kovetendd eljardst szabdlyozza - ez a ki-
tétel is szerepel az irasbeli rendelkezésen.)

De térjunk vissza a nagymarosi esethez! Ott a mozdonyvezetét
arrol értesitették, hogy a térkozbiztositd berendezés hasznal-
hatatlan — most ne firtassuk, hogy jogos volt-e attérni az allo-
maskozi kozlekedésre vagy sem, hiszen ez a mi szempontunk-
bol lényegtelen - tehat biztos lehetett benne, hogy Szob bejarati
jeltéjéig a palya szabad. Amikor a harmadik térkozjelzéhoz ért,
amely voroset mutatott, nyilvan azt gondolta magaban: ,Vajon
miért kaptam az értesitést? Ha most tizenottel ballagok tovabb,
akkor ugyanugy jarok el, mintha nem kaptam volna rendelke-
zést. A vonatot jol elverem, amiért nyilvan felelésségre vonnak.
Bizonyosan nincsen eléttem vonat. A térkozbiztosito berendezés
hasznalhatatlan, tehat rossz, akkor nyilvan az eléttem lévé jelzé is
rossz, és hamisan ad foglalt jelet (pontosabban semmi jelet sem
ad), hiszen nem mukoddéképes. Ha pedig rosszul vagy egyalta-
lan nem mUkaodik, akkor miért ne hatastalanitsam a vonatbefo-
lydsold berendezést, amely egy hibasan tizemeld jelzétél kapja
a megtévesztd informaciot? Amugy pedig miért is értesitettek a
kovetési rend megvaltoztatasarol? Gondolom azért, hogy ne kell-
jen tizendttel cammognom, hogy ne verjem el jobban a vonatot.
A cammogast pedig csak ugy tudom elkerilni, ha a vonatbefo-
lyasolé berendezést hatastalanitom.” Es megtette. Vesztére. Ez a
mozdulat — amely egy teljesen logikusan felépitett gondolati lan-
colat utan realizalodott — az életébe kerdlt.

Azdta mar tobbszor madositottak az ide vonatkozd szabdlyokat.
A most érvényben lévé rendelkezések Ugy tlnik, teljesen egyeér-
telmuUek, betarthatdak és biztonsagosnak. Ezt abbdl is latom,
hogy az interaktiv oktatasok szamara készitettem a szimulatorra
egy sajat programot, amely a térkdzbiztositd rendszer meghiba-
sodasa esetén, az allomastavolsagu kozlekedésre vald attérést
gyakoroltatja az oktatason résztvevé mozdonyvezet6kkel. Eddig
mindenki jol értelmezte a szabalyokat és valamennyien hibatla-
nul oldottak meg a feladatot.

No, de szaz szénak is egy a vége, felteszem tehat kérdést: ki az, aki
ezek utan is meggydzédéssel meri allitani, hogy a Zebegénynél
bekovetkezett baleset pusztan mozdonyvezeté lelkén szarad? En
nem, az biztos. Nem ismertem azt az embert, nem tudom, hogy
van-e csaladja, felesége, gyermekei. Ha van, akkor nekik nagyon
rossz ez a helyzet, nem lehet tul lélekemeld, amikor egy sotét
alak azt irja, hogy a mozdonyt sajnalja nem pedig annak vezet6-
jét. Azt hiszem, ennyi idé elteltével ideje volna rehabilitalni, ideje
lenne végre kimondani, hogy a Dunakanyarban 1998. augusztus
29-én bekovetkezett katasztrofa egy logikatlan,
rosszul megfogalmazott, kelléen at nem gondolt
szabaly kdvetkezmeénye. Mindenkinek jobb len-
ne. Elsésorban nekiink, masinisztaknak, mert
egy igaztalanul megvadolt és elitélt halott kollé-
ga emléke megtisztulna a rafrocskolt szennytél.

Moéricz Zsigmond
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Torok Kupa 2016.

Még mindig furcsa, megszokhatatlan érzés olyan emberrél beszélni, akinek a mai napig kozottink kellene
lennie, nem emlékezni ra. Pedig, sajnos, mar negyedik alkalommal emlékeztek 2016. november 05.-én - Ma-
rias Andras szervezésében - a kiskunhalasi mozdonyvezetdk, a tragikus hirtelenséggel elhunyt kollégajukra,
TOROK JANOSRA.

Konyortelen tények: 2012. oktober 27.-én (két nappal szlletésnapja el6tt), a V43-1058 psz. gép (A mai napig 6sszerandul mindenki
gyomra, amikor ez a mozdony feltlinik terlletiinkon.) mozdonyvonatként kdzlekedett Subotica — Kelebia allomasok koézott 27902-1
vonatszamban, amikor az allomas bejarati jelzdjéhez kdzeledve - az dnkoltségben mellette utazd kocsivizsgald kolléga elmondasa
szerint — Jani eldrebukott a kontrollerre, s meghalt. 19:10 - kor dobbant utoljara sziv, amely a mindennél fontosabb CSALAD mellett, a
fociért dobogott 54 éven &t.

Ezért, idén is megrendezték kollégai, baratai a kispalyds labdarugd tornat, melyet volt csapattarsukrol Torok kupanak neveztek el.
Hagyomanyosan az a harom csapat vett részt rajta, akik személyesen is ismerték Janit. A kiskunhalasi MOSZ csapat mellett, a kiskun-
halasi Jegyvizsgalok és a Rail Cargo Hungaria mozdonyvezetdinek focistdi vettek részt a rendezvényen, s mint mindig, Jani szeretett
csaladjai is ott volt.

Emlekeztunk

Eredmények (amik itt soha nem szamitanak): Helyezések:

MOSZ - Jegyvizsgalok 4:1 I.  MOSZ Kiskunhalas
MOSZ - RCH2 1 Il Jegyvizsgalok Kiskunhalas
RCH-  Jegyvizsgdlék 2:5 Il Rail Cargo Hungaria

Ma mar nem sirtunk annyit, mert az id6 gyogyitja a sebeket, de hegek ott maradtak orokre. A kép mar kicsit homalyos, de emléked
orokre benntink éll

Gusztos Kdroly
Foto: Pintér Tibor
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MAV-START VASUTI SZEMELYSZALLITO Zrt.

KOZPONTI UZEMI TANACS

1087 Budapest, Kerepesi ut 1-5. « Postacim: 1940 Budapest
Telefon (1) 511-8465 « Fax: (1) 511-5963

Webcim: www.mav-start.hu

2016. oktdber 17-18-4n tartotta kihelyezett tilését, a MAV-START
Zrt. Kézponti Uzemi Tanacsa (KUT), a szolnoki jarmdjavitd telep-
helyén. A jarmujavitd targyaldjaban 17-én, tartott Glésen, a Mun-
kaltatd részérdl, Miterli Edit humanerdéforras igazgatd asszony, és
Grunda Miklds a Szolnoki JarmdUjavitd igazgatoja vett részt. Meg-
hivast kapott, Halasi Zoltan ur, a VDSZSZ elndke, a MAV START
Zrt. Feligyelé Bizottsaganak tagja, és Fridrich Imre ur, a VSZ
START szakmai képviselet vezetdje, aki szintén, a MAV-START Zrt.
Fellgyeld Bizottsaganak Tagja.

Az els6napirendi pontban Grunda Miklds a jarmUjavito igazgatoja,
egy szakmai prezentacion keresztil, bemutatta az altala vezetett
szervezet felépitését, mlikodését. Utdna beszélt a MAV-START
Zrt. jarmUstratégiajarol, majd valaszolt a feltett kérdésekre.

A masodik napirendi pont, a nemzetkozi jegyértékesitési helyzet,
a jegykiadas gépesitése, melyet a Munkaltatd kérésére, novem-

berben t(iz napirendre a Kézponti Uzemi Tan&cs.

A harmadik napirendi pontban a Felligyel6 Bizottsag tagjai tartot-
tak tajékoztatot.

A felligyeld Bizottsag tagjainak, néhany feltett kérdésre — a tor-
vényben megfogalmazott korlatok miatt — nem volt lehetésége
valaszolni.

A negyedik napirendi pontban, a KUT tagjai hosszu vitat folytattak
a jegyvizsgaloi taska tartalmara vonatkozo munkaltatdi utasitas
tervezetrél. A vitanyoman dontés sziiletett arrél, hogy a KUT kon-
zultaciot kezdemeényez a tervezettel kapcsolatban.

Az 6todik napirendi pont, a joléti és szocialis Ugyek, melynek ke-
retében, a szocidlis segély utasitas modositasara tett javaslatot a
testilet. A javaslat arra vonatkozik, hogy a IV. negyedévi korlat, -
ami azt takarja, hogy az Uzemi Tanacsok, és a Jogkdrgyakorlok a
IV. negyedévi segélykeretet, november 30-ig hasznaljak fel, mert,
ha ez nem torténik meg a KUT a Humaneréforras igazgatéval
egyutt dont a maradvany felhasznalasrol — kerdljon ki az utasi-
tasbol. E helyett a hatdrid6, december 15. legyen, és a fel nem
hasznalt 6sszeg a kovetkezd évi segélykeretet gyarapitsa, amit
az elsé negyedévben fel kelljen hasznalni. A Munkaltatd az eld-
terjesztést tovabbi tdrgyaldsra javasolta. 18-an a KUT latogatast
tett a JarmUjavitd tertletén, melynek keretében részletes tajé-

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2016. november-december

koztatast kapott a jelenleg folyé karbantartasi munkakrol, és az
Uj személykocsi gyartas elékésziileteir6l.

Tovabbi tajékoztatasként: A jegyvizsgalo taska tartalmarol foly-
tatott konzultacion elfogadasra kerlt, az a kés6bbi munkaltatdi
javaslat, mely tartalmazza milyen anyagokat kell allanddan a
tdskaban tartani. Az egyéb dolgokat, amiket szolgalatban esetleg
hasznalniuk kell (nyomtatvanyok) ha akarjak, tarolhatjdk a moz-
dony, motorkocsi, vezérldkocsi vezet6fulkéjében. Az errél szold
munkaltatoi értesitést, parancskonyvben kapjak meg az érintet-
tek. A segélyekkel kapcsolatban az a dontés sziletett, hogy az
utasitdssal 6sszhangban, a Munkaltaté és a KUT, a jogkérgya-
korldk, és az Uzemi Tanacsok hatdskorébe hagyja, december 15-
ig, a szocidlis segélyek odaitélésének lehet6ségét. A maradvany
dsszeg felhasznalasardl, a KUT december 20-i (ilésén hatdroz-
nak a felek. A KUT, novemberi Glésén harom témakérben kért,
és kapott tajékoztatast. Az elsé a munkakorulmények javitdsa-
ra, a biztonsagos és egészségre nem artalmas munkakornyezet
kialakitasara tett intézkedések 2016. évi alakuldsardl, és a 2017.
évi tervekrél szolt. A témardl, Kovacs Péter vasutbiztonsagi ko-
ordinator beszélt. Elmondta tobbek kozétt, hogy a miszaki tamo-
gatds a Kozponti Munkavédelmi Bizottsaggal egyeztetve tortént.
A munkaltaté az épuletekre szazmillio forintot koltétt 2016-ban,
ami a vizesblokkok, személypénztarak, kocsivizsgalod helyiségek,
laktanyaszobak felujitdsat eredményezte. Hozzatette, a Munkal-
tatd a 2017. évben is ugyanebben az 6sszegben gondolkodik,
hasonlo elképzelésekkel. A jarmivekkel kapcsolatban kifejtette,
40db villamos jarmure, és 2db Bz-motorkocsira felszerelték a kli-
maberendezést, és hogy év végére lizembe helyezik, valamennyi
FLIRT motorvonatot. A jové évi jarmdifelujitdsban szerepel 40db
Bz motorkocsi klimaberendezésének felszerelése is.

A masodik téma a nemzetkdzi menetjegyértékesitési helyzet,
valamint a jegykiadas gépesitésének tervei és azok hatasa a
pénztarkezel6i munkakorokre. Errél, Kazai Kata személyszal-
litasi szolgaltatasértékesitési vezetd, és Varga Gyula JE projekt
szakeértd tajékoztatta a testlletet. Kiemelve, hogy van tennivald a
nemzetkozi teriileten, és hogy a jegykiadas gépesitése, nem fel-
tétlen jelent létszamcsokkenést a pénztarosok korében.

A harmadik téma a MAV-START Zrt. munkavallaléinak szolga-
lati lakaskérelmének helyzete, melyrél, Kissné Szelezsan Ma-
rianna humaneréforrds gazdalkodas vezetd tajékoztatta a Ta-
nacsot. Vezeté Asszony elmondta, szolgalati lakdsok a MAV Zrt.
tulajdondban vannak, az ott mikodd lakaskiutalasi bizottsag ez
évben haromszor Ulésezett és
MAV-START Zrt. munkavallald,
sajnos csak egy estben kapott
szolgdlati lakast. Tajékoztatott
tovabba arrdl, hogy a jové évben
megvaltozik a lakas kiutalasi
rendszer, és atalakul a MAV Zrt.
ingatlangazdalkodasa is.

A joléti és szocidlis Ugyek napi-
rendi pont keretében négy kollé-
ga kapott rend-
kivili segélyt.

2016.
ber 28.

novem-
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Meguijult g6zos Kiskunhalason II.

Az el6z6 szamban mar emlitésre kerilt a 375 583-as palyaszamu
gdézmozdony, ami Kiskunhalason a vasutallomas el6tti téren van
elhelyezve. Akkor, a munkalatok még javaban folytak, ezét most
tudunk beszamolni réla, hogyan haladtunk.

A tervezett hatarid6 - ami oktober 10-e volt-, sajnos eltolodott
oktober 30-ra, mert a csiszolaskor sok helyen elékeriltek ujabb
korrodalt helyek, amiket javitanunk kellett. Ezutan kezdhettik el

a mozdony alapozasat, ami akaratunktol figgetlendl Ujra a koz-
beszédbe emelte a mi kis munkadarabunkat. Az alapozd szine
szlrke volt, és amikor teljes egészében le lett fujva a mozdony,
akkor annyira kitlint a kérnyezetbdl, hogy sokan megkérdezték,
hogy ,Ennek ilyen lesz a szine?".

Erdekes ,szlrke foltja” lett igy a térnek és ez szin olyanna tette,

mintha egy hadimozdony lenne. Par nap elteltével megkezdhettik
az eredeti szin fujasat és a szlrkét felvaltotta a jo kormos feke-
te. A vezetdallas Ujra lett padlozva, a széntartaly tetejét beleme-
zeltlik, hogy az esés idében minél kevesebb helyen kapjon vizet,
valamint vizelvezetést is biztositottuk. A munkalatok ideje alatt
sokan fényképezték és nézegették a g6z6s megujulasat, nagyon
sok elismeré szavakat kaptunk, ami nagyon jol esett a csapatnak.
A festés utan a munkalatok legkényesebb fazisahoz, a cicoma-
zashoz érkezett, ami sok fejfajast okozott nekiink, de mindig jol
kijottiink beldle. Oktober 30-ra sikerilt teljesen elkésziilniink vele
és november 5-én délel6tt 11 drakor a kiskunhalasi énkormany-
zattal kozosen szervezett kis atado innepségen vehettiink részt,
ahol a mozdony torténetérél, az egyesilet munkajardl és tovabbi
kilatasokrol lehetett hallani.
A munkalatokban 12 f6 vett részt és 6sszesen 167 munkadra alatt
készilt el a mozdony. A csapat vegyes felallasu volt, mert voltak
benne didkok, aktiv dolgozok és nyugdijas kollégak is, akik nélkul
ez nem valdsulhatott volna meg. A felujitasra 0sszesen 250 eFt
lett forditva, amibdl az onkormanyzat 200 ezer Ft-tal tamogatott
benniinket és a fennmaradd 50 eFt pedig az egyesulet kasszaja-
bdl lett finanszirozva. A fekete festéket, a halasi Sarga festékbolt
ajanlotta fel, mely 50 liter volt, amibdl 35 liter kerilt a mozdonyra.
Munkank elismeréséul, Kiskunhalas varos polgarmestere Fllép
Rébert adott at nekiink egy oklevelet koszdnetként.
Jovére a kornyezetét szeretnénk rendbe tenni és egy kis parkot
szeretnénk kialakitani, aminek az elékésziiletei mar folyamatban
vannak. Aki Kiskunhalasra érkezik vonattal, azt az allomas el6tt
egy szép és megujult gézmozdony fogadja és kdszonti, mely re-
méljik sokaig ilyen pompaban fog diszelegni.
Visszatekintve erre az idészakra, egy nagyon jo kdzosség ko-
vacsolodott dssze rengeteg élménnyel és tapasztalattal. A jovo
évben szeretnénk majd egy kiallitast is rendezni a mozdony meg-
Ujuldsardl készult képsorozattal és egyéb vasuti témaju fotodink-
kal. Kozosségunkbe szivesen latunk barkit, aki a vasut szerel-
mese és szivesen tdmogatna személyével, vagy egyéb mddon az
egyesuletet, mely egész évben aktiv programokkal teszi szine-
sebbé a kdzosség életét.
Elérhet6ség: Sandor Krisztian 30/243-0340, HYPERLINK "'ma-
ilto:sandor.krisztian®t-online.hu"sandor.krisztian@t-online.hu
vagy a Kando Kalman Vasutbaratok Egyesulete facebookos ol-
dalan Uzenetben.

Sadndor Krisztidn

kiskunhalasi mozdonyvezetd

Foto: Hidasi Istvan




Tajékoztato a Vasutas Egészseég- és
Onsegélyezd Pénztar
2016. november 28-i Kiildottkozgytiléseérol
A Vasutas Egészség- és Onsegélyezd Pénztar IgazgatStandcsa 2016. november 28-ra hivta dssze a

Pénztar ezévi harmadik kildottkozgyUlését, melynek legfontosabb napirendje a Pénztar tisztségvise-
l6inek megvalasztasa volt.
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A KuildottkozgyUlésen Dr. Magos Gyorgy, aki 1997. 6ta ellatta a Pénztar Igazgatétanacsanak elnoki fel-
adatait, tdjékoztatast adott a Pénztar 2016. évi tevékenységérdl és a lekoszono lgazgatdtanacs neve-
ben megkdszonte a kildottek bizalmat.

Dr. Tallésy Imre, aki 2001. 6ta vezette az Ellen6rz6 Bizottsag munkajat, roviden ismertette a 2016. év-
ben elvegzett legfontosabb ellendrzeseket és kiemelte a Pénztar tagok érdekeit szolgald, eredmeényes
mUkodését.

A Vasutas Egészség- és Onsegélyezd Pénztar Kuldottkozgyilése 6t éves idszakra vélasztotta meg a
Pénztdr tisztségviseldit.
A kilenc f6s Igazgatotanacsba négy, a tisztséget a korabbi 6t éves ciklusban is ellatd igazgatdtanacsi
tag Ujravalasztasara és ot Uj tag megvalasztasara kerlt sor.
Az 6t fés Ellendrzo Bizottsagba harom Uj tagot valasztottak a kiildottek és két személy megbizatdsat
megerdsitették.

A Kuldottkozgylés altal megvalasztott tisztségviseldk:
Az lgazgatétanacs tagjai:
Apavari Jozsef,
Banhidi-Nagy Attila (az Igazgatétanacs elndke),
Bodnar Jozsef,
Bors Huba,

Dr. Jarmi Hilda,

Horvath Gabriella,

Dr. Pasztélyi Zsolt,

Szepessy Zsuzsanna,

Dr. Vigh Péter.

Az Ellendrzé Bizottsag tagjai:
Badonfainé Szikszai Erzsébet (az Ellenérzé Bizottsag elnoke),
Horvathné Czindery Zsuzsanna,
Dr. Kaliczka Nandor,
Kiss Laszlo,
Veréb Olga.

2016. november 28.

Vasutas Egészség- és Onsegélyezd Pénztar
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Kiilonleges thai piac, amin keresztiil megy a vasut

Thaiféld fantasztikus természeti szépségein tul, sok mindenrél
hires még, koztik hatalmas piacairdl is, ahol szinte minden kap-
haté mi szem-szajnak ingere. Az extrém kinalat mellett id6nként
extrém helyeken is piacozhatunk. A maeklongi piac 37 mérfoldre
délre taldlhatd Bangkoktol, Samut Songkhram tartomanyban,
Thaiféldon. A piacot egy vasuti sin szeli ketté, melyen naponta
tobbszor is elhalad a menetrend szerinti jarat. A piac pontosan
Ugy néz ki, mint barmely masik szabadtéri piac Azsidban.

Megtalalhatd itt minden, gyimolcsok, zoldségek frissen fogott
tengeri finomsagok, flszernovények és persze a helyi ételek is.
A kofdk az arujukat kénnyen mozgathato vaszonnal védik. A va-
sarlok egy vasuti vonalon jarhatjak be a piacot. Hirtelen amikor
a vonatsipjat meghallani, a piac atalakul, mindent elpakolnak a
vonat Utjabol és szabad utat engednek a mozdonynak az arusok.

Annyira szlk a hely a standok kozétt, hogy a vonat 15 m/h-val
halad keresztil a piacon. Amint a vonat elmegy, az arukat visz-
szarendezik a helylikre. A vonatok naponta 7-szer haladnak ke-
resztul a piacon.

(forrds: Erdekes vildg.hu )

Kiilonleges, vizen athaladé kozuti és vasuti Gtvonalak

e Union Pacific mold egy 32 km hosszu toltés a Nagy-sos ta-
von. Az 1950-es években épult.

e Hindenburg gat egy 11 km hosszu toltés, ami a Sylt szigetet
koti ossze Németorszaggal, a dan hatar kozelében. 1927 ju-
nius 1-én adtak at, kizarolag a vasut szamara.

e Amador Causeway egy hat kilométeres autopalya a Pana-
ma-csatornan Panamaban. ( forras: Erdekes vildg.hu)

e Németorszag Uj ,zéro-kibocsatasu” vonata naponta akar
800 kilométert is megtesz

e Avilag elsé ,hydrail” vonata napi akar 800 kilométert is ké-
pes megtenni, méghozza 140 kilométer/dras sebességgel.
Mindennek tetejében csupan gzt bocsat ki a mikodése so-
ran.

(foto: Alstom )

Németorszagban a tervek szerint hamarosan bemutatjak a vi-
lag elsd, nulla kibocsatasu vonatat, amely hidrogén és oxigén
segitségével mikodik majd. A Coradia iLint nevl vonat azért is
igen kornyezetbarat, mert csupan gézt bocsat ki a levegébe - az
orszag tovabbi 4 ezer dizelvonatdval szemben. (Természetesen
a dizelvonatokat elsésorban az olyan szakaszokon vetik be, ahol
nincsen kiépitve elektromos vezetékrendszer, igy feltehetdleg
a hidrogénhajtasu vonatok is ilyen vasutszakaszokon jelennek
majd meg els6ként.) Alsd-Szaszorszag német tartomany maris
14 ilyen vonatot rendelt a francia Alstom nev( vallalattdl, és fel-
tehetéleg az orszag tovabbi részein is viszontlathatjuk a hidro-
génhajtasu vonatokat, amennyiben sikeres lesz azok bevezetése
—irta a Die Welt.

Bartha Géza

Alapitvanyi hirek

Alapitvanyunk kuratériuma 2016. oktdber 28-an tartotta
iilését, amin részt vett a kuratérium négy tagja. Az iilés so-
ran viszonylag nagyszamii, 6sszesen 19 kérelemmel foglal-
koztunk.

Elutasitasra egy kérelem sem kertlt, és egy kérelemhez sem
kellett kiegészitést kérniink, viszont volt egy kérelem a korabbi
idészakrol, amihez megérkezett a kért kiegészités.

Sajnalatos mddon ismét elhunyt két kollégank, valamint egy kol-
legank gyermeke, igy a csaladok részére 125 000Ft — 125 000Ft, ill.
50 000Ft segélyt utaltunk at.

Egy mozdonyvezeté daganatos betegségben szenved, feléptlé-
séhez, rehabilitaciojahoz, 50 000 Ft-al jarultunk hozza.

Ot kollégankat 6rom érte, gyermekeik sziilettek, és az ezért meg-
novekedett kiadasaikhoz segitségként osszesen 125 000 Ft-ot
utalt at az alapitvanyunk. Hét kollégankon azért segitettlink, mert
gyermekének gyogykezeléséhez igy jarultunk hozz3, illetve olyan
rossz szocialis helyzetbe kerdltek — tébbnyire hosszabb betegség
kovetkezmeényekeént - hogy segitségiink nélkil nem tudtak volna

anyagi gondjaikat, megélhetésiiket megoldani. A hét segitségre
szorulon 6sszesen 200 000Ft-al segitettiink.

Harom tagcsoport pedig azért fordult hozzank, mert az alapit-
vany céljaival azonos célok érdekében kulturalis és sport teve-
kenységet szerveznek. Ennek elésegitése érdekében 93 000 Ft
tdmogatast nyujtott az alapitvanyunk.

Az 6sszes kérelmet 768 000 Ft-al tamogatta az alapitvanyunk.
Az alapitvany segély/tamogatds kéré lapja letolthetd a MOSZ
honlapjarol  http://mosz.co.hu/page/53/html/tamogatas.html
kérjuk, ezt hasznaljak!

A kuratorium a kovetkez6 Ulését varhatoan december kdzepén
tartja, errél pontosabban tajékoztatjuk az érdeklédéket a MOSZ
honlapjan.

http://mosz.co.hu/page/48/html/Moz-
donyvezet%C5%91k-a-biztons%C3%A-
19g0s-%C3%A9s-eg%C3%A9szs%C3%A-
99es-%C3%A9let%C3%A9rt.html

Az alapitvany kuratériuma nevében:
Toth Ferenc Attila
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Legyen Tiéd a honap fotdja

Néhany éve lapunkat a Kollégak és vasutbaratok fotoi teszik
vonzdbba. Laczai Lajos a valamikori 6tletgazda vetette fel, hogy
lapunk egyik tde szinfoltja lenne, ha munkank targyat, magat a
mozdonyt bemutatnank posztereken keresztil. A visszajelzések
alapjan ma mar ezek a fotdk diszelegnek garazsok, mihelyek fa-
lain is. Tény, hogy teljes egészében nem szoritottak ki a falakrol
a telt idomokkal rendelkezo feketéket, sz6kéket, barnakat, de a
fotok minésége okan, a kedvenc mozdonysorozatok helyet kéve-
teltek a falakon.

2017. évben is helye lesz a szép mozdonyos képeknek lapunkban.
Annyiban valtoztatnank az eddigi kivalasztas rendjén, hogy meg-
hirdetjik a ,Hdonap fotdja” cimet.

Kérjik kedves fotds baratainkat, hogy akik szeretnék fotojukat
viszont latni a Mozdonyvezet6k Lapjaban, illetve a MOSZ egyéb
kiadvanyain, azok nevik, cimuk, szolgalati helylik megjelolésé-
vel a kovetkezd cimre juttassak el fotoikat: fotomosz@gmail.com.
Havonta legfeljebb 5 fotdval lehet palyazni, melyek felbontasanak
meg kell felelni a nyomdai eléallitasnak is.

A rovat januartol indul, lehet exponalni és kildeni.

Uj rovatok januartél

Nem szeretném elére elléni az 6sszes puskaport, de 2017. janu-
artol tobb Uj és megujuld rovattal szeretnénk még vonzdobba tenni
lapunkat. Az egyik ilyen, hogy tagjaink szamara lehet6séget biz-
tositunk rovid hirdetések megjelentetésére is. Két dolognak kell
megfelelni: tagnak kell lenni és a hirdetés szévegének el kell fér-
nie 250 karakterben.

Keres-kinal, csere-bere
A hirdetést az oszvald.fruzsina®mosz.co.hu cimre lehet elkildeni

Koszonet Kollégainknak!
A szép képekért

Balogh Sandor, Balint Istvan , Benke Zoltan, Dani
Benjamin, Dani Szabolcs, Hetesi Jozsef, Katona Zoltan,
Molnar Péter, Orvos Pal, Prohdszka Csaba, Rizsavi
Tamas, Sandor Janos, Vaszil Barnabas

.
B

...es mindenkinek aki csak segitette a
kiadvanyok megjelenését!

Az egyik napirendi pont a 2017-es bérkdvetelés megfogalmazasa
volt. Nem voltunk konny( helyzetben, ugyanis a kormanyzat és a
MAV vezetése is igen magasra tette a lécet. Nekiink arra kellett
vigyaznunk, hogy nehogy kevesebbet kérjink, mint amit adni ki-
vannak. A kormanyzat ugyanis 10-15 %-os ajanlast helyezett ki-
latasba, a cégvezetés pedig harem év viszonylataba 30 %-ot kér a
tulajdonostol. Erre hatulrél egy hang:

Lehet, azért kell sztrdjkolnunk, hogy ne adjanak olyan sokat...

Egy halk beszédd kiildott tarsam Ugy kezdte a mondanivaldjat,
hogy:

Az az alapvetd probléma...

Mire Elndk Urunk azonnal a.szavédba vagott.

Az alapveté probléma az'hogy nemis hallom, hogy mit mondasz!

A FLIRT Motorvonat Vezet6 képzés ismételten felborzolta a kedé-
lyeket. Lassan végeznek és jonnek Ki a friss kollégak. Nem tudni,
hogy hol és hogyan akarjak Oket foglalkoztatni. Ami komoly ha-
tassal lehet, lesz a jelenlegi mozdonyvezetd allomany foglalkoz-
tatdsara. Valaki szépen dsszefoglalta a lényeget. Mondanddja gy
sikerilt, mintha ezek az aggélyok elGszor fogalmazodtak volna

2016. kicsit masképpen

meg. Alelndk Urunk meg is jegyezte.

Jo reggelt kivanok, felébredtiink Csipkerozsika almunkbol?
Hatulrél ismét egy hang:

Csépke Rozsika almunkbal...

A kijové FLIRT Motorvonat Vezeté kollégak kapcsan az egyik kl-
dott tarsam el kezdte sorolni, hogy mely telephelyeket nem ve-
szélyeztetik a frissen végzett kollégak. A felsorolasban szerepelt
Hodmezévasarhely, mire kozéprél egy kildott azonnal kozbeva-
gott:

Hodmezévasarhelyre Te ne vegyél mérget!

Terileti értekezleten egyik nem épp szlikszavusagarol hires kol-
légank (miutan megadta maganak a szot) igy kezdte mondando-
jat:

»Egy dologrdl szeretnénk roviden beszélni, s nem akarok vitat
gerjeszteni a résztvevék kozott...”

Ekkor megszolalt valaki a sorokbdl: ,Akkor kdszonjuk is a hoz-
zaszolasod, ulj le!”

(Mas gyuléseken is alkalmazhatnank ezt a maodszert!)

. |’
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