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Baross Gabor a vasminiszter
(Halaldanak 100. évfordulbjara)

Baross G4bor 1843. juni-
us 6-4n sziiletett a ‘Tren-
csén megyei Pruzsindn.
Egyetemi tanulmédnyai
utan Trencsén megyében
koztisztvisel6i pdlydra 1¢-

ett. Megalaeitotta és szer-

esztette a Végvolgyi La-
Eot. 27 éves kordban, 1875-

en orszaggytlési képvise-
16vé vdlasztottdk. A tehet-
séges, nagy munkabirdsi
fiatalember 4ltaldnos fi-
gyelmetkeltett a képvisel6-
hdzban. 35 éves kordban a
Kozmunka- és Kozleke-
désiigyi Minisztérium 4l-
lamtitk4rdnak nevezik Kki,
majd 1886-161 1889-ig a tar-
ca minisztere. 1889-ben el-
%ondolésai alapjdn létre-

ozzdk a Kereskedelem-
iigyi Minisztériumot, mely-
nek szintén az €lére keril.
1892-ben az al-dunai fo-
lyamszab4lyozdsi munkéla-
tok megtekintése kdzben
tiid6gyulladdst kapott, 4gy-
nak dolt, s par nap milva,
1892. mdjus 9-én meghalt.
Még csak 44 éves volt.

Emlékének az egész or-
szdg mély és Oszinte
gyésszal adozott. Tiszteltek
és szerették. A képvisels-
héz felfiiggeszti iil€sét, or-
szdgszerte meghdzz4k a ha-
rangokat. A szdzadvég eu-
répajahoz gyors ilitemben
felzdrk6z6 magyarorszagi
polgdrsdg kiemelkedo
alakjat veszitette el hirte-
len bekovetkezett haldld-
val.

Mit tett ez azember? Mi-
vel szerezte meg a nemzet
sltaldnos megbecsiilését?
Miért dllftott a polgdrsdg

mdr haldla utdn 6 évvel
szobrot Baross G4bornak?

Baross Gabor, ez a rend-
kiviil tehetséges és ambici-
6zus politikus felismerte,
hogy az infrastruktdra: a
posta, a telefon, az utak, a
vasit, a viziutak és a tdgabb

értelemben vett infrastruk-
tira a pénziigyi és bank-
rendszer, a szakoktat4s fej-
lesztését6l és minGségétdl
fiigg az orszdg haladdsa. A
magyar ipar és kereskede-
lem felvirdgzdsdhoz olcsg,

ors utazisra, pontos sz4l-
itdsra van sziikség. A meg-
1év6 infrastuktira haté-

konysdgdnak ndvelése, ill.
tovabbi nagy infrastukturd-
lis beruhdzdsok nélkiil az
orszdg modernizdci6ja
nem fog sikeriilni. Ezért
Baross kiharcolja, hogy az

évtizedek Ota stlyos KOlt- -

ségvetési hidnnyal kiszko-

d6 4llamhdztartds egyre
tobbet fektessen be az inf-
rastruktira kiépitésébe.

A kor gazdasigi hdzé-
dgazata a vasit. Az dllami
gazdasdgfejlesztés is a vas-
at felé fordul. Baross vasit-
politik4jdnak lényege: vas-
utdllamositds és dijszabdsi
reform.

Baross 1837-ben a képvi-
sel6hdznak egy terjedelmes
és rendkiviil preciz elGter-
jesztésben bebizonyitja,
hogy az 1880-85 kozotti 4l-
lamosité politika minden
szempontbél helyes volt.
Tovabbi el6készit0 munka-
latok utdn Baross 1889-1¢1
gyors iitemben 6 magéin-
vastt 4llamositdsdt hajtja
végre...

7z teszi lehet6vé, hogy a
kormény kézben tartsa, dfj-
szabdsi politikdjdval a
nemzet szimdra kedvezGen
befolydsolja az 0sszes bevi-
teli és kiviteli forgalmat.
1886-91 koOzott Gsszesen
3158 km-rel nétt az dllam-
vasiiti h4l6zat.

1889 el6tt a magyaror-
sz4gi vasutakon igen kevés
ember utazott, kevés a sze-
mélykocsi, magasak a dfjak.
Az emberek r6videbb té-
volségra a lassibb, de nagy-
sdgrendekkel olcsobb sze-
kereket vették igénybe. A
vasutak részére a személy-
sz4llitds veszteséges lizle-
tdg. A személyszillitdsban
keletkezd veszteségeket a
{)egyérak emelésével pro-

aljaa MAV - sikerteleniil
— csOkkenteni. Az 1880-as
évtized kiilonféle probalko-
z4sai utdn az 4ttorést Ba-
rossnak sikeriil elérni az Gn.
zOnatarifa 1889-es bevezeté-
sével. A reform lényege: a
személysz4llitdsi dijak nagy-
ardnyd csokkentése.

A z6nadfjszabds megha-
tdrozott 6vezetekre osztot-
ta az dllomdsokat: a legki-
sebb 5 km, a legnagyobb
225 km. A legnagyobb 4r-
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csokkentésta 25 km-nél ro-
videbb és a 225 km-nél
hosszabb (un. végtelen z6-
na) vasiti utazdsok esetén
adi'ék. Pl ugyanannyiba ke-
riil Kolozsvarr6l (400 km)
felutazni Budapestre, mint
Brass6bdl (731 km). Azért,
hogy az drcsokkentésbol ne

Bécs hiizzon hasznot, a {6-
védroson keresztiil torténé
tdvolsdgi utazdsndl mds-
kéntszdmoltdk a z6n4t. Ez-
zel az intézkedéssel Baross
Budapest kereskedelmi,
idegenforgalmi pozicidjat
kivdnta megerGsiteni.

Az 1j dijszabds-politika
haszna gyorsan megmutat-
kozott. A Budapestre ird-
nyulé belsé idegenforga-
lom megélénkiilt. Sokan
nagy tavolsdgokbdl is fel-
jottek Pestre bevdsdrolni.
»Azt akarom, hogy a bras-
s6i ténsasszony is Buda-
pestre jOjjon kalapot ven-
ni!” —hangzott a vasminisz-
ternek azéta hiressé valt
mondd4sa.

A z6na nemcsak a f6va-
rosnak kedvezett. A beve-
zetését kovetd 11 honap
alatt 7 milli6val n6tt az uta-
z6k szdma. A munkaerdpi-
ac megélénkiilt, n6tt a mo-
bilitds. Fellendiilt az tizleti
élet, mert a kereskeddk,
hdzalék tobbet tudtak
utazni. A személyszallitds
nyereséges lizletaggs lett.
Follendiilt a vasuti jaorm(-
vek gydridsa is, mert egyre
tobb vasiti kocsira és g6z-
mozdonyra lett sziikség.

Az eur6pai vasittdrsasi-
gok nagy érdeklSdéssel fi-

gyelték a magyar reformot.
A kezdeti kételkedd, sGt t4-
mado véleményeket a siker
gyorsan clhallgattatta. Az
eurdpai vasiti szaklapok
Baross €s a zOnadijszabds
nevétSl visszhangoztak.
Sok magyarnak azvolta vé-
leménye, hogy a zOnadij-

szabd4s dicsOséget szerzett a
kiilfold el6tt a magyar név-
nek: ,,...miveltebb, gazda-
gabb, hatalmas idegen or-
sz4gok, amelyek megszok-
tdk, hogy benniinket min-
denben maguk utén j6 tdvol
kullogni l4ssanak, most
dmulva l4tjdk, hogyan vi-
gunk elébe valamennyinek.”

A vastti és génzﬁgyi
szakemberek véleménye
megoszlott arr6l, mennyire
volt kockdzatos a z6nadij-
s2abds bevezetése. Ma mar
ezt nehéz megitélni. Annyi
azonban bizonyos, hogy a
bukds Baross Gébor mi-
niszteri tdrcdjdba kerilt
volna. Baross atlépett a fis-
kidlis 6vatossdgon, a vastiti
szakemberek aggédlyosko-
désdn, a dijszabdsi elméle-
teken és egy teljesen jdrat-
lan utat vélasztott.

A Magyar Allamvasutak
hédl6zatdnak ndvekedésé-
vel a MAYV kereskedelem-
politikai jelentGsége is
megn6tt. Az drudijszabdsi
reformnak a z6natarifa ki-
emelkedd sikere adott 16-
kést. 1891-ben Baross mér-
sékli az drutarifdt a nagy ta-
volsdgokon és a kritikus ré-
gokbol. Bevezeti az Gn.
gydjt6dijszabdst, ami azt
jelentette, hogy kedvezmé-

nyek csak a belsd piacon €r-
vényesek. Az exportird-
nyok felé halad6 szillitds
olcsobb lett. Tdmogatta a
mitrdgya €s nyersanyag be-
hozatalt. 78 féle magyar
iparcikkre megdllapitott
kedvezményes irdnytarifa
segitette a magyar druter-
melést. Baross célja, hogy a
vasuti tarifdk O6sztondzzék
a hazai 4ruforgalmat. Az
dllamvasutak dijszabési
iigyeinek tdrgyaldsdra a
vasminiszter megszervezi
az tun. tarifabizottsdgot,
melybe kivdlo kozgazda-
szokat hiv meg.

1890-ben Baross Gébor
1ényegesen j alapokra fek-
teti a magyarorszagi koziti
kozlekedés iigyét. Megvil-
toztatja a kozutak addigi
osztdlyozdsit, a kozteher-
viselést, rendet teremt az
ut- és hidvdmok évszdzados
kdoszdban. Az utak koz-
igazgatdsdt és miszaki
szolgdlatat egyontetden
szabdlyozza és rendezi. Ma-
gyarorszdg kozitjainak 1é-
nyegi fejlodése az 1890: 1.
torvénycikk elfogaddsdval
veszi kezdetét.

Baross G4bor a postai
szolgdltatdsok korszerdsi-
tésében is jelentls szerepet
jétszott. Legfontosabb pos-
tai intézkedése: 1887-ben
egyesitette a postat a tavir-
daval.

A kormény 1888-ban Ba-
ross javaslatdnak megfele-
16en elhatdrozza, hogy a
kozhaszndlatd t4vbesz€lo-
hélézatot az 4llam sajit ke-
zelésében €piti meg. A t4v-
besz€16, tavird és villamos
jelz6k 4llamositdsarol szo-
16 rendelkezés a korszerd
hirkdzlési infrastruktira
megteremtését célozta.
1889-t61 kezdve az 4llam 10
éven 4t a vidéki vdrosokban
fokozatosan megvéltja a
magéntulajdoni telefon-
hilézatokat. 1890-ben a
magyar 4llam tobb telefon-
vonal épitését is elkezdi. A
Budapest és Bécs kozotti
telefonvonal megépitése és
megnyitdsa (1890) nagyon
jelentds beruhézés volt.

1886-ban megkezdi a
miikddését a Baross kezde-
ményezésére 1€trejott pos-
ta-takarékpénztdr. A pos-
tatakarékpénztdr céljaakis
t6kék Osszegytijtése, a ,ta-

karékossdgi hajlam 4ltald-
nos felélesztése”. Ezt a célt
a posta-takarékpénztar
nagy sikerrel hajtotta vég-
re. Bevezetik a csekk- és
kliring forgalmat is. 1893-
ban mér az Osszes hazai
csekkszdmldk 49,65 %-dt a
posta-takarékpénztirban
vezetik.

A postai szolgélatatdsok
is széleskoOrlen bdviilnek.
Baross 1885-ben elrendeli
a csomagok hdzhoz sz4lli-
tds4t Budapesten. Nyilvd-
nos tdvbesz¢éld dllomdso-
kat 4llitanak fel, a postahi-
vatalokban vasiti zOnaje-
gyeket is drusitanak, d¢l-
ben kozlik a pontos id6t.
Egyébként a kozép-euro-

al z6naid6 hasznalatat is

aross Gabor minisztersé-
ge idején, 1891-ben vezetik
be.

A Duna leghatalmasabb
haj6zdsi villalata az oszt-
rdk Dunag6zhajézdsi Tar-
sasdg volt. A DGT magas
tarifdi, a magyar érdekeket
figyelembe nem vevg poli-
tikdja a kozvéleményt évti-
zedek ota foglalkoztatta.
Baross megprobdlja raven-
ni a tdrsasdgot kereskedel-
mi politikdjdnak médosit4-
s4ra, de kudarcot vall. Ek-
kor megalapitja a MAV
Haj6z4si1 Villalatot (1888).
A MAYV Hajo6z4si Villalat
sikeresen teljesiti felada-
tat, a szerb szilva- és sertés-
export elh6ditdsdt a DGT-
t6l. Ennek hatdsdraa DGT
kénytelen csokkenteni fu-
vardijait.

Baross Gébor vildgosan
14tja, hogy Magyarorszédg
tengeri forgalmat fiigeetle-
niteni kell a kilf6ldi hajo-
z4si véllalatok érdekeitSl
Nemzeti hajoz4si vdllala-
toknak kell biztositania
azokat a hajozdasi Osszekot-
tetéseket, melyekre az or-
szdgnak sziiksége van. A
hajozasi Gtvonalak dijsza-
bésait §sszhangba kell hoz-
ni a MAYV olcs6 fuvardijai-
val. A vasminiszter elége-
detlen az osztrdk Lloyd
Tengerhaj6z4dsi TArsasag-
gal. A tdrsasdg a magyar 4l-
lamt6] minden évben szub-
venciot kap, ennek ellenére
a magyar érdekeket mell6-
zik. A Lloyd haj6i lassab-
ban sz4llitjdk a magyar pos-
tat, magyar iparcikkeket a
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tdrsasdg nem vdsdrol, hat-
rdnyosan kezelik Fiumét.
Ezért Baross felbontja a
Lloyddal k6tOtt szerz6dést.
A tovdbbiakban az Adria
Tengerhaj6zdsi Rész-
vénytirsasdgot timogatja a
magyar dllam.

A fiumei kikot6 kiépité-
sére, bovitésére évtizedek
6ta folyamatosan kolt az 41-
lam. 1888-ban megkezd6d-
tek azok az épitkezések,
amelyek célja Fiume ver-
senyképességét a szabadki-
kot6i kivaltsdg megsziinése
utdn is biztositani. Hajoja-
vitdsra szolgdlé 1sz6dok-
kot és darukat szereztek be,
raktdrakat és javitomthe-
lyeket épitettek, a kikotot
és pélyaudvart villanyvild-
gitassal szerelték fel. A vil-
lanyvildgitds mér lehetévé
teszi a hajok éjszakai rako-
désat is.

A fiumei kikot6 jelent6-
sigét novelte a Magyaror-
szdgra rendkivil kedvez6t-
len német vdmpolitika. A
porosz vasit olcsébban
szdllitotta az orosz bizit,
mint a magyart. A h4tr4-
nyos német vimpolitika Ki-
kiiszObolésére a vasminisz-
ter felgyorsitja a kikétdég’-
tés itemét és a Fiuméig
sz616 fuvardijakat példat-
lanul alacsony mértékre
szoritja le. :

Baross Gébor élete nagy
sikerének tartotta a Vaska-
pu szabdlyozdsdnak meg-
szervezését. Az al-dunai
zuhatagokon és a Vaska-
pun végrehajtott szabalyo-
zdsi munkdlatokhoz ha-
sonl6 kiterjedésti és nagy-
szabdsd munk4t addig még
senki sem végzett.

A sirin utaz6é Baross
Gdbort, akinek inkognito-
ban tett ellenérzd dtjairdl
sok anekdota sz6lt, kortar-
sai ,,vasminiszternek”,
»nagy fuvarosnak” nevez-
ték. A koznép gy tartott Gt
szdmon, mint azt az em-
bert, ,,aki tdljdrt a huncut
német eszén”...

Baross Gébor alkotdsai a
gazdasdgi életben a szabad-
elvii kor legériékesebd ré-
szét jelentik.

(Részletek FRIZS-
NYAK ZSUZSA, a Kozle-
kedési Mizeum munkatdr-
sa Osszedllitdsabol)

Gondolatok

a szakszervezet nemzetkozi tevékenységérdl

Idézet a Mozdonyveze-
t6k Szakszervezete I.
kongresszusdn megfogal-
mazott és elfogadott prog-
rambdl:

»A Mozdonyvezet6k
Szakszervezete teremtsen
kapcsolatot foldrajzilag
kozel es6 kilféldi moz-
donyvezetSi érdekvédelmi
szervezetekkel. Ennek el-
s@dleges célja a szakma sa-
jatossdgaival Osszefiiggd
érdekvédelmi ismeretek

arapitdsa legyen.”
gyEl()'pljéréba%ly essék né-
hény sz6 arrél, hogy Ggy 41-
taldban miért van sziikség
kilfoldi kapcsolatokra.
Valamennyiiink el6tt is-
mert, hogy a kdzelmult tor-
ténelmi eseményei kovet-
keztében megszintek és

‘leomlottak a ,falak”, szu-

venir lett a ,sz6gesdrot”,
dtjarhat6év4 viltak a hati-
rok, s ezzel megindult egy
folyamat, mely az emberi
lény természetes €letfor-
m4ja, amely nem egyéb,
mint megismerni a szom-
szédot, bardti kapcsolatot
kialakitani. E normélis
emberi kapcsolat eredmé-
nye az, hogy egymds ta-
pasztalatainak, médszerei-
nek megismerése folytdn a
felhalmoz6d6 ismeret-
anyagok mindkét fél sajat
viszopyaira tekintettel ka-
matoztassa, munkdjit és
tevékenységét szélesebdb
alapokra helyezve minél
eredményesebben ldssa el.

Fokozottan érvényes a
fentebb emlitett magatar-
tdsforma akkor, ha olyan
szakmai dgazatrél, vagy
olyan tevékenységrdl van
sz6, amelynek a gyakorld-
sa, fejlesztése, Gjragondo-
14sa napi aktudlis feladat, s
avilégbérmeg' dpontj{m ko-
zel azonos modon mivelik
- uram bocsé’ —, ezek a to-
rekvések arra irdnyulnak,
hogy a kitzott cél elérése-
kor, tobb orszdgban meg-
egyezGen, netdn foldrésze-
ket érintGen is egységesen
torténjék.

Mindez nem képzelhetd
el dnmagunkba fordulva,
sajat magunk 4ltal az 6n-

non kirekesztést vdlasztva,
fejinket a homokba dugva
azt hinni, hogy barki mids,
id6t, pénzt, firadtsdgot
nem kimélve helyettink
ezt a munkdt elvégzi, s a
végeredmény, mint valami
»6gi manna” az Gliinkbe
pottyanva rendelkezésiink-
re 4ll. Nem kell ahhoz ,,vé4jt
fuld” politikusnak len-
niink, hogy észrevegyik,
milyen feladatokkal jar az
ilyen tipusd kapcsolatok
kialakitasa és €10vé tétele.
Elég csak megfigyelniink,
hogy a tizenkét nyugat-eu-
répai orszdg, mely imma-
ron rovid id6n beldl 1étre-
hozza az egységes eurdpai
gazdasdgi kdzdsséget,
mennyi munkdt fektetett
abba hosszi évek 6ta, hogy
egymdst megismerve olyan
szabdlyozékat alakitsanak
ki, amely megfelel az egysé-
ges kovetelményrendszer-
nek, ugyanakkor bizonyos-
teret ad a nemzeti sajatos-
sdgoknak, meghagyva ezzel
a tagorszdgok mozgdsterét
is. Es ebben a kdzdsségben
kivdn a Magyar Koztir-
sasdg is beldthat6 id6n be-
liil teljes jogd taggd vdlni.
Szakszervezetiink kong-
resszusa megfogalmazta €s
elfogadta a rednk hdrul6
feladatokat. A ndlunk 4j,
de mésutt évek-évtizedek
alatt kidolgozott és beve-
zetett médszerek és rend-
szerek, technikdk és tech-
nol6gidk megismerésével
majd meghonosftdsédval le-
hetséges csak, az évtizedes
lemaradést nagyobb, 1épté-
kekkel ledolgozni. Es erre
NEKUNK van sziiksé-
gink! Es, ha erre nekiink
van sziikségiink, akkor mi
vagyunk a TANULOK!
, ha mi vagyunk a tanu-
16k, akkor NEKUNK
KELL KEZDEME-
NYEZNI! Es ha van foga-
d6készség kezdeményezé-
siinkre, akkor szakér6i de-
legdcikat kell KULDENI
és FOGADNI! Es ha
mindezt minim4lis befek-
tetéssel, térben és id6ben a
legoptimdlisabb médon
barmely vezetés nem teszi

meg, vagy elmulasztja, az
AL TLAN a veze-
16i pozici6 betoltésére.

A kongresszusunk 6ta
eltelt masfél évben ebben
a szellemben tevékeny-
kedtiink. A magyar moz-
donyvezetSk teljes joga
taggs véltak az ALE-ban, s
e szervezeten keresztiil le-
het6vé vélik az Eurépai
Gazdas4gi K6z0sség mun-
kdjaban, célkitlzéseinek
kidolgoz4siban, ha 4ttéte-
lesen is részt venniink,
ugyanakkor a tagsdggal bi-
r6, nélunk fejlettebdb vas-
utakndl miko6dd mozdony-
vezetOi szakszervezetek
munk4jit tanulmédnyozni
és megismerni, a tapasz-
talatokat sajdt munkénk-
ban kamatoztatni.

Az osztrdk szakszervezet-
tel val6 kapcsolatfelvétel azt
jelentette, hogy teljes részle-

- tességgel megismerkedtiink

a képzési rendszeriikkel.
Meggy6z6désem, hogy a
MAV-val jelenleg is folyo, a
mozdonyvezet§-képzés
megreform4l4sat, s az Eur6-
pdban szokdsos moédszerek
meghonositdsdt célz6 tdr-
lasokon komoly szakmai
tteret nyﬁljt az az ismeret-
anyag, amelyet szomszéda-
inkt6l kaptunk. :

Végezetiil engedtessék
meg, hogy az aldbbiakat ki-
jelentsem:

- meggy6zGdésem sze-
rint barmely érdekvédelmi
szervezet fajsilyosabbd
véilthat mind kiilf6ldi, mind
belfoldi partnerei szemé-
ben, ha j6l mikods, nem-
zetkozi tapasztalatokkal is
bir6, ilyen kapcsolatrend-
szert mGkodtetni képes
szervezetekkel mikodoké-
pes kapcsolatokat alakit ki,
mert ez a mindennapi mun-
kdban feltétleniil haszno-
sithatd, adott esetben pe-
dig kézzelfoghat6 formé-
ban is el6nyére valik.

Az elmondottakkal kap-
csolatos meggy6z6désemet
erGsitette meg az 1992, m4-
jus 13-i kiildottkdzgyGlé-
sen a kiildottek ezirdnyd
véleménynyilvinitdsa.

Sipos J6zsef
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Mint ismeretes, a MAV
1992. m4jus 11-t61 jinius
15-ig részmunkaid6s fog-
lalkoztatdst vezetett be a
nappalos és tobbmiszakos
dolgozok dont6 tObbségé-
nél és egyes forduldszolgd-
latos munkakorokben.

Az is koztudott, hogy az
intézkedés nagy indulato-
kat kavart, nyilvdnos és
szinfalak mogotti vitdkat,
csatdrozdsokat okozott,
mds és mds rekciot véltott
ki az emberekbol, az egyes
vasutas csoportokbdl, illet-
ve a kiilonboz0 vasutas ér-
dekvédelmi szervezetek-
boL

Minden szakszervezet-
nek magédnak kell szimot
adnia a magatartds4rol, ¢és
mindegyik els@sorban a sa-
jat tagsdgdnak tartozik el-
szdmoldssal, ezért itt f6-
ként csak a Mozdonyveze-
t6k szakszervezete vélemé-
nyének részletesebd kifej-
tésére és a konfliktusban
tanusitott magatartdsdnak
alaposabb indokl4s4ra vél-
lalkozunk. (A mdjus 16-4n
kiadott, és az €l6z0 lap-
szdmban kozzétett kozle-
mény értelemszerden csak
témor, rovid forméban tar-
talmazhatta a szakszerve-
zet 4lidspontjat.)

A Mozdonyvezet6k
Szakszervezete — mds ér-
dekvédelmi szervezetekkel
egyiitt — kezdettdl fogva ki-
fogdsolta a vasit vezetdi-
nek azt az eljdrdsat, hogy a
részmunkaidd 4tlaldnos al-
kalmazdsar6l a szakszerve-
zetek véleményének el6ze-
tes megkérdezése nélkil
dontott. (A vezérigazgato
dtmenetileg fel is fiiggesz-
tette a végrehajtdst.) Vitat-
ta a dontés szakmai meg-
alapozottsdgatis (ldsd ake-
retezett részt), de elfogad-
ta, hogy a csokkentett mun-
kaid6r6l a munkéltaténak

Kellett ez nekiink?

(Vélemény a részmunkaidds foglalkoztatasrol)

a munkavillalokkal kell
megdllapodni, a szakszer-
vezeteknek csak vélemé-

munkdltatdsi (munkaelld-
tottsdgi) gondok enyhité-
sének eszkOze, ezért az al-

nyezési joga van. kalmazdsa csak azokon a

A dontésnek nem volt filozéfidja

A nagy témegekre kiterjeds részmunkaidé olyan foglalkoztatispo-
litikai eszkoz, amit &tmeneti munkaellitisi gondok megoldisara szok-
tak alkalmazni, ezért bevezetésérdl is ebben a megkozelitésben lehet
donteni. A MAV déntésének azonban nem ez volt a filozéfidja. Sot,
mint utébb kideriilt, egydltalin nem volt filozéfiija! Ahdnyan megsz6-
laltak a MAYV vezetéi koziil, annyiféleképpen indokoltik.

Voltak, akik tartés likviditasi gondokat emlegettek. Ha igy van,
akkor annak oka lchet a rossz vasitpolitika, a rossz villalati terv, a
pénziigyi és gazdasigi folyamatok rossz levezérlése, a szilkséges don-
tések elodizisa, vagy a végrehajtdsuk lassiisiga. Konnyen belithats,
hogy ezek orvoslisara részmunkaidét bevezetni csak péteselekvést
jelent, igy még dtmeneti javulds sem virhaié téle.

Ha pedig csak dtmeneti likviditasi gondrél van szé, akkor annak
enyhitésére ennél jobb eszkoz is kinilkozott. (PL a 13. havi fizetés teljes
atiitemezése.)

Mais vasitl vezetdk foglalkoztatisi nehézségekre hivatkoztak. A
MAV-nil egész biziosan vannak foglalkoztatisi nehézségek, de nem
altalanosan, és nem is csak dtmenetiek, ezért ilyen kozponti dontéssel
nem oldhaték meg. Ez a kézponti dontés elodizza az elkeriilhetetlen
1étszamleépitéseket, lerontja a helyben hozott foglalkoztatisi intézke-

- dések (kényszerszabadség, helyi részmunkaidé, munkaeré-dtesopor-

tositis stb.) hatdsit, ahol pedig indokolatlanul alkalmazz3k, ott silyo-
san rontja a vasit hatékonysigat, és tovabb mélyiti a vilsigot. (Gon-
doljuk csak meg, hogy azokon a teriileteken, ahol a részmunkaidé a
munkafeladatok részbeni, vagy teljes elhagydsdval jirt - vagy rosszabb
esetben késébb csak tiiléraban pétothaté! — a 67 %-0s munkaidére
kifizetett 83 %-os bér egyértelmiien a fajlagos riforditisok novekedését
eredményezte!)

Megint més vezeték szerint a létszimcesikkentés lassi iiteme miatti
elsd féléves bérkoltség tillépés ellensiilyoziséra kellett részmunkaiddt
bevezetni. Ha ez igy van, akkor két dolog biztos. Egy, hogy rosszul
terveziék a bérkoltséget, kett6, hogy rosszul hajtottik végre a létszim-
csokkentést. Nem kellene ugyanis tigy tenni, mintha az év végén min-
dig véget érne valami, és a kovetd év elején valami egészen Gf kezdddne.
A szallitasi teljesitmények, a munkaerg-sziikséglet, a bérkoltség folya-
matosan viltoznak, nem pedig az év viltdsakor ugrisszerden, ezért
mar okiéber-novemberben a kovetkezd gazdaségi év sziikségletei sze-
rint lehet donteni, és intézkedni. Arrél méar nem is beszélve, hogy e
szerint januartsl aprilisig jelentés munkaeré-feleslegnek kellett mu-
t#kozni a vasiiton, amit egyetlen vezets sem vetl észre idben!

A részmunkaidé kézponti bevezetésének lehetett még egy tovibbi
oka is. Ezt ugyan nem vallaljik a vasat vezetdi, de mégsem zarhatd ki
Nevezetesen, hogy ezzel az intézkedéssel akartik radébbenteni a koz-
véleményt arra, milyen vilsigos helyzetben van a vasit, Igy akartak
nyomést gyakorolni a déntéshozékra a vasiitpolitika megviltoztatisa
érdekében. Vagy esetleg egyes vezetGk igy akarik ,,megnyerni a kine-
vezdk kegyét” ahhoz, hogy tovabbrais hivatalban maradhassanak. Ha
a valodi ok ez volt, akkor sajnos a fegyver valbsziniileg forditva fog
elsiilni. Nagyobb a valészinlisége annak, hogy a rossz vasitpolitikaért
felelés kormanyzati tényezdk szivesebben jutnak arra a kvetkeztetés-
re: ha 6t hétig megy a vasit csokkente(t munkaidével, akkor valészi-
niileg tartésan is tudna! Lam csak, vannak még ebben a vasiitban
ériasi tartalékok, ezért tovabb lehet szoritani a koliségvetési présen.

Pedig hat a dolog nem egészen igy fest. Lehel, hogy a vasiitban
vannak tartalékok, de egyidejileg van benn — illetve hidnyzik belGle! —
az a t6bb sziz milliard forintos elmaradt fejlesziés, amit elmulasztot-
tak beinvesztilni (s6t a keresztfinanszirozassal kiszivattyiznak)!

Tisztelt kozlekedési korméinyzat, nem kéne figy tenni, mintha ez a
két tétel azonos silycsoportban lenne! Es tisztelt vasiti vezetSk, nem
kéne olyan déntést hozni, aminek nincs filozéfidja!

helyeken és olyan mérték-
ben indokolt, ahol és ami-
lyen mértékben a vasit
egyes munkateriiletein
ezek a munk4ltatdsi gon-

A Mozdonyvezetdk
Szakszervezete 4lldspontja
szerint a részmunkaidds
foglalkoztatds elsGsorban
az dtmeneti, mérsékelt

dok megjelennek. Kifejtet-
te, hogy a mozdonyveze-
t6kre nézve a részmunkai-
d6rél érdemben csak akkor
hajland6 tdrgyalni, ha a
vontatdsi utazok teljes
munkaidés foglalkoztatdsa
mds eszkdzokkel (feladat-
dtcsoportositds, kirende-
1és, minusz Ordk 4tvitele,
més munkakorbe vezény-
1¢s, korengedményes nyugdi-
jazas) mér nem biztosithatd,
4m ez az 4llapot pillanat-
nyilag még nem kovetke-
zett be. Ha viszont beko-
vetkezik, akkor attél fiig-
getlenil kész targyalni er-
rél a helyzetr6l, hogy més
munkateriileteken alkal-
maznak-e részmunkaiddt
(esetleg egyéb kény-
szerintézkedést) vagy sem.
Ezért a Mozdonyvezet6k
Szakszervezete arra az elvi
dlldspontra helyezkedett,
hogy eltokélt szdndéka
megakaddlyozni az intéz-
kedés vontatdsi utazékra
torténd kiterjesztését, de
nem kivdnja meggétolni az
intézkedés mds munkate-
rilleteken val6 alkalmazi-
sdt. Ezzel természetesen el-
vetette a , kozteherviselés”
és a ,szolidaritds” hangza-
tos jelszavai mogé bujta-
tott, a legyen mindenkinek
egyformdn rossz filoz6fid-
jdra épiils torekvéseket is.
Amint az koztudott, 4l-
l4spontunkat sikerilt a tdr-
gyaldsokon érvényre juttat-
ni, és ezzel a mozdonyveze-
t6ket a csokkentett munkai-
d6 alkalmaz4s4t6l megévni.
Ez azonban nem jelent
egyszer s mindenkorra vé-
delmet! Ha a fuvarteljesit-
mények tovdbb csékken-
nek, és megbomlik a foglal-
koztatési egyensiily, az egy
tj helyzet lesz.
Kiilon kell sz6lIni arr6l a
kritikai véleményr6l, amit
egyes vasutas kollégdk a
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Mozdonyvezet6k Szak-
szervezetével szemben
megfogalmaztak, €s nagy-
jabol igy sz6lt: A mozdony-
vezetOk csak sajdt maguk-
kal toérédtek, de a tobbieket
nem védték meg.

Haazonbanakollégdk az
aldbbi néhdny szempontot
végiggondoljék, valoszind-
leg beldtjdk, hogy a Moz-
donyvezet6k Szakszerveze-
te tartézkod6 magatartdsa
felel6s gondolkoddson ala-
pult:

1. A Mozdonyvezetdk
Szakszervezetének csak a
sajét tagsdgatol és csak arra
van manddtuma, hogy a
szakmdhoz tartozok érdek-
védelmét elldssa. Nem te-
heti meg, hogy mésok nevé-
ben is eljdr, mert ezzel nem

bizta meg senki. A t6bbi
vasutas képviseletére a tob-
bi szakszervezet vdllalko-
zott, azok azonban semmi-
lyen egyittmikodést nem
kértek a részmunkaidé be-
vezetésének vitdjakor.
(Mds kérdés, hogy ha
kértek volna, akkor sem
lett volna kénnyd dol-
gunk, mert ahdny szak-
szervezet volt, annyi ma-
gatartds. Mint ismeretes
a VDSZSZ kivonult a
tdrgyaldsokrol és a mun-
kaszerz6dés-modositds
megtagaddsdra biztatott,
a VFSZSZ sztrdjkot hir-
detett, a VSZ el6sz0r vé-
t6zott, majd a megdlla-
podds rangjéra emelte a
munkdltaté intézkedé-
sét,a VADESZ és a mis-

kolci fiiggetlenek pedig el-
fogadtdk a dontést €s min€l
teljesebb kiterjesztést
akartdk.)

2. Nem akadélyozha-
tunk meg egy olyan 1€pést,
amely egyes helyeken eset-
leg val6ban indokolt és va-
l6ban munkahelyeket
menthet meg. Ennek meg-
itélése nem a mi felada-
tunk, ezért a vele jaro fele-
16sséget sem vallalhatjuk.

3. Csak olyan magatar-
tdst ajanlhatunk és csak
azoknak a kollégdknak,
aminek az esetleges nega-
tiv kovetkezményétSl meg
tudjuk védeni Gket, €s tu-
dunk szdmukra alternativ
megold4dsokat kindlni. A
Mozdonyvezet6k "Szak-
szervezete csak a vontaté-

si utazéknak javasolhatta
nyugodt lelkiismerettel,
hogy ne frjék ald a munka-
szerz6dés-modositdsokat,
mert erre a helyzetre elére
kidolgozott stratégidnk,.
magatartdsunk és megol-
dési javaslatunk volt, ami
védelmet nydjt a szimukra.

Ugyanezt mindenkinek a
sajdt szakszervezetétl kell
szimonkérnie.

Ezaz utols6é mondat akdr
végsz0 is lehet a cikkhez.
Taldn csak annyival érde-
mes megtoldani, hogy min-
denkinek olyan szakszerve-
zete és annak olyan vezet6i
vannak, amilyet vélasztott
magénak. Ezen az 0szi va-
lasztdssorozat elStt érde-
mes elgondolkodni.

N.L.

Nem kérdezte, fel-
szOlitotta erre a MAV
vezérigazgat6jat a
VDSZSZ elndksége a
részmunkaidds foglal-
koztatds bevezetése
miatt.

A VDSZSZ elnoksé-
gének ehhez joga van,
és érzelmi alapon ma
valészintlileg sokan
egyetis értenek ezzela
latvanyos megnyilat-
kozassal, hiszen a rész-
munkaidé ilyen forma-
ban torténd alkalma-
zé4sa valéban okkal bi-
ralhat6. Még az is el-
képzelhetd, hogy ez
volt akkora hiba, ami
ok lehet a lemondas-
ra.

A kérdés azonban
az, hogy a vasutat a
mai helyzetben ho-
gyan érintené a vezér-
igazgaté lemondasa

(lemondatésa, levalta-
sa stb.).

A korméany megy, a
gondok maradnak -
tartja a mondas a kor-
méanyvalsagokrol. Azt
hiszem, ez a MAV-ra
is igaz lenne. A vezér-
igaggaté menne, a gon-
dok maradnéanak.
Nem 1j vezérigazgato,
inkabb {j vasttpolitika
kellene! (Egyaltalan
vasutpolitika kellene!)

Akkor aztan el lehet-
ne donteni, hogy ah-
hoz kell-e Gj vezetd.
Ha most a vezér-
igazgat6t levaltanak,
az tobb szempontbOl is
kapéra johetne a koz-
lekedési korméanyzat-
nak. El6szoris ellehet-
ne hitetni a kozvéle-
ménnyel, hogy csak a
vezérkarral van baj,
majd az 0j vezet0 meg-

oldja a vasit gondjait.
Persze, hogy kibonta-
kozzon, kell neki adni
2-3 év tiirelmet. Uj ve-
zetd, Gj koncepcid, 1
tiirelmi id6, ez megy
mar 10 éve, csak a vas-
ut pusztul bele!
Masodszor azért
jonne kapéra a vezeto-
valtas, mert alkalom
lenne olyan kor-
many(csdd)biztos-félét
kinevezni, akinek azt
mondjik: Ide figyelj
oreg, kapsz két évet a
MAV élén, hogy elvé-
gezd a hentesmunkét
(vonalbezarasok, to-
meges elbocsitas,
visszafejlesztések
stb.). Igaz, hogy ezért
nagyon fognak utalni a
vasutasok, de ne térodj
vele, megfizetjiik, két
év milva pedig eldu-

gunk valami nyugdijas

4llasba, és azt s elfelej-
ted, hogy valaha k6z6d
volt a vasuthoz.

Azt hiszem, a vasit
és a vasutasok érdeke
azt kivanja, hogy a ve-
zérigazgatd legalabb
az 4j vasti torvény el-
fogadasdig és a MAV
elndksége mikodésé-
nek megkezdéséig hi-
vatalaban maradjon.

Félreértés ne essék,
nem akarom elvtele-
niil védeni a vezért.
(Van nekem maésik
hatezer ,vezér”, akit
védeni kell, egyébként
is a hivatlan prokétor-
nak igen gyatra a fize-
tése.) Gondolom, ér-
hetd, hogy itt nem sze-
mélyrél, hanem hely-
zetr6l van sz0.

Széval, mondjon le
Csaradi?

N.L.
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Részlet a GJF-nek a részmunkaidds fog-
lalkoztatas szakagi alkalmazasarél intézke-
dé utasitasabdl:

8. Az utazé szolgalatot elldtdkra a GJF a
részmunkaiddsfoglalkoztatast nemterjeszti
ki. Majus hénaptdl azonban Ugy intézkedik,
hogy a havl le nem dolgozott munkaldébdl a
12 ératmeghaladérész, de legfeljebb 8 éraa
KSZ. 59. § (1) bekezdésében foglaltak sze-
rint allsidéként dijazandd. Egyuttal fethivja
a fdndkségek figyelmét, hogy feladatkie-
gyenlitésselésegyenletesvezénylésselke-
ritjék el a tdl6rak és az allasid egyidejd eld-
fordulasat.”

Megjegyzés: jelenleg az allasidét a sze-
mélyialapbér 80 %-aval, julius 1-jét6l - az (j
MT alairasa alapjan~aszemélyialapbér 100
%-aval kell dijazni.

*

Méjus 13-4n Ulést tartott a Mozdonyveze-
6k Szakszervezetének kuldottkozgyllése.
AkUldottek meghallgattdk az 1991-espénz-
Ugyi évrdl és a szakszervezet vagyoni hely-
zetérdl sz616 beszamoldt, és elfogadték az
1992. évi koltségvetést. A vitaban felmerdilt
annak sziikségessége, hogy a stabil miké-
déshez sziikséges vagyoni biztonsdg meg-
teremtése érdekében fokozni kell a felhal-
mozast. Ennek lehetséges modjardl a ké-
sAbbiekben irdsos elbterjesztés készil.

*

M4jus 5-6n a MOSZ Zalaegerszegi Tag-
csoportja szervezésében munkasgyliést
tartottak, melyen Kapronczai Janos vasuti-
gazgatd és vezetd munkatarsal tartottak ta-
jékoztatét a MAV és a szombathelyi vasuti-
gazgat6sag helyzetérdl, vérhatd feladatai-
14l Amunkasgyllésenaféndkségnemutazd
dolgozéiis jelentds szamban voltak jelen.

* L]

Méjus 20-23. kozott szakszervezetink
négy fos delegacidja tett eleget a Német
Mozdonyvezetdk Szakszervezete meghi-
vasanak Majna-Frankfurtban a GDL kéz-
pontjaban. A targyalé delegéacié tanul-
manyozta a GDL érdekvédelmi tevékenysé-
gét, és a német szakszervezti vezetdkkel
megvitatta a kétoldall kapcsolatok fejlesz-
tésének lehetSségeit.

*

M4jus 26-28. kdz6tt aMOSZ igazgatdsagi
Ggyvivél szaméra felkészitd oktatast szer-
veztink a Bp., Ferencvarosi Vontatasi F&-
nokség Balatonvildgosi Gduibjében. A felké-
szit3taMOSZ jogaszai tartottak az 1992. ju-
lius 1-Jén hatélyba 1épd Uj Munka Torvény-
kényve megismerése céljabdl. Folytatas ju-
nius héban igazgatésdgonként a kildottek
szaméral

*
M4jus 30-antartottak aMAVSzombathelyi

Igazgatésag vontatasi f6ndkségel kozott a
hagyomanyos kispalyas labdarugé-bajnok-

sag dontdit Szcmbathelyen. Ez alkalombdl a
MOSZ vandorserleget adott 4t az elsd helye-
zettnek. (A gydztescsapatnevétajlliushavi
szédmban tesszik k6zzé.)

Szandékaink szerint az 1993-as évidl
kezdddden szeretnénk a kispalyas labdary-
gé-bajnoksagot valamennyi vasUtigazgatd-
ség terliletén meghirdetni, s MOSZ KUPA né-
venrendszeresse tenni.

*

Majus 19-24. kdzdtt Méricz Zsigmond 16-
mozdonyvezetd, szakmaitérenkifejtettkima-
gaslé tevékenysége elismeréseként aKozle-
kedési Mizeum &ltal Baross Gabor emlékére
szervezett hatnapos hajduton vett részta Du-
na felsd szakaszan. Julius havi lapszamunk-
bankdzoljik a hajoutrél sz416 beszamolét.

Méjus 18-4n megkezdddtek a Vastti Er-
dekegyeztetd Tandcs Ulésel, mely az élet-
belépb Munka Térvénykonyve kapcsan
sz(ikség kollektiv szerzddési méddositdso-
kat hivatott megtargyaini.

Szilank

13. havi...
Tizenharmadik havi fizetés az a jaran-
dbsag, amit az év 13. hénapjaban vég-
zett munkaért adnak. Mar amikor 13 hé-
napos az év.
Hat, az idén tényleg majdnemigy lett...

\\ -

", Ez valami &j ember lehet!”

o
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Ahogy a szakszervezetek latjak az aj Munka

A Magyar Szakszervezetek Orsz4-
gos Szovetsége 4dlldsfoglaldsdban le-
szdgezi, hogy fontos 1épésnek tekinti
a torvénykonyv megsziletését, 4m
gy véli: ezzel a munka vildga na-
gyobb részének szabdlyozdsa még
nem ért véget, a munka java része
még hétra van.

Ami a szakszervezeti jogokat illeti,
lehet8ségeik csorbitdsaként fogjdk
fel a torvény t0bb rendelkezését, és
ugy vélik, a szakszervezetek kozti va-
lasztds megjelenése, a reprezentativi-
t4si mutatok kozott végrehajthatat-
lannd teszi ezt a passzust. Udvozlik
ugyanakkor az iizemi tandcs, szabd-
lyoz4sat, gy 14tjsk, itt az Erdeke-
gyeztetd Tandcsban kidolgozott el-
vek érvényesiilnek. Elfogadhatatlan-
nak tartjak, hogy képviseleti ésvédel-
mi tevékenységiik kizdrolag csak tag-
jaik tekintetében és a munkaiigyi
kapcsolatokkal, valamint a munkavi-
szonnyal kapcsolatos kérdésekre ter-
jedjenki, és hdtranyosnak vélik a vété
szikitett szab4lyozdsat is.

Torvénykonyvét

Az els6 nyilatkozatok szerint az
MSZOSZ bizonyos kérdésekben fon-
toléra vette azt is, hogy az Alkot-
manybirésdghoz fordul a szakszerve-
zeti Jogok védelmében.

Az Autondm Szakszervezetek Or-
szdgos Koordindcioja tigyvivéje, Bor-
sik J4nos kifogésolta a kormany 4ltal
teremtett helyzetet: gy vélte, a halo-
gatds, majd a rohammunka kovetkez-
tében tapasztalhat6 kdosz sokat 4r-
tottaz igynek. Az izemi tandcsokat a

»22-€8 csapddjanak” nevezte, mir
ami a szakszervezetekkel valé viszo-
nydt illeti, és komoly gondnak ltta a
munkaiigyi dont6bizottsdgok meg-
sziinését.

Véleményét igy foglalta Ossze:
,»Olyan térvény még gondos el6készi-
tés sordn sem sziilethetett volna,
amely pétolnd az érdekérvényesitést,
az aktiv szakszervezeti magatartdst.”

(Megjelent a KOZTARSASAG
1992/4. szdmdban)

Szakszervezeti véreb

Mire vigydz ma egy elSrelaté szak-
szervezeti vezet6, esetiinkben a Vas-
utasok Szakszervezetének nyugati ti-
pust elndke? Mindenekel6tt arra,
hogy mi megy ki r6la és szakszerveze-
térol. Ezért aztdn, amikor a nyomd4-
bavinné a titkdrnd a vasutasok lapjat,
6 lesben 4ll az egykori Mindszenty
patota valamely folyosOszegletében,

KESESBEN

Se Eurdpa, se Magyarorszdg nem
fordult tegnap a vasitunk felé, pe-
dig napok 6ta ldzban égtiink, hogy a
vasutasok egyik filiggetlen szakszer-
vezete bevéltja-e igéretét, avagy fe-
nyegetését (pdrtdlldst6l figgden a
nem kivdnt sz6 t6rlendé!), és
sztrdjkba 1€ép. Nos, a kétords figyel-
meztetd sztrdjkra a reggeli cstcsid-
ben keritettek sort, és €z a megmoz-
dulds tobbszoros figyelmeztetéssel
ért fel.

A vasutasok példéul ezzel az akci-
6val arra is felhivtdk a figyelmet,
hogy a tiirelmes vonatoz6 k0zonsé€g
az utébbi évek vonatkésései és 0sz-
tonds munkalassité mozgalami utdn
taldn észre sem vette, hogy itt most
egynéhdnyan sztrdjkolnak. Ugyan-
akkor azt is megtudhattuk (egy€b-
ként tudtuk), hogy a vasutasok mun-

kabére is szemteleniil alacsony , €s
széthullé népgazdasigunk eme 4ga-
zatdt sem kiméli a munkanélkiliség
gyorsvonaton szdguld6 réme.
Azonban a legnagyobbd figyelmez-
tett szimomra mégis az volt, hogy
ha a szakszervezetek egymds ko-
zOtt sem tudnak megegyezni, ak-
kor a jogosnak vélt akci6kbol sem
lesz semmi, s legfeljebb a sinen
iicsOrgd aktivistdkat vezetik el a
rend6rok. Pedig tudom, helylink
nem a sinek kodzo6tt, hanem a sine-
ken lenne — egy mindenki sz4dm4-
ra kényelmes szerelvényen, ame-
lyen mér senki nem akar sztrdjkol-
ni.
Sz. Cs.

(Megjelent a Népszava 1992. mdjus
23-i szamdban)

és Ggy csap le a kéziratokra, akdr a
vérese. Ha valamely okndl fogva egy
»komprommitdlo” (vagyis életszer()
anyagnak mégis sikeriiine 4tcsiszni a
cenzurdn, akkor a megjelenés utdn jon
a haddelhadd. Az elnok tr piros go-
ly6stollal hiizza ald és glosszdzza meg
az inkrimindlt részeket. A felel6tlen
felelSs szerkeszt6 ilyenkor ledorongs-
14sban, a kiilsds szerz6 pedig teljes ho-
nordrium-megvondsban ,részesil”.
Ha pedig utébbi ezért reklamélni me-
részel, a tovdbbiakban persona non
grata a vasutasok lagjénﬁl.
Ujsdgja jo hirénel is jobban tgyel
azonban a szakszervezeti korifeus ar-
ra, hogy ki léphet be a Benczir utcai
rezidencidba. Hetekig két, lanccal
Osszekotott mellmagassdgig érd tiltd
tébla 4llta a befelé igyekvl utjat. Az
egyikbe, valésziniileg hiilyeségbdl, be-
lekarcolta valaki, hogy Vam-Zoll. A
portds néni egy tenyérnyi nyomtat-
vinyra irta rd a vendég nevét, majd a
lelkére kototte, hogy odafdnt frassa
al4 a megldtogatottal a cetlit, kiildn-
ben nem engedheti Ki. A jO értesiiltek
szerint azért az Ovintézkedés, mert fii-
les érkezett, hogy a demokratikus, sza-
bad €s egyéb vasutas-szakszervezetek
beszivdrogva (v6. Buda t6r6k elfogla-
14sa) akarjdk bevenni a székhdzat. Ezt
a feltevést latszik megerGsiteni, ho%(y a
napokban a tdbldk helyébe egy sz¢k, s
azon egy tunydn elterpeszkedd, bom-
ber dzsekis skinhead kerilt.
No meg egy csahol6 véreb, amelyet a
biztons4gi 6r pérdzon tart maga mellett.
3 ~drvaszéki-
(Megjelent az ES 21. heti szdmdban)
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KOZLEKEDESPOLITIKA

(avagy folytatédik a disputa)

Kidlnoki Kis Sdndor
helyettes sllamtitkdr
Kozlekedési, Hirkozlési
és Viziigyi Minisztérium
Budapest

Hivatkozva az 1992. 4prilis 16-4n tartott érdekegyezteto
férumon elhangzottakra, ismertetem azokat a kérdése-
ket, melyekre On vélaszt fgért. S6t, ha nem teljesek a
kérdések barmivel kiegészithetdk.

Az frésos vélaszt — megérkezésétdl fiiggben — vagy a
méjusi, vagy a jiniusi Mozdonyvezeték Lapjéban szeret-
nénk kozzé tenni, hogy olvaséinkat még alaposabban
informéljuk.

Kérjiik az aldbbi kérdések megvdlaszoldsat.

1. Szerepel-e a tdrca tervei kdzott, hogy kezdeményezbje
lesz egy Gj, okoldgiai alapokon nyugvé kozleke-
déspolitikai koncepcionak?

2. 1992. jiniusdban szdndé€kozik a kormdny targyalni

- a vasiit fejlesztésének 10 éves programijat,

— avasiti kozlekedésr6l szOl6 t0rvénytervezetet.
Mikorra virhat6 a vasiti torvény elfogaddsa?

3. A vasiit 10 éves fejlesztési programja mikor indul, és
mennyiben tkozik a MAV 2000-rel?

4. Kilon-kilon sziiletik torvény, vagy torvénymodositds
a kozlekedési aldgazatokra. Mennyiben lehet ezeket
harmonizélni, ha hidnyzik a kozlekedéspolitikai kon-
cepcio?

5. Nem volna-e szerencsés akdr Infrastrukturélis, akdr
Kozlekedési Albizottsdg 16trehoz4sdt kezdeményezni
valamely 4lland6 parlamenti bizottsdg mell€?

6. Miért arctalan a tdrca vasitpolitikdja? Lehet-¢, kell-e
ezen valtoztatni? (A miniszter 4r, mint korménytag €s a
térca vezet6je erre nem véllalkozhat.)

7. Milyen tirgyal6partnernek tartja a vasit teriletén
mikodo szakszervezeteket?

8. Milyennek 14tja a vasit jovobeni szerepét, hogyan
alakul majd a vasutassdg sorsa?

Vilaszait koszonettel és nagy érdekl6déssel vérjuk.
Budapest, 1992. 4prilis 17-€n

Tisztelettel:
Dr. Borsik Janos

iigyvezet alelnok

KOZLEKEDESI, HIRKOZLESI ES VIZUGYI MINISZTERIUM

HELYETTES ALLAMTITKAR
254.100/1992.

Dr. Borsik Janos

ii/%yvezetd alelnok Ur
ozdonyvezetSk Szakszervezete

Budapest .

Tisztelt Borsik Ur!

Az 1992. 4prilis 15-én tartott €r-
dekegyeztet6 férumon elhangzott
felkérés alapjdn, az 4prilis 17-€n
megfogalmazott kérdésckre 6rom-
mel adok tdjékoztatdst. Meggy6z6-
désem, hogy ez is hozzdjdrul a kozos
gondolkod4shoz. A térca szdnd¢ka-
inak megismertetésével sok félrecr-
tés is tisztdzhato.

ad. 1. A tdrca mintegy két éve
dolgozik egy Gj kozlekedéspolitika
kidolgozdsdn. Ennek sordn tobb-
szor keriilt sor a szakteriilet széles-
korli bevondséval vitdkra, melyek
ijabb és djabb gondolatokkal gaz-
dagftottdk az anyagot. Tobbek ko-
zO6tt a ,Mozdonyvezet8k Lapja”

mérciusi szim4dban megjelent cikk is
felhivta a figyelmet néhény félreértel-
mezhetd megfogalmazasra.

Az elkészilt anyagot médjusban
megtdrgyalta a Kormany ¢s dontése
alapj4n egy rovid szerkesztési munkat
kovetéen beterjeszti a Parlament elé
megtargyaldsra, virhat6an a masodik
félévben.

Ez a kozlekedéspolitika 0koldgiai
alapon 4llva fogalmazza meg a leg-
fontosabb elveket, melyeket az egyes
aldgazatok 4j torvényeiben, illetve
fejlesztési programjdban érvényesite-
ni kell. Ezek kozott a legfontosabbak:

- a tomegkozlekedés preferdldsa a
helyi és helykozi személyszdllitdsban,
kiillonosen a rendszeres hétkdznapi
hivatdsforgalomban;

— a vasiti szdllitds szerepének le-
hetséges megérzése, a viziszdllitds

részardnydnak novelése 4ltaldban a
teherfuvarozdsban és preferdldsa a
tranzit és export-import forgalom-
ban, tobbek kozott a kombindlt fuva-
rozds fejlesztésével;

— ez ut6ébbi érdekében prioritést kell
kapjon a kovetkez6 ¢vekben a nemzet-
kozi torzshdlézatba és a hazai f6uthd-
16zatba sorolt vastitvonalak (Buda-
pest-Hegyeshalom, Budapest-Kelebia,
Budapest-Gyékényes, Budapest-Z4-
hony) fejlesztése. Budapest tehermen-
tesitése érdekében eloddzhatatlan egy,
a févérost délr6l elkeriil6 §j vasdtvonal
megvaldsitdsa, mely egyben dsszekoti
az elébbiekben felsorolt legfontosabb
nemzetkozi kapesolatokat;

— ugyancsak ezt a célt szolgdlja né-
h4ny meghatdroz6 szrepd kikoto fej-
lesztése (Gy6r, Budapest, Dunadjvé-
ros, Szekszard térségében);
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— a kozith4lozat fejlesziésében ki-
emelt feladat a f6h4l6zati utak tele-
pilléseket elkeril$ szakaszainak
megvaldsitdsa;

— jogi és gazdasdgi eszkdzokkel
sziikséges felgyorsitani a koziti jar-
mipark cseréjét az Eur6pédban kiala-
kult kornyezetvédelmi normdk ala-
pulvételével.

Es itt szeretnék visszatérni a mar
emlitett mdrciusi szdm néhdny megél-
lapitdsdra.

A személygépkocsi szim lakoss4gi
igény alapjdn alakul. Véleményiink
szerint annak tulajdonlédsa alanyi jog.
Senki ki nem rekeszthetd. Ugyanak-
kor haszndlatdt —kiiléndsen telepiilé-
sen beliil - forgalomszervezéssel, mi-
néségét jogi szabdlyozdssal befolyd-
solni lehet.

A vasiit részesedése az drufuvaro-
z4sban ndlunk szerencsére magas. Az
ipari struktdra és fOleg a termékst-
ruktira 4dtalakitdsdval a nemzetkozi
tapasztalatok szerint a kozidti sz4lli-
tés felé tolddik el az igény, ha nem
avatkozunk kozbe. A belfoldi fuvaro-
zdsban az alacsony 4tlagos sz4llitdsi
tdvolsdg sem kedvez a vasitnak.
Mindezekkel, valamint a haj6zés je-
lent6s ardnynoévelésével szdmolva
prognosztizdltdk a szakemberek azo-
kat az ardnyokat, melyek az el6irdny-
zott fejlesztések, a kombinélt fuvaro-
z4s tranzit és export-import forgal-
méban valé megjelenése kdvetkezté-
ben kb. 10 % ponttal magasabb, mint
ahogy az beavatkozds nélkiil alakul-
na.

Ami a magyar vastithdlézat s{irdsé-
gétilleti, arra a kialakult médon sziik-
ség van. Azt azonban vildgosan ldtni
kell, hogy az elkdvetkezendd évtized-
ben a IétezG és nem 1€tez6 erbket is le
fogja k6tni a mdr emlitett f6hal6zati
fejlesztés (mely megakadélyozhatja
az Eur6p4tdl torténd leszakaddsit a
magyar vastitnak), a sziikséges jarm-
park-csere a személysz4llitdsban és a
specidlis (pl. kombin4lt fuvarozdshoz
sziikséges) jarmévek beszerzése a te-
herfuvarozdsban. A kisforgalmi mel-
1€k és szdrnyvonalakon a karbantar-
tds is gondot fog okozni. Hosszabb
tdvon elengedhetetlenné fog vélni,
hogy az ut6bbi terileten — ahol a
nagyvasiti lizemeltetés gazdasdgta-
lan —a vastt és a helyi 5nkorményzati,
valamint gazdasagi érdekek Osszefo-
gdsdval egy Gj tipusa Gizemeltetés ala-
kuljon ki.

ad. 2. Amagyar vasit tdvlati fejlesz-
tési programja elkésziilt. Ennek szé-
leskord szakmai és tdrsadalmi (bele-
értve a parlamenti képvisel6ket is)
megvitatdsdra a kovetkez6 héna-
pokban keriil sor. Ezt kovetSen az
Gj vastti t0rvény mellékleteként ki-
vénjuk a Kormény, majd azt kovet6-
en a Parlament elé terjeszteni. Elfo-
gaddsdra az év végén, vagy jovo év
elején keriilhet sor. Vildgosan l4tni
kell, hogy a 10rvény elGkészitése-
ként egy filozofiai valtast kellett el-
fogadtatni az 4llam és vasut j tipu-
st kapcsolatdrél. Ennek lényege,
hogy a létesitményrendszer 4dllami
felel6sségi korbe keriil, mig a vasiiti
vdllalat — pdlyahasznélati dij ellené-
ben — fuvaroz6 véllalatként izemel-
teti azt. A pdlyahaszn4lati dij, vala-
mint — dtmenetileg hitelekkel pétolt
~ megndvelt koltségvetési hozz4ja-
rulds, valamint a villamositds és az
Gj pdlyépités esetén a koncesszid
biztosithatja a lemaraddsok fokoza-
tos potldsat.

ad. 3. A fejlesztési program 1énye-
gében — ha nagyon lassi litemben is
—de jelenleg is folyik. Ennek jegyé-
ben torténik ez évben is a Kaposvar-
Gyékényesi vonal villamositésa,
vagy a Budapest-Hegyeshalom vo-
nal korszertsitése. A lehet@ségeket
szdmba véve valészind, hogy egy hd-
rom éves szintentarté szakasz utdn
indulhat meg a jelentds fejlesztés.
Eza program a MAV 2000-rel teljes
mértékben Osszhangban van, amint
ezt a MAV Miiszaki Tan4csdnak 4p-
rilis 23-diki tdrgyaldsa is igazolta.

ad. 4. A jelenleg készil6 4j vasiti,
hajozdsi €s polgéri repilési, vala-
mint kisebb korrekciékra szoruld
koziti kozlekedési torvények mun-
kéi pdrhuzamosan folynak. A kor-
ményzati és kiilondsen a parlamenti
munka sordn az addigra megtdrgya-
ldsra keriil6 kozlekedéspolitika ve-
zérfonalat jelent és Gsszehangoldst,
egymdsra €piilést garantdl.

ad.5. Magam is szerencsésnek
tartandm egy infrastruktidrdval
foglalkoz6 bizottsdg vagy albizott-
sdg mikodtetését a parlamenti
munkdban. Ez azonban a Parla-
ment sajat belsé tigye. Gondolom
a kild6 kezdeményezés elGbb-
utébb eléri céljat.

ad. 6. Mint mér emlitettem alap-
elvekben kellett szemléletm6dot 4t-
alakitani a vasutat illetGen. Ez egy
dtmeneti id6szakot eredményezett,
melynek sordn a kiilsé szemlél6ben
joggal alakulhatott ki a kérdésben
megfogalmaz6dott érzés. Remélem
az elvégzett munka eredményeként
a kovetkez6 honapok sordn az j
vasiti torvény, a mir emlitett fej-
lesztési program tdrsadalmi megis-
mertetése hatdrozott arculatot fog
adni a vasatpolitikdnak.

ad. 7. A vasut teriiletén mkodo
érdekképviseleteket a kapcsolataim
dontd tobbségében konstruktiv part-
nernek ismertem meg. Termé-
szetesnek tartom, hogy mds néz6-
pontb6l kozelitenek, més érdekeket
artikuldlnak, mint a minisztérium.
Eppen ez a szerepik. Termé-
szetesnek {télem a tiirelmetlenséget
€s az aggGddst a magyar vasit sorsd-
ért. Eppen ezért természetesnek tar-
tom a vitdinkat is. Egyet fogadjanak
el: minket ugyanaz az agg6dds és
szakmai elkOtelezettség vezet, de ne-
kiink az magyar kozlekedés egészéért
kell agg6dnunk.

ad. 8. Eur6pdban, igy Magyarorsz4-
gon is a vasdtnak megmarad megha-
tdroz6 szerepe a kozlekedésben. A
mai vasutassdg egy kisebbik része 0j
szervezGdésben fogja végezni a vas-
uti tizemhez kdzvetetten kapcsolo-
d6 munkdjdt (jarmijavitds, -gydr-
t4s, vasatépités stb.). A MAV 2000
végrehajtdsdt kovetden egy jobban
szervezett, kisebb 1étszdmi (de
megfelel6en megfizetni tudd) vasit
fog miikodni. Ennek a folyamatnak
fdjdalmas szakaszai is vannak, de
ezek nélkul nem képzelhetd el egy
miiszaki 4llapotdban a feladatainak
megfelel6, a lakossdg és a fuvaroz-
tatok igényeit gazdasdgosan kielégf-
t6 vasit 1étrehozdsa.

E cél elérése érdekében — kilono-
sen a mostani nehéz szakaszban - a
munk4ltaté és a munkavdllald, vélla-
latvezetés és érdekképviselet ossze-
fogdsdra van sziikség,

Budapest, 1992. m4jus 25.

Tisztelettel:

Kalnoki Kis Sandor sk.
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Mozdonyvezet$ az OBB-nél

(folytatas)

Bécs—-Nyugati Vontatasi Fénokség

A Worth-i mozdonyvezet6i kikép-
z6 bazistdl valé bilicsti utdn kérésiink-
re, a hazautazds el6tt, vendégldtdink
lehetGséget teremtettek a vontatdsi
f6nokség megtekintésére.

Erkeziinkkor a f6nokség vezetSje
és a helyi szakszervezeti képviseld 4t-
fogé tdjékoztatdst adott a fOnokség
vontatasi tevékenységérél, feladata-
ikrdl, érdekvédelmi munk4jukrol.

Az osztrdk f6vdrosban két vontat4-
si fénokség van, s ezek kozil 16tsz4-
mat tekintve, a Nyugati Vontatdsi {6-
nokség a nagyobb. Itt, mintegy 800-
900 f6 mozdonyvezetd teljesit szolgd-
latot. Tevékenységiik tilnyomo ré-
szét a vonali szolgdlat teszi ki, s ennek
tudhat6 be az a szimunkra rendkiviili
moédon magas futdsteljesftmény, ami
egy mozdonyra 4tlagban jut. Ez a
szam 30-32 ezer — nem tévedés! —- Ki-
lométer havonta.

A mozdonyvezetSk a tavaly beko-
vetkezett, s az eurépai koncepcio
alapjén el64llott jelentOs szamu sze-
mélysz4llit6 vonat tobblete miatt (dn.
dtemes kdzlekedés, ami egyes vonala-
kon 20-30 percenkénti vonatkdzleke-
dést jelent) 4dtlag 20-30 tdlorat kény-
telenek dolgozni. A vontatasi f6n6k
szerint a mozdonyvezetdk ezt a tObb-
letjbvedelem miatt szfvesen villaljdk,
ezzel szemben a szakszervezet 4llds-
pontja az, hogy ez hosszi tdvon nem
jarhat6 gyakorlat, s erételjesen a
megsziintetésén munkilkodnak. Az
dlldspontjuk megegyezik abban) hogy
a nagyobb létszdm1 kiképzés szorgal-
mazdsdval ez az 4llapot 1993-ban
megszinik, s a volt NDK-b6l ,,impor-
tdlt” jelenleg mintegy 500 f6 moz-
donyvezet$ is hazatérhet. (A német
mozdonyvezetSk az orszig kilonbo-
z6 helyein teljesftenek szolgélatot.)

A kOzponti épiletben nyert elhe-
lyezést a mozdonyvezetOk oktatdsat
szolgdlé oktatSterem, az oktaté
mozdonyvezet6k, valamint az okta-
t6tiszt iroddja. Egy f6 oktatOtiszt
irdnyitja az oktat6 mozdonyveze-
t6k munk4jdt, valamint végzi a
mozdonyszemélyzet oktatdsdt. A
személyzet havi egy alkalommal ket-
t6 6ra idGtartamra kotelezett az ok-
tatdson részt venni. Ezeken a napo-
kon - és ezt nyomatékosan kihang-
sulyoztdk — nem valami visszakérde-
zés folyik, hanem az id6kozben be-

kovetkezett vdltozdsokr6l tartanak
ismertetést, ezek megismerése a moz-
donyszemélyzet feladata. Termé-
szetesen barmiféle valtozés kovetke-
zik be, legyen az forgalmi vagy miisza-
ki, mindenkit a megfeleld irdsos
anyaggal ldtnak el.

A vontatdsi f6nokségen 6t 6 okta-
t6 mozdonyvezetd teljesit szolgdla-
tot. (Feladataikat az el6z6 lapszd-
munkban kdzolt képzési rend kap-
csén érintettik.) Itt ismertiik meg a
gyakorlatban munkéjukat. Egy okta-
t6 mozdonyvezetGhoz legfeljebb 6t f6
gyakornok oszthaté be. A Kiképzési
tematika szerinti ciklusokban kertil-
nek az oktaté mozdonyvezet$hdz, aki
gondoskodik gyakorlati, de a fit6h4zi
oktatStermi képzésiikr6l is. A jelolt
G4altala ismerkedik meg a f6nOkség
életével, a mihelyek tevékenységével,
s a f6ndkségen rendszeresitett moz-
donytipusok sajdtossdgaival. Az okta-
t6 mozdonyvezetdk a kiképzés id6-
tartamdra 4tlagkeresetet kapnak, a
meghatdrozott id6n belil 6k dontik
el az oktatdsi tematika sorrendiségét.

Az oktaté mozdonyvezetSk kotele-
zettségei koz€ tartozik ezen felil, a
valamennyi mozdonyon e¢lhelyezett
teljes menetrendi anyag €s egyes uta-
sitdsok naprakész médosftdsa is.

A mozdonyfelvigydz6i munka 1¢-

- nyegesen eltér a mi gyakorlatunk-

t6l. Szdmit6gépes adatbdzis 41l a
rendelkezésére, s ennek nyomdn fel-
adata az, hogy az el6re elkészftett
mozdony- vagy személyzeti forddk-
hoz képesti valtozdsok esetén az el-
térést rogzitse a szdmit6gép adattd-
rdban. Gyakorlatilag a mozdonysze-
mélyzettel kézvetlen kapcsolata
nincs a mozdonyfelvigydzonak.

A felvigydz6 helyisége mellett van
elhelyezve a mozdonyszemélyzet ,,be-
fréja”. Itt kivildgitott iveglapok alatt
megtaldlhaté a f6nOkség valamennyi
mozdonyforduléja, minden moz-
donyvezetS személyzeti beosztésa,
fordul6ja, tovdbbd mindenki szdmdra
készitve van egy fakk, amiben megta-
14lja a személyes haszndlatra kiadott
rendelkezéseket, utasftdsokat.

Af6nOkség teriiletén két nagy moz-
donycsarnok taldlhato soros elrende-
zésben. A két mozdonyszin kozottegy
nagymeéreti tolépad miikddik, mely a
be- és kijaré mozdonyokat helyezi el

a szitkséges vdgdnyra. Szdmunkra ér-
dekes m6édon a mozdonyszinben a
fels6vezeték-rendszer ki van épitve,
fgy a mozdonyok sajit ,ldbukon”
mennek be a vizsgélati helyre, illetve
jarnak rd a tolopadra.

A teriilet hdrom vélt6korzetre van
osztva. A foldi szolgdlat (diszpécser)
a mozdonyokat lizemkész allapot-
ban, lizembe helyezve, a kijarési id6-
pontra a kijelolt valt6korzetbe 4llitja.

A mozdonyszemélyzetnek nincs
feljelentkezési ideje, igy nem is je-
lentkeznek a mozdonyfelvigydzon4l.
A szolgilat kezdésének id6pontjdra,
a viltékorzetbe 4llitott mozdonyira
felsz4ll, s azonnal megkezdi szolgila-
tdt. Ennek megfelel6en a mozdony-
vezetSk tevékenységi korébdl a med-
d6 id6k minimadlisra vannak szorfitva,
aminek kovetkeztében munkaidejiik
szinte kizdr6lag a vonattovédbbitasra
Hforditédik”.

Egy példa: az EC 25. szdm{ vonat
indul Bécs Nyugati Pdlyaudvardrol
18,25-kor. A mozdonyvezet$ szolgd-
latba 1€p 18.00-kor a vontat4si f6nok-
ség kijelolt valtokorzetében 1évé
mozdonyon. Kijdrds, rdjdrds a vonat-
ra, fékproba, mindez 25 percet vesz
igénybe, s a vonat menetrendszeriien
elindul.

- Szdmunkra unikumnak tetszett az
a megolddés, ahogy a mozdonyok tisz-
tdntartdsa torténik. A vontatdsi f6-
nokség bejdr6 vagdnydnak elején, egy
fogékefés mosdberendezés iizemel, s
a bejaro, valamennyi mozdony mosds
utdn keriil a tolépadra, majd a kar-
bantarté vdganyra.

A mintegy hdrom 6r4s itt tart6zko-
désunk alatt médot taldltunk arra is,

hogy az OBB tarifatdbldn egyes ben-
niinket €érdekl6 dsszehasonlitdst esz-
kozoljink a MAYV jelenlegi tarifa-

rendszerével. Az OBB tarifatdbla 17
fizetési osztdlybol és 18 bértételbsl
4ll. A bértételek tekintetében jelen-
t6s eltérés, hogy kétévenként torié-
nik az elérelepés. Osszehasonlitdsul
4lljon itt egyes Osszehasonlfto szak-
mdk elhelyezkedése a tarifatdbldban:

vontatdsi szakmunkdsok: IV.a. -

IV.b. - V.a. - V.b. fiz. oszt.

csop. vez., mivezetSk: V1a. - VLb.
- VllLa. fiz. oszt.

mozdonyfelvigydzok: V.a. — V.b. -

Vla.-VILb.-Vlla.
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mozdonyvezetSk: V.b. — VIa. —
VLb. - VIlLa. - VILb.

A VILD. fizetési osztélyba kizdr6lag
az oktat6 mozdonyvezet6k keriilhet-
nek.

Az Osztrdk Vasutas Szakszervezet-
nél tett latogatdsunk z4r6 akkordja-
ként engedélyt kaptunk arra, hogy
Bécst6l-Hegyeshalomig a mozdo-
nyon utazhassunk. Az 1042 tipustvil-
lamosmozdonyt egy 15 éves moz-
donyvezet6i milttal rendelkezd kol-

léga ,navigilta”. Beszélgetésiink
alapjdn elmondta, hogy helyzetével,
munkdéjdval, anyagi elismerésével elé-
gedett. Elmondta, hogy két gyermeke
van, s mint nagyon sok mozdonyveze-
t6, 6 is az OBB-161 kapott vasiiti la-
kés. Nett6 jovedelme 23 000 ATS.

Hadt igy csindljdk a ,,s6gorok”.

A MOSZ delegicitja viszontldto-
gatdsra hivta meg az Osztrdk Vasutas
Szakszervezet vezet6it. Ennek el6re-
l4that6 id6pontja 1992. szeptember

Magyar-Angol vasiiti,,hid”

A La-Manche csatorna eldnyeit hi-
vatott kihaszndlni az a t4rsasdg, ame-
lyet Liverpoolban alapitottak. A tér-
sasdg Atlanti-6¢cedni hidf6ként mg-
kodne a Kelet-Eur6pabol érkez6 vas-
uti konténerforgalom részére. Az
»Euro-Landbridge” nevl tdrsasig
tdrgyaldsokat folytat az Angol Vas-
utak (BR),a MAYV és a Mersey Docks
and Harbour Board vezet(ségével,
hogy a tervezett intermodalis szallitds
Magyarorszdg és Eszak-Amerika ko-
zOtt ezen az uton is elkezdddjon.

A konténervonatok Magyarorszag-
b6l Liverpoolig kozlekednek, ahol a
Kanaddba és az USA-ba irdnyul6
konténereket hajora rakjak. A tirsa-
sdg az Anglidba cimzett szillitményo-
kat is elszillitja, €és lebonyolitja azok
Liverpoolb6l t6rténd kisz4llitdsat is.
Kezdetben a konténereket hajon szil-
litjdk 4t a csatorndn, de az alagit jov6
évre tervezett megnyitdsa utdn kozvet-
len vonatok fognak kozlekedni.

A tdrsasdg vezetOségének kiildott-
sége, Ken Medlock elnok tr vezetésé-
vel 1991. decemberében Magyaror-
szdgra l4togatott, hogy az iizemelte-
tés végsG részleteit megtargyaljak.

Medlock kijelentette: A jov6ben
egyre tobb kereskedelmi sz4llités lesz
vasiton bonyolitva, mint tcherauton,
gy kornyezetvédelmi, mint gazdasa-
gi okokb6l. A mi terviink Kikiisz6boli
a hosszi tdva koziti sz4llitds problé-
mdit és elkerili az olyan nagy eurépai
kikot6k zsiufoltsdgadt, mint Rotter-
dam”.

Az Euro-Landbridge egyik alapit6
tagja, Lewis Lesley, a szallittdstudo-
manyok professzora is tagja volt a
kiildottségnek. O hozzitette: ,,Hatal-
mas alapoz6 tevékenységet végez-
tiink, a szdndéklevelektdl az drajénla-
tokon keresztiil a nemzetkozi vasiiti
menetrend elfogaddsdig. Jelenleg ké-
}:esek vagyunk, hogy a jelent0s keres-

edelmi forgalom elOnyeit, melyet
Kelet Eur6pa kindl kihaszndljuk. A

mi uzleti terviink megmutatja, hogy
mi jelentds id6 €s pénz megtakaritds-
salvégezziik szolgdltatdsainkat.” Les-
ley professzor tanulmdanyt készitett a
tervezett ,vastti hid” milkodésével
kapcsolatban., A tanulményban rd-
mutat: ,Liverpool Eszak Amerik4-
hoz a legkdzelebb es6 nagy eurGpai
kikotS. Miutdn a csatorna alatti alag-
ut megnyilik, az expressz konténer
sz4llité vonatok az EK-ba bdrhovi
szdllitani tudnak, legkevesebb egy
nappal gyorsabban, mint a jelenlegi
tobb kikotSs izem. 1993-161 az egysé-
ges piac az EK valamennyi kikot6jét
egyformdn fogja kezelni. Igy a Né-
metorszdgnak sz616 konténerek, me-
lyeket Liverpoolban rakodtak ki, ha-
sonlé kezelésen mennek majd 4t,
akdrcsak azok, melyeket Bremerha-
venban vagy Hamburgban raknak ki.

Eur6pdban, az Eszaki-tenger part-
jat6l szamitott 400 km-es koOrzetben a

iverpoolban kirakott 4ruk sz4llitdsi
koliségei versenyképesek lesznek a
jelenleg Rotterdamban kirakott 4ru-
kéval. Az id6nyereség egy és Ot nap
ko6zott fog véltozni, a cimzettd! fig-
géen. Az UK (Egyesilt Kirdlysig) a
szolgélatot szdrazfoldi hidként hasz-
nélhatja mag'd, ami nagyon vonz6 le-
het a nagy értéki, id6érzékeny druk
esetében, mely néhdny 1égi teherszal-
litm4nyt is magdba foglathat majd.

Ahajo6tdrsasdgoknak, melyek ezek-
re az id6érz€keny drukra Osszponto-
sitanak pénziigyi és gazdasdgi hasz-
not jelent az Eur6pdba irdnyul6 kon-
ténereknek Liverpoolban torténd ki-
és berakoddsa.”

»ALiverpool-i hid tervezett forgal- )

ma elérheti az évi 400 000 TEU
mennyiséget, mely az alagiton dt heti
15 vonatot jelent, illetve 5 hajérako-
mdnyt Liverpool kikét6jébe.”

(Forditotta: Katona Gyorgy, szentesi
mozdonyvezetd az IRJ 1992. mdrciusi
s2dmdbol)

hava lesz. Megegyeztiink abban is,
hogy ldtogatdsunk apropéja tovdbbra
is a mozdonyvezet6k képzése lesz.
Ennek megfelelfen a kétnapos l4to-
gatds alatt lehet6séget kivinunk
teremteni a MAV mozdonyveze-
t6k képzése és oktatdsa teriileté-
ért felelGs illetékes vezetSivel val6
konzultdcibra, tovdbbd terveink ko-
zOtt szerepel még a delegéci6 taldlko-
z4sa a MOSZ kiild6ttkozgyGlésével.

Sipos J6zsef

FELHIVAS

A Mozdonyvezet6k Szakszerve-
zetésa GDL (Német Mozdonyve-
zetGk Szakszervezete) megillapo-
dott abban, hogy lehetGséget ki-
vén teremteni a két orsz4g moz-
donyvezet6i szdmdra, személyes,
csalddok kozotti kapesolatok ki-
épitésére.

Kérjik mindazon érdekl6dd
kollégéink jelentkezését, akik né-
met mozdonyvezet$ kollégat, il-
letve csalddjat szivesen vendégiil
ldtndnak, elhelyezésiikr6l gon-
doskodni tudnak, a MOSZ k&z-
pontjdhoz irdsban jelentsék be
szdndékukat.

Cim: MozdonyvezetSk Szakszer-
vezete
1087 Budapest, Kerepesi 1t 3. sz.

Els6sorban azon kollégdk je-
lentkezését varjuk, akik német
vagy angol nyelven a nyelvi nehéz-
ségeket 4t tudjak hidalni, vagy
akik csalddtagjai kozil valaki a
jelzett nyelveken meg tudja értet-
ni magit.

A GIQL villalja, hogy havonta
megjelend szaklapjdban kozzé te-
szi a jelentkez6k nevét.

Kérjik, hogy érdekl6d6 kollé-
gdink irdsos jelentkezésiikben az
aldbbi inform4ciokat k6zoljék:

1. Név — életkor

2. Lakcim

3. Szolgélati hely

4. Szolgdlati beosztds

5. Hény f6nek tud sz4ll4st

biztositani
6. Milyen nyelven tudnak

kommunikélni
7. Egyéb (pl. érdekl6dési teriilet)

SJ.
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