II. évfolyam 8. sz4m

Alapitds éve: 1892

Folyik a MAV Kollektfv
Szerz8dés 1j Mt-vel Ossze-
filgg6 vitdja. A sz6 szoros
értelmében vita folyik,
mert egyel6re fontos kér-
désekben nincs kodzeledés
az 4lldspontokban, fgy
megegyezés sem varhaté a
kozeljovében.

Egy kérdésben azonban
mdr nincs vita a tdrgyalé-
asztalndl, igy maradékta-
lanul érvényesiilhet a
Munka Torvénykdnyve 120
(2) paragrafusa el6frdsa:
»e @ Napi munkaidé - a
részben, vagy egészben ké-
szenléti jellegd munka-
kort kivéve — tizenkét 6ré-
nél hosszabb nem lehet,
ett6l érvényesen eltérni
nem lehet.”

A térgyalGasztalndl va-
16ban nincs vita, ann4l
élénkebdb disputa folyik
azonban az érintett dolgo-
z6k koOzott, és fOGként az
idézett elSirds betartdss-
ért felel6s vezetSk kozott.
Ei6bbiek nem mindig is-
merik, vagy ha igen, nem
mindig €értik meg a szak-
szervezet édlldspontjat és
annak inditékait, utébbi-
ak pedig el6szeretettel
magyardzzédk félre a szak-
szervezeti tOrekvéseket,
ezért most részletesen ki-
fejtjik, hogy mi hogyan

tortént, és mit miért tet-
tiink a tizenkét 6ra kérdé-
sében.

Mindenekel6tt tisztdzni
kell a Mozdonyvezet6k
Szakszervezetét azok al6l
a — vasiti vezet6i korok-
ben is hangoztatott — vi-
dak aldl, hogy az Mt. meg-
alkotdsakor megakadd-
lyozta olyan szab4lyok el-
fogad4sit, ami tovdbbra is
gond nélkiil lehet6vé tette

volna a 12 6rdn tdli napi
munkavégzést.

E viddal szemben val6-
jaban az tortént, hogy Dra-
gon P4l, kisgazda képvisel
a parlament egyik bizotts4-
gi vitdjdban (t6bb parla-
menti bizottsig is megvi-
tatta a torvényjavaslatot)
az Mt. 117. szakasz (4) be-
kezdésében az eltér6 sza-
bdlyozdst lehet6vé tevo
munkakorok k6zé — hajo-

je

sok, polgdri repiilésze-
mélyzet — fel akarta vetetni
a vonatszemélyzetet és a
fordul6szolgilatos vasiti
munkakoroket is. Ezt azin-
ditvdnyt - az ASZOK ,,szf-
neiben” jelenlévs képvise-
16nk ellenvéleményét is
meghallgatva ~ a parla-
menti bizottsdg elvetette.
A torténtekhez két meg-

gyZEs.
(folytatds a 2. oldalon)

A vezérigazgaté memoriazavara

Részlet Csdrddi Janosnak, a MAV vezérigazgat6jinak
a Népszabadsag jalius 10-i szamdban megjelent vasutas-
napi nyilatkozatabél: ,Eddig hdrom figyelmeztets sztrdjk
volt a MAV-ndl, elészér 1991 janudrjdban a mozdonyve-
zetdk sziintették be a munkit, akik olyat kiveteltek, amit
mindenféle sztrdjk nélkiil is teljesitettiink volna.” Majd
néhdny sorral lejjebb:,,... de Gszintén szdlva egyik esetben
sem voltak partnerek a sztrdjkban a vasutasok. Ezért én
nem tartok jelentés sztrdjkokt6l.”

Ez a két-hdrom mondat a
vezérigazgaté silyos emlé-
kezetkihagy4sdra utal. Mar-
mAr az amnézia klinikai ese-
tének gyanija meriilhet fel.

Mert ldssuk csak, mi is
volt val6jdban. Nem hi-
rom, 6t figyelmeztetd
sztrdjkot hirdetteka MAV-
ndl, abbdl viszont nem h4r-
mat, csak kettSt tartottak
meg. Mindkett6t - 1989-
ben és 1991-ben — a moz-

donyvezetOk. Azaz el@szOr
nem 1991-ben, hanem
1989-ben volt sztréjk. Az
egyikben a teljes mozdony-
vezetSi kar, a mésikban -
ha a sztrajktdrének bedlli-
tott reszortosokat €s utazo
mozdonyfelvigydzékat le-
szdmitjuk — 95-97 %-a vett
részt, ezért a vezérigazgatoi
nyilatkozat a vasutasok
partnerségérdl ,,nem Oszin-
tén van sz6lva”.

A mozdonyvezetSk -olyat
koveteltek, amit mindenféle
sztrdjk nélkil is teljesitet-
tink volna - 4llitja a vezér.
Ha4t ami azt illeti, ezt a sz4n-
déki4t a vasttnak akkoriban
elég jol sikeriil titkolnia.

Persze nem akidrmilyen
eszkozdket haszniltak a j6-
indulat és megegyezési
szdndék dicdzdsdra! llyene-
ket nyilatkoztak: ,,..hat-
ezer f6s mozdonyvezetSi
gdrda szlk csop keit
nem lehet a 120 ezres vas-
utassiféval szembe4llfta-
ni.” (Népszava 1991. janu-
r 3.) ,,..a legjobban fize-
tett fizikai dolgczok két
6rdra megbénftottdk a vas-
ati kozlekedést.”...,,Akkor
kovettem volna el hibét, ha

(folytatds 3. oldalon)
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(folytatds az 1. oldalrél)

Egy: Dragon képvisel6
indftvdnyédt a parlamenti
bizottsdg vetette el, nem
pedig a Mozdonyvezet6k
Szakszervezete akaddlyozta
meg a tdrvénybe iktatdsat.
Nyilvdn a javaslat, az érvelés
vagy az el6készités szinvona-
14t minGsiti az a tény, hogy
még a KHVM képviseldje
sem tdmogatta a javaslatot,
illetve a mésik bizottsdgiés a
plendris vitdban az mdr fel
sém vet6dott.

Kett6: Ha fellapozzuk
a Munka Torvénykony-
vét, rogton ldthato, hogy
a 117. § a teljes munkaidd
hosszit szabélyozza, és arra
ad felhatalmazdst, hogy
egyes szakmdkban szaba-
don lehessen megéillapodni
a munkaid6 és a pihen6id6
hosszdban. Vagyis abban,
hogy mondjuk ne napi 8
6ra (heti 40, havi 174 6ra),
hanem napi 10, 12, vagy
akdrmennyi (azaz heti 50-
60 stb., havi 220, 264 stb.
6ra), vagy esetleg 8 6randl
kevesebb legyen a kotelez
munkaidd!

Ha tehdt tényleg a
MOSZ-nak sikeriilt meg-
akaddlyozni Dragon képvi-

sel6 javaslatdnak tOrvény-
be iktatds4t, ezt a vadat val-
laljuk, mert az nyilvdnval6-
an hdtrdnyos lett volna a
vasutasokra nézve.

A munkaid6 hossz4t6l
tehdt élesen szét kell vi-
lasztani az egy szolgdlatban
eltdolthet6 munkaid6
mennyiségét —ez okozza je-
lenleg a vezénylési és mun-
kaid6-beosztisi gondokat
—, amit azonban a térvény
120. §-a mindenkire nézve
azonosan 4llapit meg. Ez
kimondja, hogy a napi
munkaid6 hossza — a rész-
ben vagy egészben készen-
1éti jellegi munkakorok Ki-
vételével - a 12 6r4t nem
haladhatja meg. Ez al6l a
szabély al6l senkinek nincs
felmentés és érvényesen €l-
térni nem lehet! Ahhoz te-
h4t, hogy a mozdonyveze-
t6i szolgdlati 6rdk a 12 6rdt
meghaladhassdk, a moz-
donyvezet6i munkakdrt
készenléti jellegiinek kellett
volna mindsiteni! Hogy eb-
be miért nem volt szabad be-
lemenni, azt gondolom, ez
részletesebb indoklds nélkiil
is konnyen beldthato...

De van itt egy még silyo-
saBb érv, amit mindazok fi-

gyelmébe ajdnlok, akik vi-
tatjdk a MozdonyvezetSk
Szakszervezete fenti kér-
désben elfoglalt dlldspont-
jat. Ami ezutdn kovetkezik,
azt azonban csak magunk
kozt, négyszemkodzt mon-
dom, nem kell a vasit veze-
t6inek orrdra kotni...
Koztudott, hogy a MOSZ
legfontosabb célkitizése a
foglalkoztatdsbiztonsdg
meglrzése. Az is kdzismert,
hogy azMt. 12 6r4s szabdlya-
hoz igazitott vezénylés miatt
megndtt az ugyanazon von-
tatdsi teljesftményhez tarto-
26 szolgélati 6ra felhasznd-
14s. (A féthavi, nem tG] meg-
bizhat6 adatok szerint a
h4l6zaton mintegy 15 000-
20 000 6rdval havonta.)
Most azt kérema T. moz-
donyvezet6 kollégdktol,
hogy mindezt vessék Ossze
az aldbbi.tdbl4zat adatai-
val! Csak csendben kérde-
zem: valéban hiba volt nem
hagyni fellazitani az Mt. egy
szolgdlatban eltolthetd
munkaidére vonatkozo el6-
frdsait?! Persze a mostani
dllapotnak vannak hitra-
nyai is, hiszen példdul
tobbszor kell szolgdlatba
jonni. Az is érthetd, ha

azokban a fGt6h4dzakban,
ahol eddig is gond nélkil ki
tudtdk dolgozni a havi ko-
telezd id6t, nehezebben ér-
tik meg ezeket az érveket.
Ezen a ponton azonban
mdr azt a kérdést kell f0l-
tenni magunknak, hogy va-
jon meddig terjed a szakma
szolidaritdsa?
Mi lehet hdt a megoldds
ebben a helyzetben?
Mindenekel6tt id6t és
tirelmet kériink a kollé-
gédkt6l ahhoz, hogy az elsé
tapasztalatok alapjdn ho-
zott tovébbi intézkedések-
kel mérsékelhetSk legye-
nek a fesziiltségek. A szaki-
gi vezetOkkel egyetértés van
példdul abban, hogy feliil
kell vizsgdlni a vonatelosz-
t4st, és bizonyos értelemben
még a menetrendszerkesz-
tésnél is tekintettel kell len-
ni az Gj helyzetre. Ek6zben
lesz id6 arra is — ha kell -,
hogy ismét lefolytassuk a vi-
t4t a MozdonyvezetOk Szak-
szervezetén beliil az 4llds-
pont- esetleges felil-
vizsgdlatdra. Azt azonban
tudni kell, hogy ez a vita a
MOSZ megalakuldsa 6ta
véllalt stratégist kezdheti ki.
NL

Osszefoglalé tablazat

(h4l6zati dsszesitett adatok)

a vontatdsi utazé6k munkaidé-felhaszndldsdnak viltozasarol

hénap tdléra kifizetett atvitt
minusz 6ra mfnusz 6ra
1991. december 26997 - -
1992. januar janudrrol nincs adat
februdr 18238 1169 2443
mércius 13708 1227 15988
dprilis 7634 4243 19473
méjus 2813 7573 30934
janius 1098 13789 36 430

fél év alatt hetvenezer érdval csdkkent a munkaids-felhaszndlds! A szokdsos veszteségid6t is figyelembe véve az
kb. 340 £6 kitelezé munkaideje!




1992. augusztus Mozdonyvezetdk Lapja 3
A V. [ Vol P (3
vezérigazgato memoriazavara
(folytatds az 1. oldalrdl) 4ltal felajdnlott 25 %-ot.”  ték, csak Ggy akartak tenni, b6l fakad, hanem az ut6bbi

engedek a mozdonyveze-
t6knek. A tobbi 116 ezer
ember arculcsapdsa lett
volna.”...,Ez mdr zsarolds
volt!” (Mai Nap 1991. janu-
ar ,5\.) »Csdrddi Jénos, a
MAY vezérigazgat6ja Kije-
lentette: a hatezer moz-
donyvezet6 a tObbi vasutas-
sal szemben erkolcsteleniil
kovetel el6nydket magd-
nak.” (Népszava 1991. ja-
nudr2.) ,,Avezérigaz atosdg
a mozdonyvezetOk kovete-
1ésének technikai okokbol
nem tud eleget tenni.” (Nép-
szabadsdg 1990. december
30.) ,,A mozdonyvezet6k ra-
gaszkodnak a 29 %-os bér-
emeléshez, nem fogadjdk ¢l
a MAV Vezérigazgat6sdg

(Kurir 1990. december 30.)
,Csdrddi Jénos... kijelen-
tette: a mozdonyvezetSk a
vasutasszakmak egymds
folé helyezésével egyoldali
el6nyokre akarnak szert
tenni...” (Népszabadsig
1991. januar 2.

Ez az 4lc4z4s vildgesicsa
volt! Jobb, mint az iraki
hadsereg papirmasé harc-
kocsijai €s rakétakilévoi az
obodlhdboriban! Nem cso-
da, hogy a mozdonyvezetSk
gyanitlanul beugrottak és
val6ban elhitték, hogy a
MAY nem akarja megadni
a kivdnt béremelést. A
konspirdci6 aztdn olyan j6l
sikerult, hogy a végén mar
a vasit vezetdi is elfelejtet-

mintha nem akarndk telje-
siteni a kOveteléseket,
ezért nem hogy sztrdjk nél-
kiil, de még annak ellené-
ben sem teljesitették mara-
déktalanu{. Most utblag
tudjuk meg, hogy pedig na-
gyon akart4k!

H4t ennyit a vezér-
igazgat6i memoridrol.

Van a vasutasnapi nyilat-
kozat idézett részének egy
mér-mér kihfvéan magabiz-
tos szakasza: ,....nem tartok
jelent6s sztrdjkokt6l.” Le-
gyen igaza, sose legyen elég
okuk a vasutasoknak a
sztrdjkra. Az az érzésem
azonban, hogy a vezér-
igazgatd magabiztossaéa
nem ebbSl a megkozelites-

id6szak rosszul szervezett
sztrdjkjaibol. Bizik abban,
hogy a vasutasok kell6en
megosztottak és nem képe-
sek az erteljes fellépésre.
Csakhogy a rossz vast-
ﬁolitika egyre stilyosabb
Ovetkezményei gyorsan
egységfrontba tdmoOrfthe-
tik a szakszervezeteket, és
az mir egy egészen mds
helyzet lesz. azt is kir
lenne elfelejteni — ehhez ki
kellene gyOgyulni a vas-
utasnapi unnepi hangulat
okozta amnéziab6l -, hogy
van olyan szervezett er6 a
vasiiton, amely képes nyo-
matékot adni akdr az Osszes

vasutas kovetelésének is.
Németh Liszl6

- 1993. évinaptar

FIGYELEM! FIGYELEM! FIGYELEM!

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete szébell megallapodast kétott a lapunkat kiadd ANTIKVA nyomdéval, hogy az 1993. évre, amennyi-
ben megfeleld szamu igény mutatkozik, kiaddsra kerul a

MOZDONYVEZETOK EVKONYVE 1993.
Az elBzetes tervek szerint a kiaddsra kerUIS specidlis évkdnyv a kdvetkezSket tartalmazna:

— mindenekelStt olyan specialis dsszeallitast lapokbél Alina, amelyet a mozdonyszemélyzet napl, havi munkaja soran célszerlen hasznilhatna,
—legtontosabb tudnivalék a Mozdonyvezetdk Szakszervezetérol
— tagcsoportok munkahelyl tisztségviselSinek névsora, telefonszama stb.
- jogi ismeretanyag (kifejezetten munkakoriinket illetoen)

—az 1993. évi adéz4s szabalyal, szamitasi példakkal illusztrilva

— havl és heti bontasban klalakitott olyan lapok, amelyre a mozdonyszemélyzet beirhatja szolgalati beosztasat, vezénylését, P napjait
~ havi Jovedelembsszesito tablazat

- évijovedelemdsszesits tablazat
Az EVKONYV-NAPTAR elérelathaté irAnyéra: 200,- Ft

- egyéb fontos informaciok
FONTOS tudnivaldk!

Annak érdekében, hogy az Evkonyv 1993 §anudr 1-jére elkészgléén, mivel a nyomdal munkdn tdl kdnyvkotészeti munkat is igényel, legké-

sdbb 1892, szeptember 20-ig szUkséges tudni az érdekiSdok i

nyel alap]4n a példanyszamot, Ennek megfelelden kézzéteszink egy ki-

véghaté megrendelSlapot, amely egyben garancia arra is, hogy a megrendeld tagtarsunk az elkésziit példanyt atveszi.

Figyelem!

A kivagott és kitsitott MEGRENDELO LAPOT a MOSZ tagcsoportok munkahelyi GgyvivSjének kell atadni, aki az osszegyjtétt megrendelé-

seket legkésdbb 1992, szeptember 20-ig eljuttatjaa

Z kbzpontjaba.

Tovabbi informaciot a megrendelések befutasa utan tudunk kdzzétennit

kiegyenliteni.

Az évkoényv iranyéra: 200,- Ft.

MEGRENDELOLAP
Megrendelem a MOZDONYVEZETOK EVKONYVE 1993. cimikiadvanyt ....... péidinyban.
7 R R
2T e U R
07203 e 1) £ T AR

Ezen megrendelSlap kitoltésével tudomasul veszem, hogy az olkésziilt Evknyv ellenértékét a tagcsoportndl torténd dtvételkor kell

----------------

megrendeld alalrdsa
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Oktato jelleg

(Még egyszer az idészakos
vizsgaztatasrol)

A Mozdonyvezet6k LaK-
ja el6z6 szdmdban sza
szervezetiink elnOke erds
érzelmi toltési frdsban bi-
rélta a szegedi igazgatGsag
teriiletén folyd vizsgdztata-
si gyakorlatot. A mostani
irdsnak eredetileg azt az al-
cimet akartam adni, hogy
,Még egyszer a vizsgdzta-
tdsrol — érzelmek nélkiil”,
Am, amire az {rds végére
értem, réjbttem, hogyazel-
noknek igaza van: err6l a
témdrol, nem lehet érzel-
mek nélkiil irni, ezért csak
bizhatok abban, hogy azért
az érvek maradnak tobb-
ségpen.

A téma megkozelitése-
kor kiilon kell vdlasztani a
MAV jelenlegi vizsgdztatd-
si gyakorlatdnak birdlatat,
és kiilon kell sz6lni az id6-
szakos vizsgdztatds sziiksé-
gességérdl elvi megkozeli-
tésben. El6szor az el6bbi-
rol...

A mostani mozdonyve-
zet6i vizsgdztatdsi gyakor-
latr6l szolva, nincs annyi
indulat, amely tdlzénak bi-
zonyulna, hogy kifejezze a
kollégdk jogos elégedet-
lenségét!

Tananyaggal - se
mennyiségben, se min6-
ségben — mdr évtizedek
6ta nem tudja elldtni a
MAYV a mozdonyvezet6-
ket. Ahdny igazgat6sdg,
annyi vizsgdztatasi mod-
szer, ahdny vizsgabiztos,
annyi kdvetelményszint.
Vagyis a vizsgdztatds leg-
fontosabb elemei — vizsga-
anyag, modszer, kovetel-
mény —a MAV-ndl esetle-
gesek és szubjektivek! Az-
tdn — hogy a kiszolgdlta-
tottsdg és bizonytalansig
telges legyen — ehhez jott
még ez év februdrjdig —
azaz a MOSZ-GJF vizsga-
megdllapoddsig — az a ko-
rilmény, hogy ahdny von-
tatdsi flnokség, annyiféle
médszer a vizsgin meg
nem feleltekkel kapcsola-
tos eljdrdsban. Volt, ahol
bércsOkkentéssel, volt
ahol anélkiil helyezték mds
munkakorbe a mozdonyve-

zetGt, volt ahol munkaszer-
z6dés-moédositdst probdl-
tak kikényszeriteni, volt
ahol a felmondést emleget-
ték-

Miért, hogy mindez a
rendezetlenség tobb évti-
zed utdn most kezd igazdn
f4jni? Az ok egyszer(: az
ut6bbi egy-két évben meg-
véltozott a vizs%\k jellege!
A kordbban deklariltan is
oktatd jellegtl vizsgdztatds-
sal szemben a vizsga he-
lyenként a legkeményebb
szdmonkérés, a megfélem-
lités, a fegyelmezés, a meg-
torlds, a munkaerds-szelek-
ci6 eszkoze lett! A vasit
kezdi elfelejteni, hogy
mindazt, ami a kivdnatos-

nil esetenként gyengébd

vizsgaeredményekben
visszatiikrozodik, azt ugy
hivjdk: elavult kiképzési
rendszer, rossz hatékony-
s4gi oktatds, gyatra sze-
mélyzeti politika, rossz
vizsgdztatdsi modszerek!
Sz4ndékosan frok gyengébb
vizsgaeredményeket és nem
gyengébb tuddsszintet,
mert a mostani vizsgdzta-
tds csak vizsgaeredmény
»gyartdsdrs” nem pedig a
tudds ellen6rzésére alkal-
mas.

Ezek azok a korilmé-
nyek, amelyek napjainkban
a Szeged-szindrémdhoz ve-
zettek.

Taldn nem ismeri min-
denki, mirél van sz6, ezért
roviden: a szegedi vontat4si
fénokségen 12 f6t, majd az
ismétl6 vizsgdn még min-
dig négy f6t megbuktattak
forgalombdl. Ez a 1étszdm
kozel tiz szdzaléka! De ko-
rdbban hasonl6 volt az
ardny Vészt6n, vagy Kecs-
keméten is. Mindezt gya-
korlatilag egy vizsgabiztos
Ltermelte”, nevezzilk az
egyszeriség kedvéért
,» Vadembernek”. A recept
egyszeri. Vedd a mdr vé-
zolt koriilményeket, végy
egy hamis kildetéstudattol
felkent vizsgabiztost, Va-
dembert, add hozz4 a mai
helyzetet, amikor ugyis sok
a mozdonyvezetd, fGsze-

rezd a szubjektivitdst eleve
garantild, a kiszolgilta-
tottsdgot még tovdbb foko-
z6 kérdezési modszerrel
(Szegeden sz6ban, direkt-
ben kérdeznek, amit 5 éves
egyetemi pdlyafutdsom
alatt egyszer sem értem
meg. Vizsgabiztos urak!
Sz6ban, direktben Ondk-
t6l is lehet olyat, de féként
gy kérdezni, hogy nem-
hogy a vélaszt nem tudjék,
de a kérdést sem értik
meg!), és kész a sorozatos
buktatds. Majd elfelejtem,
kell még valami: ezt a
helyzetet tir6-tdmogato
vezetok!

Szegeden a gétvizsgét
megtagado kollégdkat m4-
sodszor bizotts4g elott vizs-
gdztattdk, amiben megfi-
gyel6ként a MOSZ helyi
kégviseléje is jelen volt. De
a bizottsdgnak — el6zetes
tiltakozdsunk, €és az érintet-
tek tiltakozdsa ellenére —
tagja volt Vad-ember dr is,
és a kérdezési modszerek
sem vdltoztak. A vizsga
utdn a MOSZ-t képviseld
kollégdnknak azvolta véle-
ménye, ho gfy ha a vizsgézta-
tds ottani feltételeit tudo-
mésul vessziik, akkor azon
beliil az értékelés targysze-
rid volt. A kolléga vélemé-
nyében eleve benne a két-
kedés, hogy el kell-e fogad-
ni ezeket a feltételeket —4l-
taldban és kilondsképpen
a szegedit. Kotetnyi irodal-
ma van annak, hogy a ko-
rilmények okozta pszichés
gdtlds mennyire bénftéan
hat.

A Mozdonyvezet6k
Szakszervezete mdsfél év

"~ 6ta tobb menetben tdr-

gyalta és ma is tdrgyal a
vizsgdztatdsi rendszer fe-
lilvizsgdlatdrol, és a mos-
tani rossz gyakorlat meg-
vdltoztatdsdr6l. Ennek
lett eredménye a februdri,
mdér hivatkozott megilla-
podds, a jové évre hirde-
tett vizsgdztatdsi morat6-
rium, és az igéret arra,
hogy ezalatt a teljes moz-
donyvezet6i vizsgaanya-
got és a vizsgdztatds mod-
szereit egységesitik, és —
beleértve a forgalmi és jel-
z€si utasitdsokat — teszt-
rendszerre 4tdolgozzak.

A cél és a gyorsabb ered-
mény érdekébena MOSZ -

messze tillépve a feladatdn
— maga készitette ¢l az F1-
es tesztfeldolgozdst, amit a
MAYV szakért6k megfele-
18nek taldltak.)

Itt azonban mdr elérkez-
tiink az id6szakos vizsgdz-
tatds szikségességének
kérdéséhez.

Létsz6lag eretnekség
akdr csak felvetni is ilyet, de
még mielStt barki a szivé-
hez kapna, elérebocsdtom,
hogy sem az osztrdk, sem a
német vasitnél nincsenek
id6szakos vizsgdk a moz-
donyvezetSknek. A hatGsd-
gi vizsga utdn az ottani kol-
Iégdk csak jelentSsebb
technol@giai valtozis, vagy
4j utasitds kiaddsakor vizs-

dznak. Ez még nem feltét-
en lenne ok a vizsgdk meg-
sziintetésére (bar erdsen
elgondolkodtatd, hogy két
ilyen fejlett, j6l mukodé
vasiit megvan vizsgdztatds
nélkiil), hiszen gondolom
ellenkez6 példa is hozhat,
de van itt még néhdny mds
szempont is.

1. A mozdonyvezetd
minden szolgdlatdban vizs-
gizik. Ha rosszul, akkor
annak elég nyilvdnval6k a .
kovetkezményei, és az ille-
t6 viseli a mulasztds, vagy
hiba munkafegyelmi, anya-
gi-kdrtéritési és biintetSjo-
gi felel6sségét, arr6l mar
nem is beszélve, hogy a bo-
rét viszi a vasdrra. Ennél-
fogva mindenkinek elemi
érdeke felvértezni magét
kell6 szakmai ismeretek-
kel. Kell6 ismeretekkel ah-
hoz, hogy a szolgdlatot ma-
radéktalanul elldthassa.
Am a vizsga nem szolgdlat,
és némely finnyds fzlési
vizsgabiztosndl mir a nem
elég szabatos fogalmaz4s is
ok a bukdsra.

2. Nem mutathat6 ki
Osszefiiggés a vizsgaeléme-
netelek és a bekovetkezett
események kozOtt. Azaz a
jeles vizsga sem garancia a
hibdtlan munkavégzésre, és
a gyenge vizsgaeredménybll
sem kovetkezik a hibdz4s na-
gyobb valdszintisége.

3. A vizsgdztatdssal a
MAYV azt a hamis ldtszatot
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kelti, mintha az oktatdk, a
vizsgaztatok, illetve a szol-
gilati vezetSk dtvennének
valamit a mozdonyvezet6t
terhel6 kozvetlen felelGs-
ségbO6l. Hanyszor hallani a
vizsgdztatoktol, vagy kii-
10nbdz6 szintl vezetOktdl
egy-egy vizsga kapcsdn a ki-
fakaddst, hogy ,ezek utdn
hogyan aludjak nyugod-
tan?” Ez teljesen hamis
megkdzelités! Egyszer(ien
nincs r4 példa, hogy a moz-
donyvezetd mulasztdsa
kapcsdn a vizsgabiztos,
vagy avizsgdztatdsért felelGs
vezetOk felelGsségét valaha
is vizsgdltdk volna! Persze,
abszurd elvdrds is lenne,
hogy a vizsgabiztost a moz-
donyvezetd mellé iltessék a
vidlottak padjra! De ha ez
igy van, akkor nem kellene
ellenkez6 litszatot kelteni!
A mozdonyvezets felelSssé-
ge a szolgdlati ténykedésé-
ért egyéni, maradéktalan és
megoszthatatlan. ValGszi-
nileg ez a szép, és egyben
nehéz ebben a szakmdban,
és ezen a tényen az idGsza-
kos vizsgdk sem véltoztat-
nak.

A fenti érvek alapjdn a
MozdonyvezetSk Szak-
szervezetének és a MAV il-
letékeseinek egyardnt ér-
demes djra végiggondolni:
vajon elegend6-¢ a vizsga-
rendszer 4tdolgozdsa, vagy
inkdbb az idGszakos vizs-
gaztatds megszintetésérdl
kellene donteni. A jove év-
re hirdetett moratSrium
ennek dtgondol4sdra is kel-
16 id6t ad.

Addig is a hitraléve vizs-
gdkon j6 lenne visszatérni a
vizsgdztatdsok oktato jelle-
gére, és nem kellene kipro-
vokdlni egy 4ltaldnos vizs-
gabojkottot. Szegeden et-
t6l nem 4lltak messze akol-
1égdk, és senkinek ne le-
gyen ilhizi6ja afeldl, hogy a
szakma ne lenne képes
Osszefogni ennek érdeké-
ben, ha kényszeritik ra.

Németh

Az érem masik oldala

Szerkesztéségiink az aldbbi levelet kapta a napokban:

Tisztelt Sipos Jozsef Ur!

A MozdonyvezetSk Lapja 7. szémdban irt Mezohegyesi
anziksz, avagy hogyan issiink éket a munkavdllalok kozé!
cikkére, mivel engem, mint érintett ,mdsik felet” nem hall-
gatott meg, a véleményemet a mellékelt hozzdsz6ldsomban
kivdnom kifejteni. Kérem, hogy a cikket vdltoztatds és kom-
mentdr nélkiil sziveskedjen lekozolni a kovetkezd lapszém

5. oldalén.
Mez6hegyes, 1992. 07. 27.

Szaktdrsi ddvozlettel

Gyalog Ldszlé
Vont. Kirend. vezets

Tme, a kérésnek eleget téve, a levél az 5. oldalon véltoz-

tatds és kommentar nélkiil.

A Magyar Vasutas 06.
04-i szdmédban megjelent
egy cikk ,,Mez6hegyesen
sziikség van a vontatdsi te-
lepre” cimmel, amely arr6l
szOlt, amit az Gjsdgiro lefrt,
tehdt, hogy sziikség van ra!
E nyilatkozatomban azt
erfsitettem meg benne,
hogy Vontatési Kirendelt-
ségen dolgozé 130 f6 vas-
utasnak ettdl fiigg a sorsa.

A ,Mez6hegyesi an-
ziksz” szerzOjének nem az
okozott nagy megddbbe-
nést, hogy egyéltaldn sz6ba
keriilt a vontatdsi telep
megsziintetése, annak min-
den lehetséges kovetkez-
ménygivel, hanem a cikk
mdsodik hasdbjdn 1€évo
egyetlen sz6 dobbentette
meg, az hogy ,lecserélem”.
Arro6l volt sz, hogy akinek
nem j6 a hozzddlldsa a
munkihoz, azt az MD mo-
torrdl lecserélem. Igen ez
fgy van, ezt vérjik el t6lem
a vezetSim, a munkatdrsa-
im és a szakma tisztessége,
hogy olyan ember legyen
azon beosztott, aki a jar-
miivet gondozza és megbe-
csiili, mert csak igy tarthat6
fenn a gép jO lizemkészsé-

ge. A lecserélt vagy levdl-

tott mozdonyvezetS pedig
mds jarm{tipusra, dllomdsi
tolatémozdonyra kap ve-
zénylést. Ez nem elbocsdj-
t4s, szakmai karrier derék-
ba torése, de figyelmeztetés

és a mozdonyvezetGi €rték-
rendbe val6 elhelyezést je-
lent. Mivel ez az intézkedés
a tisztességes és gondos
mozdonyvezet6k, azaz a
nagy tobbség egyetér-
tésével is taldlkozik, indo-
kolatlannak tartom azt a
tragikus hangvételt, ame-
lyet a fenti cikk szerzGje va-
lasztott. Az irds viszont vé-
delmébe veszi telepink
egyik dolgozojat, aki éppep
51. fegyelmije el6ti 4lls.
Vele kapcsolatban a tények
a kovetkez6k: Az érintett
murkatdrsunknak a felso-
rolt félszdz fegyelmijének
tobbségét mds vontatdsi f6-
nokségeken vdndormadar-
ként ,.érdemelte ki”,a 9ed-
digi szolgdlati f6nokeitdl.
Mindezekért nem a dolgo-
z0k, hanem személy szerint
engem pellengérre 4llftani
badars4g és nagyfoki téve-
dés. Anndl is inkdbb, mert
nem voltam eddig a fegyel-
mi jogkor gyakorl6ja. Ta-
14n nem sérti munkatir-
sunk személyiségi jogait,
ha csak két esetr6l teszek
emlftést, amivel szembe
keriilt a tdrvénnyel, illetve
az utasftdssal. El6sz0r: ka-
rdcsony el6tt a rd bizott
mozdonnyal engedély nél-
kiil, 6nhatalmdlag kivona-
tozott a nyilt vonalra, s tu-
cat feny6fdt tulajdonftott
el, amelyért a rendérség
szabdlysértési eljrast indi-

tott ellene. Legut6bb pedig
(lapzdrta utdni esetben)
Békéscsaba dllomdson
»megdllj” 4114sd bejdrati
jelz6t haladt meg kései fé-
kezés miatt. Ezek olyan
cselekmények, amelyekkel
a tisztességes és fegyelme-
zetten dolgoz6 mozdony-
vezet6k nem tudnak és
nem is akarnak azonosulni.
Saj4t tisztességiik és becsii-
letiik, j6 hirneviik védelmé-
ben elftélik a fébenjaro vét-
ségeket. Ugy gondolom,
hogy a MOSZ csupén csak
tévedésbdl és nem tudato-
san kivdnja szdrnyai ald
venni az ilyen munkat4rsat.

Végezetil: A fenti té-
nyekkel a hivatkozott cikk
megirdsa el6tt szfvesen
rendelkezésre 4lltam vol-
na, felvildgositas céljabol,
ha erre igény van.

Ezért tartottam sziiksé-
gesnek, hogy p6toljam azo-
kat, s a tisztelt olvasok pe-
dig az érem mdsik oldaldt is
megismerik.

Nem csak a zokni és a fe-
hérnemd, hanem a gondola-
tok és a szdndékok tisztasd-
gat is fontosnak tartom.

Mez6hegyes, 1992. 07. 27.
Gyalog Liszl6
Vontatisi Kirendeltség
vezetd

Helyreigazitas

Lapunk jaliusi szim4ban
a felelGs szerkeszt6 tévedé-
sébdl az éves forgalmi- €s
mszaki vizsgdztatdsrol
$z016 frasban tévesen jelent
meg a MOSZ-GJF vizsga-
megdllapod4s hatdlybalé-
pésének id6pontja.

A pontos ditum: 1992.
februdr 15.

Ezidton kérek elnézést
pontatlansigomért.

(,Az elefdntcsonttorony”
cimi irds tartalma és a ha-
télybaléptetés ddtumdban
valé sajndlatos tévedés ko-
201t semminemid Osszefilg-
gés nincs. A szerk.)
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KaeSZtelenség

Van némi célzatossdg a
cimbeli sz6jdtékban. Ki
akarja fejezni az elégedet-
lensi et afolott, ho nings
megéllapodds a mé-
dositdsdban, az ellenérzést
azzal szemben, hogy Ggy tG-
nik, szinte senkinek nem
siirgés a megdllapodas. Es
jellemezni akarja a nem
elég egyértelm munkajogi
szabdlyok dtvesztdiben
verg6d6 munkavallalok ir-
raciondlis — mdr-mdr ab-
szurd - helyzetét.

Addig is, mig a tdrgyalo-
asztalnal il6k jobb beldtds-
ra térnek, és felismerik, a
gyors megdllapodds kol-
csOnds érdek, kdzreadunk
néhédny praktikus tanécsot,
illetve értelmez6 magyar4-
zatot a legfontosabb mun-
k4ltatdsi szabdlyokrol.

1. Ha bizonytalansag vagy
vita van egy-egy munkatigyi
szabélﬁ megitélésében, ab-
b6l kell kiindulni, hogy a je-
lenlegi KSZ minden olyan
el6irasa, amely nem ellenté-
tes az Gj MT-vel, tovdbbra is
hatdlyban van, ezért alkal-
mazni kell. Amely pontok az
Mt. miatt hatdlyukat vesz-
tették, azok helyébe az Mt.
elbirdsai 1épnek.

2. A konfliktusok és a ké-
sGbbi munkatigyi vitdk elke-
riilése érdekében jo tudni,
hogy a 12 6rds munkaid6n
beliil akkor sem tagadha-
t6 meg a munkavégzés, ha
elOre lathato, hogy a szol-
gélat a kapott rendelkezés
miatt nem fejezhetd be id6-
ben. Ha a munkaltat6 hib4-
jabol tilszolgalat kovetke-
zik be, a munkéltatoval
szemben utélag szabdlysér-
tési eljdrds lehet inditani
(l4sd a ,,22-es csapddi” frést),
aminek max. 10 000 forint a
biintetési tétele.

A munkavégzés csak 12
Or4n til tag:daté meg, akkor
azonban bant6dés nélki

3. A heti pihen6nap ki-
addsidnak szabdlyai részben
megvéltoztak. Megsziint a
sza adna{)(, az Gj Munka
TorvénykOnyve vagy a
szombat-vasarnapot frja
eld heti pihen6iddnek,
vagy — a folytonos izemek-
nél - legaldbb egybefiiggd
42 6ra pihendidot ir el6.

Hatdlyban maradt azonban
a KSZ azon el6irdsa, hogy
ezt még meg kell ndvelni
legaldbb 8 Ora (12 6r4t el-
érd szolgdlatot kdvetSen
10 6ra) két szolgdlat kozti
‘id6vel.

Havonta egy ilyen pihe-
n6id6t gy kell kiadni,
hogy a teljes vasdrnapnak
is bele kell esnie.
Amennyiben a {6n6ksége-
ken nem eszerint jamak el,
munkaiigyi vita indfthato,
illetve a pihen6id6t nem
lehet kiadottnak tekinteni,
ezért ki kell fizetni.

Moédosultak a pihend-
nap téritésének €s athelye-
zésének szabdlyai is. 50 %
Eétlékot akkor is fizetni

ell, ha azelvett pihen6id6
helyett mésikat adnak ki.
Fentiekbd8l kOvetkezik,
hogy megsz(int a pihend 4t-
helyezés intézménye.

4. Az Mt 119. § (2) bek.
el6irja: ,Ha a munkarend
tobbféle munkaidd-beosz-
tast engﬁg, vagy azt keretjel-
leggel allapftja meg, a mun-

kaid6-beosztdst a munk4lta-
t6 legaldbb egy héttel elébb
és legaldbb egy hétre koteles
kozolni a munkavillaléval.”
Amint a torvény indoklds4-
bol kideriilt, ez fontos garan-

cidlis szabély a dolgozokra
nézve, ezért az dtvezénylés
megszinik, és egy héten be-
lial egyoldalian nem médo-
sithat6 a vezénylés sem. Ha
valaki munkara jelentkezk,
szdmdra legalabb hat 6rat el
kell szimolni. Hat 6rat, és
nem négyet, mert hatdlyban
marad a KSz legrévidebb
munkaid6re vonatkozo el6-
frésa.

5. Amfg nem sziletik Gj
megéillapodds a munkaido-
keret képzésének szabi-
lyair6l, a ,havi munkana-
pok x 8 6ra” szabdlyt kell
alkalmazni.

A minusz 12 6rédk 4tviteli
lehetGsége is korldtozodott,
mert az Mt. 118. § (3) bek.
értelmében a munkaidSnek
nyolc hét dtlagdban a teljes
munkaid6nek kell megfelel-
nie. A8 hetes—logikusan két
hénapos — ciklust jilius 1-
jén kell inditani.

6. A két szolgilat — két
vezénylés — kozti pihend-
id6re vonatkoz6 el6irdsok
véltozatlanok maradnak,
ezért az erre €pild helyi
fiiggeléki szabdlyok is meg-
tarthatok.

7. Az 4ll4sid6re jilius 1-
jét61 személyi alapbért kell
fizetni. Figyelem: ha dtme-
neti munkaelldtdsi gondok
miatt a MAV részmunka-
id6t alkalmazna, eltéré meg-
4llapod4s hidnydban akkor

is ki kell fizetnie a személyi
alapbér 100 %-4t!

. A munkaid6-beosztis,
munkarend az Gj Mt. é a
KSZ szerintis kollektiv szer-
z0désben (fiiggelékben) sza-
bélyozand6. Az tehat, hogy
azegyes szolgdlatokra mikor
és hol kell jelentkezni, nem
frhat6 el6 egyoldald mun-
kaltat6i dontéssel, err6l meg
kell dllapodni!

AzMt. 105. § (1) bek. sze-
rintaz4llandé munkahelyen
kiviil csak kiiléndsen indo-
kolt esetben lehet munkat
végeztetni. EbbOI az kovet-
kezik, hogy egyoldali mun-
kdltat6i dontéssel nem ké-
szithet§ olyan munkaid6-
beosztds (forda, vezénylés),
amely rendszeresen, tervsze-
rien az 4lland6 munkahe-
lyen kiviilli munkavégzést

kikiildetést) ir el6. Ha a

z moédositds egészében
nemis, a rendkiviili felmon-
dédson kiviil alkalmazhat6
munk4ltat6i intézkedésrol -
azaz fegyelmezd szankciorol
— vadrhat6an hamarosan 1ét-
rejona megillapods. Addig
csak frasbeli figyelmeztetés
kiad4sdra, vagy — ha az meg-
alapozott — rendkiviili fel-
mond4sra van lehetség. Az
itteni felsorolds nem teljes,
csak a legfontosabbakat
szedtik csokorba. Remél-
juk, segft az eligazoddsban.

Németh

Olykor hagynunk kell, hogy a szavak kizti szimmetria kialakitdsdt az olvasé
Jejezze be: mi csak vdzoljuk fol.

Az F.2. szdmid utasftds
712. pontja az aldbbiakat
tartalmazza:

»A menetrend az egész
hédl6zaton a vasdtizemi
munka szervezésének alap-
ja és dltaldnos terve. Meg-
hatdrozza a vonatkozleke-
dés rendjét, Osszehangolja
a vonatforgalommal kap-
csolatban 4116 szolgilati
dgak és munkahelyek tevé-
kenységét.”

Miért is idéztem a neve-
zett utasitdsbol sz6 szerint
a jelzett pontot? A munka-
szervezés, a rend és a fel-
adatok Osszehangoldsa
riagyén. Mirdl is van tulaj-
donképpen sz6? A vasiit-

A menetrend

iizemben évtizedek 6ta
megszokott nydr eleji me-
netrendvaltasrél, s azzal
Osszefiiggésben a végrehaj-
t6 szolgalat feladatair6l, az
utasitdsszerd pontos végre-
hajtasrol.

iel6tt barki azt a kovet-
keztetést vonnd le bevezet6
soraimbdl, hogy az idén
nem volt menetrendvalt4s,
ki kell hoggy dbrdnditsam.
VOLT! Mégpedig olyan,
melyre a sokat megért vas-
utastdbor, birhogy is vdjkal
emlékezetében, nem em-
1ékszik, mert nem is emlé-
kezhet. Mint minden nagy
hordereji dolognak, ennek
is hire ment, s a Magyar Te-

levizi6 egy nagy nézettségl
mdsora kell6 nyilvdnossa-
ﬁ'(l)t biztosftott a dolognak.

égpedig olyat — é€rintett
1évén —, hogy égett a blr a
képemen, s a lakotelepen,
ahol lakom, ismerdseim
kérdései €s megjegyzései
nyomdn elsiillyedtem szé-
gyenemben.

Vizsgdljuk szakmai
szempontb6l mir6l is van
tulajdonképpen sz6. A me-
netrendv4ltast precizen és
szakszerden, lehetbleg
hozzdértéssel el6 kell ké-
sziteni. Ez a munka a beve-
zetést megel6zGen egy évvel
kordbban megkezdodik. Az
arra illetékesek — kiilonbdz6
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szempontok figyelembevé-
telével — Osszedllftjdk a
kozlekedd vonatok menet-
rendjét, a kozlekedésiikre
vonatkoz6 egyéb elbirdso-
kat. Ilyenkor figyelembe
veszik az iizemi és kdzleke-
dési viszonyokat, a rendel-
kezésre 4116 szallito és vo-
néeszkdzoket, az elszallf-
tand6 utas- és elegymeny-
nyiséget, a kapacitast, de fi-
gyelemmel kell lenni egyes
lakossdgi igényekre is.

Eza munka tavaly ugyan-
ugy elkezd6dott, mint mar
annyiszor a Magyar Allam-
vasutak fenndllasdnak tor-
ténetében. Haladt is min-
den a maga Gtjan, s az elké-
sziilt menetrendek békésen
virtdk a nagy napot, hogy
gazddikhoz keriilvén meg-
kezdjék rdjuk hédrulo fel-
adataikat, biztosftsdk a
ﬁontos szakszerd vonat-

Ozlekedés lebonyolitdsat.
Tudni kell még a dologhoz
azt, hogy az érintett sze-
mélyzet minden évben va-
rakozdssal tekint eme vél-
tozds elé, mivel az egy év
alatt megszokottd és bizo-
nyos szempontbol kissé
monotonnd vilt rendben,
véltozés 41l be, némi szint
hozva a mindennapok egy-
hanguisagaban.

S 16n nagy meglepetés. A
kiilonbodz6 hirkozl6 szervek

és sajtétermékek kozolték
a MAV illetékeseinek be-
jelentését, miszerint az
idén nem lesz menetrend-
véltozss. Kiilon felhivtdk a
figyelmet, hogy a tisztelt
utaz6k6zOnség a mégis
szitkségessé vdl6 modosi-
tdst kisérje figyelemmel, s
elutazisa el6tt érdekl6djon
a szokdsos formdban.

Az érintett vonat- és 4l-
lomdsi személyzet, akinek
munkavégzéséhez elenged-
hetetlenill sziikséges a me-
netrendkOnyv, az egy év
alatt saldtdvd gylGrédott,
lapjait hullatd, fiictollal és
ragasztoval ;avitott mun-
kaeszk6zét f€lt6 gondos-
sdggal kezdte pétyolgatni,
hiszen annak @jabb egy évig
kell szolgélni jobb sorsra
érdemes gazddjat.

De mit ad Isten! Kiildénc
jO és rendelkezik! Az omi-
nézus idépont el6tt néhdny
nappal (csaknem azt frtam,
hogy ,,D” nap) a szolgdlat-
ba 4ll6 vasutas vaskos irat-
anyagot koteles dtvenni, s a
jelzett ddtumig menetrend-
konyvét az abban foglaltak
szerint modositani. S a fel-
adat nyomdn ismét vigan
csattog az olld, folyik a ra-
£aszto, foa a vasutas sza-
badideje. Mert hit mindez
vezetOink részEr6l , termé-
szetes”, hogy a munkit az

érintettek munkaidén til,
alvds helyett, gyerekneve-
1és kOzben esetleg szabad-
sdg ideje alatt végzik. Ujra
érvényesiil az dllam az 4l-
lamban kezdetd mese. Tor-
vény ide, jogszabély oda, a
MAY mir csak fgy van vele.
Pedig mintha mar olvastam
volna valahol: ,— a munka
végzéséhez sziikséges felté-
telek megteremtése a mun-
kiltat6 kotelessége —”.

Szavahihetd kollégdk
mondjédk, akik a hdlozatra
érvényes valamennyi me-
netrendi anyagot kijavitot-
tdk, hogy ez a munka mint-
egy hat-nyolc 6rét vett
igénybe.

Verebek csiripelték, hogy
az elkésziilt menetrendi
anyag azért nem keriilhetett
kiad4sra, mert az utols6 pil-
lanatokban valt nyilvinval6-
v4, hogy a pdlyasebesség
drasztikus csokkentése mi-
att az egy éves el6készitd
munka, a menetrend4brdk
és a menctrendkOnyvek
haszndlhatatlannd valtak,
semmivéfoszlottak. Erre
mondja a koznyelv, hogy
,.-.-munkihoz id6 kell”.

De még most jon a java.
A ,régi” menetrendhez ki-
adott poétfiizetek nem fér-
nek be a mozdonyok me-
netrendtart6jaba! Taldn
ezért késziilt puha kotés-

ben, hogy dombord, vagy ho-
mord forméra meghajlitva
bepaszirozhatova valik. S a
feladatot megoldo kollégank
mér-m4r asikerélményt is el-
konyvelné, amikor rddob-
ben, hogy 80-100 km/Ords
»Sz4agulddsndl” Gton a ,sto-
ki” €s a plafon kdzott a kéz-
zel frott és mintegy felére
zsugorodott menetrendi
anyag menet kOzben olvas-
hatatlan, haszndlhatatlan.

S ha minden nehézséget
sok évi tapasztalatdnak ko-
szOnhetGen 4thidalt, jon a
kovetkez6 megfejtésre va-
r6 keresztkérdés. A vonat
menetideje nem az engedé-
lyezett sebességre van meg-
dllapftva. A 100/100-as vo-
nat, bar mintegy hatvan km
hosszban, csupdn 80
km/6ra sebességgel kdzle-
kedhet, a menetrend szerint
mégis a nagyobb sebesség-
nek megfeleld id6ben kelle-
ne érkezni a céldllomdsdra.
Hat igen! Erre mdr nem fu-
totta az id6bSl. Mozdonyve-
zetd, jegyvizsgalo és a kedves
utas a tetemes késését tlzze
a kalapjdra.

Kis dolgozatom végére
nem jut eszembe frappén-
sabb mondat, ezért hit a
sportban bevilt szavakkal
bicsizom: SZEP VOLT
FIUK!

Sipos

Tortént nem is olyan régen, hogy egy

mozdony ] ]
utazé mozdonyfelvigydzs ellenorzési
kitelezettségének eleget téve jelette
trehdnykodé kollégdnknak, hogy
(egyéb problémdit nem észlelve) a ré-
szére biztositott kék inget miért nem
viseli magdn. Mozdonyvezetonk pro-
bilta szornyil vétkét azzal magya-
rdzni, hogy az E 1 szima utasitds-
ban réruhdzott tisztitdsi koteles-
ségeit litta el mozdonydn az induldst
megeldzden, s a hdség lekényszeri-
tette rola szdrnyaskerékkel megél-
dott ingét. Kollégénk mondata kissé
Jeloldani litszott az ellendrzést végzd
Jelvigydzé dorgdils tekintetét. Moz-
donyvezetonk magdra oliotte ingét.
Most mdr egyformdn gyongyozott
homlokukon a verfték, s egyforma
sotét foltok jelentek meg ingeik hé-
tdn. Veritékezbversenyuket az a tény
dontotte el a mozdonyvezetd javédra,
hogy & kevésbé birta elviselni a ho-

[ Egy szdl ingben, vidirben... |
séget, s az ellendrzést végzd felvigyd- | mégis elfogadhatéan tartjia menet-
26 néhdny mondata is plusz hdemel- | idejés. Bér et a kocsiban utazva
kedést okozott. nem biztos, hogy meg lehet dllapita-
Nevezetesen: Az igazgatosdghor jel- | ni,azt viszont igen, hogy a mozdony-
zések futottak be az UTASOK részé- | vezetd ingén hdny gomb van begom-
rdl, hogy a mozdonyvezetok félmez- | bolva.

teleniil, kigombolt ingben, trikéban | Tehdt eljott az id6, hogy legnagyobb

tovébbitiék a vonatokat. (Sikerilt
mdr néhdnyszor hétkoznapi utasok-
kal beszélgetnem, s ket a vonat me-
netrendszerisége, komfortja jobban
izgatta, mint a mozdonyvezetd ruhd-
zata. Igaz ezek hétkiznapi, vasittél
Siiggetlen utasok voltak.) A jelezgetds
utasok ezen tényeket bizonyéra nem
a mozdony vezetbillisdn, hanem
uditovel a kézben, s talén rovidnad-
rdgban észlelték. Bizonydra egyikiik
sem ment oda mozdonyvezetonkhéz,
hogy & zavarja az a tény, hogy a
vezér félmezteleniil tovabbitja vona-
tt. Audl tartok, hogy a jelezgetds
utasainknak lehetdsége volna arra,
hogy a mozdonyon utazva megdlia-
pithassik, a kiils6 homérséklettdd
15-20 C°-kal magasabb a hémér-
séklet, sot lehet hogy feltiinne az is,
hogy a vonat az eldirt sebesség he-
lyett a kitiizott lassajelek miatt csak
vdnszorog, s ennek ellenére a vonat

gond most médr a vasuton, hogy a
mozdonyvezetd letette ama szdr-
nyaskerékkel dekordl vildgoskék in-
gét. Emellett eltorpiilnek azok az ap-
rétények, hogy a vonatok, az llomd-
sok koszosak, a kocsikban nincs vi-
ldgités, a vonat lépcsdjén lognak az
utasok, mert 8-10 kocsi helyett 5 van
(abbol egy elsbosztdlyi, valosziniileg
a jelezgetls utasok is itt utaznak)
60-80 km-es thvon jelent8s sebes-
ségcsokkentések vannak, s a mozdo-
nyok zomével az érvényben lévé uta-

sitdsok alapjén ki se lehetne jérni a
Jiitéhdzakbol.

De hét ez mind apré
mulasgtés ahhoz képest, hogy a moz-
donyvezets levetette kék ingét.
Talin eljé az idS, amikor tolerdn-
sabban kéne viselletniink egymds
munkdja megitélésében. A XX. s24-
zad végén még lepusgult vasutun-
kon is kevés a7 a szolgdlati hely,
iroda, ahol ne lenne a nyéri kdniku-

la idején iizemels hiGtbszekrény,
ventiltor és hidegvizes folydviz.
Mozdonyainkon a légkondiciond-
list mindossze a két ajté és ablak
egyiittes kinyitdsa helyettesitl, s ar-
r6l se célszeri megfeledkezni, hogy
mids egy helységben a hdmérséklet
akkor, ha az épiilet nybrfék brnyé-
kdaban bajik meg, és mds egy mozdo-
nyon melyen az iizemeld gépek ont-
Jék a meleget magukbol.

Eszembe jut egy régi torténet. Egyik
dllomdson az ellendrzést végzok
megdllapitjdk, a mozdonyveze-
5% térva-nyitva hagyjék gépeik aj-
tajit és ruhdikat levetik magukrol
No de egy mozdonyvezets csukott aj-
téknél begombolt ingben feszit moz-
donyédn. Ez ém az etalon! Na ugye,
hét ezt igy kell! Az ellendrzést végzok
dicshimnuszokat zengenek a be-
gombolt ingdl kollégdrol. Ez litszott a
peronrSl. Az viszont nem, hogy a
mozdonyvezetét hdség kinozta és
mds lehetdséget nem taldlva csikos
alsénadrdgban iilve, libdt egy vodor
vizbe dugva prébélta elviselni a tliz6
nap és a mozdonydbdl dradé ember-
telen meleget.

Valbszinileg ez az igazi megoldds!?
Ha igen, akkor most mér csak egy
olyan kanna kell, amely nem lyukas

és egy vodor.
Kiss Lsgié
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A XXIL t6rvény IL fejezete tar-
talmazza a szakszervezetek fogal-
mat (18.8), jogositvanyait (19-24. §)
aszakszervezeti tisztségvisel6 mun-
kaid6-kedvezményét (25. §), jogve-
delmének szabdlyait (28. §), a szak-
szervezeti reprezentativitas kritéri-
umait (29. §).

A szakszervezeti jogosultsdgok
koziil most a 22. §-ban frt ellen6rzé-
si kotelezettség esetén feltdrt hid-
nyossdgok kikiiszObolésére €s a ki-
fogdsra (vét6) vonatkozé eljdrdsi
szabdlyokra hivom fel a kollég4k fi-
gyelmét.

22. §. (2) ,,a szakszervezet — az
illetékes szakhat6sdg tdjékoztatdsa
mellett — jogosult ellendrizni a
munkakoriilményekre vonatkozé
szabdlyok betartdsit. Ennek kere-
tében a munkaviszonyra vonatkozo
szabélyok végrehajtdsdrol az érin-
tett szervt6l tdj€koztatdst kérhet €s
a sziikséges felvildgositdst, adatot
rendelkezésére kell bocsdtani.”

Atdrvény szerint tehit ezt a mun-
kiltat6 nem tagadhatja meg.

A szakszervezet az ellenOrzés
sordn észlelt hibdkra és mulaszt4-
sokra a végrehajtdsért felelGs szer-
vek figyelmét felhivhatja, és ha azok
a sziikséges intézkedéseket kell§
id6ben nem teszik meg, megfeleld
eljardst kezdeményezhet. Pnnek
eredményérdl az eljdrdst lefolytaté
szerv a szakszervezetet tdjékoztatni
koteles.”

A szakszervezeti ellen6rzés sordn
feltdrt hidnyossdgokra vonatkoz6
észrevételt célszer( a f6nokség ve-
zet6jének megkiildeni és megfelel6
hatdrid6t adni a hidnyossdg kiki-
sz6bolésére. Amennyiben az ille-
tékes vezetd nem intézkedik megfe-
lel6 hatdrid6ben, dgy lehet biinte-
t6feljelentést tenni, illeve szabdly-
sértési eljardst indftani, az iigy jelle-
gétol fiiggben.

A t3bbszor médositott 1968. évi
L. t6rvény rendelkezik a szabdlysér-
tésekrol.

A szabdlysértés miatt f6 szabily-
ként, I. fokon a kozségi, varosi, me-
gyei jogi vérosi, fovdrosi kerileti

jegyzd jér el.

A 22-es csapdai

IL. rész

A munkaviszonnyal Osszefiggé
szabdlysértési tigyekben els6 fokon
a f6varosi, megyei munkavédelmi és
munkaiigyi feliigyeld, mdsodfokon
az Orszdgos Munkavédelmi és
Munkaiigyi Fofelugyel6ség intéz-
kedik.

A tobbszOr modositott
17/1968.(IV.14.) Korm. rendelet
tartalmazza a munkaiigyi szabdly-
sértések tételes felsoroldsat a 73. §-
t6l a 80. §-ig.

Akorményrendelet 78. § a ,,Szak-
szervezeti jogok megsértése” cimén
az aldbbiakat frja:

»AZ a munkaltatd,

a./ aki a munkahelyi szakszerve-
zet szervezését akaddlyozza,

b./ a szervezkedés vezetdinek,
vagy mds résztvevéinek a tevékeny-
ségiik miatt jogellenes anyagi, vagy
erkolcsi hitrdnyt okoz vagy helyez
kil4t4sba,

c./aszakszervezet valasztott tiszt-
ségvisel6jének védelmével kapcso-
latos szabélyokat megszegi,

d./aszakszervezet dltal kifogdsolt
intézkedést (4j Mt. 23. §) az arra
jogositott szerv dontése el6tt hajtja
végre

tizezer forintig terjedé pénzbir-
sdggal stlythatd.”

Nemcsak a szakszervezeti jogok
megsértése, hanem példdul munka-
védelmi szab4lysértés, dolgozo sza-
bélytalan alkalmaz4sa, dolgozok ér-
dekeinek megsértése miatt is indit-
hat6 szabélysértési eljiras.

A 23. § a jogellenes munk4ltat6i
intézkedés (mulasztds) ellen be-
nydjthaté kifogds (vét6) eljdrdsi
szabdlyait tartalmazza. Abban az
esetben, ha a munkiltaté jogellenes
intézkedése ellen egyéni munka-
iigyi jogvitdt lehet kezdeményezni,
akkor kifogdst nem emelhet a szak-
szervezet.

A kifogdst a sérelmes intézkedés-
16l val6 tudomdsszerzést6l szami-
tott 5 munkanapon beliil kell be-
nydjtani a szerv vezetGjéhez, de az
intézkedés megtételét kovetd egy
hénapon til mar nem lehet benydj-
tani. Ha a kifogdssal a munkdltaté
nem ért egyet, akkor egyeztetésnek

van helye. Az egyeztetésre van hét
nap, ha az eredménytelen, akkor
annak megéllapitds4tol szdmfitott 5
napon beliil lehet a szakszervezet-
nek bir6sdghoz fordulni.

Akifogédsolt intézkedést az egyez-
tetd eljards eredményes befejezésé-
ig, illetve a joger6s bir6sigi donté-
sig végrehajtani nem lehet, illetve
végrehajtasat fel kell fiiggeszteni.

rdemes odafigyelni, mert a kifo-
gds megtételére frt hatdridé mun-
kanapokban értend6 (5 munka-
nap).

Hasznos gyakorlati tandcsok:

1. A 103/1992. (IV.25.) Korm.
rendelet adott végrehajtdsi rendel-
kezést a munkakonyvek kiaddsa te-
kintetében. Eszerint a munk4ltaté
koteles a munkakdnyvet a dolgozo-
nak kiadni. Amennyiben a dolgoz6
nem veszi 4t, Ggy koteles egy évig
meg6rizni, utina megsemmisiteni.

A munkakdnyvbe bejegyzett
munkaviszony(ok) tovdbbra is iga-
zoldsul szolgdlnak (pl. nyugdijazas-
nél).

Célszeri tehdt a munkakonyvet
4tvenni, és ellendrizni a munka-
konyvi bejegyzéseket. A kiaddskor
a munkakonyvbe bejegyzés nem te-
hetd.

2. Az Gj Munka To6rvénykOnyve
szerint a munkaszerz8désben meg
kell hatdrozni a dolgozé személyi
alapbérét, munkakorét és a munka-
végzés helyét. E hdrom kotelezd
torvényi el6irds. Ezen kivill a t6r-
vény szerint egyéb feltételek is meg-
hatdrozhat6k. (Pl.: munkdltat6i
jogkor gyakorl6ja, rendkiviili fel-
mond4s esetei stb.)

A torvény el6irdsai az 1992. jdlius
1-jét kovetSen létesiilt munkavi-
szonyokra vonatkoznak, tehdt a
kordbbi munkaszerz6déseket nem
kell médosftani. Ovatossdgra in-
tem a kollégdkat, esetleges mun-
kaszerz6dés-médosftdsi munkal-
tat6i kisérlet esetén. Célszerd
hozzdért6k tandcsat kikérni, mi-
elott aldirndk.

Dr. Vagaday Ildiké
jogtandcsos
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miént ggle{)mﬁlt l?vi Baross eml ;k t » ra }(Jténa a vdros 4ltal rendel-

zim izonydra ezésiinkre bocsétott bu-
értesiiltek rola, majugban € u szokkal felmentiink a Duna
egy hatnapos hajokirdndu- - bal partjin emelked6 hegy-
lason vettem részt, melyeta | rdnt éészaka mentiink el, | magasabb hegycsicson va- | re, Kggy maddrtivlatbol is
Kozlekedési Mizeum szer- | gy az €pitkezésbll semmit | lamilyen vérat, templomot megcsodalhassuk a vdrost és
vezett, Baross Gabor hald- | sem l4ttunk. Ausztridban a | vagy kolostort csoddlhat- kornyékét. Délutdn a pol-
ldnak 100. évfordul6jdra. | folyd egy ideig hasonlo ké- | tunk meg. Avédroska folotti | gdrmesteri hivatalban a tisz-
Az emléktirdt eredetileg | pet mutat, mintndlunk, Bécs | sziklaszirtre épiilt a melki | teletiinkre rendezett foga-
az Al-Dundra tervezték. A | utdn azonban véltozik a t4j. | bencés apdtsag, hegycsi- | ddson vettiink részt. Este in-

Balkdn eseményei miatt
azonban a szervezok a biz-
tonsdgosabb nyugati irdnyt
vélasztottdk.

Az indulds reggelén kissé
szorongva villamosoztam a
hajokikot6 felé, hiszen tud-
tam, hogy csupa ismeretlen
emberrel leszek egy hétig
Osszezdrva, és sajnos a tar-
sasutazdsokkal kapcsolat-
ban egy sor kellemetlen ta-

asztalatra tettem szert.

zerencsére az aggodal-
mam feleslegesnek bizo-
nyult — mert, mint az Gt so-
ran kiderilt — nagyon kelle-
mes emberekkel hajokdz-
hattam végig a tirat. Azid6-
jr4s is kegyes volt hozzink,
e%etlen egyszer sem kellett
eldvenniink az eserny6t. Ha-
jonk — melyet a rend-
szervéltas utdn ,Szocialista
Forradalom”-ré1 , Fortu-
nd”-ra kereszteltek — 1967-
ben épiilt. Eredetileg is tdi-
I6hajonak sz4ntdk, bér felté-
telezhetGen az 1960-as évek-
ben a ,,Szocialista Forrada-
lom” nem a Baross Gédbor
emléktira utasait vitte hajo-
kirdndulésra.

A haj6 Esztergomban,
Pozsonyban, Melkben,
Passauban, visszafel€ pedi
Diirnsteinben kotott ki.
Esztergomban az egykori
bencés gimndzium faldn
megkoszordiztuk Baross
Gébor emléktabldjat. Po-
zsonyban, ahol rengeteg a
latnival6, egy egész napot
vdrosnézéssel toltottink.
A hajé fedélzetén sem
unatkoztunk, a csodélato-
san véltozatos dunai tdjban
gyOnyOrkodtiink. A ma-
gyarorszdgi szakaszon a
Dunakanyart elhagyva a tdj
Esztergom utdn ellaposo-
dik, csak a kisebb-nagyobb
4rtéri erdokkel boritott szi-
getek nydjtanak némi val-
tozatossdgot. Ezen a szaka-
szon épiilt volna fel a duna-
kiliti tdrozo, és itt épil a
bdsi vizier6md. BSs mellett
az oda- és visszaiton egya-

Eltinnek a jellegzetes drtéri
erddségek €s az drvizvédel-
mi t6ltések. Ennek okara
akkor jottiink r4, amikor az
els6 zsilipkamrdba behaj6z-
tunk. Bécs és Passau kozott
ugyanis nyolc duzzasztéma@
épiilt. Ezeknek elsGdleges
c€ljaa hag'éms biztosftdsa az
alsO- &s fels6-ausztriai Du-
na-szakaszon, és mintegy
mellékesen villamos energi-
4t is termelnek. Ezzel a viz-
lépcsGrendszerrel az 4rviz-
vesz€lyt is kikiiszobolték, hi-
szen a vizszintet kozel azo-
nos szinten tarthatjsk. fgy
nincs sziikség a megszokott
gatakrasem. Az iidill6telkek
kozvetleniil a vizpartig nyil-
nak, akdrcsak ndlunk a Bala-
tonon Siéfok és Balatonali-
ga kozott.

Krems f616tt hajonk egy-
re nagyobb hegyek kozott
haladt. A t4j sokban hason-
lit a mi Dunakanyarunk-
hoz, bdr a hegyek sokkal
magasabbak, a sziklafokok
meredekebbek. Az itt €16
emberek szorgalmit mu-
tatja, hogy a szinte fiigg6le-
ges hegyoldalban sz616t
termesztenek, oly moédon,
hogy sorban egymds folott
teraszokat alakitanak ki. A
parti kisvarosok — akdrcsak
mds osztrdk és német viro-
sok — szépek, tisztdk, ren-
dezettek. Szinte minden

cson magasodik a diirnstei-
ni virrom is. Melkben fél
napot toltdttiink, megte-
kintettiik a kolostor vildg-
hird kdnyvtarat €s a barokk
templomot. Az ap4tsdgban
ma is gimndzium mikodik.
Az egész épiiletegyiittes —
héla a mGemlékvédelemnek
€s az4dlland6 gondos karban-
tartdsnak — olyan j6 4llapot-
ban van, mintha tegnap
épiilt volna. Megjegyzem,
hogy ugyanilyen gondosan
karbantartott szinte minden
osztrdk és német miemlék-
épiilet és miemlék jellegh
varosrész is. Sok pénzt kolte-
nek az dllagmegOvésra, igaz,
a mizeumi belépdk is meg-
lehetGsen dragdk. Diirnste-
inben még a vdroska temp-
lomadban is belépddijat kel-
lett fizetni.

Utunk végcélja Passau
volt. A kikOtés itt nem volt
olyan zavartalan, mint ko-
rabban, ugyanis egy ,,Mo!-
dédvia” nevll idil6hajé el-
foglalta a helyiinket. A va-
rost, mely az Inn és a Duna
torkolatanal teriil el, félszi-
%etszerﬁen fogja kozre két

oly6. Az itteni romdnkori
bencés templomban temet-
ték el Szent Istvdn felesé-
gét, Gizella kirdlynét. Er-
kezés utdn elsé utunk ide
vezetett, hogy lerGjuk ke-
gyeletiinket a szarkofdgn4l.

dultunk haza Passaub6L

Mint érdekességet mesé-
lem el, hogy hajonk, mely
tdl magas épitéstinek bizo-
nyult, Bécs {016tt nem fért
el a hidak alatt. Ezért az Gt
nagy részét lebontott ké-
menyekkel és szétszedett
parancsnoki hiddal tettiik
meg. Az egyik hid alatt még
a nagy korminykereket is
le kellett szerelni.

Az 1t szervezSi nagysze-
rd munkat végeztek. Kelle-
mes meglepetést okozott a
hajészemélyzet s az Etter-
mi felszolgdlok rendkiviil
ﬁgyelm&s, kedves viselke-
dése és a remek konyha.
Minden egyes fogas egy kis
remekmi volt, az asztalo-
kat mindig fzlésesen, szé-
pen terftették, Az étkezé-
seket senki sem hagyta ki,
még akkor sem, ha - mint
példdul Pozsonyban -
egész napos vdrosnézést
kellett emiatt megszakitani.

Esténként el6addsokat
hallgattunk, Baross G4bor
munkassdgirol, a Duna sza-
bélyoz4sdrol és a vasitrol

Azt hiszem, minden
résztvevd nevében elmond-
hatom, hogy szép élmények-
kel és j bardtsagokkal gaz-
dagodva tériink haza err0laz
emlékezetes haj6itrol.

Moéricz Zsigmond
fémozdonyvezetd

Hirdetési javasiat a szakszerve-
zetkdzl valasztasi kampanyhoz:
Vasutas Kollégal Ha belépsz ké-
zénk, a bajban nem leszel egye-
diill Mi is bajban vagyunk.

XY Szakszervezet
Tapintatbé! nem soroljuk fel
azokat a vasUtndl mikodo szak-
szervezeteket, akik szerintink
nyugodt Iélekkel alairhatnak a
fenti hirdetést. (Az é6tletet be-
klldtik aVDSZ szlogenpélydza-
tarals.) .

Még csak néhdny nap telt el a
vasutasnapl mozdonynévaddk
Sta, méris jelent rélunk né-
hény vicc. Ime kettd belluk:

+MikéImrétmegskalpoltak az éj-
szaka, de megkérték Baross Ga-
bort, hogy hiizza be a vonatot.”

(Ez ma%arul annyit jelent, hogy

aV63-155 psz. mozdonynak le-

szakadt az dramszedéje, és a

segél Iyglt-tSpaV63-1 43 psz.moz-
volt.

Vagy amasik:

~—Mivanoreg, nemjéaCSM-ed?

~Miért ne lenne J6

- Hat, mert holnapra Gréf Szé-

chenyi Istvannal egy(tt vezé-

nyeltek szolgéla.tra.

Kézepes év...
Azt mondjak, a MAV-nak az idei
kézepes éve lesz. Sokkal rosz-

an, mint a tavalyl, de
, mint a jov6 év.

szabb
sokkal }

Ajénlés

Mint ahogy vannak emberek,
aklknek emiékezete jobb, mint
ltéiGkészsége, vannak akiknek
tébb a gondolatuk, mint az
eszik. Ezek az emberek nem
tudjék kocsijuk elé fogni és ve-
zetni gondolataikat. De olyan
emberek Is vannak, akiknek
nincs elég gondolatuk esziikhdz
képest, s az csak sorvadozik az
unalomtdl, hajelentéktelensem-
miségek ol nem viditjak. Megint
masoknak korukhoz vagy
egészségi dllapotukhoz képest
tul sok a gondolatuk, s ezek
meggyotrik Sket.
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Csé6ré — de szponzordl?

Meglehet, én vagyok
szerte e hazdban az utolsé
naiv (amit ugyancsak két-
lek), hitvesem tapasztalt
naiva, cseperedd, kétesz-
tendds fiunknak viszont
megvan méga magséhoz va-
16 j6zan esze. Egészen ed-
dig abban a balga hitben €l-
tem, hogy csak a nagyon
gazdagok, de minimum te-
hetGsebbek szorhatjdk a
Eénzt. Torpe és golidt-Cse-

onicsok, honi Onassisok,
Morganok Rotchildok,
Rockefellerek, no és Pin-
tér, a Petrenkd, a Palotds
meg a Széles. Mert van ne-
kik. Akinek nincs, annak
bajos lenne barmit is oszto-
gatnia,

Tévedtem.

Tengernyia gond a MAV
h4za tdjdn, fuldoklik az
,Jiizlet”, ha az volt valaha is
egy4ltaldn. Kevés a szdllita-
nival, a jov6-mend utas;
rogyadoznak a pélyédk, az
dllom4dsok, recseg-ropog
szinte valamennyi ereszté-
kében a hdl6zat, horribilis
veszteségek halmoz6dnak.
Az alkalmazottak szirdj-
kokkal fenyegetOznek, a
minap is ledlltak itt-ott da-
rab idOre. (a cég ;obbat
nem tud kital4lni: birésdg-
hoz fordul - jog-¢ a jog?).
A legnagyobb magyar vél-
lalat ,racionalizal™: 1étsz4-
mot csokkent, az dllom4ny
egy részét téredék munka-
idére kényerfti, termé-
szetesen részfizetéssel...

Mindezzel egy id6ben a
Keleti pdlyaudvar mellett,
a Népstadionban nemzet-
kozi kultdarbrigdd szervezi
az Aida szuperelSaddsit,
soha nem l4tott kdprédzatot
fgérve (ahova a vipeknek —
értsd: veri importent per-
szonsz in inglis, vagyis: na-
gyon fontos embereknek in
hugérien — 8 ezer froncsi
lesz a beugrd). Es most tes-
sék leiilni, erG6sen megka-
paszkodni! Az el6adds
egyik szponzora a Magyar
Allamvasutak.!... Akdrcsak

ahogy a telefontalan or-
szdgban MATAV, meg a
szakadék szélés tdntorgé
Sasad téesz — a tagok he-
lyett — az olimpiai csapatot
tdmogatja.

Mindenesetre igyekszem
majd valahogy megmagya-
rdzni a kOlyoknek, hogy
maradjon kétéves. Nem
akarom, hogy 6 is agyvér-
zést kapjon, ha hiilyének
nézik. Mint minket...

Dedki Ldszlé

(Megjelent 1992. mdjus

28. Reform)

Eurdépédba, nélkiiliink

Megyiink Eur6pdba.

Mikor utazzunk?

Nos, hogy Magyarorszég
agy, ahogy van, mikor indul
el Eur6pa felé, nem tudom.
De a kérlelhetetlen uzleti
események Ggy hozték,
hogy személy szerint ne-
kem holnap kell utaznom.
Egészen pontosan Német-
orszdgba, Mainzba. Még-
hozz4 hirtelen. Este kilenc-
kor kell eldOntenem, me-
lyik a leggazdasdgosab koz-
lekedési eszkoz, hogy Ma-
inzba utazzak. Elsoként a
vonat jut eszembe. Csak
két dolgot nem tudok. Hol-
nap mikor és honnan indul
vonat ebbe a német varos-
ba, s vajon mennyibe keril
a vonatjegy. Nem jelenthet
ez problém4t egy vildgvd-
rosban! Itt a telefonkonyv,
s benne a szam: MAV, koOz-
ponti felvildgositds utazési
ugyekben.. De sﬂnos nem
veszi fel senki. Megnézem
még egyszer, hdtha oda van
frva, hogy ezt a szdmot csak
reggeltSl estig lehet hivni.
De nincs odairva. Nos, ak-
kor csengetem még negyed
6rdig. Mi torténhetett? Ta-
14n elfelejtették odairni,
hogy ez csak napkdzben
hivhat6. De mit tchetek €j-
szaka? Hisz éjszaka is jdr-
nak vonatok, utaznak az
emberek, attél, hogy sotét
van, még nem 4l meg az
élet.

Uj szdmot keresek a

rd

MAYV cimsz6 alatt. No 14m,
a Déli, a Nyugati és a Keleti
palyaudvar mindegyikénél
szerepel egy-egy szdm,
amely 21-t6] 06 Ordig hiv-
hat6. De mindegyik foglalt.
Fél 6ra mdlva a Keleti sz4-
ma vdratlanul kicseng.
Csakhogy nem veszik fel.
Azért is hagyom sokdig
bigni. Ha az el6bb foglalt
volt, biztosan van ott vala-
ki. Tényleg van. Almos €s
ingerilt. ,Tessék.” -
mondja. Igy, ponttal a vé-
gén.

— Elnézést — kezdem, s
elmondom, hova szeretnék
utazni, s mit szeretnék
megtudni.

— Hé4t, uram, ebben nem
tudok segiteni. J6jjon be a
Keleti nemzetkozi pénzid-
rdba, ott megmondjdk.

Dehogy megyek. Nevet-
séges.

— On szerint Budapesten
nincs olyan tudakozo, ame-
lyik vélaszolni tudna?

— Dehogynincs, uram.
Reggel. Hi\ga reggel a kOz-
ponti felvilagositast.

- Reggel? Amikor ne-
kem mdr aton kell lennem?
Akik ismernek, tudjék,
hogy nehezen adom fel.
Jobb hfjdn felhivom a
MAYV vezérigazgatosdgot,
héthavan ott éjszakai iigye-
let (hisz a vonatok éjszaka
is jarnak), s hdtha meg tud-
jék mondani, hol kérjek
felvildgositast.

— Uram, ha Onnek a Ke-
letiben azt mondték, hogy
nincs ilyen szdm, akkor
nincs is — hangzik a vélasz.

Nem haragszom rd. O a

portés.
Eszembe jut még egy ka-
paszkod6. Azt mondtik az

imént, hogy a nemzetkdzi
génztar nyitva van a Keleti-

en. Végignézem a telefon-
konyvet. Vannak benne
igazgat6sdgok, fonoksé-
gek, osztlyok és izemi €t-
kezdék. Pénztdrak nincse-
nek. Vildgos, a pénztdrost
ne zavarjidk az érdekl6do
telefonok, az informdcio-
szerzésre ott az inform4-

cio.

De ha nincs?

A koziileti tudakoz6 sem
taldl nemzetkozi pénztart.
Végiil a holgynek ment6
otlete tdmad.

— Van itt olyan szdm,
hogy ,,4llom4sfonok”. Ad-
jam meg? Ott biztosan tud-

14k, van-e telefon a nemzet-

kozi pénztdrban.

Persze, ez j6 Otlet. Hi-
vom az dllom4dsféndkot.
Nem 6riil nekem.

- Bocsdsson meg a kései
zavardsért. Meg tudnd-e
mondani nekem a nemzet-
kozi pénztdr telefonszd-
mat?

— Ha el6veszem a tele-
fonk6nyvet meg tudom
mondani. De mire kivdn-
csi?

— Arra, hogy mikor indul

vonat Mainzba, s hogy
mennyibe keriil a menet-
Jegy-. .
— Uram, On viccel? Ezt
akarja megtudni éjszaka?
Ezért ébreszt fel és zavar
embereket?

— Elnézését kérem, de
nekem reggel utaznom
kell, s szitkségem van az in-
forméciora...

—Hit, hasziiksége vanr4,
akkor jdrjon utdna, de ne
zavarjon benniinket... Tud-
ja egydltaldn, hogy kit hi-
vott?

- Igen, tudom. Az 4llo-
mdasfénokot. Ez volt az
utolsé lehetGségem, mert
nem akarom elhinni, hogy
egy vildgvdrosban éjszaka
nem tudnak informici6t
adni nemzetkozi...

— Uram! Ha 6n még
egyszer megproébdl tele-
fondlni... és ilyen arogdns
lesz...

Megprébélom ellenvéle-
ményemet kozolni, misze-
rint nem én vagyok arro-

4ns, hanem 0, de leteszi a

gylot.

Kész. A kor bezdrult.
Reggel lehet telefondlni.
De addigra a vonat elmegy
Eur6pdba. Nélkiilink.

Zsalaské Istvan




1992. augusztus

Mozdonyvezetdk Lapja

1"

Udvozlet és j6 tandcs Japanbol

Jénius 12-¢ kellemes €1-
ményt rejtett szimomra:
clébbi levelezéseink sze-
rint ugyanis e napon kellett
taldlkoznom kedves levele-
z6 kollégdmmal Bécsben.
Ois mozdonyvezet6 a ,Fel-
kel Nap” orsz4gdban, Ja-
panban. Nobuo Nakamura
1964. oktéber 1-jét6l a
Tokkaido Shinkansen
mozdonyvezetSje. Tokio €s
Oszaka kozott teljesft szol-
gélatot kozel 30 éve. A t4-
volsdg pontosan 515, 4 km.
Ez év mdrcius 14-ig 210
km/h dtlagsebességgel kdz-
lekedtek. Madrciusban
lizembe helyezték a gyors-
vasit egy Gjabb, tovabb fej-
lesztett vdltozatat, a 300-as
sorozatd Shinkansent,
mely 270 km/h sebességgel
széllitja utasait. Ez lett a
harmadik vonattipus a No-
zomi. Az elsé kett6 a Hika-
ri (Fény), hdromszor, a Ko-
doma (Visszahang) tizen-
kétszer 41l meg a Toki6 és
Oszaka kOz6tti tdvon. A
Nozomi két 6ra harminc
perc alatt teszi meg ezt az
utat. Nakamura most jirt a
nyolcadik alkalommal Eu-
ré6pdban. Hobbija a mo-
dern vastittechnika és a g6-
z0s0k. Most az eur6pai
gyorsvasutakat tekintették
meg bardtjdval, aki nemrég
ment nyugdijba a Shinkan-
sent6l. Német nyelven le-
veleziink, igy a bécsi szemé-
lyes taldlkozds sok szem-
pontb6l is hasznos volt,
ugyanakkor mindketten
gyakorolhattuk német tu-
dé4sunkat. Sok mindenrdl
beszélgettiink €s ami mind-
nydjunkat érint azt szive-
sen kozzé teszem.

El6szOr is tolmdcsolom
Nakamura és a t6bbi japdn
kolléga jokivdnsdgait.
Amikor mindennapi é€le-
tiinkr6l, munk4nkrol esett
sz0, kedves bardtom rogton
megkérdezte: Hany moz-
donyvezetd szakszervezet
van ndlatok? Boldogan

mondtam, hogy egy, és azis
erds. Ezutin elmondta,
hogy Japdnban 1987-88-
ban privatiziltdk a Japan
Nemzeti Vasutakat. Sajnos
ott tObb szakszervezet léte-
zett, melyek a privatizdlas
sordn a sajit embereiket
juttattdk munkshoz. gy
keriilhetett sor arra is, hogy
a Doro szakszervezet az
északi, Hokkaido szigetr6l
Toki6ba hozta a mozdony-
vezetdit, mig a toki6i kollé-
gk munkahely nélkiil ma-
radtak. Mivelhogy a kollé-
ge nem a Doronak, hanem
a Kokuro szakszervezetnek
volt a tagja, 6 is kénytelen
volt majdnem 3 évig mds
munkit végezni. Nem cso-
da tehdt, hogy arra figyel-
meztetett, hogy keményen

fogjuk egymds kezét, mert
csak fgy tudjuk valéra vél-
tani elképzeléseinket, 4l-
mainkat. Jelen helyzetben
azt hiszem, még nagyobb
sziikkség van az 6sszefogds-
ra, mint valaha.
Bucstziskor még egy-
szer meghfvtam Magyaror-
szdgra, amit el is fogadott
és remélem, hogy lesz al-
kalmunk majd kis haz4nk-
ban is vendégiil 14tni a ja-
pén kollégit. Taldn akkor
majd mi is megmutathatjuk
amagyar gyorsvasutat? Ha-
tdrozott ,Igen” volna a v4-
lasz, ha a vasit jov6je olyan
kezekben lenne, mint a
,Lvasminiszter”, Baross G4-
bor kezeiben volt. Remé-
lem létezik ilyen magyar
ember és el6bb-ut6bb kéz-

be veszi az irdnyftdst és a
»valt6t” a megfeleld
»irdnyba™4llitja majd.

Adja az Isten, hogy fgy
legyen, csak nehogy tal ké-
s6n ,,dobjanak vasat” és ak-
korra mdr a sineket is fel-
szedjék vagy eladjdk, mert
egyesek a privatizdcié he-
vében a gyors haszon remé-
nyében még a Linchidat is
eladndk a Dundval egyiitt,
ha az nem folyna. Azt hi-
szem sokan hidnyoztak ar-
ré6l az irodalom 6rarél,
amikor azt a verset tanftot-
t4dk, melynek kezdd sora gy
szol:

»Ezt a diéfat nagyapém
tltette...”

Katona Gybrgy
szentesi mozdonyvezetd

Mot16: Az id6 a szavak legfényesebb ragyogdsdt is elfakitja, akdrcsak a szinekét.

VAJUDTAK A HEGYEK,
S EGERET SZULTEK...

Bdrmerre tekintek kis
vasitunkon, mindenitt a
pénz hidny4ba, illetve meg-
oldhat6 feladatok megold-
hatatlansdgdnak indoka-
ként,"az erre val6 hivatko-
zdsba iitkozom. Kényelmes
¢és olcs6 4lldspont. Taldn
még soha nem volt ilyen
konnyt dolga szolgélati he-
lyek és szakédgak vezetGi-
nek, amikor barmely otlet-
re, javaslatra, szervezési in-
tézkedésre olyan egyszeri-
en és megfellebbezhetetle-
niil hangzik el € hdrom sz6:
nincs r4 pénz!

Vajon meddig még?
1977-ben frta Moldova
Gyorgy besztszellerré lett
kOnyvét, melyben az akkori
vasut vezetdi is csak azt is-
mételgették, nincs rd pénz,

nincs rd pénz... Tenni pedig

nem sokat tettek. Pusztult,
lassult, tonkrement a vas-
utunk. S mi mindent takar
ez a harom sz6! Az 6tlette-
len, felel6tlen vezet6i ma-

gatartést, ,,csak hdzzam ki
valahogy nyugdijig” gon-

" dolkoddsmoédot, ,,ha nem

tesziink semmit, bajt sem
csind!tatunk” cimd Pat6
P4los magatart4st.

S ekdzben mdr az sem
igaz, hogy a hidnyz6 techni-
két €16 munkdval kell p6-
tolni. A vasutat is elérte a
1étszamleépités és az elbo-
csdtds riogat6 szornye.

Nincs korszerd mozdo-
nyunk és személykocsink.
Nincs az eurdpai vasiti for-
galomba bekapcsolhat6 te-
herkocsiparkunk, nincs
szdmit6gépes rendszeriink,
mely kivéilthatnd a sok ma-
nudlisan végzett munk4t,
nincs elszdllitand6 dru és
fizetSképes utaz6kozOn-
ség. Pélydinkat ellepi a gaz
és a szemét. Nincs pénz
vegyszerre, hogy a ,,vasit”
ne a mozdonyvégta z6ld
alagitban fusson, hogy a
mozdonyvezetd kocsdnyon
il6 szemekkel sem l4tja a

szelvényszdmot. Nincs
pénz szocidlis helyiségekre
és védoitalra, tarifatdbldra
val6 rddlldsra és tizenhar-
madik havi fizetés egyOsz-
szegben val6 kifizetésére.
Nincs, nincs, nincs és nincs,
ki tudja még mire nincs.

Azaz egy valami tudhat6,
van pl. mozdonykereszte-
16re! _

S mint hirlik, és sajat sze-
miinkkel is meggy6zodhe-
tink réla az 1992. évi vas-
utasnapi kereszteld 6ta né-
hdny V63 tipusi mozdo-
nyunk szépen csengb, tor-
ténelmi idGket felelevenitd
névre hallgat.

Vasutasok! Kollégdk!
Félre by, félre banat, félre
pesszimista hangulat! Van
m4dr nékiink hercegiink,
gréfunk, bdrénk!

A kérdés csupdn az: ha
lyukas az alsénk, miért rdz-
zuk a rongyot?

Sipos Joézsef






Tudjuk, hdny ora van!

Targyhavi
Szolgdlati Allo- Dolgo- Hem  Vvk. Szolg. Xifizetett Atvitt £5t. Liegyen~
hely many z6 ut. 6ra tuldra "-"O6ra Odra éra lités

Halozat I 5642.9 4688.1 149 172 784317 1998 13789 36439 -9 dra
/£ . 187 ] 3 8 173.4 -9 vap

Budapest ¥ 1344.9 1126.3 49 20 197931 408 1018 6703 -8694 6ra
Ig. /{8 175 7] 1 8 173.3 -12 nap
HMiskole I 731.6 688.6 17 21 189492 132 2630 5829 218 déra
lg. /£6 165 2 4 12 171.5 @ pap
Debrecen I 958.84 785.8 32 9 128462 17 4951 7542 5665 dra
Ig. /fé 161 9 6 18 174.3 8 nap
Zahony I 186.0 147.1 2] 2} 21704 3 132 1932 1723 dra
Uz.Ig. /%5 148 9 1 7 165.9 2 nap
Szeged £ 732.8 814.2 14 5 181922 246 2648 5478 1466 6ra
1g. /16 166 2 4 9 174.5 2 nap
Pécs £ B22.4 583.7 14 19 112250 133 1539 4957 2355 dra
Ig. /£6 164 [} 2 7 173.7 3 nap
Szombath. I 867.2 722.4 25 196 124456 162 888 4889 -2734 o6ra
Ig. /E3 172 9 1 7 174.8 -4 pap
Teleti ¥ 212.8 175.6 9 4 209975 83 118 1214 -323 dra
/£0 171 2 L 7 175 -3 nap

ferencv. I 207.9 172.9 2 3 28686 [+ 496 1328 -321 6ra
/£5 156 [’} 3 8 170 -3 nap

2szaki £ 267.90 212.3 7 5 39722 49 9 1087 -4499 dra
/£6 187 2 %} 5 172 -6 nap

Cegléd I 55.0 45.6 2 2 7921 2 2 298 -178 éra
/£6 174 5} 5] 7 176 -9 vap

Pehérvar I 224.0 201.1 4 5 334090 31 75 1384 -17 6ra
/6 166 9 2] 7 172 -8 nap

péli £ 5.9 41.8 4 9 7259 12 %] 46 -267 déra
/£o 174 4] 2 1 174 -9 nap

Gyér ¥ 181.8 °53.2 3 1 27657 101 22 633 -1789 o6ra
/f6 181 1 2 4 175 -2 pnap

Hegyesh. £ 53.9 64.9 2 2 11129 59 ] 197 -165 dra
/£0 171 1 5] 3 175 -9 nap
B.gyarmat I 64.9 54.1 1 3 19411 85 381 486 -1112 dra
/€5 * 192 1 6 3 178 -2 nap
Raldocéela 2 5.8 5.9 3 2 889 5} ? %] -31 dra
/6 178 2 4] ? 176 -@ nap
Hiskole Z 417.3 353.8 19 17 57759 7 29016 4180 287 oOra
/o 163 7] 53 12 170 ? pap
Hatvan I 160.1 129.6 3 3 21781 %] 511 1250 346 ora
/o 168 2] 5 10 177 9 nap
Szerencs I 54.2 42.7 2 2 7159 15 3 2 ~185 ora
/£6 168 L} %] 5 170 -9 nap
F.aboay I 100.9 82.5 2 1 13771 119 2 168 -239 6ra
/€6 167 1 2] 2 179 -® nap

Szolnok ¥ 275.9 225.9 14 2 37597 7] 1410 2125 828 ora
/8 67 2 5] 9 177 1 nap
P.ladany £ 145.9 113.7 2 2 18139 17 292 1912 309 dra
/f6 159 ? 3 9 168 8 nap
Debrecen & 256.9 219.4 3 ] 31941 9 3192 2715 5314 ora
/£d 146 7} 15 12 176 7 nap
Nyiregyh. I 227.8 183.5 13 2 31396 %] 2 1244 ~779 o6ra
/6 171 2] 2] 7 173 -1 nap
M.szalka I 55.8 44.2 2 8 7398 2] 55 446 -15 6ra

/£8 167 8 1 19 173 -0 nap



Szolgalati A41llo— Dolgo— Nem Yuk. Szolg. Cifizetett Atvitt Kot Kiegyen-

hely many z0 ut.. dra tuléra "-"dra Ora ora lités
Pécs I B22.4 88B3.7 14 13 112250 133 1539 4957 2355 ¢ra
Tg. /€6 164 [’} 2 7 173.7 3 nap
Pécs ¥ 273.9 229.9 5} 1 36146 2 171 1321 85 dra
/6 164 ] 1 6 179 4 oap
Dombévar I 185.2 149.9 5 8 25978 18 88 914 -673 ora
/£o 174 ()] 1 5 178 -1 nap
N.kanizsa & 213.4 184.6 1 7 28886 113 930 1737 2462 dra
/fa 156 1 5 9 176 3 nap
Raposvar I £7.8 75.5 6 3 12663 9 189 477 -253 dra
/to 167 5] 2 6 170 ~-9Q nap
D.jvaros I 84.9 53.8 2 o] BS77 [5] 182 568 734 6ra
/£06 169 2 3 9 189 L nap
Zaho %
VE. [}
Szeged Z
Ig. /£0 166 3 4 9 174.5 2 nap
Szeged ¢ 1i2.8 G2.3 3 2 14985 38 325 73 894 éra
/id 162 L 4 I5) 176 1 nap
B.csaba 2 176.9 149.8 3 3 25408 57 899 1222 317 éra
/fd 179 [} 6 8 178 9 pap
R.k.halas £ 115.8 92.2 2 5 14675 1 817 1232 721 ora
/fé 159 B 9 13 173 1 nap
Kecskemét Z 181.8 90.9 4 2 15404 i} 88 617 -201 ora
/£0 171 2 1 7 175 -9 nap
Szentes ¥ 147.9 124.8 2 2 20631, %e 222 816 -177 ébra
/6 168 1 2 7 171 -9 nap
Végzté ¥ 81.8  65.5 3 [} 10753 ? 297 856 112 dra
/f6 164 [} 5 13 172 8 nap
Szombath. I 259.3 214.3 3 31 37227 2 210 1491 -1243 ora
/£6 174 L} 1 7 174 ~2 nap
Celldémélk I 215.2 179.5 7 26 Z0d34 9 294 1613 -188 ora
/£6 169 2 1 9 174 -9 nap
Tapolca I 1862.%9 86.7 i 23 15314 23 i28 514 -922 ora
/8 * 177 d 1 7 172 -1 nap
Veszprém £ B83.9 59.9 5 2 19452 9 9 385 -285 ora
/£6 175 2] 4] 6 176 -9 nap
Sopron ¥ 191.9 82.8 5] 14 15102 139 291 2] ~717 6ra
/1o 182 2 4 5} 180 -1 nap
Z.egerszeg L 106.0  '99.2 3 9 15927 2 55 777 §22 éra
/£ 162 2 1 3 174 L nap



