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Szeptember 2-an soron
kiviili kongresszust tartott a
Mozdonyvezet6k Szakszer-
vezete. A kongresszus a
szakszervezet tovdabbi mid-
kodése szempontjabol meg-
hatdrozé jelentGségid kérdé-
sekrél tirgyalt és dontdit,
igymint 1.) A tagdijbevétel
megosztdsi ardnyainak mo-
dositasa, 2.) A szakszevezet
érdekvédelmi tevékenységé-
nek a mozdonyfelvigyazok-
ra valo kiterjesztése, 3.) Fel-
késziilés az iizemi tandcsi
valasztdsokra.

Az els6 két napirendben a
kongresszust el6készit6 iigy-
viv§ bizottsag olyan fontos-
nak tartotta a meghatirozé
tobbségi egyetértést, hogy
iigyrendi javaslatként min6-
sitett (2/3-0s) dontést kért a
kongresszustol.

A ragdijbevételnek a tag-
csoportok részére 60 %-0s,
a kozpont mikodtetésére
25 %-o0s és a szolidaritdsi
alapra 15 %-0s megosztdsi
ardnyait még az alakul6
kozgy(lés hatdrozta meg
1990-ben. A mostani kong-
resszusi dontés értelmében
a szolidaritdsi alap részese-
dése 15-r61 25 %-ra emel-
kedett, a tagcsoportok mi-
kodését szolgdlé hdnyad
60-r61 50 %-ra cstkkent, a
kozponti koltségvetés ré-
szesedése tovabbra is 25 %.
Ezek azardnyok 1992. okt6-
ber 1-jét61 1995. december

Minésitett tobbség

31-ig maradnak érvényben.
A kongresszus megerosi-
tette hatdlydban azt a ko-
rdbbi dontést is, hogy
amennyiben a MAV meg-
vonnd a jogszolgdlat md-
kodtetéséhez adott
tdmogatdst, ugy a kozpont
részesedését — a helyben
marad6 50 % terhére — 5
%-kal meg kell emelni.

A szolidaritdsi alapot a
kongresszus szolidaritdsi
és felhalmoz4si alappd mi-
nésitette 4t azzal a megszo-
ritdssal, hogy a nem szoli-
daritdsi célu felhaszndlds
csak kell6 nagysdgi
sztrdjkalap érintetleniil ha-
gydsa mellett és csak kong-
resszusi dontéssel lehetsé-
ges.

Ezzel a mostani hatdrozat-
tal a Mozdonyvezet6k Szak-
szervezete megteremtette a
maga szamdra a hosszi tavi
és fiiggetlen miikodés anyagi
alapjat. A szervezet — szik-
ség esetén — képes lesz a jog-
szolgdlatit a MAV anyagi
hozzajaruldsa nélkil is fi-
nanszirozni, kritikus helyzet-
ben a MAV infrastrukturdlis
tamogatdsa nélkiil is fenn
tudja tartani a kozpont folya-
matos mikodését, és olyan
nagysagui sztrajkalap képzé-
dik, amelyb6l hosszabb id6-
tartamyd harc is finansziroz-
hatd.

Okkal vethet6 fel a kér-
dés, hogy miért igy, miért
nem a szakszervezeti vagyon

megosztisanak kikényszeri-
tésével biztositjuk a miiko-
dés anyagi feltételeit? Kér-
dés az is, hogy a tagdijmeg-
osztds ardnyainak mddositd-
sa nem hozza-¢ lehetetlen
anyagi helyzetbe a munka-
helyi tagcsoportokat?

Mindkét kérdés koriil
élénk vita folyt a kongresz-
szuson. A kiildottek megér-
tették, hogy a MOSZ miiko-
désének biztonsdgat nem
szabad fiigg6vé tenni egy el-
hizéd6, bizonytalan kime-
neteld, politikai és jogi for-
dulatokkal tarkitott vagyon-
vita eredményét6l. Ez ter-
mészetesen nem azt jelent,
hogy a szakszervezet lemon-
dana az 6t illet6 vagyonha-
nyad akér egyetlen fillérjé-
rél is. Mindéssze annak be-
latasat, hogy a dontésre ke-
véssé lehet hatni.

Ami a munkahelyi tag-
csoportok mikodését illed,
nincs kiilondsebb ok az ag-
godalomra. Az eddigi ta-
pasztalatok azt mutatjak,
hogy — takarékos gazdilko-
d4suk eredményeként — kel-
16 biztonségi tartalékkal ren-
delkeznek, ezért — noha a
helyi felhalmozas iiteme le-
lassul — a pénziigyi stabilita-
suk nem forog veszélyben.

Voltak kiildsttek, akik
a tagdijmegosztasi javaslat

kapcsén hatérozott aggéalyu-
kat fejezték ki, mondvan,
il er6s” és il fiiggetlen”
kozpont jon létre az esetle-
ges dontéssel. A vitt vezet§
alelnok erre azzal érvelt,
hogy egy szakszervezeti ve-
zérkar a szervezeten kiviili
viszonylatban szinte nem le-
het elég erés és fiiggetlen
,befelé”, viszont ha akar
sem tud erGsebb és fiiggetle-
nebb lenni, amit az alapsza-

.baly és az ellen6rz6 testiile-

tek kontrollja megenged.

Az érdekvédelmi  tevé-
kenység mozdonyfelvigya-
z0kra (diszpécserckre, ga-
razsmesterekre, utazé felvi-
gyazokra) tortén6 kiterjesz-
tésér6l hozott dontés vitdja
sem volt sétagalopp.

A kérdés ismételt napi-
rendre tiizését az a folyama-
tos igény indokolta, amely
az emlitett munkakdrokben
dolgozok részér6l a szak-
szervezetbe torténé belépés-
re a megalakulds Ota meg-
van.
A vitdban szakmai érvek
és erGs érzelmek keveredtek
egymadssal. Az irdsos el6ter-
jesztés részletes elemzést
tartalmazott arrél, hogy a
Mozdonyvezet6k Szakszer-
vezetének mennyiben all ér-
dekében a felvigydzok fel-

(folytatds a 2. oldalon)
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vétele, mennyiben hat ki a
dontés a szervezet miikodé-
sére és végiil mennyire fel-
késziilt a szakszervezet en-
nek a feladatnak az ellatdsa-
ra.

A MOSZ-nak nem vitat-
haté érdeke fliz6dik ahhoz,
hogy a mozdonyfelvigyazok
a mozdonyvezetSkkel azo-
nos szakmai kozosséghez
tartozzanak. Ez megkonnyiti
a folyamatos napi miko-
dést, konfliktushelyzetekben
pedig védeticbbé teszi a
szervezetet. Arr6l a hatdsrél
mér nem is beszélve, hogy a
kib6vités stabilizlja a szak-
szervezet 6000 £6 folotti 16t-
szAmat.

Legf6bb aggdlyként az fo-
galmazédott meg, hogy a
felvigyazok felvétele ki-
kezdheti a szakszervezet
szakmai jellegét. Ez az ag-
galy azért nem alapos, mert
lényegében azonos képzett-
ség, azonos szakképesités, a
mozdonyvezeti és felvigya-
z6i munkakér kozti nagy
,Atjaras”, a munkaltatdi jog-
korgyakorlas hidnya egyiitt
rendkiviil nagy szakmai ko-
zelséget biztosit még akkor
is, ha egyébként az érdekek
részben valéban eltérhemek.
Tovébbi szempont az, hogy
az alapszabdly eddig is lehe-
tGvé tette a felvigyazok ,,par-
tol6” tagsagat, ezért merev
hatdrok eddig sem voltak. A
belépni szandékozdk szama-
ra természetesen az a legfon-
tosabb kérdés, hogy a Moz-
donyvezetGk Szakszervezete
képes-e ellatni az érdekvé-
delmiiket. A kérdésre az volt
és ma is az a vilasz: ha a fel-
vigydzok elfogadjak, hogy a
munkakoriikk nem magasabb
rendd, hanem azonos értékd
a mozdonyvezet§i munkaval
— és adott esetben fel is cse-

rélhet6k egymassal —, akkor
ezen az alapon a MOSZ a
mozdonyvezetSkével azonos
mértékli kollektiv védelmet
képes nyiijtani.

A kongresszus kiildsttei
koziil néhanyan érzelmi ala-
pon, abbol kiindulva széltak
a vitdhoz, hogy az adott
szolgilati helyen milyen a
felvigydzok és a mozdony-
vezet6k viszonya.

Végiil az eredeti javasiat-
hoz képest kompromisszu-
mos dontés sziiletett: az alap-
szabaly a tovdbbiakban lehe-
t6vé teszi a mozdonyfelvi-
gyazok, diszpécserek, gardzs-
mesterek, utazé mozdonyfel-
vigyazék belépését, de csak
az adott munkahelyi tagcso-
port erre vonatkozé tovabbi
dontése alapjan. Egyidejdleg
hangsilyt kapott az a megko-
zelités, hogy a szakszervezet
a szakmaisag veszélyezietése
nélkiil tovabb mar nem bovit-
het6, ezért mas vasutas réte-
gekkel a szorosabb egytitimd-
ko6dés csak szévetségi alapon
képzelhet6 el.

A kongresszus ligy a tag-
dijmegosztds mddositasara,
mint a felvigyazék felvéte-
lére vonatkozé dontést je-
lentSs, 80%-ot meghalad6
bbséggel hozta meg. Ez
mdr nem minGsitett tbbség,
ez dont6 tbbség volt. Nem
csak mennyiségileg az, ha-
nem ugy is, hogy dont6
fontossdgii a szakszervezet
hosszii tavi, stabil, kiegyen-
siilyozott mikddése szem-
pontjabdl. A kiildottek — mi-
kozben hangot adtak jo-
gos aggalyaiknak, kifejezés-
re juttattik érzelmeiket —,
bolcsen, higgadtan, nagyvo-
naliian hatdroztak.

Minden remény megvan
arra, hogy az id6 Oket iga-
zolja.

Németh Laszlé

SZERKESZTOI UZENETEK

E héten valaszol:

Roodes Goltdn

Dr. ROZSA SANDOR, KOLN. - Aut6ijdonsdgunk:
az Elet és Irodalom — irja. — Ugyanis augusztus 14-i
vezércikkeit igy kezdi: ,,Vettem egy piros automobilt”,
_Skodaval araszolva”, és ugyanigy folytatja. Nos, nem
kell ide 6kol6giét studirozni, csupén a kertiink keritésén
kell til nézni, maris lthatjuk, hové is visz benniinket ez
a veszett autdzas. Egy aut6 egy km-en kb. 1 kWh energi-
4t fogyaszt. 1 kWh annyi energia, hogy azzal 700 félmé-
zs4s zsdk biizat fol lehet vinni a padldsra. Németorszig
allampolgarénak napi energiafogyasztisa 14 liter nafta.
Ha ezt emberi energi4val kéne fedezni, 300 energiarab-
szolgét kéne neki tartania. (Mint ahogy tart is, indirekt,
Dél-Amerikaban, Azsidban.) Egy autd 4tlagos hatdsfoka
18 szazalék, tehdt 100 liter benzinenergidbdl csupan 18
litert tud mozgasba 4tvinni, 82 liter kivalé nyersanyagot
semmisit meg Wkéletlensége miatt hidba, ill. {6 ki méreg
form4jaban komyezete boldogulséra. (27 000 liter leve-
g6t szennyez kilométerenként a hatérénékekig.) Rdada-
sul driember vonaton utazik. Nem préseli be magat egy
pléhdobozba, ne mondjam; badogkoporséba. Az autds
izzad, kdromkodik, gorcsosen markoldssza a korményt,
pumpdlja az adrenalint a vérébe. Ez nem utazas! ez kin;
az utazds: a vonat. Foldllhatsz, sétalhatsz, tarsaloghatsz —
tarsasutazs. Olvasol, jegyzetelsz, dolgozol, nem veszik
el 52 napod az évb6l, mint az aut6séboi! Figyeled a téjat,
étkezel az étkezokocsiban, alszol a halékocsiban — kul-
tirember médra. Kinek nincsen olyan szerencsétlen is-
mer6se, akit az aut6 anyagilag-egészségileg ne tett volna
tonkre? (,Kozlekedési szerencsém volt, megjottem.”)

Az Elet és Irodalom nem lett autdijsdg, az Elet és
Trodalom szerzdi mindéssze ligy gondoljdk, hogy az autd-
2ds hozzd tartozik az élethez. Ami a vonatozdst illeti —
,ott foldllhatsz, sétdlhatsz, tdrsaloghatsz: tdrsasutazds”
— azt hiszem, on téved. Most jottem vissza szabadsdgrol,
mégpedig a délutdni pusztaszabolcsival. Ha foldlltam,
azonnal leiiltek a helyemre, ha nem sétdlni, csak éppen
vécére akartam menni, azt kizdrdlag szatyrokon, béron-
dokon, nejloncekkereken keresztiilgdzolva tehettem,
rendszerint fojtott szévdltdsok kozepette, ami egydltaldn
nem fedi a tdrsalgds fogalmdt. Viszont minden szempont-
b6l tdrsasutazds volt, kivdlt ami a helyvdltoztatds tome-
ges jellegét illeti. Nekem ugyan pillanatnyilag nincsen
gépkocsim, de minden vigyam, hogy kitegyem magam
azoknak a kinoknak, amelyeket on az autézds Jjdrulékos
részeiként sorol fol.
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Tdjekoztato

Az ET munkavallaléi oldalat alkoté hat orszagos
szakszervezeti szovetség targyalo delegacidinak
megallapodasa a szakszervezeti vagyon megosztasarol,
a szakszervezeteket érinto valasztasokrol

Hosszi, éjszakaba nyilé targyalds utin megallapodast kotott hat orszagos
szakszervezeti szovetség a szakszervezeti vagyon megosztasarol.
A sajtéban megjelent részinformaciok utin a Mozdonyvezet6k Lapja teljes

terjedelmében kozli a dokumentumot.

B.J.

Az  Autoném, ESZT, LIGA,
MSZOSZ, Munkéstandcsok, SZEF tar-
gyal6 delegaci6i valtozatlanul egyetér-
tenek abban, hogy a kormény térvény-
javaslata szdmukra elfogadhatatlan. A
kialakult helyzetben érdekiik és fele-
16sségiik, hogy egymds kozotti megal-
lapodason alapul$ javaslatot tegyenek
a kormany és a parlament szamara.

Azt kérik a kormdnytodl, hogy — az
eredeti t6rvényjavaslat visszavondsa-
val, illetve médositasaval — tegye lehe-
t6vé, hogy az Orsziggyiilés megte-
remthesse azokat a garancidlis feltéte-
leket, amelyek az aldbbi megallapodas
végrehajtasat és az e kérdéssel Ossze-
fiiggé parlamenti dontések meghozata-
14t teszik lehetGvé.

a) A szakszervezetek javasoljk,

hogy a torvényjavaslat médosuljon, és
napirendre tizése teremtsen lehetGsé-
get arra, hogy az 1991. évi LXXXIYV.
torvényben megjelolt tirsadalombizto-
sitdsi Onkormanyzati vdlasztidsokat
még ebben az évben le lehessen bo-
nyolitani.
E torvény zarérendelkezései biztosit-
sk, hogy a Munka T6rvénykonyvében
és a Kozalkalmazotti Térvényben fog-
lalt iizemi, illetve kézalkalmazotti ta-
ndcsi vdlasztidsokra masodszor 1994-
ben keriiljon sor.

b) A szakszervezeti szovetségek
kezdeményezik, hogy frakcidk kozti
egyeztetés és kozos fellépés eredmé-
nyeként az Orsziggydlés a legrovidebb
id6n beliil tizze napirendjére az 1991.
évi XXVIIL sz. torvény modositasat.

c) A szakszervezetek javaslataikat
részletesen is kidolgozzak és a legrovi-

debb id6n beliil eljuttatjdk a kormany-
nak, illetve a parlamenti frakcidknak.

Az al4ir6k biznak abban, hogy a
kormény lehet6vé teszi az aldbbi meg-
allapodds megvalGsulasat, és el6segiti
a szilkséges torvényi garancidk megte-
remtését. Kérik a frakciokat, hogy k&-
z6s fellépésiikkel segitsék a szakszer-
vezetek alabbi megallapodasit tiikr6z6
torvényjavaslatok kialakitdsat, illetve
elfogadasit.

A tirgyaldson résztvev( szakszerve-
zeti szovetségek egybehangzdéan kije-
lentették, hogy a szakszervezeti va-
gyont egymis kozotti megallapodas
alapjén kivanjak megosztani.

A targyalas sor4n egyetértés alakult
ki a kovetkezSkben:

1. A megallapodas garanciai

a) A Frohburg szerz6dés felbontasa-
bol fakadé esetleges karok kizér6lag az
MSZOSZ-t érintik és terhelik.

b) A vagyon megosztsara vonatko-
26 részletes megéllapodast a VIKSZ
keretében kell megkotni és végrehajta-
ni.

¢) A vagyonra vonatkozé megélla-
podas végrehajtasat gatld, egyik félnek
sem felréhat6 okbol bekdvetkezd, illet-
ve vis maiorb6l ered6 vagyonrész
cs6kkenésért a megallapodé felek ko-
zosen, a kordbban rogzitett ardnyok
szerint vallalnak felel@sséget.

d) A szakszervezetek a szakszerve-
zeti vagyonra vonatkozé megallapoda-
suk megvaldsitisa érdekében a parla-
menti partokhoz, a kormanyhoz fordul-
nak, hogy az abban foglaltakat hagyjak

jova, a sziikséges torvényi feltételek
megteremtésével erGsitsék meg.

2. A volt SZOT vagyon megosztisa

A volt SZOT vagyon megosztisa-
nak alapelve valamennyi orszdgos
szakszervezeti szovetség mdkodési fel-
tételeinek, infrastruktirdjanak biztosi-
tdsa.

Ennck megfeleléen a megoszids
alapjdul szolgal6 4,203 millidrd Ft-os
volt SZOT vagyon a kévetkezOképpen
keriil felosztisra:

a) nagyértékil, birtokba vehetd ingat-

lanok
1. MSZOSZ Dézsa Gyorgy uti székhaz 675 MFt

Balatonfiiredi oktatdsi
intézet 619MFt
1.294 Mft
1. Liga, Munkdstanics
¥ arosligeti fasor 356 MR
T4rogatd tt 2-4. 487 MRt
843 MFt
III. SZEF, ESZT,
Autonémok Bencair szillé 480MFt
Bajzau. 17. 40 MFt
Salgétarjan oktatdsi
intézet 48 MFt
568 Mft
V. Szolidaritds, VIKSZ 8 tag*
Rémai parti hiz 8§ MRt
Boglérlellei idiilé 34 MFt
42 MFu

* Tekintettel arra, hogy a VIKSZ 8. tagja nem
konfodericié, ezént a szdméra biztositott va-
gyonrésznek nem kell feltétleniil ingatlant is tar-
talmaznia.

b) a 15 megyei székhdz — melynek dssz-
értéke 1225 millidrd — egyenként, a
kovetkezd tulajdoni ardnyoknak és
sszegeknek megfelelden keriil tulajdo-
ni megosztdsra:

Megyei székhazak tulajdoni
megosztisa

% milli6 Ft

1. MSZOSZ 40 490
1I. Liga, Munkéstandcs 35 429
TH. SZEF, £SZT, Autonémok 20 245
IV. Szolidaritds, VIKSZ 8tag S 61
100 1.225

(folytatds a4. oldalon)
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c) egyéb ingatlanok

(ezek a rémai parti ingatlan kiemelése
utdn az MSZOSZ javaslatban felsorol-
tak, dsszesen 228 milli6 Ft értékben)

1. MSZOSZ oroklakdsok 19 MRt
a fennmaradé ingatlanokon a kovetke-
z6 ardnyokban torténik az osztozko-

das:

II. Liga, Munkdstandcs 4% 84 Mft
IIL SZEF, ESZT, Autonémok 40% 84 MFt
V. Szolidaritds, VIKSZ 8(*) 20% 41 MR

209 MFt

(*)A IV. csoportba tartozé szervezetek ezen til
mintegy 25 millié Ft készpénzt kapnak.

d) Népszava kiado és lap

A Népszava lapot k6z6s szakszerve-
zeti érdekbél fakad6éan a jév6ben ko-
z0s tulajdoni tArsasdg adja ki. A tulaj-
doni ardnyokra vonatkozéan a szak-
szervezeti szGvetségek kiilon targyala-
sokat folytatnak.

Az MSZOSZ a Népszava kiadé
cs6deljardsa sordn a t6bbi hitelez6vel
azonos elbirdlds ali esik, igy minimali-
san a nettd 120 milliés kovetelését ér-
vényesitheti.

e.) Allami tulajdonii és szakszervezeti
kezelésil ingatlanok

— Az dllami tulajdonii és szakszerve-
zeti kezelésd ingatlanok hasznilatan a
szakszervezeti szOvetségek az adott
vagyoncsoportra vonatkozé ardnyok
szerint osztozkodnak.

~ A szakszervezeti szovetségek ké-
z6sen kezdeményezik, hogy ezen in-
gatlanokat az 4llam adja szakszerveze-
ti tulajdonba.

Osszesités
Tulajdoni a) b) ¢) Osszesen
csoport nagyértékd megyei egyéb
ingatlan székhizak
L 1.294 590 19 1.803
I 843 429 84 1.356
118 568 245 84 897
IV. 42 61 41 144
Osszesen 2747 1225 228 4.200

3. Agazati vagyon megosztdsa

Az 4gazati vagyont az adott 4gazat-
ban, szakmaban m(k&d6 szakszerve-
zetek kozott az lizemi tanicsi valaszta-
sok eredménye alapjan kell megoszta-
ni két 1épcsében:

a) az ezévi lizemi tandcsi valasztés
eredménye alapjan az Agazati vagyon

tulajdonjogdnak valtozatlanul hagydsa
mellett megosztdsra keriil a vagyon
hasznélati joga;

b) a szakszervezeti szbvetségek ko-
z6sen kezdeményezik, hogy a masodik
fizemi tanicsi valasztdsra ne az els6t
kovet6en egy év miilva, hanem két év
muilva keriiljon sor;

c) az ily médon 1994-ben masodik
alkalommal sorra keriil6 iizemi tan4csi
vilasztds eredménye alapjan keriil
végleges megosztsra az dgazati-szak-
mai szakszervezeti vagyon tulajdonjo-
ga.

Az els6 iizemi tandcsi vilasztast ké-
vetSen a tulajdonos a vagyont csak a
VIKSZ hozzijarulasival és ellenjegy-
zésével idegenitheti el, vagy terhelheti
meg. A VIKSZ a hozz4jérulasat

- a vagyon 1/3-4ig nem tagadhatja
meg:

- 1/3 és 50% kozott mérlegelheti a
hozz4jarulast.

A vagyon 50 szizalékat meghaladd
clidegenitésre és terhelésre teljes tila-
lom van, ami al6l a VIKSZ csak kiilén
szabdlyoz4sban rogzitett rendkiviil ki-
vételes esetben adhat felmentést.

Készpénzért t6rénd adasvétel ese-
tén a tulajdonos a haszndlati jogot
szerzett szakszervezettel — amennyiben
erre az érintett igényt tart — a vételdrat
haszndlati joguk aranydban koteles
megosztani.

A hasznélati jogot szerzett szakszer-
vezeteknek joguk van a hasznélatukba

keriilt vagyonrész 1/3-4t megterhelni,
amihez — a VIKSZ mellett — a tulajdo-
nos is koteles hozzjarulni.

4. A makroszinti érdekegyeztet
férumok munkavallaléi oldaldnak
kialakitdsa

a) A tdrsadalombiztositasi Onkor-
ményzatok munkavallaléi képviseleté-
ben valé részvételt még, ebben az év-
ben megtartand6 TB Onkorményzati
vélasztasokon az orszdgos konfoders-
ci6kra leadott szavazatok ardnydban
kell meghatdrozni.

b) A tirsadalombiztositdsi Onkor-
ményzati, valamint az iizemi tanicsi
valasztasok ismeretében djra kell gon-
dolni és médositani az ET munkavalla-
16i oldaldnak &sszetételét.

Budapest, 1992. szeptember 10.
Autoném Szakszervezetek
Fé6cze Lajos
Ertelmiségi Szakszervezeti
Tomoriilés
Bank Gabor
LIGA Szakszervezetek
Horn Gébor
Magyar Szakszervezetek Orsz4gos
Szévetsége
Nagy Séandor
Munk4stanicsok Orszagos
Szovetsége
Palkovics Imre
Szakszervezetek Egyiittmdkodési
Féruma
Szabd Endre

Vita az iizemi tanacsokrol

L

A Vas(ti Erdekegyeztets Tandcs szeptem-
ber 22-6n és 30-4n targyalt az (zemi tand-
csok vélasztasdnak gondjairél. Kézben egy
alkalommal szakértdi szinten is kisérletet tet-
tiink az alapkérdések megvélaszolaséra:

~ hol kell vélasztani Gzemi tanécsot és
uzemi megbizottat,

- hogyan élljon 6ssze a kozponti Gzemi
tanécs,

- mikor legyenek a vélasztésok és hany
napon ét tartsanak.

Ujabb kérdésként ujra és djra felbukkant,
hogy az orszagos szakszervezeti szévetsé-
gek és a kormény targyaldssorozata kihat-
hat-e a jelzett valasztasokra, 6sszehangolha-
ték-e az Gzemi tanicsi valasztasok a tarsada-
lombiztosftdsi énkorményzati vélasztdsok-
kal.

A Mozdonyvezeték Szakszervezetének él-
laspontja szerint a hatalyos térvényi rendel-
kezésekbél lehet csak kiindulni és elSkészi-
teni a valasztasokat.

Legnagyobb vita akaril keletkezett, hogy
hol kell (izemi tanacsot valasztani. Néhény
véltozat az elképzelésekbdl:

— minden szolgalati fénokségen, sét ne
csak a 16-51 f§ kozétti létszamnal legyen
lehetSség Gzemi megbizottat vélasztani, ha-
nem 16 f8s 16tszam alatt is,

- f6nokségeken és szakagazatoknal,

- igazgatéségoknél és a vezérigazgatésag
irdnyftésa alatt &ll6 nagy egységeknél (jarmd-
javiték, épités, kdzponti hivatalok stb.),

- vagy csak egyetlen 13 {8s Gzemi tané-
csot volna szerencsés vélasztani vezér-
igazgatdsagi szintre,

(fobraids az 5. oldalon)
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Tisztelt Olvasoink!

Tébbszor irtunk m4r arrél a rombol6 hatasrél, amelyet az Gj, okolégiai alapon nyugvé kiziekedéspolitikai koncepcié hidnya okoz a nemzetgazda-
signak, a magyar vasitnak, nem utolsé sorban a vasutassdgnak.
Szeretnénk, ha mind tobben kifejtenék slidspontjukat a vasGt helyzetérol, kilftdsair6l, jovojérdl. Ext segitve adjuk kozre

cimd minisztériumi anyag 6sszegzéjét, most kommentar nélkiil

Bevezetés

Kézismert, hogy a vasiti kozle-
kedés szdmos elbnnyel rendelkezik
a kornyezetvédelem és az energia-
fogyasztds terén mas kozlekedési
dgazatokkal szemben. A fejlettebb
orszagokban ezért egyre inkibb ér-
zékelhet6, hogy a figyelem ismét a
koémyezetbarat és energiatakarékos
vasit felé fordul. Napjainkban
ugyanakkor a kelet-eurdpai vas-
utaknak sdlyos gondokkal kell
szembenézniikk. Ervényes ez a
megallapitds a magyar vasutakra is.
A gazdasagi recesszid, ebb6l kovet-
kezéen a szdllitdsi igények draszti-
kus csokkenése vdisdghelyzetbe
hozta a MAV-ot. Az wiolsé tiz év-
ben az elszillitott arumennyiség
126 millié tonndrél 65 milli6 tonna-
ra esett vissza. Ekozben az dllam
fokozatosan kivonult a vasiit finan-
szirozdsdbol.

A vasiit koltségeibdl pl. 1989-

ben az NSZK-ban az allam finan-
szirozott 34,5%-ot, Franciaorszidg-
ban 34%-ot, Olaszorszagban 69%-
ot és Ausztridban 51%-ot, addig
Magyarorszdgon ez az arényszim
csak 11%-ot ért el. A vasiiti beruhd-
zasokbdl ugyanebben az évben az
allam az NSZK-ban 77%-ot, Olasz-
orszagban 72%-ot, Ausztridban pe-
dig 62-ot villalt magara. Nalunk vi-
szont ez az énék csupin 8% volt.

Hozzd kell még tenni ehhez,
hogy az EK alapelveit kovetve a
fejler orszdgok is ujjaszervezik
vasiitjaikat, és a felhalmozddott
addssdgok atvéllaldsdval tiszia lap-
pal inditjdk a piacorientdlni tett
vasutakat.

Nyilvanvalé, hogy a fejlesztések
akkumnuldlédott elmaraddsa miatt
silyosan romlott az eszkézok dlia-
pola és visszaeselt a vasiti szolgdl-
tatdsok szinvonala. A mdszaki illa-
pot egyik legfontosabb mutatéja, a
netté/brutté énékardny 30-40%-ra

,»A magyar vasutak tdvlati fejlesztési programja”

esett vissza és a roml6 tendencia
miatt hamarosan a teljesen kezelhe-
tetlen 15-20%-os sdvba keriilhet.

A pilyahilézaton a fejlesztések
hisnya melleu a fenntartdsra is az
igények tredéke jutott az elmilt
években. Ennek hatisaként ez év-
ben rohamos romlds kovetkezett be
a pdlyék dllapotdban és olyan nagy
mennyiségd wbblet sebességkorld-
tozast kell bevezetni, hogy a MAV
nem tudta kiadni mdjusban az §j
belfoldi menetrendet. Ilyen még
nem fordult el a vasit toné-
netében.

A vasiitnak a szallitdsokban el-
foglalt részardnya a térvesziés elle-
nére még mindig a legmagasabb, az
druszéllitisban mintegy 50%. Ez
azt jelenti, hogy a vasit nagyon
fontos szerepet 161t be a gazdasigi
folyamatokban igy is mint sz4llit6,
de gy is mint megrendelS. Megen-
gedhetetlen, hogy az dsszeomids
bekivetkezzen, mert a tilterhelt

B.J.

kozutak nem képesek tvdilalni a
vasiit feladatait, nem beszélve a
komyezeti drtalmakrol. A kozieke-
dési tdrca ezént 15bb izben a Kor-
maény elé tirta a helyzetet és leirta a
megoldésra javasolt Iépéseket.

Nem lehet eltekinteni attél, hogy
a hosszi tdvi gondok mellett a vas-
ut likviditdsi nehézségekkel is kiizd
a Magyarorszigon kialakult kérbe-
tartozdsok és cs6dhelyzetek miatt.
Ennek nemcsak az oka, hanem a
kezelési médja is més, mint a
hosszi tivon kialakult helyzetnek.
A stratégiai szervezési és fejlesztési
tervekben azonban figyelmet kell
szentelni a jelenlegi likviditdsi kér-
déseknek is.

El6zmények

A Kormdny az utébbi két évben
t5bb izben tdrgyaita a vasit dllapo-
tdt, a vasit és az 4llam kapcsolata-

(folytatds a 6. oldalon)

Vita az iizemi tanacsokrol

(folytatds a 4. oldalrol)

A szeptember 30-an kialakult
patthelyzet szerint a MAV az
igazgatésagi és a szakagi mo-
dellt favorizdlja. A szakszerve-
zetek egy része haijlik erre, mas
része kozvetlen a munkahely-
hez kapcsolédéan tudja csak
elképzeini a procedurét, né-
hany kisebb taglétszamu ér-
dekvédelmi tdmérilés pedig
felvetette, hogy ,mentesiteni”
kellene a MAV-ot a vélasztési
kotelezettség alél.

Ha nem is mentesités formajé-
ban, de tdbben firtattak, mi len-
ne, ha egyaltalan nem lennének
ilyen vélasztasok, hiszen a haté-
lyos Munka Térvénykdnyve nem
igazan alkalmazhaté egy ilyen,
elsésorban kdzszolgéltaté tipu-
su vallalatra.

A kozponti Gzemi tanéacs
Ssszetételére elhangzott korab-
bi, valasztasi rendszerli megol-
dést elvetették a targyals felek.
Csak a mér megvélasztott Gzemi
tanacsok tagjaibdl lehet delegalni
a kdzponti Uzemi tandcsba, figye-
lemmel a létszamaranyokra is. A

részletszabalyokban késébb is
meg lehet &llapodni.

Egyetértés voit abban, hogy a
vélasztasokra december 8-9-10-én
keriiljor? sor. Felvetettik még, hogy
a vélasztasi bizottsagok tagjaira —
megbizatasuk idejére — terjedjen ki
a szakszervezeti tisztségviselSket
megillet jogvédelem és munkai-
dSkedvezményt is biztosftson sz&-
mukra a munkaltaté. Javaslatunkat
elfogadtak.

A szeptember 30-an megakadt
targyalast |atva azt javasoltuk,
hogy a MAV felsé vezetése és a
szakszervezetek vezetsi haladék-
talanul targyaljdk meg a kialakult
helyzetet, hozzanak k6zés politi-
kai déntést, majd ennek nyoman
egységes éallaspontot iehetne
kézzétenni a munkavéllalék és a
munkahelyi vezeték felé. Igy
csokkenthetd a helyi tanacstalan-
s&g, nagyrészt megelézhetdk a
konfliktusok.

Inditvanyunkra oktéber 5-én
hétién 9 érakor a vezér
igazgatésag vezetése és a szak-
szervezetek vezetSi targyalast tar-
tanak, melynek eredményérél ha-

ladéktalanul tajékoztatast adnak
a résztvevék.

Ebben a cikkben, szandékunk
szerint a mar kézdsen kialakitott
déntéseket szerettiik volna kézzé-
tenni, de az el6z&ekben részlete-
zett eredménytelenség ennek gé-
tat vetett.

L.

Ha sikeril megéllapodni az
izemi bizottsagok helyét illetd
kérdésekben és alapul vesszik a
december 8-i kezd$ idépontot,
akkor a vélasztasi bizottsdgokat
legkésSbb oktéber 12-ig meg kell
alakitani.

A Munka Térvénykonyve mé-
dosftott 211. szakaszénak (3) be-
kezdés a/ pontja szerint:

,azZ (zemi tanacs és a valasztasi
bizottsdg szaméra biztositott jogo-
sitivanyokat a munkéhtaténal képvi-
solettel rendelkezé szakszerveze-
tek, illetve a nem szervezett munka-
véllalék képviselSibdi alié valaszté-
si bizottsag gyakorolja.”

A vélasztasi bizottsag alakulé
Glésére az adott helyen képviselet-
tel rendelkezé szakszervezetek bo-
csassanak ki felhivast, amelynek a
kovetkezSket kell legalabb tartal-
maznia:

- a felhivas céljat, jelesi a va-
lasztési bizotiség megalakulését,

- az alakuld Ulés helyét és id6-
pontjat,

— a nem szervezett dolgozdk
képviselSinek felkérését amegijele-
nésre,

— afelhivas kiadéit, idSpontjét.

A felhivast a helyben szokdsos
médon kell kézzétenni.

Az alakulé Glésrél jegyz&konyv
késziil, melynek tartalmaznia kell
az 0lés helyét, idSpontjét, a részt-
vevé8k névsorét &s a megalakitott
vélasztasi bizottsag tagjainak ne-
vét.

Az el6z6ek utan, a megalakult
vélasztasi bizottsag lehetbleg vé-
lasszon elndkét és hozza meg ha-
laszthatatian dontéseit, a jelottalll-
tas hatéridejérél, amunkaltaté éital
Ssszedllitott valasztéi névjegy-
zék kozzétételérdl stb.

*

A MozdonyvezetSk Szakszer-
vezete Ugyvivé Bizottsaga okté-
ber 2-4n targyalja ismét az Gizemi
tandcsok véalasztasaval kapcso-
latos szakszervezeti feladatokat
és teendbket, illetve kialakitja az
oktéber 5-én esedékes Gjtargya-
lasra sajét javaslatait.

Dr. Borsik Janos
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nak ujraszervezését. A legutébbi
erre vonatkozé 3108/1992. szimi
kormanyhatdrozat el6irta, hogy a
Kormany elé kell vinni az 4llam és
a vasit kozowi 1993-95. évekre
sz0l6 szerz6dés tervezetét. A terve-
zet szakmai megalapozisdhoz elen-
gedhetetleniil sziikséges a vasutak
fejlesztési igényeinek komplex fel-
mérése €s egy Osszehangolt, hosz-
szabb tivii elképzel€sekbe is be-
agyazott fejlesztési program kidol-
gozdsa.

A kozlekedési tarca kordbban
elkészitette a kozuthdlézat tivlat
fejlesztési tervét, amely a parla-
ment elé keriilt. Nem kevésbé fon-
tos a vasutak fejlesztési terveinek
Osszehangoldsa és egy tavlati prog-
ram elfogadtatésa.

A kordbbi komminyhatdrozat
szerint 1993. janudr 1-161 szdmvite-
lileg és a finanszirozis jellegét te-
kintve el kell kiiloniteni a pdlyahd-
lozatot és a vasiti tizemet. Ennek
megfeleléen megtortént a vasdt
eszk6zok szétvdlasztisa, melynek
alapjan a pédlyah4lézat részét alkot-
Ja a vaginyok al- és felépitménye, a
mitirgyak, a biztositéberendezés, a
villamos fels6vezeték rendszer, a
peronok, rendezSpalyaudvarok, az
épiiletek nagy része. A , keresked6™
vasithoz tartoznak ugyanakkor a
jidrmdvek, vontatisi telepek, rako-
dbgépek, mérlegek és mas kereske-
delmi 1étesitmények. Az elhatdrolds
hatisait a fejlesztési programban is
figyelembe kellett venniink, igy el
kellett kiiloniteniink az dllami fi-
nanszirozisi korbe tartozé palyaha-
16zat és a villalati felelSsségi korbe
tartoz6 létesitmények fenntartdsira
és fejlesztésére forditandé dsszege-
ket.

Kiindulasi elvek

A 2000-ig kidolgozott, de tdvo-
labbi kitekintést is ad6 tdvlati vas-
utfejlesztési program csak az orsza-
gos kozforgalmi vasutak fejleszté-
sével foglalkozik, tehit a MAV-ra
és a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasiit-
ra (ez utébbin keresztiil a Fert6vi-
déki Helyiérdekd Vasiitra) terjed
ki. Nem foglalkozik a terv a helyi
kozforgalmi vasutakkal (villamos,
metrd) és a sajat vasutakkal.

Igen nehéz a fejlesztések alapjd-
ul szolgdlé személy- és druszallitdsi
igények elbrejelzése, mert ez sok
buktatét rejthet magdban. A prog-
nézisndl feltételeziliik, hogy
* nem lesznek a térségben olyan

méretd politikai-gazdasagi vélio-

z4sok, habonis konfliktusok,
amelyek dridmai médon és hosz-
szabb tdvon hatndnak ki a sz4lli-
tasi igényekre,

* a belgazdasig kijut a vilsagbdl

&s emelkedni kezd a termelés és

az Osszes szdllitasi igény,

* a komyezet védelme egyre in-
kabb a vasiit felé forditja a fi-
gyelmet. Megkezd6dik a nagy
koziti jarmdvek vasiitra terelése,
a kombindlt szallitis, féleg a
nemzetkozi térzshilézaton,

* az Eurdpa felé 16rténé nyitas na-
gyobb mobilitdsi igénnyel jir,

* a Vildgkidllitds, (ha csak idéle-
gesen is) kihatdssal lesz az 4ru-
és személyszillitdsra is.

A vasiiti szolgdltatdsok jelenlegi
alacsony szinvonala miatt azonban
a felsorolt kedvezd hatdsok id6beli
jelentkezése nehezen prognoszti-
zalhatd, ezért a varhat6 igényeknél
viszonylag széles sévot kelleut fi-
gyelembe venniink.

A fejlesziések igényekkel valé
alatdmasztisanil nemcsak a meny-
nyiségi, hanem a mindségi igénye-
ket is egyre inkdbb figyelembe kell
venni. Mindség, vagyis vonzd szol-
galtatasok hidnyiban a szomszédos
orszdgok kurrens vasiitvonalaira te-
relédik a forgalom. Mindségi kéve-
telményt jelentenek azok a nemzet-
kozi egyezmények is, amelyekre
Magyarorszdg is kotelezettséget
véllalt. Ez azt jelenti, hogy fejlesz-
tésekre akkor is sziikség van, ha a
mennyiségi igények nem néveksze-
nek.

Els6sorban a nemzetk6zi torzs-
hélézaton kell rendszeressé tenni a
kombinalt fuvarozist melyre a
tdrca  kornyezetvédelmi okokbol
igen nagy silyt fektet. A nehéz koz-
uti gépjarmdvek vasiti kocsikra ra-
kdsa ugyanis nagy lépés a komye-
zeti dntalmak csokkentése terén.
Szindékaink szerint az izemanya-
gok komyezetvédelmi termékdija-
bdl is bizonyos hanyadot specidlis
vasiiti szerelvények vésarlasira le-
het forditani.

A villamositis szimottev§ kor-
nyezetvédelmi és energiatakarékos-
sdgi hatasa mellett a leggyorsabban
megtériil6 beruhazasok egyike.
Egyes vonalakon koncessziés meg-
oldgst is lehetségesnek tartunk.

A Széllitasiranyitasi Informa4-
ciés Rendszer alkalmas arra, hogy
szamitégépes timogatissal id6azo-
nosan kovetni lehessen az druk és a
vasiti kocsik dtjat, eziltal sokkal
jobb szolgdltatdst nyijtva a fuva-
roztatoknak. Erre a hal6zatra épiil-
ne rd a kés6bbiekben a megbizhaté
helyfoglaldsi rendszer, a kéltség-
8yljtd rendszer, stb.

A Vilagkisllftdssal kapcsolatos
fejlesztéseknek egyel6re nincs meg
a fedezete, de a tervek elkésziiltek
az épitkezések jobb anyagelldtisira
és a latogatdk korszerd oda- és el-
szdllitisdra. Més kozlekedési esz-
kozokkel sem az épitkezés, sem
maga a kiéllitis megfelel§ szinvo-
nalon nem szolg4lhaté ki.

A Pentagonale (azéta Kozép-
Eurépai Kezdeményezés) tirgyald-
sain mir kordbban felmerilt egy
t6bb orszdg érdekeit megtestesité
nagyobb teljesitményd vasiitvonal
kiépitése a trieszti kikotd és Ukraj-
na kozou. Ennek keretében Ma-
gyarorszig a Gyékényes-Zéhony
dtmenet korszerdsitése révén fontos
tranzititvonal részesévé vilik.

A magyar vasithil6zat sugaras
kiépitése igen kedvezétlen, mert
minden vasiti f6vonal egy helyre
fut be és hozzdjirul a f6viros zsi-
foltsdgdhoz. Az ezredforduléig
meg kivanjuk kezdeni a Budapes-
tet elkeriild 4j vasiiti Gsszekotte-
tés megépitését a fbvdros teher-
mentesitése és a tranzit forgalom
gyorsitdsa érdekében. Ezzel a he-
gyeshalmi és a gyékényesi vonalak-
16l jov6 teherforgalom elkerilhetné
Budapestet és a Csepel-sziget déli
részén menne 4t a Dunan. A koltsé-
gek mintegy 25 mrd Fi-ra teheték,
ezért koncesszi6 kiirdsat tervezzik.

Sajnos a mellékvonali héléza-
tot még a ,szintentart6” valtozat
esetén sem lehet — még a mai szin-
vonalon sem — megtartani. A kilo-
nésen kisforgalmi, gazdasigtalan
vonalakon minden orsz4g igyekszik
besziintemi a forgalmat. Termé-
szetesen csak megfelel§ érdek-
egyeztetés utdn keriilnének lezdrds-
ra bizonyos vonalak, illetve az érin-
tett Gnkormdnyzatoknak finansziro-
zdst rendszeriik kialakuldsdval fo-
kozatosan részt kell vdllalniuk a
mellékvonalak iizemeltetésében.

Forraselemzés

A forrasok elemzése az dllam és
a vasutak kozott kotendS 3 éves
szerz6déstervezet  elkészitésének
keretében jelenleg folyik. Hozzéve-
tSlegesen azonban az aldbbi forras-
ardnyok prognosztizilhaték 1993-
95. évben az dllami felel6sségi kor-
be tartozé palyahdlézat karbantart4-

sandl és fejlesztésénél:
Koltségek:
Karbantartis 22 mrd Ft
Felujitas 25mrd Bt
Beruhdzis 35Smd Ft
82 mrd It
Forrasok: :
Palyahasznilati dij 2 mrd Bt
Koliségvetés és
onkorm. 20mrd Ft
Koncesszié 5mrd Ft
Fedezetlen, ill. hitel 15 mrd Ft
82mrd Ft

A pélyahasznélati dijat a vas-
utak fizetik (illetve kiilonitik el
sz4dmldn) és azt teljes egészében a
pilysra kell forditani. Az allami
kéltségvetés terheit fokozatosan
csokkenti majd, hogy az onkor-

mdnyzatok, egyes nagy villalatok
sajat érdekiikben részt villainak
gyenge forgalmi, veszieséges és
emiatt egyébként bezirandé vona-
lak iizemeltetésében.

Az Osszedllitisban fedezetlen-
nek mindsitett mintegy 15 mrd Ft-
ot kiilfoldi hitelekbdl (kisebb rész-
ben esetleg segélyekbdl) kell eléte-
remteni.

A 2000-ig tervezeu fejlesziések
forrdsait ma nehéz lenne megbe-
csiilni. A tdvlati programban sze-
replé projektek megval6sulasinak
id6rendjét a forrdsok rendelkezésre
4ll4sa befolyésolni fogja.

A MAY szervezeti
atalakitiasa

A pilyahdlézat és a vasiiti lizem
kordbban emlitett szétvilasztisan
til szdmos olyan intézkedést kell a
MAV-on beliil végrehajtani, amely
a teljesitményekhez képest tilmére-
tezet! szervezet és eszkdzdllomdny
leépitése, egy rugalmasabb, piaco-
rientdlt vasit megteremtése iran le-
het6vé teszi, hogy a koliségek
csokkenjenek, a MAV elkeriilje a
cs6dhelyzetet és a programban le-
fekietett fejlesztési  elképzelések

megvalé6sulhassanak.
Mindenek el6ut radikélisan csék-

kenteni kell a MAV létszdmdt. Né-
hény igen alacsony kihaszniltsig-
gal mikodS szervezetet meg kell
sziintetni. Ez a folyamat megindult
és egy kiilon tervezet szerint folyta-
t6dni fog.

Le kell vélasztani a vallalatrél
azokat a tevékenységeket, amelyek
nem kétSdnek szorosan a fétevé-
kenységhez. Tarsasaggd kell alaki-
tani a kivitelez6, tervezd, utaselld-
16, szociilis, turisztikai stb. szerve-
zeteket. Maga a MAV is trsasagga
alakul egy most késziil§ torvény ér-
telmében.

A lérszamcsokkentés és a leva-
lasadsok egyiittes eredményekép-
pen a 1étszdm az 1991. évi 113 ezer
f6r61 1993. évre 85 ezer f6re csok-
ken.

A vasiitiizemen beliili tevékeny-
ségeket 4t kell formélni a piaci md-
kodés irdnyaban. Létre kell hozni a
nyereségérdekelt ,, kereskedd” vas-

wtat.
Nagyobb tivlatban nem zirhat6é

ki az sem, hogy egyes vonalakat
magankézbe adunk, ha igy hatéko-
nyabb iizemeltetés val6sul meg. -
Vannak mir példék a viligban arra,
hogy példaul kisforgalmd vonalak
,csalddi” iizemeltetése kevesebb al-
lami vagy Snkorményzati teherval-
lalast eredményezett.
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A megegyezésig lebegnek
a szakszervezetek?

Az mir biztos, hogy nem lesz az
idén szakszervezeti vilasztds, jelen-
tette ki pénteken, a kormany-szak-
szervezeti tirgyaldst kovetSen dr.
Kiss Gyula, az orszdgos érdek-
egyeztetést Osszefogé munkaiigyi
miniszter. Ennek egyik oka az,
hogy a szakszervezetek nem érte-
nek egyet a parlamentnek benyuj-
tott vilasztisi t6rvénytervezetiel, a
mdsik ok pedig, hogy hat orszigos
szakszervezeti konfbdericié meg-
egyezett a volt SZOT-vagyon el-
osztisardl, ami Gj helyzetet terem-
tett a munkavallal6i érdekvédelem-
ben.

Nem lesz vilasztis, de a hat
szakszervezet egyezsége Onmagi-
ban kevés, hiszen a tavaly megalko-
tott 28-as torvény szerint a vagyon-
rél a Szakszervezeti Vagyont Ideig-
lenesen KezelS Szervezet igazgats-
tanacsaban, konszenzussal kell don-
teni. Patthelyzet alakult ki, hiszen
6:2 ardnyban nincs konszenzus, a
munkaligyi miniszter pedig kijelen-
tette: a kormanyzat-szakszervezet
tovabbi tirgyalasainak idejére fel-
fuggesztik a szakszervezeti torvény
targyaldsit a parlamentben. Hogyan
vélekednek a mdr kialakult helyzet-
6l a szakszervezetek? Err6l kér-
deztik meg néhany konfédericié
vezet§jét.

Dr. Szabé Endre, a Szakszerve-
zetek Egyilittmdkodési Férumanak
(SZEF) soros elndke til nagy re-
ményt nem fdz6tt a milt pénteki
targyalasokhoz, igy elmondasa sze-
rint csalédds sem éne. Véleménye
szerint kiszdmithat6 volt a kor-
manyzat magatartdsa, nevezetesen,
hogy a hat szakszervezeti szovetség
vagyonmegillapoddsir6l a dontést
a VIKSZ igazgat6 tandcsiba utalja.
En6l fiiggetleniil 6riilt volna, ha
megismerheti a kormény vélemé-
nyét a hatok egyezségérél. A SZEF
soros elnoke gy érzi: mindent el
kell kovetni azért, hogy a VIKSZ
igazgatGtanicsiban megéllapodis
sziilethessék, hiszen ez olyan fejle-
mény lenne, ami véget vethetne a
kormdny szakszervezetekkel kap-
csolatos halogaté magatartdsanak.
Ezzel egyiitt tirgyalni kell arrél s,
hogy miként vdlasztanak majd iize-
mi és kdzalkalmazotti tandcsokat a
munkahelyeken, és milyen médon
dlljanak fel janudr 1-jé161 a tirsada-
lombiztositas onkormanyzatai. Sza-
b6 Endre szerint ez utGbbiakat
nagyvonalti megallapodds utin ez
egyszer, vilasztds helyett delega-
l4ssal lehetne életre hivni, ami na-
gyon fontos volna a tirsada-
lombiztositas mikodése szempont-
jabél.

Dr. Sdndor Ldszlé, az MSZOSZ
alelntke sem pozitivnak, sem nega-

tivnak nem minésitetie a pénteki
térgyaldst. Azt mindenesetre meg-
Jjegyente: iizenet énékd, hogy a hat
szakszervezet - megéllapoddséra
nem adott hivatalos vilaszt a kor-
miény. Vagy, mert nincs 4llispontja,
vagy mert nem akarja nyilvénos-
sagra hozni. Az MSZOSZ e héten
konzultici6t kezdeményez hatvan-
ndl t6bb szakmai tagszervezetével:
vélaszt vir arra, hogy mi legyen a
szakszervezet kovetkezs lépése. Az
MSZO0SZ alelnoke tgy latja, a kor-
ményzat halogaté magatartdsa nem
véletlen, ezt tapaszialjak kozel egy
esztendeje, ezért sem vettek részt
fels6 szintd politikai vezet6ik a
szakszervezeti torvénytervezet el6-
készitésben. Az MSZOSZ azt re-
méli, hogy az ellenzéki pértok fel-
mérik a szakszervezetekkel kapcso-
latos torvényhozis megolddsdnak
lehet6ségét. Mert az tény, hogy a
szakszervezeti t6rvény megalkotd-
sahoz 51 szazalék ,,igen" szavazat
elég, de vajon megémé-e az érintet-
tek ellenére meghozni e t5rvényt?
Dr. Borsik Jdnos, az Autoném
Szakszervezetek iigyvivéije kijelen-
tette: ma is varjdk Antall J6zsef mi-
niszierelnok vélaszlevelét a hatok
megallapodisirdl. Ugy tdnik, a kor-
miny dgy énékeli az egyezségét,
hogy ezzel lebegtetheti a szakszer-
vezeli torvénytervezet parlamenti
vitajat. Borsik Jénos szerint azér
lenne fontos a vagyonmegéllapo-
dis, hogy végre a valodi érdekvéde-
lemmel foglalkozhassanak a szak-
szervezetek. Ehhez pedig az dj kon-
foderacicknak mdkodési koltségek-
re van sziikségiik. Az iligyvivs re-
méli, hogy a VIKSZ igazgattana-
csdban sikeriil egyezségre jutni, bar
a Szolidaritds Szakszervezeti Mun-
kasszovetség legutébbi vilasza en-
nek ellentmond. Mairpedig a
VKISZ-ben konszenzussal lehet
donteni a vagyonrdl. A 28-as szak-
szervezeti tO0rvény azonban azt
mondja ki, hogy a VKISZ igazgat6-
tanicsdnak az ET munkavillaléi ol-
dalan helyet foglal6 szervezetek 1-
1 képviseldje a tagja ~ jelenleg he-
ten vannak —, valamint a most szer-
vez6dd szakszervezeteket is képvi-
seli egy vilasziott tisztségviseld.
Am ha valamelyik szervezet kiesik
az énszervez6dés alapjan feldllt ET
munkavillaléi oldaldbdl, automati-
kusan kiesik a VIKSZ igazgatita-
nicsébdl is. Borsik Janos azonban
hozzitette: ez csupan elméleti fejte-
getés; bizik benne, hogy a nyolcta-
gi VIKSZ képes lesz a megegye-
zésre. (Megjelent a Népszava szept.
29-i szémdban) (N.T.E)

HIREK, INFORMACIOK

Szeptember 24-én iilésezett a MOSZ tigyvivéi bizottsaga. Az iigyvivéi
bizottsdg kidolgozta, s az 1992. oktdber 16-dn tartandé kiildottkozgydiés
elé terjeszti jovihagyas céljabol az alabbi témakoroket:

— a MOSZ térgyalési javaslatai a MAV Kollektiv Szerzédése, a MAV-
GIJF Szakagi Fiiggeléke, valamint a bértarifatdbla médositdsa tdrgydban,

— a MOSZ tirgyalisi stratégidjanak véglegesitése,

- az Uzemi Tan4cs vélasztisokkal kapcsolatos munkahelyi tennivalok.

*

A MOSZ hiromtagy delegdcibja, Sipos J6zsef elnok, Démyei Szilrd
Ig. ligyvivé Pécs, Huszér Liszl6 tolmédcs Bonnban részt veut szept. 28-dn
megtartott ALE elndkségi iilésen, ezt koverden pedig a GDL meghiviséra a
szakszervezet 125 éves fenndlldsdnak tiszteletére rendezett iinnepi kong-
resszuson. Részletes beszdmol6t lapunk jovs havi szémaban tesziink k6zzé.

*

A MOSZ Pécs Ig. kiildottei, Démyei Szilard iigyvivé szervezésében
szeptember 15-16-17-én k6zos szakszervezeti tovibbképzésen vetiek részt
Dombéviron, a féndkség iidiilsjében. Dr. Vagaday Ildik6, a MOSZ jog-
szolgdlatdnak munkatirsa, az MT. és a Ksz egyes pontjairl tartott el6addst
és vilaszolt a kiilonbbz8 kérdésekre, masnap Dr. Borsik Jdnos alelnok
tdjékoztatét adott az Uzemi Tandcsi vdlasztdsok kapcsén felmeriil6 jogi- és
szervezési intézkedésekrél, s korvonalazza szakszervezetiink vilasztdssal
kapcsolatos feladatait. Az utolsé két napon Sipos J6zsef eln6k a mozdony-
személyzetet kozvetleniil érintS jogszabdlyok gyakorlati megval6sitdsdrdl
adou tdjékoztatdt, s az egységes gyakorlat kialakitdsa és elSsegitése érdeké-
ben egyeztették allaspontjaikat a kiilonbdzs fonokségekrdl jelen 1évé tiszt-
ségviseldk.

A jelen 1év6 szakszervezeti kiildotteknek sajndlautal kellett megallapita-
niuk, hogy a meghivis ellenére Pécsr6l sem a Vasttigazgat6 ur, sem a
Gépészeti Osztdlyvezet§ r, nem jelent meg igérete ellenére, s megfelel6
szintd helyettesitésr6l sem gondoskodott.

Szakszervezetiink megitélése szerint pedig éppen ezek az alkalmak ad-
nak leginkdbb médot és lehetSséget a kiilonbozs dllispontok megismerésé-
re, a vitatott kérdésekben a konszenzus kialakitdsara, a vontatis teniletén az

egységes gyakorlat megteremtésére.
S.J.

*

A GJF. clkészitette és dtadta a Szakdgi Fliggelék médositdsira vonatko-
26 javaslatait. Els6 olvasatban Ggy tdnik, hogy amit a MAYV vezet6i a KSZ
mdédositidsakor nem tu@ak keresztiilvinni, azt most a szakig vezet6i djra
felmelegitve a szakszervezetek elé tilaljdk. Nevezetesen készenléti jelleg-

gidnek szeretnék elfogadtati:

— a hazatér6 onkoltségi utat,

— amellékvonali szolgalatot,

— az allomasi tartalék szolgalatot stb.

*

Elkésziilt az 1993. évi koltségvetési torvénytervezet. A tervezet szerint
avas(ith4l6zat fejlesztésére 1992-ben fel is haszniljdk a 2,59 Mrd forintos
keretet, 1993-ban ugyanez, a tervezet szerint 4,55 Mrd Ft lesz.

Ez az 6sszeg tipikusan akkora, hogy a tiléléshez kevés, az éhenhalds-

hoz sok.
B. J.
&

Szeptember 25-én tartotta a Bp.-i Igazgat6sighoz tartozé Vontatisi F6-
nokségek a MOSZ kispélyés labdarigé-bajnoksiga 1-2. fordulGjat. A baj-
nokségra 10 f6ndkség csapata nevezett. Kozos dontés alapjén a mérkSzések
a Ferencvirosi Vasutas Sportklub sportpalyéin keriiltek megrendezésre.

Eredmények:
Balassagyarmat — Hegyeshalom 0:2
Cegléd ~ Székesfehérvir 1:3
Déli — Keleti 0:5
Eszaki — Komérom 8:1
Ferencviros - Gy6r ' 4:0
Székesfehérvar — Balassagyammat 3:0
Keleti — Cegléd 6:0
Komirom ~ Déli 4:2
Gyér — Eszaki 3:0
Ferencvaros — Hegyeshalom 1:0
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Bevezetésként az aldbbiakat ki-
vinom leszogezni! A témaval kap-
csolatos informaciégydjtés idGsza-
kaban nem kerestem meg, nem kér-
tem ki a véleményét, és nem kér-
tem magyardzatot egyetlen, a téma-
én felel6s megbizott vasiiti vezet6-
t6l sem.

Azérn éreztem tgy, hogy a beve-
zet6ben leirtakat el6rebocsdssam,
mert a hallgattassék meg a masik
fél is” cimd reagildsok helyett, ép-
pen arra szeretném inspirdlni az il-
letékes urakat, hogy kifejtsék, ki-
fejthessék véleményiiket, allaspont-
jukat lapunk hasdbjain. Akdr dgy is
mint a Magyar Allamvasutak hiva-
talos dllispontjit képvisel6 témafe-
lel6Sse, akdr Ggy is mint maganvéle-
mény.

A torténet

1991 jniusiban a MAV toné-
netében el6szor kétvizsgds vontatd
jdrmdvezet6i tanfolyam indul Deb-
recenben. A tanfolyam megindita-
sit megel6z8 idSszakban nagy
szakmai vita folyik arrél, hogy mi-
ként kellene dtalakitani a mozdony-
vezet§-képzést Magyarorszigon.
Az egyeztetést és a tdrgyaldsokat
kozvetleniil a MAV képzéssel és
oktatassal foglalkozd vezetS mun-
katirsai és a Mozdonyvezetdk
Szakszervezete folytatjdk, azonban
kozvetett Gton rengetegen — oktaté
tisztek és vontatdsi fénokok, moz-
donyreszortosok €s hatdsigi vizs-
gin til lévé mozdonyvezetSk -
mondanak véleményt. A vitdban
felmeriilnek gazdasigossdgi muta-
16k, de felszinre keriil a képzést —
oktatdst — irdnyité és lebonyolité
apparatus ki nem mondott, de kita-
pinthaté érdeke, a mostani rendszer
minél tovabbi fenntartasa.

Az indulé mozdonyvezet6i tan-
folyamra huszonegynéhiany fiatal-
ember keriilt beiskoldzdsra. Vala-
mennyien 1990-ben éretiségiziek a
szegedi illetve a budapesti vasitgé-
pészeti szakkozépiskoldban nagy-
vasiiti vontaté ill. vontatott jarmd-
szerel6i szakon. Az indulé tanfo-
lyam létszamat alkotja néhany f6
vasutgépész technikus is.

A tanfolyam résztvevéi uiljut-
nak a hat hét dizel- illetve villa-
mos mozdonyszini mdhelygyakor-
laton, s 1991 decemberében vala-
mennyi hallgaté (bukas nincs) til
van az MV L tanfolyam vizsgdin.
A 1anfolyam vizsgaeredményének
dtlaga: 4.06 osztdlyzat.

1991 decemberében a hallgaték
megkezdik 6nallé gépkezel6i gya-
korlatukat. A honos szolgailati he-
lyiikén mozdonyvezet6 mellé be-
osztva dizel- és villamos mozdo-
nyokon ismerkednek a gyakorlat-

ban az elvégzendé feladataikkal. Ez
a képzési periédus 1992 4prillis 6-
aig tart. Ekkorra tdviratilag vissza-
rendelik a hallgatékat Debrecenbe,
a soron kdvetkez6 kiképzési perié-
dus megkezdésére.

Es innen az események megma-
gyardzhatatlan fordulatot, gellert
kapnak, s a teljes igazsdg a hittér-
ben a szilakat mozgat$ személyek
megnyilatkozdsa nélkiil taldn soha
nem deril ki.

Egy nappal késdbb, aprilis 7-én
a jeloleket ,tovibbi intézkedésig”
visszakiildik szolgélati helyeikre,
ahol teljes a zfrzavar, senki nem
tud semmit, s a két nappal el6tti
LJle’-korozést kdveti a ,,vissza”-ko-
rozés. A szolgalan fénokok egyike-
mdsika az ily médon nyakdba zi-
dult félig ,kész” hallgatokkal nem
tudvén mit csindljon, felveti a fog-
lalkoztatds kérdését is. A sok meg-
vilaszolatlan kérdésre, a kiképzés
egyik legilletékesebbje, az oktaté-
tiszt is csak széttart karokkal mdja
a vilaszt megadni. Bir nem szoro-
san a téméhoz tartozik de fontossd-
gindl fogva meg kell emliteni,
hogy az ily médon honos szolgilati
helyére visszakiildott gyakornokot
néhény fénokségen jogi stdtuszuk
rendezetlensége miatt a visszakoro-
zésnél, hdtrdnyukra alacsonyabb fi-
zetési osztilyba soroltdk.

Ebben a periédusban az alabbi
nem hivatalos vilaszokat lehetett
hallani a feltett kérdésekre:

— nincs féréhely a tanfolyamon,

~ a tanfolyam emberanyaga nem
alkalmas arra, hogy megfelels szin-
vonalon elsajdtitsa a sziikséges is-
mereteket,

— taldn nem is lesz kétvizsgis
tanfolyam,

— a képzésért felel6s vezetSk ké-
zott nincs osszhang, s az egy vizs-
gat képvisel6k oldaldra billent a
mérleg,

— az eltelt elég hosszi id§ alatt
sem késziilt el a tanfolyam temati-
kéja, s nem volt mivel folytatni a
kiképzést.

jabb tdvirat, s tjabb korézés a
szolgilati helyeken. Aprilis 27-én
folytat6dik a tanfolyam Debrecen-
ben. Erkezéskor — megfelels indok-
lds nélkiil — kozlik a jeloliekkel,
hogy immdron vége a kétvizsgis
képzésnek, s csak villamos moz-
donyvezetSi képesitést szerezhet-
nek.

Azbta a bentlakdsos képzés vé-
get ért, a mozdonyvezet$ jeldltek
feliigyelet alatt végzik vezetési
gyakorlatukat. Oktéber 5-én vissza-
témek Debrecenbe, eddigi megpré-
béhatisuk szinhelyére, s ha valami
1j és meglep6 koncepcid nem szl
kozbe oktdber 15 és 20-a kozotu

egyvizsgds mozdonyvezetSként tid-
vozolhetjiik ket koreinkben.

A tnénetnek azonban még
nincs vége. A témdval kapcsolatos,
s a cimben emlitett ,.elmélkedés”
csak most kezdédik, s igazin sok
varidcié kivdnkozik a kérdéskor
megnyugtaté magyarizatira. A ma-
gam részérfl e cikk terjedelmére,
de olvaséim tiirelmére vald tekin-
tettel is csupdn cimszavakban te-
szek kisérletet arra, hogy ki-ki 4l-
lispontja szerint gondokodhasson
el ezen a torténeten mely modemn
mese is lehetne. S mindez tonénik
1991-92-ben a gazdasdgi rend-
szerviltis éveiben, a piacorientélt
vasiit 4talakitdsdnak meghirdetésé-
vel egyid6ben.

— ha komoly volt a szindék, va-
jon mi lehet az a még komolyabb
ok, ami miatt félidében meg kellett
szakftani ezt a legels6, ,minta” ér-
tékd tanfolyamot?

— ha mir feltiizelt a MAV hu-
szonegynéhiny fiatalembert, nem
lett volna e szerencsésebb keresz-
tillvinni ezt a tanfolyamot anélkiil,
hogy az életet, a palyit most kezd6
fiatalemberek csaloéddssal, vasiti

eloljarikban  valé  csaléddssal
kezdjék vasutas palyafutdsukat?

— ha csak ldtszolag volt komoly
a kétvizsgés tanfolyam bevezetésé-
nek beinditdsa, vajon nem az van-e
a hdttiérben, hogy a kizdrélagossig
szindékanak leplezésére valamiféle
,majd mi megmutatjuk” médszer-
rel szakgnai indokok kéntdsébe cso-
magolva bukjon meg az elképze-
1és?

—ha a helyi (Debrecen Ig.) érde-
kek miatt tdrténtek igy az esemé-
nyek, vajon a feliigyeletet gyakorl6
FOOSZTALY miért nem tudta ke-
resztiilvinni akaratt?

— ha kiszdmithat6 volt a helyi
érdekek ellendlidsa, vajon miért
Debrecenbe, és miért nem Buda-
pestre telepitették ezt az elsS kisér-
leti tanfolyamot, annak érdekében,
hogy a feliigyeleti szervek napi fel-
ligyeletet gyakorothassanak a sike-
res lebonyolitds érdekében?

— gondoltak e arra, vagy pedig
tudtdk, s ezért pontosan kiszamitot-
tik annak kovetkezményeit, ha egy
1ij dolog bevezetésének idGpontjd-
ban megbukik, hosszi id6re vissza-
vetheti az eredeti elgondolést?

— ha nem volt tanfolyami tema-
tika, ki, kik, és miért nem készitet-
ték el id6re?

— tudjak-e, megkérdeziék-¢ a f6-
nokségek vezetSit és oktatdtiszjeit,
hogy mikor félid6ben még kétesé-
lyes volt a kérdés, dizel vagy villa-
mos vizsgat adjanak a jeloltek ke-
zébe?

— tdjsk-e, hogy dontésiikkel
helyenként tovdbbi vezénylési ne-

hézségeket okoztak, mivel hallga-
ték honos vontatdsi féndksége te-
kintetében a dizel vizsgéval ren-
delkez6kre van nagyobb sziikség?

— belegondoltak-e a tanfolyam-
hallgatk helyzetébe 1992. éprilis
6. és 27-e kozou, amikor ezek a
fiatalemberek olyan kiszolgdltatott
helyzetbe keriiltek, hogy még az
sem volt szdmukra vildgos, hogy
egydlialin mozdonyvezetSk lehet-
nek valaha?

— ha most kellene az illetékes
vezeibknek nyilatkozniuk (bizom
benne, hogy valaki megteszi) vajon
elmondandk-e, hogy mi torént,
hogy ténént, és miért torént?

— vajon ismerik-e, és a moz-
donyvezel6-képzés korszerdsitése
érdekében felhaszndljdk-¢ egyik
vontatisi fénokségiink mémoktana-
rinak szakdolgozatit, ami a kép-
zésrél irt, modszerekkel és javasla-
tokkal elldtont tanulmény? (név és
cim a szerkeszi6ségben)

— ha megkéménk egy ma még
gyakomok kollégat, hogy a tirgy-
ban leimnd tapasztali élményeit,
megtenné-e? (mikorra november
havi lapszdmunkban megjelenik,
addigra til van a hatéségi vizsgin)

Immaron magam is igy érzem,
hogy til sok a ,ha” szécskdval kez-
d6d6 megvalaszolatlan kérdés. Ter-
mészetesen arrél nem tettem le,
hogy elmélkedésemet a mozdony-
vezet6k képzésérol, oktatdsdrdl,
vizsgdnatisdr6l ne folytassam, de
arrél sem, hogy a MozdonyvezetSk
Szakszervezele a megviltozott vi-
szonyokhoz, az eurépai normédkhoz
igazitott kiképzés kimunk4ldsdban
részt vallaljon.

Csak -el6bb néhany kérdésre a
vélaszt kéne tudnunk!

Sipos Jozsef

Baktai Faragé Jozsef:

VERSEIMMEL A
VONATON

Utra keltem,

mint megszéllott utazdk,

a sikolté sineken:

Baj4tl — Bakuig.

Ejt — nappalt egybefonva,
keresziil utaztam ezt a
sinekel behalozott,
tenyémyi hazit.
Verseimmel utaztam,
hazult6] - hazdig,

a szabolcsi sziil6falumig.
Gyony6rd, festdi volt a td).
Karcsi kalauzlanyok
kezelték a jegyeket.

Ma is itt suhan

mindenem, ezen az orszigot
atszeld szerelvényen:
6rémeim —~ banataim,
szerelmeim ~ csaléddsaim,
hitem, feleskiidott,

vasutas hdségem.
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Osztrak szakszervezeti delegacio Budapesten

A Mozdonyvezetk Szakszerve-
zete meghivisira 1992. szeptember
8-9-én viszontlitogatdsra érkezett
az Osztrak Vasutasok Szakszerve-
zete Gépészeti Tagozatinak hdrom
f6s delegdcidja. A delegéciét Kun
Silvestri tir a Tagozat vezet6je, he-
lyettese Johann Siebenhandl ir, és
Fritz Prechtl dr nemzetkézi referens
alkotta.

Mint ismeretes, a Mozdonyveze-
t6k Szakszervezete a kétoldald
nemzetkozi kapcsolatok megterem-
tése céljabol, 1992. 4prilis 14-15-
én 61 f6s delegdciGval latogatdst tent
osztrak kollégdinknal.

A hivatalos programok 6sszesl-
litasandl célunk az volt, hogy egy-
részt tovabb folytassuk a mozdony-
vezetbk képzésével kapcsolatos
szakmai megbeszéléseket, bemutas-
suk és megismertessiik mozdonyve-
zetSink szakmai felkészitését és 1o-
vabbképzését, valamint tdrgyaldst
folytassunk szakszervezeteink ko-
zotti tovabbi kapesolatkiépités lehe-
t6ségeir6l, az egyiittmdkodés lehet-
séges moédozatairdl.

Vendégeink 10.05 perckor ér-
keztek a Lehdr expresszel a®Déli
palyaudvarra. Itt egyeaztettiik a ter-
vezell programot, melyet vendége-
ink kérésére némileg modositani
kellett. A mdsnap esti elutazis he-
lyett, vendégeinknek a délutin
15.30-kor indulé Orient expresszel
kellett elutazniuk. E miatt a vilto-
z4s miatt a 9-¢én délutdnra tervezeu
programot, amely a Mechwart And-
rds szakkGzépiskoldban a mozdony-
vezetGképzés megtekintését célozta
volna, el kellett halasztani..

A szdllas elfoglalasa és az ebéd
utdn 14.30 érakor a MAV Vezér-
igazgat6siga Gépészeti és Jarmd-
fenntartasi Féosztalydnak vezet6i
fogadtik a delegiciot. Juhdsz Gyula
féosztdlyvezet§ helyettes dr atfogd
t4jékoztatist adott a MAV jelenlegi
helyzetérdl, teljesitményeir§l és a
jOv6 elképzeléseirdl, majd részlete-
sen ismertette a mozdonyvezel§
képzés ndlunk alkalmazott gyakor-
latit, s szolt az e targyban folyé tér-
gyalasaink alakuldsirél. Ezt kove-
t8en Silvestri dr adott tdjékoztatist
az OBB-nél kialakitott gyakorlat-
rél, s kihangsilyozta, hogy niluk
mind az OBB vezetése, mind a
szakszervezet nagy sdlyt fektet ar-
ra, hogy a doniések meghozatala
elétt figyelembe vegyék egymas
véleményét, ezért elmondhatjak,
hogy igazin kemény toréspont kap-

csolatukban nincs, a problémakat
mindeddig sikeriilt tirgyaldsos dton
rendezni mindkét fél megelégedé-
sére. (Utoljéra Ausztridban 1951-
ben volt vasutasszirdjk)

A tdjékoztatdk utdn kotetlen be-
szélgetés folyt vasutaink helyzeté-
rdl, a vérhat6 és sziikséges valioza-
sokrdl, amelyben részt vett Molnar
Sandor vr és Somogyi Imre ir a f6-
osztily munkatdrsai is. A mintegy
kééris megbeszélés befejezésekor
a felek kolcsonosen bizositoudk
egymdst, hogy birmely kérdésben a
jovét illetSen nyitottak a vélemé-
nyek kicserélésére, tdjékoztatdsra,
ha ezzel egym4s munk4j4t el6bbre
vihetik.

A GJF-en tett litogatds utin
vendégeinket a MOSZ kézpontjiba
kalauzoltuk. Itt bemutattuk a buda-
pest igazgat6sdg 4ltal rendelkezés-
re bocsitott helyiségeinket, ,techni-
kankat”, majd a kévetkez8 témako-
rokben adtunk részletes tdjékoz-
tatdst vendégeinknek:

— a magyar, s ezen beliil a vasiit-
ndl kialakult szakszervezeti mozga-
lom, a szakszervezeti konféderdci-
6k, a szakszervezetek tevékenysé-
ge,

- a szakszervezetek vagyoni
helyzete, a vagyonmegoszids kér-
dései és az e tdrgyban kialakult
konfliktushelyzetek,

— a kormény és a szakszerveze-
tek kapcsolata, a meghozott és a
kozeljovSben meghozand6 t6rvé-
nyek hatdsa szakszervezeti mozga-
lomra,

~ a MOSZ ez évi tevékenysége,
célkitdzéseink, valamint a szeptem-
ber 2-4n megtantott rendkiviili
kongresszus dontéseinek sziksé-
gessége,

— tovébbi céljaink és elképzelé-
seink kapcsolataink bévitésére.

Vendégeink egyes témakoroknél
részletekig sz6l6 kérdéseikkel ki-
vantik megismemi az adott problé-
mat. Az estébe hajlé6 megbeszélés
utin az osztrdk delegéciét varosné-
zésre, majd vacsordzni vittitkk, ahol
tulajdonképpen kotetlenebb formé-
ban folytattuk kés6 éjszakdig meg-
beszéléseinket.

Mésnap délelétt 9.00 6rakor Bu-
dapest Ferencviros Vontatdsi F6-
nokségen folytatédott a hivatalos

szakmai program.
Turjinszky Ldszl6 a vontatdsi
fonokség vezetSje tdjékoztatist

adott a fonokség vasiiton beliil el-
foglalt helyérdl, szerepérdl, ismer-

tette a f6nokség szervezeti felépité-
sét, az alkalmazotti létszdm alaku-
14s4t a mozdonypark Gsszetételét, a
féndkség vontatdsi-, mozdony- és
kocsijavitési feladatait. A vendégek
16bb gazdasdgi- és szervezeti fel-
épitésre vonatkozé kérdést tettek
fel, s elmondtdk a niluk kialakitott
gyakorlatot.

Ezt kovetSen megtekintették a
dizel- és villamos mozdonyok javi-
16 muhelyeit, megismerkedtek az
alkalmazott javitdsi technol6gidval,
majd ,kzelebbrél” megtekintettek
szdmukra érdekesebb mozdonyti-
pusokat. Megdobbenéssel kérdez-
ték az egyik kijdr6 mozdonyon el-
helyezett minire sikeredett és kéz-
zel in menetrendi anyag lattin,
hogy a mozdonyszemélyzet kap e
nagyitét a menet kozbeni elolvasés-
hoz.

A szakmai délel6tt befejezése-
ként a Vontatdsi Féndk és Juhdsz
Zoltdn oktarétiszt lehetdséget bizto-
sitott egy taldlkozé létrehozdsira
vendégeink és az éppen szakmai
oktatéson 1év8 mozdonyvezet§ kol-
1égék kozou.

Silvestri dr néhdny mondatban
tijékoztatta a kollégdkat jovetelik
céljarél, rovid dnekintést adott
szakszervezeti munkijukrél, majd
azt kérte, hogy a jelen 1év6 kollé-
gék barmely témdban tegyék fel ér-
dekl6d6 kégdéseiket. Az oktatdson
jelen levé6 tobb mint hiisz f6 kolléga
tomeges kérdésfeltevése mér-mér
veszélyeziette vendégeink tervezett
hazautazdsit. A kérdésekre adout
vilaszokbdl sok ij informéci6t tud-
hattunk meg. Ime egy csokorra valé
a legizgalmasabb kérdésekbél:

— miért nem alkotnak kiilén
szakszervezetet az osztrdk moz-
donyvezetdk?

— egy szakszervezeten beliil ho-
gyan tudjék érvényesiteni specidlis
feladatukb6] ad6d6 érdekeiket?

— szrdjkolhatnak-e az osztrik
mozdonyvezetSk?

~ mint ismert, 1étszdmhidnnyal
kiizdottek egy évvel ezel6tt, ezért
német kollégakat alkalmaznak it-
meneti id6re. Hogyan tervezik meg
a kiképzend6 1é1szdmot, s mikorra
sziintetik meg a mozdonyvezetSi
1étszémhidnyt?

- milyen tolarencidval kezelik a
vastti sz4llitds lokésszerd igényei
folytin esetenként felmeriil§ alul-
vagy tiilfoglalkoztatast?

Az id6 rovidsége miatt meg kel-
lett szakitani az érdekes beszélge-

tést, de a mozdonyvezet§ kollégik
igényére vilaszolva az oszrdk ven-
dégek ,villaltdk”, hogy a kévetke-
26 oktatasokat szivesen megtartjék.

Kurt Silvestri ir a mozdonysze-
mélyzettel folyraton beszélgetés
utéin meglepetésének adott hangot,
miszerint szdmukra tjszerd volt az
az aktivitds, de nem kevesbé az ér-
dek16dés tabukat nem ismerd téma-
korei, amelyeket a kérdez6 kollé-
gék érintettek.

Az osardk szakszervezeti dele-
gécié magyarorszigi ldtogatisénak
eredménye roviden, az aldbbiakban
foglalhatd ssze:

— az eddigi taldlkoz6k médot ad-
1ak arra, hogy részleteiben is megis-
merjikk egymis munkdjit, célkitd-
zéseit, szervezeteink felépitését, s
megtalljuk azokat a kapcsol6d6
pontokat mely a jovét tekintve ké-
20s kapcsolatunk és munkink alap-
jalehet,

- vildgossa4 tettiik, hogy els6sor-
ban nekiink van sziikségiink nagy
hagyoményokkal rendelkez§ szak-
szervezetek munkamédszerei tanul-
ményozéséra és megismerésére sa-
jit munkénk hatékonyabbd tétele
érdekében,

— az oszirdk szakszervezeti ve-
ze6k kifejezésre juttattdk, hogy ké-
szek barmikor, birmely sziikséges
téméban konzult4ciét folytatni, nyi-
tottak minden dltalunk felvetett kér-
désben,

— siirg6s esetekben kérésiinkre
azonnal hajlandék ,féliton™ Sop-
ronban létrehozni taldlkozot,

- felajanlottdk, hogy 1993. év
tavaszdn 15-20 f6s mozdonyveze-
t6kbsl 4116 delegicié széméra a
Graz-i mozdonygyérban iizemléto-
gatést szerveznek, amelynek a f6
eseménye az épiils legijabb moz-
donytipus megtekintése,

— a szakszervezeti delegdci6 ké-
résének megfelelen szeretne meg-
ismerkedni egy vidéki vontatisi f6-
nokség munk4jéval, s az ott dolgo-
z6 kollégékkal, azért a kérésnek
eleget téve az 1993. év folyamin
egy osztrik delegici6 szdmadra a ké-
résnek megfelels ldtogatdst szerve-
ziink,

~ megéllapodunk abban, hogy a
német nyelvet beszél6 kollégik
vagy csalddtagjaik, nevét és cimét,
akik korébbi felhivasukra elkiildték
személyes jelentkezésiiket, az Oszt-
rék Vasutas Szakszervezet Lapji-

ban kozzéteszik.
Sipos Jozsef
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Szemelvény a IRJ (International Railway Journal)-bol

Uj kihivasok el6tt allnak a vontatéjarmii tervezok

A nagyfesziiltségd tirisztorok
(GTO - high — power gate turnoff
thyristor) kifejlesztése és kereske-
delmi hozzaférhetSsége révén a vil-
lamos vontatds egy évtizedes sza-
kadatlan djitds utdn stabilizalédott.

A GTO tirisztorok altal egysze-
rdsddétt a villamos vontatds vezér-
16 rendszere. A t6mor, nagy erének
kitett berendezések, mint az egyen-
aramd megszakitok vagy a harom-
fazisu invertek, melyek a hagyoma-
nyos tirisztorokat kapcsoltak, feles-
legessé vdltak, csOkkentve az alkat-
részek szamat.

A haromfazisd, nagy teljesitmé-
nyd, helytakarékos motorok elSse-
gitették a mozdonyok teljesitmé-
nyének novelését. Ma a szabvianyos
80 tonnds, négytengelyes mozdo-
nyok, mint 2 Spanyol Nemzeti Vas-
utak (REMFE) 252-es sorozatd,
vagy a Svijci Szovetségi Vasutak
(SBB) 460-as sorozati mozdonyai
folyamatos terhelés alatti teljesit-
ménye 5,6 MW, rovid idejd csidcs-
teljesitménye pedig 6,1 MW. Ezek
a mozdonyok egyardnt alkalmasak
mind a nagy sebességd személyvo-
natok, mind a tehervonatok tovab-
bitdsara.

Példaul, a 220 km/h sebességd
REMEFE 252 sorozati mozdony ké-
pes egy 750 tonnds tehervonatot
2% emelked6n vontatni. Ez a telje-
sitmény is tiikr6zi a mikroprocesz-
szoros vezérlésben rejls képessége-
ket, melyek képesek a vontatisi pa-
ramétereket egy széles skalan val-
toztatni. Mindehhez tarsulnak az
aszinkron motorok jé tulajdonsé-
gai.

Vilagos, hogy ha 20 tonna ten-
gelyterhelésre 2 MW teljesitményt
alkalmazunk, megtorténik, hogy a
vonder6, még nagy sebességen is
tillépi a rendelkezésre all6 tapadasi
erét és a kerék ,,megkoszoril”. Sze-
rencsére az aszinkron tizem lehet6-
vé teszi a pOrdiilés automatikus
megakadalyozasit, illetve a mikro-
processzoroknak koszonhetGen a
maximilis vonderSnek az idedlis
tapadasi tényez6khoz valé igazita-
sat.

Mikozben az Gj technoldgia
ilyen nagy teljesitményd mozdo-
nyokat hoz létre, a tervez6k djabb
megoldatlan problémék elé néznek.
Kiilonosen napjainkban, amikor a
nemzetkozi nagy sebességd vona-
tok tobb, kiilonboz6 fesziiltségd pa-
lyan kozlekednek. A francia SNCF
17 tonna tengelyterhelésd TGV vo-
nalain még szigorubbak az el6iri-
sok.

A La Manche-csatorna alatti
alagitban kozleked6 vonatok -
TMST: TRANS-MANCHE SU-

PER TRAIM - esetében tovibbi
el6iras, hogy a harom fesziiltségd
iizemet alkalmazni lehessen a Brit
Vasutak rakszelvényének keretein
belil.

Egy 800 tonnas, 18 kocsibdl 4116
szerelvény esetében az lizemeltetés
szigori feltétele, hogy valamennyi,
vontatéjarmidvel szomszédos kocsi
forgovdza megerdsitett legyen. Mi-
velhogy a TMST mechanikus ré-
szei a TGV-hez hasonlék, lehetd-
ség adédott a TMST részére szer-
kesztett berendezések és a meglévé
TGV technolégia dsszehasonlitisa-
ra. Az eredei TGV egyendramii
motor teljesitménye 535 kW és
1560 kg-ot nyom. Azonban ez a
motortipus nem képes elfogadhaté-
an rovid térkézdn belil az 1 MW
teljesitményre. Az SNCF tovibbra
is a szinkron motorok egyediili tize-
meltetSje. Amikor az els6 TGVt
tervezték val6ban ezek a motorok
olcsébbak és szildrdabbak voltak
mint a GTO-el6tti aszinkron moto-
rok.

A TGV ATLANTIQUE szink-
ron motorja 300 km/h sebességen
1,1 MW teljesitményt nydjt ugyan-
azon térkozben és 110 kg-mal
konnyebb. A szinkron motor azon-
b&n olyan nagy harmonikus frek-
venciat hoz létre, amely az interfe-
rencia révén zavart idézne el6 a jel-
zési és vezérlési rendszerben. Ezt
csak nagy és silyos elektromos
szdr6berendezéssel lehetne kikii-
sz6bdlni novelve ezdltal az egész
berendezés silyst. Ezért a TMST
részére olyan aszinkron motor
szilkséges, melynek 300 km/h se-
bességen a teljesitménye 1,05 MW
és csak 1310 kg, valamint kisebb
helyet foglal el mint a hagyom4-
nyos TGV motor.

Egy masik példa a tobbfesziilt-
ségd lizemre a német DB 4lal java-
solt ICE-M. A szabvinyos ICE
vontatéjarmd  teljesitménye 4,8
MW, 20 tonna tengelynyomdson.
Egy négyfesziiltségd, 6,8 tonnis,
68 tonnds, négytengelyes ICE-M
vontatdjarmd a TGV vonalain ma-
ximum 3,6 MW teljesitményt nyij-
tana. Egyendrami tiplilds esetén a
teljesitmény tovibb csokkenthets
2,5 MW-tig.

Tovabbi probléma az tGjonnan
kifejlesztett erfsirami félvezetSk
hdtése. A GTO-k erSsdrami szer-
kezetek, melyek teljesitménye 4500
V-on és 2500 A-on jelentkezik.
MeglehetSs energia szilkkséges e
szerkezetek védelmére. Mikdzben
1obb szdz Hz frekvencidn kapcsol-
nak rovid id6 alatt nagy hé fejlédik
benniik. A legtobb vasiiti elektro-
mos berendezés hidtésén kiils6 leve-

g6hdtést alkalmaznak. A hagyomd-
nyos tirisztorokat aluminium héel-
nyeldbe épitik, ez képezi a kiils§
megnovelt feliiletet.

A hfiés jobb ellenérzése, hatds-
foka, a szerkezetek nagyobb telje-
sitménye csak akkor érhet$ el, ha
teljesen zan rendszerben hit6folya-
dékot alkalmaznak. A GTO-k hité-
folyadékba, jelen esetben Freonba
meriilnek, mely azok melegét elpa-
rologtatja. A hdt6 g6zok felemel-
kednek a berendezés felsé felébe,
ott lehdlnek és jbdl visszanyelik
folyadék halmazillapotukat.

A misik lehet8ség a hdtScsdves
megoldis. Ebben az esetben a hd-
tend§ szerkezetek a cs6 egyik végé-
hez csatlakoznak. Tipikus forméja
a médszemek, amikor a hdtend6
szerkezeteket szendvicshez hason-
16an a hdtdfeliletek kozé helyezik
el. A montredli Egyezmény felhiva-
saval, hogy a Freont mis koémye-
zetkimél6bb hdtéfolyadékkal vagy
anyaggal kell helyettesiteni, a jar-
mitervezdk is egyetérienek és ku-
tatasokat folytainak a megfelelé
megoldis érdekében, annak ellené-
re, hogy a Freonnal valé hdtés tel-
jesen zérnt korben zajlik és a szivér-
gds lehet6sége is minimalis.

A nagyfesziiltségd berendezése-
ket hdt6olajjal is lehet hdteni. Mel-
lette tobb érv is felsorakozik. Azon-
kiviil, hogy a kémyezetre nézve ke-
vésbé veszélyes, az olajhdtés a bel-
s6 elrendezés nagyobb rugalmassa-
gét teszi lehet6vé — fontos tényez6
a mozdonyok jirulékos tereinek a
kihasznélasara. A hiftéolajat oda le-
het szivattyizni, ahol kénnyebben
elhelyezhet6k a hité ventilldtorok
és a radidtorok.

A villamos vonéer6 rendszerek
a stabilizdlé6dés korszakdban van-
nak. Mikozben dgy winik, hogy a
haromfizisi mdkédtetés uralni fog-
ja a jovét, a szaggat6s dramkord, dc
motor még sok jdonsagot tartogat
szdmunkra. Tapaszialt mémokok
tovabbra is kitartanak azon vélemé-
nyiik mellett, hogy a dc motor kefe-
tartéja és kommutitora el tudja 1at-
ni azt a feladatot, mint a haromfa-
zisndl az inverter és }ényegesen ala-
csonyabb koliségén. Figyelembe
véve a tranzit iizem fokozott 6va-
tossagit, valészind sokan timogat-
nak majd egy tokéletesitett dc tech-
nolégiit.

Ahol a piac dikidl, ot el6térbe
keriil a vastiti sz4llit6 eszkoz is. Je-
lenleg egy alacsony forgéviz irdntd
igény valésigos forradalmat idézett
el6 a forgbvaz tervezésben. Ezek-
ben az 1] forgévazakban egy dolog
kozos: a kerekek nincsenek egy ko-
zos tengelyen. A meghajts egy-

egy kis haromfazisi motorral térté-
nik, amelyet a kerékagyra szerelnek
fel. Mivelhogy a motor kisméretd
és a jol burkolt forgéviz koril a
leveg6éramlds csekély, az ilyen
forg6évdzakndl vizhdiéses vontatd-
motorokat alkalmaznak. Az ala-
csony padlé azt is jelenti, hogy
egyes berendezések, amelyek eddig
a padlé alau helyezkediek el mas-
hovi keriilnek, pl. a tet6re.

A 16mérebb vontatérendszerek
irdnti igény hozzdjérult az er6sebb
tranzisztorok megszerkesztéséhez,
melyek lehet6vé teszik a nagyfe-
sziiltségek tranzisztoros kapcsola-
tat. Ezeket az dgynevezett IGBT
tranzisztorokat ISOLATED GATE
BIPOLAR TRANSISTOR) sikere-
sen alkalmazidk a Manchester
METROLINK kocsijain a segéd-
dramkord invertereknél, melynek
eredményeként csokkent az alkatré-
szek szdma és a berendezés silya.

A KTM megrendeite elsé
villamos vonatjait

Malaysia megrendelte els6 villa-
mos vonatjait. A maldji vasitigaz-
gatésag (KTM) részére 18 darab
hadromkocsis villamos vonatot szil-
lit az angliai Hunslet cég, Osszesen
38 milli6 angol font értékben. A
modem egységek részét képezik a
KTM kétvaganyisitisi program;ja-
nak, mely Kuala Lumpurbdl parhu-
zamos viganyokkal kotné Ossze az
orszig tobbi telepiiléseit. A vona-
tok a legiijabb ac meghajté rend-
szerrel, 1ékondicionalé berendezés-
sel lesznek felszerelve. Azért, hogy
a karbantartdsi és tisztitdsi koltsé-
geket csokkentsék, illetve a kocsi-
szekrény id6tallé legyen, a vonat
nagy része rozsdamentes acélbdl
készill. A kocsiszekrényeket és a
forg6vdzakat a Hunslet cég ledny-
villalata a magyarorszigi Ganz-
Hunslet gyartja. A végs6 dsszesze-
relést a dél-maldji Johur Baruban
1év6 hajoépfi6 iizemben végzik

‘majd el. Az els6 vonatok a tervek

szerint 1993 juniusdban érkeznek, a
szillitds pedig 1994 maérciusiban
fejezddik be.

Az AMTRAK teszteli a svéd
X2000-et

Az X2000 nagysebességd svéd
billen6 vonat ez év 8szét6l megkez-
di probaiizemét az USA-ban 1€v6
AMTRAK északkeleti folyosdjan.
A terv, melyet milt év november
végén a Washington DC-ben tartott
Vasiti Vildgkongresszuson jelen-
tetek be az AMTRAK, az USA

(folytatds a 11. oldalon)
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(folytatds a 10. oldalrsl)

Szovetségi VasiitigazgatSsiga, a
Svéd Allamvasutak (SJ) és a vasit
JArmEépit6 ABB cég kézdsen dol-
goztdk ki.

A legf6bb ok, mely miatt az
X2000 billend vonat mellett dontox-
tek az volt, hogy az dj vonat hasz-
néini tudja majd a meglevé pilyat,
kiilénésebb médositdsok nélkiil.

A vonat jelenleg a svéd palya-
kon 200 km/h sebességgel kozleke-
dik, de a specilis prébaiizem sorén
bebizonyitotta, hogy képes 250

km/h sebességre is. Az ABB igé-
nye, hogy a tervez6k olyan vonatot
tervezzenek, mely nagyobb sebes-
ségre is képes anélkiil, hogy az uta-
sok kényelme és biztonséga viltoz-
na.

Mr. W. Graham Clayton Jr., az
AMTRAK elncke megjegyezte,
hogy az X2000 egyik nagy elénye
az, hogy a New York-Boston ké-
zoui jelenleg 4 6rds utazdsi id6t 3
oOra al4 csékkenti.

A tesztek sorfn mémi fogjdk a
Jjarmdvek stabilitdsat, futdsbiztonsd-
gt és az ivekben val6 viselkedését.

A jarm{iveken a médositdsokat t6bb
fAzisban haijtjdk majd végre. E18sz6r
egy 4j transzformdtort épitenek
és szerelnek be a vontatSjdrmidbe
azén, hogy az AMTRAK 25 Hz és
60 Hz villamos rendszerét hasznil-
ni tudja. A vasiit egy szakasza New
York és Boston koz6tt nincs villa-
mositva, igy ezen a palyaszakaszon
turbomotoros vontatdjdirmdvek fog-
jdk az X2000-ret tov4bbitani.

Ha a prébamenetek sikeresek
lesznek, ezeket a vonatokat az év
végéig, de legkésobb 1993 elejéig a

teljes északkeleti folyoson iizembe
4llitjdk majd.

Mr. Stig Larsson, a Svéd Allam-
vasutak vezérigazgatSja elismerés-
sel szolt az egy évvel ezelit a svéd
vasiithdlézaton iizembe helyezett iij
vonat képességeirSl: az X2000 vi-
rakozdson feliil tobb 4j utast von-
zott. A Stokholm-Goéteborg kdzétti
455 km-es vonalon az 1j vonatok
koszonhetSen 20%-kal nétt az utas-
forgalom.

Forditotta: Katona Gyorgy
mozdonyvezetd
Szentes ,Vontatési Fonikség

Oszi Reform

Napvilagot litott egy felhivas, mely szerint reformkor
alakult azokbdl, akik felel§sséget éreznek szakszervezetiik
sorsaért. Szereték megviltoztani az alapszabalyt, 6sszehiv-
ni a rendkiviili kongresszust (Soron Kiviili Munka Kong-
resszus). Tovdbba szorgalmazzak, hogy induljon parbeszéd
a vasutassig érdekében munkilkod6 szakszervezetek ko-
zott.

Azutdn a szokdsos ziradék a tdmogatdsi igényr6l és a
csatlakozds szorgalmazasarsl.

Ennyi a hir. Mitévek legyiink? Ez az els6 kopogds kérdés.
Kivanjuk azt, hogy val6suljanak meg céljaik? Ha igen, ez
beavatkozas, vagy szolidaritis? Ha nem, ez folényesség és
antiszolidaris viselkedés? Kérdés, kérdés hatan. Van-e, le-
het-e koziink hozz4? Sz6ljunk-¢ a hirhez, vagy cséndes be-
lenyugvassal szeml€16djiink? Mi legyen?

Nincs jO valasz. Tanicstalansdg van, az ltezik. Vélsaggal
kiizd egy szervezet, létszdmat tekintve a legnagyobb vas-
liton beliili érdekvéd6 szervez6dés. A baj érezhetS beliil is,
lathat6va valt kiviilr6] is, mar nem lehet eltakarni, gy tenni
mintha ... A viltoztatis igénye erkolcsileg mindig elisme-
rést kivalto, tiszteletre méht6 érték még akkor is, ha nagy a
kockazat. Biztosan kdnnyebb nem valtoztatni, mozgast szin-
lelni a mozdulatlansagban. FelelSsséggel is jr az els6 1épés
megtétele.

Tisztelt Reformerek!

Szdmotokra a kérdés eldSlt. Ha visszariadtok, ha nem
sikeril célotokhoz jutni, Ti lesztek a felelbsok, a keserd
gyimdlcs elidegenithetetlen tulajdonotokkd vilik.

Ha sikeril véltoztatni, az vjért is felelni kell, tovdbb kell
menni. Az elsé lépést koveti a tobbi.

Egy doligot nem lehet. Meg nem torténiek tekinteni a
felhtvds kiaddsdr, aldirdsdt. Nem magatok miatt, hanem a
tdmogatdk, a johiszemil, bizakodé csatlakozok miatt.

Azt gondolom gy korrekt. Nincs biztatds, nincs elitélés.
Nem is lehet. Ha van egydltaldn valami, az az aggédds.

Meg aztdn itt van az 6sz is.

Dr. Borsik J.

,, Vezetddlldsban’

Voros, sarga, zold, fazos hajnalok,
agyamban diibdrgé 4lmos nappalok,
sok ezer tonnds vizcseppekben tiszva,
szorosan terelnek a kijellolt ttra.

Az ablakok er@sek, nagyon vastagok,
sziszeg@, pisszegs, morajlé zajok,
félszemmel pislogé miszerek vildga
csapong6 képzetem szinte izolalja.

Az it, amelyre 1éptem célba nem vezet,
nem err6l dlmodtam egykor mint gyerek.
Megféaradt életern sanddn nézve rdm
messzire elszaguld metdll paripan.

Zbld szind asztalon sok-sok arva folt,
ahol mar annyi zsiroskenyér volt.

A mosdém kagylGja csorba nem lehet,
ceglédi kannabdl mosok én kezet.

A hidt6m egyszerd, nem fogyaszt sokat,
keresni kdr volna itt az 4lmokat.
Szalonnam, ha izzad tiind6kl6 napon,
olajos kézzel gyorsan felfalom.

Héborgé gyomorral arrél lmodom,
hogy majd egy téli kddds alkonyon,
felgyiil az hitott csodds gyertyaldng,
szikrazo tiizgombként dldast sz6rva rénk.

Egyszer majd tdvoli égi utakon
pillaként libben el slomvonatom.
A vezetGallasbdl bicsit inthetek,

s a tiszta ablakon messze nézhetek.

Kadencki Laszlé
mozdonyvezetd
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Tiirhetetlen...

,Komyezetvédelmi  szempontbol
tdrhetetlen, hogy az ott kizleked6 di-
zelmozdonyok nagy mennyiségi karos
emissziOkat bocsdssanak ki!” - hang-
zott el az észak-balatoni vonal villa-
mositdsa mellett érvel§ egyik vastiti
vezet§ sz4jabél az ij menetrendi sajté-
tdjékoztatdn.

Bizony, tirhetetlen, de nem csak
kornyezetvédelmi, hanem nyelvtani
szempontbdl is! Az emisszié ugyanis
maga a kibocsétés!

N. L.

Potdij

A MAYV visszafizeti a 100 forintos
IC péudijat az utasoknak, amennyiben
az IC vonat 15 percnél tébbet késik.

Ez egy alapvet6en helytelen meg-
kozelitésbol ered6 intézkedés! Késés
esetén ugyanis az utas a tervezettnél
hosszabb ideig veszi igénybe a MAV
szolgdltatdsait, amiért a vasit még to-
v4bbi potdijat szdmithatna fel.

Az Gtletet a keresked§ vasimak
ajanljuk és nem kériink érte szabadal-
mi dijat.

N.L.

Kossuth és az alelnok

A Mozdonyvezet6k Szakszervezete
soron kiviili kongresszusin a tagdij-
megosztdsi vita dsszefoglaldjat a vita-
vezetd alelnok az alabbi gondolatokkal
zérta: Engedjetek meg egy torténelmi
parhuzamot. Amikor 1848-ban Kos-
suth javaslatdra az orszdggy(lés koz-
felkidltassal megszavazta a 200 000
djoncot, Kossuth azt mondta: ,,Onck
felalltak és én leborulok a nemzet
nagysaga el6tt.”

Nem akarom magam Kossuth-hoz
hasonlitani, de a ti felelGsségetek és a
dontésetck hatdsa a szakszervezetre
nézve felér az akkori orszaggytilésé-
vel. Azt kérem, gy dontsetek, hogy ne
kiméljetek meg a leborulds faradalmai-
tol!

H4t, ami azt illeti, a kiildottek nem
kimélték. ..

N.L.

Feledékenység

Mir megint az a franya feledé-
kenység. Dr. Rajkai Zsolt dllamtitkar
dr, egy emlékeztetSben, augusztus 26-
an ,megéllapodott” a Vasiti Dolgozok
Szabad Szakszervezetével a 230 millié
forintosbiéigylben.té\; allalta, hgg)lr egy hé-
o napon beliil a tirca részvételével sor

AAb ml§49 SS;'S?V‘II?;:?II‘ 000 km/6 se- keriil a minisztérium - szakszervezet —
bességd kocsit lovAbbIL” ?gAV kozotti haromoldald egyeztetés

A mindenit! Ezek szerint tiszta,
szélcsendes id6ben, sik palydn alacso-
nyan hiiznak az ezres kocsik.

Ismerve a jarmidallomanyt, ki a fene
gondolta volna, hogy mér itt tartunk.

B.J.

Lehagytuk Eurdpat

‘Az egy honap letelt! Aki olvassa la-
punkat adja tovdbb. A hirt. Esetleg a
lapot is.

B.J.

Hogy széljon a zene

Nemes cél érdekében szervezett gydjtést Miskolc Vontatasi Fénokség MOSZ
tagcsoportja.

A Vorosmarty Mihdly Miivel6dési Haz 4ltal tdmogatott MAV KONCERT
FUVOS ZENEKAR 1étét, makodietési feltételének 1ényeges javitdsat segitették
mindazok, akik hozzajarultak ahhoz, hogy havi keresetiikb6l 10-15-20 forintot a
zenekar tdmogatdsdra levonjanak. ‘

A cél valéban nemes, a szandék joakaratii, de mindez kevés, mondhatnank,
hogy az a 10-20 forint semmi havonta. Ha igy nézziik valéban nem sok, de ha
elkezdiink szamolni milyen levonasok terhelik keresetiinket, mdr nem is olyan
derds a helyzet. Ad6, egészségiigyi tdmogatds, OTA, munkaviéllaléi tAmogatds,
szakszervezet, onsegélyez6 egyesiiletek, sport-timogatas, zenei timogatas, ezek
a legaltaldnosabbak amit valamennyiiink fizetésébdl levonnak.

Mindannyian tudjuk kis hazénkban a bérb6l és fizetésbol €16k nem engedhetik
meg maguknak, hogy pénziiket szamolatlanul szérjak. Talan nem is csak anyagi-
as megfontolds volt az ami miatt a zene tAmogatasa mellett dontotiek. Mondhat-
ndnk a zene nem létkérdése az embemnek. Ez valdban igaz, de elsivarosodo,
gépies vildgunkban mégis szivesen megéllnak az emberek néhdny percre ha
meghalljdk a térzenét a varos kiilonboz6 pontjan. Ilyenkor biiszkeség tolt el
benniinket, hogy ez a mi zenekarunk is, mi is hozzéjarultunk ahhoz, hogy muzsi-
kdjuk minél t6bb emberhez eljusson, hogy a felnovekvé ifjisig, gyermekeink a
szamitogépek vilagaban is érzelemben gazdag életet élhessenek, zenét szeretd
emberek legyenek.

Ezért mondunk most kiszonetet valamennyi akcionkat tamogat6 kollégdnak,
akik Miskolcon 3.211-en, 5.265 forint havi timogatédsukkal évi t6bb mint 60 ezer
forinttal jarulnak hozzd a zenekar koliségeihez, ezzel 16bb fellépési lehetGséget

biztositva résziikre.
D. Juhdsz Andras
iigyvivé
Miskolc

Felel6s szerkesz16: SIPOS JOZSEF
A szerkesziség cime: 1087 Bp., Kerepesi 6t 3.
Telefon: 1130-818, 1339-540

A MozdonyvezetGk Szakszervezete megbizdsabol kiadja az
ANTIKVA Kft. 1202 Budapest, L4z4r u. 38.

Telefon: 113-1447/299

Felel6s kiad6: Dr. Keserd J6zsef

Késziilt az ANTIKVA nyomdaiizemében

Felel6s vezetd: Andics L4szl6

Munkaszdm: 92.181




Tudjuk, hany ora van!

Mozdonyvezetd létszdm és szolgd¥ati éra 1992.08 . hé

Targyhavi
Szolgdlati Allo- Dolgn- Nem  Vvk. Szolg. Kifizetett Atvitt Kbt. Kiegyen-
hely miny zé ut. éra tuléra “-"6ra dra 6ra lités

Halozat I 5707.0 4533.1 173 169 752517 4916 55044 o 0 éra
/f 166 1 12 e 171.0 @ nap

Budapest I 1348.0 10€66.3 56 29 189689 993 9277 0 -8534 ¢ra
Ig. /£6 178 1 9 8 175.0 -12 nap
Miskole £ 741.6 595.8 20 21 98194 690 5393 ¢ -1042 dra
1g. /3 165 1 9 © 168.90 -1 nap
Debrecen I 958.0 765.4 30 1 123661 51 12383 0 27 ora
1g. /£6 162 0 16 © 166.5 0 nap
Zéhony I 185.2 151.9 (4] [*] 21061 ("] 601 0 1498 éra
Uz.1g. /5 139 (] 4 0 153 2 nap
Szeged I 746.2 590.2 20 4 100355 512 9526 e 420 éra
1g. /£6 170 1 16 e 175.9 1 nap
Pécs I 819.9 655.9 13 16 104264 499 9329 9 3141 ora
1g. /£ 159 1 14 0 168.7 4 nap
Szombath. I 908.1 707.7 40 98 115203 1171 9435 ] 4499 ora
1g. /f6 163 2 i3 0 174.4 6 nap
Keleti I 216.0 165.3 10 8 30603 8 1849 0 ~764 6ra
/£6 185 0 10 0 186 -1 nap
Ferencv. I 198.8 155.5 2 [ 27033 137 804 ("] -1682 éra
/f8 174 1 5 7] 168 -2 nap
fszaki I 258.0 136.5 3 8 37834 91 1516 0 -5978 éra
/7£6 203 0 8 9 176 -8 nap
Cegléd I 54.0 45.5 3 ) 7606 4 359 0 74 éra
/£ 187 4] 8 ) 174 0 nap
Fehérvar I 234.9 197.5 9 2 32382 97 2029 ’] 584 ora
/£8 164 0 10 0 172 1 nap
Déli I 47.0 36.8 4 o 6658 448 10 0 -656 ora
/£6 181 12 0 0 168 -1 nap
Gyér T 187.8 155.1 15 8 25798 27 173@ e 704 Sra
/£ 166 e 11 ] 176 1 nap
Hegveash. I 85.0 66.8 1 3 11817 17 197 2 -425 dra
/£3 177 %) 3 5] 176 -1 nap
B.gvarmat I 64.0 52.7 "] 1 9191 164 983 0 ~391 éra
/£d 174 3 19 7] 172 -1 nap
Kitléncéla I 5.0 4.6 3 [*) 767 %] e 2 ~-22 éra
/£6 168 0 0 ] 168 -9 nap
Miskole I 424.3 344.4 9 15 56871 382 2851 ) -721 6ra
/£6 165 1 8 4] 168 -1 nap
Hatvan I 161.90 130.7 3 3 20933 0 980 4] 386 ora
/£5 160 (4] 7 %] 168 1 nap
Szerencs I 53.3 40.9 2 0 6362 6 1437 ] ~198 éra
/£6 168 (7] 35 (0] 168 -2 nap
F.abony I 103.9 79.8 5 2 13528 302 125 0 -510 ora
/fd 169 4 2 8 168 -1 nap




Mozdonyvezetd létazam és szolgdlati 6ra 1992.08 . hé
Tdargyhavi
Szolgdlati  Allo~ Dolgo- Nem* Vvk. Szolg. Kifizetett Atvitt Ko%. Kiegyen-
hely many z0 ut. 6ra. tdldora "-"éra dra ara, lités
Szolnok T 2850 220.3 15 1 37249 49 1662 D 133¢ éra
/£6 169 %] g 0 168 ~2 nap
P.laddny I 146.2 116.4 0 (%] 18342 2 4063 4] 640 ora
/£8 158 0 3 5 168 1 nap
Debrecen I 245.0 195.8 2 (4} 29766 ] 4467 0 634 dOra
/£6 152 7] 23 2] 169 1 nap
Nyiregyh. I 227.0 185.9 11 <] 30579 0 1587 o] -265 éra
/6 164 2 ] 4 168 -0 nap
M.szalka I 55.0 47.0 2 o 7734 4 604 e 348 éra
/£6 164 4] 13 0 177 0 nap
Szeged z 118.9 84.1 5 1 14630 7 1467 1] -93 dra
/6 174 0 17 15} 178 ~-@ nap
B.csaba I 179.2 141.3 5 3 22608 31 2663 (4] 1264 6ra
/6 160 0 19 9 174 2 nap
K.k.halas I 116.6 96.1 4 0 15121 0 2278 0 556 Ora
/6 157 0 24 (%] 168 1 nap
Kecskemét £ 101.9 82.1 4 0 14624 443 238 0 -911 ora
/6 178 5 3J 0 172 -1 nap
Szentes I 151.90 123.6 4] 0 22061 25 2268 (%] 127 bra
/38 179 (<] 18 ] 185 0 nap
Vésztd I  81.¢ 62.8 2 0 11313 6 612 0 ~523 Ora
/£6 180 0 10 o] 177 -1 nap
Pécs T 277.0 227.9 4] 1 32261 0 5689 0 4893 ora
/8 142 0 25 7] 168 7 nap
Dombdvdr I 186.0 143.86 4 4 23198 11 1111 5] 212 éra
/£8 162 0 8 e 168 -0 nap
N.kanizsa I 2086.9 166.9 3 8 29173 388 1123 2 ~19R87 Ara
/6 [ 175 2 7 2} 168 -3 nap
Kaposvar T 87.0 74.6 5 5 11885 0 1219 0 8604 dra
/3 159 0 16 0 172 l nap
D.Gjvaros = £63.40 43.0 1 0 7747 100 187 2 ~-561 dra
/tb 180 2 4 a 172 -1 nap
Szombath. I 257.1 206.5 12 18 325;'35 1;;’ 3742 ""é ---------- ::;‘f?‘;_;;;-
/£8 160 1 18 9 176 3 nap
Cellddmélk 2 249.6 186.1 9 37 29349 49 2716 9 3171 éra
/£6 158 4] 15 5] 180 4 nap
Tapolca I 164.6 81.9 2 17 12650 28 2132 (%] 697 ora
/f6 155 0 28 168 1 nap
Veszprém I 83.0 €5.9 7 7] 10664 0 270 0 74 Sra
/£6 162 2 4 o 168 0 nap
Sopron I 103.6 75.0 7 12 12688 312 875 0 -390 dra
/£5 168 4 8 4] 174 -9 nap
Z.egerszeg T 112.0 92.4 4 14 16982 640 0 4] ~1731 ébra
/8 184 7 0 o] 170 -2 nap
Zghony I 185.2 151.9 0 o 21061 o 6ol o 1498 6ra
VF. /6 139 %) 4 0 153 2 nap




