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Minden év kezdete arrol szol, hogy azem-
berek déntd tébbsége fogadalmat tesz.
Mindenki jobbd akar valni, le, vagy rd akar
szokni bizonyos dolgokra, lényeg, hogy
valamit mdsképpen akar, mint azt tette az

elézé év végéig.

Valami hasonlo fogadalmat tettiink mi is a Mozdonyvezeték Lapjanak
virtudlis szerkesztéségében. Az idei év sordn szeretnénk még érdeke-
sebbé tenni lapunkat a kollégak, tagjaink és az érdeklédok szamdra
egyarant. A korhoz illeszkedd Uj kiilsé, a tartalom terén bévils kindlat,
Uj rovatok és nem utolsé sorban régi rovatok életre keltése Uj tartalom-
mal. Az elmult hénapok dtalakuldsai gy hoztak, hogy ugyanaz a szer-
kesztdi csapat kezeli a Mozdonyvezeték Lapjdt, mint a Mozdonyvezeték
Szakszervezetének honlapjdt. A szorosabb egylittmikddésnek készén-
hetéen honlapunkon (www.mosz.co.hu) a lehet6 legfrissebb szakmai
és vasuti, esetenként gazdasdgi és tdrsadalmi informdcickat kivanjuk
kozzétenni az érdeklédék szamdra. Az eddig statisztikak — melyrél egy
keésdbbi irdsban részletesebben olvashatnak az érdeklédék — azt mu-
tatjgk, hogy jo Gton haladunk. Elégedettek azonban még tdvolrdl sem
vagyunk! Még tébb olvasé informdcidéhségét szeretnénk kielégiteni. A
honlap frissességeét, lapunkban megjelend részletesebb tdjékoztatokkal,
interjukkal, fotékkal, és amit kiilénésen szeretnénk, kollégadink irdsaival
szeretnénk érdekessé, tartalmassd tenni. Nem révid vasuti ismereteim
alapjan hatdrozottan dllitom, hogy a mozdonyvezetdk tele vannak mon-
danivaldval, van véleménytik a vildgrdl, a mindennapokrdl, a munkdval
kapcsolatos aktualitdsokrol, és ezeket Grommel osztjidk meg mdsokkal.
Avdltdsok, a ,képkédbi” beszélgetések sordn, netdn egy sér mellett ren-
geteg anekdota hangzik el, melyek esetenként komoly dolgokat veséz-
nek ki. Az ilyen beszélgetések sordn vicces sztorik kertilnek eld, amelyek,

Uj év, Gj kiils6, meguijult
tartalom,

regi gondok

osztani. A mai k6z6sségi hdlokkal nem kivanunk versenybe szdllni, t6bb
ok miatt sem, de akinek van kedve e sztorikat leirni, azok szamdra le-
hetéségek biztositunk a publikdldsra lapunk, esetenként honlapunk fe-
luletein. Egy dolgot sajnos nem tudunk, mdsok helyett: leirni az értékes
sorokat, gondolatokat. Nem is kivdnunk mdsok tolldval ékeskedni, ezért
arra biztatom kollégdimat, hogy vessék ,papirra” gondolataikat.

Es most a gondokrdl. Annak reményében bicsiztunk a 2016-0s esz-
tend6tél, hogy minden férumon, politikai téren, munkdltatdi oldalon,
érdekveddknél megfogalmazodott a jelentds beremelések igénye. Jog-
gal, ha azt akarja kicsiny hazdnk, hogy lakosainak munkdja sajat or-
szdgunk gazdasdgat, boldoguldsdt szolgdlja. Mindez vasutunkra is igaz!
Az elmdult hat év veszteségeit azoknak készonhetjik ma, akik most a
béremelések fontossagadrdl szonokolnak. Szeretném lesz6gezni, hogy
nem a szakszervezetek koveteléseinek elmaraddsa volt az oka annak,
hogy nem engedtek béremeléseket végrehajtani az elmult évek soran. A
hatalom béremelésért kidlté markans hangja lecsendestilt mostansdg,
s a sikerkommunikacié napjainkra mar csak a minimdlbér és a szak-
mai bérminimumrdl szol. Es a tébbiek? Friss informdcidk — ha lesznek
— azokat honlapunkon természetesen elérhetdve tesszik. Amikor e so-
rok irédnak béremelésrél szé sincs! A hatalomnak el kell gondolkodnia,
hogy az elmdlt 6 év lgyeit, hogy lehet rendezni, ha lehet rendezni. Erre
mdr csak az idei és a kévetkezé év lesz alkalmas. Az dra tehdt ketyeg. Tul
sokdig mdr nem lehet halogatni. A MOSZ 2017-

ben is — sorait szorosra zdrva - kiizd a mozdony-

vezetdk érdekeiért. Mert lehet, hogy a szakpo-

litika elégedett, de mi magunk Ugy itéljik meg,

hogy javitani még béven és sok tertileten lehet.
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Mi tortent Vele? »

“Szerettem nagyon tanitani,
mert rengeteget tanultam
tanitvanyaimtol”

1984-ben jartam ,egyenes” villamos mozdonyvezetdi tanfolyamra, Budapestre.

Voltak olyan orak, amelyekre rettegve menttink be, késni sem mertink, mert az
felért egy feleléssel, ami csak egyes lehetett.

Zddori Zoltdn

4

lyaval jott be oktatonk hona alatt egy konyvvel, amit letett maga elé és sohasem nyitotta ki. A mai

napig nem tudom - pedig eltelt 33 év -, mi volt a cime, miért hozta magaval. Halk szavaval ko-
szontott minket, s ugyanezzel a hangerével, megfontoltan szétte gondolatait, s a huszonéves, suhanc
tarsasag amulva hallgatta eléadasat, amelyet a V43-as tipusrdl tartott. Mar-mar egyenranguinak gon-
doltuk magunkat vele, mert sohasem éreztette veliink, hogy szamdra mennyire alap dolgokrol beszél,
nem pokhendiskedett, nem jatszotta a felsébbrend(it, ha nem tudtunk valamit azonnal. Mégis tiszteltik,
s ebbe minden beletartozott! Ezt a STILUST () tanitani kellene ma mar, de az is lehet, hogy megtanitha-
tatlan, mert ehhez Ember kelll A hata mogatt léva fali abran magyarazta a segédérintkez6k behuizasat,
vagy ejtve zarasat ugy, hogy még fejét sem forditotta a rajz felé. De, nala sohasem e koril forgott a vilag,
hogy az ujjunkat hiizva a vonalakon haladjunk, s szavaljuk a vezeték és relé szamokat, 0 arra térekedett,
hogy 6sszességében megértsiik a mozdonyt, ebbdl pedig akaratlanul is bekovetkezik az dbrak isme-
rete. lgaza volt! Pedig, ,,csak” beszélgetésnek tlintek az el6adasai, sohasem néztiik az érat, hogy mikor
lesz mdr szlinet. Rengeteg eléadas, konyv flizédik nevéhez szerzéként, tarsszerzéként. Ha ilyet fogok a
kezembe, még ma is megbizsergek, hogy igen, O tanitott engem. Hosszan tudnék mesélni réla, hiszen
egy egyéniség (sajnos egyre kevesebb van mar), a mai napig élé alapfogalmakat teremtett meg a vas-
uton.

Volt azonban egy olyan tantargyunk, ahova nyugodtan mentiink minden nap. Jellegzetes moso-

0 ZADORI ZOLTAN.

Amikor megkerestem, hogy beszéljen magarol, volt munkajarol, s hogy nyugdijazdsa utdn merre vitte az Utja, egyaltaldn mi
van vele? Csak annyit mondott: ,Nagyon rovidke az én torténetem, talan széra sem érdemes, csak tettem a dolgom.” Aztan csak
mesélt - mesélt, a jol ismert hanglejtéssel, s én azon kaptam magam, hogy Ujra huszonéves suhancként amulva hallgatom.

Tiszteletem Zoli bacsi! Ma megtudhatom végre annak a bizonyos kényvnek a térténetét?
Részemrél semmi kiilonos, titokzatos nem volt ebben az asztalra letett konyvben, meg is lepddtem a kérdésen. A ti szamotok-
ra 1978-ban készult V43-as mozdony A3 formatumdu abrafiizetét nem tudtam magammal vinni, mert nem fért a taskamba, ezért
atisztképzdre készitett kisebb alaku abrafiizetet tartottam magamnal, hogyha barmi kérdés vetddik fel, utana tudjak nézni, bar
akkor még frissebb volt az ember agya. Voltak gyari kapcsolasi rajzok, meg egy német eredetl mdszaki leirds, ami az elsé hét
darab mozdonyra vonatkozott, mert azokat kompletten vasaroltuk ettél a munkakozésségtol.

Ne szaladjunk el6re. EImondana, hogyan keriilt a vasit, a mozdony kdzelébe, mi motivalta erre?
1938. augusztus 15.-én szllettem Felvidéken, egy Rimaszombat melletti kis faluban (Zeherje, 1945 6ta Zacharovce). Aztan a
csaladunkat kitelepitették 1948. decemberében, egy szerencsétlen svab csalad helyére, a mi helyiinkre pedig a Matra-aljardl
szlovak nemzetiség( lakosokat hoztak. Ez egy kegyetlen dolog volt, nem is érdemes sokat beszélni réla. Hozza kell tennem,
hogy én all. vildghaboru alatt kezdtem el az elemi iskolai tanulmanyaimat, ami két hénapig tartott, mert utdna odaért a front és
1945. utan szlovak nyelvd iskolaba jartam. Ez Ugy nézett ki, hogy hoztak a faluba egy szlovak nyelvd tanitd nénit és tanitd bacsit,
akik viszont egy szét sem tudtak magyarul. Csak megjegyezném, hogy ebben a faluban egyetlen szlovak csalad lakott, a tob-
biek mind magyarok voltak. Ez a csalad, akit akkor &ttelepitettek, apai nagysziileim voltak, Edesapam, Edesanyam, valamint a
négy gyerek (egy hugom és két 6csém), s Bacsalmason kezdtem el altalanos iskolai tanulmanyaimat negyedik osztalytol.
Szerencsémre 1953-ban megszervezték a Hunyadi Janos gimnaziumot - amelyik most is Gizemel -, s ott végeztem 1957-ben.
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A Papam Bacsalmas allomason valtokezels-
ként dolgozott nyugdijba meneteléig, de ez nem
motivalt abban, hogy én a vasuthoz kerltem,
annak egész mas okai voltak. Erettségi utan
jelentkeztem a budapesti Mszaki Egyetemre
és 1957-1962 kozott végeztem ott tanulmanya-
imat. A Varban évé kollégiumban laktam - ez
egy érdekes momentum-, s ott megkerestek
néhanyunkat a MAV Budapesti Igazgatésag
Vontatasi Osztaly személyzetisei, akik kideri-
tették, hogy mi vasutas csaladbdl szarmazunk.
Ok megkérdezték téliink, hogy ha végziink,
nem akarunk-e a vasuthoz kerulni és felajan-
lottak nekiink vasuti 8sztondijat. Ugyhogy
harman elfogadtuk a lehetdséget, s igy kezd6-
dott az én vasuti tevékenységem.

Azt tudjuk, hogy annak idején (nem
ugy, mint ma) végig kellett jarni a
létranak minden fokat a vasuton,
akkor nem volt ,felfelé bukas”. Az
On palyaja merre kanyargott, hany-
szor terelték valték mas iranyba?
Volt-e olyan, hogy vakvagany felé
vitték azok?

1959-ben a nyari szlinetben a volt Bp. Keleti
Kandd mozdonyszinben tevékenykedtem kol-
légaimmal egyltt és aztan megtetszett ez a
munkakor és avégzés utan bekeriltemn a Kan-
dé szinbe egy ideig, V40es reszortosként.
Egyébként, amozdonyvezetd vizsgat is Kandd
mozdonyon tettem le. Azutdn, egy évig elkuld-
tek a Ganz Villamossagi Mlvekbe a mozdony
atvevékhoz, hogy ott a mozdonygyartast ta-
nulmanyozhassam, majd egy évig az Eszaki
JarmUjavitdba keriltem, a mozdony-atvevék-
nek lettem a csoportvezetdje. Ujabb egy év
eltelte utan atvettek a budapesti MAV Igazga-
tosag Vontatasi Osztalydra és itt dolgoztam két
évet. Az els6 oktatdsom is ehhez az idéhoz
kotédik, akkor ugye mozdonyvezetéket és
gépkezeldket (mert akkor az is volt a mozdo-
nyokon) gézmozdonyvezetékbdl, fitékbal
képezték ki, Ugyhogy Hatvanban szerveztek
egy ilyen gépkezeld tanfolyamot és ott tanitot-
tam a leendd gépkezeléknek elektrotechnikat,
villamos eréatvitelt. Szegények, nagyon nehe-
zen értették meg ezeket a dolgokat, séhajtoz-
tak, hogy csak egyszer végre visszakerilhes-
senek a gdzos lapatja mellé. Aztan, 1966-ban
helyeztek at az Andrassy Utra, a Gépészeti
Szakosztdlyra, akkor két évig nem foglalkoz-
tam mozdonyokkal, mert ott a mUhelycsoport-
ba - melynek a mozdonyok javitdsa volt a
feladata - kerlltem, majd 1968-t6l kezdtem
egy masik csoportban, ahol mar villanymoz-
donyokkal foglalkoztam. Ebben az évben kezd-
tem tanitani a Tisztképzdn.

2017. januér

Mozdonyvezetdi tanfolyamon az Uzsoki utca-
ban tanitottam, mert ebben az idében volt 29
db V40-es, 3 db V60-as tehervonati mozdony,
meg voltak a Ward-Leonard mozdonyok. A
fénokeim nem vették j6 néven ezeket az okta-
tasokat, mert a reggeli eligazitasokon, hely-
zetek leadasan nem tudtam ott lenni. Ezért
nekem ugy kellett szervezni az életem, hogy
adélutani érak jussanak, akkor azonban mar
mindenki faradt volt. 1966-1987-ig tanitottam,
kozben egy évig elmentem féallasban Kozle-
kedési és Tavkozlési MUszaki Féiskolara Bu-
dapesten, a Szerb utcaba (ma Széchenyi Istvan
Egyetem Gy6rben), de rajot-
tem, hogy féallasban nem jé
ezt csinalni, barmennyire is
szeretek tanitani. Azzal kellett
szembesUlndm, hogy amikor
odakerultem, rogton olyan tar-
gyakat kaptam, mint példaul a
Diesel-villamos eréatvitel, pe-
dig akkor még a diesel mozdonyokat nem
kedveltem nagyon. Ugyhogy egyiitt kellett a
hallgatdimmal tanulnom, persze ennek elényei
is voltak, nem csak hatranyai. Ezutan az egy
év kitéré utan visszakeriltem egy masik cso-
portba, a mozdonygyartassal, - fejlesztéssel
foglalkoztam.

1987-ben keriltem el a Kozlekedési Féfelligye-
lethez (ma Nemzeti Kozlekedési Hatosag)
egyik volt kollégam csabitasara, aki sajnos
nincs mar kozottiink (Tilly Karolynak hivtak,
akit javasoltam volna a kovetkezd riportra),
ekkor még tanitottam a mozdonyvezet6 tan-
folyamokon, hatésagi vizsgaztatasokra jartam.
Afellgyeleten hozzam tartoztak a diesel moz-
donyok, jarmuves vasuti daruk, motorkocsik,
ezeknek a tipus — izemengedély kiadasa.
Volt-e kedvenc mozdony tipusa,
ami igazan kozel allt szivéhez va-
lamilyen okbol?

AV43-as mozdony, mert annak a megjelené-
se oriasi élmény volt. Ugye, a Ward-Leonard
mozdony a maga 1350, valamint 1600 léerejé-
vel nagyobb vonatok tovabbitdsara nem volt
alkalmas, a vonalvillamositas azonban haladt
Miskolc felé és mozdonyokra lett volna szik-
ség. Ekkor tortént egy olyan megallapodas,
hogy valahonnan Nyugat-Eurépabol beszer-
zlink néhany mozdonyt, s utdna megprabaljuk
a hazai gyartast. lgy keriilt be 1963-ban a7 db
prototipus, sajnos az dsszes ilyenkor meglévé
Osszes hibajaval. Ennek ellenére kimondha-
tatlan érzés volt, hogy egy 80 tonnas szerke-
zetbe 3000 LE teljesitményt beépitettek, 130
km/h végsebessége mellett. Ennek a moz-
donynak az volt a legnagyobb elénye - bar, nem
volt Eurdpa legjobb villamos mozdonya, ezt el

»MEegis, a

legfébb erénye az,
hogy volt 379 db
majdnem teljesen
egyforma gépunk.”

kell ismerni -, de ennek a megjelenése bizto-
sitotta azt, hogy lett aramszeddnk, fokozat-
kapcsoldnk, vontatomotorunk, reléink, kon-
taktoraink, amikkel azelétt nem nagyon
dicsekedhettlink. Csak megemliteném neked,
hogy a,Leo” dramszeddje — amely a Kando
mozdony aramszedéjébdl lett kifejlesztve -,
egy elég labilis szerkezet volt. Ha menet kozben
le kellett engedni, akkor a vonat sebességét le
kellett csokkenteni 40 km/h ald, hogy utana
fel tudd engedni, mert Ugy vagodott neki a
munkavezetéknek, hogy valami tort vagy sza-
kadt. Ez az AOP 317-es Amsz ezzel a mozdony-
nyal jelent meg, s elkezd-
ték itthon gyartani.
Fémegszakitonk mar volt,
mert a Ledkon mar meg-
jelent a BBC tipusti fékap-
csold, amit a késdbbiek-
ben is alkalmaztunk
mozdonyokon. A V43 ti-
pusnak ezek voltak az elényei — talan tobb is
-, ez volt az utolso olyan vontatdjarmd, amelyet
az dramszedétdl, a kerékparig meg lehetett
tanitani a mozdonyvezetéknek. Mégis, a leg-
fébb erénye az, hogy volt 379 db majdnem
teljesen egyforma gépunk.

Aztan sajnos, jottek el6 — elsé sorban mecha-
nikai jellegli - hibak, a monomotoros hajtasnak
kdszonhet6en. Néhany honap lizemelés utan
mar megjelent a blokkolas, a kdzvetité fogas-
kerék csapagy befogott, aztan kulonbozé ki-
gydzas gatldé vondrud, szekrény felfliggeszté
himba repedés. Néhany év mulva, mar sokkal
megbizhatdébb mozdonyok is megjelentek,
példaul a roman vasutnak sokkal szerencsé-
sebb volt avasarlasa, a Svéd ASEA-licenc altal
gyartott mozdonnyal tevékenykedtek, amely
6 tengelyes, 6700 LE teljesitményd, jé futasu
szerkezet. Szemben a mi szimpla rugozasa
miatt kemény jarasu V43 mozdonyunkkal,
amelyen csak Kicsit segitett a gumirugok be-
épitése. Talan kevesebb zaj jon fel a vezetdal-
lasra, s nem csinalja ezt a riszalast, ami sok
mozdonyvezetének a gerinccsigolyait tette
tonkre.

Amikor felvetodoétt a ,,Mi lett vele?”
otlete, s beszéltiink réla a kollégak-
nak, hogy Zadori Zoltannal indita-
nank a sorozatot, minden korosz-
taly helyeselt. Pedig a fiatalabbalk,
mar ,csak” a konyvek boritéjarél
ismerték — de ismerték! — az On
nevét. Hogyan sziiletett egy ilyen
kényv?

Volt annak idején egy KOZDOK nev(i cég és
veluk kotottlink szerzédést. Innentdl, mar ra
voltunk kényszeritve a munkara, de minden-
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képpen kellett egy kdnyv, mert hidba mondtuk
el az anyagot, a meglévé abrakbol nehéz lett
volna barmit kikdvetkeztetni a tanuldknak. En
1974-ben irtam egy konyvet mar, amiben egy-
ben voltak a leirdsok és az abrak, s azt hasz-
nalat kozben folyamatosan lapozgatni kellett.
Ezért alkalmaztuk itt mar — a tisztképz6sok
javaslata alapjan — azt a megoldast, hogy az
abrak egy kilon fizetben szerepeljenek. Ezért
szerettem nagyon tanitani, mert rengeteget
tanultam a tanitvanyaimtol. Otthon kérmolt az
ember, aztan legépeltlk, beadtuk és elkészi-
tettik a rajzokat. Amikor kdzosen irtuk ezeket
a konyveket, atnéztik egymas munkajat, napi
kapcsolatban voltunk egymassal.

Sajnos, hallottam mar olyanrél (ma-
napsag egyre tébbet), hogy valaki-
nek nem adtak meg a megérdemelt
tiszteletet. Félve teszem, de meg-
kérdezem: Onnek mi jut eszébe a
nyugdijba vonulasarol?

1998-ban nyugdijas lettem, de féallasban te-
vékenykedtem tovabb a
Feligyeleten és 2005-ben
lettem véglegesen nyugdi-
jas. Hogy hogyan ért ez a
dolog? Mint derilt égbél a
villdmcsapas, ugyanis, kdz-
tisztvisel6knél olyan lehe-
téség volt, hogy nyugdij
mellett 70 éves korukig
dolgozhatott tovabb, ha al-

utolso, aki

kalmas volt a feladatra.

2004-ben hoztak egy rendeletet, hogy a 60 év
felettieket nyugdijazni kell, s igy, 2004. novem-
berében tudtam meg, hogy ez bekdvetkezik,
masik két kollégadmmal egyutt, akik nalam
fiatalabbak voltak. De, volt egy szerencsém! A
Vasuttorténeti Park harom jarmdvét vizsgaz-
tattam, adtam ki az engedélyét (egy 204-es,
242-es sorozatu gézmozdony és a Csajka gép-
kocsi), amikor egy volt mozdonyvezet6 kol-
légaval talalkoztam (Dolgos Karoly), s 6 me-
sélte, milyen klassz hely ez a park.
Nyugdijasoknak valo allas, ha ez az allapot
bekovetkezik, szeretettel varnak. Ez harom
évvel a nyugdijazasom elétt tortént. Amikor a
fentebb emlitett rendelet életbe lépett, meg-
kerestem Gket, fogadtak. [degenvezetdskodni
kezdtem, meg egyéb feladatokat is ellattam:
forditokorong kezelés, kézihajtany fékezés, a
kerti vasut mozdonyainak vezetése, Csajka
gépkocsi bemutatasa, tavasztol észig, mert
télen zarva van a park. Amit a g6zmozdonyok-
rol tudok, azt mind ott tanultam meg az id6-
sebb kollégaktdl. Sajnalom, hogy annak idején
kimaradt az életembdl a gézmozdony, pedig
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Barki tevedhet a
vasutnal, a
mozdonyvezetb az

megakadalyozhat
egy balesetet, ha
figyel, ha észnél van.

akkor még hencegtiink is vele, hogy nekiink
mar nem kellett arra letenni a vizsgat. Ma mar
tudom, hogy ez a 100 évig egyeduralkodd
monstrum igen kemény munkat kovetelt a
személyzettdl. A parki latogatdk leginkdbb a
g6z0s06k utan érdeklédnek, amikor odakerdl-
tem, még kilenc, ma mar csak harom mdikodé
van. Ezek segitettek at, a hirtelen jott ,, szabad-
sag” elviselésén. Utolsé munkanapomon egy
dombdvari V43-ast a hegyeshalmi vonalon,
valamint az Mé2-317-es remotorizalt Szergejt
vizsgaztattam. Bementem a munkahelyemre,
legépeltem az engedélyt, kiadtam, 6sszepa-
koltam a cuccaimat, és hazamentem. Egy hét
mulva hivott fel az osztalyvezetém, hogy mikor
pakolok ki a szekrényembdl, mert az utédom
érkezni fog. Mondtam, hogy megtortént mar.
Mentségére legyen, hogy 6 egy hétig tavol volt
ebben az idészakban, késébb volt egy kis Un-
nepség, ahol harmunkat elbucsuztattak. Ha
néha vonaton utazom Balatonlellére és vissza,
félve nézek ki Székesfehérvarott az ablakon,
mert j6 néhanyszor ott latom ezt az utolso
munkadarabom - az Mé2-
es mozdonyt -, s egy kicsit
dsszeszorul az ember szi-
ve. Na! Ennyit a lelkizésrol
(nagyot sohaijt)!

Bevallom, prébaltam rake-
resni Onre a neten, de meg
sem lepédtem (ismerve
szerénységét) azon, hogy
konyv cimeken, eléadas
idépontokon kivil mas nem
ugrott be. Hogyan telnek nyugdijas évei, el tu-
dott-e szakadni kedvenc mozdonyaitol? Kove-
ti @ mai vasut torténéseit?

Mi a véleménye?

Nem sokat utazom vasuton, de amit most la-
tok, az elszomorit: nagy teret hoditott a ma-
ganvasut, de ezt csak kivilallokeént tdnt fel.
Tevékenykedtem még a Taurus mozdony
tizembe helyezésekor (MAV 10 db-ot, a GYSEV
5 db vett) 15-bél 14-nek még én adtam ki az
lzemengedélyét. Azt hittem, hogy a V43-as
mozdony utddja lesz, aztdn szomoruan tapasz-
taltam, hogy utana jott a Traxx, ami lehet, hogy
nem rossz, mert nem ismerem mar annyira.

Csaladjabél Iépett-e valaki az On
nyomdokaiba, vagy teljesen mas
teriileten vannak?

A Zoli! (Beszélgetéslink soran, most elészor
éreztem, hogy bezarkodzik, ezen a ponton bel-
jebb mar nem léphetiink. Elfogadtam, hogy a
maganszféra szent szamara, valamint sze-
rénysége nem engedi, hogy magat példaként

allitsa barki elé.) A torténet azonban érdekelt,
megkerestem,, A Zoli"-t (Schaffer Zoltan), hogy
mesélje el az 0 szemszogébdl a mozdony sze-
retetének kialakuldsat. ime:

A nyolcvanas évek elején itthoni latogatdsa
utdn magaval vitt Budapestre a csaladjaval.
Lehettem vagy 8 éves, és kivitt minket Akos-
sal egy fitéhazba - emlékeim szerint -, ahol
egy Led vezetdallasan mozgas kozben mi-
kodtethettiik a Knorr 3 allasu fékezészelepet.
Volt ott még egy Ujszer( V63-as, a 009-es.
Késdbb leutaztunk autdpalyan Balatonlellére,
ahol engem nem a vizpart érdekelt igazan,
hanem a vasut feléli oldal, ahol akkoriban No-
habok vontattak a gyorsokat. Ezek az élmé-
nyek meghatarozdak voltak palyavalaszta-
somra, onnantol mozdonyvezetd szerettem
volna lenni.

Nem tudom, keresték-e volt mun-
kahelyérol az elmult id6szakban
tanacsért, hogy ne décégjén mar
ennyire ez a szekér? Mit lizenne a
mai mozdonyvezet6knek?

Nem kerestek. Hogy mit (izenek? Nehezen
tudom megfogalmazni, mert az ember agya
nem Ugy fog mar 78 évesen, de ez egy régi
dolog, amit mondani fogok. Barki tévedhet a
vasutnal, amozdonyvezetd az utolso, aki meg-
akadalyozhat egy balesetet, ha figyel, ha észnél
van.

Végezetiil azt szeretném kérdezni,
hogy kit ajanlana az On generaci-
6jabol, hogy megkeressiink egy
hasonlo beszélgetésre? EImonda-
na miért Ot ajanlotta?

Horvath Viktor kollégdmat, vele nagyon jé
munkakapcsolatban voltunk.

(Itt Ujra megakadt a beszélgetés. Gondolkod-
tam, mi torténhetett? Rajottem, hogy ebben
az egy mondatban minden benne volt, nincs
mit magyarazni. Akkor szamitott a sz6, a szak-
ma, a tudas, ez volt a mérce. Minden mas csak
duma volt!)

Készonom, hogy rendelkezésilinkre allt! Na-
gyon sok, boldog nyugdijas évet kivanok Onnek
Csaladjavall

Foto: Szalkai Akos
1%

:

Gusztos Karoly

2017. januar



Eqy legenda

Nyolc Nohab vontatta
élményvonat Tapolcara!

A hideg idé ellenére nagyon sokan eljéttek a tapolcai Nohab Ginnepre. 2016. december 30-an - a tavalyi nagy sikert aratott 6 Nohabos vontatas
utan - az idén 8 Nohab mozdony vontatta a kilénvonatot. Mivel az idén csatlakozott a flottahoz a Karpat vasut 21 és 22-es palyaszamu Nohabja
is. Tapolcara a vonat 13.10 kériil érkezett meg. Utja soran fotémegallasok szinesitették a szép tinnepet. A rendezék, fotdzasi lehetéséget bizto-
sitottak a f(itéhaz el6tt. A vendégek megtekinthették a Tapolcan kiallitott M61-004-es Nohab torzéjanak még megmaradt vezetdallasat. Az al-
lomas mellett a szinpadon a Mr.G Blues Band koncertjét hallgathattak meg az érdeklédok. A vasutallomas mogotti Locomotiv étteremben
mindenki megtalalhatta, amit szeme és szaja megkivant. A kilénvonat Tapolcardl, 16.15-kor indult vissza Budapestre.

Sandor Janos
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Leendo mozdonyvezetok

2016. év végén megkerestiink olyan leendé mozdonyvezetbket, FLIRT motorvonat
vezetoket, akik akkor meg tanfolyamon voltak. Véletlenszertien valasztottuk ki oket,
S ugyanazokat a kérdéseket tettlik fel nekik, mert kivancsiak voltunk véleménylikre,
mennyire esnek egybe, vagy kulénbéznek egymastol, valaszaikat havonta

olvashatjatok. Felmérésnek nem nevezheté ez a sorozat, ,CSAK” meg akarjuk
ismerni leendd kollégainkat, s talan az is kidertil szamunkra, hogy a mai fiatalok miért
valasztjak ezt a szakmat maguknak. Valaszt kaphatunk arra, mi az elképzelésiik
a mi munkankrol, esetleges elvarasaikra is fény dertilhet. Ha ezeket tudjuk, akar
tanulhatunk beldle (MOSZ is!), s igy beilleszkedestik egyszer(ibb lehet mindenki

szamara.

Mutatkozz be, kérlek! Honnan ér-
keztél? Mikor sziilettél, hol laksz,
hova jarsz tanfolyamra?

Fehér Addmnak hivnak, 26 éves vagyok. Az elsé
18 évemet tobbnyire Nyiregyhazan toltottem el,
ott jartam altalanos iskolaba, majd gimnazium-
ba. Erettségi utan Budapestre koltéztem, azéta,
kisebb-nagyobb megszakitasokkal, a févaros-
ban élek. 2011-ben felvettek Budapesti Mlszaki
és Gazdasagtudomanyi Egyetem Kozlekedés-
és Jarmlmérnoki Karara, ahol kozlekedés-
mérndki tanulmanyokat folytatok még jelenleg
is, bar mar hal’ Istennek latni azt a bizonyos fényt az alagut végén.
2015 decemberében jelentkeztem a MAV-START altal meghirdetett
FLIRT-motorvonat-vezetdi tanfolyamra, és nagy 6romomre szolgalt,
hogy a cég gy gondolta, hogy rdm is sziiksége van, igy 2016 februar-
jaban meg is kotottiik a munkaszerzédést. Februar végén bedltiink az
iskolapadba az istvantelki tanmdhelyben. Hamar elrepilt ez a par ho-
nap, jo érzéssel gondolok vissza erre az id6szakra, ugyanis egy nagy-
szerU kdzosség alakult ki, és az oktatdink is remek munkat végeztek.

Mi alapjan dontétted el, hogy FLIRT motorvonat ve-
zeto leszel?

Agyermekek 99 szazaléka oddig, meg vissza van avonatokeért, nyuzza
apukat, hogy menjenek ki az allomasra megcsodalni az érdekesebb-
nél érdekesebb mozdonyokat. Es ha megkérdezik télik, hogy mik
szeretnének lenni, ha nagyok lesznek, akkor jon az evidens valasz:
MOZDONYVEZETO! A kezdeti lelkesedés persze a nagy tébbségben
szépen lassan elis illan. En a fennmaradé kisebbséghez tartoztam és
tartozom is, akinek nem sikerdlt kindnie a ,vasutkort”. Kell6képpen
nagy dozist sikerdlt szippantanom annak a bizonyos mozdonynak a
fUstjébdl, igazabol nem is tudom, hogy honnan j6tt mindez, mert én
vagyok az elsé vasutas a csaladban. lgy az anyatejjel nem szivhat-
tam magamba, de alapvetéen ez nem is lényeges, van és kész. Ennek
szellemében mar elég koran megfogalmazodott bennem, hogy én va-
l6ban mozdonyvezetd szeretnék lenni, szinte sarkcsillagként ragyo-
gott eléttem a cél, hogy merre kormanyozzam az életemet.
Természetesen felvetédik a kérdés, hogy akkor miért nem jelentkez-
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tem rogton az érettségi utan. Azért nem, mert arra jutottam, hogy jo
lenne azért még egy szakma arra az eshetdségre, ha netan egész-
ségugyileg kiszuperalnak, vagy fel sem vesznek mozdonyvezetének,
mert alkalmatlan vagyok. (Szerencsére erre a kérdésre mar sikerult
valaszt kapnom.) Sajnos, a 2015-ben meghirdetett mozdonyvezetdi
tanfolyamokra az egyetem miatt nem tudtam jelentkezni. Mire lett
annyi szabadidém, hogy elvégezzek egy tanfolyamot, addigra a MAV-
START mar nem hirdetett felvételt mozdonyvezet6-gyakornokoknak,
viszont motorvonat-vezetdket tovabbra is kerestek.

Aludtam néhanyat ra, aztan arra jutottam, hogy egye fene, és tavaly
decemberben beadtam a jelentkezésemet. Azért abban nagyon bi-
zom, hogy a késdbbiekben lesz lehetdségiink tovabbképzésre, és va-
lodi mozdonyvezeték lehetlink!

Hogyan jutott tudomasodra, hogy van felvétel ebbe
a munkakérbe?

Mivel, régéta foglalkoztat a szakma, rendszeresen bongésztem az
MAV-START allasportaljat, valamint a témdval kapcsolatos forumot is
napi rendszerességgel figyeltem.

A felvételi vizsgan rélad alkottak véleményt - mivel
tal vagy rajta -, most mi lennénk kivancsiak arra, ho-
gyan élted meg az elsé talalkozasod a MAV-START
Zrt.-vel?

A céggel, még mezei utasként, rogton a megalakulasa utani els6 na-
pon kapcsolatba kertltem, de gyanitom, nem erre irdnyult a kérdés.
Ahogy emlitettem, figyelemmel kisértem a kiloénb6z6 férumokat,
portalokat, ahonnan sok informaciomorzsat dssze lehetett gyUjteni.
Ezek alapjan, nem ért semmilyen eget rengeté meglepetés, nagyja-
bol gy zajlott minden, ahogy arra szamitottam. Amit ki tudnék emelni
elsé élményként, az a gyomorideggel megfliszerezett izgalommal teli
varakozas, hogy akkor kellek-e, vagy sem. Osszességében pozitivnak
éltem meg az egészet, egy honap alatt sikerdlt lezavarni az egész fel-
vételi procedurat, ugy, hogy kozben voltak az év végi Ginnepek is.

Mit tudsz a mozdonyvezetokrol, munkajukrél? Sze-
rinted — ezek alapjan —, Te milyen jarmiivezeto leszel?
A mozdonyvezet6-tarsadalomra olyan elitklubként tekintettem,
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ahova elég nehéz bekerlni, ezért nagyon érilok, hogy nekem is lehe-
t6ségem nyilt a hivatas szépségeinek megismeréseére. Tudtam, hogy
ez a munka rendkivil nagy feleldsséggel jar, teljes embert kivan. Az
sem ért meglepetésként, hogy elég rendszertelen életmdd a miénk,
de azért élében megtapasztalni mégiscsak mas... Ha nagyon jatsza-
ni akarok a szavakkal, akkor azt is mondhatom, hogy rendszeresen
rendszertelen. Sok mozdonyvezetével utaztam mar, alapvetéen azt
a kovetkeztetést vontam le, hogy a legtdbben tobb évtized utan is él-
vezik azt, amit csindlnak. En is alig varom, hogy mehessek megint
dolgozni. Tobb évtizedes tapasztalattal rendelkezd kollégaktol eddig
olyan visszajelzéseket kaptam, hogy Ugyes vagyok, 10/10, nem lesz
velem semmi gond, van hozza affinitdsom. Mivel 6k mar sok mindent
és sok mindenkit lattak, remélem, hogy igazuk van, lassan el merem
hinni, hogy j6 szakember valik majd belélem.

Talalkoztal-e mar azzal a mozdonyvezetovel, akit el
tudnal képzelni szakmai példaképedként?

Igen, tobb ilyen kollégaval is taldlkoztam mar, tobbikkel, azdta is tar-
tom a kapcsolatot.

Mit hallottal a MOSZ-ré6l? Kapcsolatba keriiltél mar
veliik?
A MOSZ-rél azt hallottam, hogy — miként a nevében is benne van - a

mozdonyvezetdk érdekeit igyekszik képviselni, tobb-kevesebb siker-
rel. Mar februarban kapcsolatba kertltem a szakszervezettel, a tan-
folyam elején volt egy kis bemutatkozasa a MOSZ-nak, és ez alapjan a
belépés mellett dontsttem. Ugy gondoltam, hogy hasznos lehet az, ha
valaki képviseli az érdekeinket, meg persze a szakszervezet is ered-
ményesebb lehet, ha minél tébben vagyunk a tagjai.

Hogyan képzelsz el egy hajnali 01:19 6ras jelentke-
zéshez val6 ébredést?

Mivel, alapvet6en éjszakai bagoly vagyok, maga a kezdés nem okozna
gondot. Ha a szolgalat elétt ki tudom pihenni magam, akkor minden
tovabbi nélkil kibirndm a lejelentkezésig. Ha nem tudndm magam
kelléen kipihenni elétte, akkor azért nehezebben viselném. Egyéb-
ként, mindig is szerettem sokaig fenn lenni, az éjszakazas is nagyon
tetszik, olyankor sokkal nyugodtabb, csendesebb, meghittebb min-
den, kicsit el lehet vonulni a vilag elél. Nincs is annal szebb, mint a
holdfényes Dunakanyarban suhanni, vagy latni, amikor Aliga utan a
szemUnk elé tarul az egész Balaton. Na jo, esetleg még szebb lehet
egy csodas naplemente vagy napfelkelte, esetleg az, amikor az elvo-
nulo vihar utan szakadozik a felhdzet, csillapodik a vad. Készonom,
hogy vallaltad a beszélgetést, sok szépséget talalj meg munkadban,
avilagban!

Mutatkozz be kérlek! Honnan ér-
keztél? Mikor sziilettél, hol laksz,
hova jarsz tanfolyamra?

Vasas Janosnak hivnak, 1993. marcius 12-
én szllettem. Zahonyban lakom, Miskolcra
jarok mozdonyvezeté gyakornoki tanfo-
lyamra.

Mi alapjan doéntétted el, hogy
mozdonyvezet6 leszel?
Mozdonyvezeté Edesapam révén koran
kozel kerlltem a vasuthoz. Mar fiatalabb koromban megfertézott a
hivatds szépsége. Akkoriban eldontdttem, hogy én is mozdonyvezeté
leszek. Jol fizeté, megbecsiilt, biztos allasnak tartom.

Vasas Jangé

Hogyan jutott tudomasodra, hogy van felvétel ebbe
a munkako6rbe?

Egy kozosségi oldalon (Facebook) taldlhatd vasutas ismerdsom altal
talaltam ra a MAV-START Zrt. 4ltal meghirdetett pozicidra.

A felvételi vizsgan rolad alkottak véleményt - mivel
tal vagy rajta -, most mi lennénk kivancsiak arra, ho-
gyan élted meg az elsé talalkozasod a MAV-START
Zrt-vel?

Jelentkezésem elkildése utan viszonylag révid iddn belll e-mail-ben
értesiiltem, hogy bekeriiltem az elsé szakmai irasbeli forduldra,
amelyet a sikeres teljesités utdn még egy ,,megmeérettetés” kovetett,
szemeélyes interjuval karoltve. Ezek utan egy egészségiigyi alkalmas-
sagi vizsgalaton kellett részt vennem, amelyen alkalmasnak miné-
sitettek. A MAV-START Zrt-tél 4llsajanlatot kaptam mozdonyvezetd
gyakornoki munkakor betéltésére, amelyet nagy 6rommel fogadtam.
A sikeres felvételi utdn nem sokkal megkaptuk a mozdonyvezet6
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azonosito kartyankat, majd motivacios utazasra lettlink vezényelve,
amellyel immar kozelebb kerilhettlink a ,vezérallashoz”. Nagyszer(
élmény volt.

Mit tudsz a mozdonyvezetokrol, munkajukrél? Sze-
rinted — ezek alapjan -, Te milyen jarmiivezeto leszel?
Edesapam 4&ltal koran tudomdast szereztem a mozdonyvezetéség
elényeirél és hatranyairdl. Felelésségteljes, nagy figyelmet, precizi-
tast és tlrelmet igényld hivatas, melynek feltétele a kipihentség. A
tanfolyamon eddig tanultak, illetve a - jelenleg is tartd - feligyelet
alatti vezetés oktaté mozdonyvezetdi altal szerzett tudas alapjan ugy
érzem, j0 ,vezér" lesz belélem.

Talalkoztal-e mar azzal a mozdonyvezetovel, akit el
tudnal képzelni szakmai példaképedként?
Igen, taldlkoztam. Edesapam a példakép szamomra.

Mit hallottal a MOSZ-r61? Kapcsolatba keriiltél mar
velliik?

A MOSZ célja a mozdonyvezet6k élet- és munkakorilményeinek,
egészségi allapotanak védelme és javitasa, valamint a jogi biztonsag
megteremtése. Igen, jelenleg is tagja vagyok a MOSZ-nak.

Hogyan képzelsz el egy hajnali 01:19 6ras jelentke-
zéshez val6 ébredést?

Nehéznek. A hajnali ébredés nappali dlmossdaggal, faradtsaggal és a
figyelem romlasaval jar, amelyet egy atlagos emberi szervezetnek —
igy a mozdonyvezetének is — nehéz elviselni.

G.K.
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RCH hirek

l%,

Az RCH reszvetelevel zakatol
a mozdonyvezetoi gyakornoki

képzés

Lendlletesen halad a Rail
Cargo Hungaria
részveételevel aprilis vegen
inditott, és 2017-ben
hatosagi vizsgaval zaruld
mozdonyvezetoi
alapképzes. Az oktatas
célja, hogy hozzajaruljon a
mozdonyvezetoi utanpotlas
biztositasahoz, és
megfeleloen kepzett,
motivalt kollegakat
készitsen fel a
mozdonyvezetoi hivatasra.
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A kivalasztasi folyamat harom lépésbhdl allt, a Rail Cargo Hungaria szineiben az alap-

képzést végil tizen kezdhették meg. A fiatal kadétok azdta mar sikeresen teljesitették
az alap, és az infrastruktira modulokat. Jelenleg a dizel-, majd a villamosmozdony kategoria-
ismeret modult végzik, ezt kovetéen kezdddhet meg a vezetési gyakorlat megszerzése, valamint
a tipus- és vonalismereti kiképzésiik. Mar most nagyon varjak, hogy végre a vezetéallasban is
kiprobalhassak magukat. A képzés RCH-s résztvevdi kozul tébbeket kérdeztlink arrél, hogy
miként érzik magukat a programban, és hogyan vették az eddigi akadalyokat.

a z alapképzés irant nagy volt az érdeklédés. A palyadzatra tébb mint 300-an jelentkeztek.

Korom Imre, vasutas becenevén: Soma: ,,Minden ember
keresi azt a hivatast, amit tiszta szivvel tud (izni”
Mozdonyvezetd édesapam gyermekkorom 6ta folyamatosan adta at a
szakma iranti szeretetét. Amikor csak lehetett, vitt magaval, rengeteget
tanitott nekem. A vasut vilaga, a mozdonyvezetdi életpalya, a mozdonyok
hamar megtetszettek. Szamomra ez egy igen érdekes vilagot, és egy nagy-
szerU csapathoz tartozast jelentett, illetve jelent a mai napig is. Mar évek-
kel ezel6tt megfogalmazddott bennem a gondolat, hogy ha a Rail Cargo
Hungaria is képezne gyakornokokat, mindenképpen jelentkeznék. Nagyon
oralok, hogy bekeriltem a programba. Kedvezdéek az eddigi tapasztalataim. Az elméleti okta-
tds a Budapesti MUszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetemen zajlik, azonban a gyakorlatok al-
kalmaval voltunk mar a Gyermekvasuton, Ferencvarosban, Istvantelken és a Vasuttorténeti
Parkban is. Oktatoink évtizedes tapasztalattal rendelkez6 vasutasok, akik lelkiismeretesen
tanitanak minket. Az anyag elsajatitasaban a legnagyobb nehézséget az idével vald kiizdelem
okozta. Raadasul az infrastruktura modul jelentds része a nyari kanikulaban zajlott. Nagyon
oda kellett tenntink magunkat, hogy két és fél honap alatt a kozel 1000 oldalnyi anyagot Ggy
megtanuljuk, mint a Bibliat. Az oktatoinktdl és a Rail Cargo Hungariatdl minden tamogatast
megkaptunk. A vizsgakra vald felkészllésilinket az RCH személyes konzultaciokkal is segitet-
te. Aktivan dolgozo oktatd mozdonyvezetdket vezényeltek mellénk két kivald mentor, Bagi At-
tila és Dusza Attila személyében. Bagi Attila — aki egyébként mar jo par kadétot képzett ki —
terepre is vitt minket, hogy vizsga eldtt a gyakorlatban is lathassuk az elméletben tanultakat,
amelyben Turcsanyi Jozsef mozdonyvezetd is sokat segitett nekiink. Dusza Attila — aki korabban
elméleti oktatoként is dolgozott — az irasbeli és a szobeli vizsgara készitett fel. Nagyon sokat
jelentett a biztatdsa, mely szerint a képességeink megvannak, csak merjik hasznalni éket. A
konzultacio utolsé napjan Nagy Timea forgalmi oktaté segitett minket, még utoljara atbeszéltik
anehezebb témakoroket, majd a kdvetkezd héten jott a nagy megmeérettetés, az 5 dras irdsbe-
li, illetve a szdbeli vizsga. Orommel jelentem, végiil minden gyakornoknak sikertilt lezarni a
modult. Most mar a dizel és a villany kategoria modulnal tartunk. Ha minden terv szerint halad,
akkor tavasszal feliigyelet alatt mar vezethetlink. Ezt a pillanatot nagyon varom!
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Faluvégi Norbert: ,,Sok fiatal alimodik
arrél, hogy mozdonyvezeto lehessen”
A mozdonyvezetdi hivatas szerintem az egyik leg-
szebb szakma. Gyerekkorom ota érdekelnek a
mozdonyok. A vasuti gépészettel késdbb, az egye-
temi évek alatt ismerkedtem meg kdzelebbrél. Ezt
kdvet6en adodott a lehetdség a mozdonyvezetd
képzésre, ahova beadtam a jelentkezésemet. Az
én meglatasom szerint nagyon intenziv az oktatas,
igen rovid idd alatt kell hatalmas tuddsmennyiséget elsajatitani. Maga
a tanulas egyébként nem okozott problémat, de az utasitasrendszer
Ujdonsagként hatott. Azok nyelvezete nem hasonlit semmi eddig alta-
lam tanult szakirodalmi nyelvhez. Az értelmezéssel voltak ugyan gon-
dok, de felkészult tandraink segitségével athidaltuk ezeket a problé-
makat. Szerintem a csapat egyébként nagyon jo, Ugy érzem, barati
kapcsolat alakult ki kozottlink és az RCH-s kollégak kozott. Visszate-
kintve az elmult hdnapokra talan az infrastruktura vizsga utani orien-
tacios utak voltak a legemlékezetesebbek, ekkor ugyanis lattam, hogyan
mUkodik mindaz a gyakorlatban, amirél elméletben mar tanultam.

Téth Csaba: ,,Mar kisgyerekként sok
mozdonyon megfordultam”

Edesapam mozdonyvezetd, igy gyermekként sok
mozdonyon megfordultam, és mar akkor kaptam
egy kis betekintést ebbe a szerintem igen szép
szakmaba. A tanfolyam el6tt tolatasvezetéként
dolgoztam, sok mozdonyvezet6vel beszélgettem,
ami csak megerdsitette az érdeklédésemet. A
gyakornoki képzés jo kezdeményezés, hiszen ren-
getegen szeretnék ezt a hivatast valasztani. A tananyag elsajatitdsaban
nehézséget az okozott, hogy kevés idd volt ra. Az utasitasok nyelveze-
te szdmomra nem volt idegen, miutan én mar tanultam azokat korab-
ban. Néhanyaknak egyes részek értelmezése gondot okozott, de a
tanarok segitségének kdszonhet6en végul sikerilt megérteni az anya-
got. Amodulok alatt folyamatosan, naprél napra késziltem a vizsgara.
Korulbeldl 900 kérdésre kellett megtanulnunk a valaszt. Elég sok a
tudasanyag, amelynek legnagyobb részét szordl széra kellett tudni. A
legnagyobb élményeim a vizsga utani orientacios utak voltak. Tiirelmes,
segit6kész mozdonyvezetdvel utaztam. J6 volt végre a gyakorlatban is
latni azokat a dolgokat, amiket megtanultam. Kilén 6rom, hogy a kép-
zés soran kialakult egy kis barati kozosség a tanfolyamtarsak, féleg az
RCH-hoz tartozé gyakornokok kozott.

Az oktat6 szemével: Bagi Attila moz-
donyvezeto

A gyakornokok eltéré eléképzettséggel, illetve
vasutas multtal érkeztek a tanfolyamra. Emiatt
persze van, akinek kénnyebb, van, akinek pedig
nehezebb elsajatitani, elmélyiteni a szakmai is-
mereteket. Osszességében mindenki nagyon
szorgalmas. Szakmai érdeklddésik alapjan ugy
gondolom, hogy sikeres hatdsagi vizsga utdn hasz-
nos tagjai lesznek mozdonyvezetdi csapatunknak. Annak érdekében,
hogy az RCH-s kadétok minél jobban helyt tudjanak allni a vizsgan,
Dusza Attila kollégammal személyes konzultacidkat is tartottunk ré-
szlkre. Ezek zéme tanteremben zajlott, ahol igyekeztiink mind forgal-
mi, mind pedig mUszaki témaban a lehetd legjobban felkésziteni 6ket
a vizsgara, illetve a mozdonyvezet6i hivatasra. Mindemellett gyakor-
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lati foglalkozast is szerveztiink a fiiknak, ahol egy sajat, RCH-s vona-
tunkkal kozlekedtiink. Ennek soran a gyakorlatban is lattak, hogyan
zajlanak a mindennapok: irasbeli rendelkezések, menetokmanyok
atvétele és kezelése, kozlekedés, forduld allomason elvégzett teenddk,
érkezés utani feladatok, mozdony el6készitése, utdkezelése. Ekozben
igyekeztem hangsulyt fektetni az dllomas- illetve helyismeretre is. A
fiuknak tetszett ez a gyakorlati nap, nagyon hasznosnak tartottak. Du-
sza Attila kollegdmmal megtiszteltetés volt szamunkra, hogy a felké-
szités részesei lehettiink. Oriilk, hogy hozzajarulhattunk a gyakorno-
kok sikeres vizsgajahoz.

HR tamogatas
a gyakorlatban

Az RCH részérol a képzéssel kapcsolatos
feladatokat a HR Osztoénzés és fejlesztés
munkatarsa, Dobsa Imre humanpolitikai
szakérto koordinalja. Az eddigi tapaszta-
latokat 6sszegezve hangsulyozta: az ele-
jén a legtébb gyakornokra sokkoléan ha-
tott az elsajatitandé tudasanyag
mennyisége és az ido révidsége, ami a
vizsgaig rendelkezésre allt. Az RCH részé-
rol — a Vontatas szervezet szakmai kozre-
miikédésével — azonban igyekeztiink min-
dent elkdévetni, hogy segitsiink a
felkésziilésben. A tudasuk gyakorlati el-
mélyitése érdekében biztositottunk sza-
mukra mozdonyon tartézkodasi, valamint
MAV Zrt. teriiletére sz616 belépési enge-
délyt, igy akar a szabadidejlikben, vagy
hétvégén is fel tudnak szallni az RCH altal
tovabbitott vonatokra és egy-egy utsza-
kaszon figyelni az elméletben tanultakat.
A kadétok megfeleltek az elso kihivasok-
nak, és meggyozodésem, hogy az oktatas
hatralévo idoszaka még gordiilékenyeb-
ben fog haladni a maga utjan.
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Elbvaros M

El6varos, kicsit maskeppen!

A budapesti elévarosi forgalom a MAV életében jelentds szerepet képvisel. A
fejlédés elso jeleit 6rommel vettlik tudomasul, amikor megjelentek a csikos inga
szerelvenyek, illetve az azt kéveto Desiro valamint a FLIRT motorvonatok.

z utasok is jelentds eldrelépésnek élték meg az Uj jarmdvekkel vald utazast. Az utdbbi szerelvények korszer(, lég-
Akondicionélt utastérrel, megfeleld vilagitassal, utastajékoztatassal és WIFI szolgaltatassal varjak az utazni vagyokat.
Ha egy mozdonyvezetd szerencsés helyen teljesit szolgalatot, akkor mindennap élvezheti az eurdpai szinvonald mozdony-
vezetés elényeit és kényelmét. E modern gépek mar nem zajosak, huzatosak, nem razkédnak, mint a tobb évtizedes szol-
gélatot teljesitett mozdonyaink. (V43,M41). Készonhetden a MAV vezetésének, ezek a jarmiivek mara mar 100-nalis nagyobb
darabszamot képviselnek. A sajtébél értesiilhettiink arrdl, hogy a MAV Gj motorvonat tendert irt ki, ami taldn mar az eme-
letes vonatok megjelenését is elhozza a mindennapjainkba. Orémmel varjuk az Gjabb jarmUveket. Az alap elvaras talan ez
lenne Ugy a mozdonyvezetdk, mint az utasok részérél.

Azonban van a budapesti elévarosi forgalomnak egy igen csak elfeledett vonala, ame-
lyen dieselvontatassal kozlekednek a szerelvények. Nem mas ez, mint a 142-es , mos-
toha” vonal. De nézziik meg mi is talalhatd itt. A vonalat Lajosmizséig kapcsoltak be
az elévarosi forgalomba. A vonatok egy vaganyon kozlekednek Gitemes menetrenddel.
A kiszolgald jarmivek az igencsak tulkoros M41-sek, kozel 40 éves szolgélattal a
hatuk mogatt. Hétvégenként besegitenek a korszer(i Desiro motorvonatok is. Altalaban
M41-sekhez kapcsolt  atalakitott, négy darab csikos Bhv kocsibdl all 6ssze a vonat.
Minden szerelvény hizva kozlekedik, ami érkezés utan koriiljarast eredményez La-
josmizsén. Nos, ez nem igazan nevezhet6 korszer(i megoldasnak!

Tekintsiink vissza mivolt itt régen! A'80-as évek elejétdl ezek a vonatok vezérlé kocsis
Uzemmodban kozlekedtek, ami azt jelentette, hogy nem volt kériljaras minden vonat-
nal, mint most. A mozdonyok hajnalban rajartak a vonatra Kecskemétrél kiérkezve
friss napi vizsgaval és az elvégzett javitasokkal. Itt raakasztotta 6ket a gépkisérd (mert
olyan is volt) és a kocsivizsgald az egyéb kapcsolasokat elvégezte. Az egyik viszony-
latban szinte hangtalanul suhantunk, készonhetéen a vezérlé kocsiknak. A masik
esetben "B végével, hlizva kzlekedtiink (nem a zajos , A" felével.) gy teltek muiltak az
évek évtizedek. Lajosmizse allomason, ezzel egy idében kialakitasra kerlt a kocsi-
vizsgald bazis is. Itt szinte minden hibat orvosoltak a kollégak a kocsik izembiztonsa-
ga érdekeében. Volt akkutolté telep, féktusko csere, még nagytakaritas is a szerelvényen,
valamint elvégeztek egyéb villamos javitasokat, majd leprobaltak, hogy mikodik-e a
tavvezérlés. Csodalatos évek voltak. Mindenki segitette a masik munkajat igy, mintha
egy igazi nagycsalad tagjai lettlink volna. A kiilénb6z6 szolgalati dgak szoros egytt-

mUkodése meghozta az eredményt. A vonatok pontosan kézlekedtek, szolgalatkép-
telenséget nem ismertiink, csak elvétve. A kiszolgalashoz sziikséges ,Csorgéket” a
Haman Kato flit6haztdl kaptuk meg kb. 1979-ben vagy 1980-ban. A mozdonyokat a szentesi telephelyre allomasitottak, de
hozzank, Kecskemeétre voltak kihelyezve. E jarmUvek, koszonhetéen az akkori szemléletnek, beosztott mozdonyok voltak.
Mit is jelentett ez? Nem mast mint azt, hogy egy 0sszeszokott csapat dolgozott rajtuk. Mi, masinisztak, magunk valaszthat-
tuk ki a személyzet tagjait (ezt is megengedték akkoriban). Mindenki sajatjaként vigyazott a jarmuvére, gondozta, dpolta azt.
Meg is hozta ez a gylimolcsét, akkoriban nem volt személyzethibds szolgalatképtelenség. A mihely dolgozdi ugyancsak
elismerést érdemelnek, hiszen mindent elkdvettek a jé lizemkészség biztositdsa érdekében. Nappal olyan javitdsokra s sor
kerdlt, mint turbo- illetve vizkdpeny csere. Utdbbinak a felujitasa is helyben tortént. A D1 vizsgalatot ugyancsak itt végezték.
Jelen pillanatban azilyen javitdsokra a mozdonyokat éjszakanként a hatvani telephelyre kell eljuttatni. Napi vizsga alkalma-
val meg tudtak csinalni a hité elemek cseréjét (tobbet is), a rellumit szUré tisztitast, a kipufogd tomitését és kivételes
esetben még hengerfejet is cseréltek. Mindezt éjszaka, forduld szolgalatban. Természetesen minden mozdony kimosva,
tisztan vagott neki a kovetkezd 24 dras szolgalatnak. A mihely dolgozoival j6 kapcsolatot apoltunk, személyes kontaktusban
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voltunk veliik minden nap. lgy a feladott javitdsokat kdzvetleniil velik
szoban is kozoltik, ami még fokozta a karbantartas eredményességét.
Akkoriban volt olyan idészak is, hogy az 5 gépes forduldét 5 mozdonnyal
lattuk el, mivel nem rendelkeztiink tartalék mozdonnyal. Sikeresen
megoldottuk a feladatot, nem volt szolgalatképtelenség. Valamikor
2010 év elején jott a hir, hogy az eddig jol m(ikodo rendszer nem fenn-
tarthato és atalakulas fog bekdvetkezni az életlinkben. Az ember azt
varja azilyen intézkedésektdl, hogy valami jobb kévet-
kezik. Sajnos a bezaras megtortént 2010. aprilis 30-an.
Szomoru nap volt ez mindenkinek. A mUhely dolgozo-
itol egy bucsuvacsora keretében bucsuztunk el és
megkoszontik munkajukat. Volt olyan dolgozo, aki
tobb évtized utan kerult ki a vasut kotelékébdl. Mi itt
maradtunk muhely nélkil és vartuk a ,,csodat”, ami
meg is jott. El6z6leg a vezetséggel forumon kozoltik, hogy ezek az
6reg mozdonyok tobb torédést igényelnek, nem fogjak birni igy a szol-
galatot. A valasz erre az volt: "a mi feladatunk a mozdonyvezetés, az 6
feladatuk pedig a jarmUvek biztositasa.” Innentdl kezdve bosszisag és
elkeseredettség Utotte fel a fejét.

De lassuk a jelent! Most a 7 gépes fordulot 10-11 mozdonnyal kiiszkod-
ve alig tudjuk ellatni. A mdhely bezarast kdvetéen a mozdonyok kar-
bantartasat athelyezték Istvantelekre, ami nem igazan mikodott. A
rengeteg szolgalatképtelenséget kovetden - amit addig nem ismertiink
-, kdvette az Ujabb otlet. Jelen pillanatban Ferencvaros Vf van kijeldlve
javitasukra. Erdemi valtozas nincs, csak a szolgalatképtelenségek
szama novekszik egyre jobban. Aki nem hiszi, nézzen utana a TRES-ben
vagy a RES-ben, hogy a lajosmizsei vonalon hany ilyen eset torténik
szinte mar majdhogynem naponta. Ezen a vonalon minden egyes szol-
galat lassan rémalomma valik. Az utasok a vonatok kimaradasara mar
szinte immunisak lettek, szamukra a késve érkezé vonat is ,,udit6 lat-
vanyt” jelent. Hozza tartozik a jelenhez a (,kozmikus” ) palyasebesség
is ami itt alkalmazhatd, illetve a hosszd menetidé. Kéb-Kispest-Dabas
kozott 40km/h, Dabas-Lajosmizse kozott 60km/h. Ebbdl addddan, a
Bp.Nyugati pu — Lajosmizse kozotti 72,9 kilométeres tavolsag két ora
alatt kiizdhetd le.

A személyzetnek az itt szolgalatot teljesité mozdonyokat szinte egyen-
ként kell ismernie, mivel az orszag 6sszes részérélidehoztak a , javat”.
Az eddigi, régi mozdonyainkat részben elvitték ezért most az Ujitasok-
kal ismerkedUnk. Van itt radio automatara rakotétt vizhianyvédelem,
flités bekapcsolas csak a korlatozo el6zé kezelésével lehetséges, gya-
koriak az 0ssze-vissza bekotott vezérlések, vilagitasok, hogy csak
parat emlitsek. Ezzel taldan még megbirkdzunk, de a mindenhol folyo
hitévizzel mar nem tudunk mit kezdeni. Forduld allomason vizet kel-
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,Ezen a vonalon
minden egyes
szolgalat lassan
rémalomma valik”

lene venni, mar ha a menetrend engedné. De talan nem is kellene vizet
venni a motorba, ha a fenntartas nem ilyen volna. Nem tudom, hogy
mi okozza a problémakat, talan nem is a mi dolgunk itélkezni, de az
élet sajnos ezt hozza. Emlitést érdemel még a mozdonyok tisztasaga
is, ami szinte kritikan aluli. Régen volt rajtuk szerszam, seprd, lapat,
vodor és kanna, amit hasznaltunk is. Ezek az atalakulas utan eltlntek.
Van helyette kosz, piszok. Allitélag a mozdonyok tisztitasa a fenntarta-
sé lenne, amit sajnos nem tapasztalunk. Vannak olyan mozdonyveze-
t6i székek az M41-eseken, amelyek undoritéan zsirosak, koszosak,
nem tudjuk, hogyan uljink bele vezetni. Kijelenthetd, hogy fenn all a
fertézés veszélye is. Sajnos a mozdonyok ,, A" végén a zaj, a szigetelés
hidnyadnak kdszonhetden szinte elviselhetetlen, illetve a kipufogdgaz is
beszivarog a vezetéallasra. Szamtalan esetben nem tudunk venni bele
vizet, hiszen a szarnyszivattyu gyakran nem mukaodik. Ekkor marad a
»hatha kibirja a célallomasig” verzid. Rosszabb esetben bekdvetkezik
a nyiltvonali szolgalatképtelenség.

De nézzlk, ha lekuzdottik magunkat Lajosmizsére, mi var ott rank!
Erkezés utan, mivel nincs vezérld kocsi, muszaj koriiljarni. Lajosmizse
allomason nincs kapcsolasra kételezhet6 dolgozo, ezért nem marad
mas hatra, mint hogy a mozdonyvezeté végzi el a koriljarashoz sziik-
séges kapcsolasokat. Az utasok kényelme érdekében magas peronnak
nem nevezhetd létesitményt alakitottak ki, ami nem
éppen szabvanyos, de a kapcsolashoz vald hozzafé-
rést neheziti szdmunkra. Az érkez6 vonat a 3. vagany-
ra jar be, ezutan négykeézlab kell bemaszni a kocsik
kozé. A kisebbek, a sovanyabbak elényben vannak!
Sajnos a kapcsolast a mozdonyokbdl kifolyd ke-
néanyagtol szennyezett dgyazaton kell elvégezni. Az
utobbiidében az llomason tartdzkodo szerelvényeken talalhatd WC-ket
nem rendeltetésszerien hasznaljak. Tulajdonképpen a vaganyok koze
emberi Uriilékkel és olajszennyezéssel tarkitott. Ebben a kzegben kell
elvégezni a kapcsolast, mivel a mozdonyvezetén kiviil igénybe vehetd
dolgozd nincs. Vigyazni kell, hogy ki hova lép, mert ezutan csak a bosz-
szUsdg jon. A jarmUkapcsolast elvégezve prébal az ember megszaba-
dulni a kellemetlen
szagot eldidézé
"vendégtdl”. A szik-
séges kapcsolaso-
katabban aruhaban
kell elvégezni, ami-
ben amozdony veze-
téallasan tartdzko-
dunk,
onkoltségben uta-
zunk. Eléfordult mar |
az is gépkocsi on-
koltség esetén, hogy
a gépkocsivezetd
kozolte, olajosan
nem szallhatunk be
a kocsiba. Mindenki-
nek a képzeletére
bizom, hogy milyen =
lehet az, amikor az
emberi Urulékkel
szennyezett cipével
a zart vezetballasra

illetve
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felmegy valaki, mikozben a fltés
Uzemel és a kalorifer fujja az Gru-
lékkelbemocskolt cipére ameleg
leveg6t. Hat nem egy felemeld
érzés! Ezt a cikket azért irtam,
mert ugy gondolom, ilyen kordl-
meények kozott a munkavégzeést
nem lehet elvarni senkitél. Ezen
valtoztatni kell! A lajosmizsei ko-
ruljarasra nincs elég id6 az Ute-
mes menetrend miatt, réadasul a
vonat induldsa el6tt akad egyéb
teenddje is a szerencsétlen masi-
nisztanak, példaul a fékproba
megtartasa és az MFB kezelése.

Kértiik a munkaltatot, hogy vizs-
galja felul a kialakult helyzetet,
mivel az elvégzett feladatok utan
szeretnénk kezet mosni illetve a
szikségleteinket elvégezni. De az
id6 rovidsége mar ezeket nem teszi lehetdvé.
A menetid6bdl adodoan kb 4 és fél orat folya-
matos vezetéssel és koriljarassal toltunk el.
Javaslatot tettiink a munkaltaté felé, hogy ahol
rendszeres korlljaras torténik, legyen 0-24-ig
kapcsolasra kotelezett dolgozd. Tobb elképze-
lés is el6térbe kerlt, példaul a vezérld kocsik
visszahozatala, kapcsolasra kotelezett dolgo-
z0 rendszeresitése, vagy plusz mozdony beal-
litdsa Lajosmizsén, (ne az forduljon vissza, ami
megérkezik). Sajnos a dontéshozdk szerint
mindez gazdasagtalan, tehat nem megvalo-
sithato. Mivel megitéléslink szerint ez igy nem
mehet tovabb, megkerestik a MOSZ vezetd-
ségét és kértlk, legyen segitséglinkre! Kéré-
siinket a MOSZ elfogadta és elindult egy folya-
mat. A munkaltaté bizonyitast kért arra
vonatkozdan, hogy a vazolt helyzet valéban
fennall-e? Lajosmizse allomason a vaganyok
koze fotozasra kerUlt, a felvételeket a START
vezetdsége megkapta.

2016. 12.16-4n, La-
josmizse allomason
a munkaltato kez-
deményezésére
kozos allomasi
szemlét tartottunk.
(M0SZ, KUT és a
helyi szakszervezet
részérél.) Megalla-
pitdsra kerlt, hogy
avaganyzat az el6-
z6ekben emlitett mddon valdban szennyezett
és afennallé problémat a munkaltato elisme-
ri. Mindezt Jegyz6konyvben rogzitettik. Ja-
vaslatot tettlink, hogy az éjszakas kocsivizs-
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gald Lajosmizsén - aki ugyszintén START-os
munkavallalo - végezze el a kapcsolasokat.
Eddig ugyanis parancskonyvi rendelkezeés til-
totta nekik a kapcsolas végrehajtasat. Az in-
formacid Ujdonsagként hatott a munkaltatdra,
nem értette, hogy miért nem kapcsolhatnak?
Azota mar megallapodas sziletett, hogy
2017.01.01-t6l 18.15-06.15 6raig a kocsivizsga-
16 koteles elvégezni a kapcsolast. Kértik to-
vabba a munkaltatdt, hogy nappali szolgalat-
banis legyen olyan dolgozé rendszeresitve, aki
elvégzi az ez iranyu feladatokat! igéretet kap-
tunk, hogy a kialakult helyzetet rendezni fogjak.
Itt szeretném megjegyezni, hogy a mozdony-
vezet6k nem dnmagdban a kapcsolast nem
akarjak elvégezni. Azt rendkivili esetben sz
nélkil végrehajtjak. Azonban egy tervezett
menetrendi id6szakra, forduld allomason le-
gyen olyan dolgozd rendszeresitve, akinek van
megfelelé védéfelszerelése, ruhaja, cipdje,
amit szolgalat végeztével levet. § sem attiszta
ruhajaban végziel a
munkat, amiben be-
jott dolgozni. Talén
nem nagy kérés,
hogy kulturalt kérdl-
mények kozott dol-
gozzunk. Bizalom-
mal varjuk az
intézkedéseket.

Felvetettik a mun-
kaltaténak, hogy
Bp.Nyugati palyaudvaron a tarold vaganyon
végzendd mozdonykapcsolasokat is végezze
el akijelolt dolgozo. Itt ugyanis 0-24 6raig kap-
csoldsra kotelezett dolgozo van a menetrendi

segédkonyvben kijelolve. Abban az esetben,
ha az MFB-ben a kapcsolas rogzitésre kerilt
mozdonyvezetd részérdl, nem ismerik el, mi-
vel a fent emlitett szolgaltatds mar elvileg lé-
tezik, ezért az MFB-bdl a bejegyzés torlésre
kerdl. A palyavasut részérél azt a valaszt kap-
tuk, hogy a Bp Nyugati palyaudvaron, a moz-
donyok esetében azért nem végzik el a tarolon
a kapcsolast, mivel ez a terilet véleményiik
szerint nem tartozik az allomashoz. Hat hova
tartozik? A kijelolt szolgaltatas megitélésik
szerint csak az 1-17-es vaganyig terjed.

Utolso problémakeént kerilt el6térbe, hogy
Taborfalva-Felsélajos megallohely kozétt be-
vezetésre kerUlt egy 40km/érds sebességkor-
latozas. A lassujel kimutatasban a kovetkezd
szerepel: ,|degen terlletrdl benyuld veszélyes
fak miatt”. Ezért minden vonat lelassit, felgyor-
sit masfél éve ezen szakaszon, mert a tulaj-
donos nem hajlandé kivagni az erdéteriletérél
benyulé fakat. A MAV szinte tehetetlen ez (igy-
ben.Nem az a probléma, hogy lassitaniilletve
gyorsitani kell, hanem az, hogy veszélyes fak
nydlnak a vaganyzat folé és teljesen mindegy,
hogy 60 vagy 40 km/h-val ttkozink neki a
faknak. Meg kell szlintetni a veszélyes allapo-
tot a kdzlekedés biztonsaga érdekében! [gére-
tet kaptunk ez tigyben is, magasabb szintrél
fogjak az esetet kivizsgalni.

lgy kézlekediink nap, mint nap. Elévaros ez s,
csak kicsit masképpen.

Kbszonjik a munkaltato egylttmikodeését!

Bera Istvan
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Azzal a szandékkal kezdtik el honlapunk meguijitasat, hogy azt a ko-
rabbinal informativabba, hasznosabba és tartalmasabba tegyik. Elsé-
ként kilcsinben, majd decembertdl belbecsben kezdtiik a modern kor
és olvasoink igényeihez minél jobban hozzaigazitani online feltletiinket.
Reméltiik ugyan, hogy kezdemeényezésiink kedvezé fogadtatasra talal,
de ekkora sikerre mi magunk sem szamitottunk. Amig az el6zé év
legtobb honapjaban a honlap latogatdinak szama joval 1400 alatt ma-
radt, addig decemberben tobb mint 6 000 latogatd kereste fel a MOSZ
oldalét. Tény az is, hogy minden korabbinal tobb energiat fektettlink
bele abba, hogy a tajékoztatas minél rendszeresebb és szélesebb korl
legyen: korabban havonta minddssze 15-20 alkalommal frissult hon-
lapunk tartalma, decemberben azonban mar kézel 70 cikk szolgalta a
folyamatos informacidaramlast. A szamok 6nmagukeért beszélnek, de
kollégaink visszajelzései is megerdsitik, hogy kommunikacids aktivi-
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tasunk fokozasa kedvez6 visszhangra talal. Idén ezen az Uton haladunk
tovabb. Amig honlapunkon rendszeresen informaljuk az olvasdkat a
vasuti dgazattal kapcsolatos, illetve a mindennapi munkankat érinté
legfontosabb tudnivaldkrol, addig a Mozdonyvezetdék Lapja a hivata-
sunkkal 6sszefliggd témak mélyebb attekintésére és elemzésére biz-
tosit lehetdséget. Eppen ezért arra biztatnank munkatarsainkat, hogy
minél tobben és minél gyakrabban hasznaljak kommunikacids csator-
nainkat, anyagainkat, mert a jol tajékozottsag hatranyt még sohasem
okozott. Mindezek mellett tovabbra is nagy érdeklédéssel varjuk kol-
légaink cikkjavaslatait, dtleteit, anyagait, hogy tartalmilag még gazda-
babba, szinsebbé tegylk online és nyomtatott oldalainkat, ezzel is
segitve, hogy azok még inkabb a szakmankrdl, illetve a szakmanak
szoljanak.

K. L.

KOszon|Uk az erdeklodest!
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.....nagymamam a legnagyobb rajongom.
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,Mindannyian masok vagyunk ...”

Brody Janostol kdlcsonéztem a cimet, bar a dal egész szévegét tudnam ajanlani sok embernek, mert a mai
vilagban mar elfelejtették, vagy tudjak, de soha nem értették ennek mondanivalgjat.

Amikor kis hazankba megérkezett a rendszervaltozas, ujjongtunk, s azt hittiik, a Kanaan kévetkezik. Hallot-
tunk ugyan réla, hogy nalunk is egyre tébb cég alkalmazza a TQM vezetési médszert, de nem foglalkoztunk
vele, mert ha ez Amerikai Egyesiilt Allamokban miikddétt, nekiink csak jé lehet. Ma mar tudjuk, hogy az élet
minden teriiletén bevezetett - kiilf6ldon bevalt - médszer nalunk mindig décég valami okbél. Ez az ok soha
nem akar kideriilni, hiszen ezt a feliilrol épitkez6 rendszert pont azok ellendrzik, akik maguk ,,magyarositot-
tak” bele azzal, hogy kifelejtettek (véletleniil) egy-két pontot. igy jartak a mozdonyvezetdk is, ezért valhattak
egyszerii nyolcjegyli szamma, ezért vesznek benniinket egy kalap ala, mert valakik elfeledkeztek arrél a

Nem tudom, ki hogy van
vele, de amikor bellok az
automba, olyan érzésem
van, minden ,mazsola”
akkor jon ki az utcara
kocsijaval, hogy engem
akadalyozzon. Dudalok,
villogok, integetek, s
probalom megértetni
vellik, hogy én nem azert
tanitottam vezetni
Rosberget,
Hamiltont,Vettelt,
Raikkénent, Alonsot, hogy
most itt décégjek utanuk.
A gyalogosokrol,
kerékparosokrol pedig
Sszot sem ejtek, mert
elpirulna a nyomdafesték.
(Ez nem igaz, amikor én
sétalok, biciklizek, mert
akkor pontosan tudom, mi
van elbirva holmi
SOFOROK szamaéra.)

A fent leirtak alapjan, mar
én is elvennem a jogsim,
ezért megkértem Koncz
Istvan mozdonyvezeto
kollégankat, hogy
meséljen hobbijarol, s
hogy nala mit jelent a jo
vezetes.
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TQM pontrél, ami ,,A dolgozéi elégedettség mérése” cimszo alatt fut.
Ezt a pontot mi nem tudjuk helyettesiteni, csak hobbijukon keresztiil
akarjuk bemutatni a mozdonyvezet6t, mint EMBERT, s azt, hogy mennyi
szines egyéniség van k6zottiink. Erre az évre tervezziik ezt a rovatot
ujsagunkban, hatha csak egy pillanatra is elgondolkodnak azok, akik a
fent leirtak ellenére is gy gondoljak, sot el is hiszik, hogy itt rendben
van minden.

36397392

Szia 30984872! Ismerek néhany agat az autéversenyzésnek (pl. driasit
alszok a Formula-1 rajtja utan a befutéig), de gondolom, ez édeskevés.
Neked melyik all a legkdzelebb a szivedhez, bemutatnad?

Amit én csinalok, az az autdversenyzésnek egy elég specidlis valtozata, leginkabb a szlalom
versenyekhez hasonlit, de mégsem az. Ezek a szlalomnal kisebb sebességli amatdr autds
lgyességi versenyek, amelyeket egy kdzhasznu egyestilet autdsport szakosztalyaként szer-
vezunk. Itt elsésorban nem az szamit, hogy kinek milyen erés az autdja, hanem, hogy ki terel-
geti Uigyesebben a gépet, ki mennyire van 0sszeszokva az autdjaval. Kicsit lazabb kategoria
besorolasi szabalyok és mUszaki eléirasok vannak ezeken a rendezvényeken, mint mas ha-
sonlo versenyeken, ezért a széria gépektdl kezdve a teljesen atalakitott autdkig, mindennel
lehet indulni. Viszont, ezek ellenére nem jellemzd, hogy valaki tébb millié forintbdl épit egy
utolérhetetlen autdt, valamint, a versenyek egyéb koltségei is kedvezéek. Tehat, itt azok az in-
duldk is rendszeres versenyzési lehet6séghez juthatnak és sikeresek lehetnek, akik nincsenek
tele pénzzel. Tobbféle helyszinen is vannak ilyen versenyek, teleplléseken belil lezart Utsza-
kaszokon, hasznalaton kivili mezégazdasagi telepen, vagy éppen a “honallomasunk” szom-
szédjaban, a kiskunhalasi autds tanpalyan. Bojakbol van kialakitva egy palya, ezt kell teljesite-
ni a lehetd legrovidebb idé alatt és hiba nélkil. A nevezést kdvetGen a versenyzdék gyalogosan
bejarhatjak a helyszint, majd egy tét nélkili gyakorlo kor kovetkezik, ami a palya betanulasara
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szolgdl. Ezutan, két mért korrel mindenkinek
lehetésége van arra, hogy a legjobb idéered-
ményt érjen el. Hat kategdriaba lehet nevezni
aversenyzdknek, és a kategoriak elsé harom
helyezettje van dijazva serleggel, érmekkel és
oklevelekkel minden versenyen. Az év végén,
a kategoriak legjobbjai még kilon dijazasban
is részestilnek, a bajnoksagban elért eredmé-
nyUk alapjan.

Hogyan j6tt ez a szerelem az éle-
tedbe? R6gt6én abban a szakagban
ultél volanhoz, ahol most is ver-
senyzel?

Apai nagypapam tehergépkocsi-vezet6 volt,
édesapam kamionozik, valdszintleg télik
orokoltem a jarmUvek és a vezetés szeretetét.
Tobbek kdzott mozdonyvezetd is ezért lettem,
mert azt szerettem volna, ha az a munkam,
hogy vezetek valamit. A jogositvany megszer-
zése utan évekig nem probalkoztam a ver-
senyzéssel, mert ennek minden

formaja elérhetetlentl draganak ,, LépéSt
tlint, azutan 2009-ben lattam egy akarok tartani
a mezénnyel”

ilyen Ggyességi versenyt (akkor
mar évek o6ta voltak versenyek a
kornyéken, de nem tudtamroéla),
néhany honappal késébb pedig azon kaptam
magam, hogy versenyzéként és szervezéként
is belecseppentem ebbe a dologba. Eleinte az
akkori utcai Ladamat nytztam ezeken a ver-
senyeken, de egy-két j6 helyezéstdl eltekintve
semmi maradanddt nem tudtam alkotni vele,
mivel mar akkor is sok épitett versenyauto volt
amezényben. Igy, a 2011-es szezonra elkésziilt
ez az auto, amivel most is megyek, és onnan-
tol sokkal eredményesebb versenyzévé tudtam
valni. Tehat igen, rogtén ebben a szakagban
kezdtem. Természetesen, ha az ember izig-vé-
rig versenyz6, akkor tobbféle sorozatban is ki
szeretné probalni magat, de ennek akadalya
lehet azidé és apénz hidnya, valamint a tavol-
sag. Eddig egy esetben fordult eld, hogy részt
tudtam venni mas rendezvényen, ez egy Kecs-
keméten szervezett orszdgos Ugyességi ver-
seny volt, ahol ikerpalyan (két ugyanolyan
palya volt egymas mellett felallitva) kellett
menni egy masik indulé ellen, akkor épp nem
volt versenyautdm, de a kissé atalakitott utcai
Ladammal is sikerdlt a tisztességesnek sza-
mité dsszetett 8. helyezést elérni.

Bemutatnad autédat, kiilénos te-
kintettel arra, hogy miben kiil6n-
bozik egy utcai testvérétol? Nekem
volt egy Lada 1200s, s emlékszem
ra, hogy minden kanyarban, parko-
laskor két kézzel kellett kapaszkod-
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nom a kormanyba. Te hogy tudod
mégis porgetni, fél kézzel vezetni
autéd?

Hogy miben kiilonbozik egy utcai testvérétdl,
arrdl oldalakat lehetne irni, de megprébalom
roviden dsszefoglalni. Az eredeti motor helyé-
re egy Opel Ascondbdl szarmazé 2000 kob-
centis, gyari allapotaban 115 léerés motor
kerdlt, ami természetesen nem maradt érin-
tetlen, jelenleg 130-135 l6erd kornyékén lehe-
tlnk (ez azt jelenti, hogy most nagyjabol két-
szer olyan erds a kocsi, mint a gyari 1.3-as, 68
l6erés motorral). A hiitést egy gyarinal nagyobb
méretl hitével és dupla hdtéventilatorral ol-
dom meg. Ez az erémU egy Opel Omega valton
és egy szintén Omegabol szarmazo, atalakitott
kardantengelyen keresztil csatlakozik a gya-
ri Lada hatso hidhoz. A differencialm( az elér-
het6 leghosszabb &ttételd, és le van hegesztve,
vagyis a hatso kerekek fixen hajtanak. A fu-
tomU Ultetve van rovidebb és keményebb ru-
gokkal, a lengéscsillapitok és a
szilentek szintén keményebbek
a gyariaknal, az eredeti 13 colos
lemez felnik 15 colos alu felnik-
re lettek cserélve, melyeken
versenygumikat hasznalok, a
kerekek mogétt pedig nyomtavszélesiték ta-
lalhatdak. Az autdbol, hogy minél konnyebb
legyen, minden felesleges dolog ki van szerel-
ve, csak az talalhato benne, ami feltétlendl
szlikséges a versenyzéshez, a beltér csupan
versenyUlésekre és ovekre, egy atalakitott
mUszerfalra és egy sportkormanyra korlato-
zddik, valamint a kézifékre, ami az eredeti
bovdenes megoldas helyett hidraulikusra van
cserélve. A karosszériara a Lada VFTS-eken
is hasznalt Uvegszalas szélesitések, toldat és
szarny kerlltek, valamint egy olyan dekoracio,
ami arégiidok verseny Opeljeire hajaz. A kor-
manyt pedig azért sokkal kdnnyebb tekerni,

mert beépitésre kerilt egy utélagos elektro-
mos szervo, ez gyakorlatilag a gyarinal sokkal
nagyobb tapadds miatt elengedhetetlen.
Mennyi munkadba keriilt, amig el-
érted azt az allapotot, hogy mar
versenyezni lehessen vele?

Elég sokba. A nem gyari motor és valto miatt
at kellett alakitani a tizfalat és a valtéalagutat,
a versenylléseknek egyedi konzolt kellett
gyartani, a futdmuvet pedig teljesen szét kellett
szedni, hogy minden emlitett alkatrészt ki le-
hessenbenne cserélni, és ezek nyilvan csak a
legnagyobb munkak. Azutan, mivel 6szvér
autdrol van szo, eleinte minden egyes haszna-
latkor el6jott valami gyermekbetegség, ami
tovabbi munkat adott. Ezt az autét 2011 tava-
szan kezdtlk el épiteni, és abban az évben
nagyjabdl a versenyszezon kdzepére mond-
hattam el, hogy van egy stabil, versenyképes
autém, addig minden versenyen bekovetkezett
kisebb-nagyobb mértékd meghibasodas. Eze-
ken kivil, sokan fejlesztik az autdt, Uj alkatré-
szeket probalnak ki, amikkel jobb korid6ket
remeélnek, tehat nekem is ezt kell tennem, ha
lépést akarok tartani a mezénnyel, igy nem
nagyon telik el ugy két-hdrom verseny, hogy
minden ugyanugy maradjon az auton. De azok-
nak a versenyzéknek nyilvan kevesebb mun-
kajuk van, akik a gyari-, illetve széria kozeli
autoknak fenntartott kategdriakban indulnak.

Hogyan zajlik le egy verseny, mi-
lyen feladatokat kell végrehajtani?
Kik allitjak fel a palyat?

Apalya feldllitdsa pont az én feladatom, mivel
nem csak versenyzek, hanem szervezdje is
vagyok ezeknek a versenyeknek. Ha egy tele-
pUlésen belll egy utcan van a verseny, akkor
legelészor az Utszakaszt zarjuk le minden
iranybdl a kozuti forgalom eldl, majd kévetke-
zik a nézoék biztonsagos helyének kijelolése,
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melyet kordonszalaggal oldunk meg. Ezutan mar fel lehet épiteni az
adott helyszinnek megfeleld palyat a bdjakbol (minden helyszinre mas-
mas palya van felrakva, nincs két ugyanolyan). Délelétt 10 éraig meg-
torténik a versenyzok nevezése, a gépatvétel és a gyalogos palyabeja-
ras, majd 10 orakor kezdetét veszi a verseny a gyakorld korrel (azért
ilyen “késén”, hogy akik messzirdl érkeznek, azoknak se kelljen nagyon
koran kelni). Ekkor a versenyzdk a valasztott rajtszam szerint mennek
egy tét nélkuli betanuld kort, majd ha ezzel mindenki végzett, akkor
jonnek az éles korok, melyeknek ideje és a palyan elkovetett hibdk
rogzitésre kerllnek. Ha mindenki lefutotta az éles koreit, akkor az
adminisztratorok egy kilon erre tervezett szamitdgépes programmal
Osszesitik az eredményeket, ezalatt a nézéknek lehetéségik van be-
Ulni valamelyik versenyzé mellé egy korre, illetve, ahol a korilmeények
megengedik, ott egy kis bemutatot is lathatnak. A verseny az ered-
ményhirdetéssel zarul, amelyen kiosztasra kerllnek a serlegek, az
érmek és az oklevelek.

Milyen eredményeid vannak mar, hova szeretnél el-
jutni ebben a sportban?

Napjainkig 6sszesen 35 versenyen alltam rajthoz, 10 esetben sikeriilt
amindenkori kategéridmban gydzni, és tovabbi 11 alkalommal lettem
masodik vagy harmadik. Ezen kivil most mar 6 dsszetettbeli dobogds
helyezéssel is blszkélkedhetem, melyek kozott két gybzelem is van,
valamint 2011 utan a 2016-o0s évadban ismét bajnok tudtam lenni a
kategoriamban. Azt gondolom, hogy mint minden technikai sportban,
ittis mindig van feljebb, mindig van hova fejlédni, senki sem Gl a babér-
jain, a holtszezon a fejlesztésekrdl szdl, az idé multaval egyre jobbak
lesznek az autdk és egyre Ugyesebbek a versenyzdk, mindig lesz ki
ellen versenyezni. A célom természetesen az, hogy tovabbra is a leg-
jobbak kozodtt lehessek. Viszont, eddig minden versenyt hatsékerék-haj-
tasu autodval teljesitettem, szeretném majd egyszer kiprébalni magam
egy versenyképes elsé kerék-hajtasu autoval is (egy ilyen versenyen
teljesen mas vezetési technikat kovetelnek meg a kilonb6zd hajtasi
madok), illetve nagyon szeretném megnyerni végre a “hazai’ rendez-
vényemnek szamitd bacsalmasi versenyt, melyen hatszor indultam
mar, de masodik helyezésnél jobbat nem sikerilt még elérnem.

A csaladod hogyan viszonyul ehhez a valésziniileg
nem tul olcso, és nem teljesen veszélytelen hobbid-
hoz?

Oriilnek neki, hogy azt csinalhatom, amit szeretek, a nagymamam a
legnagyobb rajongdm. A pénz kérdése relativ, nincs az a technikai sport,

18 MozdonyvezetoR Lapja

ami olcso lenne, de az ligyességi versenyzeés, az
mellett, hogy magas szinvonalon kinalja a valddi
verseny élményét, még mindig a legolcsdbb fajtaja
az autéversenyzésnek. Egy akarmilyen szlalom ver-
seny, de még egy rally edzés részvételi dija is joval
magasabb, mint ezeké a versenyeké, nem beszélve
arrol, hogy az autokat érinté muszaki eléirasok is
joval szigorubbak, mint nalunk, tehat nagyobb 6sz-
szeget sziikséges az autdra kolteni. Ebben a legtobb
pénzbe az keril, mire kész van egy versenyképes
auto, de mint mindent, ezt is lehet ésszer( keretek
kozé szoritani

Te milyen ,,CIVIL SOFOR” vagy?
Alapvetéen nyugodt. Ahogyan a munkdm soran
presztizskérdést csinalok abbol, hogy egy percet se
késsek vonattal, a civil életben sem szeretek késni
és ezért altaldban mindenhova idben elindulok. Lehet, hogy nem tul
mend ez egy versenyz6tdl, de nalam kdzuton ritkan hagyja el a sebes-
ségmeérd mutatdja a 90-es értéket. Ez nem volt mindig igy, miel6tt el-
kezdtem versenyeken részt venni, a kdzuton probaltam latvanyosan
és gyorsan, raliversenyzék madjara menni, szinte allandd jelleggel, de
azota mar nem érzek erre késztetést, a versenyeken megfeleléen ki-
élem magam.

En a plafonon vagyok, ha beleszdlnak a vezetésembe,
Onjelolt mitfahrer van mellettem. Baratnéd szokott
iranyitani, hogy mit csinalj? Mit teszel ilyenkor?
Szerencsére nem jellemzé, hogy beleszéljon. Csak azt nem szereti, ha
valami sériilékeny dolgot szallitunk az autéban, és a kanyarokat nem
nyugdijas stilusban veszem. :) De 0 is versenyzik, tehat nem annyira
félds.

Lattam a képeken, hogy - vasuti nyelven szoélva -, van
kadétod, aki szintén a kollégank. Ot Te fert6zted meg
ezzel a sporttal?

Mar évek 6ta probalom megfertézni, és most jutottunk el oda, hogy
jovére G is teljes szezont szeretne teljesiteni, még az sem kizart, hogy
ugyanabban a csapatban és kategdridban “keseritjuk” meg egymas

életét. ;) Viszont, amilyen eredményeket eddig elért,
aligha lehetne a kadétom, hiszen majdnem minden
eddigi versenyén dobogos helyezést ért el. Nanai
Jozsi bardtomat még évekkel ezelétt sikerdilt elcsa-
bitani egy rendezvényre, azota tobb versenyen is
elindult, ez mellett tagja lett szakosztalyunknak és
ezzel a versenyszervezé csapatnak is.

Gusztos Karoly

Fotd: Vén Gdbor; Csintalan Akos; Ndnai Jézsef:




Magyar Vasuttorteneti Park "

2017. aprilis 9-én nyitja
meg kapuit a Magyar
Vasuttorténeti Park

Azok a palyazok, akik részt vesznek a Mozdonyvezetok Szakszervezete altal meghirdetett ,Legyen Tiéd a hdnap
fotdja” jatékban, bekeriilnek azok kdzé, akik kdzll kisorsoljuk az adott hénap nyertesét. A fotd szerencsés tulajdono-
sanak nyereménye egy csaladi belépd a park teriiletére, mely 2017. aprilis 9 és oktober 29 kdz6tt hasznalhato fel. A
belépdk mindéssze csak a kils6é cégek altal szervezett rendezvényekre illetve a Télapd Expresszre nem vehet6k
igénybe.

Varjuk a képeket, a fotomosz@gmail.com cimre.

A palyazé egyben tudomésul veszi, hogy felhasznalhatjuk bekuldétt palyazati anyagat, fotdjat a Mozdonyvezetdk
Lapjaban, honlapjan illetve egyéb MOSZ kiadvanyain.

Mély fajdalommal tudatjuk, hogy életének 53. évében, tragikus
hirtelenséggel elhunyt

Sar Laszlo

mozdonyvezeto.

Sar Laszlo 1984 juliusatol mozdonyvezet6-gyakornokként, majd
mozdonyvezetoként dolgozott Nagykanizsan. Csendes, segitokész
kolléga volt, akit baratsagos természete és példamutaté embersége
miatt szerettiink és tiszteltiink.

Emlékét megorizziik.

Nagykanizsai Tagcsoport
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A mozdonyvezetdi vonalismeret fogalma a XIX.
szazadban szliletett azon okokbol, hogy a

Szakmai kitekintés
g0z06s0k vezerallasardl a kilatast erosen korlatozta

Hogy volt?
a hosszkazan, a jarmi éjszakai vilagitasa nem

a latast, hanem a lathatast szolgalta, a fékutak hosszuak, gyakran belathatatlanul
hosszuak voltak, a jarmiivek vondereje erdsen korlatozott levén a személyzetnek
pontosan ismermnie kellett az emelkedd és lejtviszonyokat. Valojaban a gézmozdonyokon
szolgalo vezérek vonatukat sokszor ,emlékezetbdl” vezettek. A vonalismeret eqgy
egészen specialis tudas igényelt, amelyet nem lehetett (szerintem ma sem lehet)
vizsgakkal mérni. Akkoriban eépeszli ember nem kérddjelezte meg a fontossagat, mind
a személyzet, mind a munkaltato képviseldje a sajat jol felfogott érdekében komolyan
vette azt. Hazankban a hetvenes években kezdtek tbmegesen elterjedni a korszerti
mozdonyok, amelyekbdl jo kilatas nyilt a palyara, a jarmiiveket nagy fényereji
fényszorokkal lattak el, megjelent a vonatbefolyasolas, igy sokan azt gondoltak, hogy
a vonalismeret nem is annyira fontos, ezért a vele kapcsolatos fegyelem egyre inkabb
felhigulni latszott. Visszaemlekezésemben most erre a folyamatra probalok ravilagitani.

December kozepén jarunk. Sziirke, depresz-
szids délutan borul avarosra. Azember ilyen-
kor, ha nem muszaj, nem megy ki az utcara.
En is az iréasztalom mellett ildk és a régi
jegyzeteimet rendezgetem. Egyszer csak a
kezembe akad egy érdekesnek tliné feljegyzés.
Azért tlinik ki a tobbi kozul, mert nem csupan
az adott szolgalat leirasat és a mozdony sza-
mat tartalmazza, hanem egy hosszu parbe-
szédet is. Nehezen olvasom, mert sok helyen
kissé elmosddtak mar a bettk, de azért sike-
ralkihdmoznom a lényeget. Mire a végére érek,
mar tisztan emlékszem a torténetre.

1977. augusztus 12-én este a gubacsi guritd
egyik szinkron Bobdjara jelentkeztem szolga-
latba. Ha jél olvasom, az M44, 138-as gépre,
amelynek a szinkron parja M44,139-es palya-
szammal Gzemelt. A gubacsi gurité Bobdin
dolgozni viszonylag kényelmes szolgalatnak
szamitott. 17.30-kor kellett hivatalosan jelent-
keznem, de én mar haromnegyed 6t kordl
megjelentem a kopkodadben. V. Sanyi bacsi volt
a felvigyazo, akit csak ,,Szivecskémnek” be-
céztlink, mert tébbnyire igy szdlitotta meg a
nala jelentkezé masinisztakat. Annyit el6lja-
roban még muszaj elmesélnem - mert gon-
dolom sokan nem tudjak - akkoriban a moz-
donyvezetdk vezénylését is a felvigyazok
végezték. Nem volt kilon vezénylé tiszt.

Nos, amikor Sanyi bacsi meglatta, hogy belé-
pek az irodaba, egybdl odakialtotta nekem:
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- Jaj de j6, hogy korabban bejottél szivecs-
kém, gyorsan fogd a lapod és siess le Du-
na-partra, mert ott rosszul lett a nappalos
mozdonyvezetd, az éjszakas meg ideszolt,
hogy késik a vonata, ezért korulbelll két ora
mulva fog megérkezni. Allabalhé, mara, Ve-
zigen" is ezzel foglalkoznak. A késé kollégat
majd kikildém helyetted Gubacsra.

Itt egy kicsit megint kénytelen vagyok megal-
litani a cselekményt, mert attol tartok, a fiata-
labb kollégak nem tudjak mi is volt az a Fe-
rencvaros-Dunapart Rendezd. Nos, a Déli
Vasuti Osszekotd hidtdl egészen a Boraros
térig — ott, ahol jelenleg a Nemzeti Szinhaz és
a MUPA épiiletei magasodnak - egy nagy te-
herpalyaudvar terilt el, sok-sok raktarépilet-
tel. A mozdonyvezet6k tobbsége nem szeret-
te, mert az esetek tobbségében megallas
nélkil tolatni kellett, tébbnyire a vacsorat vagy
azebédetis csak allva, munka kdzben lehetett
elfogyasztani. A tolatécsapat harom fébél allt,
6k felvaltva ettek vagy pihentek. Raadasul a
vaganyhaldzat allapota is szorny( képet mu-
tatott. Egy sz0, mint szaz, nem nyerte el a tet-
szésemet Sanyi ba" ajanlata, réadasul — nem
véletlenil - allomasismerettel sem rendel-
keztem e szorny( helyre.

- Nincsen oda allomasismeretem - mondtam.

- Ne szivassal mar kicsi szivem, a jelzéseket
ott is ugyanugy adjak mint Gubacson.

Ne félj, nem fogsz eltévednil

- En akkor sem megyek oda allomasismeret
nélkal.

- Naide figyelj szivecském! Ha cserben hagysz
és nem sietsz ki azonnal Duna- partra bok-
szolni, akkor a jévében rendesen szivatni fog-
lak. Ellenben, ha most kisegitesz, akkor nalam
arany életed lesz!

Mit mondjak? Kimentem. Nem féltem attol,
hogy az allomasismeret hidnya balesethez
vezethet - valojdban ez az eshetdség meg sem
fordult a fejemben - hiszen tudtam, a tolatas
nehéz és veszélyes, hatalmas figyelmet és
szerencsétigénylé munka, ugyanakkora esé-
lyem van allomasismeret nélkiil balhét 6ssze-
hozni, mint allomasismerettel.

(A késdbbiek soran, amikor munkalgyi jogvi-
takkal kezdtem foglalkozni, ez az elméletem
fényesen beigazolddott. Amikor néhany éve
atnéztem a kezem kozott megfordult tolatasi
balesetek jegyzékonyveit - hihetetlen meny-
nyiségU ilyen irat gyult 6ssze a nagyjabol két
évtizeden at végzett munkam eredményekeép-
pen -, egyetlen egyet sem talaltam, amelyik-
ben az dllomasismeret hidnyara lehetett volna
visszavezetni a baleset bekovetkeztét. Sét,
valamennyi tgy kezdddétt, miszerint XY moz-
donyvezetd az adott szolgalati helyre érvényes
allomasismerettel rendelkezett.)

2017. januar



De térjiink vissza a targyalt szolgalathoz! Szo-
val nem attol tartottam, hogy bajt okozok,
hanem az aggasztott, hatha feltlnik egy elle-
nérzést végzd dolgozd, egy VBO-s vagy egy
rosszindulaty utazéfelvigyazo. Erdekes médon,
ezek az ellendrzésre jogosult személyek soha
nem vizsgaltak a felvigyazo ténykedését, min-
dig, kivétel nélkul egyedil a mozdonyvezet6t
jelentették be, amunkaltato pedig csak a moz-
donyvezetd ellen inditott eljarast. De hal' Isten-
nek megusztam, baj nélkil eltelt a szolgalat.
Sanyi bd’ pedig tartotta a szavat. Ha nala je-
lentkeztem, ha & vezényelt, mindig arany éle-
tem volt, kivdnsagaimat (@amelyeket soha nem
vittem tulzasba) rendre teljesitette. Késébb
kifejezetten jo baratok lettlink.

Ahogy lapozgatok tovabb a megsargul jegy-
zeteim kozott ismét egy érdekes feljegyzésre
bukkanok. Olvasasa kdzben eszembe jut, hogy
az itt leirt esetben nem az allomasismeret,
hanem a vonalismeret hidanya okozott némi
fej- és gyomorfajast!

Egyik nap azzal fogadott a felvigydzd, hogy
megkaptam a csehszlovak utlevelemet, hiva-
talos nevén a szolgalati hataratlépd igazolva-
nyomat. Széltam a reszortosomnak, hogy
klldjon el Sturovo allomas felé (Parkanyba)
vonalismereti Utra, mert még sohanem jartam
ott mozdonnyal. Meg is igérte, de az igéretbdl
nem lett semmi. Egyik reggel, amikor ,,soder
készenléthez" jelentkeztem, K. Karcsi bacsi
kozolte velem, hogy Parkanyba (Stdrovo allo-
mas régi magyar neve) kell vinnem egy teher-
vonatot. Amikor a vonalismeret hianyara hi-
vatkoztam és még azt is megemlitettem neki,
hogy nincsen CSD utasitasboél kulonbozeti
vizsgam, éktelen haragra gerjedt. En fiilemet
farkamat gydvan behuizva atvettem az utleve-
let valamint a mozdonylapot és eloldalogtam
az ablaktol. Szerencseére a kopkodd asztalanal
Ult néhany unatkozd idésebb masiniszta, akik
elmagyaraztak, hogy miképpen kell a parkanyi
allomasra bejarni, hol kell megallni, ha a be-
jaraton feltartdztatnak, mert kozvetlendl a
bejarati jelz6 mogott van a fazishatar, melyik
vagany mely részén vannak a foldelt szaka-
szok, ahol le kell ereszteni az aramszedét,
milyen sebességgel kdzelitsem meg a kijara-
tot, mert - mint mondtak — a jelzd el6tt néhany
meéterrel tobbnyire foldelt, szigetelt szakaszon
kell atgurulnom és az allomas erés emelke-
dében fekszik. Egyik kolléga még egy pompas
rajzot is készitett nekem Utravaloul.

Ezek utan elindultam a vonatommal, mikézben
a gyomrom gorcsbe szorulva varta, hogy mi-
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lyen lesz a csehszlovakiai bevonulasom. Sze-
rencsére minden baj nélkil atestem a tlizke-
resztségen, sem bejaras, sem korbejaras
kdzben nem oldottam le az alallomast, nem
maradtam a feszmentes szakaszok alatt és
egyetlen voros jelz6t sem haladtam meg. Ami-
kor hazaértem rendkivili mddon elégedett
voltam magammal, kifejezetten megnoétt az
dnbizalmam. Igy aztan egy hét mulva, amikor
a 702-es szamu Napfény expresszt jelolte ki
szamomra a felvigyazd, mint tovabbitandd
vonatot, mar nem is hivatkoztam a vonalisme-
ret hidnyara. Pedig Szeged felé csak Ceglédig
ismertem a vonalat. De Ugy gondoltam, ha a
parkanyi csatat megnyertem, mit nekem Sze-
ged egy olyan vonattal, ami csak Cegléden és
Kecskeméten all meg, raadasul majdnem
végig egyenes, alfoldi palyan robog.

Gyonyord oktoberi reggel kdszontétt rank, hét
agra sitott a nap. A 227-es Szergejt kellett
igazgatnom, ami akkoriban nagyon szép és
tiszta, rdadasul jo erében lévé masina volt.
Nyugatibél elindulva jokedvien végeztem a
munkam, ériltem az elékelé vonatnak, a szép
mozdonynak és a csodas napfénynek. Ceglé-
det elhagyva azonban meghtilt ereimben a vér.
Nyarsapat elagazas utan surl kad borult a
tajra. Na, gondoltam, elérkezett a vég, erre a
fejleményre egyaltalan nem szamitottam.

Akkoriban a kévetési rend és tdvolsagok cim(
tabldzat még a menetrendkonyvben, annak is
az elején volt talalhatd. En odalapoztam, abbdl
probaltam meghatarozni - sikerrel -, hogy
valdjaban merre is jarok. Kecskemétre 15-20
km/é sebességgel ereszkedtem be, hogy biz-
tosan meg tudjak allni, mégpedig ott, ahol kell.
Szegedre azutan ismét veréfényes napstités-
ben érkeztem. Hazafele mar komoly izgalmak
nélkil telt a szolgalat.

Mikdzben e sorokat irom, eszembe jutott egy
masik kis torténet, hat azt is ideszirom, hisz
atémaba vag. Valamikor a hetvenes évek vé-
gén vagy a nyolcvanas évek elején flitéhazunk
megkapta a 310-309 szamu Poldnia expresz-
sz nevl vonatpart Bp Keleti — Somoskéujfalu
és vissza viszonylatban. El6z6 nap érteslltem
réla, hogy szerdan este erre a vonatra szél a
beosztasom. Mar régen leszoktam arrol, hogy
vitatkozzam a felvigyazdval, tehat sz6 nélkdil
tudomasul vettem a vezénylést. Nem nagyon
izgultam, hiszen akkoriban sem Keleti-Hatvan,
sem Hatvan-Somoskaéujfalu kozétt nem volt
kiépitve jelfeladas, tehat vonatvezet6vel kellett
mennem. Gondoltam, neki biztosan lesz vo-
nalismerete. Amikor Keletiben feljott a gépre,
akkor derult ki, hogy még 6 sem jart soha

arrafelé. Elévettem hat az autods térképemet
és azon néztem meg, holis talalhato valdjaban
Somoskadujfalu, hogy legalabb el tudjam he-
lyezni a térben. Mikozben a térképet bongész-
tem, valaki kopogott a gép oldaldn. Kinéztem,
hat ott allt Pomazi Lajos kollégam és kozolte,
hogy eljonne velem vonalismeretre. Na, gon-
doltam, ez gyonyord menet lesz! Vak vezet
vilagtalant. Aztan ez a szolgalat is baj nélkil
mult el.

Nos, a hetvenes években igy mentek a dolgok.
Jé volt? Nem tudom, nem hiszem. A fegyel-
mezetlenség soha nem j6 és duplanigazeza
kozlekedésre. De tuléltik.

KésGbb, ha jol emlékszem a kilencvenes évek-
ben hivatalossa valt a vonalismeret nélkili
vonattovabbitas. Ha valaki onmuikodé térkoz-
jelzékkel felszerelt palyan olyan szakaszra ért
tehervonataval, amelyen nem rendelkezett
vonalismerettel, egyszerlen kiallitottak sza-
mara egy [rasbeli rendelkezést, amelyen ko-
telezték a vonalismeret nélkili vonattovabbi-
tasra. A dolog furcsasaga és logikatlansaga
abban allt, hogy el6fordult olyan eset, amikor
amozdonyvezetd nem jelezte a vonalismeret
hianyat, nem allt meg, hogy rendelkezést kér-
jen, majd szerencsétlenségére néhany allo-
massal odébb, az ott éppen ellendérzést végzs
VBO-s kollégak fulon csipték és bejelentették
amunkaltaténal, hogy XY mozdonyvezetd sza-
balytalanul (vonalismeret nélkil) tovabbitotta
a rabizott szerelvényt. Az emlitett kollégat a
,vasuti kozlekedés biztonsaganak sulyos ve-
szélyeztetése” cimén marasztaltak el. Ha lett
volna rendelkezése arrol, hogy vonalismeret
nélkdl huzhatja a vonatat, akkor nem veszé-
lyeztette volna a biztonsagot? Mindenesetre
elgondolkodtatd, de ha radikalisan akarom
magam kifejezni, nyugodtan mondhatom, hogy
e szabaly ebben aformaban és felfogasban az
idiotizmus hatarat surolta.

Azutan Ujra fordult egyet a vilag és - ahogy az
nalunk megszokott - atestiink a 6 masik ol-
dalara, a szinte mar vicclapokba ill6 vonal- és
allomasismereti vizsgakkal, az ilyen-olyan
tanusitvanyokkal, igazolvanyokkal. Pedig
mennyivel jobb volna kényelmesen a nyereg-
ben lni! Vagy megint téve-
dek?

Mdricz Zsigmond
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SZILANKOK helyett!

Néhany évvel ezel6tt, rovat volt olvashato a Mozdonyvezet6k
Lapjaban ,,SZILANKOK” néven.

Ezekre a kérdésekre valaszként, ebben az évben megprobalkozunk Ujrainditani egy hasonlé — mert az uta-
nozhatatlan volt - sorozatot. A ,,Szilankok” cim mar védett, ezért Ugy tervezzik, hogy hasonld, de Uj név
alatt inditanank e rovatot, mivel nagyobb lélegzet(, vidam torténeteket is megjelentetnénk. Nem akarjuk,
nem is tudjuk tulszarnyalni a ,Ludas Matyi" -t, csak a mozdonyvezetdk szajat szeretnék egy kicsit neve-
t8s"szmajlira” formalni. Az se baj, ha csak mi értjik a szakmankbodl adodd poénokat, de j6 lenne, ha ebben
a szurke, monoton vilagban, kicsit /Karinthy Frigyes: Rohdg az egész osztaly utan, szabadon/ réhdgnénk
sajat magunkon (is)! Ezt a rovatot a Ti vicces torténeteitek, anekdotaitok tudjak szinesiteni, kitolteni tarta-
lommal, ezért kérjik a segitségeteket, hogy mondjatok el, kiildjétek be azokat! Mi megprobaljuk lejegyezni,

ZARFEK

Egyik kollégam kétségbeesetten hivott.

- Kérdezem téle:" Mi a probléma?”

- Vélasz: ,A 150-es vonalon kell vonatot to-
vabbitanom egy Szilivel. Elsé pozicidba tet-
tem a fokozatkapcsolot, s latom, hogy mind
a ketté motoraramméré-mUszer mutatdja
kimozdult. llyet évek 6ta nem lattam, értesit-
sem a mozdonyiranyitot?”

- Ertesitsd, biztos elnézett valamit, hogy két
motoros gép kerlt ide! Ennyivel tartozunk
neki.

G.K.

Terleti értekezleten egyik nem épp sz(iksza-
vUsdgarol hires kollégank (miutan megadta
maganak a szot) igy kezdte mondanddjat:
,Egy dologrol szeretnénk réviden beszélni,
s nem akarok vitat gerjeszteni a résztvevok
kozott..."

Ekkor megszolalt valaki a sorokbdl: , Akkor
koszonjuk is a hozzaszolasod, Ulj le!”

(Mas gyUléseken is alkalmazhatnank ezt a
mddszert!)

G.K.

Az egyik napirendi pont a 2017-es bérkdvete-
lés megfogalmazasa volt. Nem voltunk kony-
nyl helyzetben, ugyanis a kormanyzat és a
MAV vezetése is igen magasra tette a lécet.
Nekunk arra kellett vigyaznunk, hogy nehogy
kevesebbet kérjiink, mint amit adni kivannak.
A kormanyzat ugyanis 10-15 %-os ajanlast
helyezett kilatasba, a cégvezetés pedig ha-
rom év viszonylataba 30 %-ot kér a tulajdo-
nostol. Erre hatulrél egy hang:

22 MozdonyvezetoR Lapja

Lehet, azért kell sztrajkolnunk, hogy ne adja-
nak olyan sokat...

Sz.Z.

Alelnok Urunk az egész kuldétt alatt szdni
nem akard orrvérzésével kizdott. Vagy el-
pattant egy ér az orraban, vagy a kildott el6tt
beszolt valakinek.

Sz.Z.

Egy halk beszéd kildott tarsam Ugy kezdte
a mondanivaldjat, hogy:

Az az alapvetd probléma...

Mire Elnok Urunk azonnal a szavaba vagott.
Az alapvet6 probléma az, hogy nem is hal-
lom, hogy mit mondasz!

Sz.Z.

A FLIRT Motorvonat Vezet6 képzés ismétel-
ten felborzolta a kedélyeket. Lassan végez-
nek és jonnek ki a friss kollégak. Nem tudni,
hogy hol és hogyan akarjak Oket foglalkoz-
tatni. Ami komoly hatassal lehet, lesz a jelen-
legi mozdonyvezetd allomany foglalkoztata-
sara. Valaki szépen dsszefoglalta a lényeget.
Mondanddja ugy sikerllt, mintha ezek az
aggalyok elészor fogalmazddtak volna meg.
Alelndk Urunk meg is jegyezte.

Jo reggelt kivanok, felébredtiink Csipkerdzsi-
ka almunkbol?

Hatulrol ismét egy hang:

Csépke Rozsika almunkbl...

Sz.Z.

A kijové FLIRT Motorvonat Vezeté kollégak
kapcsan az egyik kuldott tarsam el kezdte

IV\

kozreadni. A cimen sokat vitatkoztunk, s a ZARFEK mellett dontottiink.

sorolni, hogy mely telephelyeket nem veszé-
lyeztetik a frissen végzett kollégak. A felso-
rolasban szerepelt Hodmezo6vasarhely, mire
kozéprél egy kildott azonnal kozbevagott.
Hodmezdvasarhelyre Te ne vegyél mérget!
Sz.Z.

A minap a szomszédom (december kdzepén)
megkérdezte.

Tudom-e, hogy a mdanyag nyilaszarok zar-
szerkezetén téli-nyari allast lehet allitani?
Tudom.

A tietek most milyenen van?

Télin, nem atod? Be van zarva. Majd nyaron
kinyitjuk, akkor nyarin lesz.

Sz.Z.

Debrecenbe is kozlekedik a Fényvillamos.
Soététben akkora fénnyel van, hogy az egész
utcat bevilagitja. A minap (december koze-
pén) mentem nappali szolgalatba, még sotét
volt. A Petéfi téren a pékségben vasaroltam,
mikozben éppen jott a Fényvillamos. Az el-
ado Holgy meg is jegyezte.
Nappalivildagossagot csinal, mikor elmegy.
Nem soka nappal lesz - tette hozza az el6t-
tem vasarlo Ur.

Csak délutan egy ora lenne mar - valaszolta
az elado.

Délutan 6t — mondta a vasarlo.

Délutan hat — szoltam hozza a dialogushoz.
Majd hozzatettem.

Es én gydztem, vagy vesztettem...

Sz.Z.

2017. januar
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Amit tenned kell:
elutalni a tamogatdsodat az alapitvdny
szamldjdra: 11706016-20806949
vagy keresd fel tisztségviselédet,
aki segit eljuttatni adomdnyodat
az alapitvdanyhoz!

Mozdonyvezeték a mozdonyvezetékért!

Mozdonyvezeték a biztonsdgos
és egészséges életért Alapitvdany

Nyilvdntartdsi szam: 8273

Mozdonyvezetik
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www.mosz.co.hu/new_MOSZ/index.php/alapitvany.html|
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