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Kdzeleg az év vége,
amely a Mozdonyvezet6k
Szakszervezete szdmdra
nem jelent egyebet, mint
attekinteni az ez évi tevé-
kenységiinket, értékelni az
elért vagy elmaradt ered-
ményeinket, megfogalmaz-
ni tagsdgunk igénye alap-
jdn az 1993. évi tdrgyaldsi
poziciénkat, s megkezdeni
a tdrgyaldsokat a legfonto-
sabb kérdésekben.

Mi is tdrtént ebben az év-
ben? Az aldbbiakban eze-
ket a legfontosabb megal-
lapoddsokat €s eseménye-
ket kivdnom kronoldgiai
sorrendbe 4llitva leltdrsze-
riien felvazolni.

Az év elején hosszi, tobb
hénapos tdrgyaldssorozat
eredményeként megdlla-
podés sziiletett az ez évi
Kollektiv Szerz6désrél, a
vasutas tdrsadalom egészét
érint6 bértarifarendszer-
r6l, és az 1992. évi béreme-
1€s mértékérol.

A K.SZ. tekintetében
gy tiint, hogy a tdrgyal6fe-
lek kompromisszumkész-
ségének koszOnhetSen egy
alapjaiban jo, a vasutasok
szdmdra elfogadhat6 és bi-
zonyos szempontok figye-
lembevételével elényds
megdllapodds sziiletett.
Meggy6z6désem, hogy pl. a
végkielégités torvényi mi-
nimumait jelentGsen meg-
halad6é mérték pozitivum-
ként értékelhetd, s bizo-
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nyos garancidt nydjt a su-
lyos helyzetbe keriilt vas-
utasok szdmdra.

A jilius 1-én hatdlyba I¢é-
p6 Gj Munka Torvénykony-
ve némileg dtrendezte a
MAV Kollektiv Szerz6dé-
sét, de a moédositdsok figye-
lembevételével Ggy érté-
kelhetd, hogy — noha to-
vibbi finomitdsokra is
szitkség van — Osszességé-
ben kialakult egy olyan
szerzGdés, amely hosszabb
tdvon is értéket jelent,
ezért legfontosabb célunk-
nak kell tekinteni annak
stabiliz4ldsat, értékeinek
meglOrzését, s a K.SZ. egy
évnél hosszabb id6re torté-
né megkodtését.

Fontos megdllapodds-
nak tekinthetjik azt a
»kvdzi” fegyelmi szabdlyza-
tot, amely azt a célt hivatott
betdlteni, hogy a vasiti
munkavégzés veszélyessé-
ge €s specialitdsa miatt a
munk4ltaté szdmdra olyan
koztes lehet6séget teremt-
sen, hogy ne kelljen azon-
nal a legsilyosabb eszkoz-
h6z, a rendkiviili felmon-
dashoz folyamodnia. Ter-
mészetesen ez a megold4s,
a munkavillalé szdmdra is
nytjt egyfajta ,.elényt”, biz-
tositva ezzel szdmdra a két
véglet kozotti koztes meg-
old4s lehetdségét.

A foglalkoztat4si bizton-
sdg kérdése tovabbra is ki-
emelt feladat szdmunkra. A

vasit tovdbbi leépiilése, a
fuvarpiacok elvesztése saj-
nos olyan tendencidt mu-
tat, amelynek megviltoza-
sa a kozeljovoben nem var-
hat6. Ez magdval hozza
azokat a szervezeti viltoza-
sokat, 4talakftdsokat,
melynek nyomén vasuti
munkahelyek szlinnek

meg, tdmeges 1étszdmleé-
pités, elbocsétds kdvetke-
zik be. Ennek els6 hullima
ebben az évben mdr megva-
16sulni 14tszik. Ebben a
helyzetben 4lldspontunk
az, hogy a 1étszdmot foko-
zatosan, természetes mo-
don kell hagyni ,lefogyni”.
(folytatds a 2. oldalon)

ALE elnokségi iilés Konigswinterben

Soros iilését az ALE a
Bonn melletti Konigswin-
terben tartotta. Az iilésena
belga, cseh, lengyel, olasz,
spanyol, svdjci, német dele-
gici6k mellett a MOSZ-t Si-
pos Jozsef elndk, Dornyei
Szildrd iigyvivé és Huszar
L4szI6 tolm4cs képviselte.

Manfred Schell kong-
resszusi elfoglaltsdga miatt
az ulést Heinz Fuhrmann a
GDL alelndke vezette,

A delegéci6k els6ként
jévdhagytdk a budapesti
ALE iilés jegyz6konyvét és
dokumentumait.

Misodik napirendi pont-
ként megtdrgyaldsra keriilt
az 1992. november 26-27-
én Briisszelben megtartds-
ra keriil6 CESI alakul6
kongresszusra delegdlt kil-
dottek részvétele.

Azolasz és a spanyol kol-
1égdk kifejtették aggdlyu-
kat, miszerint a CESI tag-
szervezetei 4ltal megadott

adatok nem fedik a val6sa-
got, s ennek kapcsdn az
ALE szdmdra biztositott
két hely semmiképpen sem
fogadhaté el. A vita azalab-
bi dontéssel z4rult:

- a CESI alakul6 kong-
resszusdra kiildottjeinknek
¢l kell menni,

— az ALE kiildottség két
f6b61411: Manfred Schell tGr
és Giuseppe Minutoli ur

- a helyszinen tisztdzni
kell a vitatott szervezetek
1étszimbejelentését,

— az alapszabily véglegesi-
tése el6tt a lehetGségekhez
képest a tagszervezetek dele-
galtjainak szdm4t a Iétszdma-
ikon tdlsdlyukhoz, reprezen-
tativitdsukhoz mérten is fi-
gyelembe kell venni,

- a CESI kongresszusa
utdn, az ALE kiild6tteinek
beszdmolGja alapjdn alakit-
juk ki a tovdbbi magatarta-
sunkat.

(folytatds a 4. oldalon)
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(folytatds az 1. oldalrél)

Ebbe a kdrbe tartozik,
hogy a vasiit egészére fenn
kell tartani a létszdmfelvé-
teli zédrlatot, tovabb kell
lassftani, s az igényekhez
igazitani a képzést, s szor-
galmazni kell a korenged-
ményes nyugdijba vonulds
lehet6ségét. A MAV-on
beliili 4tképzéssel, a bels6
munkaerd 4tcsoportosité-
sdval el kell indulni azon az
dton, amely a vdllalati
struktdra hatékony és
egészséges 4talakitdsidhoz
vezet. Ennek szellemében
szorgalmazzuk tovadbbra is
a feladatdtcsoportositdst a
MAYV vezetGivel tortént
megéllapodds alapjan meg-
felel6 garancidk biztosi-
tasdval az ideiglenesen més
munkakorben foglalkozta-
tdst anyagi hatrdny elszen-
vedése nélkiil.

Az orsz4dg gazdasigi 4t-
alakuldsa ko6zepette, ma
Magyarorszdgon minden
bérbdl és fizetésbdl €16
munkavillalénak a munka-
helye megtartdsa mellett
legfontosabb érdeke a sze-
mélyes jovedelmének nd-
vekedése. Szakszerveze-
tinknek, de val6szinfileg
valamennyi vasutas szak-
szervezetnek ez jelenti ma
a legfontosabb kihivist.

A mi értékelésiink alap-
jan jelentSs 4ttorésnek vél-
jik a bevezetésre keriilt
vasiti bértarifarendszert.
Legfontosabb el6nyének
tekintjiik a hélozat egészét
érint6 egységes elbirdlast, s
annak a gyakorlatnak a
megsziinését, hogy a mun-
kahelyi gazdasdgi vezetés
helyi szempontok alapjan,
még az azonos szakmit
gyakorlok kozott is elvisel-
hetetlen kiilonbséget, ko-
vetkezésképpen kezelhe-
tetlen fesziiltségeket ho-
zott 1étre. Konszenzussal
kialakult a vasiti szakmdk
kozott egy Gj hierarchikus
rend, amely elengedhetet-
leniil sziikséges volt ahhoz,
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hogy a tovdbblépés 1étrejo-
hessen.

Természetesen nem gon-
doljuk, hogy ezzel befeje-
z6dott a vasiti bérszerke-
zet korszerftisitése és 4tala-
kitdsa. Annél inkdbb sem,
mert ebben az évben ez a
tarifarendszer még nem
»61”. Ennek tobb mds ok
mellett alapvet6en a kdvet-
kez6k a f6 okai:

— az elfogadott minim4l-
bérhez viszonyitva, csak 70
%-0s a radllas,

— a kiildnbodzb, kordbbi
jutalékrendszerek beépité-
sével egyes teriileteken j6-
val magasabb az 4dtlagtdl a
bedllasi szdzalék,

— az also fizetési Oszta-
lyokban ,nyomott” a tari-
fatdbla, ami az elvdrhaté
kiilonbséget a fizetési osz-
tdlyok kozott 6sszemossa.

Az ez évi bérmegillapo-
das 19-22 %-os mértéke a
hdl6zat egészére vetitve
teljesiilni ldtszik. Ez azon-
ban, figyelembe véve az év
folyamdn beko6vetkezett
gazdasdgi véltozdsokat, a
vasutassdg szdmdra kevés-
nek bizonyul. Az éves infl4-
cid, a fogyaszt6i drak drasz-
tikus emelkedése, a vasutas
munkaviallal6knal figye-
lembe vehet6 in. fogyasz-
toi kosdr szerkezeti Ossze-
tétele miatt, vdrhat6an je-
lent6s poziciSromlds ko-
vetkezik be. Tovébb nyilik
az oll6 a vasutasok €s a
nemzetgazdasig mds 4dga-
zataiban dolgozdk keresete
kozott.

Szakszervezetiink kidol-
gozta, s az 1992. oktGber
16-i kiild6ttkozgytilés jova-
hagyta az 1993. évre vonat-
koz6 tdrgyaldsi pozicion-
kat. Ennek megfelelGen:

- a foglalkoztatasbizton-
sdg els6rend( stratégiai c€l,
melyet a MAV-val kotott
megéllapoddsok, s a belsé
szakmai szolidarit4s kell
hogy jellemezzen. E kér-
désben stlyos felelGsség

terheli a mozdonyvezet§
talképzésért felelSs vasiiti
vezetdket,

— a bérkovetelés nagysa-
gdnak és m6djdnak megha-
tdroz4sdndl a vasutassdg
egészére vonatkoztatott
teljes kort (100 %) ralldst
kell megvalGsitani. A jelen-
legi 8 000 forint minim4l-
bérhez viszonyitott kitelje-
sedés utdn, a tapasztalatok
birtokdban kezd6dhet meg
a killdnboz6 fizetési osztd-
lyokon beliili 4talakitds,

- a Kollektiv Szerz6dés
vonatkozdsdban astabilitds
és azeredmények meglrzé-
se az els6rendli cél, ezért
néhdny pontosit6 javasla-
ton kivill nem tOreksziink
nagyobb jelentSségi dtala-
kitédsra.

A felvdzolt képbe szerve-
sen illik bele az a folyamat,
amelyet régdta kivdnatos-
nak tartunk, de megval6-
sulni azonban ez év okt6-
ber 15-¢ 6ta remélhetiink.
Ezen a napon hdrom szak-
szervezet, a Mozdonyveze-
t6k Szakszervezete, a Vasiti
Dolgoz6k Szabad Szakszer-
vezete és a Vasutasok Szak-
szervezete k6zos nyilatkoza-
tot fogalmazott meg, amely
Gdrdonyi Nyilatkozat cimen

Ezt kovette oktéber 26-
4n immdron 6t vasutas
szakszervezet, nevezete-
sen:

a Mozdonyvezet6k Szak-
szervezete (MOSZ)

a Vasutasok Szakszerve-
zete (VSZ)

a Vasiiti Dolgoz6k Sza-
bad Szakszervezete
(VDSZSZ)

a Vasutasok Figgetlen
Szakszervezeti Szovetsége
(VFSZSZ)

a Vasiti Alkalmazottak
Demokratikus Sz6vetsége
(VADESZ)

k6z6s nyilatkozata,
amelyben megerdsitik a
Gdrdonyi Nyilatkozatban
foglaltakat, s siirg6s kor-
mdnyzati dontést siirget-
nek, ugyanakkor ezzel par-
huzamosan kovetelik az
azonnali. tdrgyaldsok meg-
kezdését. Az aldir6 szak-
szervezetek elszdntak ab-
ban, hogy amennyiben a
vasutassidg egészére elfo-
gadhatd eredményeket
targyaldsos Gton nem tud-
nak elérni, készek a nyo-
masgyakorlds egyéb esz-
kozeit is igénybe venni.
(A koz0s nyilatkozat teljes
szovege a 3. oldalon olvas-
hatd)

aMagyar Allamvasutak elle-
hetetleniild helyzete miatt ) i
politikai dontést kovetel. Sipos Jozsef
EMLEKEZES
Szaladok télen, nydron Kiilsém kissé megkopott
Mint egy sziirke faké Harminc év is hagyott nyomot,
Nem ismerek akaddlyt, Oreg vagyok, sokan mondjdk
Ha a kisgazddm dirigdl. Nem is csindlok én mdr csoddt.
Vigydz rdm, mint egy bardtra, Szivem még mindig a generdl
A bivos nyolcast nem is ajdnlja Ldbam a svéd topdn
Jdrtam én mdr Bécsbe és Prdgdba  Hangom a régi
Ahogy a gazddm kivédnta. Meég mindig muzsikdl.
Belenyugszom a sorsomba,
Mit gazddm rdm szabots,
De biiszeén iinneplem a némapom
Nohabnak hivnak nem is tagadom.
Kocsor Péter mozdonyvezets
Tapolca
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Sikl6s Csaba miniszter
1992. oktéber 20-ra talél-
koz6ra hivta a vasitndl
mikods szakszervezete-
ket a Kozlekedési Hirkoz-
1ési és Viziigyi Minisztéri-
umba, ahol Csdrddi Jinos
aMAYV vezérigazgat6ja t4-
}&kgztatta a jelenlévéket a

AV jelenlegi gazdaségi
helyzetérdl, és a rossz gazda-
sdgi helyzet miatti varhat6
kényszerintézkedésekrol.

Szemelvények a tdjékoz-
tatébol:

1. A MAYV az idei évet
vérhat6an tizmillidrd fo-
rint veszteséggel zirja.

2. A jov6 évi, 13 millidrd
forintra taksdlt veszteségek
elkeriilése érdekében:

—mintegy 1500 km hossz-
ban - 360 telepiilést érint6-
en - sziineteltetni kell a
vasiiti forgalmat,

— be kell vezetni a kétmd-
szakos — 6.00-t61 — 22.00-ig
lizemel6 —vastitiizemi rendet,

— a kollektiv szerz6désbol
torolni kell a 13. havi fize-
tést, a tilora- és miiszakpot-
1ékot az Mt. szerinti mini-
mumra kell visszadllitani,

— 1,3 millidrd forinttal
meg kell nyirbdlni a villalati
szocidlis kiad4sokat,

- a tervezett, kb. 20 000
f6n tul tovabbi 18 000 6 le-
épitése (elbocsdtdsa) sziik-
séges,

— a megmaradok részére
mintegy 10 %-os kereset-
csOkkenés kovekezik be az
intézkedések kovetkezmé-
nyeként.

Hat ezek azok az el6z-
mények, amelyek a mellé-
kelt nyilatkozatot aldfré
Ot szakszervezetet k6zos
cselekvésre késztették. A
nyilatkozatot — kisér6le-
véllel — megkapta a mi-
niszterelndk, pénzigy-
miniszter, kdzlekedési

miniszter, a parlament el-
noke, a parlamenti pértok
frakci6vezetoi, a fiiggetlen
képvisel6csoportvezetlje
és a MAV vezér-
igazgatoja.

Ha mindezek elienére
semmi nem torténne, vala-
minek akkor is torténnie
kell. J6 lenne, ha az illetések
megértenék, hogy targyalni
muszily, mégpedig sirg6-
sen.

NL

NYILATKOZAT

A Gérdonyi Nyilatkozatot 1992.0k-
téber 15-€n aldir6 Mozdonyvezet6k
Szakszervezete, Vasutasok Szakszer-
vezete, Vasiti Dolgozok Szabad
Szakszervezete, valamjnt az abban
foglaltakkal kés6bb egyetérté Vas-
utasok Fiiggetlen Szakszervezeti Sz0-
vetsége €s a Vasiti Alkalmazottak
Demokratikus Szovetsége —az 6néllo
kezdeményezéseik mellett — rend-
szeres konzultdciot €s kzos fellépést
hatdroztak el a jelenlegi, tragikusan
rossz vasitpolitika megviltoztatdsa-
ért.

A szakszervezetek ugy itélik meg,
hogy médra a MAYV gazdas4gilag md-
kodésképtelenné valt. Sulyos likvidi-
tasi gondokkal kiizd, gyakorlatilag fi-
zetésképtelen, a cs6dtdrvény életbe-
1épése Ota — amennyiben rendre nem
tesz eleget az abban foglaltaknak -
miikodése torvénytelen. A piacképes
tevékenységeket sem képes fejleszte-
ni, a kézszolgiltatasi feladatainak ro-
hamosan romlé minGségben €s csok-
ken6 mennyiségben tud eleget tenni.
A vasiit mdszaki 4dllapota rossz, koz-
lekedésbiztonsdga megkérdéijelezhe-
t6, a munkafeltételek romlanak.

A jelenlegi 4llapot, illetve a most
érvényesilo tendencidk kovetkezmé-
nyeként a vasutasokat elszegényedés,
létbizonytalansdg, tdmeges elbocsa-
tas fenyegeti.

A szakszervezetek értékelése sze-
rint a fenti helyzetet csak részben
okoztdk az orszagban és a régiGkban
zajl6 gazdasdgi dtalakulds kényszerd
hatdsai, mdsrészt a kozleke-
déspolitika hidnya €s a rossz, er6tlen

vasttpolitika okolhat6. Mindezért
stilyos felelGsség terheli a vasit veze-
t6it és kiilonosképpen a kozlekedési
korményzatot, de az eddigi lassq,
koncepciétlan magatartdsuk miatt a
meghozand6 intézkedések jorészt
mir meghaladjék a fenti szervek ha-
tdskorét.

A Gdrdonyi Nyilatkozat szellemé-
ben a szakszervezetek kovetelik:

— Okol6giai alapi kozleke-
déspolitikai koncepcio, annak kere-
tében tj vasitpolitika kidolgozdsat és
parlamenti jovahagyasit,

— a kozlekedéspolitika kialakitds4-
ra és ellen6rzésére parlamenti 4llan-
d6 bizottsag 1étrehozdsat.

A Gdrdonyi Nyilatkozat tartalmét
meghaladva kovetelik tovdbba:

—a pénziigyi timogat4s novelésével
és a személyszallitdsikozszolgaltatds
tobbletkoitségeinek maradéktalan
megtéritésével a vasit gazdasdgi mi-
kodésképességének helyredllitdsat,

Mozdonyvezet8k Szakszervezete

- a vasiiti infrastruktira fejlesztési
forrdsainak novelésével a MAV piaci
versenyképességének javitdsat,

—kozvetlen és haladéktalan tdrgya-
ldsokat a szakszervezetek €s egy — a
kormdny 4ltal megbizott tdrgyalGde-
leg4cié kozott.

Jelen nyilatkozatot aldir6 szakszer-
vezetek egyidejileg inditvdnyoztdk a
tdrgyaldsok azonnali megkezdését a
MAV vezet6ivel a vasutasok vdrhato
foglalkoztatdsi helyzetérol, a jovo €vi
kollektiv szerz6désrol és a béremelés
mértékér6l. Eltokéltek abban, hogy
kivivjdk a vasutasok helyzetét javito
koveteléseiket és megvédjék a kol-
lektiv szerz6désben mdr elért ered-
ményeket, de készek a konstruktiv
targyaldsokra.

Amennyiben azonban a tdrgyaldsi
kezdeményezéseikre nem kapnak Eo-
zitiv védlaszt, rdkényszeriilhetnek a
nyomdsgyakorlds mas formdira is.

Budapest, 1992. okt6ber 26.
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ALE elnokségi iilés Koénigswinterben

(folytatds az 1. oldalrél)

Az iilés harmadik napi-
rendi pontjaként a delegd-
ciok tdjékoztatot adtak az
Eurépdban végbemend
vastti privatizdciérél. A
kilonbdz6 privatizacios
folyamatok legel6rehala-
dottabb 4llapotban Belgi-
umban, Spanyolorszag-
ban és Olaszorszdgban
vannak.

A delegdciok tdjékoz-
tat6jabol legféképpen az
kapott hangsilyt, hogy a
vasutak privatizdcidja
nyomdn rendkivil nagy-
ardnyu elbocsdtds varha-
t6. A munka nélkiil ma-
radt vasutasok elhelyez-
kedése, m4ds munkateri-
letre val6 4dtképzése-dt-
irdnyitdsa olyan feladat,
amelyre sem az adott 4l-
lam, sem az érdekképvi-
seleti szervek nincsenek
kell6képpen felkésziilve.
A szakszervezetek
egyontetd 4dlldspontja az,
hogy a vasuti privatizici-
6t csak idében elnyijtva,
s ezzel pdrhuzamosan a
megfeleld garancidt biz-
tosit6 jogszabdlyok és
kollektiv szerz6dések Kki-
dolgozédsa mellett lehet
végrehajtani, a keletkezd
szocidlis fesziiltségek ke-
zelése, felolddsa érdeké-
ben.

Az el6addsokbol ki-
tint az is, hogy a vasutak
piacorientalt mikodteté-
se ma még kiszdmithatat-
lan folyamatokat indft-
hat el. Ezek koziil a leg-
jobban kitapinthat6 az a
folyamat, amely a fuvar-
dijak és a személyszalli-
tdsi dijak emelésével jar.
Ennek nyomdn a koziti
teherfuvarozdssal szem-
ben a vasit teret veszit, a
személyszallitdsban pe-
dig éppen az a kdzépré-
teg szorul ki a vasutak
szolgdltatdsaibol, akik
ma a zomét adjédk a vas-
iti kozlekedést igénybe
vevl utazokdzonségnek.

Ez a folyamat olyan nem-
kivdnatos, folyamtosan
szlkiil6é spirdlt jelent,
mely a vasuti forgalom
fokozatos besziikiilésé-
hez, a vasutak leépiilé-
séhez vezet. A felvdzolt
folyamattal parhuzamo-
san megkezd6dik mind
a személy-, mind a te-
hersz4llitds nagymérté-
k@ 4dttoloddsa a koz-
utakra, amely az ismert
€és nemkivdnatos folya-
matokat vonja maga
utédn.

Az elnokségi iilés befe-
jez6 szakaszdban egyhan-
ga dontés szilletett arrél,
hogy a Budapesten meg-
fogalmazott és itt meg-
er6sitett dlldspontunkat
valamennyi ALE-tag vé-
leményezése €s egységes
szerkezetbe t6rténd ala-
kitdsa utdn siirg6sen meg
kell kapnia az Eurdpai
Koz0sség megfeleld bi-
zottsdgainak, s ezen tul
minden érintett kozleke-
dési miniszternek.

Befejez6 napirendi
pontként az ALE elnok-
sége dontott arrdl, hogy a
kovetkezd soros iilését
1993 tavaszdn a Lengyel
Mozdonyvezet6k Szak-
szervezete rendezi.

Sipos Jozsef

A szerkeszté megjegy-
2ése:

A magyar hirkozlé
szervek tdjékoztatdsa
szerint Eurdpa tobb or-
szdgdban oktéber 27-én
dtfogé vasutas sztrdjk
kovetkezett be, mely sil-
lyos fennakaddsokat
okozott a vasiti kozleke-
désben.

A munkabesziintetés
oka: tiltakozds a vas-
utak privatizdcidja, vas-
utasok elbocsdtdsa el-
len. A sztrdjkban fran-
cia, spanyol, belga, svdj-
ci és gordg vasutasok
vettek részt.

((")n dont, iszik vagy mozdonyt vezet!)

Sajnos, egyre tObb rossz
dontéssel taldlkozom a jog-
szolgdlati munkdm sordn.
Azokon a mozdo;(\zvemtd-
kon jogi eszk6zokkel nem
tudok segiteni, akik ittasan
jelentkeznek szolgdlatba,
vagy szolgdlat kdzben italoz-
nak és ezt a MAYV hitelt ér-
demiGen tudja bizonyitani.

AMAY KollektivSzerz6-
dés 74. § (d) pontja szerint a
MAV rendkiviili felmondés
jogdval élhet, ha a munka-
vallalo:

»--munkaid6 alatti itta-
ssagat, illetSleg kabito, vagy
bodit6é szerektdl valé befo-
lydsoltsdgdt arra jogosult
személy vagy szerv megdlla-

itotta, ideértve azt is, ha az
ittassdg, illet6leg kabito-
vagy bodité szerektdl valo
befolyssoltsdg megallapita-
sdra irdnyul$ eljarast jogel-
lenesen megtagadja vagy
meghiusitja.”

Azittassdg szindékos cse-
lekedetnek szdmit, igy a
munléltatd a dolgoz6t mun-
kavégzése alol felis fiiggeszt-
heti.

Az ittassdg megdllapitdsd-
ra a jelenleg érvényes MAV
Munkavédelmi Szabdlyzat
szerint PLURALCOL vagy
SPIRATEST tipusu alkol-
holszonda, valamint elekt-
romos alkoholteszter hasz-
nélhat6.

Mindig két szondit kell
megfijni. Amennyiben a
dolgoz6 vitatja a szonddzas
eredményét és nem ismeri el
az alkoholos befolydsolts4-
gat, gy a sajit érdekében
kérjen véralkohol-vizsgila,
tot. Amennyiben a véralko-
hol-vizsgdlat eredménye po-
zitiv, gy a felmeriilt koltsé-
geket a dolgozénak kell
megtériteni.

Az Orszagos lgazsdgiigyi
Orvostani Intézet ildspont-
jaszerint aszonda elszinez6-
dése onmagidban nem kell§
bizonyiték az ittassdgra, mi-
vel a szonddkkal lehet mani-
puldlni és az elszinez6dést
okozhatja az éhgyomorra el-
szivott cigaretta, mentolos
sz4joblités, mentolos cukor-
ka, rdg6gumi fogyasztdsa
utdni befivas is.

Nagyon kell azonban vi-
gydzni az 4n. maradvényal-

kohol hatdsdra! A szerve-
zetbe jelent@s italozdsndl
akdr 200 g, vagy ennél tobb
alkohol is bekerilhet. (Két
liter bor, vagy 10 fél t6-
mény, vagy 12 kors6 sor.)
Ez az itaimennyiség kb. 20
6ra alatt bomlik le.

A mdisnapossidg egyenér-
tékf, vagy veszélyesebb 4lla-
pot azittassdgnal! Fokozza a
veszélyhelyzetet, hogy a jar-
miivezet$ tudomdsa szerint
az ital mdr kiiriilt a szerve-
zetéb6l, holott ez nem igy
van!

Néhany j6 tanécs:

1. A szolgdlatra jelentke-
zés el6tti napon soha ne fo-
gyasszon 80 g alkoholndl (8
dl bor, vagy 4 fél dl tomény,
vagy 5 kors6 sor) tobbet €s
legaldbb 8 6rat aludjon veze-
tés elbtt.

2. Jelent6s mennyiségi
szeszes ital elfogyasztdsa
(bertgds) utdn 36 Ordig nem
szabad jarmivet vezetni.

3. Munkakezdés el6tt 8
6rén beliil alkoholt fogyasz-
tani tilos!

4. Bizonytalan esetben
haszndljon onkontrollként
alkoholszondét (Shell-szer-
vizben kaphat6), vagy ha ez
nem lehetséges, akkor in-
k4bb az igazolatlan mulasz-
tds kovetkezményeit véllal-
ja, mint az esetleges ittassa-
got! |

5. Altaldnos rossz kozér-
zet esetén, gyogyszerhatds
alatt, ideges allapotban ne
vezessen, jelentkezéskor in-
kdbb jelentse behogy nem
képes elldtni a szolgalatot!

Gondoljdk meg, 1992.
szeptemberi adatok szerint
620 ezer munkanélkiili van
Magyarorszdgon. A MAV
egyre gyakrabban fogja elle-
ndrizni a kollégak alkoholos
befolydsoltsagdt, gondolva
arra, hogy a létszamleépités-
nek ez is egy médja.

A munkaitigyi bir6sig el-
6tt a bizonyitott ittassag ele-
gend6 ok arra, hogy a rend-
kivilli felmonddst megala-
pozottnak itélje meg, f6leg
a mozdonyvezet6k tekinte-
tében.

J61 fontolja meg és tgy
dontson!

Dr. Vagaday Ildiké
jogtandcsos
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,»A magyar vasutak tavlati fejlesztési programja”

(2. rész)

A Kozlekedési-, Hirkozlési- és Vizgazddlkoddsi Miniszté-
rium (KHVM), valamint a Magyar Allamvasutak (MAV)
és a Gydr-Sopron-Ebenfurth-i Vasit (GYSEV) Vezér-
igazgatésdg kijelolt szakértdi ezév mdjusiban elkészitet-
ték a magyar vasutak tavlati fejlesztését tartalmazé t6bb

kotetes programot.

Jelen dsszedllitas ennek roviditett anyaga. A részletek
irant is érdekléddk szamédra a teljes program a KHVM-

nél megtekinthets.

1. Bevezet$ és Gsszefoglald

A fejlesztési program, a ma-
gyar vasutak (MAV és GYSEV)
helyhezkétott Iétesftményeinek,
jarm(parkjanak és egyéb beren-
dezéseinek — altaldban az ezred-
forduldig szél6 — fejlesztésével,
valamint a vasGtizem szallitasi
technolégidjdnak modernizéla-
séval foglalkozik, kalonds figye-
lemmel a megvéltozott nemzet-
kézi kévetelményekre.

Egy orszag vasUtjanak éllapo-
ta és korszerisitése a nemzet-
gazdasig szempontjdbdl min-
dig kiemelt fontossagli volt és
lesz a jovében is, amint ez a fej-
lett nyugati orszdgokban ma is
megfigyelthetd.

Hazankban a vasttnak ~ezen
belil elsésorban a MAV-nak —,
mint az orszag legnagyobb val-
lalatdnak allapota, és funkciéi
alapjan kulf6!di elbiralasa— kilo-
nésen a féldrajzi fekvésbeli
adottsagok folytan, mintaz egyik
legfontosabb export-, import- és
féleg tranzit szallitisokat végzé
kézlekedési aldgazat — bizonyos
mértékben reprezentilja a ma-
gyar allam miszaki-gazdaséagi
helyzetét, ezzel pedig kdzvetve
meghatérozza Magyarorszag
nemzetkdzi megitélését is.

ppen ezért is |ényeges a vas-
0t fejlesztése, killéndsen a mai
helyzetben, amikor:

— egyrészt koztudottak a nyu-
gat-eurépai vasutak nagymérvii
fejlesztését elGsegité programok
megvalésitasara hozott dénté-
sek, az eddig elért rendkivili si-
kerek és az ezek alapjan elhata-
rozott tovabbi vas(t korszerdsi-
tések, Gj vonalak épitése,

- méasrészt ismertek a vildgon
mindenhol egyre slirgetébben
jelentkezé kornyezetvédelmi
problémék megoldéséra, a kdz-
lekedésbiztonsag fokozéséra,
valamint az energiatakarékos-
sag céljait legjobban eldsegitd
vas(ti kézlekedés térnyerésére
hozott nyugati elhatarozasok.

Ezen utébbi szempontokat
mér figyelembe vette a kdzleke-
dési tarca, az Uj ,emberkozpon-
ti" kézlekedéspolitikai koncep-

C

cié kidolgozasakor, amikor e
kérdések megoldésara valé t6-
rekvések rendezé elvként kerul-
tek megfogalmazésra.

Avaslt fejlesztésénél — eltérs-
en mas alagazgatoktél — nem-
csak a pélyét és annak infrast-
ruktirajat, hanem a jarmiparkot
és kotottpalyas jellegbél adédéd
valamennyi Gzemi tevékenysé-
get is figyelembe kell venni. A
vas(t ugyanis egy nagy bizton-
sdgot megkivadné, a széllitas
minden elemét magéba foglalé
komplex rendszernek tekinten-
dé, amelynek jél ésszehangolt,
folyamatos fejlesztését kell min-
denkor megvalésitani.

A tavlati fejlesztési program ki-
doglozasakor alapvetének kel-
lett tekinteni azokat az elvardso-
kat, amelyek a hazai szemponto-
kon talmenden, a megkdvetelt
nemzetkézi szinvonal elérésére
iranyulnak.

Ennek megfelelden vizsgél-
tuk, hogy a magyar vasuttél mit
kivAnnak meg:

- a nemzetgazdasagi érde-
kek,

— a belféldi- és a nemzetkozi
személyszéllitdsban, illetve aru-
fuvarozédsban a mindségi szol-
géltatasok kdvetelményei, va-
gyis a ,kereskedd vas(t” szem-
pontjai,

— az Eurépéhoz valé csatlako-
zéssal 6sszefliggs kotelezettsé-
gek, kalénds tekintettel a misza-
ki- és vasttizemi fejlesztésekre,

- az 1996 évi magyarorszagi
vildgkialiitas megrendezésével
kapcsolatos kivanalmak,

- a biztonsag fokozasat célzé
torekvések,

- az orszagos- és helyi tertilet-
fejlesztési szempontok,

— a kérnyezetvédelem jogos
elvérasai és

- az energiatakarékossagi ko-
vetelmények.

A program kidolgozasakor azt
tlztik ki 16 célkitizésként, hogy
az ezredfordulé kériili évekre, a
magyar vasit — egyes kiemelt
nemzetkézifévonalakon - elérje,
Altaldban j6l megkdzelitse a ha-
sonlé nyugat-eurépai (pl. oszt-
rak) vasutak mai miszaki aliapo-

tat, szolgaltatasi szinvonalat és
versenyképességét.

E gondolatok jegyében ké-
sz(lt a magyar vasutak tavlati fej-
lesztési programja — figyelem-
mel a MAV helyzetére, valamint
az Uj Eurépai Gazdasagi Térség
megalakulasara — bemutatva a
magyar vasutak tovabbi romlé-
sat megsziintet és szerény fej-
i6désének meginditasat eléseyl-
16 javasiatokat az ezredforduléig
terjedd id8szakra, egydttal fej-
lesztési irdnyokat mutatva a jové
évtizedre is.

A bevezetdben ismertetett cél-
kitdzés elfogadésa utan nem le-
hetett nem figyelembe venni a
magyar vasutak jelenlegi kritikus
gazdaségi és miszaki helyzetét,
ami bizonyos tényeken tilmend-
en olyan pesszimista elfogadha-
tatlan nézetek felvetését sem
zéarja ki, miszerint van-e egyalta-
14n értelme, a mai kéralmények
és adottsagok kézétt egy tavlati
fejlesztési program kimunkéla-
sanak?

Lehetséges, hogy az ismere-
tek szerint, az abban foglaltak
valéravéltdsahoz a megkivant
gazdasagi eléfeltételek nincse-
nek meg. Mégis indokolt, sét ép-
pen ebben a helyzetben sziiksé-
ges egy ilyen program elkészfté-
se, abbdl a szempontbdlis, hogy
valés képet lehessen kapni e kri-
tikus helyzetben arrél:

- mi kovetkezik be a magyar
vasutaknal, ha az utébbi évek
ellehetetlendilését eredményezd
gazdasagi tendenciéja tovabb
folytatédik, illetve

- milyen fokozottabb tdmoga-
tast kell biztositani a magyar vas-
utak fennmaradéséhoz és az Eu-
répahoz torténd csatlakozasi t6-
rekvések érdekében minimali-
san megkivant nemzetkdzi szin-
vonal eléréséhez. 4

Ezen alapveté kérdéseknek
megfelelSen kerilt kidolgozés-
ra, az 1993-95. k6z6tti idészakra
az a két valtozat, amelyiknél

- az elsd, az 1992. mércius
havaban ismert pénzligyi deter-
minécié szerint, a ,leépilé” val-
tozatot mutatja be, egy kény-
szerd rendkivil kedvezétlen, a
cséd felé vezetS elbiranyzattal,
mig

- amasik, egy a ,szolgéltatasi
szintentartds”-t biztosité vélto-
zat, amely egy redlisan megki-
véanhaté, mértéktarté, de a leg-
fontosabb minimalis igények ki-
elégitését magaba folgald 1énye-
gesen kedvezdbb megoldast je-
lent.

Az eldbbi elfogadasa egy tel-
jes ,leépllés™-hez valé hozzéja-

ruldst jelent, aminek végilis
nemzetkézi és hazai vonatko-
zésban is silyos konzekvenciai
lennének. gy tobbek kézétt a
pélyak allapota miatt az eljutasi
id6k névekedése, a legfonto-
sabb nemzetkdzi expressz vona-
tok kizdrasa a magyar halézatrél,
a vasUtizemi — ezen belll is el-
sdsorban a kereskedeimi — fel-
adatok ellehetetientilése, a sze-
mélyszéllitasban és arufuvaro-
zasban a szolgéltatasi és miné-
ségi mutatdk, valamint ezek ké-
vetkeztében a gazdasagi ered-
mények tovabbi romlésa kévet-
kezik be, amivel a degressziv
spiral hatasa tovabb erésodik.

Az utébbi valtozat ezzel szem-
ben lehetéséget nyujt a nagyfo-
kG romlds megakadélyozaséra,
elsdsorban a nemzetkozi torzs-
vonalakon és igy még biztosi-
thatja az 1996-2000. kézétti id6-
szakban az Eurépahoz valé fel-
zarkézashoz sziikséges pélyalé-
tesitmények, jarmuvek, kereske-
delmi berendezések és egyéb
infrastrukturdlis fejlesztések
megkezdésével a folyamatos és
felfelé fvel§ tendenciak megindi-
tasét.

Ez a valtozat egyUttal a Vilagki-
allitassal kapcsolatban olyan
megoldéasi lehetdségeket is felva-
zol, amelyekkel a vasiti személy-
és éaruszallitds tekintetében, az
esemény elSkészitésének és
megtartasanak idején, korunk ké-
vetelményeinek megfelel szin-

- vonalas kiszolgalast lehetne biz-

tositani.

Az egyes szakterliletek, ahol a
legkritikusabb a muszaki hely-
zet, a kdvetkezékben mutatjuk
be

1. Allami finanszirozasi kérbe
tartozé létesitmények:

A palyahéalézat és a biztosi-
téberendezés dllapota erésen el-
marad a megkivant nyugati szin-
vonaltél. Az évente szlikséges
400 km véagénykorszerisités he-
lyett mar hosszabb ideje lényege-
sen kevesebb késziilt el, 1990. vé-
géig 1700 km-re novekedett az
elmaradés. 1991-ben 44 km el-
végzésére kerilt csak sor, ez év-
benmaér csak 5,1 km végénycsere
van tervezve, ezzel az elmaradas
2450 km-re halmozédik, de ha-
sonléan kedvezétlen a biztosi-
téberendezések helyzete, a fej-
lesztésre és karbantartasra fordit-
haté elégtelen 6sszegek miatt.

A legfontosabb nemzetkdzi
torzshélézati vonalak kézul 1993-
95. években a ,leéplilé” program
szerint:

- a Bp. Hegyeshalmi vonalon
csak Vértessz6l6s-Tata kozétti vo-
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nalszakasz és Tata dllomés kor-
szerlsftése készilhet ol. A vonali
sobességndvelést lehetévé te-
vé, tervezett fojlesztések el sem
kezdhetdk.

A vonalon karbantartési és fel-
Ujftasi pénzeszk6zok hidnydban —
a 100-120 km/h engedélyezett se-
bességgel szemben - 1995-ben
59 km hosszban (a vonal 15 %-a)
60 km/h sebességnél alacso-
nyabb sebességkorlatozast kell
bevezetni, emiatt az eljutasiidé 36
perccel né, holott a fejlesztési céi
160 km/h.

- a Bp.-Kelebia vonal korsze-
rdsitésének elmaradisa miatt a
100 km/h engedélyezett sebes-
séggel szemben, altaladban 60-80
km/h-es sebességkorlatozas van
érvényben.

A vonalkorszertsités megkez-
désére 1995-ig nincs lehetdség,
ezért — karbantartdsi pénzesz-
k6z6k hidénya miatt is — a sebessé-
gettovabb kell cskkenteni 46 km
hosszon 40 km/h-re, igy az eljuta-
si idé 22 perccel né, holott itt a
fojlesztési cél a 160-200 km/h se-
besség elérésére,

- a Bp.—Székesfehérvar-Mura-
keresztur-Gyékényes vonalon
Bp.Kelenfold-Téarnok kéz6tt 99 km
korszertisitéssel az 4tépftési mun-
kék Budapesttdl elkésziinek, de
nem fejezheté be a mar 1990-re
elSirdnyzott vonal villamosftasa,
valamint Szabadbattyan-Balaton-
szentgyorgy kézétt a kézponti for-
galomiranyité rendszer kiépitése.

Karbantartasi és felljitasi pén-
zek hidnyéban a vonalon a 100-
120 km/h-rel szemben 40 km/h-ra
kell korldtozni asebességet 24 km
hosszban, mely 14 perccel néveli
az eljutési idét.

— A Budapest-Hatvan-Miskolc-
Nyfregyhéza-Zahony vonalon a
karbantartasi pénzigyi lehetésé-
gek szlkossége miatt mintegy 15
km hosszban kell a 120 km/h-ra
engedélyezett sebességet 60 km/h-
ra csokkenteni, s ez 11 perccel né-
veli az eljutasi idét,

- a tovabbi hat nemzetkdzi
térzshélézati févonalon dssze-
sen csak 14 km korszer(sités tor-
ténhet meg és a karbantartasi és
felUjitasi lehetdségek sziikés vol-
ta miatt e vonalakon is jelentés
sebességkorlatozasokkal kell
szamolni, ennek kévetkeztében
az eljutasi idé a Budapest-Szob
vonalon 10 perccel, a Bp.-Debre-
cen-Nyiregyhéza vonalon 102'-el,
a Rakos-L.okéshaza vonalon 46'-
el, a Bp.P.szabolcs-Dombévar-
Gyékényes vonalon 27'-¢l, a Pus-
pdkladany-Biherkeresztes vona-

lon 11'-el, a Feslézsolca-Hidas-
németi vonalon 17'-el né.

A hazai térzshélézati MAV vo-
nalakon korszer(isités nem vé-
gezhets.

A GYSEV Gyér-Sopron vona-
lan 18 km korszerdsitéssel aterve-
zett pélyaétépités befejezddik.

- Az egyéb hazai fSvonalakon,
valamirt a mellékvonalakon fej-
lesztésre nem kertilhet sor, és je-
lentds sebességkoriatozasokkal,
a meliékvonalakon forgalomkor-
latozasokkal is kell szamolni.

Ezek eredményeként a pélya-
hélézat allapota tovabb romlik. Az
elhasznalédéas és az elégteien
karbantartas, valamint a fejleszté-
sek elmaradésa miatt mar 1992-
ben a biztonsag érdekében a
MAV kénytelen a palyéra engedsé-
lyezett sebessgeknél lassabban
kozlekedni, ami az utaz4si id6 né-
vekedését jelenti.

Ennek bekdvetkezését a szol-
géltatasi szintentart$ véltozat sze-
rinti el8irAnyzatok biztositdséval
lehet megakadalyozni.

A szolgéltatasi szintentartast biz-
tosfté fejlesztési program megvalé-
sitdsa esetén:

- a Bp.-Hegyeshalmi és Bp.-
Kelebiai vonalakon, a leéplilés
megakadélyozését célzé munkék
végrehajtdsa mellett a fejleszté-
sek végrehajtasaval a vilagkialli-
tas gyorsabb megkdzslitése lehe-
tévé valik,

- valamennyi torzshélézati és
févonalon a sebesség-, illetve ten-
gelyterhelés korlatozdsok meg-
eléze érdekében szikséges kar-
bantartési és feldjitasi munkék el-
készdinek,

— a hélézaton megkezdett fej-
lesztési munkék befejezédnek,
valamint a biztositéberendezés
korszertsitésének eldkészitése —
kdlonds tekintettel azok hosszi
megvalésitasi-atfutdsi iddszak-
ségletére — megtorténik.

Ezen éltalanos célkitGzésekkel
dsszhangban:

- a Budapest-Hegyeshalmi vo-
nalon Tata-Almasfazité-Koméarom
kozdtt az Almasfiizitét eikerdlé és
a Szényivonalkorrekeié, valamint
Kelenféld, Komérom, Mosonma-
gyarévér és Hegyeshalom 4llo-
mésokon a sziikséges palyakor-
szerlsftés, hid- és aluljaréépité-
sek, valamint az llapotszintentar-
t6 karbantartisi munkék elkészuil-
nek. E fejlesztések hatdsara az el-
jutasi idS 24"-el csSkken. (A ledpu-
16 véitozattal szembeni eljutésiidd
tehat 50™-el révidebb.)

- a Budapest-Kelebiai vonalon
a sziikséges karbantartasi, felji-

tasi és palyakorszerudsitési mun-
kék végrehajtdsa eredménye-
ként 24'-es menetidé rdvidités
érheté el. (A leépllé véltozattal
szemben tehét 46'-es eljutasi idé
csokkenés varhaté.)

— aBudapest-Székesfehérvar-
Murakeresztir vonalon befeje-
z4dik a vonalvillamositas, vala-
mint a KOFI rendszer kiépftése;
a karbantartasi- ésfeldjitasi mun-
kék teljesitésével a sebesség-
korlatozasok eikerllheték. A
nemzetkdzi Ssszekottetések te-
kintstében, a ,leépilé” vaitozat-
tal szemben 34'-es eljutasi id$
csdkkenés érhet$ el,

- a tovabbi nemzetkézi és ha-
zai térzshaldzati févonalon a se-
bességkorlatozasok megelézé-
sére sziikséges karbantartasi és
feldjitasi munkak mellett 66 km
hosszban lehet korszer(isitést
végrehaitani.

A mellékvonalakon a szolgél-
tatasi szintentarté véitozat ese-
tén sem vérhaté kedvezébb
helyzet, tovabbra is kell korléto-
zésokkal szadmolni.

A pélyék, biztositéberende-
zések és egyéb helyhezkdtott 16-
tesitmények (4llami finansziro-
Z4s terlilete) beruhézasi és fej-
lesztési forras szikséglete 1992.
évi arszinten:

1993 - 1995. k6zotti

évekre 59 937 mFt

1996 - 2000. kodzotti

évekre 163 084 mFt
karbantartasra:

1993 - 1995. kozotti

évekre 22127 mFt

1996 - 2000. kozotti

évekre 33 785 mFt
A fenti elGiranyzatok biztosi-

tdsa esetén 2000-re:

-~ a Bp.-Hegyeshalom vona-
lon 160 km/h sebességgel az
seurépai” szintl vasiti kézleke-
dés valésul meg,

- a Bp.-Kelebia vonalon Bp.-
Kunszentmiklés, valamint Kiskun-
halas-Kelebia kézdtt a tervezett
nagysebességt (160-200 km/h)
kétvaganyl pélya kiépl, de ked-
vez$ kulfoldi hitelkonstrukcié ese-

tén Kunszentmiklés-Kiskunhalas
kdzott is megtonénhet a korszer(isi-
tés,

— a Bp.-Miskolc-Nyiregyhéza-
Zéhony vonalon 108 km hosszban
korszert pélya épll, mely na-
gyobb sebesség bevezetését is le-
hetévé teszi,

~aBp.-Székesfehérvar-Murake-
reszt(r vonalon &tépul a Lepsény-
Nagykanizsa kozotti 107 km-es pé-
lyaszakasz, kismértékd sebesség-
ndvelését eredményezve,

— a Bp.-Dombévar-Gyékényes
vonalon Kaposvar-Somogyszob
kézott 41 km hosszban Wl vagény
éplil és a meglévé pélya korszerd-
sftése is elvégezhets, ezéltal a
jelenlegi 100 km/h sebesség
120-140 km/h-re névelhetd,

— a Bp.-Debrecen-Nyiregyhéa-
za vonalon a legkorosabb pélya-
szakaszokon 120 km hosszban
ugyancsak sebesség ndvelést
jelentd palyaédtépités végezhetd
el, ’

— a Rékos-Szolnok-Szajol-L6-
késhdza vonalon Békéscsaba-
L 6koshéaza kézott a palya at- és
Il. vagény kiépftése is megtorté-
nik, Rékos-Szolnok kézdtt is be-
fejezédik a megkezdett korsze-
risités. Ennek eredményeként
Rékos-Szolnok k6z6tt 120 km/h,
Tiszateny§-Lokoshaza kozoft
140-160 km/ sebesség érhet6 ol,

- a Plspdkladany-Biharke-
resztes vonalon teljes hossza-
ban megtdrténik a korszertisités,
ezéltal a vonalon az engedélyezett
sebesség 100 km/h lesz,

— a Bp.-Szob vonalon — sebes-
ségndvelési céllal (140-160 km/h),
Rékosrendezé-Vac kézétt a palya-
korszerUsftés megtorténik,

—~aFelsézsolca-Hidasnémetivo-
nalon elkészdl a vonal villa-
mositisa, a vontatas hatékonyss-
gétnovelve és akormyezeti rtaima-
kat csSkkentve,

A programban kimunkaltak
szerint a két valtozat elSiranyzata-
inak dsszesitdje az alabbi:

PENZUGYI TABLA
(1992 évi drszinten — MFt-ban)
1983-95, 1886-2000.

1. ALLAMI Jleépils” tébblet Lszolg.szint,

véltozat véltozat
Beruhéazas 12 841 22388 35220
felijitas 7 934 18774 24 708
BeruhAzas és
feldjitas 20775 390162 59 937 163 084
Karbantartas 12151 8 976 22127 33785
Allami ssszesen: 82064 196 860
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2. VALLALATI
Beruhazas 13 240 3175 16 415
feldjitas 8 342 7 000 15 342
Beruh. és felljitas 21 5682 10175 31757 139 603
Karbantartas 12 547 4712 17 259 27 411
Véllalati 6sszesen: 48 016 167 014
ALLAMI +VALLALATI
egylttesen: 131 080 mFt 363 883 mFt
Idészak 1893-85 1996-2000
1993-95 Fejlesztési programja
Pélyafejlesztés leépuld Tébblet Szintentarté
vonal megnevezése km + km = km
Bp.-Hegyeshaiom 22 27,4+6,8 (Uj) 58
Rékos-Szolnok Lékdshaza 10 14,8 248
Bp.-Kelebia 44 44
Bp.-P.szabolcs-Gyékényes 3.2 8 11,2
Bp.-Sz fehérvar-Murakeresztir 9,9 - 9,9
Bp.-Vac-Szob 1,0 - 1,0
Gyér-Celldomblk - 8,2 9,2
Sz.fehérvar-Szombathely 1,2 20,1 21,3
Miskolc-Ozd - 14,3 14,3
Tiszateny6-Hodmezdvasarhely- 47 47
+ =
Osszesen: 47,3 149,1 196,4
Vonalvillamositas
Bp.-Kaposvér-Gyékényes-M.keresztGr 45 45
8p.-Sz.fehérvar-Murakeresztir 10 45 55
Osszesen: 55 45 100
Jarmifejlesztés
Vontatéjarmi beszerzés (db} 2 3 5
Vontatdjarmi féjavitas {(db) 654 345 999
Személykocsibeszerzés (db) 92 7 2]
Személykocsi f6javitas (db) 228 372 600
Személykocsi févizsga (db) 4272 1120 5392
Teherkocsi beszerzés (db) 100 - 100
Teherkocsi fSjavitas (db) - 1500 1500
Teherkocst févizsga (db) 10500 13500 24000

A hazai térzshélézati févona-
lon 398 km korszerlsités, az
egyéb févonalakon 359 km pa-
lyaétépités térténik, e vonalakon
is a tervezett vonali sebességet
biztositva,

A hosszu idén keresztul eiha-
nyagolt, korlatozasokkal teli
mellékvonalakon is megindul-
hat a korszerisités és ezeken a
vonalakon is méar mintegy 400
km-nyi pélyaatépitéssel lehet
szamolni.

2. Véllalati felelésségi korbe
tartozé jarmdvek, Uzemi létesit-
mények.

A vasuti gérdaiéallomany se-
lejtpétlasa és ennek keretében
térténd fejlesztése folyamatos
tevékenység. Megfeleié fenntar-
tas mellett 30-35 éves atlagélet-
tartammal lehet szamolni. Az el-
miit 10 évben a folyamatos se-
lejtpétlasi folyamat megszakadt
és az 6regeddS jarmdallomany
tobblet fenntartdsi kéltségeit a
vasit nem tudta biztositani.
Napjainkra mar a lecsékkent
széllitdsi feladatokhoz szliksé-
ges lizemképes jarmG-mennyi-

ség biztositasa is nehézségekbe
Gtkozik.

A minimélis 4] jarmibeszer-
2és mellett az 1992-ben feldji-
tasra és karbantartasra forditha-
t6 6sszeg az igény 55 %-ara ele-
gendd. Hasonlé helyzet alakult
ki a jarmUizemeltets- és fenn-
tanté bazisok, és egyéb, a vasut-
uzemet biztosité létesitmények,
berendezések fejlesztése, fellji-
tasa és karbantartasa terén is.

Ennek eredményeként az el-
Srebecsiilt forgalom lebonyoli-
tdsdhoz sem mennyiségileg,
sem mindségben nem lesz ele-
gendé Uzemképes vontatéjar-
m, valamint személy- és teher-
kocsi.

A programban bemutatott
1993-95, kdzotti varhaté valtozat
esetén a személykocsiallomany
az 1990. évinél 16 %-kal lesz
kisebb és a megmaradé Gzem-
képes kocsik jelentds részénél
az engedélyezett sebességet
cs6kkenteni kell. Emiatt zsdfolt-
shg ndvekedésével és a sze-
mélyvonatok szamanak kény-
szer(i csOkkentésével kell sza-
molni.

Az Gzemképes teherkocsi 4l-
loméany széllitéképessége a
szlikséges javitasok elmara-
dasa miatt az 1991, évi
mennyiség 50 %-éra esik visz-
sza, vagyis az elére becslilt el-
széllitandé arumennyiség 50-60
%-anak megfelelé kapacitassal
rendelkezik majd.

Ennek bekévetkeztét a szin-
tentarté valtozattal lehet meg-
akadalyozni. Ez jorm{ vonatko-
zéséban -~ prototipus motorvo-
nat beszerzésétél eltekintve, —
tébblet beruhazést nem tartal-
maz, kizérélag a meglévd jar-
mivek szikséges felljitasi és
karbantartasi munkainak elvég-
2ését tlizte ki 1995-ig célul.

A jarmivek kereskedelmi és
tzemviteli, szamitastechnikai,
jarmulizemeltetd és fenntartd
béazisok (vallalati finanszirozasi
kér) selejtpétiasara, fejlesztéseé-
re, felGjitaséra a kévetkezé for-
rasok szlkségesek:

1993 - 1995, kozotti évekre
31 757 mFt

1996 - 2000 kozétti évekre
139 603 mFt

karbantartasra:

1993 - 1995. kozétti évekre
17 259 mFt

1996 - 2000. kozétti évekre
27 411 mFt

Napjainkra — elsésorban a
szlikséges allami tamogatasok
elmaradasa kévetkeztében - a
magyar vas(t olyan helyzetbe
kerilt, hog a kordbbi szinvonal
megtartasara méar nincs lehets-
ség, egyre gyorsabban folyta-
tédik az infrastruktira és a jar-
miéalloméany, valamint a keres-
kedelmi berendezések folya-
matos leéplilése.

Az 1996-2000. kézétti fejlesz-
tési program az 1993-95. évi
szintentarté véltozati program
megvalésitasdnak feltételezésé-
vel késziit. Abban az esetben
ugyanis, ha csupan a ,leépuls”
valtozat valésul meg 1993-95.
kézott, akkor a magyar vasUtha-
16zat oly mértékben leromlik,
hogy annak hataséra az utazd-
kbzbnség is és a fuvaroztatdk is
elpartolnak a vasuttél, lemonda-
nak a vas(ti kézlekedés igény-
bevételérél. Emellett a nemzet-
kézi dtvonalakon elkerdlik a ma-
gyar vasutakat, igy a nemzetgaz-
dasagot is jelentds veszteség
éri. A leromlott haldzat szintreho-
zatala lényegesen magasabb
beruhézasi igénnyel jar, hisz az
ami ma még karbantartassal, fel-
Gjitassal szintentarthatd, arra né-
hény év miiva mar teljes kor-

szerlsités szlkséges. Ennek fe-
dezete 2000-ig semmiképp sem
teremtheté meg, mert a korsze-
riisités Utemét a vastlizem egyi-
deji lebonyolitdsanak szlksé-
gessége behatérolja, még akkor
is, ha pénzlgyi és kapacitasbeli
korlatok nem lennének. A leépi-
lést kévetden a mellékvonalakon
nagymértékl korlatozasokkal,
forgalom beszintetéssel, 2000-
ben még fokozottabban kell sza-
molni.

Eppen ezért elengedhetetlen,
hogy a Magyar Allamvasutak - a
kalféldi &llami vasutakhoz ha-
sonléan ~ a mainal nagysagren-
dekkel nagyobb allami hozzaja-
rulést kapjon a beruhazas és fel-
Gjitas, illetve a karbantartas
munkaihoz.

Amennyiben ezeknek a kér-
déseknek a megoldasa ismétel-
ten elmarad, akkor a magyar
vast tovabb romlik, 1étesitmé-
nyei — berendezései, jarmuvei
soha nem latott rossz miszaki
allapotba kerilnek, a vasut-
Gzemben nagymértékben foko-
zédik a balesetveszély, az uta-
zasi id8k megndnek, a szolgal-
tatsi szinvonal tovabb csék-
ken, a megkivant mindségi és
mennyiségi kévetelmények el-
érésére lehetéség nem lesz.

Egy ilyen helyzet bekovetke-
Zése esetén, a MAV nemzetkozi
vonatkozasban teljesen ,leérté-
kelddik”, ezzel pedig nemhogy
elérjiik, vagy megkézelitjik, ha-
nem jelentésen eltavolodunk a
megkivant eurépai szinvonaltél.
Ebben az esetben az elmaradas
behozatalara még reménytink
sem marad, a fejlettségi ,0li6”
egyre nagyobb kinyilasa és
egyre mélyebbre térténd slillye-
déslink kévetkeztében.

Ennek hatasaként:

- a kézutak zsUfoltsiga és el-
hasznalédasa tovabb névek-
szik,

- a kérnyezetterhelés mértéke
fokozédik,

~ az idegenforgalmat érinté
vasuti utazasok elmaradnak, vé-
gl

— a tranzitszallitdsok elkerulik
a magyar kézlekedési Utiranyo-
kat.

ennek atragikus allapotnak a
megakaddlyozdsa minden ma-
gyar politikusnak és gazdaségi
vezeténk nyilvanvalé szandéka
és ezt a térekvést a kozlekedési
tarca és a magyar vasutak veze-
t6sége messzemenden szeret-
nék elbsegiteni.

(a kdvetkez szamban folytatjuk)
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Tudyuk, hany ora van!

Mozdonyvezetd létszdm és szolgilati é6ra 1992.09 . hé
Targyhavi
Szolgdlati Allo-~ Dolgo- Nem  Vwk. Szolg. Kifizetett Atvitt Kist. Kiegyen-
hely many zé ut. éra taléra "-"6ra ébra éra lités
H&lézat T 5662.5 4703.7 143 172 774961 3922 14744 38825
/f 165 1 3 ' 8 175.1
Budapest I 1345.90 1126.90 38 31 195429 225 1432 5702
1g. /£6 174 0 1 5 174.8
Miskole I 728.1 607.4 17 23 97293 174 2687 6761 3328 éra
1g. /£6 160 2] 4 11 176.0 5 nap
Debrecen I 960.0 804.1 29 1 130671 23 3425 7301 2523 éra
Ig. /£6 163 [] 4 9 176.9 4 nap
Zédhony I 188.0 154.9 2} [} 20123 [} 2 929 3800 éra
Uz.1g. /£f6 131 [} [ <] 185 5 nap
Szeged I 747.1 619.3 17 8 185059 1871 1835 3607 -3151 éra
Ig. /£ 179 2 3 6 174.8 -4 nap
Pécs I B815.2 666.8 12 15 108281 1120 2622 19405 2174 6ra
Ig. /£6 162 2 4 16 176.0 3 nap
Szombath. I 879.1 726.¢ 28 94 118105 1309 2743 4120 1485 éra
1g. /8 163 2 4 6 175.9 2 nap
Keleti % 208.0 173.5 8 4 30760 34 191 1251 -1359 éra
/£8 177 [*] 1 7 180 -2 nap
Ferencv. I 201.0 162.5 2 2] 27757 ] i3 750 -846 éra
/£8 171 ] -] 5 176 -1 nap
Bszaki I 255.0 217.8 4 7 40099 31 45 1599 -5657 éra
/£8 184 [} ] 7 168 -8 nap
Cegléd I 53.0 45.8 2 ] 7846 17 9 244 -258 éra
/fé 171 ] ] 5 176 -® nap
Fehérvar I 237.0 192.1 8 2 31649 89 312 1441 179 é6ra
/16 165 ] 2 7 178 @ nap
Déli z 43.2 36.5 3 7] 6453 ) [*] 27 -414 dra
/£ 177 0 ] 1 178 ~1 nap
Gyér I 194.9 169.9 g 15 28278 %] 869 283 -132 éra
/£6 166 '] 5 2 176 -9 nap
Hegyesh. I 85.0 70.1 1 2 11941 54 %] 107 ~594 déra
/£6 179 1 ] 2 172 -1 nap
B.gyarmat I 64.0 53.8 1 ] 9944 2 [} ] -~1036 6ra
/£6 185 [} [*] ] 176 ~1 nap
Kildneéla I 5.9 4.0 2 /] 702 ] 2 [*] ~39 d6ra
/£8 175 9 °] [} 176 -9 nap
Miskole I 419.4 350.1 7 18 55192 59 25790 3848 2796 éra
/£3 158 [*] 7 11 176 4 nap
Hatvan $ 161.3 137.8 4 3 22632 81 64 1517 202 Sra
/6 184 1 [ 11 176 9 nap
Szerencs I 46.4 39.6 3 [} 6979 ] 2] 981 ~413 éra
/£8 176 ] ] 25 176 -1 nap
F.abony I 101.0 79.9 3 2 12490 34 53 415 743 éra
/£6 156 2 1 5 176 1 nap

Forrds:

MAV Vezérigazgatéség GJF.A.
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Mozdonyvezetd létszim és szolgilati 6ra 1992.99 . hé
Targyhavi
Szolgdlati Allo- Dolgo- Nem  Wvk. Szolg. Kifizetett Atvitt Kst. Kiegyen-
hely niny z6 ut. éra  tiléra "-"8ra 6ra éra lités
Szolnok I 286.0 234.4 13 1 38834 10 5% 1843 -7 éra
/£6 166 -] 3 8 176 -9 nap
P.ladany I 138.0 115.1 ] [} 19127 1 479 1009 -58 éra
/£ 166 [} 4 9 1768 -2 nap
Debrecen £ 254.0 221.9 1 ("] 34028 12 2308 2412 2723 éra
/£6 153 ] 10 11 176 4 nap
Nyiregyh. I 227.0 186.3 16 2] 30856 [} 45 1706 4 6ra
/6 166 ] ] 9 176 9 nap
M.szalka I 55.0 46.4 %] ] 7825 [} 12 331 -139 éra
/16 189 [°] [*] 1 176 -9 nap
Szeged I 119.0 96.2 5 2 16875 48 703 887 -935 éra
/£6 175 [} 7 <] 176 -1 nap
B.csaba I 182.6 149.8 4 6 25889 255 243 710 ~788 6ra
/£6 173 2 2 5 178 -1 nap
K.k.halas I 116.9 99.1 2 2 15060 ] 761 1098 989 éra
/f8 152 [} 8 11 172 1 nap
Kecskemét I 101.5 83.3 3 2] 14533 194 27 242 -~731 éra
/16 174 1 ] 3 178 -1 nap
Szentes I 148.9 125.9 [} ] 21545 642 101 396 -1281 éra
/6 171 5 1 3 171 -2 nap
Vészté I 80.9 64.9 3 [} 11157 22 -] 274 -495 6ra
/£8 172 2 ] 4 176 -1 nap
Pécs I 272.80 228.5 [} 1 34794 2 663 8074 3215 éra
/£6 152 2 3 35 176 4 nap
Dombovar I 190.0 149.8 7 8 24693 176 478 1168 -11 éra
/16 166 1 3 8 176 -9 nap
N.kanizsa I 206.2 161.7 2 4 28631 891 131 559 ~-1845 éra
/£6 177 6 1 3 176 -3 nap
Kaposvdr I 84.0 71.6 4 5 11831 51 1036 [} 36 éra
/£8 165 1 14 [} 176 ® nap
D.Gjvdros I 63.8 55.9 1 2 8332 ] 314 606 779 éra
/8 151 4] 6 11 176 1 nap
Szombath. I 257.1 217.4 3 19 34067 34 965 20853 1949 éra
/£6 157 2 4 9 176 3 nap
Celldémslk T 226.90 176.9 9 33 30301 268 186 579 ~996 éra
/£5 171 2 [} 3 176 -1 nap
Tapolca I 105.8¢ 87.8 1 17 132082 43 1086 992 1338 éra
/£6 150 [} 12 11 176 2 nap
Veszprém I 83.0 70.1 5 1 10883 ] 609 ] 735 6ra
/£6 155 (] 9 [} 176 1 nap
Sopron Y 99.0 81.5 7 11 13661 144 67 442 -314 éra
/£6 168 2 1 5 174 -9 nap
Z.egerszeg I 109.90 92.3 3 12 15991 8290 ] 54 -1227 éra
/£6 173 S ] 1 170 -2 nap
Zihony I 188.9 154.9 2] 2 20123 [*] ] 929 3800 6ra
VF. /£6 131 ] Q 8 165 5 nap

e v .
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Vihar egy megallapodas koriil

A sz6ban forg6 megalla-
podds a MAV ¢s a Moz-
donyvezetSk Szakszerveze-
te kozott kottetett, a mellé-
kelt tartalommal. (Kerete-
zett rész) Bdr a kiildottkoz-
gy(lés az ut6lagosan lefoly-
tatott vitdban nagy tobb-
séggel jovahagyta a megdl-
lapodast, a Mozdonyveze-
t6k Szakszervezetén beliil
élénk polémiat véltott Ki,
és egyes szakszervezetek
kiviilrél is hevesen birdltak
azt. Voltak mozdonyvezetd
kollégdk, akik gy fogal-
maztak, hogy eza paktum a
szakma hédtbatdmaddsdt, a
tagsdg eldaruldsat jelenti, és
kilépéssel fenyegetbztek. A
VSZ és a VDSZSZ pedig
azért rontott neki dohod-
ten a megdllapoddsnak,
mert szerintiik a tObbi vas-
utasra nézve sérelmesek a
benne foglalt — mozdony-
vezetSket megilletd — ga-
rancidk.

Ez a cikk nem azért ir6-
dott, hogy barmelyik meg-
kozelitéssel szemben meg-
magyardzzuk a bizo-
nyitvdnyt. A szakszervezet
vezetSi — és én magam is —
véllaljdk a felelGsséget a
megéllapoddsért. Azt ja-
vaslom azonban, hogy mi-
eldtt barki elhamarkodot-
tan {télne, vagy cselekedne,
szamoljon el szdzig, és koz-
ben gondolkozzon el az
alabbi szempontokon.

A ,Tudjuk, hény Ora
van!” kimutatdsbol tudha-
td, hogy az augusztus végén
lenulldzott 4llapothoz ké-
pestszeptemberben — tehat
egyetlen hénapban! - 53
ezernél tobb minusz ora
keletkezett, ami dllomdnyi
l1étszdmra dtszdmitva 358 {6
munkaideje. De nemcsak
azt tudjuk, hogy hédny 6ra
van, hanem azt is, hogy a
roml6 tendencia nem 4llt
meg, és néhdny hénap mual-
va még rosszabb helyzettel
kell szembenézni. Valamit
tedt tenni kellett!

A megéllapodésban érin-
tett kollégdkat mds hdtrdny
nem éri, mint az, hogy 4t-
menetileg mds munkakor-
ben kell dolgozniuk. Nem
vitds, az is macerds dolog,

hiszen nem arra szerzéd-
tek, de azért a macerdért
cserében Osszesen Ot éves
(2+3) egyéni foglalkozta-
tdsi garancidt kapnak, ami
a mai vildgban komoly ér-
ték.

csit részletesebben kell
5z61ni.

El6szor is, ez a pont nem
jelent automatikus felha-
talmazést arra, hogy el6ze-
tes szakszervezeti egeztetés
nélkiil, barkit ,,megkindlja-

MEGALLAPODAS

amely a MAV és a Mozdonyvezeték Szakszervezete kozétt jott
16tre a mozdonyvezetdk tartés jellegti forgalmi utazéi munkakér-
ben t6rténé foglalkoztatasanak feltételeirdl:

1. Aforgalmi utazéi munkakdrékbe torténé atképzés és tartés
ott foglalkoztatas akkor alkalmazhaté, ha a mozdonyvezetéknél
jelentkezé foglalkoztatasi gondok a feladat-atcsoportositas, ki-
rendelés, ideigelensen mas munkakérben foglalkoztatas eszko-
zeivel nem oldhaték meg.

2. A forgalmi utazéi munkakérben foglalkoztatas idStartama —
a dolgozéval kotétt eltéré megallapodas hianyaban — nem ha-
ladhatja meg a két évet.

3. Evente legaldbb egy hénapig biztositani kell a mozdony-
vezetdként térténd foglalkoztatast.

4. Akik az atképzést és aforgalmi utazdi munkakdrben térténd
tartés foglalkoztatast vallajak, azok részére a MAV méas munka-
kérben térténd munkavégzést kévetd 3 évre egyéni foglalkozta-
tasi garanciat biztosit.

5. Az atképzés és a mas munkakérben t6rténé foglalkoztatas
idétartaméara a dolgozét az Mt 105. § (2) bek. szerinti dijazas
illeti meg. Az étlagkeresetbe a 13. havi fizetés nem szamit be, de
az esedékességkor a mozdonyvezetéi alapbér szerint a 13. havi
fizetést ki kell fizetni.

6. A mas munkakérben foglalkoztatott dolgozéknak az atlag-
kereset szamitas alapjaul szolgalé alapbért a mindenkori moz-
donyvezetSi besorolas szabélyai szerint kell megaéllapitani.

7. Az 4tképzésre és a forgalmi utazéi munkakérben térténd
foglalkoztatasra a dolgozéval afenti feltételeket magéban fogla-
16 munkaszerzédés-médositast kell kétni.

8. Az atképzésre a dolgozék kivalasztasat a MOSZ helyi
tagcsoportjaval egyeztetni kell.

9. A Mozdonyvezeték Szakszervezete kételezettséget vallal
arra, hogy — az egyéni jogvédelem eszkdézeit leszamitva — nem
nyujt kollektiv foglalkoztatasi védelmet azoknak, akik a fenti
feltételek szerinti atképzést és mas munkakérben foglalkoztatast
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nem vallaljak, és az foglalkoztatasi szempontbél indokolt.

Ha nincs megéllapodis, a
KSZ szerint a MAV 80 %-
0s bérért, meghatdrozatlan
id6re, foglalkoztatdsi ga-
rancia nélkiil is kezdemé-
nyezhette volna az dtirdnyi-
tast, azzal a fenyegetéssel
kiegészitve, hogy amennyi-
ben a dolgoz6 nem fogadja
el az ajdnlatot, felmondas
esetén nem jar szdmdra a
véllalati végkielégités.

A megillapodds moz-
donyvezet6ket valdszint-
leg leginkdbb irritdlé €s
esetleg félreértésre okot
ad6 utols6 pontjardl —
amely kimondja, hogy a fel-
téteket el nem fogaddk
nem kapnak kollektiv fog-
lalkoztatési védelmet — Kki-

nak” egy munkaszerzédés-
modositdssal. Azt ugyanis,
hogy beldllt-e az 1. pont
szerinti foglalkoztatdsi in-
dokoltsdg, a MAV-nakés a
Mozdonyvezet6k Szak-
szervezetének egyiittesen
kell értékelni.
Mdsodsorban minden tag
természetesen tovdbbra is
megkap minden eddigi szol-
galtatdst és védelmet, bele-
értve az esetleges torvényte-
len felmonddssal szembeni
egyéni jogvédelmet is.
Harmadsorban nézziik
meg, mibdl 4ll a kollektiv
foglalkoztatasi védelem, €s
miért nem adhaté meg a
paktumban foglalt feltéte-
leket el nem fogadoknak?

A védelem lényege az,
hogy a MAV tdrgyaldsi
kényszert véllalt (egy ko-
rdbbi MAV-MOSZ megél-
lapoddsban) arra az esetre,
ha a foglalkoztatdsi kény-
szerintézkedések a kiren-
delés, feladatkiegyenlités
€s az Mt. szerinti mds mun-
kakorben foglalkoztat4s le-
het6ségén thillépénének.
Ezt egésziti ki az a fenyege-
tés, hogy amennyiben a
MAYV azelbocsdtds eszkozé-
hez nyilna, akkor a szak-
szervezet az érintett helyi
tagcsoport kezdeményezé-
sére — a kiildottkozgyiilés
dontése alapjan — szirdjkot
hirdet, akdr egy emberért is.

De fontolja meg minden-
ki alaposan, hogy hol van-
nak a sztrdjk vallalhat6sa-
gdnak a hatdrai? Konkér-
tabban, a mi esetiinkre vo-
natkoztatva: Villalhat6-e
egy olyan sztrdjk, amelyik —
a mostani silyos foglalko-
zat4si helyzetben —ezértin-
dulna, mert az 5700 moz-
donyvezet6b6l nem lehet
talalni 300-at, aki a vazolt
kedvez6 feltételeket elfo-
gadja?? Ha pedig a sztrdjk
nem vdllalhato, akkor nem
az a tisztességesebb, hogy
ezt el6re kimondjuk? Hogy
senkiben nem keltiink ha-
mis illiziékat? Nem lehet
tért6l és id6tol fﬁggetlenﬁl,
a koriilmények valtozdsat
figyelmen kiviil hagyva po-
litizdlni. Ma nem ugyanaz a
helyzet, mint akdr csak egy
évvel ezelStt. Mdra tragi-
kusan és véglegesen meg-
bomlani latszik az egyen-
stly a sziikséges €s a tényle-
gesen meglévé munkaidéa-
lap kozott, ezért — ha nem
akarjuk, hogy a szakszerve-
zet foglalkoztatdsbiztonsa-
gi clja irem szolam ma-
radjon — cselekedni kell.

zzel a megdllapodassal
tehdt nem oldédott fel a
kollektiv garancia, csak ki-
tolédtak a szakszervezet
beavatkozdsdnak hatdrai,
és — kell6 egyéni garancidk
mellett — n6ttek a MAV
cselekvési lehetdséei a
szakma foglalkoztatdsi
gondjainak enyhitésére.

(folytatds a 9. oldalon)
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Vihar egy
megallapodas koriil

(folytatds a 8. oldalrdl)

Ha valaki ilyen kedvez6
feltételek ellenére dgy
dont, hogy inkabb Kiteszi
magdt az esetleges felmon-
d4s kockdzatdnak, de akkor
sem véllalja az 4tképzést,
akkor valGszin(ileg olyan
{'ék az egyéni egzisztencia-
is lehetOségei, hogy nem
szorul rd a szakszervezet
garancidira. Akarata elle-
nére pedig senkit nem sza-
bad boldogitani.

Ami pedig a MOSZ-
MAV megillapodis ellen
4gdlé VSZ- és VDSZSZ-
vezetlket illeti, egyszer6en
nem értem a gondolkod4-
sukat. Mindkét szervezet-
b6l épp eleget jarnak nyu-
gatra ahhoz, hogy tudjék,
ott a szakszervezetek a mé-
sik eredményeire tdmasz-
kodva, azokat meghivat-
kozva, nem pedig azokat
tdmadva haladnak el6re.

Okkal kovetelhették pél-
ddul, hogy mindaddig, amig
egyetlen mozdonyvezetd is
forgalmi utaz6i munkakor-
ben van, addig a forgalmi
utazok is kapjanak foglal-
koztatdsi garancidt. Vagy
beldthatndk példdul, hogy
a forgalmi utazék foglal-
koztatdsbiztonsdga szem-
pont{ébél sokkal jobb az
1deiglenes, MAV-on beliili
dtcsoportositds, mint ha a
hidnyz6 1étszdmot véglege-
sen potoljdk. Ha ugyanis
mondjuk egy év milva
mégis sokan lennének, ré-
sziikre a folgalkoztat4si
egyensily konnyen be4llit-
hat6 a mozdonyvezet6k
visszahelyezésével,

A megillapodds megko-
tésével a MAV is megcsindl-
ta a maga bulijt. R6videbb
idé alatt, jobb minGségben
tud forgalmi utazékat ké-
pezni dgy, hogy kozben meg-
tarthatja a szakképzett mun-
kaer0t—a mozdonyvezetSt —
jobb id6kre.

Es egyittal torleszt vala-
mit abbdl a lelkiismereti
adlssdgdbdl, ami a moz-
donyvezetd-tilképzés miatti
eléviilhetetlen és silyos fe-
lel6sségébol szdrmazik.

Németh Ldszlé

Forgalomellenérzé kozpont

1992. oktéber 2-4n iinne-
pélyes keretek kozott Sze-
ged IgazgatGsdg épiileté-
ben 4taddsra keriilt a K6z-
ponti Forgalomellen6rz6
(KOFE) rendszer.

Az iinnepi dtaddsra érke-
z6 igen szép szdmi vendé-
get kiilén autdbuszok sz4l-
litott4k a szinhelyre.

A megnyit6 innepségen
megjelentek a kiilfoldi vas-
utak képvisel6i, Csaradi J4-
nos Ur MAV vezérigazgato,
Sikl6s Csaba miniszter tr
€s még igen sok meghivott.

A megérkezést kdvetSen
a vendégek kavé és iidit6i-
talok elfogyasztdsa kdzben
videofilmen megtekintet-
ték a KOFE berendezés
mikddését a tandcsterem
elSterében. A kiszolgdlds
¢s a rendezés igazdn mélté
volt a nagy innephez.

Az linnepséget pontosan
tiz 6rakor T6th Imre vas-
itigazgaté r nyitotta meg,
ko6szOntve a megjelent
meghivottakat. Védzolta a
KOFE f6bb el6nyeit, is-
mertette annak 4ltaldnos
adatait.

1987-88-ban kezd6dott
meg a Szeged kdzpontid
dél-magyarorszagi rend-
szer kialakitdsa. Mivel itt
mind a Cegléd-Szeged, Kis-
kunfélegyhdza-Kiskunhal
as, Taksony-Kelebia villa-
mositott vasiti févonal
egyvagdny, igy a kdzponti
forgalomiranyitok szdmdra
nagy jelent6sége van a
rendszer szolgéltatdsainak.
A felsorolt vonalak egy ha-
talmas, MMG-AM 4ital ki-
fejlesztett 10x3 méteres pa-
norama t4blan lithaték. A
berendezés 36 szolgilati
hely vdginyhdl6zatat, kb.
400 db v4lt6 4llsét, 150 vas-
iti sorompor6l és egyéb
objektumrodl ad 4ttekintést
a légkoncicion4lt helyiség-
ben szolgilatot teljesit6k
szdmdra. Osszességében az
irdnyit6k mintegy 300 km
hosszt szakaszt tekinteht-

nek 4t térkozrél-térkozre,
dlomdsrol-dllomdsra. A ki-
épitett vonalszakaszon a
vonatok mozgds4t azonosi-
t6 szdmukon keresztiil, tér-
k6z6nként lehet nyomon-
kovetni.

A berendezés adatainak
ismertetése utdn a MAV
vezérigazgat6ja is méltatta
aKOFE el6nyeit. Felsz6la-
ldsdban vizolta, hogy ez a
berendezés egy Gj vasit ké-
pét vetiti el6re, s kitért arra
is, hogy a berendezések
olyan paraméterekkel ren-
delkeznek, amellyel még az
osztrdk vasit sem dicse-
kedhet.

Sajnos nem lehet nem
megjegyezni, hogy a beren-
dezésbe bekotott vonalak
kozill az egyiken éppen a
menetrendviltozds Ota si-
keriilt a 100 km/6ra sebes-
séget 80 km/Ordra lesz4lli-
tani mintegy negyven kilo-
méter hosszon. Tehdt egy
gyorsvonat a 130 km tdvot
t6bb mint két 6ra alatt teszi
meg. Taldn még az is meg-
jegyzend6, hogy a ségorok-
nil a KOFE nincs ilyen
szinten, de pontosak a vo-
natok, tisztdk a szerelvé-
nyek és az 4llomdsok, s a
vdgdnyok nem térdig ér6
gazbol kandikélnak ki.

Csér4di dr ismételten ki-
tért a MAV 2000 ismerte-
tésére, sokadszor megemli-
tette, hogy rendezni kell a
MAV és az dllam kapcsola-
tat. Beszédében szolt arr6l
is, hogy 1993-ban a MAV
hdrom darab 4j villamos
motorvonatot rendelt meg
a Ganz-Hunslet cégt6l,
melyek kocsijain és vezet6-
lldsain szempont lesz az
ezredforduléra a mozdony-
személyzet munkakoriil-
ményeit gy javitani, hogy
mér a megrendelés id6sza-
kdban figyelembe vesznek
bizonyos elvirdsokat.

Ezutdn Sikl6s Csaba mi-
niszter ar emelkedett sz6l4s-
ra. Méltatta az Gij berendezés

technikai szintjét, s t6bb-
sz0r is Oromérbl gybzte
mega hallgat6sdgot. Aven-
dégek fesziilt figyelemmel
kisérték szavait, melyek in-
kdbb nagy 4ltaldnossdgban
sz6ltak a MAV helyzetér6l,
nagyobb 4ttorésre, fellen-
diilésre utalé megjegyzések
nélkiil. Az dsszes konkrét
adat, ami elhangzott mind-
Ossze az volt, hogy a vasiit
fejlesztésre 1993-ban
mind6ssze 4,5 millidrd fo-
rintot kap, ezt is csak ak-
kor, ha a parlament elfo-
gadja. Ez az osszeg a tulé-
léshez kevés, az éhenhalds-
hoz sok. A tdrca vezetGje
biztositotta a hallgat6sigot
mérhetetlen 6romér6l s
megjegyezte, hogy a MAV
a KOFE jévoltdbol oridsi
1épést tett az eurdpai vas-
utakhoz val6 felzdrk6zas
terén.

Val6szinfileg mindenki
hasonlé 6rommel fogadn4,
ha miniszter Gr sdrfibben
{udna ilyen fejlesztésekr6l
beszdmolni, de ehhez nélkii-
l6zhetetlennek ldtszik a k6r-
nyezetbardt vasiti kozleke-
dés sokkal jobb menedzselé-
se a tdrca részérdl.

Az dtadds befejez6 részé-
ben azMMG-AM cég részé-
r6él hangzott el néhdny iinne-
pélyes sz6, mely taglalta a
két cég rovid, de jelentSs
vastitautomatizdlési fejlesz-
tési munkit,

A protokoll utdn keriilt
~or a berendezés iinnepélyes
dtaddsdra.

Gazdagabbak lettiink egy
technikailag magas szintd
berendezéssel, de nem lehet
elhallgatni azt a megjegyzést
sem, amit a kivonul6 vendé-
gek soraiban lehetett halla-
ni: ,,Az iinnepség szép volt,
de egy kicsit azt a benyomadst
keltette, amikor azon ujjon-
gunk, ha egy itott-kopott

rozzant kerékpdrra Gj gumi-
kat vesznek”.

Kiss Ldszl6

ig.iigyvivé
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vasttjainkat, vidékiink él-
tet6 érhdl6zatat!

Kérjik Magyarorszdg
Kormany4t, Parlamentjé-
nek Osszes képvisel6jét, a
hasonléképp fenyegetett
megy€k illetékeseit és a
Magyar Koztdrsasdg leg-
szélesebbkord Nyilvdnos-
sdgét: ne hagyjak, hogy az
orszagnak épgen a legsze-
gényebb vidékei siillyedje-
nek vissza a kozépkorba,
véglegesen elveszitve a fel-
emelkedés, a felzdrkézds
minden reményét!

Célunk, hogya MAYV ha-
sonl6 dllami tamogatdsban
részesiilljon, mint Eurépa
fejlett orszdgainak vasut-
rendszerei, tovdbb4, hogy a
vasiitvonalaink megmarad-
janak, és ha valamelyik mi-
kodését dtmenetileg sziine-
telteni kellene, azt korsze-
riisits€k! Segits és tenni va-
gyo honfitdrsaink szives je-
lentkezését, gavaslatat,
kozremikodését varja és az
Osszefogdshoz sziikséges
kapcsolatokat elGsegiti a
Civitas Fortissima Kor Ba-
lassagyarmaton.

Gere Jozsef

a Civitas Fortissima

szakreferense

2660 Balassagyarmat,

Okai 33.

Dr. Rézsa Gyorgy

a Civitas Fortissima

elndke

(megjelent az Ipoly szeptem-
ber 4-iki szamdban)

Baktersiraté

Megprébaltam elképzel-
ni az elkéerlhetet ent.
Amint oldalra kapom a fe-
jemés egy pillanatig farkas-
szemet nézek leend6 h6hé-
rommal. Latolgatom, van-
e es€lyem, aztdn nyilvén ar-
ra jutok: ezt most nem
uszom meg. Eltipor, szét-
szaggat a nagy vasalG. Se
hust, se fémet nem kimél ez
arobogd, csikorg6 vasszor-
nyeteg.

Még j61 emlékszem, aho-
gyan a rekedt csenglszOra
foltdpdszkodott pohdr bo-
ra mell6l a vén bakter. Kel-
letleniil, de fontossdga tel-
jes tudatdban a sorompé-
hoz csoszogott. Aztdn szép
lassan leengedte a valaha

tizpiros soromp6t. Hidba
elégedetlenkedett a vira-
kozdsra {télt népség. R4
sem hederitett az 6reg. Be-
csukta maga mogott az aj-
tot és visszahuppant a szé-
kére. Csak akkor nyilt
zdszlaja utdn, amikor az
edények Osszekoccantak a
szekrényben, és kiilonos
tdncba kezdtek. Hallgatta
egy darabig az ismer6s dii-
borgést, majd kiment a hdz
elé, és vigyazzba vigta ma-
gat. Tisztelgett is, ha gy
hozta kedve. Ha néhanap-
j4n nem volt szolgélatban,
biszkén mesélte: 6 aztdn
senkivel sem tett kivételt.
Egyet sem tiport el a vonat
az § sorompGja mogott.
Ma mdr hidba keresném
az Oreg baktert. Sorompé is
csak elvétve akad. Viszont
egyre tobb a baleset. Es sza-
orodnak a halottak is.
gutobb Agardon id6zott
abaj. Tizenhatan maradtak
a sinek mellett széttort ko-
Eonyéval, kicsavart tagok-
al. Elvétette a szint a busz
vezetdje. Hibdzott. Sietve
bizonyitott a hivatal: md-
ko6dottaldmpa. Pirosan vil-
logott. Mint az aldbbi ese-
tekben is.

*

1988, jilius 24. — Hajdii-
hadhaztégldson a Bokonyi ti
atjaréban Birta Sdndorné
autéjaval Gsszeiitkozott a
Debrecen fel6l Nyiregyhizu
felé tarté gyorsvonattal.
Oten azonnal meghaltak két
utas tiilélte a balesetet.

Korszeriitlenségiik miatt
cserélték le annak idején a
kézi irdnyitdsi sorompé-
kat, mondja G4l Istvédn, a
Kozlekedési Minisztérium
vasiti f6osztdlyvezetGje.
Voltak olyan 4tjarok, ahol
négyen valtottdk egymadst.
AKkoriban tgy gondoltdk,
hogy az automatika bizton-
sdgosabb, hiszen nem hi-
bézhat. Ezért szerelték fol
a vonat 4ltal miikodtetett
félsorompdkat, persze
ldmpdval egyiitt. De sok
autos, vesztére, egyszerfien
megkeriilte az akadalyt.

*

1988. augusztus 19, —
Vonat és kamion karambo-

lozott pénteken, 11 6ra ko-
rill Szegeden, a Bajai 1t és
a belvdrosi temetonéi 1évé
keresztez6désben. Az olasz
rendszdmi kamion - a
fénysorompé piros jelzése
ellenére — a sinekre hajtott,
S ott dsszeiitkozott a Mis-
kolcrdl Szeged felé tarté
gyorsvonattal. A teherauté
vezetdje silyos sériiléseket
szenvedett.

fgy hat id6nként tobbet
4rtott, mint hasznélt a fél-
soromp6. Amellett, hogy
dréga volt, gyakran elrom-
lott. Miszaki megold4sai
sem voltak tokéletesek.
Ezért egy id6 utdn nem te-
leﬁitettek ujakat. Ugy vél-
ték, elegend6 a fénysorom-

0. Mert az el6tte 16v6 je-
ek mindenképpen folhiv-
jdk a figyelmet a vasiti 4t-
jarora.

*

1989. augusztus 30. —
Haldlos kimeneteld kozle-
kedési baleset tirtént ked-
den délel6tt Debrecenben,
a Janosi utcai vasiti ke-
resztez6désben. Dezsé J6-
zsef a Szerencsi Cukorgyar
mikrobuszdval a fényso-
romp6 piros jelzését figyel-
men kiviil hagyva a keresz-
tez6désbe hajtott, s ott
dsszeiitkozott a Debrecen-
bol Nyiregyhdza felé hala-
do gyorsvonattal. A busz
vezetdjét a mentok kérhidz-
ba szallitottak, de életét a
gyors orvosi beavatkozas
sem tudta megmenteni.

De kideriil, hogy a sof6-
rok figyelmetlensége és fe-

elmezetlensége miatt a
€nysorompo sem elég biz-
tonsdgos. Ezért kisérlet-
képp a miniszt€rium nem-
régiben ismét elrendelte a
f¢lsorompok fOlszerelését
a legveszélyesebb pontok-
ra. Ezek mdér j6val megbiz-
hatébbak, mint elédeik. Ha
bevdlnak, akkor mar csak
pénzt kell szerezni ahhoz,
hogy jusson bel6liik az or-
szag minden részébe.

*

1990. februar 21. —
Szerda délbel a szentmaér-
tonkiitai vasitillomas ko-
zelében, a Szolnok felé ko-
zeledd tehervonat dsszeiit-

;;;;;;

sorompéjdnak tilos jelzé-
sét figyelmen kiviil hagyé
€s a sinekre hajté PF 90-21
rendszami Skoda gépko-
csival, majd a jarmiivet egy
kilométer hosszan tolta
maga el6tt. A vonat megil-
ldsa utin az 8sszeroncsolt
kocsi iizemanyagtartsilya
langra lobbant, Az iitkozés
kivetkeztében a gépkocsi
vezetdje, Csordds Gdibor,
valamint hdrom utasa éle-
tét vesztette,

Az agdrdi tragédia is a hi-
vatal terveit erésiti. Hiszen
semmi sem 4llta atjat a fi-
gyelmetlen sof6rnek. Még-
1s furcsdllja G4l Istvén,
hogy német vezet6 okoztaa
balesetet. Mert f6ként a
magyarok és a dél-eur6pai-
ak szegik meg a szabdlyokat
dton-utfélen.

*

1991. jilius 9. — Segesd
kozelében tilos jelzés elle-
nére a sinekre hajtott egy
faval megrakott Kamaz te-
herautdé és osszeiitkozott
az arra haladé vonattal. A
baleset kovetkeztében a
mozdony vezetéje a kor-
hazba szillitds utdn meg-
halt.

Legveszélyesebbek a ba-
latoni vonalak. Kdnnyel-
miiek, vakmerdek a mun-
kahelyiikr6l végre kiszaba-
dult emberek. Elég egy
rossz mozdulat, s a nyaralas
gydszba fordul.

*

1992. julius 8. — Ujabb
gépkocsi-vonat karambol
tértént szerddn délutan:
eziittal Székesfehérvar
kiilteriiletén. Egy osztrdk
személygépkocsi vezetje a
fénysorompé tilos jelzése
ellenére a vasiti sinekre
hajtott. Az ott elhaladd sze-
mélyvonat a jarminek iit-
kozott, a baleset kivetkez-
tében a gépkocsi vezetdje
€s egy utasa a helyszinen
meghalt.

Havas Ivan
(Megjelent a Mai Nap ok-
tober 3-iki szdmdban)
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A fenti cimmel bensésé-
ges megemlékezés keretében
tzemtorténeti kidllitdst nyi-
tott meg 1992. oktéber 3-4n
az éviordul6 napjan Celld6-
molkdn dr. Kovér Istvan vas-
uttorténész, akiterre arende-
26 szervek nevében Kacsé
Kiéroly f6mozdonyvezet6 a
MozdonyvezetGk Szakszer-
vezete helyi Tagcsoportjanak
tigyvivéje kért fel.

A kiallftast tObb hénapos
el0készit6 munkdval a Von-
tatdsi FOnokség vezetése a
MozdonyvezetSk Szakszer-
vezete helyi Tagcsoportjéval
és a Vasutasok Szakszerveze-
te helyi alapszervezetével k-
zosen szervezte. Mindkét
szakszervezet igen jelentés
anyagi dldozatokat is vdllalt a
kiallitdsi anyag megszerzése
és bemutatasra alkalmas fel-
dolgozasa érdekében.

Az tinnepélyes megnyiton
a Mozdonyvezet6k Szakszer-
vezete Elnokségét dr. Borsik
Janos alelndk képviselte.

Az évfordul6 alkalmabol
Csdrddi Janos vezérigazgat6
ur meleg hangvételi levélben
kiildte el jokivansagait és ko-
szontotte a kidllitas szervezo-
it.

A kidllitas bOséges fény-
kép- €s frasos dokumentum
anyag, valamint szdmos
egyéb targyi emlék felhaszna-
lasdval igyekezett bemutatni
a fOnokség 120 éves tOrté-
netét, ellentmonddsoktol
sem mentes fejlédését, mely
az aldbbiak szerint folgalhat6
ossze:

1871-72-ben az akkori Kis-
Czell eldgazisi dllomdson a
Magyar Nyugoti Vasit
Szentgyorgyi Béla neves vas-
atépité mémok tervei alap-
jan egy 4 mozdony 4lldshelyes
ftitbhazat és egy 1. osztdly
vizdllomdst épittetett. A fiit6-
héz 6 feladata a Kis-Czell-
Gy6r kozotti vonal kiszolgs-
I4sa volt. Ezen a vonalon ak-
koriban naponta még csak
egy par személy- €s egy par
vegyesvonat kozlekedett. A
teher-, katona- és egyéb vo-
natokat sziikség szerint he-
lyezték forgalomba. A vastit-
tdrsasdgnak sszesen 34 moz-
donya volt, ebbdl kb. 6-7 db

dliomdsozhatott Kis-Czell-
ben. A k6zép-eurépai moz-
donygy4rtds akkori élvona-
ldba tartoz6 II. és III. osz-
taly jelolésti mozdonyok
1871-73 k6zott késziiltek a
bécstjhelyi G. Sigl moz-
donygy4rban.

1g89. janudr 1-t61a Magyar
Nyugoti Vasiit magyarorsz4-
givonalai a MAYV kezelésébe
keriiltek. AMAYV aKis-Czel-
lifitShdzat még abban az év-
ben bezirta, feladatait pedig
a gy6ri, szombathelyi és sz¢-
kesfehérvdri fiit6hdzak ko-
zott osztotta szét. Rovid
id6n belil beigazolddott
azonban a dontés helytelen-
sége és a flitGhdzat jra meg
kellett nyitni. Ekkor a Kis-
Czell-Székesfehérvar és a
Boba-Csdktornya kozotti
vonalak kiszolgaldsdt kapta
feladatul. A megnovekedett
feladatok sziikségessé tették
a ft6haz bdvitését. Erre
1897-1903 k6zott keriilt sor.
El6bb a régi mozdonyszint
toldottdk meg, majd egy
Gjabbat is épitettek, s ezzel a
mozdonyszini 4lldshelyek
szdma 14-re emelkedett. Ar-
tézi kutat fartak, bévitették
a vizdllomast. Uj szertdri-,
laktanya- és irodaépiiletek
késziiltek. JelentSsen boviilt
a flit6hdz viginyzata, meg-
épiilt a mésodik forditoko-
rong. Ezzel a flit6h4z elnyer-
te végleges formdjdt és nagy-
sdgat. A fejlesztések idGsza-
kaban aftitGhdzat aza Dénes
Zsigmond mérnok vezette,
aki kés6bb hosszl éveken 4t
a Bp. Keleti fiit6hdzat ird-
nyftotta.

A Kis-Czelli ft6hdznak
1902. janudr 1-jén mar 29db
dllomésitott mozdonya volt,
s koziiliik 5 db févonali sze-
mélyvonati mozdony mdr az
akkor még ritkasdgszdmba
mend 1égfékkel is fel volt
szerelve.

A vasiit hatdsdra rohamo-
san fejléds Kis-Czell 1904.
janudr 1-jéntdl Czelldo-
molk néven egyesiilt a
szomszédos DOomolk koz-
séggel.

1907-ben elkezd$dott a
kozeli Sdghegy j6 minGségii
bazaltjdnak iparszerd kiter-

melése. Par év milva az 4l-
lomdsbol kidgazva egy 5 km
hosszi ig)arvégény épilt,
amit a banya sajit mozdo-
nyaival szolgdlt ki. A ba-
zaltszdllitdshoz sziikséges
kocsik kidllitdsa és a bazalt
elsz4llitdsa azonban igy is
jelent6s tobbletfeladatokat
adott a f(it6hdznak. Az egy-
re novekv feladatok elld-
t4sdra 1912-14 k6zott meg-
épiilt a rendez6pdlyaudvar
és mellette a teherkocsi-
mosé- és fertStlenits telep.
Ezekben az években roha-
mosan ndtt a fit6hdz 1ét-
szdma és mozdonyillaga,
mely 1915 6szére mdr 59
db-ra emelkedett, 6 db-bal
feltilmiilva a szombathelyi
fit6hdz akkori mozdonyal-
lagit. Ezekben az években
kezd6dott el a fiit6hazndl a
nagyobb ardnyu teherkocsi
javitds, ami egy Gjabb — a
jelenben is ldthato — fejls-
dési folyamatot inditott el.

A reményteljes fejlodés-
nek a tragikus végl els6 vi-
ldghdborit kovet6 silyos
gazdasagi helyzet vetett vé-
get. 1920-ban még megépiilt
a MAYV lakételep, de az ezt
kovet6 években egyre csOk-
kentek a fiit6hdz feladatai.
Bez4rtdk a rendezépélyaud-
vart és a mosotelepet. A fi-
t6hdz mozdonyainak egy ré-
sze szdraz letétben 4lit a
szertdr udvardn. Az elavult
mozdonytfpusokat fokoza-
tosan selejtezték.

1927-ben kezd6dott el a
MAV-ndl a mellékvonali
személy- és teherforgalom
szétvalasztdsa, motoriz4cio-
ja. Az ezzel egyiittjar6 fej-
lesztésekbdl a cellddmolki
fiitéhdz szerencsétlen mo-
don kimaradt. Ennek hat4-
sdra tomegesen hagytdk el
Celldomolkot a jol képzett
mozdonyvezet6k, szakmun-
kdsok. Legtobbjik a kozeli
Zalaegerszegen lelt 4j ott-
honra és munkahelyre, mert
ott a mellékvonali motoriz4-
ci6 miatt abban az idében
indult meg a nagyardnyu fej-
16dés. |

A MAV vezetése részér6l
1930-ban ismét felvet6dott a
fit6h4z bez4rasdnak gondo-

lata, amire azonban végil
mégsem keriilt sor. Az
djabb fejlédésre azonban
még j6 pér évet virni kel-
lett. Kisebb minGségi valto-
z4st csupdn a 22-€s soroza-
td — motorp6tlé — mozdo-
nyok megjelenése €s iizem-
be 4llitdsa jelentett. A fiitG-
hiznak még 1937-ben is
csupén 31 mozdonya volt, a
személyzeti 1€tszdm pedig
mindossze 125 {6t tett ki, s
ebbdl csupdn 24 volt a vizs-
gdzott mozdonyvezetSk
szama. Az ezt kovet6 évek
rohamos fejlédését jol
szemlélteti az, hogy a Moz-
donyvezet6k Cellddmolki
Otthona 1943. évi z4szl6-
szentelési emléktablojdn
mdr 51 vizsgdzott mozdony-
vezet6 és 9 mozdonyvezetl-
tanonc arcképe l4thato.

A 1L vildghédbora utolsé
id@szak4ban a f(it6h4z 1étsz4-
ma és mozdonyéllaga —a me-
nekiiltek és a menekitett
mozdonyok révén — ersen
felduzzadt. A hdbord utolsé
hénapjaiban még egy német
katonai mozgémiihely is mi-
kodott a fiit6hdz teriiletén.
Celldomolkot 1945. mércius
274n szilltdk meg az oro-
szok. A fit6hdz csak kisebb
hdborus kdrokat szenvedett,
a front dtvonulésa utdn gyor-
san megindult az élet. 1945.
mdjus 29-én a f{it6h4z 1€tsz4-
ma 359 {6, mozdonyainak
szdma 89 db, ebbdl lizemké-
pes 36 db.

A hdbord utdni Gjja€pités,
majd a kozépdundntili ba-
nya- és iparvidék nagyardnyd
fejlesztése a fit6haz feladata-
it tovabb novelte, teljesitmé-
nyei évrOl-évre emelkedtek.

nnek ellenére a 60-as évek
kozepén egy olyan elképzelés
kezdgg kialakulni a fgls(ibb
szint(i vezetésben, hogy a fii-
t6hdzat a dieselesités befeje-
zése utdn meg kell sziintetni.
Az élet azonban ismét ricé-
folt erre a koncepciéra. A
kedvez0 foldrajzi helyzetés a
vonattovédbbitdsi feladatok
sziintelen novekedése miatt
elkeriilhetetlenné valt Cell-
domolk dieselesitése, ami

(folytatds a 15. oldalon)
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(folytatds a 14. oldalrél)

1972-ben indult be, és
csak 1983-ban az utols6é M41
sorozatit mozdonyok lesz4lli-
tdsdval fejez6dott be. Szinte
mdr anakronizmusnak tént,
hogy a 70-es évek végén a
Ciklamen express celldGmol-
ki vonatrésze még mindig
gézvontatdssal kozlekedett.
A rendez6pélyaudvari -
tén és az anyagvonatokndl
pedig még 1986-ban is hiisé-
gesen szolgdltak a j6 Greg
424-es g6z0s0k.

A f6nokség teljesitményei
a 80-as évek els6 felében ér-
ték el a csiicspontot. A Bp.-
Székesfehérvar kozotti vonal
villamositdsa utdn azonban
mar €rezhetS teljesitmény-
csOkkenés kovetkezett be.

A vontatdsi telep a diese-
lesitéssel egyiittjaro fejlesz-
tésekbll csak csekély mér-
tékben részesiilt, egyéb vo-
natkozisokban azonban szé-
pen fe{'lédbtt. 1983-86 k6zott
atépiilt a teherkocsimoso, és
megépiilt a szennyviztisztit6.
1986-ban ilizembe 4llt a pad-
l6alatti kerékeszterga. Az
1989. évi Vasutasnap alkal-
mdval 4tadtdk rendeltetésé-

nek a B tipust teherkocsi
javit6t és az dj tanmiihelyt.
Celldom6lkon az emberek
ezer széllal k6tGdnek a vasiit-
hoz, ezért is tartjdk vasutas-
véarosnak. A telepiilés legré-
gebbi és legnagyobd ipari
lizeme a Vontatdsi F6nok-
ség, vagyis a FUTOHAZ,
ahol t6bb gener4ciora vissza-
tekinté m6don apa és fiavélt-
jak egymdst a vezéralldson.
Az emberek itt dsszefognak,
tisztelik és becsiilik egymadst.
Kdz0sen segftenek a bajbaju-
tottakon és egyiitt oriilnek,
szOrakoznak, ha arra nyflik
alkalom. A 120 éves évfordu-
16 alkalmabdl félt6 aggoda-
lommal tekintenek a sok bi-
zonytalansdggal teli jov6 felé,
deugyanakkor sziviik teli van
reménytkelté bizalommal,
mert miként a mdltban, Ggya
jovGben is HITTEL é BE-
CSULETTEL akarjék szol-
gdlni a j6 Oreg flitGhdzban a

Magyar Allamvasutakat.
Fehér Tamis

(A cikk szerz6je 1992, oktéber
22-én ,Kimagaslé szakmai szin-
vonalu tevékenységének elisme-
réséért” a ,Kézlekedésért” szak-
mai kitintetésben részesiilt,)

Hirek, informaciok

Lapunk oktéber havi szama-
ban vitainditénak:szantuk a két-
vizsgds mozdonyvezetdi tanfo-
lyamrél irottakat. Az illetékesek ré-
szérdl ezidaig nem érkezett sem
pro, sem kontra vélemény. Ezek
utén feltételezzik, hogy a ,hallga-
tds néma beleeg*yezés".

Szakszervezetiink vezetditobb
nagyobb vontatasi csoméponton
munkasférumok keretében tajé-
koztaté megbeszéléseket folytat-
nak az (izemi tanacsi vélasztasok-
kal, valamint aktualis napi kérdé-
sekkel kapcsolatban. Ennek kere-
tében oktéber 12-én Székesfehér-
varon, 19-én Celldomdélkon, 21-
én Miskolcon, 27-én Tiszakécs-
kén, 28-an Debrecenben, novem-
ber 4-én Békéscsabén, 23-an
Sopronban, 11-én Dombd&varon,
16-an Kiskunhalason tartottak, il-
letve tartanak férumokat.

*

Tébb helyen keriil megrende-
zésre Tagcsoportjaink szervezé-
sében a mozdonyvezetdk balja.
November 13-4n Miskolc, novem-
ber 20-4n Debrecen, november
21-én Tapolca lesz szinhelye a
rendezvénynek. Bp. Ferencvéros
Vontatasi Fénékségen november
27i(én nyugdijas taldlkozét tarta-
nak.

Szakszervezetink Ugyvivéi Bi-
zoftséga november 3-an szerve-
zeti és miikodési tdmakérrel kap-
csolatban Ulést tartott.

*

1892. november 5-én a Kézle-
kedéstudoményi Intézet meghi-
vaséra részt vettiink a ,Vasiitize-
mi Biztonsagi Szabélyzat” terve-
zetének szakmai egyeztetésén, s
véleményeztiik a VSZB elsSterve-
zotét, .

Az utébbiidészakban bekdvet-
kezett vasuti balesetek kapcsén a
mozdonyok km-éra szalagjait fo-
kozott ellendrzés ald vonja a mun-
kéltaté. Ennek kapcsén egyes f5-
nékségeken az éraszalagok kitdl-
tésével kapcsolatban a vezetés
részérél olyan elvéarasoknak kell
eleget tenni, ami a jeienleg érvé-
nyes vontatdsi normaid&kkel
nincs szinkronban, tehét tobblet
id6t vesz igénybe, Ezlton is fel-
hivjuk kollégdink figelmét, ho
amennyiben tébbletidét és fgl
adatot eredményez a helyi (pa-
rancskénrvi) eloirés, abban az
esetben éljenek a Szakagi Figge-
16k ezévi médositasa alapjén az-
zal a lehetbséggel, hogy a felvi-
gyézé igazolésa alapjan a felme-
rakt, s a normaidét meghaladé idé
elszdmolhatd.

MOSZ-kupa eredmények:

Bud?ml igazgatéséig

Cegléd - Komérom
6 - Gyér

szaki - Ferencvéros
H.halom - Szfehérvar
Gyér - Cegléd
Ferencv. - Déli

szaki - H.halom
Keleti - Szfehérv.
Cegléd - Ferencv,
Déli - Eszaki
Sz.fehérv. - Komérom
H.halom - Keleti

szaki - Cegléd
H.halom ~ Déli

Gyér - Szfehérv
Komarom - Keleti
Keleti - Qyér
Sz.fehérv - Ferencv
H.halom ~ Komérom
Keleti ~ Eszaki
Miskolc igazgatésag
Flizesabony - Hatvan
Flzesabony -~ Miskole
Hatvan - Kisterenye
Miskolc -~ Kisterenye
Miskolc - Szerencs
Szerencs - Hatvan
Debreceni | atésd
Debrecen OIZO_ Szc?lnok
Debrecen ~ Métészalka
Debrecen - Puaspdkladany
Szolnok - Métészalka
Szolnok - Nyiregyhéaza
Szolnok - Zahony
Métészalka - Nyiregyhéza
Métészalka -~ Puspokladény
Métészalka -~ Zé&hony
Nyiregyhdza - Debrecen
Nyiregyhdza - Zahony
Puspokladdny - Szolnok
Paspokladdny - Nyiregyhéza
ahony - Debrecen
Zéahony - Puaspokladany
Pécs | atéség

Kapos\?é.rzg ~ Nagykanizsa
Dombévar ~ Kaposvér
Dombévér - Nagykanizsa
Dombévér ~ Pécs
Nagykanizsa - Pécs

Pécs - Kaposvéar
Szeged Igazgat

Bék scsa%a - Kecskemét
Békéscsaba - MezShegyes
Békéscsaba - Vészté
Kecskemét ~ Kiskunhalas
Kecskemét ~ Mezbhegyes
Kecskemét - Szeged
Kecskemét - Szentes
Kiskunhalas - Békéscsaba
Kiskunhalas - MezShegyes
Kiskunhalas - Szentes
Kiskunhalas -~ Vészté
Mezbhegyes - Vészt§
Szeged - Békéscsaba
Szeged ~ Kecskemét
Szeged ~ Kiskunhalas
Szeged - Mezéhegyes
Szeged - Szentes
Szeged - Vészté
Szentes — Békéscsaba
Szentes ~ MezShegyes
Szentes - Vészté
Vészté - Kecskemét

NAQLORWORNLOL L2 NANEND
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Szilankok

Egyes szdm, tébbes szdm...

Magyar Allamvastt fgy,
Magyar Allamvasdt 6
hallhatjuk gyakran vezér-
igazgato drtol.

Nyilvdn nem arrél van
sz0, hogy ne tudnd, nyelv-
tanilag a tébbes szdm lenne
helyes. Val6szinileg in-
kdbb ldtnoki képességek-
kel rendelkezik. Latja,
hogy ami a mostani vasit-

olitika kovetkeztében a

V-b6l marad, azt mar
csak egyes szdmmal lehet
jol kifejezni. N.L.

Keresked6 vasit

Zihonyban elbocsdtot-
tak néhdny mozdonyveze-
t6t, mert a mozdonyba sze-
relve nikkellemezeket
csem ¢észtek 4t a hatdron.

jesen érthetetlen.
Mésok még ki sem taldltdk,
amikor 6k mdér gyakorlat-
ban megval6sitottdk a ke-
reskedd vasutat. Hidba,
senki sem lehet proféta a
sajat hazdjaban. N.L.

Batorsag

Kocsenda Antal kisgaz-
apdrti képvisel6 a Fried-
r1c Ebert Alapitvany gdr-
donyi vasutprivatizdciés
rendezvéng‘clén azzal nyugtat-
ta a jelenlév6ket, hogy nincs
a vildgon olyan kormdny,
amely megengedhetné ma-
ginak, hogy a vastit mdko-
désképtelenné valjon.

Ugy ldtszik, mi magyarok
ebben is kiilonboziink a vi-
1agt6l. Nekiink nagyon ba-
tor kormanyunk van. Fél6
azonban, hogy ez amolyan
vakl6 batorsag.

Az emlitett rendezvé-
nyen Csdrddi Janos vezér-
igazgato tr arra a kérdésre,
hogy a vasit vezetGi szdmara
van-e a szakmai tisztesseg-
nek olyan als6 hatdra, amin
tadl mg;' nem hajlandok ki-
szolgdlni a rossz vasitpoliti-
kat, azt vdlaszolta: A hatdr a
vastt mikdOkepessége.

Hat, aho(%y a vasit gazda-
sdgi mikodOképességét el-
nézem, hamarosan nagy le-
mond4si hullan kezd6édik.

NL.

TAVIRAT

b.164 de zalaegerszeg 09
180420

aallomaas: szekeesfehe-
ervaar. bp-deeli a mai 957.
sz. vonat 1000 km/00 sebe-
seegu kocsit is tovaabit
forg.szolg: gerencseer

92.09.19. 0420
Ez mdr valami!

SZURKEALLOMANY

A gérdonyi konferencidn
a vezérigazgaté Gr mondot-
ta: ,,— a vasutasok korében a

sziirkedllomdny 4trendez6-
désének is meg kell kezd6d-
nie -”.

fme! Az elvetett gondo-
Iat szdrba sz0kkent.

Idézet a Szegedi Igazga-
tosdg Gy. 720-1105/1992.

UVO. 117. szami iizemi
utasitasabol.

»~Mindennemd mulasz-
tast be kell hatdrolni és le
kell tdrgyalni, melyet — ha

szitkséges — szigoru felelGs-
ségre vonds és megtorlds
kovessen.”

A MOSZ javaslata: Mi
edig tagsdgunkat csatdr-
dncba 4llitva, rézsét
tiink a fellobbang méglyék-
hoz!

S.J.

TAJEKOZTATO

a Mozdonyvezetdk Lapja
1993. évi eldfizetésérol

Mindenekel6tt sajndlattal tudatjuk, hogy
a lap dra 12 forintrél 20 forintra emelkedik

- példanyonként. Indokldsul hivatkozhat-

ndnk nyomdai dremelkedésre, vagy a mos-
tani 0 % helyetti 8 % AFA-ra, de nemcsak
errdl van sz6. Az Gjsagért eddig kevesebbet
kellett fizetni, mint amennyibe az el§allita-
sa keriilt, ami évi kb. 250 ezer forint tobb-
letkoltséget okozott a szakszervezetnek.
Ugy gondoljuk, nem lehet cél, hogy a tagdij-
bevételekbdl az elofizetéket tdmogassuk,
mert annak nem ez a rendeltetése. Remél-
jiik, az Gjsag tud annyit nydjtani a tartal-
médval, hogy a 20 forintos 4r sem lesz ardny-
talanul sok.

Az éves eldfizetést — egész évre egy Osszeg-
ben - a tagcsoportokndl lehet lebonyolitani
janudr 15-ig. A befolyt 6sszeget — befizetési
lista mellékelésével -- a tagcsoportok pénz-
tirdba kell bevételezni, és a tagcsoport
szamldjarol atutaldsi megbizdssal a koz-
pontba utalni.

Azok az egyéni el6fizet6k, akiknek nincs
moédja valamelyik tagesoportnél befizetni,
a kozpontban készpénzben, vagy postai
pénzesutalviannyal is el6fizethetik a lapot a
MOSZ Kozpont cémére (1087 Bp., Kerepe-
si it 3.). Ilyen esetben kérjiikk megadni az a
vasiiti vonalpostani cimet, ahov4 a kézbesi-
tést kérik.

Allami posta Gtjdn a magas koltségek mi-
att nem tudunk kézbesitést vallalni.

El6fizetés —a fentebb leirt valamelyik for-
maban - év kiozben is lehetséges, de csak az
adott hénaptél az év végéig terjedd idore.
Visszamendéleg nem tudunk lapot kiildeni.

N.L.

Felel6s szerkeszt6: SIPOS JOZSEF
A szerkeszi8ség cfme: 1087 Bp., Kerepesi Gt 3.
Telefon: 1130-818, 1339-540

A MozdonyvezetSk Szakszervezete megbfz4sabél kiadja az
ANTIKVA Kft. 1202 Budapest, Ldz4r u. 38.

Telefon: 113-1447/299

Felel6s kiad6: Dr. Keserd Jézsef

Késziilt az ANTIKVA nyomdaiizemében

FelelGs vezetS: Andics Ldszlé

Munkaszdm: 92.196




