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SZTRAJK

1992, november 23-4n
két Grés  figyelmeziets
szirajkot tartott a vasutas-
s&g egésze. A szirdjk koz-
vetlen kivalté oka az a hely-
zetelemzés, az a jOvkép-
felvazolss és annak nyilva-
nossdgra hozatala volt,
amely a halogaté taklikabdl,
az egyre sUlyosbodé prob-
16mék szényeg ala sdprésé-
bdl s nem megfelel§ keze-
16sébdl kbvetkezett.

Torz grimasza az élet-
nek, hogy a Mozdonyveze-
18k Lapjaban éppen ezek-
ben a hénapokban k&zdl-
jok folytatasokban ,A ma-
gyar vasutak taviati fejlesz-
tési programja” cimet vise-
I8 tanulmanyt, mely vazolja
azt az ufat, amelyet meg
kellene tennie a Magyar Al-
lamvasutaknak ahhoz,
hogy egy elfogadhatéan
prosperdl6 véllalattsd, a
vasUti szolgéltatast az eu-
rébpaihoz kdzelitd szinten
megvaldsité stratégiai 4ga-
zatta valjék.

Mi is tortént tulajdonkép-
pen? Ha egészen ponto-
san fogalmaznank, a kér-

dést ugy kellene feltenni,
hogy mi nem t&riént meg
valéjaban?

A Magyar Allamvasutak
tériénetét, az eimilt 20-25
évet tekintve a sulyos be-
tegség, napjainkra pedig
az agonizélas jellemezte.
Egyes vasttvonalak beza-
rasa, a maradékelv kdvet-
kezetes végrehajtasa
csGdhelyzet elé allitotta az
orszdg maig legnagyobb
véllalatat. Tul a véllalati ba-
jokon, a vasuli kozlekedés
t8nkretétele és felszamola-
sa egyes régidkat, kistele-
puléseket a tovabbi fejls-
désben enyhén szblva
visszavetett.

A 80-as évekre vildgos-
s4 vélt, hogy a megtett in-
tézkedések nem hoztdk
meg a kivant eredménye-
ket, s a vasOfi struktira
véltozatlansaga, a kddbs
elképzelésekbél fakadd, s
legfeliebb csupan a fel-
duzzasztott adminisziracié
péicselekvését jelentS (pl.
KUF-0k oda-vissza szerve-
zése) atalakilas tdriént.

(folytatds a 2. oldalon)

dasagi bajaira.

SZOLIDARITASI TAVIRAT

»Kedves kollégak, tudatiban vagyok azon komoly problémak-
nak, amelyekkel a magyar vasutas dolgozok kénytelenek szembe-
nézni a rosszindulati munkahely-leépitések és drasztikus koltség-
vetési tdmogatas csokkentések révén. Szervezetem teljes egészében
tamogatja az 1992. november 23-ra tervezett akciokat.

Nagy-Britannidban a vasutas szakszervezetek ugyancsak azért
harcolnak, hogy a vasutat a nemzet javira tartsak fenn — a kor-
ménnyal szemben — amely rovid tavi megolddsokat keres gaz-

Ennélfogva minden jot kivinok szervezetem nevében harcuk-
hoz, amelyet a magyar vasutas dolgozok érdekében folytatnak.

AS.LF. Angol Mozdonyvezetdk Szakszervezete

Tisztelettel, Derrick Fullick, Fétitkdr”

NYILATKOZAT .
A VASUT HELYZETEROL

A Levegs Munkacsoport
és a Magyar Kozlekedési
Klub timogatja a vasutas
szakszervezetek kiizdelmét,
mivel dgy itéli meg, hogy az
a tarsadalmunk fejlodését
szolgilja. A vasutasok lét-
biztonsiginak megteremté-
se és a vasit kiemelt fej-
lesztése jelentGs mértékben
eldsegitené a gazdasagi fel-
lendiilést és az dkoldgiai
dsszeomlis elkeriilését.

A MAV vilssginak oka
elsdsorban a hibas kdzleke-
déspolitika. Ez a politika az
adéfizetdk pénzébdl hatal-
mas tamogatiasban részesiti
a kozati kozlekedést, mikoz-
ben a vasutat folyamatos le-
épiilésre kényszeriti.

A MAV-nak saajat kolt-
ségére kell épitenie és fenn-
tartania a vasdti palyat
(1992-ben 17 millisrd forin-
tot koltdtt erre), mig a kdz-
utakat az allam épiti és tart-
ja fenn, amelynek évi 25
milliard forintos koltségéhez
a tehergépjarmiivek (és kii-
l6nésen a nehéz tehergép-
jarmivek) {izemeltetGi vi-
szonylag csekély mértékben
jarulnak hozz4, pedig az
utak épitési koltségének je-
lentds része és az titkarban-
tartisénak dontS tdbbsége
Oket kellene hogy terhelje.
Csak a kiilfoldi tehergépjar-
miivek adGjanak elengedése
1992-ben 24 millidrd forint
bevételkiesést jelent a ma-
gyar koltségvetésnek.

Ugyanakkor ezek a jér-
miivek évente tdbb tiz milli-
ard forintnyi kéart okoznak
az utakban és egyéb létesit-
ményekben.

A koziti kozlekedés je-
lenleg azért is kifizet5-
débb”, mert a kozlekedési
tirca a lakossig egészségét,
a természetes és épitett kor-
nyezetet nulla értékinek te-
kinti, és ily médon a koziti
gépjarmiiforgalom miatt ke-
letkez§ évi 100 millidrd fo-
rintos nagysagrendd kor-
nyezeti kart nem az okozé-
val, hanem az egész tarsa-
dalommal fizetteti meg.
Amennyiben miasképp ten-
ne, azonnal nyilvinvalévi
valna a vasiit gazdasigossa-
ga a kozittal szemben: azo-
nos teljesitmény esetén a
vasiit 78%-kal kevesebb
szén-dioxidot, 94%-kal ke-
vesebb nitrogén-oxidot,
0,5%-kal kevesebb szén-
monoxidot bocsat ki, 89%-
kal kevesebb energiat hasz-
nal fel, és 80%-kal kisebb
teriiletet foglal el, mint a
koziti fuvarozas.

(folytatds a 5. oldalon)

Unnepi készont6!
Unnepi készont6?

Néhany nap, és véget
ér az 1992-es esztendd.
Nehéz év voll, de gy
tinik, hogy kdénnyebb
mint az elkdvetkezendd.
Az év hétralévé napjai
sajnos nem a mdgot-

tink 1é6vé esztendd 1or-
ténéseinek, eredményei-
nek leltdrozdsaval telik,
hanem a MAV-nél kiala-
kult feszdlt helyzet keze-
lésével és a jOv8 évi
kondiciék kialakitasanak
és feltételrendszerének
megteremtésével zajlik.
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(folytatds az 1. oldalrél)
Az dllam tulajdonosi
szemiéletét  jellemezte,
hogy fokozatos kivonula-
saval  felgyorsult az
amugy is elavult technika
és palya leromlasa. Az is-
mert események miatt
drasztikusan csokkent az
arufuvarozasi teljesitmény,
nétt az eljutasi idS, a sze-
mélyszallitasi szolgaltatas
szinvonala kritikan aluli, s
megindult az a folyamat,
amely az eurdpai vasutha-
I6zatrél valé kiszorulast je-
lenti. A vasut kintlev8ségei
gyakoriatiag behajthatat-
lanok (mintegy 21 Mrd Ft),
a keresetfinanszirozas el
takar6 hatdsa semmivé
fosZlott; a kitorési straté-
giat”, a ,kerékparkélcson-
zést” és a sok egyéb ré-
malmot kiagyalé vezetés,
ma mar ,.j6l megérdemelt”

nyugdija fedezetében
szemléli mit tett az allam
vasUtjaval.

A riaszté jelzések elle-
nére nem szUletett meg a
kozlekedéspolitikai  kon-
cepci6, a vasuti torvény,
nincs MAV-&llam keret-
megdllapodas. Bar forint-
ban kifejezhetetien nagy-
sagrend( Osszegek Usz-
tak el felmérésekre, vizs-
galédasokra és atvilagita-
sokra, minden maradt a
régiben.

Az 1992, év végére na-
pi likviditasi gondok je-
lentek meg, csédhelyzet
elé kerilt az orszég leg-
nagyobb  kozlekedési
vallalata.

Ebben a helyzetben la-
tott napvilagot az a hely-
zetértékelés, hogy
amennyiben nem térté-
nik azonnali és hatékony

beavatkozas, abban az

esetben a kdvetkezd in-

tézkedések bevezetése
véarhaté:

- egyes mellékvonala-
kon dzemszinetek be-
vezetése, vagy/és vo-
nalbezaras, esetleg
eqgy- vagy kétmdsza-
kos (zem bevezetése,

- a menetrendben beal-
litott személyvonatok
egy részének kizara-
sa,

- drasztikus létszamle-
épités (elbocsatas),

- vasuti szocidlis intéz-
mények bezarasa
vagy eladéasa,

- a MAV Kollektiv Szer-
z8désben rogzitett és
az Mt-ben megallapi-
tott értékeknél maga-
sabb Osszegek torvé-
nyi szintre térténd le-
széllitasa,

- az 1993-as bérfejlesz-
tés elmaradésa.

Fé vonalakban ezen
intézkedések  kilatasba
helyezése vaitotta ki a
vasutas dolgozdk tiltako-
z4sat, s az egyes szak-
szervezetek fellépését,
amelynek eredménye-
ként létrej6tt 6t vasutas
szakszervezet kozés
dsszefogasa.

Az egyeztetd targyala-
sokon, amelyeken egyik
oldalon a szakszerveze-
tek, a masikon pedig ha-
rom érintett minisztérium
- a Kozlekedési, a Pénz-
Ugy, a Munkaudgyi — mel-
lett a MAV vezetésének
els6 sora képviseltette
magat.

A korményzati oldal
mint tulajdonos, a MAV
helyzetértékelésének
legtébb elemét magaéva

téve a felvazolt draszti-
kus beavatkozasokat tar-
totta jarhaté Gtnak. Ez
gyakorlatilag azt  jelenti,
hogy az 1933. évre prog-
nosztizalt 16,4 Mrd Ft-os
veszteség finansziroza
sdra garanciat vallal,
azonban bérfejlesztésre
a felsoroit intézkedések
megtétele utan csak ab-
ban az esetben kerllhet
sor, ha 15 ezer 16 elbo-
csatasa folott tovabbi lét-
szamleépitést (elbocsa-
tast) hajt végre a MAV, il-
letve a tervezett széllitasi
teljesitmények jelentds
névekedése kovetkezik
be (valami csoda foly-
tan).

Ezt a csomagot termé-
szetesen a szakszerveze-
ti oldal nem fogadhatta
el. Javaslataink alapja az
volt, hogy elismerve a je-
lenleg tiiméretezett
MAV-ot, sziikséges és el-
kerGlhetetlen a létszam
csOkkentése, de ez euré-
pai médon térténjen. Ez
pedig nem egyéb, mint
hosszabb tavon torténé
Iétszamcsdkkentés, mely
racionalizalassal, atkép-
zéssel, a természetes fo-
gyassal, a létszamfelvé-
teli zarlat szigord és ko-
vetkezetes betartasaval,
s bizonyos garancialis
elemek beépitésével va-
I6sithaté meg.

Bérlgyekben elképzel-
hetetlen az az allaspont,
hogy az 1993-as gazda-
sagi évben nulla béreme-
Iési kilatasokkal nézze-
nek szembe az amugy is
alulfizetett vasutas dolgo-
z6k.

Az egyes kérdések ke-
zelésében mutatkozott
mindkét részrél eimozdu-
las, azonban a kemény
pontnak a létszamleépi-
tés Uteme, valamint a

bérfejlesztés mértéke bi-
zonyult.

A szakszervezetek ok-
kal nem fogadhatjak el
azt a fiskalis szemiléletet,
miszerint csak a szallitasi
teljesitmények hatéroz-
z4k meg a vasut létszam-
politikajat, és a bérfej-
lesztés mértékét.

Ugy tdnik, a tulajdono-
si oldal nem veszi tudo-
masul azt a tényt, hogy
egy adott vasuthélézat
Uzemeltetésére és az
Gzem folyamatos vagy
részleges fenntartaséra
egy technoldgiai mini-
mum létszam szikséges,
mely alatt sUlyos, és az
eqész gazdasagra visz-
szahaté mdkodési zava-
rok keletkeznek. A Ma-
gyar Allamvasutak le-
pusztult technikaja és
palyahéldzata a jelen ké-
rdimények kozdtt, csak
és kizarélag élémunkaval
tarthaté mozgasban.

Mindez a szakszerve-
zeti oldalrél nem jelenti
azt, hogy ne fogadnank
el az égetden szikséges
struktiraatalakitast. Az
apparatus 1étszdmanak
leépitésével, a pétcselek-
vések megszintetésével,
az irdnyit6éi és kdzépve-
zetSi munkakorok atérté-
kelésével térténhet meg
a fejnehéz vallalat talpra-
allitasa.

Ezekhez az intézkedé-
sekhez meg kell teremte-
ni a jogi és torvényi ga-
ranciakat, ki kell ,talalni”,
hogy milyen vasutra van
a Magyar Koéztar-
sasagnak szlksége. A
feltételek megteremtése
azonban nem a vasutas
dolgozék kotelessége!

Az elmondottakkal
kapcsolatban fejez&détt
ki a figyelmeztetd sztrajk-
ban a kozel szazezernyi
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vasutas dolgozé egyén-
tetd véleménye.

A sztrajkot kovetd nyi-
latkozat- és szdmhéboru-
ban azonban a felek
mindkét oldalon kinyilva-
nitottak targyalasi szandé-
kukat, s azt a véleményu-
ket, hogy a konfliktushely-
zetet targyal6asztal mel-
lett, a felek kompromisz-
szumaval kell feloidani.

Bar e cikk kdzvetlendl
a figyelmeztet§ sztrajk
utan irédott, azonban az
eléttiink 4ll6 targyalasso-
rozat nem kénnyd volta
miatt lapunk kézhezvéte-
léig nagy valésziniség-
gel nem zarulnak le a
MAV és a vasutassag

1993. évi kondicidjat
meghatarozé  targyala-
sok.

Befejezésil kdszénet-
tel tartozunk valamennyi
vasutas és nem vasutas

munkavdllaiénak, hogy
tamogaté szolidaritasuk-
kal segitették azokat a
kollégainkat, akik, mint-
egy 25 ezren fegyelme-
zetten, pontosan, szak-
szerden, a térvények be-
td szerinti betartasaval a
figyelmeztetd szirajk
gyakorlati lebonyolitasa-
ban résztvettek.

itt kell megkdszdn-
nank az utaz6kdzénség
megértését az Sket ért
kellemetienségek miatt,
valamennyi adéfizet$ al-
lampolgér tireimét kér-
ve, mert nem csupan a
vasutassagrél, de a MA-
GYAR ALLAMVASUTAK
sorsarél, valamennyi-
Unk k6zos tulajdonaréi
és értékérél szél ez a
torténet.

SIPOS JOZSEF
a MOSZ eindke

NYILATKOZAT
A VASUT HELYZETEROL

(folytatss az 1. oldalrdl)
Tehat megfelels in-
tézkedéseket kell hozni
annak érdekében, hogy
a kéziti fuvarozds ara
megkozelitse annak va-
16di koltségét. A gazolaj
arat a nyugat-eurépai
szintre kell emelni, meg
kell akadélyozni a haz-
tartasi tiizelGolaj lizem-
anyagként torténd fel-
haszndlasit, a gépjar-
miadét a jairmd silya-
hoz viszonyitva prog-
ressziven kell megilla-
itani, s fel kell monda-

ni a kiilfoldi tehergép-
jarmiveknek részleges
vagy teljes adémentes-
ségét biztosité megalla-
podasokat. Ezek az in-
tézkedések mar 6nma-
gukban is érezhetGen
javitandk a vasit ver-
senyképességét. Az in-
tézkedések  hatdséra
keletkezd koltségvetési
bevételek egy részét
pedig a vasit tovabbi
fejlesztésére  lehetne
forditani.

Budapest, 1992. november 25.

A LEVEGO MUNKACSOPORT
ES A MAGYAR KOZLEKEDESI KLUB

UNNEPI KOSZONTO!
UNNEPI KOSZONTO?

(folytatas az 1. oldalrél)
Mindenekelstt hajtsunk fejet azon kollégaink
. elétt, akik orokre eltavoztak kéreinkbdl. Sajnos, ez
© az év sem volt mentes attél, hogy bucsizzunk
. munkatarsainktél, akik éppen hogy megkezdték
© nyugdijas éveiket, s a vas(ti szolgélat hosszd év-
. tizedei alatt fel6ri6d6 egészségik nem viselte el
. azt a véltozast, mely a megérdemelt pihenést je-
. lentette volna szémukra. Szerencsére ebben az
. évben nem tértént olyan baleset, amelyben mun-
: katarsunk hivatasa teljesitése kGzben vesztette
© volna életét. Bar nem haligathaté el az a tény sem,
. hogy nem telt el az esztend$ anélkul, hogy sulyos
. balesetek ne kovetkeztek volna be, de az isteni
© gondviselés 6rkoddtt a mozdonyvezetSk felett.

. A MAV csédben van. Ez azt jelenti, hogy meg-
© rendit pénzigyi helyzete, hogy a vérhatd intéz-
. kedések vasutasok elbocsataséat jelentik, hogy a
© lakossét elvardsa a vasuti szolgaltatdsok szinvo-
. naldnak javitdsa céljabdl nem fog bekdvetkezni,
- hanem éppen szdkal.

. A bekévetkez8 negativ folyamatokat szakszer-
. vezetink régéta latja, s minden lehetséges foru-
© mon és szakérntéi megbeszélésen kifejeztuk agga-
. lyainkat. Mindez az illetékesekrdl lepergett, mint a
. falrahényt borsé.

. A kialakult vészhelyzetben, taldn a 24. éraban
. kapkodés, szakmailag nem tarthaté érvek, a vasut
. sorsét tovabb rombolé elképzelések latnak napvi-
. lagot. Beigazolédott az a magunk altal felallitott
_ fontosségi sorrend helyessége, amelynek az els6
_ és legfontosabb eleme a FOGLALKOZTATASBIZ-
. TONSAG.

. Az elmondottakkal nem volt szandékomban a
. karacsonyi csaladi hangulat, s a makos beigli
. megkeseritése. Mégis azt mondom, hogy az dn-
* nepek alatt kell, hogy alkalmat teremtsink a kiala-
. kult helyzet 4tgondolaséra, szamot vetve lehetd-
. ségeinkkel, céljainkkal és elszantsagunkkall

. Mindezen gondolatok elérebocsatasa mellett ki-
. vanok valamennyi tagtarsunknak és az allamvas-
. utak 8sszes munkatérsanak békés és boldog ka-
© racsonyi Gnnepeket, s boldog Uj évet!

. A karacsonyfak kigyulladé fényeinél egy ma-
: sodpercig gondoljunk azokra a vasutasokra, akik
. e napon is végzik felelsségteljes munkajukat, s
. az 0 szolgélatba 4li4suk tette lehet6vé, hogy a
© t6bbség szerettei kdrében toltheti ezt az Gnnepi
i estét.
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KOMPROMISSZUMOS JAVASLAT
— KORMANYMODRA

Alibb teljes terjedelmében, vil-
toztatas nélkiil k6zoljiikk a kormany-
nak azt a kompromisszumos javas-
latat, amelyet a megéllapodis létre-
jotte, a figyelmeztetd sztrijk elkerii-
lése érdekében tett.

1. 2000 £5 atlag létszdmcsdkken-
tés a kiegészitd tevékenységek-
nél, valamint 3000 {5 létszim-
csbkkentés az alaptevékenység-
nél, tovibbi a kft-kbe kihelye-
zend( tevékenységeknél (az al-
talinos koltség és egyéb veszte-
ség elmaradidsa miatt) 1,2-1,4
Mrd Ft-nyi koltségesdkkentés,
amely

dsszesen: 3,4 Mrd Ft

2. Az Gizemviteli technolégia racio-
nalizdlisdval  (kihasznilatlan
személyvonatok ledllitisa, ko-
csirendezés, tehervonati kozle-
kedés mérséklése, szocidlpoliti-
kai kiaddsok cskkentése)

1,0 Mrd Ft

3. EUROFIMA hitelfelvételébdl
megvalésithat$ jarmdjavitas
1,0 Mrd Ft

4. A pilya-amortizicié csGkkentése
5,0 Mrd Ft

5. MAV egyes ingatlanainak érté-
kesitésébdl elérhetd bevétel
1,0 Mrd Ft

6. Céltartalék-képzés elhagyisa, a
likviditdsi helyzet &tfogé kor-
ményzati kezelése esetén

2,0 Mrd Ft

7. Tovabbi létszdmcsOkkentés az
alap és kiegészitd tevékenységi
kérben Gsszesen 15 ezer {6 év

végi 1étszdm hatdsaként
2,2 Mrd Ft

(OSSZESEN: 13,6 Mrd Ft

A MAV 1993, évi mitkddéséhez
a korminy a kovetkez3 segitséget
nyujtja:
- Az 1998, évi koltségvetési eld-

irdnyzatok atcsoportositisival a
koltségvetési timogatds mértéke

Osszesen 14,2 Mrd Ft. (Ez meg-
egyezik a koltségvetés 1993, évi
elGiranyzatdval))

— A pilya fejlesztésével, fenntarti-
sédval Gsszefiiggs hiteleket az al-
lam veszi fel.

~ A koltségvetés garanciat vallal a
MAV TB-tartozasanak 1993. év-
ben esedékes 3 Mrd Ft Gsszegii
torlesztésére.

- Potlolagos forrds teremtése cél-
jabdl a wvasit villamositdsara
koncessziés pdlyazatot ir ki.

— A tényleges, a nem athelyezés-
b3l és nyugdijba vonulisbdl ads-
dé létszamcesokkentés végrehaj-
tasihoz a Munka T&rvénykdony-
vében meghatarozott végkielégi-
tést az allam vallalja.

- A pénzforgalmi hitel felvételéhez
segitséget nydjt.

A fentieken tilmenden az allam
hozzajirul ahhoz, hogy a MAV it-
alakitisdhoz, gazdilkoddsinak at-
viligitasdhoz kiilsd szakértGk meg-
bizasdra sor keriiljon.

Miutin a kompromisszumos ja-
vaslatok nem elegenddek a MAV jo-
vo évi szamitott veszteségének teljes
eltiintetéséhez, ezért 2,8 Mrd Ft-os
osszkihatdsi tovabbi - a MAV pénz-
igyi egyensiilyat javit — intézkedé-
sex kidolgozdsara van sziikség

A szillitdsi teljesitményeknek az
1993. évre prognosztizltnal na-
gyobb mértéki tGbbletbevétel el-
érése, vagy tovabbi létszamcsok-
kentés teremthetik meg a feltételeit
a bérfejlesztéseknek. Erre azonban
a MAV gazdaségi helyzete alakuls-
sinak ismeretében keriilhet sor
1998. év kozepén.

Teljes terjedelmében, viltoztatas
nélkil, de nem kommentir nélkil!

Lassuk, mit is jelentene mindez
a vasutasok, vagy kdozelebbrdl a
mozdonyvezetdk szamdira?!

ad. 2/ A vasiit dltal még oktéber-
ben nyilvinossigra hozott
fenyegetéscsomagban (lasd
lapunk €l6z6 szamat!) 1
Mrd Ft értékii tzemviteli
sracionalizilis” ellentétele-
ként 1500 km gyenge for-
galmi vasutvonal tart6s
lzemsziinete szerepelt. Az
djabb tervviltozatok napi

500-600 személyszallité
vonat menetrendbdl torté-
nd kigyomlaldsat tartalmaz-
zdk. Barmelyiket is alkal-
mazzik, ez direkt fenyege-
tés a mozdonyvezetdi fog-
lalkoztatasbiztonsagra.
Mivel az 1. pontban el6-
irdnyzott — dsszesen 5000
f6s - 1étszamcsdkkentéssel
kimeriil a természetes le-
épiilési lehetdség, az itt el5-
iranyzott 15.000 £5 ilyen
létszami elbocsatast jelen-
tene. Ez akkora létszém,
aminek hiidnya durvin
visszahat a vasiiti alaptevé-
kenységre, azon keresztiil a
szolgiltatdsi szinvonalra, a
bevételekre, és ezzel bein-
dit egy megillithatatlan le-
épiilési spirdlt a vasiiton.
Arrél mir nem is beszélve,
hogy 15.000 embert egyet-
lea év alatt - csillapit6 in-
tézkedések nélkil - az ut-
cara tenni akkor is elké-
pesztd érzéketlenségre val-
lana, ha gazdasigilag még
annyira indokolt lenne is!

A kormény kompromisszum-
készségének csiicspontjat azonban
a csomagterv zdrGszakasza testesiti
meg. A javaslat szerint - inflaci6
ide, vagy oda — nem lesz béremelés
janudrtdl. A késobbi esetleges bér-
emelést — amelynek idSpontja és
mértéke a tavoli k6dés homilyba
vész - pedig olyan feltételekhez
kdtné, amelyekrdl a laikus is tudja,
hogy nem fognak teljesiilni. Ki hi-
heti komolyan, hogy Osszesen
20.000 £5s 1étszamcsokkentés utan
tovibbi leépitéssel még forras te-
remthetd a béremelésre, vagy, hogy
az amigy is ,tiltervezett” fuvartel-
jesitmények ndvelésével tobbletbe-
vételekre lehetne szert tenni?

Az is figyelemre mélt6 a kormény
csomagtervébdl, ami kimaradt beld-
le. Mélyen hallgat arrdl, hogy a val-
lalati végkielégitést meg akarjak
nyirbélni, és egy sz6t sem szdl egy
j vasutpolitikardl, ami tavlatot nyit-
hatna a mostani tivlattalansagbdl.

Ezek utin elképzelhets, milyen
lehetett az a kormanyjavaslat, ami
nem kompromisszumos! Illetve
nem képzelhetS el, mert ahhoz leg-
alabb egy kormanytisztviseld fanta-
zidja kell.

ad. 7./

NL
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Piros szemafor alatt az orszag

EZ A SZTRAJK
LESZ A VEGSO?

Reggel négy ora milt
tiz perccel. A Keleti pa-
Iyaudvar parkirozoja-
ban rendérségi kocsi
koroz. Tetején kamera
pasztizza végig az auto-
mat. Varok. Fél otre
hivtak a szemkozti épi-
letbe, a MAV Budapes-
ti Igazgat6sigara, ahol
a figyelmezteté sztrijk
szervezoi, a kiilénbézé
szakszervezetek veze-
t6i mér vasarnap dél-
utin ota informacios
iigyeletet tartanak.

Az allomés indulisi
oldalin az elécsarnok
falira szerelt tablit ol-
vasom. Az utolsé jarat,
amir6l még pontos €s
teljes informéciot ko-
zélnek, a Go6déllé-
Aszéd-Tura-Hatvan
vonalon kézlekedd sze-
mélyvonat. Indulisi
ideje: 4 éra 55 perc. Az
alatta szereplé jiratok
mellett nincs idépont.
Azok mir a sztrajk két
érdjaba esnek.

Az jsigosstandon
rendezik a napilapokat.
Tébbnek az elsé olda-
l4n a cim: hajnalban le-
ll a vasit. Moor Béla
ujsagarus kicsit zavarba
Jjon, amikor kérdezem:
mit csinél hét éraig?

- Kindlom a lapokat.
En nem sztrijkolok, de
teljesen szolidaritast ér-
zek a vasutasok mellett.
Elképeszt5, hogy erre

nincs pénz. De nézze
meg, milyen korszerd
technikdval szerelték
fel a rendérséget. Az
nem draga. Beligyi ko-
csikkal akarjak szillita-
ni az 4rut és az embere-
ket..?

Széthiizsds nélkil

A kérdés a levegében
marad. Amikor 4tviagok
a Kerepesi uton, ismét
utdnam veti a rendorsé-
gi kocsi a vakito fény-
paszmajat, mégsem ér-
zem ugy, hogy a reggeli
sététségben segit eliga-
zodni.,

Az igazgatosag elsé
emeleti irodiinak ajta-
Jjan sorra tinnek fel a
kiilonféle szakszerveze-
tek tablii Vasiti Dol-
gozék Szabad Szak-
szervezete, Mozdony-
vezetGk Szakszerveze-
te, Vasiti Alkalmazot-
tak Demokratikus
Szakszervezeti Szovet-
sége, de van kiilén szo-
baja a mérnékok érdek-
védé szervezetének és
nem is teljes a lista. Az
eddig szamos kérdés-
ben vitatkozo, nemegy-
szer egymas ellen
egyezkedG szervezetek
teljes egységben virjak
az 5 orat.

- Most nem rivalizi-
lunk - fogad Borsik Ji-

nos, a MozdonyvezetGk
Szakszervezetének
ligyvezeté alelnéke. -
A koribbi két figyel-
meztetd sztrdjkon még
tapasztaltunk  széthu-
zéast, egyik-masik varos-
ban el is inditottak a vo-
natokat, de mara annyi-
ra képtelenné valt a
vasit helyzete, hogy je-
le sincs az ellentétek-
nek. A kormany politi-
k3ja Osszehozott min-
ket.

Egymi4s utdn tinnek
fel a szobaban a mun-
katarsai. Hozzdk a hire-
ket az éjszakarol Vir-
hatéan 20-25 ezer vas-
utas kézvetlenil részt
vesz a satrijkban. Ok
estétdl reggelig fordu-
I6szolgdlatot teljesitet-
tek, de akiknek mas-
korra esik a miiszakjuk,
azok is egyetértenek a
munkabesziintetéssel.
[gy viszont mér sziz-
ezer vasutassal lehet
szamolni.

- Azon tul, hogy egy-
ségbe élltak a szakszer-
vezetek kiilonféle szir-
nyainémi bizakodasra
ad okot az Erdekegyez-
teté Tandcsban kotétt
megéllapodds - mond-
Jja azalelnék. - Ez példa
lehet arra, hogy a kor-
minyzat is  képes
kompromisszumra. En-
nek vagyunk mi is a hi-
vei, ellentétben azzal,

amit a tarca minisztere
4llit rolunk.

Hallgatjuk a radiot. A
reggeli miisorban sorra
Jjelentkeznek be az or-
szag kiilonb6z6 pontjai-
rél a tudositok. Nincs
egyetlen varos sem,
ahol elinditandk a vo-
natokat. A vasiiti kozle-
kedés két orara teljesen
ledll Az orszig piros
szemaforok alatt varja
a reggelt.

Ot 6ra. A ferencviro-
si vontatdsi fonokség
irodahaziban moz-
donyvezetdk kavét kor-
tyolgatnak.  Harsdnyi
Dezsé mutatja be a kol-
Iégiit. Szanté Gyérgy
Csepelrdl érkezett, az
irodalmi nevet viselo
Moricz Zsigmond pe-
dig a kézeli Gydlrol bi-
ciklizett be a tirsaihoz
még vasérnap este, ho-
lott nekik maskorra es-
ne a munkaidejiik.

- A MAV és a kor-
many  hozziallisatol
semmi jét nem varha-
tunk - mondja a mellé-
Jik 4ll6 Jeso Istvin. -
Azt gondoltuk, scgit
rajtunk, hogy a minisz-
ter is vasutas. Neki job-
ban tetszik a repiilG
meg az autépélya. Nyil-
vanvalo, hogy azért kell
autdsztradakat épiteni,
hogy a nalunk mar el-
adhatatlan, bovli nyu-
gati drukat minél gyor-
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sabban elvihessék Uk-
rajnaba, Oroszorszig-
ba.

~ Van ennek az
egyoldahi  gondolko-
disnak mas veszélye is
— veszi 4t a szot Moricz
Zsigmond. — Az orszag-
uti forgalom kérnyezet-
szennyezd, kevésbé el-
lendrizheté a rako-
maény, jobban atcsiuszik
a hatiron a csempész-
aru, a kabitészer, ami-
nek komoly része keriil
a hazai kereskedelem-
be. De jobban megérné
a széllit6knak a vonatra
rakni a kamionokat, hi-
szen olcsébb, nincs ut-
ado, a vezetG is pihen-
het. Kihasznélatlanok a
hatdr kérnyéki termina-
lok. Meg kell nézni az
orszégiti  4tkeldket.
Tompaénal hosszi kilo-
méterekig nyilik a sor.

A tobbiek megélén-
kiilnek. Mir nemcsak
nekem, hanem egymais-
nak is mondjik a véle-
ményiiket. Olyan, mint-
ha nem is egy sztrajkon,
hanem szakmai oJtlet-
bérzén lennék.

— Persze mi csak kép-
zelodiink, mire hasznal-
haté a vasit - higgaszt-
Ja le a tobbiek fantazia-
Jjat Szabé Mihdly. — Azt
hiszem, igen nagy baj-
ban lennének a | 4
vezetdi, ha valéban at-
terelnék a forgalmat a
vasitra. A mozdonyok
oregek, alkatrész alig-
alig akad hozzdjuk, a
pélydkon az ember ki-
kdpi a fogét. Folyton
lassitani kényszeriilnek
a jaratokat. Az mar le-
genda, hogy Budapest
és Vic kozot szinte

ugyanannyi a meneti-
dé, mint a miilt szdzad-
ban, mikor Széchenyi
megépitette. Mondok
mads példat is. Az 53 ki-
lométerre Ilévé Kun-
szentmiklosrol  tavaly
még 1 dra 7 perc alatt
lehetett Pestre jutni,
ami idén megnéveke-
dett 1 ora 25 perc. Mert
nem birjik a sinek.

- Szégyen, nem szé-
gyen, én a vasutas a
multkoriban autébusz-
szal jottem haza Paks-
rél - szol kézbe ismét
Moricz Zsigmond. - Az
atomvaros ugyanis Ot-
Orai utazisra van Buda-
pesttdl vasiton.

Az igéret szép sz0...

Eljkeriil egy két évvel
ezelotti ropcédula. Még
a parlamenti valaszta-
sokra nyomtatta az
MDF. [géretek listsja.

~ Ebbél semmit sem
tartottak be - olvassa a
lapot Sipos Jozsef, a
szakszervezet elnéke —:
»C€lunk, hogy a vasit
eszkozallomanyanak
tovabbi romlisat és az
onfelélési  folyamatot
megallitsuk, belathato
idén beliil eurdpai szin-
vonald vasutat hozzunk
Iétre, megteremtsiik és
visszaadjuk a vasuta-
sok munkéiba vetett hi-
tét és tirsadalmi meg-
becsiilését.”

Korbekérdezem az
embereket, mennyi
pénzt visznek haza. A
legmagasabb  Osszeg
tisztan hiszezer forint.
De az atlag nem emel-
kedik tizenétezer fOI€.

- Az asszony azt
mondta, most mar valo-
ban nincs mas vdlasztis
- mondja Németh
LaszI6 alelnék. - Nem
hitegetjiik magunkat,
hogy most Iényeges
eredményt ériink el A
decemberre meghirde-
tett kétnapos munkabe-
sziintetésté] sem ria-
dunk vissza, és nem z4-
rom ki egy annal is
hosszabb leillis esé-
Iyét. Nem ez a sztrajk
lesz a végso.

Az emberek szede-
I6zkédnek. A két ors-
bdl még csak egy telt el,
de mir tobben mond-
Jak, indulni kell dolgoz-
ni Nem akarjik félbe-
hagyni, csupan a meg-
szokds mozditja Gket.

Félmegyiink a palya-
udvar folott ativel6 gya-
loghidra. Amerre elld-
tunk, mindenhol moz-
dulatlan szerelvények.
Csak a mozdonyok
limpai jelzik, hogy a
munkasziinet  végén
azonnal nekivignak a
kilométereknek.

Mieléte elbicsiiz
nénk, ismét a meleg iro-
diba invitdlnak. Sipos
Jozsef beszédes leltirt
készit. Eloveszi azt a
megallapodast, amiben
a MAV jévéjérdl hats-
roztak a szakszerveze-
tek és a korméiny kép-
viselGi. Tavaly oktcber-
ben igéretet kaptak,
hogy politikai déntés
sziiletik a vasit pers-
pektivdjarol Ehhez ké-
pest 1500 kilométer
hosszi vasitvonal fel-
szdamolisat, megsziinte-
tését tervezték el Ezil-
tal az orszag 360 tele-

piilése maradna vasit
nélkil  Elbocsitanak
25-30 ezer embert, és
be akarjak vezetni a
kétmiiszakos munka-
rendet.

- Megismétlodik az
1968-as koncepcio,
amit egyébként a mér
mutatott MDF-plakat is
elitélt — mondja az el-
nok. - Falvakat zirnak
el a viligtol Az énkor-
ményzatok nem hiaba
filjtak riadét. Mindezt
ugyanazok az emberek
erdltetik, akik ott iltek
a megillapoddsoknal
Ugyancsak éles ka-
nyart vett azota Herc-
zog Lészlé és Kalnoky
Kiss Séindor vélemé-
nye. Nincs kétségiink, a
kormiany minden esz
kézt bedob. Még a meg-
félemlitéstél sem riad
vissza.

Fenyeget6
adatgyijtés
Szavai  igazoldsdra

djabb papirokat vesz el6
egy mappabol El6szor
nem akarok hinni a sze-
memnek, de amikor ma-
sodszor is elolvasom a
levelet, belitom, nem ti-
loz ,A Vontatisi Fonék-
ség teriletén mikodé
szakszervezetek meg-
débbenéssel  tapasz
taltik, hogy a dolgozok-
rél a mir meghirdetett
sztrijk kezdetén rendor-
ségi adatgyiijtés folyik,
és ezt a V vezetor
nek tudtival tehetik.
Kérjiik, hogy a jog esz
kézeivel, ha kell, a parla-
menti partokhoz is for-
dulva tdrjak a nyilvanos-



1992.december Mozdonyvezetk Lapja 7
l 4

NEM MI IRTUK

sag el€ a kialakult hely- Annyira erésnek érez- Nagyon remélem, hogy komoly palyaudvarin

zetet, amely vélemé-
nytnk szerint a dolgo-
zok megfélemlitésére is
iranyulhat.”

- Kaptunk ré vélasz is
- mutatja a masik levelet
az elnék — Ebb6] kideriil,
hogy Vizsy Ferenc igaz
gatohelyettes megegye-
zett 2 BRFK-val, hogy ki-
adjak a kért adatokat.
Minderrdl telefonon in-
tézkedett, ami egy masik
torvénysértés.

- Arrdl nem is beszél-
ve, hogy az idekiildétt
nyomozo minden elis-
mervény, leltar nélkil
vitte el a paksamétat —
teszi hozzd Szabadi
Liszlo. - Azt dllitottik,
hogy  bincselekmény
alapos gyanija merilt
fel. Ezer6tsziz ember el
len? Nagyon atlitsz6 a
trikk. Ugyanazok a
modszerek  készonnek
vissza, amelyeket olyan
nagyon ostoroztak a va-
laztasok idején, s6t most
is, az adatvédelmi tor-
vény tdrgyalisakor.

A sztrajkdisputa ms-
sodpercek alatt politi-
kai latolgatasbha fordul
A figyelmeztets™ jelzé
uj értelmet kap.

Pdlyaudvari
parlament

- Tiil 2 pontokba sze-
dett aktualis szakmai és
gazdasigi  kéveelmé-
nyeken mi valéban fi-
gyelmeztetni akarjuk a
kormanyt, hogy ha
munkankat elveszitjiik
is, a szavazati jogunk
megmarad - mondja
Szerecz Gyorgy. -

ziik a demokriciit,
hogy ebben biztosak
vagyunk. Nem ismét-
I6dhet meg az sem,
amit Tisza Istvdin meg-
tett a szizad elején,
amikor behivtik kato-
ndnak a sztrijkolé vas-
utasokat és ugy kény-
szeritették Gket munka-
ra. Van ebbenaz or-
szaghan egy karakin
koztarsasagi elndk is...

Vissza a Keleti palya-
udvarra. A csarnokban
kék szalagos vasutasok
beszélgetnek. Sztrdjk-
Or6k, rendfenntartdk.

- Minden gond nél-
kil a sztrdjk végére
érink - fogad Csiki
Dénes. - Az utasok
megértették, hogy ezt
kell tenniink. Sét, biz-
tattak, bcgy ne &lljunk
meg itt. Oket is sujtjak
a korminy és a MAV
tervei Nem tudom, ho-
va lehet még emelni a
viteldijakat. Lassan
mar a munkiba sem
tudnak elindulni az em-
berek.

Az irdnyitGtorony felé
veszem az utam, amikor
a vonatok indulisara va-
r6 emberek kézou fel-
bukkan két orszig-
gyilési képvisel: Palko-
vics Imre MDF-es és
Készeg Ferenc SZDSZ-
es honatya ElGbbi a
Munkistanicsok Orsza-
gos Szivetsége elndke-
ként, utébbi, mint kollé-
ga, a Beszéls ujsagirdja-
ként érkezett.

- Mindenképpen el-
fogadhaté a nyomais-
gyakorlasnak ez az esz-
kéze - mondja a kor-
manyparti képvisels. —

a kormédny nem kisérli
meg ezt a sztrajkot szé-
lesebb politikai iiggyé
pumpadlni. Azt a maga-
tartast és szandékot ta-
mogatom, ami az Erde-
kegyezteté Tanacsban
sziiletett megegyezés-
hez vezetett. Elsésor-
ban a MAV és a szak-
szervezetek kozott va-
rom a konszenzus kiala-
kulasat.

— Nem lehet kizirni,
hogy ebben a figyel-
meztetésben benne rej-
lik a kormany mandatu-
manak elvesztése is -
veszi at a szot az ellen-
zéki  képvisels, -
Ugyanakkor az ET-ben
tapasztalt  kozeledést
magam is (idvozIom.
Bar én nem értek a vas-
lthoz, de meggyozodé-
sem, hogy a V leépi-
tése rovidlato politika.
Akut financialis gondo-
kon ideig-oraig segit, de
rédkényszeritik a lakos-
sagot és a gazdasagot,
hogy drigibb megolds-
sokat vegyen igénybe.
Bizonyos, hogy szikség
van a racionalizilisra,
de nem vagyok biztos,
hogy éppen a fizikai
dolgozokkal kell kezde-
ni a leépitéseket, elbo-
csdjtasokat.

Aggddd bizakodsds

A kétoras sztrijk
egyetlen  kellemetlen
hirével fogad Kalmar
Tibor, a Vasutasok
Figgetlen Szakszerve-
zeti - Szbvetségéneck
igyvezetG elnoke:

- A Dunintil egyik

az allomasfonék leval-
totta a szolgdlattevé
tisztet — idézi vissza az
imént telefonon kapott
hirt. - Amig nem litom
a felvett jegyzikonyvet,
nem akarom megne-
vezni a vdrost, de
amennyiben igaz a do-
log, feljelentést tesziink.

A hangszérék meg-
szolalnak. ,Az otédik
vaganyrol azonnal in-
dul a Lillafiired Inter-
city expressz. Kérjiik a
beszillist befejeznil”

A kétords figyelmez
tetd szrdjk befejezodatt.

Mi lesz ezutan? A va-
laszért  visszamegyek
Borsik Janoshoz.

- Csiitortékon folyta-
tédnak a térgyalisok.
Megvan benniink a
kompromisszumkészség.
Hajlandok vagyunk egy
sor kérdésben féhitig
elmenni. Bir a sztrijk
egyik szervezdje vol-
tam, magam enélkil is
el tudom képzelni az al-
kut. Nem tagadom azt
sem, hogy tartok egy
két napig tarté munka-
besziintetéstdl, mert ki-
szamithatatlanna valik.
Egyszerre aggodom és
bizakodom. Arrélnem is
beszélve, hogy fogal-
mam sincs, mit csindl-
nank, ha elleniink meg-
szerveznének egy tiinte-
tG tomeget, amire volt
mar példa. Az politikai-
lag is kiszamithatatlanna
tehetné az orszigot. Fgy
biztos, ideje, hogy a
mozdony fiistje végre a
kormanyt is megcsapja...

SZENDREI LORINC

(Megjelent a Magyar Nemzet
1992. november 24-i szdméban)
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»A magyar vasutak tdvlati fejlesztési programja”
(3. rész)
A kozlekedési-, Hirk8zlési- és Vizgazddlkodssi Minisz-

térium (KHVM), valamint a Magyar

Allamvasutak

(MAY) és a Gybr-Sopron-Ebenfurth-i Vasiit (GYSEV)
Vezérigazgatosdg kijelolt szakértbi ezév mdjusdban el-
készitették a magyar vasutak tdvlati fejlesztését tartal-
mazé tdbb kételes programot.

Jelen Osszedllitds ennek roviditett anyaga. A részletek
irdnt is érdekl6d6k szdm4ra a teljes program a KHVM-

nél megtekinthetd.

2. Nemzetkdzl tendencidk
a vasutak fejlesziésében

A 80-as években jelentds
események tOrténtek a nyugat-
eurépal vasutak fejlesztésében.
A korébbi altaldnos k&zlekedési
fejlesztési elgondoldsokat moé-
dosfiva, a vasiti kdzlekedés
korszer(iskése, a vaslt Ujb6li
folértékelbdését eredményez-
ték és igy a vastt ezekben az
orszagokban Ujra az egyik leg-
fontosabb aldgazatta valhatott.

A kiilfdldi vasutak fe]lesz-
tésel

A vasutak ismételt felfedezé-
sét elbseglettdk az energiafel
hasznalés és a kdrnyezetvédel
mi artaimak csdkkentésére, to-
vébba a kdzlekedésbiztonsag
fokozaséra vonatkozé tdmeg-
kdzlekedés fejlesztési igények.

Mindezeket a t8rekvéseket
segftette el6 és igazolta a japs-
nok példaja, akik 1964-ben el
készitett teljesen Gj vasutjukkal
komoly sikert értek el és ezzel
egyértelm(vé tették a korszer(
vasiti k&zlekedés mdszaki
gazdaségl elényeit.

Ez a példa nagy hatassal
volt az eurépal fejlett orsz4gok-
ra is. Eiészdr a francldk kezd-
ték el az - eiébbinél még kor-
szer(bb Infrastruktiraval kiala-
kftott - ] TGV nagysebességl
qyorsvasitl halézat kiépitését,
az 1981-ben Gzembe helyezett
Périzs-Lyon-| vonalon. Az ered-
mény az elmUlt tiz évben: kifo-
géstalan mdszakl- s vas(tiize-
mi teljestmények, valéban td-
kéletes utaskiszolgélas, végll
a vértnél lényegesen jobb gaz-
daséagi eredmények.

Azéta a francik tovabb épf
tik a TGV hélézatot nagy Gtem-
ben, a németek az ICE, az
olasz vasutak a Direttissima

rendszerrel jelentds fejleszté-
seket végeztek, de a kisebb or-
szégok, igy Svéjc, Hollandla,
Belgium, Ausztria is a korabbl-
aknéllényegesen nagyobb 8sz-
szegek réaforditaséaval alakitjdk
ki a sajat terlletlkdn a kb. 200
km/h sebesség k&rlli értékre
tervezett palyahal6zatukat.

Amig a japanok és a franci-
4k az emlftett j vonalakon ki-
z4rblag személyszéliitast vé-
geznek, a t8bbi orszagban ve-
gyesforgalommal szamoinak.
Erre épftik ki a La Manche-csa-
torna alatti alagutat is, amelyen
a személyszaiitast, az arufuva-
rozéast, valamint a vastton t5r-
ténd kdzdti jarmdszaliitast bo-
nyolitjdk majd le.

A magyar vasutak fe]leszté-
sét alapvetéen a hasonlé mé-
retd osztrdk vasutak fejlesztési
t8rekvéseihez, azokhoz lehets-
ség szerint igazodva kell vég-
rehajtani, mivel a nyugat felé
0rténd vas(tl csatlakozéasunk
alapvet6en ebben az irAnyban
tdrténik. Az ottani nagymérv(
beruhazéasokat mintegy 20 év
6ta folyamatosan végzik és
ezek eredményeként mind a
helyhez kotdtt Iétesftmények,
mind a gdrdiilallomany, to-
vébb4 a korszer( kereskedelmi
technolégldk alkalmazésa te-
kintetében ma mar szinvonalé-
ban j6val megel6zik a magyar
vasutakat.

Az eurépal vasitfe]ieszié-
sek hatésa a magyar vasutak
versenyképességére

A személyszailtds és arufu-
varozésl igények ndvekedése,
az eurbpai hataratkelések egy-
szer(sitése, az egységes Euré-
pa klalakulésa, a kelet-k8zépeu-
répal dllamok — kdztilk Magyar-
orszag — egyre Intenzfvebb be-
kapcsoldsa Eurbpa gazdasagi

vérkeringésébe, egyes fbbb
kdzlekedés! dramlatok kdrzets-
ben Jelent8s vas(ti forgalomnd-
vekedést eredményezheinek.

Az EK a vas(tl, a k8z(ti és a
16gi kbzlekedést aranyosan ki
vénja fejleszteni és a vasti
kdzlekedés gyorsttem( felfuta-
séval szdmol, kihasznalva egy-
részt a vasdti szalltasokban
rejl6, a technika fejl6désébs!
és a kapacitasok nbvelhetésé-
gébsl, masrészt az &kolbgia,
energlatakarékossag és kdzle-
kedésbiztonsag javitasabdl
ad6dé elénydket.

A kivant fejlesztéseket az
egyes orszagok vasitjal végzik
el. Az EK éppen az eurépal
nagysebességli vas(ti halézat
kialakitdsanak 8sszehangola-
séra létrehozott Munkabizotts4-
ga a j6l funkclonélé vasutat
nemcsak mint a gépjarmd- és
a légi kdzlekedés alternativajat,
hanem sok esetben mint azok
helyettesitéjét, s6t felvaltdjat
Jellemezte.

Hazénkban az elvégzett md-
szaki, vas(tizemi és gazdasa-
gl szdmitasok alapjan, a j6vé-
ben is csak 160 km/h, egyes
igen kedvezé vonalvezetési
adottsagokkal rendelkezé vo-
nalakon a késSbbiekben 200
km/h-sebességgel kell szdmol
ni.

Az EX Munkabizottsdga mar
kidolgozta a legfontosabb k&z-
lekedésl &ramlatok Iranyait.
Ezek szerint is Magyarorszag
az északnyugat-délkelet, a ke-
let-nyugatl, valamint az észak-
déli irAnyok széllitdsalban val-
lalhat meghataroz6 szerepet.
Ebbe illeszkedik a TER (Trans
Europian Rallways) rendszer,
amely els6sorban a k&zép- és
kelet-eurépal térség legfonto-
sabb vas(ti (tirAnyait tartal-
mazza. Hazénk négy Iranynak,
igy a

- a Wien-Budapest

- a Praha-Budapest-Beog-
rad,

- Zagreb-Budapest-Lvov és

- a Budapest-Curtici, illetve
Oradea UtirAnyok fejlesztésében
érdekelt.

Az ezekben érintett hazai
szakaszok, a nemzetk&z| térzs-
hélézati - vagyls a kiemelt je-
lent8ségl és a fejlesztések so-
tén prioritast élvezé — vonalak

kdzé tartoznak, gy a Buda-
pest-Hegyeshalom, a Kelebia-
Budapest-Szob, valamint a
Murakeresztir-(Gyékényes—
Dombévar)-Budapest és a
csatiakoz6 Budapest-Zahony
vonalak.

Annak érdekében, hogy
ezen éaramlatok vasiti szalli-
tasaib6l a magyar vasutak ki
tudjak venni részilkket és az
4rufuvarozds ne a szomszéd
orszagok konkurrencia Gtvon-
alaira terel8djén, az e program-
ban részletesen ismertetésre
kerll6 legfontosabb hazai
nemzetkdzl térzshaibzati t6vo-
nalak fejlesztését, a gordliSal-
lomény korszer(isitését és a
.kereskedd vas(t” megterem-
téséhez elengedhetetien eléfel-
tételek kielégitését célz6 mun-
kékat miel6bb el kell végezni.

Miel6bb be kell vezetni a
kombinalt fuvarozis (teherau-
t6, kamion a vas(ton) klldniéle
megoldéasait.

Az Eurépai Kdzbsségl el-
vérésok kielégitése

Magyarorszag gazdasagpo-
litikajaban 16 tBrekvés az Eurd-
pai Gazdasagi K6z8sségbe va-
16 teljes jogu csatlakozas. En-
nek megfeielSen a magyar vas-
Gt fejlesztésében a Kbz0sség
gyakorlataban kialakult elvéra-
soknak kell megfeleini.

Az EK tagorszagainak vas-
Gtjai, a nemzetkdzi forgalom
szempontjabél rendkiviil szigo-
ri elbfrasokat alkalmaznak és
amennyiben kieiégftésik - a
fejlesztések elmaraddsa miatt —
lehetetienné valik, az-a nemzet-
kézi forgalomban a magyar
vas(thalézat kikerllését ered-
ményezi.

Az ENSZ Eur6pal Gazdasa-
gi Bizottsag Bels$ Szallitasi Bi-
zottsdga 4ltal kidolgozott a
nemzetkdzi ,E" (eurbpal) vas-
(thél6zat vonalainak épitésére
é6s feojlesztésére vonatkozé
,Eurépal egyezmény a nagy
nemzetkdzi vasdti vonalakrél
s2616 (AGC)" (kelt: Genf, 1985.
maéjus 31.) c. Egyezményt Ma-
gyarorszag elfogadta és al4irta.
Az ebben foglaltak jelentSs fej-
lesztéseket igényl6 mdszaki
paramétereket frnak el6. A
program ezek figyelembevéte-
l6vel készllt el.
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3. A magyar vasutak Jelen-
legl helyzete

A mal helyzet kialakuldsét
el8ldéz6 okok

A magyar vasutak jelenlegi
miszaki eszkdzeit, szolgaltata-
si szinvonalat; munkatermelé-
kenységét stb. tekintve, jelen-
tésen elmarad a nyugat-euré-
pal vasutak atlagszinvonalatoél,
igy a MAV a sziikségesnél na-
gyobb kdltségekkel kénytelen

mak&dni.

A lemaradis mértéke Kkiid-
nésen az eimuit 10 évben foko-
zédott és ez elsbsorban azzal
kapcsolatos, hogy a szalltasi
igények csBkkentek és a MAV
finanszirozasahél az 4llam 1é-
nyegében kivonult. Ugyanak-
kor a tdbbi eurépai vasutnal az
allam a vasutak finansziroz4s4-
ban aktfv részt véilal, elsésor-
ban az allami infrastruktdrat ké-
pezd vas(ti palyahalézatok fe}-
lesztésében, valamint a k&z-
szolgaltatas jellegli személy-
széalitas finanszirozéséaban.

A vaslt bevételeibsl pl.
1989-ben az NSZK-ban 4llam
Franciaorszagban
34%-ot, Olaszorszagban 69%-
ot és Ausztridban 51%-ot finan-
szirozott, mig Magyarorszagon
ez az aranyszam csak 11,2%-ot

34,5%-ot,

én el.

A vas(f beruh&zasokbéi
ugyanebben az évben az allam
az NSZK-ban 77%-ot, Olaszor-
szagban 72%-ot, Ausztridban pe-
dig 62,1%-ot vallalt magéra, n4-
lunk ez az érték csupéan 10% volt

A képz6d6 amortizécié azon-
ban legfeljebb az elhasznaiédott
eszkbz6k harmadanak potlass-
ra elegendb. Ez egyuttal azt je-
lenti, hogy nemcsak a fejlesztés
feltételel nincsenek biztosftva,
hanem a fizikailag elhasznéié-
dott eszk8z0k egyszerl pétidsa
sem valéskhaté meg. A MAV
helyzetének leromiasdhoz ez a
kériimény is nagymértékben
hozz4jérult, és igy a MAV évréi-
évre egyre nagyobb mértékben
leszakadt az eur6pai vasutak 4i-
tal nytjtott kildnbdz6 miszaki,
gazdasagi és szolgéitatasi para-
méterekhez képest

Az utébbi 15 évben a MAV

allami tamogatasét és fejieszté-
si lehet6ségé illetben harom
egymastél 6l  elhatarolhaté
szakasz figyelhet6 meg.

a) Az 1976-1980 k828t
években a MAV dinamikusan
fejlédott, az eszkdzpark allapo-
ta, a munka termeiékenysége
és a vasit gazdasagi haté-
konységa szadmottevéen javult.

A MAV gazdilkodasa ki-
egyensllyozott és valamennyi
tevékenysége nyereséges volt.
Az 4llam a személyszallitss
koltségeinek kdzel haromne-
gyedét fedezte.

A beruhazési lehet6ségeket
bévitette, hogy az 4llam kéze!
20 Mrd Ft-ot biztosftott a vasuti
beruh&zésokhoz. fgy érzékel-
hetéen csBkkent a korabbi
években felhaimozédott lema-
radas és az eurbpal vasithalé-
zaton belll jelentésen javultak
a MAYV pozici6i. Ez lehetové tet-
te a tranzit forgalom dinamikus
emelkedését.

A miszaki fefl6dés hataséara
a ndvekvs$ szallitas! teljesitmé-
nyek mellett a MAV Iétszdma
6,5%-kal csdkkent.

b) Az 1980-85 k&zétti idd-
szakban, az el6z6 kedvezé
eredményeket latva és a szAllf-
tasi teljestmények tovabbi di-
namikus ndvekedésére szamit
va, 1981-t6l meghirdették az
.Onfinanszirozé vasit” elméle-
tét, aminek Iényege az volt,
hogy a MAV Iényeges 4llami t4-
mogatasok nélkll is képes
fennmaradni.

Tették ezt a kilfdldi vasutak
ndvekvS allami tAmogatasi rend-
szere ellenére. Az eredmény kez-
detben stagnélds, majd fokoza-
tos visszafejlédés volt.

Az 4llam a vastti beruhazs-
sok finanszirozasaban 1981-t6}
mar csak 10%-ban vett részt.

A korméanyzat a személy-
szélités tdmogatasi 6sszegeit
is mérsékelte, Igy a szociéipo-
itikai jelleggel nyjtott szolgél-
tatas k&ltségel egyre nagyobb
mértékben a vasitra hérultak,
Ennek kdvetkezményeként
ezek finanszirozasat 1983-t6!
nagyrészben a vasltnak az
arufuvarozds rovasara kellett
viselnie, az alabbiak szerint:

A személyszdllités kdltségeinek fedezete Mrd Ft-ban
Aruszill. | Bevételi
Ev Kaltség | Utasoktél | Allamtél Tovéséra | tobblet
1980 8,2 29 7,0 - 1,7
1990 21,8 6,7 7,7 8,5 -
1991 31,6 10,2 6,6 14,8 -

Az 4llami szerepvéllalas
mérsékiGdése a vasdti infrast-
ruktira (pélya) finanszirozéséa-
nél is erbteljesen megnyilva-
nuit. A MAV 4ital ebben a cik-
lusban a vasuti palya fejleszté-
sére fordftott mintegy 21 Mrd
Ft-bé! az 4llam csak alig t8bb,
mint 10%-4t véllaita magéra.

Ezen id8szakban kezd&dtek
meg azok a negativ tendenci-
4k, amelyek a mai napig meg-
hat4rozéak:

— a vasUti infrastruktira és jar-
mlpark lepusztulasa,

— a vasutasok fokozottabb
bérlemaradéasa,

— az orszag gazdasagi helyze-
tének romlasaval pérhuza-
mosan a vasUt leépilésének
felgyorsulasa.

c) Az 1985-t8l dnfinansziro-
26 vasl(t koncepcibjat a korla-
tozott nyereségérdekeitségl
véllalat koncepcibja véltotta fel.
E szabdlyozasi konstrukcié
16bb jellemz6i az alabbiak vol-
tak:

- a MAV-nak nullszaldéhoz
kdzeli eredményre valé be-
szabéalyozasa,

- adézés tekintetében lénye-
gében a normatfv véallalatok
kdzé sorolasa,

~ a kereszffinanszirozas rend-
szerének intézményesttése,
vagyls a veszteséges sze-
mélysz4llitas - timogatassal
nem fedezett — kdltségeinek
mas vas(ti tevékenységek,
elsésorban az Aruszalitas
nyereségével valé finanszi-
rozasa.

Megéllapithat6, hogy
- a MAV sajit gazdalkodas!

eredményel terhére ma maér

Iényegesen nagyobb mérté-

kd tAmogatast nydjt, a kdz-

szolgaltatés jellegl személy-
széliftds  finanszirozésara
mint maga az allam,

— 1983-1991 k6z6tt az allami
szoclélpolitika helyett a MAV
Bsszességében 53,3 Mrd Ft
kditséget voit kénytelen ma-
géra véllaini, rontva ezzel 4l-
talaban gazdasagi haté-
konysagat és sajat verseny-
képességét, a keresztfinan-
szlrozés miatt irreélisan ma-
gasan megallapftott 4ruszé4l-
Iitas] tarifa kdvetkeztében.

A kialakult kedvezétien m(-
szaki dllapotot szemlélitet,
hogy 1980-90 kdzétt fokozé-
dott az eszkdz4llomany elhasz-
naiédésa, azaz netté és a brut-
t6 érték ardnyanak romlésa, az
alabbiak szerint;

- az ingatlanoknal (alapvets-
on pélya) 44%-r6| 35%-ra,

~ a Jarm(veknél 65%-r6l 40%-
ra, végul

— a gépl berendezéseknél

60%-16] 38%-ra

csBkkent.

Ezek a kdraimények Jelentd-
sen ndvelték az eszkdzdk
fenntartasaval kapcsolatos
koitségigényt, amit azonban
mar csak résziegesen Ilehetett
kielégiteni.

A MAV-nak — valiozatan 4ron
szémoiva — 1980-hoz viszonylva,
1991-ben

— a beruhdzas lehetfségel
65%-kal, mig
— a fenntartds IehetSségel

25%-kal csBkkentek.

A mal helyzet {6 |ellemzéi

Az el6zbekben B8sszefoglalt
beruhadzési-allaml  t4mogatas
csdkkends, valamint a beveze-
teft gazdasdgl szabélyoz6k
eredményeként, a MAV pélya-
hélézata, valamint jarmdalioma-
nya aggaszté llapotba kerdit

Mintegy 1700 km véagany
esedékes felljftasa, tovabba
t8bbek kdzétt 1000 db teherko-
csi, 500 db személykocsi és 40
db vontatéjarmd pétiss jellegl
beszerzése maradt el.

A vasutak helyzetét tovabb
rontotta, hogy az Eurépéban
végbement politikai és gazda-
sagl rendszervéitozasok és a
vasiti szolgaltatasok szinvona-
la csBkkenésének hataséra az
&rufuvarozasl igények jelents-
sen visszaestek,

A MAV szédmottevé k3itség-
csdkkentési programot valésk
tott meg, ennek ellenére a faj-
lagos személy- és Aruszallitasi
teljesitmények koltsége - véito-
zatlan 4ron is - névekvd ten-
denciat mutat. Ez a romi6 md-
szaki 4llapoton tdimenéen ab-
bé! adédik, hogy a MAV szalli-
tasi volumenekkel ardnyosan
nem képes (izemeltetési kdit-
ségel csOkkentésére, miutan
azok csak részben ardnyosak
a széliitas| teljesitményekkel.

A vaslt jelenlegi mGszaki &l-
lapotdban az eurbpai kdvetel-
ményeknek mar nem tud meg-
felelni és ha a kévetkezd évek-
ben ebben a vonatkozasban
nem tud javulast elémi, szAmita-
ni lehet, hogy a MAV az eurépal
vas(ti hdlézattél elszakadva sa-
jat magéanak fokozatos felsz4-
moléasara kényszerll majd.

(folyiatjuk)
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SZIGORUAN ELLENORZOTT SZALAGOK

,MAS SZEMEBEN A SZALKAT"... ,
FELELOSSEG - FELELOSSEGRE VONAS!

Az elmllt hetekben, hénapok-
ban minden atmenet nélkil meg-
szigoritottdk a mozdonyszemély-
zet ellenbrzését Igazgatésagun-
kon. Ezen belil elsésorban a se-
bességmérd 6rak regiszter szalag-
jait ellenérzik rendkivdli szigorral.

A munkéltaté jogat termé-
szetesen nem vitatom, de a méd-
szerhez volna némi hozzaflzni va-
I6m.

ElSészér is, minden atszervezés
el6tt j6 néhany ellendrzési jogkdr-
rel felruhazott vezetdnk megpré-
bélja aktivizaini magat, ezzel jelez-
ve tevékenységének fontossagat
és személyének elhivatottsagat.
Féitve jelenlegi munkakdrét vagy
netdn mas, jobb, magasabb be-
osztas elnyerését tlzte ki célul.
Ebben semmi Uj nincsen, ehhez a
mozdonyvezet6k mar rég hoz-
zaszoktak!

Az ellendrzések soran bizonyos
szazalékban megallapitast nyert,
hogy a mozdonyvezetSk kisebb-
nagyobb mértékben tdllépték a
megengedett sebességet. A prob-
Iémak ott kezdddtek, hogy az el-
len8rzésre utasitott reszortosok és
a mozdonyszemélyzet részére
sem teljesen egyértelmd, mi az a
mérték, ami mar szankcidkat von
maga utan. Sajnos a rendkivil
nagy terjedelmd utasitasaink ilyen
iranyG megszabasokat nem tartal-
maznak. Ezen oknal fogva néhéany
kollégank igen kicsi mértéki se-
bességtiliépésre hivatkozva ka-
pott figyelmeztetést, amit igen
nagy felhaborodas kévetett.

A vizsgélatok sajnos nem tértek
ki a regiszter 6rak pontossagara
(némelyik 6ra 5-7 km/h-t kaszal”
allandé sebességen), lassi mene-
tek kitGzésének  gyakorlatara
(egyértelmiség, 6! lathatésag, hi-
anytalansag stb.), valamint a me-
netrendben szereplé alapsebes-
ség-menetid$ aranyaira.

Ezenkivll figyelmen kival hagy-
jak, hogy az 1992. junius 2-t6 ma-
ig érvényben levé médositasokkal
és a médositasok médositasaival

teliesen kovethetetlenné tett me-

netrendekbél prébalnak kottaz-

n‘; kbzlekedni a mozdonyveze-

tok.

Vajon miért maradt el a vizsga-
latok sorédn az a koérditekintS ala-
poss4g, amelyet a MAV Vezér-
igazgatdja altal elkdvetett sebes-
ségtlllépés vizsgdlata soran alkal-
maztak?

Természetesen ezek a kordimeé-
nyek nem mentesitik a felelésség
alél a rendszeresen nagy mértékd,
tartés sebességtullépést elkdvetd
kollégakat.

A mozdonyvezetbk értetlensé-
gét fokozza, hogy nemrég még
sok vezeténk szemében szamitott
hasonl6 eset bocsanatos bunnek,
ha az a menetrendszerdseég érde-
kében tértént.

A fent leirtakbdl azt a kvetkez-
tetést tudom levonni, hogy az el-
varasok merében megvaltoztak a
mozdonyszemélyzettel szemben.

De vajon megvéltoznak-e az elva-
rasok a MAV minden dolgozéjaval
szemben, beleértve a menetrend-
szerkeszt6ket, a miiszaki fenntartasi
dolgozékat, a palyafenntartasi dol-
gozbkat és minden kdlonbdzd szin-
t0 gazdasagi vezetdt?

Felel6sségre lesznek-e vonva
azok:

— Akik nem vették észre, hogy az
operativ vonatok menetrendi se-
bességei nem igazodtak a vo-
nalak sebességéhez pl.. 120
km/h-s sebességi vonalon max.
100 km/h és ugyanez 80km/h-s
sebességl vonalakon?

- Akik felelések, hogy a vonatok-
ra alap vagy réviditett menetidé-
re megadott sebességgel torté-
né tovabbitasakor sem tarthaté
a menetidd, vagy pedig a meg-
adott alapsebesség esetenként
akar felével is lehet tartani a me-
netidét?

- Akik a jelenleg érvényben levd
tébbszorésen médositott szol-
gélati menetrendek attekinthe-
tetienségéért, mar-mar hasznal-
hatatiansagaért felelések?

- Akik a lassGjel kimutatasokat
és a lassujel kitGzéseket pon-
tatlanul, attekinthetetiendl és
nem j6l lathatéan végzik és vé-
geztetik?

- Akik a vontatott és vontaté jar-
mavek, palydk muiszaki allapo-
tanak lassd, de biztos leépulé-
séért felelések?

Sajnos a jarmdparkunk a md-

szaki elSirasoknak, utasftasok-

nak nagy részben nem felel
meg, még akkor sem, ha ezt az
illetékesek nem ismerik el.

- Azok a vezetOk, akiknek a fel-
adatuk lenne a munka megszer-
vezése, a feltételek biztositasa,
de erre képtelenek?

- Azok a vezetSk, akik a munkal-
tatasi szabdlyokat (MT és KS2)
rendszeresen megszegik a dol-
gozok hétranysara a MAV érde-
keire hivatkozva?

Es vajon ki vonja felelésségre
azokat a kalénbdzd szintd veze-
t6ket, akik a MAV jelenlegi ,ké-
més” 4llapotaért felelések és a
mikddésképtelenség hatasara
sodorték, ill. ehhez asszisztal-
tak?

Lehetne a kérdéseket folytatni,
de feleslegesnek tartom, mert
mindannyian tudjuk a valaszt:
NEM!112727

Ugy gondolom az &tszervezés
és a szigoru ellenbrzések pbtcse-
lekvésnek tudhaték be, mert a
bdnbak keresés mindig kénnyebb
volt, mint a valés problémék meg-
oldaséra iranyulé cselekvés!

En bizom abban, hogy a moz-
donyvezetd kollégdim tébbsége
meg tud felelni a szigord elvara-
soknak és &t tud 4lini az Qj kdve-
teiményrendszerre!

De vajon meg tudnak-e felelni
azok a vezetbk, akik a szigoru el-
len&rzésekben latjdk a megoldast,
a veltik szemben tamasztott szigo-
ribb koévetelményeknek, ha lesz
ilyen?

HORVATH IMRE
agyvivé
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125 EVES

A NEMET MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE

RESZLETEK
a ,,GDL” Jubileumi Ko
felszolaldsokbol:
A Kongresszu
,,SH(EE.‘TEZVK
42. Rendes Kongresszus. 1992. szeptember 29-30.
BONN

gelmondata:

elhangzott

JOVONK”

125 év tapasztalatait és
hagyomanyait a GDL sikere-
inek és jovGjének nevezi!

A ,GDL" 125 éves iinnepi
aktusa egy hires német zene-
szerzG csodilatos zenéjével
vette kezdetét, aki életének
jelentds részét az Gj szovet-
ségi teriileteken élte le, és
aki a hatirmegnyitis 6ta a
DR/DB 4j Intercity vonata-
nak névadéja is egyben: Jo-
hann Sebastian Bach,

Az tinnepi aktus megnyi-
tasit kovetSen Manfred
Schell a GDL Szdvetségi El-
ndke kdszontdtte az {innepi
szénokok mellett a t3bb mint
160 diszvendéget, —~ Alois
Zehndert a GDL Diszelns-
két, a Német Kozalkalmazott
Szdvetség csicsvezetSségét,
a nyolc Eurépai Mozdonyve-
zetd Szakszervezet Elnokeit,
a Kollégandket és Kolléga-
kat, akik Németorszag min-
den részébdl Flensburgtol
Lindauig, és Aachentdl az
Odera menti Frakfurtig kép-
viselik az egész orszagot.

A 125 éves GDL torté-
nete €letet jelent, de az élet
azt is jelenti, hogy csak ven-
dég ezen a Féldén, éppen
ezért kotelességiink elhunyt
ta%iainkra, kollégiinkra gon-
dolnunk, réluk megemlékez-
niink, mint a hanaui Josef
Kunkelra a GDL Elndkségé-
nek egykori tagjara, vagy
azokra, akik hivatisuk gya-
korlisa soran kételességiik
teljesitése kézben tragikus
koriilmények kézdtt vesztet-
ték életiiket, mint Michael
Well a frankfurti tagcsoport-
bdl, aki 1990. 02. 02-4n a sii-
lyos gyorsvasiiti szerencsét-
lenségnél  Riisselheimban
hunyt el, vagy az 1992. 07.
27-én az Oebisfeldei vonat-
szerencsétlenségnél életiiket
vesztett harom kollégankra;
a magdeburgi Hans Jﬁ:ﬁen
Tacke és Peter Rossau, illet-
ve a lehrti tagcsoporttél Kla-
us Giinthe Knoppra.

Az Elnok Ur megemléke-

zett Alapitéapaikrél, a VDL
g‘lémet ozdonyvezetdk
esiilete) egykori Elnoké-
rdl Schirmerrdl, a jegﬁé’-
kényvvezetd Scottirdl és Ma-
asrol a pénztirosrél, vala-
mint t6bb régi kiemelkeds
vezetd személyiségrol.

Amikor 1871-ben agyvér-
z¢és kovetkeztében Schirmer
elhunyt, Maas és masok a ko-
vetkezd mondattal idézte Gt:

»Gondoskodj Isteni trénu-
sodrdl, hogy egyetértsiink

d meg a gondolat egysé-
gét, a tudast, a becsiiletet, a
oldogulast.”

Mi mint a Nyugatnémetor-
szagi GDL biszkék va-
gyunk, hogy szakszervezeti
vezetGségink sohasem kisé-
relte meg az FDGB-vel (a
volt NDK pirtallamj szak-
szervezete - ,Szabad Német
Szakszervezeti Szdvetség”) a
kapcsolatfelvételt vagy ha
ugy tetszik az an. ,Testvéri-
csokok cseréjét” — és ezaltal
a kollégik munkakdriilmé-
nyeinek javitisirdl eszme-
cserét folytassunk. Mas as-
pektusbél viszont az
1989/1990-es  évvaltasnal
gyorsan Kelet-Berlin felé vet-

tiik az iranyt, hogzla tele bo-
rondiinket végre kipakoljuk.
Biiszkék vagyunk arra,
ahogyan az egykori NDK-
ban a GDL-t megalapitottuk,
ugyanis ez demokratikusan
lentrdl felfelé tértént. Nem a
tagok Atirasival kezdtiik a
munkit, hanem meggy6z5
munkaval és belépési nyilat-
kozatokkal. Tulajdonképpen
érthet, hogy a GDL a tag-
sag atirésaval kevés sikerre
szamithatott volna, hiszen
nekiink ehhez hianyzott a
szisztemakdzelsége.

A jovd gondokat jelez.
Ezen az 1992-es Kong-
resszuson, ezen az iinnepen
sem hagyhatom figyelmen
kiviil, hogy sok vasutasnak,
sok jelenlévg kolléganak a
miilthéli oromdk és sikerek
ellenére a j6v8 nagy és si-
lyos gondokat okoz. A vasiit
strukturalis reformja sziiksé-
es, ezért sikeriilnie kell. A
DL ezt sohasem vonta két-
s:’gé)e, és ehhez mindig hoz-
ziftztik gyakorlati vélemé-
nyiinket, felelGsségiinket és
név szerint ek adtuk at
Miniszter Ur. Ezért kérdem
t, aki a tdrvényalkotasi fo-
lyamatokban részes, és kér-
dezem a munkaadéi oldal
képviseldit is, a Vasiit Elnok-
ségét, — tulajdonképpen mi-
ért nem akarjdk megérteni,
hogy mi mint a GDL -
Onokkel ellentétben a vas-
utprivatizaci6 ebhez a forma-

ALE: A Szakszervezetek Furpa tdvi egyiittmikodése sziikséges
Kivinom a GDL-nek, hogzsaz Autonom Eurdpai Mozdonyvezet6 Szakszer-

vezeti Szovetségen beliil er er
ggntja volt az a koveteles
déspolitikit virnak. Ezzel

ismerniink, ho;

és innovativ erdvé valjon. Felszolalasanak siily-
’os];ﬁ az eurpai vasutasok egy eurdpai kozleke-
Osszefliggésben Gnkritikusan meﬂegyezte: »El kell
ezzel kapcsolatban a szakszervezetek elkéstek.

A fennallo feladatokkal kapcsolatban, Minutoli Kolléga mefiegyezte: »AZ
t

ALE ebben az irinyban tevékenykedik a CESI-ben is, és

olyan stratégid

fejleszt ki, azzal a céllal, hogy a mozdonyszemélyzet mkmmegliképzése Europa-

szerte egységes legyen.

Programunka% a céllal kivanjuk kifejleszteni, holgy ereﬂi
alat biztonsdgara tekintettel, érdekeink figyelem-

koveteleseink a mozdonyszolgalat

ttes akcioink,

bevételével, valamint a ‘szemelyi és anyagi biztonsagunk koordinilasa mellett

valosuljon meg.”

Befejezésil megerdsitette Minutoli Kolléga, ,ho
irdnyulnia,hogy a vasiit mds kozlekedési eszkozokkel ellen-

okvetleniil arra kell i

tétben a kdzérdek szolgalataban minden po
litikat kell megvalésitanink, melynek az

int a szolgaltatisok kedvezd dron elér-
szabad passzivan szemlélniink, amint évente

Kozdsség Korményainak egy olyan
a ¢élja, hogy a kornyezetet vég{'e, V.
hetdek és javuloak legyenek.

a kozlekedéspolitikinak
Igar rendelkezésére dlljon. Az Eurdpai

Eurdpa iitjain sok ezer ember pusztul el, vagy valik silyos sebesiltté.
Veget kel vetniink annak a politikinak, amely ilyen eredméng:ket produkal.
Igent mondunk egy tiszta kozlekedési rendszer megteremtésére. Nem hagyhatjuk
igyelmen kivill az eurdpai népek szuverén érdekeit.
Az ALE dlelnike, Giuseppe Minutoli ur beszéde a GDL kongresszusin.

jahoz nem tudjuk a hozzajs-
rulisunkat adni?

Miért olyan kénny{i ne-
kiink GDL-nek, az Onok
szerepébe belegondolnunk,
€s miért olyan kimondhatat-
lanul nehéz ugyanez Onok-
nek, hogy a GDL pozicidjat
megértsék?

érdezem Ondket Hal-
gyeim és Uraim, megadni az
egyetértését valaki az én he-
lyemben, ha péld4ul nem
tudna, hogy milyen forma-
ban lesz megoldva a sze-
mélyzet atiranyitasa, milyen
formaban lesz megoldva a
besorolasuk, a fizetésiik, a
munkaidejiik miként lesz
szabalyozva, mik lesznek a
foglalkoztatottak  jogviszo-
nyai a Részvénytarsasagon
beliil, milyen lesz az ellata-
suk biztositasa, hogy fog ki-
nézni a jévoben az eldmene-
teli lehetGségiik?

s kérdezem én, hozz4ja-
rulninak ahhoz, hogy a mos-
tani DR-nél foglalkoztatott
Kollégandk és Kollégik szo-
cidlis tarifaszerzddés nélkiil
legyenek akik gyakran évti-
zedeken at véizett munka-
jukkal szerezték meg ezeket
a jogokat, és kiilonosen azt
kérdezem, ki fogja biztosi-
tani a munkahelyek bizton-
sagat?

Most a bels6 egységet kell
megteremteniink,

A német \ijraegységesitést
a habord utini tdrténelem
megkoronazisinak nevezem
€s azt fizném hozz4a: sllamjo-
gilag ezt megteremtettiik, de
még nincs egység a régi és az
1 szovetségi allamok kozott.
M¢ég meg kell teremteniink a
Keleti és a Nyugati orszig-
rész kdzott a gazdasagi, szo-
cidlis és kulturilis egységet.
A 125 év, melyet atéltiink,
maiasségokban és mélysé-
gekben is volt résziink,

Kivinok a GDL-nek, a
vasiitunknak egy jobb jovét,
és kiilondsen egy biztos eg-
zisztenciat. A GDL-nek azt
kivinom, hogy a tavolba te-
kintve, egyiittes felelGs-
séggel sikeres munkat kollé-
gainknak.

Mindannyiunknak kiva-
nok személyes boldogsagot,
egészséget €s békét a vila-
gon.
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Allitélag Csurka Istvan, az MDF aleinéke egy — a
pérton beliili — vitdban azt mondta, hogy a MAV-
nak meg kell adni a pénziigyi tdmogatést, a vezér-
igazgat6t viszont meneszteni kell.

Mondhatta volna forditva kis lovag!

Akit ugyanis manapsdg Csurka tdmogat, az tuti,
hogy nem kap egy fillért sem, akit meg le akar véltani,
az mindenki masn4l biztosabban érezheti magat a szé-
kében. NL

koz6 parlamenti beszédében ,,a jugoszldv helyzet ren-
dezése, az embarg6 felolddsa utdn vdrhatd druszalli-
tési fellendiilés” reményéhez, mint feltételhez kototte
a vasutas béremelést.

Tudtam, hogy valamit elszirtunk a tirgyaldsokon! Be
kellett volna vonni az egyeztetésbe a kiiliigyet, az ENSZ-
t, az EBEE-t, Kis-Jugoszldviat és a szerb, a horvit, va-

vasuti szakszervezetek egyeztetd targyalds kb. félords
késéssel kezdbdott, mert egy iigyetlen Wartburgos
osszetdrte Thuma J6zsef PM édllamtitkdr-helyettes au-
t6jat. H4t csoda, hogy ilyen elozmény utdn nem tud-
tunk megallapodni?!

Mint az eset szemtanija mondhatom, a koccandskor
nemcsak ez az egy ,,szildnk” keletkezett. NL

Kupa lesz a tiizolt6? — ezzel a cimmel adott hirt a
Népszava arr6l, hogy a november 28-i kormény — vas-
utas szakszervezetek egyeztetésen a pénzigyminiszter
is részt vett.

Ehhez képest Kupa turon sem tizoltéegyenruha,
sem sisak nem volt. Hogy a kormény csapatdban még-
is & a tlizolto, azt legfeljebb abbo! lehetett sejteni, hogy
— Sikl6s miniszterrel ellentétben — & nem olajjal pro-
bélta locsolgatni a tiizet. NL

lamint a muzulmén szabadcsapatokat! NL

Biztositas — biztonsag

Mint kézismert, a mozdonyvezeti munka a fo-
kozott felel6sségen tal anyagi kockézattal jarhat,
egy-egy selejtet” termeld rossz, vagy lassa dontés
kemény, munkabért is érinthetd konzekvencidkat
vonhat maga utdn.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete kiildott-
kozgytGilése tobb esetben felvetette, hogy a moz-
donyvezetdk szimdra valamilyen konstrukcioéban
felel6sségvallaldsi alapon biztositdst kellene kot-

ni.
Orommel tdjékoztatom a MOSZ tagsdgit, hog{
ebben az irdnyban puhatol6dzd megbeszélése
kezdddtek az egyik nagy — mneves biztosi-
totdrsasiggal. A biztositotirsasdg nevét, az tzleti
szempontok figyelembevétele miatt most nem
koziom.

Megkeresésre a biztositétérsaséi kinyilvanitot-
ta azon szdndék4t, hogy hajlandé bizonyos anya-
E terhek 4dtvdllaldsdra részkdrtéritésre kotelezett

ollégék esetében.

A feltételrendszer kidolgozdséra, a biztositdsi
dif' nagysdginak és a kockazat mértékének meg-
4llapitdsira a kozeljovOben folytatunk egyeztetd
tdrgyaldsokat.

A’ részletek pontos és mindenre kiterjedd ki-
munkéldsa utdn tdjékoztatdst adunk tagesoport-

jainknak.
SIPOS JOZSEF

A november 20-i KHVM, PM, MAV — kontra i

Sikeres egyeztetd eljdrédsok
[Mt 109. par. (5)]

Ugy tinik szakszervezeti tagcsoportjaink kezdenek el-
igazodni a Munka Térvénykdnyve fejezeteiben. Ezt a tényt
tdmaszija alé az a munka, amelynek nyoman t6bb tagcso-
portunk eredményes egyezlets tdrgyaldst folytatott le.
Ezekbdl kbzldnk egy csokorra valdt.

— Debrecen VF-en a P. napok helytelen kijeldlése és kiadé-
sa tdrgydban utélag, visszamendlegesen jelentds kifize-
tések t5riéntek az érintett kollégékat illetden.

— Békéscsaba VF-en a mozdonyszemélyzet jelentds hétré-
nyét okozé parancskonyvi rendelet kerdlt vissza vonasra.

- Kiskunhalas VF-en a kalfSidi kikaldetési dlj tdrgyaban az
elséfokd birésagi szakban j6 esély van a kikuldetési dij
visszamendleges folydsitdsara.

— Bp. Ferencvéros VF-en az egyeziets eljirds keretében
megegyezés sziletett a mozdonyfelvigydzok és vontals-
si diszpécserek helyettesités esetén jogosult dijazésard|.

S.J

Feleldsszerkesztd: SIPOS JOZSEF
Aszerkesztdségcime: 1087 Bp., Kerepesiut 3.
Telefon: 1130-818, 1339-540

AMozdonyvezetSk Szakszervezete megbizdsébdl kiadja az
ANTIKVAKft. 1202 Budapest, Lézdru. 38.

% Telefon:113-1447/299
Keésziiltaz ANTIK VA nyomdaiizemében

% Felelds vezetd: Andics Ldszl6

¥ Munkaszdm:92.203




Tudjuk, hany ora van!

Mozdonyvezetd létszam és szolgdlati 6ra 1992.10 . hé
Targyvhavi
Szolgdlati  Allo- Dolgo- Nem  Vvk. Szolg. Kifizetett Atvitt  K&t. Kiegyen-
hely many z6 ut. éra t0léra "-"b6ra bra éra lités
Hilozat I 5639.0 4715.9 156 187 802929 4919 45454  © -0 ora
/f 1790 1 19 0 175.1 -2 nap
Budapest I 1334.9 1115.0 44 23 193716 955 8682 0 -3954 6ra
1g. /£6 174 1 8 2 175.9 -5 nap
Miskole I 733.4 608.3 21 24 103432 213 9645 2] 691 dra
Ig. /6 179 %] 16 2 1768.0 1 nap
Debrecen I 954.0 820.9 25 3 136150 49 9288 2 3558 6ra
1g. /£6 166 2 11 8 175.2 5 nap
Zédhony I 182.9 152.6 ] %] 22734 [} 437 (%] 1761 éra
Uz.Ig. /f8 149 2} 3 2} 165 2 nap
Szeged Z 755.4 638.4 17 9 110558 1944 5970 4] -1688 6ra
1g. /£86 173 3 9 9 175.3 -2 nap
Pécs L 818.1 664.8 12 19 114513 1139 3867 2] -719 éra
ig. /£6 172 2 3 9 176.9 -1 nap
Szombath. I 862.1 716.8 36 188 121828 628 7565 2} 359 éra
1g. /f6 170 1 11 o 175.2 ® nap
Keleti I 210.9 175.¢ 8 4 31046 45 909 2} -1763 6ra
/£6 177 4] 5 2} 172 -2 nap
Ferencv. I 196.9 1690.4 2 ] 27133 12 2191 %] 325 éra
/£6 169 %] ‘14 2} 176 ? nap
Bszaki I 252.90 213.5 4 3 38491 162 1051 e ~-1953 éra
/6 180 1 5 [’} 176 -3 nap
Cegléd £ 53.8 41.8 4 ] 7510 79 110 ] -387 6ra
/6 1890 2 3 2] 176 -1 nap
Fehérvar I 235.2 196.6 9 7 32838 39 2438 2 814 éra
/£ 167 [*] 12 [] 176 1 nap
Déli I 4.0 28.9 3 [} 4945 9 54 %] -4 déra
/£6 171 2] 2 2} 176 ~@ nap
Gy6r T 184.9 173.7 190 6 29707 153 1150 [] 31 éra
/6 171 1 7 4] 176 ® nap
Hegyesh. I 85.86 67.90 1 3 11904 61 100 2} -435 oOra
/f8 178 1 1 2] 176 -1 nap
B.gyarmat I 64.2 54.3 2 1 9402 357 873 %] -527 éra
/£6 173 7 13 2] 168 -1 nap
Kiléneélu I 5.0 4.9 2 2 740 38 ] 2] -55 éra
/16 185 9 2] 0 176 -® nap
Miskole I 417.4 351.4 12 20 57988 41 7704 ] 2161 dra
/6 165 [} 22 2] 178 3 nap
Hatvan I 162.9 140.8 3 1 25032 38 1318 ] -929 ora
/£6 178 2} 9 %] 178 -1 nap
Szerencs I 52.9 44.8 3 [] 7854 108 232 (] ~185 dra
/fé 175 2 5 2} 176 -9 nap
F.abony I 102.8 71.3 3 3 12558 26 391 2} -356 6ra
/£6 176 2} 5 ] 176 -® nap




Mozdonyvezetd létszam és szolgdlati éra 1992.18 . hé
Targyhavi
Szolgdlati  Allo- Dolgo- Nem Vvk. Szolg. Kifizetett Atvitt Ko&t. Kiegyen-
hely many z6 ut. éra taléra "-"6 5 éra lités
Szolnok I 284.0 240.5 6 3
/£6
P.laddny I 135.0 112.1 [} (2
/£6
Debrecen I 255.9 230.6 1 %] 36799 ® 5043 [2} 2699 6ra
/£6 160 2} 22 0 176 4 nap
Nyiregyh. I 225.0 1990.6 16 [} 30875 ® 1243 [ 1650 éra
/€6 163 4] 7 %] 176 2 nap
M.szalka I 55.0 46.2 2 2} 8220 [’ 241 [*] -315 éra
/£8 178 2] 5 [} 176 ~@ nap
Szeged I 122.0 99.3 5 2 16738 34 1985 2} 263 éra
/£6 169 <] 20 2 176 9 nap
B.csaba I 183.4 147.9 3 6 26128 735 674 2 -1245 éra
/£8 178 5 5 2} 174 -2 nap
K.k.halas I 116.0 102.5 1 [} 17138 e 2307 2} 806 éra
/6 167 [ 23 ] 180 1 nap
Kecskemét I 104.90 88.2 4 %] 15631 253 217 2} ~536 6ra
/£ 177 3 2 [} 176 -1 nap
Szentes I 150.0 134.2 ? %] 22410 469 747 2] 37 bra
/fé 187 3 6 2} 172 @ nap
Vészté ¢ 80.0 67.1 4 2] 12513 453 40 ] -1021 éra
/£6 186 7 1 ] 176 -1 nap
Pécs I 272.e¢ 238.7 [ 2 40652 72 838 2] 212 dra
/5 170 [ 4 ] 176 9 nap
Dombévar I 282.0 216.9 190 13 38286 376 990 0 -1149 éra
/£6 176 2 5 2} 178 -2 nap
N.kanizsa I 203.1 155.1 1 4 26966 691 1191 [} -409 Sra
/£6 174 4 8 2} 176 -1 nap
Kaposvar I 0.0 0.9 [*] ] [ /] (4 2] 0 6ra
/£6 2] 2] (] [} 9 © nap
D.4jvaros I 61.2 54.0 [} ] 8609 4] 848 2] 627 éra
/£6 160 7} 16 [ 176 1 nap
Szombath. I 246.1 204.3 5 28 36433 228 1574 2] -1463 éra
/£6 178 1 8 2} 176 -2 nap
Celldomslk £ 225.0 187.3 10 37 31971 85 13387 ] 93 ébra
/£6 17 [} 7 2] 176 9 nap
Tapolca I 105.86 86.1 2 16 14520 48 1512 ] 225 éra
/£6 169 1 18 [} 176 @ nap
Veszprém I B82.9 68.2 g ] 9080 ® 1859 [} 2599 6ra
/£6 133 [’ 27 [} 176 4 nap
Sopron I 98.¢ 80.3 7 15 13840 143 1038 ] -99 dra
/£6 172 2 13 [} 176 -® nap
Z.egerszeg I 106.0 90.6 3 14 15982 124 194 ] ~996 6ra
/8 176 1 2 [} 170 -1 nap
Zédhony I 182.9 152.6 [} 2] 22734 2] 437 ] 1761 éra
VF. /£8 149 ] 3 ] 165 2 nap




