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Ez a 526 a legj ellemnﬁbb:malﬁrﬁxlin
sorozatra, amely 1992. december 9-¢n hajnali
1/2 3 érakor zirult a Kozlekedési, Hirkozlési

sV i Minisztériumban.

Ezzel a mos megills
csupén az szakasza zérult le annak az
egyeztetésnek, amely a MAV 1993 évi kondi-

c10jdrol, a vasit tervezett dtalakitdsa kapesdn
a vasutss munkavillalok helyzetérdl, s az
1993 évi bérmelés mértékérdl folyl 1 szakazer-
vezetek s 8 kormdnyzat kozott,

Mivel a kﬁlﬁabézﬁ médidkban eltérd, és a
munkavillalok szimira nem, vagy nehezen
érthetd szdmok és adatok hiuak napvildgot
(malyek a szakemberek szdmsra vildgosak és

elmiek,) megprébdlom e cikk keretén
haullefo%m vasutas nyel mhﬁﬂﬁ-
ve tenni & Otott megd

A szakszervezeti oldal Gtpontos kovetelés-
csomagot dllitott Gssze, amely e? t
képmtt 5 altokélt szandéka vo ogy &
Ei n, mind az 6t pontra

v

vonnlkozéau e 4nja mgkolm Uﬁ
qyes volt. Az ot t emues l:m te-

remtette meg a MAV és a vasutas dolgozok

helyzetének elfogxdlmté rendezését.

Az alibbiakban léssuk egyenként az
Emloht, s megprobdlom fellebbmm

t}lail 8 mmtl&%l' s arr6l, ho,
megillapodisban szerep es megfo,
zﬂsﬁf mit is jelentenek. e

1. A tomeges elbocsftdsok elkeriilése

ontosabb momentuma ennek a pont-
nak, hogy sikeriilt a létszémleépités filozéfi-
ajat megforditani, s elfogadtatni mind a kor-
ményzati oldallal, mind & MAV vezetésével.
Korabban ez gy sz6lt, hogy & létsziml
tésekkel kell megteremteni a fedezetet az al-
lamvasutak veszteségeinek elkeriilésére. Ter-
ez nem sikeriilhetett volna, mivel
¢z Onfeléléshez, a vasut Gnpusztitisihoz veze-
16, dllandéan gyorsuld, negativ spirdlba futd
foiyamatté valt volna.
ﬁ,]lé kellkloig‘l“ tellumg ala It-
Ta helyezve ugy olytatni i
feladataihoz u.ubégu létszimot meg kell lu-
tarozni, s mindez a szakszerv nl:f
nyének 1i gyelembevételével torténhet.

pont mésik lénye szét
kell vélauum a ]elmf; m vasiti

alap- és nem alaptevékenységet elldtd szerve-
zeti egységek szerint, (folyt. a 2. oldalon)
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A nem alaptevékenységet ellatok, minte, tar i csomaghél kiragadva, ne vilhasson  pan mintegy 500 {0t takar, ezért ez az dssze

13 500 1§ kiilonbozd kit.-kbe, illetve - 2 lés mérteke propagandafogissd, s ez- & tarifatébla bedlldsi szizalékinak meghata-

sigi tdrsasdgokba kerilnek. Ez elsGsorban a  éltal politikai kérdéssé. rozasakor elhanyagolhaté  Osszeg (kb

”rmﬁ'svitéﬂ)t és a kiilonb6z6 ipari tevé- A szakszervezeti oldal tirgyalasi alapként  0,02%).

ﬁm t folytatokat érinti. Az 6 helyzetik  a MAV tarifatibla 100%-ra torténd emelését Sziikséges kihangsilyozni, hogy a MAV-

biztositdsira a MAYV mintegy 80%-ban ellat- tekintette (8000 forintos minimélbérrel szd- val folytatott egyeztetd targyaldsokon a bedl-

ja Oket munksval, megrendelésekkel, 8 mara-
dék kapacitisra pedig kiils6 megrendelésekkel
kell sﬁit ma munkat szerezniiik.

A MAYV elkészitette, s a szakszervezeteknek
dtadta az 1993 évi foglalkoztatdsi tervét,
melyrél az egyeztetd targyalisok december
15-en megkezdSdtek.

2. A Kollektiv Szerz6dés vivmdnyainak
megtartisa

A MAY eredeti elképzeléseivel szemben a
megillapodis rogziti a kilonboz0, KSZ-ben
foglalt juttatdsok viltozatlansdgit. Mint is-
meretes, a MAV elsG terveiben a végkielégi-
tés, a miszakpotlék, a kiilonbozd szocidlis
juttatasok csokkentése, azaz a torvényi mini-
mumra torténd visszadllitdsa szerepelt. Kiilon
ki kell hangsilyozni, hogy az elbocsatott vas-
utas dolgozék kiilonbozd kedvezményeinek
elvesztése miatt, és ennek kompenziciojaként,
a végkielégités KSZ-beli mértéke a torvényi
szint kétszerese.

4. A vasitpolitika megvéltoztatdss, dj
kézlekedéspolitikai koncepeié kidolgozésa

Legfontosabb eredmény, hogy a trvény ter-
vezetét 8 Kormény 1993, j::mr 31-ig a parla-
ment elé terjeszti. A mir beterjesztett kozleke-
déspolitikai téziseket hgedl a kidolgozandé tj
kozlekedéspolitika e Iép%&nek tekinti,

5. A pénziigyi feltételek megteremtése
Az egyik |

volt. E pont fi
intézkedéseket, amel

eményebb tirgyaldsi pont
lja magiban mﬂdﬂoht az

et az 1993 év folya-

min meg kell tenni hogy a MAV prog-
nosztizdlt vesztéségei eltinjenck, de leg-
alébbis az elfogadhato és kezelhetd minimum-
ra essenek vissza. Itt keriiltek kimunkalisra
— @ targyal6 felek dltal elfogadhaté médon
— mindazok 8 sziikséges szervezési és pénz-
iigyi intézkedések, amelyek a villalat tovabbi

odéséhez elengedhetetleniil szikségesek.
Fontos elem, hogy tételesen szétvilasatésra
keriiltek azok az intézkedések, amelyeket a
MAV-nak, ill. & korményzatnak sziikséges
megtennie. E ponton beliil keriiltek megfogal-
mazisra azok a kormdnyzati cialis ele-
mek is, amelyek & pénat;?i mlﬁﬁdéshez sziik-
AV vesz

ségesek, s 8 inek megsziinteté-
sét kell hogy credményuagl 1993 végére.
6. A béremelés mértéke

Szindékosan hagytam a sor végére ezt a pon-
tot. A lggliibbei vitatott, s & legtﬁbb fel t

okoz6 kerdés volt ez, amely a targyalisok ideje
alatt is bizonyos pr ogisokra adott le-
hetséget mindket oldal sziméra

Szamunkra elsSrendil kérdés volt, hogy a

molva).

A kormdnyzati oldal a nulla béremelésrdl
indult azzal & feltétellel, hogy legkordbban
az ¢v juliusiban tirgyalhatunk a béremelés
mértékerdl.

E két végletbdl indult az az agyat és idege-
ket probilo szimhibori, amelynek végered-
ményeként az 1992 évi osszes bérkoltség és jé-
rulékainak 6,9%-a, valamint az alaptevéken
sétgben foglalkoztatottak 93 évi létszdmesok-
kenésébdl szdrmazo bérkoltsé takaritdsd-
nak 50%-a a bérfejlesztésre fordithato.

Legfontosabb, s mindenki dltal felvetett
kérdés az, hogy mit is jelent a vasutasoknak
ez a 6,9%.

Mivel 1992 6ta egységes bértarifatdbla
milkodik, ezért ezen keresztil lehet a legért-
hetdbben és kézzelfoghatéan bemutatn: az
eredményt.

Tudnunk kell, hogy a MAV bértarifatébla
bedlldsi szdzaléka 74,9%. Ez azt jelenti, ho
a munkavallalok 70% és 100% kozotti beal-
last értek el 92-ben. A 70% éltaliban azokra
a foglalkozisi csoportokra jellemzd (pl. moz-
do tok), akik a korabbi bérezési gya-
korfat mﬁmlﬁi I;i elmﬁli\ ?gggb“ﬁ 16
nyegesen ,alul” vo jazva, olot-
ti értéket azok érték el, akliaf; koribban meg-
dllapitott bériik kapcsin magasabb
ben reszesiiltek, ill. & kiemelt forgrlai‘{:s -
lék megszinése miatt bizonyos , karpotlast”
kaptak. Itt kell megemliteni azokat a csopor-
tokat is, akik a tarifatdbla életbe léptetésekor
un. infliciokezelés cimén 15%-os bérfejlesz-
tést értek el,

Az omindzus 6,9%, a tarifatdbldra vetitve
mintegy 85%-0s bedlldst tesz lehetGvé. A
85%-0s bedlldsi szizalékot figyelembe véve
egyszer! szdmtani midvelet kiszdmitani azt,
hogy Ft értékben kifejezve kinek mit jelent
tulajdonképpen ez az emelés.

Mivel a mozdonyszemélyzet pontosan
70%-on éll, ezért alapbérben kifejezve a ta-
rifatébla 85%-0s teljesiilése dprilis elsejétdl
20—21%-0s alapbéremelést jelent. E
jonnek még a kiilonbozd potlékok, utazoink-
nil & 30%-o0s miszakpotlék, Mindent Ossze-
vetve, a 11—14. fizetési osztdlyokat figyelem-
be véve, ahol a mozdonyszemélyzet elhelyez-
kedik, dtlagosan 21%-o0s bruttd jovede-
lememelkedést jelent ez a 6,9%. Ebben a
21%-ban nem vettiik figyelembe a hiromé-
venkénti soros eldl t (bértételugrds),
ill. 8 munkakgriink olru'm jéro 15 évenként
egy bértétellel valo elSlépést.

Bir konkrét Ft értéket 8 munkavillalok
zsebében nem jelent az az athizodo hatds, ami
8 Munka Térvénikﬁuyve viltozdsai folytén a
villalatndl mint koltség jelentkezik, azonban
ez a dolgozok javat szolgilva nem egyéb,
mint pl. a megndvekedett szabadsig, vagy

éldaul a tavalyi részmunkaiddben valé fog-
koztatashoz {épest megviltozott dijazds.

Itt sziikséges megemliteni az 1993. februdr
I-jét6l érvényes megemelt, 9000 Ft minimélbér
értekét. Mivel a tanfatibla elsd két fizetési osz-
talya tartalmaz 9000 Ft alatti bértételt, s ez csu-

lasi szdzalékon tili barmiféle kompenzdicié
szakszervezetiinknek nem érdeke, ezért ebben
a szellemben folytatjuk tirgyaldsainkat.

Feltétleniil szolnom kell a béremelés végre-
hajtasinak ditumir6l. E kérdésben igen sok
kntika elhangzik tagtdrsaink kOrében 15, ho
miért nem torténik meg janudr 1-jével ez s lépes.

Cikkem elején mir utaltam arre, hogy &
korményzati oldal elképzelése szerint, julius
héban lehet leghamarabb megkezdeni a bér-
targyaldsokat, Ezt azzal tamasztottak ala,
:cz%y az els6 félév elteltével Lithato a teljesit-

b i o o ok
6t ) esetleges itiv valtozas.
Természetesen ezt a Pqe?eli oldal nem
‘I;tl}gldhatta el. Az dlldspontok kozeledése nyo-

jott létre az dprilis 1-jei datum, :;;11)
mindkét fél sziméra lehetdveé teszi, hogy had-
dlldsait ne kel'lSi:: teljesen felszamolnia.

Ebbdl eredden kielégil az az igénd:, h:ﬂ
az elsd hirom hénap sdgi adatai
elemzésébd! levonhatok bizonyos kovetkezte-
tések, az év folyamdn virhatd tendencidk,

Szakszervezeti oldalrdl tekintve az dprilisi
itny kettds cél kielégitését teszi lehetdvé.
gyrészt addigra felgyorsul az a folyamat,
ami a létszdm leépilését, ledpitését jelenti,
masrészt elGretekintve az 1994 évi bértargya-
lisokra, nem elhanyagolhaté szempont a ta-
rifatdbla kiegyenlitése, azaz s szorzészamok
alapjén torténd in. 100%-os rédllds teljesi-
lese. Mivel az 1/4 évvel torténd késleltetés
magasabb beallisi szizalékot von maga utdn,
ezért redlis célként megfogalmazhato, hogz
ha valami i durva dolog nem kdvetkezi
bea ghan, az 1994 évi vasiti bértarifa
kiteljesedhet, ,.é10vé” vilhat.

Az ez évi béremelés idpontjtdl és mérté-
kétdl Riggetlenil janudr 1-jei ,mtéllyal a 50-
ros bértetelmozgis automati megvalo-
sul mindazon dolgozdk korében, akik a hd-
roméves ciklusidd lejartaval a kovetkezd bér-
tételbe keriilnek, Ezen tilmenden tovabbi év-
kozi mozgast jelent az a szabily is, amely &
korkedvezményes munkakGrOkben 15 éven-
ként egy bérléu{l;ﬂisl jelent.

Az elmondottakat Gsszefoglalva meggyd-
z0désem, hogy nem kotottiink rossz megﬂn—

t. Az 1992, december 10-én megtartott

ildottkozgydlés 78 16 résztvevdje 6 ellensza-

vazattal, mﬁﬁ% nr;gnlktzl elfogadta tér-
gyaldsaink eddigi yét.

Természetesen az egyeztetd targyaldsok ez-
zela llapodéssal nem értek véget, hiszen
ezek az értékek olyan sarokszimok, amelyek
~HPT viltdsa” a folytatodo uirg)raii.li
periodusok feladata, amelyen a vasutas szak-
szervezetek és a MAV vezeld kérviseldi egyiit-
tesen vesznek részt, s a két oldal konkrét meg-

dllapodasai jelentik a pontos és részletes vég-
e

Szakszervezetlink elkészitette, s a kiil-
dotteket ellatta megfeleld szamni kimutatds-
sal, amely me mutat{'a, hogy & vontatdsi
utazokat {efed 11—14 fizetési osztalyok-
ban a 85%-os tarifabedllds milyen mértéki
emelést jelent bértételként részletezve, Eb-
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bdl a tajékoztatdo anyaghol minden érintett
kollégank tdjékozodhat a béremelkedés tény-
leges mértékérdl. Kihangsilyozom azonban,

MEGALLAPODAS

hogy ebben a tajékosztatoban
lékok kerekités nélkil lettek kozreadva, tdjé-  bekovetkezhet,
koztat6 jelleggel, ami azt jelenti, hogy bizo-

szerepld szdza-  myos kisebb mértélal mozgds birmely irdnyba

mely létrejott a Kormdny és a MAV-nél mikodé szakszervezetek
1992. november 16. — december 6. k620tt folytatott egyeztetd tdrgyaldsokon

1. Atém elbocsétésok elkerllése

a) Az alaptevgékenységekhez szikséges |élszdm meg-
haiarozasa a MAV feladatai alapjan (iekinieiiei a szalliiasi
igényekre és nem a szﬂkségses kéltségesdkkentésre) a
szakszervezetek véleményezési joga mellett 1&riénik.

m A nem alaptevékenységeket szolgdld, levalasziasra
keruld szervezeti egraé ek esetében legaldbb 80%-ban a
kapacitasok finanszirozhalésagénak biztositdsa. 13 500
nem alaptevékenységet végzd munkavallalé tovébbi fog-
lalkoziatdsa 1993-ban — kél ltemben — gazdasagi tarsas
gokba}tdnénik.

A MAV 4tadta a szakszervxzatek részére a MAV 1993
évi foglalkoziatasi tervét. A MAV Alalakitdsanak Gtemterve
az érdekképviseletli szervek részére atadasra kerdil.

2. A kollektlv szerz8dés vivmanyalnak ridsa

A Kormény a tényleges |étszdmcsdkkentéseel kapcso-
latban fellépé végkielégités finanszirozdsat mintegy 3,0
millidrd Ft &rtékben - a 1orvényben meghatarozott mérték
szerint — biztositja. A vggkielé itéssel eltavozé dolgozék a
kildnbdzd vasutas kedvezmények megzéltésér kadlén
megdllapodéast kdtnek. A kollekt és egyéb jutia-
tésai véltozatlanok maradnak.

3. A béremelés mértéke

A Kormany az 1993 évi bérgazdéalkodast az 1992 évi
Ssszes bérkdliség és jarulékainak 6,9%-aval timogatja. Az
alaptevékenység 1993 évi léiszadmcsdkkenésébd| szarm
z6 bérkditség-megtakarilds 50%-at bériejiesziésre, 50%-4t
veszleségcsokkentésre kell forditani. e o

A gazdaséagi tarsaasdggé alakuld egységek murikaval-
laléinak 1883 évi bériejlesztését ezen egységek lzleli ter-
vei fartalmazzék.

szerz

4, A vasitpolitika megvéltoztatésa, G| kézlekedéspoliti-
ka! koncepclé kidolgozédsa

A\ kdzlek litikal k cib tézi - az 1 kézleke-
dbBpOITIRA RORBORCLE KialakiBsAnak 1ok endsekant -
Kormény a parlamen! elé terjesziette politikai vitara, mely

a bizottsdal munkaban megkezdSdott,
Az 4 vasuttorvény tervezetét a minisztérium az érdek-

képviseletl szervekkel 1892. december 1-jén targyalta. A.

térvénytervezet Kormany elé terjesziése folyamatban van,

tarcaegyeztet ,‘kévetdanréiadiuk a szakszerveze-
teknek. A Kormé;r a térvény tervezetét januar 31-ig a par-
iament elé terjeszli.

a A kbvetelések megvalésitéséhoz szlkséges pénz-
Ogyl feltételek megteremtése
1992-ben eddig megtett korményzati intézkedések

4,0 MdFi alfami hitel garancia

8,1 MdFt TB tartozés és kamalal &litemezése

2,0 MdFt vam- és adbtartozas atlitemezése

8,0 MdFt 4llami garancia jarmdbeszerzéshez.

A MAV 1983 évi prognosztizélt vesziesége 18,8 MdFt len-
ne, a kdvetkezd feltételekkel szdmolva:

6% bér- és bér jellegl kdliség névekedése,
tarsasdgokba t0riéné atalakitasok nélkidl

véltozatlan létszammal
10-11%-0s tarilaesmeléssel
az 1993 évi 14,2 MdFt kdlisé
10l az eredetileg elSirdnyzofl
szitéssel.

A MAV 18,8 MdFt veszteségének kezelése:

etési iAmogatdson be-
MdFt termelési arkiegé-

SIPOS JOZSEF
MAV Korményzati
intézkedés MdFt
Koiisé —é‘"""?éﬁfés: = e
= ek, tarsaasagok kihelyezésének
hebaas S 34
- Gzemvitel 1,0
- EUROFIMA (jarmujavités) 1,0
- amortizacié csdkkentés 3,0
- ingatlanériékesftés 1.2
- |anaiéii'cs?£tamés . 6. 20
Koliségesbkkentés egyidtt: 1,
Bevétel tébblet:
~ termelési érkIeFészItés ’ L
- magasabb tarifaemeiés + fogy.ar.kieg. 2,0
Bevétel i6bblet e i 3,0
Kbliségesdkkentés és bevételtdbblet egyatt 1:,3

Hidny:
Ebbéﬁ: — bér + jarulék 6%-os t&bblete
tamogatasbd ?'3

o egxgv intézkedés 0,8 i
(beleérive a feladatokhoz igazodé racionalizéldst
1993 évre a Kormény részérbl véllalt Intézke k
A kéltségvetési tAmogatés 14,2 MdFt
Ezen beldl témogsaiés atcsoporiositassal a
termelési drkiegészités 3 MdFt-rél 4, MdFt-
ra emelkedik
A termelési 4rki észités idSaranyos foly -
3{!5&: helyett 3 MdFt év elején 16riénd at-

a a 3
A tényleges létszdmcsdkkentiés
végkielégitésének finanszirozdséra
Az 4tilemezelt TB tartozés esedékes 18r-
lesziésének garaniéldsa
EURQFIMA hitel felvételéhez Jévél%%yée
a 10-11%-0s tarifaemelés helyett nél-

?%ag\‘)ﬁfég‘.lggﬂﬁfeqd kéltség ndvekedé-

séhez *4 i

kvidits: agyeneily fenntartdsahoz sziksé-
ges hitelfelveteleknél segitségnydijtés
palyaépitési, villamositési, palyatenntartasi
%’fggﬂm beinditdsa mintegy 50.0 MdFt ér-

ennek vérhaté hatdsa 1993 évre 3-5,0 MdFt

Ezek az intézkedések a veszteségek megszintetését

eredményezik,

sKéészpénzﬁzetés esetén a MAV-nak fuvarozési kdtelezett-
ge, van.

A MAV Atalakitasi programjéval egyidejdleg kétéves gaz-

dasagi program kgm'ﬂ

Budapest, 1992. december 9.

Kupa Miha
Pénzlgyminisztérium

8,0 MdFt

3,0 MdFt
1,0 MdFt

2,0 MdFt
2,7 MdFt
10,0 MdFt

Csérad| Jénos Siklés Csaba
MAV vezérigazgat6sag Kézlekedésl, Hirkdziés!
és Vizligyl Minlsztérium
Papp Pal QGaské Istvan
Vasutasok Szakszervezete Vas(ti Dolgozdk Szabad
Szakszervezete
Sipos Jézsef
MozdonyvezetSk Szakszervezets
Kovécs Ferenc Buzésné Puiz Erzsébet
Vasutasok Fliggetien Vas(ti Alkalmazottak
Szakszervezeti Sz6vetsége Demokratikus Szakszervezale
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A -14-BENb' EZ |S BENNE VAN?

A munkaltaté és a7z ér-
dekképviseletek kozt je-
lenleg iS napirenden van
a vasuti bértarifarend-
szer. A tarifdban a moz-
donyvezetSi munkakdr a
max. 14 helyen van. Sok?
Kevés? Nézdpont kérdé-
se. Szerintem, a mellékelt
két felvételre tekintve el-
gondolkodtatd. A szemlé-
I6re bizom a megitélését.
Mind a két esetben csak
aszerencsén miilott, hogy
sériilés nem  tortént.
Szdnd€kosan  valasztot-
tam a két felvételt, nem
akartam tdldramatizélni
az eseteket.

A pécsi igazgatGsag te-
riletén nyolc hasonlét
tudnék felmutatni. (Pl a
V43 - 1152 sokkal csd-
nyibb, mely egy kamion-
nal {itkdzdtt,) Ha statiszti-

kusan szemléltetném; az

igazgat6sdg mozdonyve- .

zetSire vetitve, | 992-ben
minden szdzadik kolléga-
nak .jutott” egy beldle.

Elszomoriténak tartom
azt a kijelentést, ami saj-
nos megidrtént az €ves
targyaldsaim soran, - ,a
mozdonyvezetOnek ez is
benne van a 14-ben"
mondi X vezetd!

Hamér a vezettnél tar-
tok, eldrulom a V43 =
1078 iitk6zésénél a ka-
posvari vontatdsi fonok
Ur IS a vezetBillison tar-
tézkodott és atélte az t-
kozést. Biztos vagyok
benne, ha 6 iilne azon bi-
zottsidgban, ahol elddntik
a szakma helyét a tarifa-
rendszerben ~ kevés len-
ne a 14, fizetési osztaly.

A baleset utdn taldlkoz-
tam vele, utazott Buda-
pestre. Invitiltam, j6jjon
elore hozzdm. Udvariasan
elutasitott. Arcardl leol-
vastam, neki elég volt
egyszer az életben a ka-
mikéazefiilkébal.

A V63-018 egy Ka
mazt lelt | 00 km/6 sebes-

ségnél, kollégam, mint az
esetek tobbségében itt is
a géptérben taldlt mene-
déket. Az eset érdekessé-
ge, hogy szakadt sziirke
nadrigjdt nem téritette
meg senki sem, mivel a
kihorddsi ideje lejart. A
taskdjaban 1év0 radigjat
sem, mivel 2z a szolgala-
tdhoz nem kotodik. Hat
igen, | itélni  kiviildl
konnyii. Csak azt nem ér-
tem, ha s kér tényszerd, a
téritése miért nem az?

Vagy csak ennyi: ,0riil-
jon, hogy megiisztal’

A magam részérdl orii-
16k anhak, és biiszke va-
gyok azért, hogy egyikd-
jik sem volt hibaztathaté
és az utolsé méasodpercig
kitartottak, = megtettek
mindent, amii |ehetett.
Sajnos tudom, az ese-
mény O6rdk nyomot ha-
gyott bennitk, A rémal-
mok visszatérnek.

Tisztelt kiilsd szemléls,
itélkezzen: sok, kevés?!?

DORNYEI SZILARD

igazgatdsagi tigyvive
(Foté: Beles)
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HAMLETNEK KONNYEBB \/OLT

Némi tlizassal azt
mondhatnhnk, Hamlet-
nek tényleg konnyebb
dolga volt. O csak a ,len-
ni, vagy nem lenni" di-
lemmara kereste a va-
laszt, a maga szamara. A
korméannyal targyalé
szakszervezetl vezetdk-
nek azonban a sztréjkol-
ni, vagy meghllapodni
kérdésre kellett megfelel-
ni, mégpedig Ugy, hogy
a vhlaszt a 95 ezer vas-
utas is el tudja fogadni.
Kalénésen nehéz volt ez
azzal a hangulati hattér-
rel, ami a targyalasok vé-
gére kialakult. A novem-
ber 23-i figyelmeztetd
sztrhjk sikerén felbuzdul-
va ugyanis a kollégak ko-
zdl sokan gondolkodtak
ugy - egyikik rmeg is fo-
galmazta -, hogy ha mhr
egyszer elévettuk a pus-
kat, megmutattuk, hogy
van, hogy mbkodik, ak-
kor prébaljuk ki, hogy
mekkorat lehet 18ni vele,
azaz hirdessik meg az
altalénos sztrhjkot.

A dilemma eld8it, a
megallapodas megkétte-
tett, a tartaimat mindenki
ismerl, és remélhetbleg
érti is. A kérdés azonban,
hogy szlkségszeri volt-
e meghllapodni, hogy
j6k-e a megéllapcdasok,
még nern déit el, és még
sokhig vitatéma lesz a
vasutasok kérében.

Minden alairé6 szak-
szervezetnek maghnak
kell vhlaszt adni a megél-
lapodas miértjére. Mert
bar a fellépés kézds volt,
az eredmény is kdzds, a
korhbbi fenyegetettség
mértéke és a megallapo-
das hozadéka mégsem
ugyanaz valamennyivas-
utas szamara.

E cikkben csak arra

vallalkkozunk, hogy az ér-
tékelést a mozdonyveze-
tdk szemsz6gébbl vé-
gezzik el, 6s megkisérel-
jonk vhlaszt adni arra,
hogy a MozdonyvezetSk
Szakszervezete miért irta
ala a megéllapodast.
Altalnossagban el
mondhaté, hogy nincs
okunk érémtizeket gyuj-
tani, gy6zelmi jelen-
téseket harsogni, és
nincs okunk szégyenkez-
ni sem. Az EIngk Gr altal
frott, a megéllapodas
részleteit ismerteté cikk
cime - Fogcsikorgatva -
Pl kifejezi a megallapo-
das kérdll hangulat 16é-
nyegét. Annyit tartaimaz,
amit a kormhny - fogesi-
korgatva bar - még haj-
land6 volt megadni, 6s
amit a szakszervezetek-
nek - bar fogcsikorgatva
- mar el kellett fogadni.
A targyalas, a megélla-
podas mindig kompro-
misszum, a kompro-
misszum mindig enged-
mény. Engedmények
éran, de a ma elérhetd
legtébbet értiik el. A tar-
gyalas szamtalan mozza-
natabdél, a masik fél ma-
gatartasanak sok apré je-
16bél lehet tudni, hogy az
altaldnos sztrhjk idépont-
janak konkrét kitGzéséval
és a sztrhjk megtartasa-
val sem lehetett volna a
kormanybél tovhbbi en-
gedményeket kicsikarni.
Erra 4lljon itt két péida,
Kupa miniszter hossza-
dalmas alkudozésba
kezdett azért, hogy a
szakszervezetek  altal
végsd hathrnak tekintett
7%-0t leszoritsa 6,9%-ra
- ez mindossze 26,3 mil-
lié6 forintnyi bértdmeg,
ami nermn pénz sem a kor-
mhnynak, sem a MAV-

nak -, mert az kénnyeb-
ben elfogadtathaté politi-
kailag. Vagy a korabbi -
atoérvényi szintet megha-
lad6 - vallalati végkielégi-
tést azént kellett ,vasuti
kedvezmény megvaltas”-
ra atkeresztelni, mert a
koltségvetésbdl  torténd
finanszirozdst méasként
nemn merték véllaini.

J6-j6, mondhatja bar-
ki, ettél még rmeg lehetett
volna kisérelni a sztraj-
kot, hiszen ez taktika is
lehetett a kormhny részé-
r8l, a szakszervezetek-
nek rmeg nern igazén volt
mit kockaztatni. Amit el-
értek, az a sztrajkkal mhr
csak tébb lehetett volna.

Azon tdl, hogy a mhr
elért eredmények igenis
veszélybe  kerllhettek
volna, ezzel az okosko-
dassal még tovhbbi két
érv is szembeallithat6.

Az egyik az, hogy a
mai  belpolitikai  viszo-
nyok kdzétt egy az or-
szagot lebénité sztrajktdl
lehetetien lett volna tévol-
tartani a napi politikat,
annak beavatkozésa pe-
dig aligha hasznait volna
a vasutasok Ggyének.

A mésik ellenérv kifeje-
zetten mozdonyvezetdi
érdekvédelmi szempont-
b61 vethetd fel. Egy erdt,
energiat emészté, elhd-
z6d6é konfliktus, vagy
eredménytelen  bérszt-
rajk tellesen alaasta vol-
na az eddig keserves
munkdéval kiépitett foglal-
koztatas-biztonsagi rend-
szert. Kimeritette volna
az embereket, a szerve-
zetet 6s nern maradt vol-
na er8, hogy szikség
esetén dsszefogjunk az
esetleges  elbocsatasi
szandékkal szemben.
ValészinGleg egy atéit

sztrhjk utan a vasuit és a
kormhny sern tartott vol-
na mar egy bjabb fenye-
getéstdl annyira, mint
amennyire most tart.

A mozdonyvezetdk te-
hat sokkal tébbet koc-
kéztattak volna, mint egy
sikertelen bérsztrajkot és
az azzal jaré belpolitikai
hisztériat.

Végdl is amit a targya-
lésokon a kollégak sza-
mara elértink, nem ke-
vés. Alairt Kollektiv szer-
z8dést, ismert mértékd -
az inflaciét némileg v&-
hatéan meghaladé - bér-
emelést, foglalkoztatas-
biztonshgot (a MAV fog-
lalkoztatasi terve ugyanls
nern szamol mozdonyye-
zetSi elbocsatassal, illet-
ve vezérigazgaté Ur ezt
személyesen is megers-
sftette), vagyis 61 kisza-
mithaté folyamatokat és
biztonshgot 1993-ra.

Lapunk egyik korhbbi
szamaban mhr idéztik
azt az aforizméat, amely a
politka mavészetrs! azt
tartja: A tdmeget nern ar-
ra kell vezetni, amerre
menni akar, nem is arra,
amerre a vezetdk akarjak,
hanem arra, amerre men-
nie kell. Azt hiszem, jelen
esetben a témeg sztraj-
kolni akart. Ha a mégis
megkotdtt pakium kikez-
di a bizalmat a tagshg és
a vezetdk kézott, akkor a
vezetdk a maguk szabta
iranyba akartak vinni a té-
meget és mint politikusok
megbuktak. Ha azonban
az emberek el tudjak fo-
gadni a megéllapodaso-
kat, akkor a témeget min-
den valészinlség szerint

arra vezették, amerre
mennie kellett.
Németh Ldszlé
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UJEVI KOSZONTO

Uj év kezdddétt, gondjaival, nehézségeivel, de
a kiizdés eredményességének lehetdségével is To-
vabb halmozédnak a tdrsadalmi fesziiltségek, nd
a munkanélkiiliség, nyilik 2z oll6, amelynek alap-
jén a gazdagok még gazdagabbak, a szegények pe-
Jig még szegényebbek lesznek. Ujabb csoportok
Gs rétegek csisznak a létminimum kornyékére,
vagy éppen az ald. Mar mogt elérevetiti baljés 4r-
nyékdt az a vélasztdsi hadjdrat, andy mgd 1994
ben tetdzik.

Aggaszt6, hogy a nehézségeknek mdris vannak
vdmszeddi, olyanok akik elsbsorban sajit céljaik-
ra hasznéljdk fel az elégedetlenkedSk |OQos tilta-
kozdsdt. Teszik ezt akkor i ha a végeredmény a
tdrsadalom destabilizdléddsa, a folyamatok iré-
nyithatatlansdga, a teljesbizonytalanség. Es ebben
ahelyzetben mindigakad, mindig akadt valaki aki
véllalkozik a rendcsindldsra. Bzt azért mégis jobb
volna elkeriilni.

A milt évben voltak biztatd jelek is Megilla-
podds sziiletett a kormdny 6sa hat orszdgos szak-
szervezeti szovetség kozott az 1993 évi gazdasdgi,
szocidlis paktumrél, valamint avolt SZOT vagyon
felosztasar6l. A parlament koltségvetési vitdjaban
annyiszor hangzott el az érdekegyeztetd tandcs
megnevezés, mint kodbban tirég soha.

Példa nélkiili megédllapodds kottetett 6t, vasht-
ndl mkodd szakszervezet és a kormdny képvise-
16i kdz6tt, amely gyakorlatilag eldontétte a kollek-
tiv szerz8dés sorsét is Erdekképviseleti szerveze-
tek és korményzati tényezbk kozott eleddig nem
volt |2/en tartalmi €S mélységli eszmecsere az egy-
re mélyiil® vélséggal kiizdd Magyar Allamvasu-
takrél, illetve a kozlekedéspolitikai koncepci6 hi-
dnydb6l szdrmazé ellentmonddsokrél. Rengeteg
tanulsdggal szolgdlt a tdrgyaldssorozat. Azza pél-
ddul, hogy a nyilt, kemény, mindvégig tétre men6
alkudozdsokban a szakszervezetek kozott idordl-
id&re csokkent a vélt, vagy valés tdvolsdg, mlikod-
ni tudott a modern tartalma akcidegység. A szak-
szervezeti tagoltsdg nem gitolta az érdekegyezte-
tési folyamatot.

A soknaposegyezkedés szdmos és véltozatos ér-
tékelést nyert a kozelmiltban, |apunk hasdbjain is
Lehet, hogy annak az Gjsdgirénak iSigaza van, aki
amésnapi kommentdrjdban tiibbek kozott igy vé-
lekedett:

»Barmilyen nehezen is j6tt 1étre a megegyezés,
mégis |6 latni: a szakszervezetek is tettek enged-
ményeket, s a tdrca képviselbi IS képesek voltak
véltoztatni eredeti filozéfidjjukon. Kordbban
ugyanis a létszdmleépitést tekintették a koltség-
megtakaritds legkézenfekvobb eszk6zének. Olyan
helyzet 4lit eld tehdt az alkusorozat végére, hogy
senki S veszitett tal sokat"

Val6ban. Sikeriilt kikényszeriteni, hogy ne az

1500km mellékvonali megsziintetés, Vagy Gjabban
a 600 személyszéllité vonat megdllitdsa legyen a
vélt megoldas. De ez nem ment kdnnyen, sbt |ehet
Bgﬂlgy a veszély oM mlt el az 14zas vizibk tdrgyd-

Feladat van béven 1993-ra Megéllapodaést kell
kotniink legkésdbb mdrcius 5ig a bérfejlesztés
végrehajtdsar6l. Kozben késziilniink kell az izemi
tandcsi vélasztdsokra, majd az azt kdvetd tdrgya-
lassorozatra, amely a szakszervezeti k6z0s vagyon
haszndlati jogdnak megosztdsdra irdnyul. Ebben
f tdrgyal6fél a vagyon mostani kezeldje a Vasuta-
S0k Szakszervezete Gs az 0j szervezddésl tObbi
vasutas szakszervezet. Kényszertdrgyaldsrél lesz
sz6, mert ha valamelyik szakszervezet nem tud,
vagy ami rosszabb, nem akar megéllapodni, ezt a
hidnyt bir6sdgi hatdrozattal |ehet mgjd pétolni.

Az év kbze Gjra vizsgélnunk sziikséges a
mozdonyvezetok foglalkoztatdsi biztonsdgdt, a
MAY ilyenirdnyt létszdmigényét, a képzést. To-
vabbra IS napirenden szerepel 2z oktatds, a vizs-
gdztatds. Utdbbira 1993-ban nem kerill sor, a
Mozdonyvezetdk Szakszervezete 65 a MAV ko-
zott 1étrejott megdllapodds alapjén. _

; Van 65 lesz iS tennivalénk béven. De itt az 4j
V.
Ebbél az alkalombol kdszontjiik a mozdonyve-
zetdi szakma egységét megteremtd és fenntartd
kollégdinkat, akikr6l még a Magyar Koztarsasdg
Elndke iS megemlékezett. Goncz Arpdd tinnepi
beszédébol idéziink: ,,S kdzben gondoljunk azok-
rais akik az éjjel nem iinnepelnek: akik hazdnk
hat4rdt, az utcn az éjszaka békéjét 6rzik, a hati-
rérokre, a rend6rokre. A mentdkre. A tizoltdkra.
A kérhdzakban a salyos betegekre, s akik veliik
maradtak, az dgyeletesekre.

A mozdonyvezetdkre.

Kdszdntjilk azt a tényt, hogy nincs olyan moz-
donyvezetd az orszdgban, aki létszdmleépités miatt
enné a munkanélkiiliek kevés ¢s keseri kenyerét.

Koszontjiik a parbeszéd kialakuldsdt a tdrcdk-
kd, a parlamenti képviseldkkel, a tirsszakszerve-
zetekkel.

Ko6széntjiik a Mozdonyvezetbk Szakszervezeté-
nek minden tagjat, kdszontjiik bardtainkat a ve-
link szimpatizdl6kat, koszontjiik a benniinket se-
gitoket.

Kdszonet a tenniakar6knak, a tennitud6knak,
koszonet a mindannyiunkat . Osszetarté kozos
igyinkért firadozbknak.

BOLDOG UJ EVET KIVANUNK
MINDENKINEK!

DR. BORSIK JANOS
alelnok
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»A magyar vasutak tavlati fejlesztési programja
4. rész)
térium (KHVM), valamint & Magyar Allamvasutak | i
(MAV) 4s a Gyér-Sopron-Ebenfurth-i Vasit| GYSE)) ' BE
Vezérigazgatdsdg kijelolt szakérthi ezév mdjusdban € - Belfoldi “““w- Osszes meals  Goony H‘?}-té}l
készitették o magyar vasutak téviati fejlesztését tartal- . Aoy
1985 199967 4160 204127 28300 232400 1116
mazé t3bb kbteles programot, 1990 162496 7360 169856 38376 208232  100,0
Jelen Bsszedllitds ennek roviditett anyaga. A részletek i% 5:35;,3.5‘: E}E l}j’gﬁﬁg e E_}fmmg 2909
e e gy, imin atelespogram aKHVM: | (0 1 G o M vmw ws
megte . 137000 7000 144000 35000 179000 85,2
. Lz 7 llawom:- 3:rmou B0 7.6
4. Fejlesztési célkitfizések 2000  137000- 8000  145000- 35000  1§0000- ;
-150000 -10000 -160000 40000 -200000 91,3
Arufuvarozés
SZEMELYSZALLITAS TELJESITMENYEINEK MEGOSZLASA FORGALMANKENT (MILL. UTASEM.) Az drufuvarozie Snamdass-
A | szerkezetvaltds var ha-
g o sanesh Sonra i
’ . o5 megse
Belfoldi Nemzetkdzi Ouzs  Dijmentes utazis  Utaskm  Index cadikenéateez. Az ,,u,gvg;m
utkm Atlottivkm uikm Atlottivkm otkm  utkm Atlottivkm  Osszes S?Egﬁ]l :;aplt,?vj¢.391 ,l;aéze%gg goo\gf
e re 91 sz&zalék k&l értékekre
1985 8665 44,3 798 192 9463 1630 57,6 11093 98,2 pr Ihatdk.
1990 7388 45,5 1672 27 9060 2238 583 11298 1000 % krnyezetkimélés  6s
1991 6462 443 1016 213 7478 2287 60,4 9765 864 yéb szempontbol s kiemel-
1992 3974 44,3 1046 203 020 2160 8,7 180 81,3 ten fontos komhlnélt érufuvaro-
1993 6000 443 1237 206 737 2039 9.5 9276 821 é' g 6ua , e,mm,ék ,e,le_
1993 3 458 195 7m0 M0 s 29 %008 883 ot6n — 2 60-80 &V
o Ilem26 évl mi
000 6597 46,0 1962 218 8335 2259 502 10808 92,0 : 'ﬁ%. I?E" “5 o’gk a;g;n rzvégg{?
Ax — 2000, évi adatok s becsilf atasi® Mmm m nnara, 820 esel-
mﬁm mumr' Hmdf-lf- teljesitmények. ng :nrééhl rix_agyobb mértékben
execdns!
ARUFUVAROZAS MEGOSZLASA FORGALMANKENT (MILLIO ARUTONNA)
Index Mindségl szolgdiatds]
v Belfoldi Export Import Tranzit Osszes 1933-161 “W'"""g;'*
1985 68,8 12,3 20,1 116,9 v]? ) - “lé“
1990 a7 15 167 i3] 874 100 yersenykepes "{;“,2‘.',,?::;
1901 3,1 9,8 158 7.9 66,7 76 cé[ bél pri m kapni
190 37 95 158 80 650 74 WS PN apma:
198 32,534,0 10,511,0 135140 9,09.5 66,0-68,0 77 WOW* mmzeﬂ‘éz' for-
1994 34,1-349 11,6128 12,513, 9,6-10.3 8,070 n galomban az utazési ki-
1995 352366 12,8-14,6 11,9-128 10,3-11,0 70,0-75, & nalat bévitésének ¢s az
2000 ,0-40, 12,9-15,0 11,8-12,9 10,3-12,0 74,0-80, 3 ellutés! id6 réviditésének;
= e A
TELJESITMENYEINEK moan a ALY
ARUFUVAROZAS MEGOSZLASA i natgyakorisdg ndvelésé-
Index :gl a ritmikus k#zl:k?gbég
B "
Ev Belf. km Exp. km Imp. km  Tranz. km  Osszes (&%9&:6; e éie:zl té‘: Broiményeket
: adé InlarCIty tipus( vona-
1990 62 140 2638 20 3695 221 3698 6 168 100 utazési igényekhez rugal-
191 4351 131 287 20 X0 18 23 09 116% o) masabban odé orb-
192 423 134 216 230 2606 165 2440 305 11465 8] haty Bistog
198 424 136 X0 B0 2660 180 2706 306 12400 B ly
1994 4901 19 299 230 2650 20 26 307 1310 al ~ elévérosl- kbmvéki forga-
19% 5098 142 3151 230 2717 220 3240 308 14206 6 lomban a villamos motor-
2000 5735 145 3209 230 24 223 3457 310 15155 a1 vonatolé beélﬁlgsla Jo
4na ZieKe
Az 1993~ 2000. évi sdatok a becsilit ds a vdrbatS sxdllitdsi tdvolsdg Eﬁygalések (pl: M v
szorzatdbd] képzett firvaroxdsi |étrehozés4-
ik R g
Szdliftds! pro, ok Menn, sz0 s/ itandé utastét, sem az 4tlagos nycse arendszer
’ %& utazési tévolsagot liletden 2 80, "'3|8““295“3" az utazéls
gs fue évek eleléggzz kgpest nb:e- :“gﬁm’“ ngg“'“ek koordi-
A prognézis az 1990 benki- Személyszélliiés javitdsénak
munkait  kutatés e%yéb “‘".'fﬁ" V\,?es nményekaai’%S . Arutuvarozés
anyagok, valamint az 199 Az 1993 6s 2 2000 év kdzBttl  hez képest 1995-re kb. 88%-ra, A nemzetkdzi és a belldidi

ele}én kialakult kd8zlekedés!-
Ezggiégi tendencléak alapjan

id8szakra prognosztizalt sze-
mélyszélltasl teljesitmények ar-
ra utalnak, hogy sem az elszél-

mig 2000-re kb. QZSZézalékta
becs(ihetSk.

forgalomban kiemeit feladat:
= a kocsirakomanyG kdide-
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mények tovébbhiésanak
gyora , az eléra meg-
atérozoft Induldsi és ér-
kezés! IdSpontban (just
in tme) t&rténd szAlll-
tasok szarzuésw at-
rakés nélkdli ipa ny-
forgalom bévitése;

— a vas(t Igénybevételével
lebonyolffolt  kombinalt
arufuvarozasl formak el
ter] 9;

-8 glaci viszonyhoz lgazo-
dé széllitmanyozési tevé-
kenység;

— logisztikal szolgéltata-
sokkal a vas(inak be-
kaj ldsa a lermelés és
felhasznélas kdzttl fuva-
rozéasl lancba;

- e8gyéb lehetSségek (da-
?asbéruhmamzés. sajat
kézati  gépjarmivekkel
el- és felfuvarczas stb.)
kihasznélésa.

Mellékvonall prognézisok
16vé mellékvonalakon
a szemely- és Arufuvarozési
ok bl Syl el
minte an prog-
nosztg,é’ihalbk. Csupén ro&-
dalian mamyhégl szemiélet
atali::'zgna azdasagtalanul (ze-
melitethet gyengeforgaim(
vonalak tovabbl felszadmolésa-
t61 — a maitbell hibakbdl okulva
- csak egy gazd Ila?_l és
szocldlisan konszolidalt hely-
zetben az aldbbiak figyelembe-
vételével indokolt dontenl.

1, A leromioH milszakl Alla-
potd, negatlv gazdasagl ered-
mény(d vonalakon vérhaté a
lorgalom megsziintetése.

. A kieléghé miszaki &lla-
potd, de kedvezébtien gazdasé-
EI (zemeltetés(i vonalakon sor

erlilhet a forgalom egyszer(sk

tésére, Onkormanyzati teher-
véllaldsra. Végso esetben a for-
galmat szineteltetni kell,

3. Az emlitettek kbzdl e
vonalakon az autébuszra Ere-
lés lehetdsége biztosithatd.

Valamennyl vonal esetében
a jeleniegl és a varhaté halyzet,
az, dnkormanyzatl, valamint a
MAV  {zletpolitkal ~ érdekel
agyaztatésa alapjan célszerd
donteni.

Pélyalélesiimények
palyalétesitmények kere-
tében a nylltvonalak, alloma-
sok, csombpontok, rendezs-
paiykalgvau;lé.b él‘ll('ltlanké. milt.:i'ar-
a p ek 18
?asyztési k%?désel szera?a!nok.l-
Alapvetd célkitdzés, y a
he ké1étt berendezesek
mdszakl |ellemz6i megfelelje-
néek Fzsgré?:l Kbzdsseg eldk
r4sainak és Igy a magyar vas-
utak Is azlnvgnalasan csatla-
kozhassanak a nyugat-eurépali

vasitak héalézatahoz,

Nyllivonalak, kdzbensé éllo-
mésok

Ennek és a hazal viszonyok
nemzetkdzl kévetelmények
alapjan a sebesség fajl i
célkltlizésel az e&yes vonali ka-
hﬁ;&rlékra vonatkozéan a ké-
vetkezdk:

— anemzetkbzi térzshéldza-
i i6vonalakon 160 km/h

gy, hogy késdbb egyes
kiemelt 0 vona-
lakon majd a 200 km/

sebesség is elérhetd re-

gyen,

—~ az egyéb tdrzshalbzati
févonalakon  120-140
km/h és ahol akad
nincs, a késdbbl 1
km/h sebesség lehetdsé-
gének figyslembevétele,

- az netggéb févonalakon,
jelentOségilk és a md-
szakl lehetbségek flgg-
vényében 100-120 km/h,
m

- a mellékvonalakon a pl-
acképesség gvé
ben 60-80 km/h sebes-
56¢ biztositasa.

Ezzel elérhetd lenne, hogy
Budapestil a me ékhe-
lyekre az eljutasi 110-150
percre csbkkenjen, ami a vas(t

versenyké 6t n an
nﬁvalhemgalgnnak 6rdemn:
— amér megkezdett, de |e-
alitott elsédlegesen az
eurdpal torzshalézathoz
csatlakozd kelet-nyugati,
ill, észak-déll vonalon a
beruhézésolk folytatdsa-
val és optimélis idd alatt]
ok Gout hody 5 pRE

ell érnl, hogy a palya
|6zat elhasznalédasl fo-
lyamata megélljon és a
jelenieg| szolgaltatasi
szinvonal megtarthaté le-

gyen,

a mésodik

az ezredforduléig tovabb
folytatva a rekonstrukcids
és” korszer(sfté beruhé-
zésokat mar meg kelj te-
mte':\l ann%khélehatdsg];
[ ogy n sz
keresztmetazet ”Ka{oldé-
sara, lll. a szolgéltatasi
szinvonal emelésére, né-
hény (] vonalszakasz,
vonalkorrekcld megépi-
tésére is sor kerlll|dn, vé-

al

- .g 2000 utanl évekre a le-
maradés teljes felszdmo-
l&sa és a tovébblakban
ennek mindenkor meg-
akadélyozésa,

A hélézal bbvitése
A nagy-budapesti vas(ii
csomépont atmendlorgalma-
nak mentesftése, Budapest el-
ker(iiése, a nemzetk&zi tranzit-
forgalom dtirdnyal Atbocsaté-
képesséﬂének névelése, ezzel
yiitt a Fvaros elvaros| kbz-
lekedésében a MAV részvéte-
lének fokozésa érdekében, né-
hény helyen (] 8sszekdt6 vo-
nalak, llletve vaganyok épitésé-
re van szlkség. Ezek n an
elfsegithetik az érintett torsé-
Eakben a terlijetle]lesztés-poll-
kal szempontok egylidejd ér-
vényesitésél is,
beruhazasok megvalésita-
séra, t8bb Otemben, az ezred-
fordulé utani befejezési idd-
ﬁon;o;t el8iranyzésaval keril-
et niajd sor.

1. Oruiios ellegl hélézall
bévilése oy
A Budapestet elker(ls, két

kQidnbdzd tranzit Gtirdny OGsz-
szekd16 vonalainak kiépltése.
a) A Budapestet délrSl elke-
rld - a kelet-nyugatl Iranyd
tranzitforgalom gyorsitasat el
Aseghté - (] vonal, mely a he-
gyeshalmi vonalhoz csatlakoz-

va

Szér-Baracska-Ercsi-{i] Du-
na-hidakon a Cseps| szigeten
at - Kiskuniachaza feletti -
Cagléd elbiti, v utan| bekd-
téssal, Szolnok felé kerline ki
alakitdsra.

b) A déln¥ugat-északkalet
tranzit irdny kiépitése, ugyan-
csak Budapest tehermentesité-
sével, a (Murakeresziir)-Gyé-
ké ombévar-Rétszilas
I_(E 4llas jitvonalhoz csatia-

ozva

Dunaféidvar alatt - (] Duna-
hiddal - a Kiskunsagi Nemzeti
Park mellett vezetve, és csatla-
kozva

az |zsdk-kecskemétl vonal-
szakaszhoz, majd a Cegléd-
f'.Sz“g;lncnk atiranyon &t Zgiyony
olé.

Az Ismartetett megoldasok
elsd |&péseként az a) pontban
bamutatott Budapestet elkerlild
vonal megépltése kivanatos.

c) A murakeresztdrl és a ta-
polcal vonalon, Székesfehérvar
elkerglfaére e

a Dinnyés-Szabatbattyan

Gsszekdtd vonal (aivagas)
megépiiése, a balatoni exp-
ressz és a tranzii iehervonaiok
menetidejének  csdkkentése

eft.
fentieken kivOl véarhatd

meég:
- a Szentgotthard—Mura-
szombat kdz&tti kbzvet-
len magyar-szlovén vas-
uti kapcsolat megterem-
tése,
— a Székesfehérvar-Szom-
bathely vonalon, Veszp-
rém térségében, a meg-
sz(nt szovjet katonal
ﬁyakorlé terliletek fel-
asznéldséval, sebes-
ségndvelést eredménye-
‘z&géiyakonakclé kialakl-

2 A Fbvéiros elévéros| lml'ﬂl-
méban valé fokozotiabb MAV
részvétellel kapcsolalos fej-
lesziéaek

MOHAIAL nbAldAl Rizanuitible
nunuiLn  peiian ulﬁvllaltun.

hogy a vasutak, megfeleld bel-
88 véros| régidkat érintd vona-
lal - kell§ fejlesztés utén -, 6!
felhasznalhaték egy-egy nagy-
varos atmend elbvarosi forgal
ménak lebonyolitdsdban,

Budapest esetében a kévet-
kez6 atmend elbvéros| forgal-
makkal iehet szamolni:

,aa Véc—Hékosgalola—
UIIEM_ Ziglé - Kébanya-
Kispest - Maonor,

b) a (Tamok)-Erd-Kelen-
8ld-Ferencvaros—Rakos—
Nagykata,

c) a Pilisvérésvar-Szentend-
e m—AngraHOId—Hékos—lsa-
szeg, valamint

dﬂ Bp. Nyugatl pu—Ferihegy

repli6tér 1. és 2, Terminal k&-

it

o) A VilAgkidlitds megrende-
zésavel — a szamély- ésagruszél-
Itas leb litiséval — kapcso-
latos lehetGségeket az 5, pont-
ban ismertetiiik, mivel a felsorol-
tak ma%?'?léaa méar az 1893-
95, kbzoti fejlesztések idésza-
kéban esedékesek.

Az oft bemnutatott beruh&za-
sokban szerepld valamannrl
Iétealtmén{lq. hossz(i tavon is
beleillk a MAV vasitfe]lesztés|
terveibe és mielébbl megépfté-

sk a nagy-budapesti csomé-
pont vasutiizem| feladatainak
ellstasat segltik ol8,

Klemelt fontossagl a nagy-
budapesti vas(ti csomépont
fejlesztése, hogy a raharulo fel-

atokat szinvonalasan, az
egyre ndvekvé nemzetkdzl és
hazal szolgéitatas| Igényeknek
megfeleléen, mindenkor zavar-
talanul el tudja Iatni.

Rendezd-pélyaudvarok

A rendezb-palyaudvarok a
teherkocsik tehervonattd térié-
né O&sszedllitasanak legionto-
sabb helyel. Fellesztasliknél
alapvetd célkitlizés a rendezési
feladatok elvégzéséhez szilk-
séges miszakl és vasitlzem|
feltételek biztosftasa.

Tekintettel| ezek magas be-
ruhézasl kéltségelre, meg kell
teremten| a rendezés! feladatok
és a szllkséges kapacitasok
dsszhangjat, ami a rendezd-
pélyaudvarok korszerd csSk-
Kaniell nNaioZdal renasisranask
kialakitasat jelenti.

A megvéltozott kérliimények
figyelembevételével ~ a kbzal-
multban elvaédqzalt vizsgalatok —
a megmarad6 halézall Jellegl
és a nemzetkdzl aruforgalom-
ban d&nt§ elegyrendezés| fel-
adatokat ellatd, taviatban is
megmaradé rendezd-palyaud-
varok a kbvetkezdk:

Bp. Ferencvaros, Szolnok,
Fényeslitke, Miskolc,

valamint a dunantdll hatarél-
lomas! rendezd-palyaudvarok:

Hegyeshalom Murake-

resztdr,

A t8bbl rendezé-pélyaudvar,
rendez6- és vonatbsszedllitd,
tovabbé kdrzeti és helyl (vonall,
csoméponti) feladatokat &t

makd al.
fejlesztéseket az alabbiak
szerint kell elvégezni:

1. Bp. Ferancvéros csomé-

pont korszer(sftésének befeje-
zése.
2, Hegyeshalom hataral-
loméas rendezd-pélyaudvarl
funkcibinak kiépitése.
I 3é MIu\'aI(r;n‘:!raa‘:g_t(}pré hau?rél-l
oméas  rendez audvar
funkcléinak kife Ieazté'yse. ha-
sonléan Hegyeshalomhoz,

Hidak
A hidak a pélydk leglonto-
sabb alkoté elemei, amelyek-
nek Igy biztositani kell a vona-
lak egyankapacilését Ennek
drdekeben a rr%gafontosabh
2000-ig elvégze hidépl
tések a kovetkezbk:

— a nemzetkdzl tdrzshalé-
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zati vonalak hidkorszer(-
sltéseinek befejezése,

- a déll BsszekStS vasif
Duna-hid 3. szerkezeté-
nek megéplése, a csatla-
kozé szakaszok Atépité-
sével, tovabba a meglévd
szerkezetek f8javitasaval
agymt. &sszhangban a {6-
varos térségében a nem-
zetkbzl és elévaros| forga-
lom ndvekedésével, vala-
mint a Budapestel elkeril-
?& (] vasdivonal épftésé-

éb Iélesiimények
éplietek fejlesztésénél

- az utasok biztonsagat,
kényelmét &s gyors ki-
szolgalasat, 4

- 8 korszerl &ru-, pogy-

4sz- és darabéru gaz-
aségos kezelését tegye
lehetovs,

— az utasok és a teleplilés
lakél szdméra esztetikus
megjelenést célszerd bel-
s8 funkcionalls elrende-
zést biztositson, végil

— |6 munkaieiiéieleket te-
remisen a vasulas doigo-
zbk szdméra,

Biziositéberendezés

A biztosfottsdg szlnvonala-
nak emelése, a berendezések
korszaer(isftésének végrehajta-
sa céljabdl a nemzetkdzl és
belldldi (A kategéria) térzshalé-
zatl f6vonalakon a fejlesztés
Irdnyelvei:

- az eg es eurbpal vo-
natber:é olasi  rend-
szer kidpitésének meg-
kezdése,

~ a meglévd berendezések
alkalmassé tétele a 160
km/h sebességre, elbké-
szitve a 200 km/h sebes-
ségl kdzlekedésnek a
késbbblek folyaman sza-
kaszosan t6rénd beve-
zetéset,

- a szintbenl dtatjarok
megszlntetése, a kivéte-
lesen megmaradék biz-
tonséagi szintjének javita-
sa,

- a kézpcmou forgalomelie-
ndgd (KOFE) és Iranyfté
(KOFI) rendszerek alkal-
mazasanak altalanos kl-
terjesziése,

— a kbzlekedd vonatok tel-
igskérﬁ védelmét szolga-

mdszakl megolddsok
altaldnos kﬂagasztéae
(Orszelvényvizsgalat, ra-
koméanyellendrzés, la-
pg;sher k- s hanfutasjel-
20),

- a szomszédos hataral-
lomésok kézott a vonat-
forgalom biztonsagat
szolgald berendezesi
kapcsolat |étesitése

— az elektronlkus berende-
zések alkalmazéasanak
gevazatésa és kiterjesz-

se.

A bizionség szinvonalénak
meglaridsa
Ig a korszer( technika be-
vezetésére sor kerillhet, gon-
doskodni kell az erkdicsileg és
fizlkallag még el nem hasznalt
berendez gazdaségos fel-
Gjitaséardl, lletve szlikség szerinti
korszer(sitésérdl, valamint a
meglévs berendezések preven-
Ly ]
nz ol
a blztonsag megtaéﬁﬂsa minden-
képpen elsédleges feladat
Magyarorszagon 1891 év-
ben a koézlti-vasiti szintbenl
keresziezéseknek (6173 db
csupéan 46%-a (2857 db) vo
biztosfott
A kbzlekedésbizto foko-
zésa érdekében térekedni kell a
byl g acting L
nek (forgalom atterelés,
Bsszevonas, megszintetés
sth.), llletve a biztositatian (itat-
jarék szaméanak cstkkentésére.

Kereskadelm| [élesfimények
A vasutak versenyképessé-
ggt és ?azdaségoss at nagy-
n befolyasolja a kereskedel-
mi tevéke glk szinvonala.
Ennek |a ordekében a

kbvetkezbkben vazolt fejleszté-
sek megvaldsitasa iddszerd.

Kombindlt drufuvarozéas,
ko:zhl ilylumk ko
okban a o -
ban, ahol a hatvanas évektd|
re n a kézitra konwmﬁx:
doit a szélitasok jelentds ré-
i g
, zafter-
helés stb.) és egyé kadwzégn
jelenségek (forgalmi dugbk, kdz-
Ut balesetek néveked sth.)
kdvetkeztek be, Ezeknek a kivé-
désse érdekében az uidbbi évi-
m&&m‘;ﬂiﬁ sz
ol e
(kombinalt) fuvarozédsi médszer
alkaimazésa terjedt sl, amikor a
kéziti jarmivet vagy annak
részét az Utvonal egy
(bbb szaz kilométeres) szaka-
szén va?sml k%ﬁ’n?d rakva vrrs‘ml
pélyan (Gn. , orszagit” —
Ro-La; HUCKEPACK stb, rend-
szerben), tovabbltjsk. Az ezekbdi
képzett vas(ti szereivények Euré-
pa-szeite naponta menefrend-
szerten koOzlekednek; 1882-6i
Magyarorszag (Budapest, Sop-
m és Ausztria {w:b], Illetdbﬁ
relciGban s,

A nyugathoz kapcsol6dd
azda ?(i érdekeltségiink, az
urdpal bzdssé{i‘. valamint a

legnagyobb  kilkereskedalmi
partnerelnk arufuvarozési ten-
denciél megkdvetslik a kombi-
nalt drufuvarozésba vald erbtel-
|esebb bekapcsolbédésunkat.

Ezen fuvarozési médok kiter-

Laszlése Budapesten az M0-4s

6rgydrd autépélya kdrnyékén,
valamint egyes vidékl (Szeged,
Gyér, Miskolc stb.) kérzetekben
kombinalt forgalom lebonyolita-
sara alkalmas korszer( termina-
lok kiépitését, tovabbé a fuvaro-
zashoz szilkséges specialis ko-
cslk és eszkdzbk beszerzését
teszi szllkségessd.

A kikbt6k és a vasutak kd-
28t kombinait forgalom beve-
zetése - az igények és lehets-
ségek mérlegelésével - fokoza-
tosan teremthetd meg.

éb kereskedelm| beren-
Lk

A vasutak kereskedelml| tevé-
kamg kdrének bbvitése, a
szélltdtartélyos (konténeres) és
a kombinalt fuvarozas lehe
geinek kihasznilésa szlksé-
gessé teszl a mar meglévé tech-
nikal eszkbzpark korszer(sité-
sét, klgg t, korszernd mo-
bll rakodégépek, megiogd szer-

kezelek beszerzésél, daruk
telepitését.
vagéanyhidmérlegekkel

végzett vasili szolgdltatisok
alapvetd fontossagiak mind a
fuvaroztaték, mind a vas(t
szempontj&bél,

A me véqényhldmérl&
gek -a a |eselejtezendl és
pétiandé, mintegy 12%-a a kor-
szerlsithetd, tovabbd a véa-
ganyhidmérleggel ellatott allo-
masok és I&awﬂgﬂny_ok §24-
méanak ndvelése Is szukséges.

A forgalm! ég kereskedelm!
feladatokat eliatd csoméponto-
kon és az dllomasokon a ke-
reskedelmi célokat szolgdlo 16-
tesitmények korszerdsftesét, az
alkaimazott kereskadelmi tech-
noléglak figyelembevéielével el
kell végezni.

Vonalvlllamosfids
A villamos vontatds kiter-
jesztése a vas(ti szallitasi folya-
matok korszershtesének a
kbrnyezetvédelemnek, a szalll
tasl kdltség és az energia-fel-
hasznél4s csbkkentésének ha-
tékony eszkdze. Ezért alaFvetd
threkvés a haldzat tovabbil villa-
mositadsa, mely a vas(ti fe]lesz-
tések kbzdtt a Iegggoma ban
megtérilié beruhézas.
szallitasl feladatok zavarta-
lan szinvonalas k&rnyezetbarat
és gazdasﬁgos magvalésitasa
céljabdl, az ezredfordulblg a
magyar vas(ti halézat mintegy
37%-4nak elektrifikilésa é8 a
78-80%-0s villamos vontatasi
teljeskmény elérése indokolt.
Ezért szlkséges
— Gsszeillggb villamositoft
vonalhélézat létrehozisa
a 8rzshalbzali és az azzt
klegészitd Bsszekdtd vo-
nalakon. Ennek megvalé-
sftdsa érdekében az évtl-
zed folyaman 650 km,
ebbdl az 1993-2000 k-
z06tti [d6északban minte
610 km vonalat kell villa-
mositani a vontatéjarm(
beszerzésével 8sszhang-

ban,
~ a meglévd felsbvezetékl
és alallomasl rendszer

sz(kségszer( miszakl
modositdsa, automatizé-
lasa elsdsorban a nem-
zetkdzi 18rzshalézat
eﬂyas kiemelt jelentdsé-
gl 16vonalaln, a varhaté
sebességemelésnek
meglelelcen,
Ezek révén elérhetd a sze-
mély- és arufuvarozas sebes-

ségének ndvelése, a zal- és
kérosanyag emisszié laj-
szennyezés mérséhi&se, a
vontatasl energla-felhasznalas
6-8%-0s, a gazolaj-felhaszna-
las 25-30%-0s, a vontatas|
kBltségek 10-11%-0s csbkken-
tése, 6s a mozdonykarbantartd
telepek raclonalizéldsa. <
pid -

Jarmiivek o

Az &ru- és személyszéliRés-
ban kit{iz6tt célok gazdasigos
megvaléeitésanak fontos eszks-
2e a vasitl gbrdliSallomany, an-
nak ka i tele és
miliszakl szinvonala. A gordli6-

dlloméany selefipdiiésa és az en-
nek keratében t8iténd fejlesziés
folyamatos tavékalmég

A magyar vas

30-40 éves élettariamat figye-
lembe véve, éyente Atlagosan
45-50 vontatéjarmd, 120-130
szamélyﬁépkocsl g 1300-
1400 teherkocsl selejtpétidsé-
16l kell gondoskodnl. Ez az
élettartam és beszerzési dtem
csak akkor biztosfthats, ha a
meglévd jarmdveknél a szilk-
séges feldjitds| és karbantartasl
munkakat i[d6ben és maradék-
talanul elvégzik.

A hosszu élettartam azt ge
lenti, hogy az ezredfordulol
beszerzésre kerliS Jarmivel
még a 2030-as években Is Je-
lentds mértékben meghatéroz-
zak majd vasiti szall szin-
vonaldt. A vasGti jarmdéllo-
méany (mozdonyok, motorvo-
natok, szaméz‘ és teherko-
cslk) fejlesztésének célja, hogy
mindségben és mennylségben
olyan g&rddlé &llomoénnyal
GySEV, malyel gazdasbgosan

, mel azdasagosan,
szykwonalasan gs kérmyezetki-
mélé médon elegst tud tennl a
nemzetkdzi és hazal széllitasi
igényeknek.

Voniatélérmiivek
A fle|lesztésekel az aldbbl

iranyelvek flgyelembevételével

kell megvaldsitani:

— az eurdpal nemzetkbzi
tdrzshélézatl  {6vonala-
kon a személ lité vo-
natok tovabbltdsdhoz V
= 200 km/h sebességd,
nagyleljesitményd, o] #-
pusd vilamos mozdo-
nyok,

~ a varoskdzl forgalomban

1'J|||,. 160 km/h sebességu

vilamos  motorvonatok

Ozembedllitasat kell meg-

kezdenl.

— az elbvarosl kbzlekedés
korszer(isftését, a selejte-
zésre kerlil6 elbvarosl
személykocsik helyett vil-
lamos  motorvonatokkal
kell folytatnl, mig

— a tehervonatl és nehéz
tolatémozdon‘rok potia-
sdra kdzépteljesitményd
dizelmozdonyokat  kell
bedllftani,

- a mellékvonalak sze-
mélyvonatl. Jarmdveinek
cseréjét dizel motorvona-
tokkal,

— a seleftezésra kerll§ dizel

] rmivek
at figy
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tolatémozdonyokat rész-
ben &] k&zépteljesitmé-

dizel-, részben a méar
|61 bevélt villamos-tolaté-
rr}ozdonyokkal kell pétol-
nl,

Az elmdit 10 év fejlesziési el-
maradasat, a pénzigyl lehetd-
ségek alapjén, az ezrediordrulé-

redlisan nem lehet bepStoini.

ért az elkdvetkezd évek fe)
lesztésekor a nagy forgaimu
8rzshalézatl és ezen belll is ki-
emelten a nemzetk&zi dsszekiot-
tetések szinvonaldnak emelésé-
hez ma mar szlikséges vontaté-
jarm(vek biziositisa az eisddle-
ges. Az elbregedett, mlszaki
szinvonalukban sem megfeleld
mozdonyokat a kevésbé 3
mas vonalak forgaimanak |
nyoltésara kell felhasznaini.

Vontatott Jarmdvek

Személykocslk

A felesztés 16 szempontjal
az alabbiak:

A nemzetkdzl vonatokhoz,
elsbdlegesen az (n. EuroCity

ratokban vald MAV részvétel
iztositdsa érdekében, 200, I
letve 160 km/h sebességre al
kalmas légkondicionalt sze-
mélzkocslk fzembe Adilitdsa
szOkséges. Ezzel egylit a bel-
f6ldl tavolsagl forgalomban a
160 km/h se G IC-Jellegii
motorvonatok mellett tovabbl a
tarsadalml Igényeknek megle-
lelé szinvonalll személykocsik
mig az elbvérosl és kornyék
kdzlekedés javitdsdhoz a villa-
mos motorvonatok tovéabbl be-
szarzése szilkséges.

Teherkocsik

A csdkkent és valtozd 8sz-
szetételll aruszallitas| felada-
tokhoz Igazodé kisebb teher-
kocsl-park kialakitdsa, amely
elsésorban a specialis, a kom-
binélt forgalom (pl. ,zsebes” és
autészallié kocsik) és az igé-
nyesebb &ruk szallitdsdhoz el
tolhaté oldalial( fedett-, &nirk
t6s-, tartaly- stb. kocslk beszer-
2636t Igényll.

Jérmdfenntarté és Gzemelie-
16 bézisok

A j&rmfvek mindenkorl md-
szakl és szolgéltatas| szinvona-
|4t biztosfté javitAsokat a vélto-
z6 Lérmﬂpar hoz kell lileszten,
technol6glal és mannylséql te-
kintetben egyarént. Ez a [elen-
leginél kevesebb, de korsze-
ribb fenntartébazist jelent

Tévkdziés és Informalika

A iavkdziés és az informaii-
ka fejl ma mar a kor-
szerl vas(t megteremtésének
alapfeltétele, igy ezen beruha-
zésok végrehaltasa a vast |6
véle szempontjdbdl Is megha-
tarozé Jelentdségd.

A lejlesztés Io(ﬁontoaabb
Irdnyelvel az alabblak:

Az &ltaldnos céli vasitlze-
ml tavbeszél6 hélbzat korsze-
riisftése, a kilBnedld (hzemiré-
nyft6l) tavbeszéld halbzat - a
meglévd rendszerekkel val6
egyuttmdkddést biztosfté -

tsszefliggd hélGzattd vald ki-
alakitdsa, a radios kbrzetek és
hélézatok terliletén a 450-800
MHz-es frekvenclatartomanyba
térténd Atallas tovabbi fo -
sa, a nemzetkdzl adathdlézat-
tal (HERMES) és a hasoni6 cél-
lal tervezett, nem UIC tagvasdti
rendszerrel valé kapcsolat
mag!aramlésa. a helyfoglalési
rendszerekhez vald kapcsol6-
dasl feladatok e 680, a
szamitégépes alapd informaci-
Os tajékoztatd és vezérld rand-
szerek (SZIR) tovabbi kvetke-
zetes !aAI::tztésa.

Prior a Szdllitasiranyftési
Rendszer (SZIA) folyamatos ki-
tejlesztése kap. Ez a rendszer,
a vas(thalézatra kiterjedd leg-
fontosabb széllitdsiranyitasi fel-
adatok ((zemvitel, kereskede-
lem és |rmdgépészet) ellata-
sat seghtl el6 a korszerd techni-
ka alkalmazésaval. Az egyes
szaklerilletek munkéajat tamo-
gatd Informéclés rendszer,
mint g 300 szolgalatl ham
kb. 1000 munkahelyen
hasznélhato.

[ e
Telepiilé$fe|lesziés

A terlletle]lesztési politika
egylk fontos aléseiit%ls gy~
egy térség |6 kdzlekedésének
megtaremtése,

e tgrryiillagajlesﬁés kﬂlﬁn?
ngs aj agyarorsz
gon, mivel a halézat tdizottan
sugaraa. f8varoscentrikus.

Ezért kedvezdtlen, hogy:

— a Dunan Budapestidi dél-
re az elmuit edekben
egystien U] hid nem épiit,

— a nyugatl és a keleti or-
szégr sz k38zbitt csupén
a Fbévéroson keresztil
van megfelelé szinvonald
és &tbocsélé-képességll
kozlekedés| kapcsolat.

Ezeket a hlénzoasé?okal -
Igy a vas(itt Is — kivanalos lan-
ne miel6bb megszintetn| és
ezzel is a terllelrendezés kér-
déselt eldse%lteni.

Ez év slejetdl Magyarorsza
178 vérosdban kb. 6,4 mill
ember &, ami a lakossag mint-
egy 62%-4t jelenti. A vas(ivo-
nal mellett fekszlk 170 véros,
gy érthetd, hogy a terliletfe
lesztésben a vas(tnak a |Bvot
Illetdlsen is meghatérozé szere-

Sz,

Ezért a magyar vasit hal6-
zatfe|lesztésében déntd szere-
pet kell kapnia azoknak a t6-
rekvéseknek, amelysk:

- a személylorgalomban a
nemzetkdzl expressz-vo-
nati kbz!eklgdésl és éa
na roso omera-
cit.'ﬂz;gn az el?ﬁegrosl for-
ﬂz[om korszerd lebonyo-

sara, mig

— az A4ruluvarozdsban (]
tranzit Gtirdnyok kialakfta-
séra, egy(ttal az érintett
témége nek az orszagos
hél6zatba valé bekap-
csoldséra

Irényulnak,

Ezeket a tdrekvéseket elégfti
ki t8bbek kdzbit, a tervezett Bu-
dapestet elkerdlé 0] dsszekdtd
vona, amely a személyszéllitas

és az aruforgalom beinditisa-
val az érinte térag‘i&gk fellbdé-
gét Is jelentSsen egitheti.

A vasit a varos| tdmegkdz-
lekedésben

A nagyvarosok megiévé vas-
(thalbzatai 6l felhasznalhatbk
az atmend elbvérosl kdzleke-
désben Is. Ezt a korabbl min-
o e

a a,

Amint azt a korabban a ha-
l6zat bbvitése c. részben kife
tottlk Ma%yarorazégon els
sorban Budapesten, de a ké-
sébbiekben fokozatosan né-
hény mas n 4ros eselében
is sor kerillhet e forgalom lebo-
nyolitdsdban & vasht bekap-
csolaséara,

Budapesten az elézetes sz4-
mitdsok szerint, a véros| kbzle-
kedésbdl mintegy 5-8%, mig az
aqglomoréciés kdzlekedésbdl
mintegy 15-20% utas 4tterelése
va . @ megkivant fejlesziési
elbfeltételek biztosktasa esetén.

Elmaradoit 1érségek

Kimutathaté elﬁgqés
van a gazdaséagtalan vonalak
felszamolasa és az altaluk érin-
tett térségek leromidsa kdzbtt,
mivel a megszintetelt vasitvo-
nalak mentén er8s8détt az el
maradottsag. Valészindleg eze-
ket a vonalakat ma sem lehetne
gazdasé Uzemeltetn!, de
megieleld utasszdém eselén a
v személyszéllitds olcsbbb
kdzlekedést biztoskhalna az
autbbusz-kbzlekedésnél. Ezért
tovabb kell vizsgéini, hogy a
vas(t (zletpolitikal érdekbdl, az
dnkorman k bevonésaval,
eﬂragy! hagyott | mellett
autébuszokkal, de V tarifa-
val bonyolithatné le a forgalmat
azoknak az utasoknak a kiszol-
Féléséra. aklk Gtjukat vastton
olytatnak.

Uqgancsak az egyas téraé-
geh rllet- &s kdzlekedés-fal-

riését eredményezhetnd, ha
aMAV esslleg az dnkormanyza-
tok és a maganvillalkozdk be-
vondsaval, a megsziint vonalak
meliett kdz(ti forgaloman részt-
venne, llietve a személyszallkést
Ihyen kbzdsségek eivallalinak.

Kérnyezeivédeiem

A kbzlekedésl aldgazatok
k&zbit a vasit az egylk a kér-
nyezetet legkevésba terheld

szdlliths] mbdozat, ennek kd-
vetkeztében célszerd sokolda-
ldan kihasznélnl az ebbdl ad6-

dé eldnydket.
me s széllitasl al-

Ezért bizon
ternativak  kOzbtli  vélasztas
esetében, a j6vben a mainél
indokoltabb lesz jobban figye-
lembe venni a vasiitat és az ér-
dekelt szervek hathatésabb ta-
mogataséval a vasiti szallitas|
maegoldasokat eldseglten|.

ek a leh ek kildng-
sen a kombinalt fuvarozésok
szélesebbkdrd bevezetésével
Jelenthetnek majd orszégos ¢-
nyezetvédelml szempontbél Is
szamoftevd alénydkel. A kilidl-
di példak egyérteimden igazol-
J&k ezen elgondolasok helyes-
sdgét, amihez a vasltak — az
aliamtdl, liletve a kdrnyezetvé-
delmi szervektbl - jelentds t4-
moia!ﬁst Is kapnak, E gondo-
latok hazal elfogadasa na
ban meggyorsfthatna a kombi-
nalt fuvarozés Itthonl nagyobb
mérvl elter/esztésére és beve-
zetésdre Iranyuld tdrekvésekst.

A vasl(t k8zismert kdrnye-
zetbarat kbzlekedésl 4gazat,
amely

- a levegfszennyszés a
személygépkocsinal
nyolcszor, a tehergépko-
csinal harmincszor k-
sebb ménékd,

— a zajterhelés a replldénél
2,6-szor, a kozlti kdzle-
kedésndl 64-szer k-
sebb.

A vaslt kdrnyezetvédeimi
célkitlizésel kdzoft a miszaki
lellemzbk javitasa szerepel, igy

— a terlletekkel valé takaré-
kos gazdalkodas mellett,

- a szénhidregén szennye-
zések csdkkantése,

-~ a levegbszennyezés [o-
vabbi mérsékldse,

- a zalterhelést csBkkentd
megoldasok alkalmaza-

sa.
Ennek megfelelden prioritast
kapnak
— a vonalvillamosftasokkal,
valamint
- : Iné}yakomzerﬁsflések-

]
dsszelliggd munkdk végre-
hajtésa, tovabba a szennyezé-
sek megelbzése végett is, a te-
herkocsi beszerzések gyorsfta-
sa, lletve karbantartasuk mér-
tékének Javitasa.

Térsadalmi szinti kdltségek a kdzlekedésben (%)
r

A teljes kizlekedési rendsze
%-o0s kiltségmegoszldsa az NSZK-ban
TARSADALMI SZINTU KOLTSEGEK A KOZLEKEDESBEN (%)
Térsadalmi koltség | Légi | Vasiti | Belvizi | Kdziti | Osszesen
Légszermyezés 2 3 91 100
Zaj 2 0 64 100
Teriletfoglalds 1 i 91 100
Baleseti kdltségek 1 0 98 100
Czesen MRD DMy 2 14 2 68—77 | 100

Forrds: FRAUENHOFER INSTITUTE KARLSRUHE
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KIBICNEK SEMMI SEM DRAGA?

Bér nem vagyok ijedds
tipus, a yhérom volt vas-
utas” gondolkoddsmddja,
s az irott sajtéban megje-
lent véleménye borzon-
gissal, s vegyes érzel-
mekkel tcli szorongassal
tdle d. Ki ez a hdrom em-
ber, k! kivilalloként a k-
zel szdzezer vasutas egy-
séges fellépését = leirt
médszerekkel kivanna el-
tiporni, Vajon hol is
meddig ehették a vasuta-
ok felelGsségteljes, s
igen keserli kenyerét?
Vajon dnként tivoztak-e,
vagy netdn ,egyé€b” okbdl
kttek eltévolitva 2z or-
szdg legnagyobb villala-
tdénak munkatérsai sorai-
bél?

Minderie a cikkben
foglaltak nem adnak vi-
laszt! Vilaszt adnak
azonban a tudatlansigra,
a féligazsdgok ismeretére,
s arra, hogy egyesek ho-
gyan gondolkodnak a
DEMOKRACIAROL!

Engedjék meg Tisztelt
Olvaséim, hogy a teljes-
sig igénye nélkill reagil-

jok az frasban megjelend -

néhany megjegyzésre.

A levélir6k tudhatnik,
hogy a vasitnal 1990-ig
egy monolit szakszerve-
Zet létezett. Az eltelt idS-
szak alatt a vasutas |d0l-
gozék akarata & igényei
alapjn (8 vasutas szak-
szervezet demokratikus
dton szervezddott, tagsa-
g2 akarata alapjdn vélasz-
totta vezetdi, s e szerve-
zetek azéta is teszik a
dolgukat.

Az 1989. évi VII. tr-
vény rendelkezik a mun-
kavillal6k sztrajkjogardl,
amely kimondja, hogy
minden magyar munka-
villalénak alkotményos

Joga a munkabesziinte-
tésben val6 részvétel a
hat4lyos tSrvények betar-
tisa mellett.

Ugy tudom, hogy de-
mokratikus jogrendiink-

kel, a Hiata)] Magyar K3z-
térsasdg clveivel, a kiilén-
bz nemzetkdzi emberi
jog megéllapodésokhoz
valé csatlakozdssal nem
egyeztethetd Ossze, a

HAROM VOLT VASUTAS

Tudjuk, mert mondték, hogy az irredlis kdvetelések
meglagaddsa esetén két napos szirdjkot szerveznek a
vasutasok. Nagyszeril Mindenkinek lenne miért sztrdj-
kolnil Sgy lyukas fenekd gazdasdgbdl mibél kompenz4l-
Junk? Ures horddbdl nem lehet bort iani,

- A MAV - sajnos helyén maradé - régl gondolkodést
szakszervezell és més 16ndkel dital kezdeményezett fe-
lelStien, és mondjuk ki: stratégial szempontbél is vasz2é-

.| lyes szirdjkosdija rémutat az igazi veszélyre. Orszdgunk

zlirzavara és kdoszba valé lesdllyesziésének fidércére.
Lehetetien, hogy a korményzainak nincs annyl ereje,
hogy megérizze a katonal szempontbdl |s nagy hordére-
JG szervezet folyamatos mdkaddését. Ezért:

A mozdonyvezetdk, mozdonyvezetésre jogosult md-
szaki személyzet, vontatési, vonatkisér§ és kisegits sze-
mélyzet, és a MAV |. fokozatli egészségi alkalmasségy,
{ehét katonaképes dolgozéi kapjék kézhez behivéparan-
¢sukat, a munkamegtagadéas, parancsmegtagadés.

Egyéb, nem a fent! kategéridba tartozé munkabesziin-
tet§ dolgozékat figyeimeztetés utdn bocsdssék el. ElSze-
tes egyeztetés alapjdn a terlieti munkaerSkdzpontek:
megleleld szadmu és végzeltségll személyt kdzvelitsenek
munkéra.

Terjesszenek tdrvényjavaslatot srgdsségl indftvény-
nyal a katonal-kdzlekedési, kézmivek-kdzellatdsi és
kdzegészeégligyl szervek sziréjktilaiméra. Ezzel pérhu-
zamosan kerdljdn sor a fentl szerveknél doigozék szo-
clélls helyzete atiogé vizsgélatéra, e szervek szervezetl
és rendszerbell mikddésének feltérképezésével. Tére-
kedjenek a bérkdvetelések é3 a meglévd anyagl hid-
nyosségok mindkét 1él dlidl elfogadhaté megoldéséra.

Szervezzenek biztonségi &rségeket, az aknamunka
{elderitésére, kivéva a siratégial-katonal-kdzlekedésl vél-
lalatokat, utébbiakban nemzetérséget.

Teremtsék meg orszégunk belbiztonségét, a parla-
menti demokrécia mikddéséhez szlikséges I6gksri. Te-
gyék lehetévé a munkanélkiliek munkéhoz |utését, &k
ordinének egy étlagvasutas fizetése hdromnegyed 7é-
szének is. Vildgossé véindnak az erbvonalak, kik azok,
ak/k szoclélis demagéglidba burkolva képesek anarchié-

| ba kergetni hazénkat, és kik azok, aklk képesek megél-
Iitani, eltorlaszolni e s&tét erék aknamunkéjét, Egyide-
jileg megteendék radikélis és égeiben sziikeéges |6pé-
sek a dolgozék igényeinek figyelembevételével. - -
' Tisztelettel hdram volt vasutas, akfk drdinének, ha a
szir4jkszervezd urak fizetésének felét vinetnék haza.

Beddcs Istvén, Kovécs Imre, Sulyok Rezsd
(Megjelent a VAS NEPE 1992. dac. 1. széméban,)

sztrajk behiv6paranccsal
torténd letdréne, ajogsze-
il sztrdjkban val6 részvé-
tel elbocsdtassal t16rténd
megtorldsa, 3z ,aknamun-
kd' felderitésére valam!
besiigéhalézat létrehozi-
¢2 akkor, amikor még le
sem csengett a IIl/Ml-as
iigy.

A cikkirék dltal felva-
zolt ,demokricidbdl” jo6-
magam nem kérek, s ha
anarchiar6l esik sz6, hit
‘¢zek amédszerek alegal-
kalmasabbak  hazénkat
kiioszba kergetni.

Még szerencse, hogy
demokratikusan  vilasz-
tott parlamentiink ¢ kor-
ményunk nem igy gondol-
kodik.

. Végezetil meg kell
mondanom, hogy a vas-
utas szakszervezetek vi-
lasztott  tisztségviseldi
mozdonyvezetdk, jegy-
vizegdlok, allomasfons-
ksk, s a vastimadl fellélhe-
t6 valamennyi szakma
képviseldi, akik vasiti te-
vékenységiik utdn kapjik
fizetésitket. Azt meg kii-
16n8sen nem értem, hogy
a harom ir miért csupdn
a szakszervezeti tisztség-
viseldk fizetésének a & |-
& szeretné hazavinni. Hi-
szen hosszd évek 6ta'a
vasit egyes munkakdrei-
ben nem taldl megfeleld
létsz8mdi munkaerst, s
most, amikor 4ltaldnos
létszamfelvételi  zdrlat
van, még mindig van le-
het8ség o Magyar Allam-
vasutakndl elhelyezked-
ni; munkat véllalni.

TELJES BERERT!

Sipos Jézsef
a MOSZ elndke
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HIREINK

Takécsy Gyula képviseld dr, az Orszaggy(iés Gazdasagl Bi-
zotisaganak elnBke arrdl tajékoztatta a MozdonyvezetSk Szak-
szervezetél, hogy a bizotisdgon belll megalakult a K&zleke-
désl, Hirkdziés| és Viziigyl Aiblzotiség. Az albizotissg elndke
Katona Kélmén (r.

1993 februér végén kerll sor az Gjabb vasiti nemzetkdzi
konferencidra, a ,Gérdony IL"-re. Tervezett téméaja az Eurépal
Gazdasdgl Kbzbsség kbzlekedéspolitikdja, annak varhaté ma-
gyarorszagl hat4sa, k(l6n8s tekintettel a Magyar Allamvasutak
helyzetére, |dvéjére. Most Is a Friedrich Ebert Alapitvany sletett
segitséglnkre, s reményeink szerint a szervezbk kbzott Itjuk
majd az &t egylitmikddd vasutas szakszervezetst [s.

Lol

1693, Januér 1-461 a MAV Soproni Vontatdsi Féndksége
visszakerll a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vas(t Rt-hez. A Moz-
donyvezetSk Szakszervezetének vezeldi részivettek azon a
sopronl munkdasférumon, ahol az érintett vasutas kollégék -
déntéen mozdonyvezetfk ~ kérdezték leendd munkéltatéjukat
foglalkoztatas! feltételelkrd], a megkdtendd munkaszerzddések
tarialmardl,

December 7-én meghbeszélést folytattunk a GySEV vezér-
igazgatéjaval és vezets munkatérsalval. Attekintetlik azokat a
problémékat, amelyek mozdonyvezets tagtarsainkat foglalkoz-
tatjak, athelyezésiikkel dsszelliggésben. Magéllapodtunk a fo-
lyamatos kapcsolattartasban, a tariés egyittmikddésben.

Blzunk benne, hogy a GySEV-hez #tkeriils kollégéink ottanl
tapasztalatal tovabb segitik szakszervezetiink fe|l5dését, érdek-
védelml munkajat

December 11-én Szolnok Vontalésl Féndkségen férumot
tartottunk a december 8-én megk&tdtt megéllapodésrdl. A kor-
mény és a szakszervezelek kbzditi megallapodés élénken fog-
lalkoziatja az érdekelteket, killbnds tekinteftel a foglalkoztatas|
biztonségra, a bérre és a vas(tpolitikéra,

Orémmel lapasztaltuk, hogy sorozatos férumainken rendre
meg|elennek mas vas(li szakszervezet tagjal, képviseldi is.

A MAV Szeged! Igazgatéségén december 14-én mintegy
négy 6rés egyeztetd targyalst folytattunk a munkéltaté helyl
képviselbivel, A Békéscsabal Vontatisl Fénbkség Tagcsoportja
kifogast nydjtott be egy olyan parancskdnyvi rendelet t8rvény-
sénS volta miatt, amelyben a szolgélati f6nbk a munkavi-
szonnyal Bsszefliggd kérdést akart szabélyozni egyoldalGan.

A hosszan tartd targyalds eredményeként a munkéitaié
visszavonta a kifogasolt parancskdnyvl rendelkezést.

DR. BORSIK J.

 neket.

Miutdn végetért a kormény-vasutas szakszer-
vezetek tdrgyaldssorozat, és a megdllapodés
szOvegezésére vdrtunk, a minisztérium egyik
hdolgy alkalmazottja Gsszepakolta a cOkmokjat
és hazaindult. Thuma ur, PM dllamtitkdr-he-
lyettes 4rtatlan dbrdzattal megkérdezte: Ilyen
kordn el tetszik menni? Tényleg kordn volt.
Hajnali fél hdrom.

Egyik VET-tdrgyaldson dr. Kurucsai dr
nyelvbotldsbél a KSZ helyett azt mondta, hogy
VSZ.

Pedig micsoda kiilonbség!

Ha rosszméju lennék, akkor azt mondandm
pl.: hogy a KSZ-t ald lehet irni, a VSZ-t legfel-
jebb leirni, vagy a KSZ-t fel lehet mondani, a
VSZ-r6l meg legfeljebb le lehet mondani. De
nem vagyok rosszmdji, és nem mondok ilye-

NL

RESZVETNYILVANITAS
Részvéttel tudatjuk a szomord tényt.
Toth Gdbor fBmozdonyvezetl, Pécs, 34 évesen,
sok szenvedés utdn elhunyt.
A MOSZ alapité tagja volt.
Mindig bilszke volf arra,
hogy pécsi mozdonyvezetd,

csak 1991, janudr 2-dn szégyellte ezt.
DSZ

Felelds szerkeszts: SIPOS JOZSEF
A szerkesztdség cime: 1087 Bp., Kerepesi it 3.
Telefon: 1130-818, 1339-540

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete megbizdsdbdl kiadja az
ANTIKVA Kft. 1202 Budapest, Lizér u. 38.

Telefon: 113-1447/299

Késziilt az ANTIKVA nyomdaiizemében

Felelds vezetd: Andics Ldszlo

Munkaszédm: 93.001




Tudjuk, hany ora van!

Mozdonyvezetd létszim és szolgdlati 6ra 1992.11 . h6
Targyhavi
Szolgdlati Allo- Dolgo- Nem Vvk. Szolg. Kifizetett Avitt Két. Ki egyen-
hel y mény z6 ut. 6ra taléra "-"éra Ora 6ra lités
Halozat 5626.8 4694.9 178 180 784421 10320 9201 24188 0 éra
/f 167 2 2 5 1717 0 nap
Budapest 1332.9 1130.3 51 27 191648 1857 782 4233 - 3368 éra
Ig. /£8 170 2 1 4 1712 -5 nap
Miskole 734.7 610.6 23 23 101641 1096 1327 3551 620 bra
1g. 166 2 2 6 1721 1 nap
Debrecen 928.7 7729 17 10 133393 811 2121 4514 -5607 6ra
lg. /£8 173 1 3 6 169.9 -8 nap
Zahony 179.0 155.4 0 0 22974 0 0 1332 4251 éra
Uz.1g. /8 148 0 0 9 180 6 nap
Szeged 762.1 6421 23 8 104640 723 2110 4383 3083 bra
1g. /£6 163 1 3 7 172.4 4 nap
Pécsa 824.4 664.8 16 16 111381 3811 794 2232 -2691 bra
[s} /£8 168 6 v 3 168.0 -4 nap
Szombath. 805.0 718.8 49 105 118744 2022 2067 3943 3712 éra
1g. /f6 165 3 3 5 175.0 5 nap
Kel et i 206.0 175.8 9 5 30982 44 200 848 -1571 éra
176 0 1 5 172 -2 nap
Per encv. 201.0 1737 ) 0 27983 132 149 950 419’ éra
/£6 161 1 1 5 168 1 nap
Eszaki 256.8 216.9 3 4 36943 744 7 506 - 1473 éra
/i 170 3 ] 2 168 -2 nap
Cegléd 52.9 44.1 5 2] 7506 84 4 85 -369 6ra
/£8 172 2 0 2 168 -1 nap
Fehérvir 232.8 199.4 7 19 33188 15 171 1501 577 éra
/£6 166 (2] 1 8 174 1 nap
Deli 41.9 32.7 4 -] 5641 5 0 92 -101 éra
/i6 172 2] '0 3 174 -0 nap
Gyér 186.0 150.5 13 3 27377 494 251 5 - 1597 éra
/t8 182 3 2 0 176 -2 nap
Hegyesh. 86.8 87.2 1 3 11635 58 0 65 -380 éra
/E6 173 5 0 1 172 -1 nap
B.gyvarmat 67.8 65.5 2 2 9495 225 0 181 1286 éra
/8 145 3 0 3 168 2 nap
Killéncéla 50 45 2 0 810 58 0 0 -78 éra
/8 181 13 2] 0 168 -0 nap
H skol ¢ 420.8 360.5 12 18 58990 151 1278 2877 2049 bra
/£8 164 9 4 8 174 3 nap
Hatvan 163.0 130.6 3 1 22499 720 16 139 -1150 bra
/18 172 6 0 1 168 -2 nap
Szerencs 49.9 420 4 0 7459 204 30 203 -262 bra
/£6 178 5 1 5 176 -0 nap
F. abony 101.0 77.5 4 4 12693 21 3 332 -17 éra
/£6 164 0 0 4 168 -0 nap




Mozdonyvezetd létezdm és szolgdlati dra

1892.11 . hé

Térgyhavi
Szolgdlati Alo Dolgo- Nm VWK  Szolg. Kifizetett Avitt Kst. Kiegyen-
hely miny z6 ut. 6ra taléra “-“6ra dra éra lités

Szol nok 240 221 3 10 38383 278 244 1126 -434 6ra
/£8 165 1 1 5 168 -1 nap
P.ladany 148.8 110.4 0 0 18853 484 37 343 -598 éra
/£6 169 4 0 3 168 -1 nap
Debrecen 213.7 189 0 0 34920 49 859 2073 -3586 6ra
/16 191 0 5 11 176 -5 nap
Nyiregyh. 228.0 197.3 13 ] 33197 2} 726 725 -939 éra
/£6 168 @ 4 4q 188 -1 nap
M. szalka 5.0 5.1 1 [} 8240 0 255 247 -50 éra
/f8 164 [ 5| 5| 168 -0 nap
Szeged 1250 1027 7 2 16403 2 673 883 990 6ra
/6 160 ] 7 S 174 1 nap
B.csaba 183.8 149.8 2 6 24302 218 660 1180 773 6ra
/£6 162 1 4 8 172 1 nap
K.k.halas 118.0 100.3 3 0 16210 30 208 747 577 6ra
/18 162 0 2 7 172 1 nap
Kecskemét  102.3 B87.7 & 0 14705 307 14 227 -369 éra
/6 168 4 0 3 168 -1 nap
Szentes 120 1%.6 0 0 21194 66 529 1175 1367 éra
/16 156 [ 4 9 171 2 nap
Véaztd 8.0 66.0 6 0 11826 82 26 171 -258 éra
/£8 179 1 (2 3 180 -0 nap
Pécs 272.0 237.2 ] | 38819 978 531 1185 -39 éra
/£8 164 4 2 5 168 -0 nap
Tombévar 286.8 219.1 13 8 38011 1949 168 417 -2189 éra
/6 173 9 1 2 168 -3 nap
N.kanizasa 204.4 155.8 2 7 25948 629 49 476 -455 éra
/16 166 4 0 3 168 -1 nap
Kaposvar 8.9 8.9 5] 2} 0 0 0 0 0 éra
/B 0 0 0 0 0 0 nap
D.ajvaros 620 526 1 0 8603 255 46 154 -8 6ra
/1o 164 5 1 3 168 -@ nap
Szombath. 247.0 2025 8 20 35076 396 170 931 -389 éra
/£6 173 2 1 5 176 -1 nap
Celldémélk 226.6 190.9 19 3B 30873 0 591 2440 1671 6ra
/i 162 0 3 13 176 2 nap
Tapolca 194.9 85.4 3 16 14909 750 24 147 -949 éra
i) 175 9 0 2 168 -1 nap
Veszprém B1.0 76.3 18 0 8798 0 1215 0 4269 bra
/6 115 0 16 0 176 6 nap
Sopron 9.0 8L6 6 18 14358 263 67 408 -230 éra
/fd 176 3 1 5 178 -0 nap
L.egerszeg 10.0 &1 4 13 14730 613 e 17 -659 6ra
/£6 177 7 0 0 174 -1 nap
Zshony 1P.0 155.4 0 0 22974 0 0 1332 4251 éra
VF. /8 148 0 0 9 180 6 nap




