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SzGryll, az &gész orszdg véddlottak feleldsségeit a
kozvéleményét  megrdzd = rendbrség szakértbk bevo-

tragikus baleset tortént Gj-
ra, vasit-k6zit keresztezs-
désében. Tizenkét ember-
életet kbvetdlt az az litko-
zés, amely 1993. februdr {2-
én P6rboly hatdrdban, egy
iskolds gyermekeket szdlli-
t6 autObusz, és a menet-
rendszerint kozlekedd sze-
mélyvonat kozott, FENY-
SOROMPOVAL VEDETT
utdtjaroban kvetkezett be.
Még fd sem ocsudtunk a
dobbenetbdl, amikor a hir-
kségek ujabb tragé-
sokkoltak a kozvé-
leményt.  Székesfehérvar
korzetében a félsorompbt
megkeriilve személygépko-
csi 1itkozdtt a vonattal,
majd Péteri kzelében, I -
tén a tilos jelzés ellenére, a
sinekre hajtva Gjabb sze-
mélygépkocsi balesete ko-
vetkezett be Ezekben az
esetekben négy embertar-
sunk fizstet életével a fele-
16tlen — vagy pillanatnyi fi-
gyelmetlen magatartasa k-
vetkezményekent.
Az igazi okot mdr soha
nem tudhatjuk meg. |
Ebben az idészakban
kaptuk a hirt, hogy osztrdk.
kollégdinkndl egymdést ko-
veto két esetben nagy sabes-
séggel kozlekedd vonatok
frontdlisan iitkdztek. A szo-
mord ,eredmény”, t&bb
ember haléla. .
Nem tisztem, s minden
bizonnyal birésdgok mond-
jdk mad ki a felelésdk ne-
vet, S hozzdk meg ftéleti-
ket. Kotelességem viszont a
bekovetkezett  tragédidk
hitterérdl, a birdsagi elja-
rds hatdsk6rébe nem tarto-
26 kbzrehat6 okokrél, az el-

maradt, vagy rosszul meg-
hozott dontéseket épitékoc-
kaszerlien bsszerakni,

azokr6l hangosan gondol-

kodni, s gondolataimat
kbzreadni.

Mindennapi életlink min-
den percében érezhetjilk,
formaldsa &6l mi sem va-
ﬁ&nk kivételek — a MO-

L alakuldsat kornyeze-
tiinkben. Szinte gatlds nél-
kiil elszabadultak az indula-
tok, embertdrsaink egy ré-
sze nern ismer ¢ Istent, 2
Embert, = szabalyt, s tor-
vényt. Rendkivili mo6don
Ont6rvénylivé valt vild-
gunk, a dzsungel torvényei,
az erdsebb elve domindl.

Nincs €7 mésképpen a
kozlekedésben sem. Hidba
szabdly, hidba tiltds, napi-
renden van az ittas jérmi-
vezetés, a sebességkorldto-
zést lefitymdlé magatartds,
a,.tegnap sem tortént beldle
baj” szemlélet térhoditésa,
a kivagyisdg térnyerése.

Mindehhez  hozzdjdrul
az, a semmiféle technikdval
ki nem vilthaté kockdzati

tényezd, melyet ligy hivnak:
EMBERI TEVEDES.

Hol a hatdr? Mik azok az
elmaradt intézkedések, me-
lyek l&ncszerli Osszefiizése
nyoman, a szimok torvény-
szerliségei alapjdn oOlyan
tragédidkba  torkollanak,
meyek emberi Bletek el-
vesztéséhez, csalhdok &sz-
szeomldsdhoz vezetnek.

Tetten érhetd e az a fele-
I16tlen 4lldspont, mdy a
dontéshoz6, szabdlyt alko-
t6 vezetdi magatarthshan, a
biztonsag rovasdra a nehéz
gazdasigi helyzetet, a pénz-
hidnyt szajkézza? Meddig
tirheté még az a gyakorlat,
hogy olyan szabdlyokat,
utasitdsokat alkotnak, me-
lyek megsziiletésiik pillana-
tdban sam tarthatdk be s
csupan azt a célt szolgaljak,

a végrehajtok kozott,
ba| esetén a felelés azonnal
megtaldlhatd legyen?

Pontosan tudom, hogy a

A Mozdonyvezetbk Szakszervezete
részvétét nyilvanitja a balesctben éle-
tét vesztettek hozzdtartozoinak, csa-
ladtagjainak. A részvétnyilvanitison
tilmenden 100 000 Ft dtutaldsdval
jarul hozzd a gydszolé csalddok
anyagi terhanek megsegitéséhez.

nasdval vizsgilja. nos
egyik jérmﬁvgiel’]té é?eii]ével
izetett. De micsoda tragé-
dia ez azokban a csalddok-
ban is, ahol a férj, fi, apa
keriil véadlottként ebbe a
helyzetbe. Mert a jarmive-
zetésben dkiivetett hibdk
ilyen, Gs hasonlé esemé-
nyekkel jarnak még akkor
is, ha a megteremtett koriil-
mények idedlisak.

Sgnos, igy van ez vala-
mennyi kézlekedési 4gazat-
ban. A kock4zat nagy, vesz-
teni pedig sokat |ehet.

De hogyan térténhet ez,
hogy az Allamvasutak at-
alakitdsi ldzéban, mely a
kiils6 szeml€16 szdmdra szé-
kek és pozicidk vesztésében
és nyerésében nyilvinul
m%,: teljes egészében hit-
térbe szorulhatott a kozle-
kedési biztonshg? Milyen
gondolkoddsmédot tikroz
az amagatartdsforma, mdy
a legalsObb vezetbi szinttdl,
a Iegmﬁa&abb korokig,
megengedie ezen a vashton,
hogy a vonatok alatt szét-
esd pélydk, lepusztult moz-
dony- és személykocsipark,
elavult vagy meg sem lévd
biztonsdgi berendezések hi-
dnydban gy gondolkod-
jon, ME(il hGURUL! hHo-

an en etd meg, ho
ﬁ’i\'cionhlilgé3 lélszém%eépitg
kontosébe bhjtatva, a koz-
lekedés biztonsdgat veszé-
lyeztetd munkakordk sziin-
nek mey, s az utcdra tett
munkavdllaloék ,,technikai”
kivaltdsa elmarad? Miért
van az, hogy olyan munka-
korok keriilnek Gsszevo-
nhsra, amelyek egyébként is
teljes értéki munkavégzést
kbvetelnek meg? Egyalta-
lan miért tarjiik, hogy a

‘“végrehajtd szolgdlat megha-
tdrozé munkakbretben
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mintegz patikamérlegen
méricskéljék azt a bizonyos
Hteljesitményt”?

Kérdések ! Kérdések! Kérdések!

Szdmomra teljesen érthe-
tetlen és megdGbbentd az a
poteselekvés halmaz, amel
egy-egy nagy feltiinést kelt
esemény kapcsdn kampany-
szerii rendcsindldsra Osz-
tonzi a hierarchia kiildnbd-
z§ szintjén levd vezetbinket,
elmaradt, vagz hibds donté-
seik azonnal korrigédldsara.

Mintha nem napi mun-
kakor feladataik kozé tar-
tozna a biztonsdgos munka-
végzés feltételeinek megte-
remtése €s  betartatdsa.
Mert hogyan is mindsithet-
ném a MAV egyik elso sza-
mu vezetbjének azt a szak-
maiatlan, azonnali hatéllyal
kiadott parancskonyvi ren-
delkezését, melyet betartha-
tatlansdga miatt masnap
visszavont? Vagy azt a
visszamenolegesen  elren-

delt kampéanyszerd kilomé-
terOra-szalag  vizsgalatot,
mely nyoméan sulyos szank-
cibkat helyeztek kildtdsba?
Vajon hol voltak, mivel t5l-
totték munkaidejiiket a fo-
lyamatos munkavégzés elo-
irdsszer megtartdsdért fe-
lelés helyi vezetok? Miért
mumuskent ijesztgetve, a
megfélemlités  eszkozeivel
prébdljdk a beosztottak
munkajét irdnyitani és fel-
tigyelni? Nem lenne-e célsze-
ribb és hatékony minden
rendli és rangl beosztottat
munkatirsként kezelve felvi-
lagosité, neveld munkdval
raébreszteni munkakore fe-
leldsségére? Hiszen a torté-
nelem folyaman oly sokszor
bebizonyosodott, hogy soha
nem ért valds célt az erdfo-
lény, az erdszak alkalmazi-
sa, kiilonosen nem a munka-
helyeken!

Miért lehet elfogadhatd
indok a széttart kéz, s hozza

a valasz: ELLOPTAK! Ki
nem poétolta azt a kozleke-
désbiztonsdghoz elengedhe-
tetlen berendezést két hétig
azzal az indokkal, hogy elfo-
ott, nincs, nincs ra pénz?
Miért lehet az évezred kiiszo-
bén olyan berendezéseket al-
kalmazni, mely 6 ban
elavult, barki altal konnyen
hozzaférhet?

A kérdések 0Ozdnében
azonban sajit ,portdnkat”
se feledjik! Valamennyi
mozdonyvezetonek tudnia
kell, hogy a mi szakménk az
utolsé lancszem a folyamat-
ban, amely az emberi mu-
lasztdsok sorozatdban utol-
soként megelozhet, vagy
enyhithet az elhérithatatlan
baleseten.

Felemel6 érzés 16erok ez-
reinek felszabaditott ener-
gidi felett parancsnokolni.
DE URALKODNI KELL!
Erzéseinken, mozdulatain-
kon, felel6tlenségiinkdn!

Feladatunkat az utasitdsok
szabta megkotéseken beliil
tig hatdrok kozott végez-
zitkk. Ennek ellenére, vagy
éppen ezért, minden moz-
donyvezetd szentsége kell
hogy legyen a tovabbhala-
dést tilto jelzés, és a sebes-
ség csokkentésére vonatko-
z6 barminemii rendelkezés!

Mert e két korlat figyel-
men kiviil hagydsa a legsi-
lyosabb kimenetelii esemé-
nyekhez vezethet!

Hatvan évvel ezelott ir-
tdk nagyapdink a kovetkezd
sorokat:

Utunk szavadra lett kimérve,
A birtén és haldl mezsgyéjére
Erésitsd karjaink.
Engedj erds lélekkel dllnumnk
Nehéz, de kedves hivatdsunk
Veszélyes dtjain.
Megrendiilve osztozunk
az érintett csalddok fajdal-
maban.
Sipos Jézsef
elnok

Rendszervaltis a MAV-nal!

Ertekezletre érkezett mﬂé a MAV Miskolci Igazgatosagtol, a
MOSZ Terileti Ugyvivdje reszére. ,, Az értekezleten, melyen részt vesz
a MAY vazériﬁzgatéja, sor keriil a Miskolci Uzletvezetdség beikta-
tdsara” — tajekoztatott a meghivo.

Mint illik a jelzett idGpont elStt elfoglaltuk helyeinket, mar aki
elfoglalta, mert az imarxsu arcokat latva megallapitottam, hogy a
jelenlévdk a kiilonboz0 fondkségek és allomasok vezetdi és a szak-
szervezetek képvisel6i voltak. A , Hazbéliek” mint jol értesiiltek, csak
15 ora koriil érkeztek meg.

15 6ra 10 perckor bevonult & ,vezérkar” Sipos Istvin vezér-
i to-helyettes tr, Sérdi Janos uir, a MAV Keleti Uzleti?z%nté—
sﬁl E?nevezatt vezetdje és Dr. Dudds Jozsef ir a volt Miskolci Igaz-
gatosag vezetGje.

Sipos iir ismertette a vasit multjit, jelenét és felvazolta a varhatd
jovot is. Az elmiilt évek munkdjdnak elemzése sorin ramutatott azok-
ra & hibdkra is, amelyek nem tarthatok az elkovetkezendd idében.
Tobbek kozott megemlitette a pontatlansdgot, a megbizhatatlansa-

ot, a szavahihetet enséfel, mint ulyau tulajdonsdgokat, amelyek jel-
emezték a vasut szolgaltatasait és itt jelenlévd vezetdit is. Peldinak
hozta fel a Budapest-Miskolc kozitt kozlekedd ,IC” vonatokat, ame-
Iyek a menetrendben gy vannak meghirdetve, hogy 1 ora 47 perc
alatt teszik meg az utat, de ez na személyi mulasztdsok miatt,
csak ritkdn valosul meg. Nem tud elfogadni semmilyen pozitiv ne-
hézségekre valo hivatkozast, mert amikor O utazik a vonaton, az
mindig pontos,

A Vezérigazgatosig elsGszdmi vezetdi nincsenek megelégedve az
tjra pélyiztatott dllomdsfénokok fuvarszervezd munkijaval sem.

Elmondta tobbek kozott, hogy az orszdgos atlagot joval megha-
ladé mennyiségd névtelen levelet kaptak err6l a teriletrdl, amikben
a kiilonbozd szintd vezetdk munkdjat éri birdlat, s6t nem egy esetben
megrigalmazzak Gket.

Véleménye szerint a névtelen leveleknek nincs értelme, mert ma
miér a demokracidban kovetkezmények nélkiil, nyiltan lehet jogos bi-
ralatot mondani a vezetokrol.

Végiil dtnydjtotta Dr, Dudds Jozsef irnak a kinevezését, aki a Mis-
kolci Uzletvezetdség vezetGje lett. _

Dudis dr megkoszonte a bizalmat, elmondta, hogy szeretne jobb

eredményeket elérni a jovoben, és ehhez kéri a jelenlévd vezetSk se-
gitségét és a szakszervezetek egyiittmikodését.

Ezutan Sardi dr ismertette rovid onéletrajzat és bemutatta a Keleti
Uzletigazgatosig vezetdségét, Mindenkinek eredménLe: munkit ki-
vint, és az értekezlet befejez0dott. En a helyemrol felillva, mint ta-
fmzulﬂtlan kezdd, a kijarat felé tartottam, Nem igy rutinosabb kol-
égdim, akik a masik két szakszervezet képviseleteben voltak jelen,
Ok mir tudtdk, hogy ilyenkor mit ,,illik” tenni, Sardi urhoz mentek,
gratuldltak a kinevezéséhez, és bemutatkoztak, mint s szakszerveze-
tuk teruleti vezetdi,

Engedtessék meg nekem, hogy az események kapesan par gondo-
latot leirjak.

Sipos tir gondolataihoz szeretnék eldszor is kapesolodni. Hogy is
van ¢z a pontatlansag? Megbizhatatlansag? A meghivo az értekezlet-
re 14.30 bera szolt. A vezérigazgatd-helyettes ur azzal az ,IC"-vel
erkezett, amelyik 14.47-re érkezik, ha pontos. Nem tudom, hogy

ondoltik mégis a 14.30-as kezdést. Vagy taldn szamitottak a {Gno-
Eék pontatlansigdra? Remélve, hogy 14.30-t6l 15.10-ig csak Gssze-
jonnek? Esetleg a pontossdg és a szavahihetGség nem 15 kell hogy
minden szintid vezet6t jellemezzen? Ha a Miskolci Igazgatosag volt
vezetOje mint igazgatd olran munkit végzett az elmilt idoszakban,
mint amilyen értékelést elmondott rola Sipos tr, mégis miért gon-
doljik, hoﬁ mint {izletvezetd ,}obban fog dolgozni?

agy talan nem is végzett olyan rossz munkit?

Mint utolag megtudtam, az értekezletet kotetlen formaju beszél-
getés kovette, ahol a Keleti Uzletigazgatésﬂg vezetdje ivta deb-
receni iroddjdba az ott jelenlévs ket szakszervezet teriileti vezetGjét.

Felmeriilt bennem & kérdés, milyen alapon tortént az elbeszélge-
tésen résztvevd személyek kivalasatasa?

Gondolni sem merek arra, hogy taldn az motivilta a meghivist, hogy
ki milyen médon viszonyult Sardi urhoz Lgfntulélt, nem gratuldlt).

Ta]!in Sardi urat nem is tajekoztattak arrdl, hogy a teriileten a
Mozdonyvezetok Szakszervezete is mikodik? Esetle'F Pécsett ez tgy
volt xzoﬂs, hogy nem vették szimitisba a MOSZ-t

Kérdéseimet, minden banté és sért szandék nélkil tettem fel, de
ha ezek méskor is felmeriilnek akkor hidba beszélink rend-
szervaltasrol, esélafegyenléaé 51, demokrdcidrdl, mindezek csak szé-

maradnak.

hangz6 szav
e & D. Jubész Andris

MOSZ
Miskole Teriileti Ugyvivé
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Felel6séket keres az orszhg malt
péntek Ota. Szellenheim Jdnos
buszsofér hibhja egyérteiminek
tdnik. Amikor a gépkocsivezetd
meghalt, sokan megkdénnyebbdlve
séhajtottak fol: ,,Jobb ez igy”— hal-
lottam innen is, onnan is az itéletet.
Ereztem, hogy nermn a bosszu-
szomjmondatta ezt az emberekkel
- bér az is tény, hogy a sofdr kér-
termét a rendbrség Orizte a bajai
kérhazban -, mégis inkabb az fo-
galmazédott reg ebben a séhaj-
ban, hogy képtelenség ekkora te-
herrel éini.

De jobb ez igy? A felsénénai
Szellemheim Jéanosrél ismerdsei
csak j6t mondtak. Falubelijei ret-
tentéen szanjadk a hhrorngyerme-
kes apét és csaladjat. Dicsérik,
szerény, igyekvd embernek mutat-
jék be. Ugyanigy vélekednek az 56
éves férfir6l a munkahelydn. Bu-
szon levezetett 700 ezer kilométert
huszonegy esztendd alatt - egyet-
len apré koccanassal. Szellenheim
Janos mér elmehetett volna nyug-
dijpa a buszvezetSkre vonatkozé
jogszabhlyok szerint - de é még
rnaradni akart.

- Nem lehetett ez ellen kifogh-
sunk - tarja szét a karjat Nagy
Lészl6, a szekszardi tavolsagi
buszpéalyaudvar vezetbje. — ,Szeli"
remek munkaerd volt, probléma-
mentes ember, csendes, kiss6 tan
maghba zarkézé. Tappénzen alig
volt, utébb is csak azént, mert reg-
harapta egy kutya.

Amikor a tobbi buszsofdr meg-
hallja, hogy balesetet ckozé kollé-
gdjukrél van sz6, egymhs szavaba
vagva soroljak el, mennyire értetle-
ndi dllnak az események elétt.

- Ovatos volt mindig, valaminek
térténnie kellett, hogy nern &lit
meg.

- Valami mdszaki hiba lehetett.

Csak az a kérdés, hogy egy eny-
nyire dsszetort busznal megéllapit-
haté-e, hogy mi tortént?

- Dudalt-e a vonat? Mert ha mér
csak akkor, arnikor a busz ratért a
sinre, az semmit sem ér. A moz-
donyvezetSnek mar akkor kell du-
délnia, arnikor még az atjaré a fdk-
tavolsagon jéval kival van.

- Egy iskolabuszon nern mindig
lehet hallani a dudat. A gyerekek
csivitelnek, ezért is j6 lenne, ha
jonne veldk kisér§. Meg az uton 1é-
v6 jarmivek is zajosak.

- Mekkoravolt a kod? Hallottam
olyat is, hogy alig lehetett latni par
méterre.

- Ez fontos, mert ha a busz reg-
all a sorompénal, és ujra elindul,
akkor tfz masodperc kell, amig atér
azon a bukkanés sinen. Ennyi idé
alatt a vonat nyolcvannal haladva
megtesz tobb mint kétszaz métert.
Ha a latastavolsag ennél kisebb,
akkor sincs esélye atérni.

Vitathatatlan, hogy a vonat a
fénysorompé hibhja miatt el6irt
érankénti tizenot kilométeres se-
besség helyett hetvennyolccal
ment, am ez - az eddigi adatok
szerint — semmiképp sem menti a
buszvezetét. Neki mindenképpen
rmeg kellett volna alinia. Ha a kéd
a latétavolsagot néhany szdz mé-
terre csokkentette, akkor leszallit-
hatta volna a gyerekeketa buszrél,
és Ures jarm(vel kellett volna éthaj-
tania. A szakért8k szerint lehtzott
ablak mellett a kodben ezer méter-
rél is hallhaté a vonat zaja. A bal-
esetet elséként felfedezé férfi azt
allitla, hogy a kodben legaldbb
ezer méterre el lehetett Ihtni. A vo-
naton utazék hallottak a dudalast.
De itt érdemes megjegyezni: a
mozdony fekete doboza nern al-
kalmas a dudahang régzitésére.

A rnozdonyvezetdt a rendérség

mar tébbszdr is kihaligatta. A 29
esztendds Zérényi Gyula a Por-
béllyel szornszddos Alsényéken é.
Méar az apja is mozdonyvezet§
volt. Falubelijei felhdborodettan til-
takoznak, amikor megkérdezem:
mekkora lehet a masiniszta felelés-
sége?

- Hibdzott, mert gyorsabban
ment, de nehogy mér & tehessen
most majd mindenrdl!

- AMAV-nak miért nern volt ideje
tizenhhrom nap alatt kicserélni ezt
az ellopott akkumulatort?!

- Azt éliitottak, hogy nern volt
t6bb akkumuldtor. A baleset utan
egy 6réval mégis talaltak a raktar-
ban!

- Azért nern cserélték ki, mert a
vasit megsértédott. Gondoltak,
biztos a kérnyékbeliek lophattak
el, megérdemli az a vidék, hogy ott
ne legyen fénysorompé!

Noha megjelentek ezzel ellenke-
28 tartalmd hiradasok is, nem arnt
tudni: az akkumulétortolvaj a bal-
esetért ugyancsak felelésségre
vonhaté. Kdzlekedésbiztonsag el-
leni bldncselekményért allithatnak
birésag elé, ha megtaldinék az ille-
tét; s mivel cselekedete tomegsze-
rencsétlenséghez vezetett, akar ti-
zendt év boérténbintetést is kiré-
hatnanak ra. Mellesleg, ha valaki
levesz vagy elfordit egy veszélyes
kanyart jelzd tablat, azt is a kozle-
kedésbiztonsag elleni blncselek-
ményért lehet birésag elé Allitani -
még ha nern is szarmazik cseleke-
detéb6l baleset. A nyomozdk elpa-
naszoltak, hogy - szerintuk jogészi
okoskodas akadalyozza meg,
hogy a vasuti biztonsagi berende-
zések rézhuzalanak notérius tolva-
jaira keményebb bintetést réjanak
ki, pedig ennek feltétlendl lenne el-
ijeszté hathsa.

Mhsokban rneg az merdl fel,
hogy taldn a térvény szigorht ki
kellene terjeszteni az akkumulato-
rok orgazdhira, hiszen gyakran a
végtelenségig primitiv tolvajok fillé-
rekért, megrendelésre lopjak el az
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akkut, s az orgazdhk nagyon is jél
tudjhk, mit vesznek at. Akarcsak
azok a szinesfém-kereskeddk,
akik a réztolvajok biztos megren-
deldi, &m mindezt tehetik a legcse-
kélyebb kockazat nélkil.

A jogérték majd eldéntik, van-e
akadhlya a keményebb jogi eszkd-
zdknek. A miszaki szakem-

bereknek meg azt kell megtaléini-
uk, hogy miképp lehetne a fényso-
rompékat olyan speciélis dramfor-
rassal ellatni, amit - mivel méasra
nem lehet hasznalni — mér nem ér-
demes ellopni.

Am az is biztos: a tudatlan és
anyagilag ellehetetiendit emberek
ellen ezek az eszkdézék még min-

dig csak mérsékelt eredményt
hozhatnak. Ahhoz, hogy ezek a
kdzszolgalatot betdité biztonsagi
berendezések a helylkdén marad-
janak, a tarsadalom egészének
kell némiképp megvhltoznia.
UNGAR TAMAS
Népszabadsdg
1993. februdr 20., szombat

— Elnézést kérek az egészen furcsa hasonlatért,
dea 2100 halott — ennyien haltak meg tavaly koz-
utjainkon — még egy polgdrhdboruban s¢ semmi.
Lehet, hogy e megjegyzés kissé cinikusnak tnik,
de ez mér-mér 6nmagunk €llen vivott polgarhdbo-
ri — mondta a minap d.. Kercs Ldszlé, az ORFK
kozlekedési fosztdlyvezetdje, aki a porbolyi tragé-
dia korilményeit vizsgdlé kormdnybizottsdg egyik
tagja.

L2 2

Dr. Kercs Laszl6 beszélgetésiink elején hangsu-
lyozta, hogy bizottsdgunk ugyan a borzaszt6 gyer-
mektragédia okait vizsgdlja, de ennek kapcsdn az
egész jelenséget elemzik.

= Mit vet fol a tdrgyaldsokon a rendfrség?

— A jogszabdlyokat egységesiteni keil. Pillanat-
nyilag a KRESZ-ben a gépkocsivezet van kiemel-
ve — egészen magas szinten. Mert amennyiben a
fehkr fény villog, az ,,csak” azt jelenti, hogy mkd-
dik a sorompo.

= Vagyis kételezvé teszi a megalldst?

— Adott esetben ez is elképzelhetd... Azt tudo-
madsul kdl venniink, hogy a vonat hatalmas témeg,
nehezebben tud fékezni...

POLGARHABORU - ONMAGUNK ELLEN

— Féleg, ha majdunem nyolcvannal megy a megen-
gedett 15 km helyett.

— Haelbirjuk a kotelezé megéllast, az ellendriz-
het0, szankciondlhatd. Ezt el kell d6nteni. A mésik
része a dolognak, hogy miként tudjuk a szabdlysér-
tések tényét dokumentdlni. Amig a piros jelzésnél
torténd 4thaladds néhdny fényképfelvétellel rogzit-
hetd, a fehérnél csak a videofelvétel johet szdmitds-
ba Ez csak a MAV-val kbzdsen oldhaté meg.

— Lehet, hogy a kérdés oriiltség... A limpdkat mé-
kodtet6 akkumuldtorokat nem lehetne példdul dram-
mal védeni?

Ez az a bizonyos 220-as keritéselmélet. Van-e joga
az embernek a sajat tulajdondt drammal védenie, s
ha igen, akkor milyen szintig? A technika lehetdvé
tenné egy olyan jelzérendszer kidolgozasdt, anely egy
kozponti egységnek azonnal jelzi, hogy meghibdso-
dés tortént. De ez nagyon sok pénzbe keriilne.

Ez bizonyosan igy isvan. Am e sorokat a tizen-
egy porbolyi kisgyermek temetése utdn irom.

szintén hiszem, hogy a korménybizottsdg ennek
a nagyon 0k pénznek megtaldlja a forrdsat.

V. Horvith Mdria

MAI NAP 1993. februdr 20.

A

Tébb tagcroportunk a farsangi szezon bekdsz&ntésével meg-
rendezte hagyomdnyos ,.Masiniszta Bédljst". Februlr 6-dn Dom-
bévdr, februlr 12-én Miskolc, februlr 20-4n Celldémélk és Sop
ron voltak a helyszinei a jél sikertit rendezvényeknek.

&

Februlr 10-én Kuldéttkézgydlés tirgyalta az Uzemi Tanscsi
vilasztdsokkal kapcsolatos aktudlis feladatok, valamint a meg-
viltozott idiltetési rendszer mOkddtetéséhez kialakitandé
MOSZ elképzeléseket. E tdrgyban a februdr havi MOSZ Lapjé-
nak kilénkiaddsdval részletes tdjékoztatdst adtunk munkatér-
sainknak.

&

Februlr 23—24-én megrendezésre kerlllt a Friedrich Ebert

Alapitvdny szervezésében a Gdrdony [l. Konferencia. Szakszer-
vezetlinket az Ugyvivsi bizottsdg tagjai kdpviseltdk.

Az Angol Vasutak jelentds véltoztatdst hajtott végre a pdlya-
fenntartdsi filoz6fidjiban, melyet annak az j ,,zdzottkdfive al&
verdgépnek” koszonhet, amelyet nemrég fejlesztettek ki. A ,kéfa-
V6 aldverbgép” a hagyomhnyos mechanikus aldverés egyik alter-
nativija, mely meghatdrozott mennyiségi zizottkdvet ,fGj, 16,
fecskendez”, bele az dgyazatba. Ebbdl a tipusbdl az USA-bdi
Pandrol Jackson 8 darabot rendelt 3sszesen 18 millié US dollér
értékben. A 8 gép magdba foglalja a BR 4ltal kifejlesztett palya-
bedllit6, beszabdlyzé- C végdnymagassdg-szabdlyzo technikdt. A
széllitds 199497 kozott torténik majd.

*

| C3 teszt Né Egy 1C3 vonat, mely a Ddn Vasutak
tulajdona sikeresen befejezte a szigort rakszelvény tesztjét Putt-
garden C Hamburg kézott. Ez a teszt egy elékészitd program ré-
sze, melynek végeredménye lesz az IC3-nak a forgalomba dllitdsa
Koppenhdga C Hamburg kozott a Femern Bet vastti kompon
keresztiil. Ezdltal az | C3 bekapcsoloédik majd a kétérdnkénti Bu-
rocity halozatba, Az IC3-nak kdszdnhetben a jelenlegi 5 éra 10
perces menetidd 4 6ra 45 percre fog cskkenni. Tovabbi menetidd
rovidiilés vérhatd az ATC kib8vitésével Ringstedtél Rodby-ig.
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»A mozdonyvezeté védangyala az utasitasok és az
engedélyezett sebesség szigorid, pontos betartasa”

Az aldbbiakban kozdljiilk azt a megkeresd le-

velet, melyben egy felel6sséggel munkdjdt végzo
mozdonyreszortos fordul szakszervezetiinkhdz,
met a MAV adminisztrdciés itveszt6jében,
tobbszori probdlkozdsa iS hidbavalénak bizo-
nyult, pedig a nagytbmegf vasiti jérmfivek moz-
gdsa az egyik legkritikusabb baleseti veszélyfor-
rids!
A MozdonyvezetSk Szakszervezete eddigis, s a
jovot illetben iskiemelten kezeli a mozdonysze-
mélyzet munkdjit biztosito utasitdsok és rendel-
kezések végrehajthatésdgdnak kérdéskorét.

Magyar Allamvasutak
Vontatasi Fonoksége
MISKOLC

26—06/1993

Mozdonyvezetfk Szakszervezete
Miskolci Tertileti Képviselet

Alulirott Németh Béla a kovetkezd problémdval fordulok aT.
Szervezethez, illetve kérem szives segitségiiket:

Az Eszaki Jérm@javitobél indulé prébavonatok forgdomba
helyezésével kapcsolatosan rendszeresen hidnyossdgokat tapasz-
talok. A csatolt jelentésekben 16v5, évek 6ta rendezetlen kdriilmé-
nyek aTa kényszeritik & mozdony vezetbjét, a probédt sza-
balytalanul, sebességtillépéssel végezzék el. Ezen hidnyossdgokrol
aszolgalati Gt betartdsdval tdbb alkalommal irdsban jelentést tet-
tem, OE semmiféle eredményes intézkedés nem tSrtént. Bz a vasit
Gépészeti, Uzemviteli Szakszolgélatdnak a hibdja, Oe biztos va-
gyok abban, hogy eﬁ esetleges baleset esetén ismét Ck amoz-
dony vezetdjét vonngk feleldsségre asebesség tullépése miatt, Mi-
vel A probléma rendezése a mozdon 3knek iSbroeke, kérem
Szervezetiiket, ogy a csatolt jelentés sorsdt figyelemmel kisérni,
¢és a lehetséges eszkdzeikkel érdemi intézkedéseket megkdvetelni
sziveskedjenek.

Miskolc, 1993. februdr 18-dn

Németh Béla
reszortos
*

JELENTES

Jelentem a Vontatdsi Fénokségnek, hogy 1993. februdr
17-én az Eszaki Jarmijavité Uzembe voltam kirendelve a
V43— 1042 psz mozdony garancihlisjavitds uténi futépré-
bajdra. Ennek sorhn a kdvetkezd esemkny tortént:

Az izem MEO prébavezetbje tdjékoztatott, hogy a me-
net forgalomba helyezését eldz6 nap tdviraton Bp. Jézsef-
vérostol megkérték. 10.03-kor kijartunk az Eszakib6l J6-
zsefvhrosba, ahol a szolgdlattevovel kozoltik, hogy 120
km/6ra sebesskgii futéprobat kell a géppel végezni. 14030
szémban elindultunk 10.33-kor. K&bédnya-Fels6 dllomdson
megalltunk 10.39-kor, s mad a kijhrati jelzb szabad jelzé-
sére dindultunk 10.42-kor. Rhkos dllomhson 10.57-kor
megdlitunk, itt érdeklédtem arrél, hogy 5072-ben érkez-
tiink, és igy megyiink tovdbb. A prébavezetovel kozdltem,
hogy 100-as vonatszdmban nem végezhetiink 120 km/6ra
sehesKgii fékutmérést. A probavezetd a forgalmi iroddban
elmagyardzta, hogy a 14030 szdmot az értesitésiink nélkiil
vették e, aprobat 120 km/6ra sehesskgge kell végezni, kér-
te, hogy kapjuk vissza a 14030 szamot. A forgalmi szolga-
lattevd arra hivatkozott, hogy ilyen vonatszamot nem is-
mer, nem szerepelt a vonatforgal mi értesftésben. Rovid vita
utdn a 30-as sz4m irdsbeli rendelkezésen krtedtett arrdl,

az 5072 szdmu vonat 14030 szdmban kézlekedik to-
vhbb. Indulunk | |.01-kor, Isaszegre érkeztiink 11.17-Kor.
Kérdésemre a szolgdlattevd tajékoztatott, hogy 5070-es
szamban érkeztiink. A prébavezetbyvel kiiziiltem, hogy eb-
bl elegem volt, menjiink visszaaz Eszakiba. A prébaveze-
td megkkrtevisszaa 14031 szdmot, hogy a visszauton a ga-
rancidlis javitds tdrgyat képezd Kkettes forgbvaz zajszintjét
az tzemi sebességtartomdnyban végig tudjuk mérni. A for-
galmi szolgdlattevd tdjékoztatott, hogy ilyen vonatszdm
nincs, ezért 5077 szdmban kozlekedjiink vissza. A visszau-
ton a mozdonyra a teljes motorfesziiltséget rakapcsoltam,
hogy az tizemi zajszintet megmérjiik. 80 km/6rdig 82 dB, s
ma d 90— 100 km/6ra kozbtt az engedélyezett 85 0B-t meg-
kozelitve 84 dB-t mutatott a miiszer. A vonatszimnak meg-
feleldo 100 km/6ra sebesség elérésekor a vonberdt kikapcsol-
tam ezért nem tudom, hogy 100 — 200 km/6ra kozott milyen
zajszint |enne mérhetd. A jarmi dtadis-Atvételét felfligesztet-
tem, és az Eszaki Jormiijavitoba visszakozlekedtiink. A pr6-
bavezetdvel k6zds dontés szerint & probét a menet elbirdsszer
forga omba helyezése utdn tudjuk csak folytatni.

Jelentem tovdbba, hogy ezen forgalomba helyezési hid-
nyosshgokat tobb alkalommal irdsban is jelentettem:

1991.07.23. Bp. Igazgat6sdg Uzemviteli Osztsly

1991 11. 28 tdvirat: Ms Ig. G. O., Vezérigazgatbésag
GJF. A. Oszt.

1992.03. 11. Ms |g Gépészeti Osztdly Bp |g Gépészeti
Osztail
199% 12. 14 Ms |g Gépészeti Osztily Vezér-
igazgat6sdgi GJF.A. Oszt.

Mindezen félterjesztések ellenére semmiféle eredményes
intézkedés nem tortént, a forgalombahelyezési hidnyossd-
gok miatt a préba tovhbbraiscsak vitatkozdsok soraa for-
galmi szolgdlattevokkel. A jelentéseimre semmiféle vélaszt
nem kaptam, nem tudom hogy az érdemi intézkedés melyik
szakszolgdlatnak és milyen szintjén akad el. Az évek 4ta
megvaltoztathatatlan dllapotot értékelve a jelentéseim sen-
kit nemérdekelnek, és amozdony 4tadési kkdekedkseksem
zavarnak senkit. Evtizedes tapasztal atai mszerint a kiilszol-
galatrdl érkezo hidnyossd%megéllapitésok nem g]yernek el-
intézést, mindigmeg kel vhrni, amig egy véres baleset hivia
fel a figyelmet a szabdlytalansdgokra. A fent leirt forgalmi
hidnyossdgok mér évtizedek alatt rdszoktattdk a prébasze-
mélyzetet arra, hogy nem krdemesvitatkozni, a 120 km/6ra
sebességli probat 100-as vonatszdmban kell elvégezni. Nem
tudom mi lenne a balesetvizsgdld bizottsdg hatarozata ¢
olyan esetben, amikor 100-as vonatszamba a probds gep
120 km/éra sehesskgge egy autbbuszt elgdzol. A jirmija-
vit6 rogton védi maght, hiszen a préba el6tt a mozdonyve-
zetbvel aldiratja, hogy kdzlekedésbiztonségi szempontb6l a
mozdonyvezetd teljes feleldsséggel tartozik.

A jelentésemhez ismét csatoltam a megeldz6 hhrom f6l-
terjesztés mdsolatdt, mert azok nem érték d céljukat.

Mivd a szolgalati uton tortént folterjesztésekre sem in-
tézkedés, sem valasz nem trkezett, ezért a jelentbsek egy
példdnyit a Mozdonyvezetdk SzakszervezeteMiskolci kép-
viseletének is htadom. Mivd a fenti rendezetlenskga moz-
donyvezetbket iskozvetleniil érinti, ezért kérem a Szerveze-
tiiket, hogy jelen felterjesztbs sorsht figyelemmel kisérni szi-
Vi jenek, alehetdségiikre 4116 eszkozbkkel a konkrét in-
tézkedéseket koveteljék meg.

Kérem jelentésem tudomasul vételét.

Miskole, 1993. februdr 17-én
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Fura egy j6szag annyi bi-
zonyos. Funkcibjat tekintve
kénnyen megfogalmazhaté
a szerepe, de az emberi ta-

lalékonysdg, a szerepté-
vesziés, az oly sokat biralt
péicselekvésre  8szidnzé

hajlam frivol esetek tarha-
z4va teszl ezt a kényvet.
Maga a sz6 hangulati je-
lentése is érzelmi t6ltetd, ki-
ben-kiben més gondolato-
kat, érzelmeket ébreszt.
Parancs: utasitds, ukéz,
végrehajtandé cselekmény-
sor. Erthet8, rdvid, pattogé
sz4. Emberek tekintetében
a 'szd tiszta, vildgos, egyér-
telmd. Nem lehet félrema-
gyaréznl, értelmezgetni, al-
lasfoglalasokat kérni. Kép-
lete vegyliszta, Vannak akik
adjék a parancsot, vannak
akik ,veszik" és végrehajt-
jak. ,
Mibta vasit a vasut, |éte-
‘zik, s minden bizonnyal |é-
then |8 {g,, ameddig vaske-
csupan, é sineken. A baj
gaz, hogy . paran-
csoi kiadbk kdzétt mindig
vannak olyanok, akik e

kényvecske éltal prébaljak

hianyos vezetdi ismeretei-

ket pétolni, dokumentalha- .

t6va tenni.

Minden zéldfull vasutas
iudja, hogy mire szolgél a
parancskdnyv, hogy mit le-
het és nem, hogy mit illik és
nem e fontos dokumentum
lapjaira frni.

Alapvetben, az - adott
szolgélati he|yre vonatkozé
bels§ utasitdsokat, az oft
végrehajtandé vezetdi elvéa-
rasokat, szabdlyozdsokat
lartalmazza, s hozza az
érintettek fudoméséra.

Van egy masik, elsésar-
ban figyelemfelkeltd funkci-
6ja is. Minden alyan valto-
zésrél, véltoztatésrél tajé-
koziatja a személyzetet,
amelyel mas médon, szigo-
ribb adminiszirativ Karil-
mények k8zétt kgi| judoma-
Eﬂl vennie. ds alkalmazni

Z a kategdrla az utasitasok
rendszerében bekdvetke-
zett véltozdsok kezelése.

tathaté atvétele utdn egyé-
nenként kell hogy tdriénjen.
Vildgosan l4thaté tehét,
hogy egy munkahely szol-
gélati vezeidje nem adhat ki
olyan parancskdnyvi ren-
delkezést, mely més szol-
gélali helyekre, szolgélali
agakra, neldn a hélbzal
egészére vonatkozna. For-
galomszabdlyozés, esetleg
az ulasitdsokban szerepld
szabdlyok megvéltoziaté-
sdnak kdtelezettsége sem a
helyi szolgélati vezetd vélla-
it nyomja.
Szémomra minden ilyen
parancskényvi ren-
delkezés hataskdri tullé-
pést, a szolgélali Gt megke-
rulését, a rendelkezést /-
adé vezeld hidnyos szak-
ii it ielenti E Ha-
e iar Allon
egy csokorra Valo parancs-
. kényvi rendelkezés a kdzel-

. .miit terméseibdl.

Az egyik budapesli gépé-
szeti 16ndkségen a moz-
donyszemélyzet széméra
kiadésra kerdlt, hogy a két
dlloméssal odébb térolt
szerelvény tisziitdsdra ki-
rendell dolgozét, a tartalék
mozdony személyzete ké-
teles 2 mozdony vezetballa-
.séra-engedni, s 3 szinhelyre
gzéliftani. - -

A masik hasonlé Jellegl
rendelkezés, déli (zletveze-
16ségtink egyik 16ndkségén
ltott napvildgot, Nevezete-
sen arrél van sz6, hogy a
vonatot kiséré &rzé-védé
személy vasuti jegyével fel-
szdllhat a mozdonyra, be-
= mutatott jegyének ellenérzé

szelvényét a mozdonyveze-
16 koteles a meneligazol-
. vény tartozékaként kezelni,
= ezalgélat végzésekor le-
adni.
., Hurrél Mintha nem Ighie
pontosan szabélyozva a ki-

Ez személyre szélban, a ki- , 16nbdz6 sévos- és kdrpe-

[8nbdzd mbdositdsok kirmu-

csétes igazolvanyok kére,

amelyek jogosulitd teszik
az érdekelteket a mozdony-
ra valé felszélldsra, ugyan-
akkor szabdlyozza a moz-
donyvezeld kbételességél,
hogy kil, hogyan engedhet
fel a vezetdalldsra.

Mésik, a villamos vonta-
1as bdlcsdjél magaénak tu-
dé 16ndkségen olyan ren-
delet szlletell, hogy bizo-
nyos vonatok alloméson va-
|6 é&thaladdsa kdzben a
mozdonyvezet§ kételes ra-
dién jelenteni az Iranyfté-
nak, bemondva az éthala-
dés tényél, s az athaladas
idépontjat. Mindezt csupén
azérl, mert az Gzemvitel in-
forméciés rendszere lass(
és pontatlan, s a vonal ira-
nyftéja nincs ,képben”.

De vannak ennél kifino-
multabb mddszerek s,
mely rendelkezések Ugyes
huszérvagassal megkerlik
a parancskényvi rendelke-
zéseket, s [gy leszik kdtele-
26 ergjlivé az elképzelt ve-
zeldi intézkedéseket. Nagy-
hird, az ,atkosban" az or-
szdg forditékorongjanak
blszke nevéi viseld szolgé-
lali t6ndkségen eltdnt egy
mozdony, A dolog ugy
esell, hogy a racionalis |ét-
szdmcsdkkentés ,lalajan”
megszintetésre, Osszevo-
nasra kerlliek olyan mun-
kakérok, melyek a belsé in-
forméaciés rendszert felbori-
tfottdk. Az Gn. napl6zé és
kilsés mozdonyfelvigyazdi
munkakdrék felszamolasa-
val lyuk keletkezell a rend-
szerben. Amikor az igazga-
16sdgi Irdnyitds kereste a
mozdonyt, hosszd Ideig
senki nem fudott elfogadha-
16 vélaszt adni arra, hogy mi
is tériént valéban a neve-
zelt vontaté jarmivel.

Lett is nagy purpallé, s az
agy .azonnali" operativ in-
1ézkedésért kidltott. Meg is
szlletett a bolcs vezetdi

déntés, s azonnali hatéllyal
bevezelésre kerill. Ennek
alapjan a villamos moz-
donyszin el6it szolgélatot
teljesité tartalék mozdony
személyzete, mely a villa-
mos mozdonyckal mozgat-
ja felsGvezelék nélkali va-
ganyokon, a mozdonyon
felfekietett kdnyvben min-
den mozgéast kdteles vezel-
ni Ggy, hogy a mozgatandé
villamos mozdonyokat pé-
lyaszdm szerinl, percnyi
pontos idémegjeldléssel re-
giszirélja.

A gordiuszi esomé ilyen
médon 16rténd atvagésaval
azonnal  megteremiédéit
négy ember felelSs-
ségrevonasénak a lehetd-
sége. A bejarati drhely, a
garadzsmester, a betologaté
mozdonyvezetd és a napi
vizsgélatot végzd csoport
adatszolgéltatdsanak elté-
résége esetén méris meg-
teremtéddtt a lehetdség a
fegyelmi vizsgélat elrende-
|ésére, a ,hamis" adatszol-
géltaté leleplezésére. Mind-
ez azzal a felkidltdssal,
hogy a larlalékon szolgéia-
tot teljesiték munkaidejébe
ugyis ,beletér". Tovabbi pi-
kantérija a dolognak, hogy
.Személyes" elbeszélgetés
alapjan, az oda beosziottak
véallaljgk. (Mert ha nem,
nem muszéj ot jarni cimd
meggy8zés nyoman.)

Ezek utdan mér csak egy
dolgom lehet, egyeztetd el-
jaras keretében a GJF veze-
téivel, a tartalékmozdonyok
éraszalag kitdltésével kap-
csolatos largyaldsok azon-
nall megkezdése, s a sza-
kag fliggelékben 16rténd
szabdlyozésa. Javaslatom
ugy szdélna, hogy minden
egyes tolaskor, |8késkor,
guritaskor, szalaszldskor
sib. a mozdonyvezet§ le-
gyen koteles a kilomé-
teréra-szalagon feltinteini
a teher- és személykocsik,
mozdonyok stb. szdmait.

Befejezésil azt a sz6las-
mondést idézném, misze-
rint ,akinek az inge, az &l-
16zkddjon mér fel”.

Sipos Jézsef
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UDULESI INFORMACIO I .
MOZDONYVEZETOK KOLLEGAK!
Mindenki olvashatta a I\/Iozdonyvezetiik Lapja kii- Azzal a kéréssel fordulok Hozzdtok, hogy legyetek
lonszdmdt, ami az ddaltetéssel foglalkozik. Jovdre t::jnog::ii &, ,,Kbmzlezeﬁtért, hojg;ﬂnké:;t’; cim@i moz-
nézve szeretnék mindig friss informdciéval szolgdlni galomnak, A mozgalom célja, megévjuk kirnye-
: - zetiinket 6 szdmdr

alap olvasdinak. A kéozpontban mdr kaphatd a Il Fz lem:zjg:lam et plusz feladatot senkire, csak
negyedévre szol6 — tehdt mdr a jumiusi hdnaprais azt vérja el t0liink, hogy kdrnyezetiinket ne szennyez-
— ddulési utalvany. Arra szeretném kérni a kollé- ::‘:: ne szemeteljlink, kiméljik a ndvényeket, dllato-
gclkat, hogy minél hamarabb vegyék meg az utal- A alomrél akk B R -
vdnyt, mert a fBidényben 50%-kal kevesebb részvé- nyes fﬁfﬁkmmmm'bﬁ lio’myo?ze‘;ﬁnkbdl
teli jegy dll az vdiilni végyok rendelkezésére. Mdsik a tibbuyire mozdonnyal jirt terilletekrsl (kilnizok,
50% a Magyar Nemzeti Udiilési Alapitvény koope- csonkilk, tirolék) cltfinik 3 valdezinfileg mozdonyok-

61, mozd t6ktfl szdrmazé hulladék,
rdcids partnereié és elGfordulhat, hogy hidba van a Ekm,n;:as::ly:ge,rﬁlujos gyapot, irésbeli rendesllt:;if

dolgozéndl vidiilési utalvdny, a részvételi jeQy mdr ékkmsﬂd?gkiz&mg&: n:zll)_togk)- ikt
nem kaphatd abba az sidiilébe. or ercerchen, gyermeenicrs ar-
A negyedév elején vdsdrlé dolgozdknak ven na- L?o::;:tb?ll g:my;e:o;l'ig::,whg% ';ﬁd‘ll,':;’f’rﬁggk‘aﬁ
gyobb esélyitk a részvételi jeQy megvdsdridsdra. ?é tmunkatérs_ét, aki magdrél megfeledkezve kdrmyeze-
Sajnos, még nemkaphatd a 1. negyedévre az idii- e ey
I6k teljes névsora, Oe amint rendelkezésiinkre dll, Roenbmstiel 0 3500 semundflomvchen fs:
minden tigyvivét tdjékoztami fogok réla. Dr. Juhdsz Andrds
Az adiiléssel kapcsolatos bdrmilyen kérdés, illetve ké- ugyvivo i
rés esetén szivesen dllok a kollégdk rendelkezésére. MOZDONYVEZETOK
%ZAKSZIEPTYEZETE
unkahelyi Tagesoportja
aﬂ;gﬂ” ;‘;ﬁf Miskolc, Vontatisi Féndkség
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PROVIDENCIA: A MOZDONYVEZETOK BIZTOSITOJA |1S!

Figyelem! Figyelem!
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A Mozdonyvezetbk Szakszervezete 6s a Providencia Biz-
tosité RT. 1993. mdrcius hé 1-jén megkiitiitte a mozdony-
személyzet

FELELOSSEGBIZTOSITASAT

A biztositési védelem, Budapest Eszaki Vontatés! F6-
nékség mozdonyvezetbin kivil, kiterjed valamennyi f6-
nokség 6s kirendeltség személyi dllomanyadba tartozod,
mozdonyszolgdlati te vékenységet elldté tagtdrsunkra.
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PROVIDENCIA lyairél, a TAGCSOPORTOK vdlasztott tisziségviselbi ad-

nak felvildgositast.

OSZTAAK MABYAR BIZTOSITO RT

SIPOS JOZSEF

GESESRYFAR W S E ERRSECRVERAVESE ¥ B RLVE 2 FUQBEVSEUGSSEESRUNERNEARIE DO -

=
-
-
-
-
"
-
-
b
£

N R LR RSN EE NI AL UGNGOENINNYGRAERINUGNE LR REE NN RN



Mozdonyvezetbk Lapja 1993. mércius

Tud juk, hany ora van!

Mozdonvvezetd létazam 8s szolgdlati ora 1993.01 . ho

Szolgdlati  Allo~ Dolgo- Nem VK. Szolg. Kifizetett Atvitt Két.
hely mény z06 ut. 6ra tuléra "-"6ra dra dra

Hildzat E 5495.4 4612 .2 162 213 760478 15004 4971 14949

/t 165 8 1 3 182

Budapest C 1903.0 1618.1 62 45 261312 2352 1232 6262
ur. /8 161 1 1 4 164.9

Miskele C 573.0 4913 19 33 77626 562 917 2690
uv. /fd 158 1 2 5 163.2

Rbrscen & 67/6.0 560.5 1 8 91321 824 1096 2275
0I1. /£8 163 I 2 4 183.4

Zsdhony I 167.1 138.1 4 2 23111 83 a 433
fizemig. /fo 178 8 2 3 175

Szeged I 732.1 612.3 32 1 113714 7024 15 287
ov. /£6 188 11 ) 1 173.4

Péca £ 758.2 622.6 18 18 99881 31587 1451 2101
U /f6 160 5 2 3 160.9

Szombath. C 685.0 577.4 25 112 93713 1822 260 801
uv. /£6 162 2 0 1 164.4

Keleti E 207.0 167.9 6 8 27678 ) 9 1127
b 165 0 2 7 168

Ferencv. C 197.0 163.8 3) 9 25638 33 33 883
/f6 157 0 13 ) 160

Bszaki I 283.9 232.4 8 9 38751 693 1 895
+Kiildncélu/£4 187 3 2 3 166

Szolnok E 3440 2827 10 8 45805 350 534 1716
/£6 162 I 2 6 168

Fehérvar % 363.90 313.4 15 8 489641 186 27 782
/£0 158 1 9 2 160

Wi C 420 367 4 0 5929 32 0 78
/£6 162 1 9 2 169

Gyor I 185.9 157.7 11 8 25940 Q02 ] 76
/6 185 8 f ) 175

Hegyesh. I 86.0 70.6 2 4 11648 57 5] 125
/f6 165 1 a 2 167

B.gvarmaf. I B87.9 62.4 2 2 8901 18 817 249
/£6 158 2 19 4 160

Hatvan ¥ 149.0 138.8 8 2 20381 76 20 531
/£6 156 1 0 4 168

|\/||Sk0|cc46303968 ....... 11 ...... 28 ..... 62812478 ..... 917 By
/fd 158 1 2 6 164

F.abony I 118.9 94.5 7 5 14814 84 ) 218

/6 157 1 ] 2 169
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Mozdonyvezetd létszam és szolgdlati éra 1993.01 . h6

Szolgalati A lo- Dolgo- Nem Wk Szolg. Kifizetett Atvitt  Kst.

hel y adny 24 ut. bra taléra "-"éra dra bra

Debrecen I 2550 206.9 1 0 32295 116 1050 914
/£6 156 1 5 4 160

P.ladidny I 144.0 115.7 ) ) 19177 708 33 257
/£8 166 6 2 2 160

Niregyh. C 223.0 1918 0 3 32035 ) 12 924
/£6 187 ) ) 5 168

M.szalka C 54.0 46. 2 0 0 7814 0 1 180
/£8 169 0 0 4 168

Szeged C 108.1 2.5 3 ] 16972 883 0 5
/£8 183 10 0 0 172

B.csaba I 176.7 141.2 15 2 24968 488 15 321
/£5 177 3 ? 2 170

K.k.halas £ 118.0 96.8 5 1 18629 2181 ) )
/£6 192 23 ) ) 170

Kecskemét I 98.3 89.8 5 0 16775 692 ) )
/£6 187 8 ) ) 178

Sentes C 151.0 124.0 0 0 22865 1758 0 61
/£8 184 14 0 0 174

Vésztéd £ B80.0 68.1 5 ) 13505 1022 ) )
/£5 198 15 ) ) 180

Pécs $ 271.9 226.6 9 ) 37543 2195 148 835
/£5 _ 166 10 1 3 160

Dombévir I 286.9 236.5 14 5 36051 480 1023 1211
/£6 152 2 4 5 160

N.kanizsa C 202.2 159.6 4 13 26087 482 280 255
/f8 164 3 2 2 160

Sonbath. C 248.0 201.0 3 39 33857 268 4 261
/f8 168 1 0 .1 166

Gl ldonmolk C 225.0 190.0 14 39 31240 124 7 504
/£6 164 1 ) 3 188

Tapolca G 14.0 89.8 2 24 15066 630 0 36
/8 168 7 ) 0 160

Z.egerszeg £ 108.8 96.8 B 10 13550 %} 249 %)
/£6 149 ) 3 ) 162

Zdhony £ 187.1 130.1 4 ) 23111 83 ) 433
VF. /£6 178 ) ) 3 175
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TANULMANYUTON
DUSSELDORFBAN

1992. november 22-td 28-ig
az Autonom Szakszervezetek Or-
szigos Koordindcidja dltal szer-
vezett C finanszirozott 20 & de-
legdcio tagjaként részt veitem a
német Arbeit und Leben (Munka
C Gle) Tirsasag kiilfcldieknek
tartott szemindriuman,

Az Arbat und Leben a Német
Szakszervezeti Szovetség C anép-
féiskoldk kozos szervezete, andy
1948-Ban alakult C 13

i o munkavillalék politikai

A tarsasdg tartomdnyi, varo-
8i, jardsi szinten mikodik C ven
egy orszigos vezetdsége (szovet-
ségi munkakozdsség). Oktatdso-
kat mind belfoldi, mind kiilfoldi
munkavillaloknak tartanak.

A szemindriumok egész hetes,
hétvégi vegy egynapos rendezvé-
nyek, illetve lehetnek esti tanfo-
lyamok is

A német ,felndttképzés” azon
atorvényi elGirdson alapul, hogy
a munkaadonak teljes munka-
bérrel szabadsagot kell biztosi-
tania (Eszak-Rajna Wesztfilid-
ban 5 munkanapot) a munkaval-
lalénak, hogy képzésben részt ve-
hessen. Az Arbeit und Leben kii-
lonféle szemindriumokat hirdet
me), a munkavillalok minden
rétegét ¢rintd, illetve érdekld
kérdésekben, pl. ndi szakmak,
okologia, egészségiigyi politika
C életmindség, bevezetés a mun-
kajogba sth. témdkban. A mi s2¢-
mingriumunk programja is igen
gazdag C viltozatos volt.

Volt elméleti C gyakorlati ré-
sze, ami azt jelentette, hogy 3na-
pos elméleti oktatsst kaptunk az
lizemi tandcs szabélyozdsa tekin-
tetében, C két gyarlatogatast tet-
tiink, ahol az adott iizemi tand-
CIK vezetbivel taalkoztunk C a
gyakorlati munkdjukkal ismer-
kedhettiink.

Az elsé két nap reggel 9-t6l
ete 1800 ordig elméleti eld-
adast hallgattunk. Volt a tanfo-

lyamunknak &0y nagyon csinos C
kedves Arbeit und Leben-es hizi-
asszonya, {6 szervezbje, 8 gon-
doskodott a szélldsunkrol, az
el6adokrol, teremrdl, vidéki
programokrél sth., C volt ey
dllandé el6adonk, Miched.

0 1991-ig a német vegyipar
szakszervezetek titkdra volt, 44
lizemet patronalt. Mod afeln6tt-
oktatdsban ,szabadisz6” tangr,
aki kiilonféle szakszervezetek fel-
kérésére tart oktatdst. F§ témdi
az iizemi alkotmdny C a munka:
jog.

Meg kell emlitenem tolmacs-
nénket is aki rendkiviil jél, -
hetden adta vissza a német el-
adbk mondanivalojat, az acél-
gyartdstol a2 fizemi tandcsig —
illetve a valaszokbol itélve — a
m kérdéseinket, észrevételeinket
is.

. up — ugyan még firadtak
voltunk &z el6zd teljes napi uta-
zdstol, d¢ azért 10,00 oratol es-
tig, ¢gy ebédsziinettel derekasan
jegyzeteltiink Michael elGadasdt,
aki atfogo képet adott a szovetsé-
gi koztirsasag jogszabilyi felépi-
tésérdl, az iizami tandes C aszmk-
szervezetek kozotti kiilonbségrol,
aszakszervezet fogalmérdl, jogai-
rol, a sztrajkrol, a kollektiv szst-
1644 megkotésérdl Stb.

Németorszigban a szakszerve-
zetek mikodését az ,,Alaptor-
vény” (Alkotmany) biztositja, az
iizemi tandcsok mikodését pedig
az ,Uzemi Alkotményos Tor-
vény” (ami nagyjabol a mi Mun-
ka Torvénykonyviinknek a meg-
fdddje).

Munkajogi kérdéseket 40 cb
torvény rendez, ezek zome a I,
vilaghdbor el6tt vegy nam sok-
kal uténa sziiletett, illetve na-
gyon sok kérdést rendeztek 1969
C 1982 kozitt, amikor nagy volt
aszakszervezetek befolydsa a par-
lamentben.

Németorszigban ma mdr ¢ré-
%n Gsszefonddik a szakszervezet

Q az iizemi tandcs. Az lizemi ta-
ndcstagok tllnyomé tGbbsége
szakszervezeli tisztségviseld, il-
|etve szakszervezeti teg.

A szakszervezet kritériumait a
Szovetségi LegfelsGbb Birdsdg
dontése alapjan — gy fogalmaz-
ta meg el6adonk, hogy ,szocidlis
betslom”, andy rendelkezik

megfded létszdmmal C

megfddd anyagi  héttérrel
atekintetben, hogy sztrdjkot tud-
jon csindlni.

A kollektiv szerzddést ot is
csak a szakszervezetek Kiithetik
mey Vannak olyan keret kollek-
tiv szerzddések, andyeket 57
évre kotnek, ezek szivetségi koz-
tarsasdgi szinten érvémyesek, a
helyi kollektiv szerzédések egy
évig érvényesek, C érvényességiik
automatikusan  meghosszabbo-
dik, amig az ijat nem kotik meg!

U. nap — az ,,Uzemi Alkotms-
nyos Torvényrl” volt sz6, andy
szabilyozza az iizemi tandcsok
vilasztasdt, munkajat, jogait
(egyittmikodési C beleszoldsi
jog), mikodésének szabalyait,

Az el6adas sordn nagyon 0K
hasonldsagot fedeztem fel 22 ot-
tani {izemi tanics C az dj Mt.
iizemi tandcsra vonatkozo szabé-
lyai kozott.

Az iizemi tandes vilaszidisa §—
10 hetes valasztisi folyamat (nd-
lunk is kb. ennyi), azonban na-
luk médr ven kialakult gyakorlat
(igaz volt ré vagy 70 éviik) a vé-
lasztds idGpontjdra nézve, amdy
szerint Minden 4. évben mércius
1. C majus 3L kozott kel vi-
lasztdst tartani.

Nalunk is elddit végre, hogy
az els6 iizemi tandcsi valasztaso-
kat 1993. majus 21. és 28. k6z6tt
kel megtartani.

Az hogy ki valaszthato, illet-
\e ram valaszthato iizemi tandes
taggd, C ki rendekezik a vélasz-
tojoggal — gy gondolom -

hogy a mi Munka Térvénykony-
vink dtvette a német szabalyo-
kat, mivd teljesen egyezik. (Mt.
46.C47. )

A valasztasi bizottsag létre-
jotte C feladatai ishasonléak, A
szavazis a német szabdlyozds sze-
rint iS titkosan C irdsban torté-
nik, egyszeri tobbséggel. (Mini-
mum kétszer annyi jeldltnek kel
lennie, mint amennyit valasztani
kel?)

Az {izemi tandcs tagjainak szi-
mit ndluk Q ndlunk is elfirja a
torvény.

Németorszigi munkahelyeken
kiilon valasztds van munkds C
kiilon alkalmazotti kategOria-
ban. (A valasztasi bizottsig
donthet a2 dsszevondsrol!)

El6adonk részletesen ismertet-
te az Uzemi Alkotmanyos Tor-
vény [, részét, andy az {izemi
tanics mikodését C jogositva-
nyait szabslyozza.

Aziizemi tandcs vezetdiehivja
Gssze a2 lizemi tandcs iilését, meg-
allapitja napirendjét C képviseli
az lizemi tandcsot, vitds kérdé-
sekben alldst foglal. A munkaadé
gz lizemi tandcs vezetSjével van
kapcsolatban. Ha az lizemi tadcs
legaldbb O 16bdl 4l — tizemi vé-
lasztmény (5 f6) is létrehozhat-
nak, andy az iizemi tandes iilé-
K kozott intézi az iigyeket.

Az lizemi tadcstagok munka:
id6-kedvezményérdl C bérezésé-
16l iS részletesen szol az ottani
torvény.

Vannak fiiggetlen tisztségvise-
16k, igy 300—600 {3 esetén 1
fiiggetlenitett {izemi tandcstag,
600—1000 f6 esetén 2 fiiggetle-
nitettit. tag, 1001—200018 es-
tén 3 figgetlenitettiit. tag.

A Legfelsébb Munkaiigyi Bi-
r0sdg dontése szerint az iizem ta-
nacs tagjanak iizemi tanacsi tevé-
kenysége elsGbbséget Gvz a
szakmai munkival szemben. Az

Magyarorszi gon(Mt.45.par.)
amunkavillaldksima

2 100 f5t nem haladjs meg ifs
a 200 f3t nem haladja meg 718
#z 500 (5t nem haladjs meg 918
az 1000 [t nem haladja meg 11 @
az 1000 5t meghaladja 1318
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iit, tagjainak a 4 &v alatt 3 hét
4ll rendslkezéelirs, hogy képez-
5% magukat. Azt, hogy milyen
képzésben vesznek részt sajét
dontésikt6l figg, a munksadd
ezt nem befolyésolhatja. A tanfo-
lyam dijit, a szillis C utazis
. koltségeit ilyen képzés esetén a
- munkaadé fizeti, A torvény gy
fogalmaz, hogy az iizemi tandcs
tevékenysége dltal kdletkezett ss2-
1285 koltséget a munkaadénak
kel fizetnie, Q az iizemi tandcs
iizemeltetése céljibol — a sziiksé-
ges mennyiségben — rendelkezés-
re kel bocsitania a megfeleld
személyi Q tirgyi feltételeket.

E2 a megfogalmazis sok vitira,
dsszeiitkozésre adott okot, ezért a
birésigi dontésekbOl kialakult
gyakorlat az irdnyadd, amey sze-
rint 8 munkazdénak az aldbbiakat
kell biziositania az iit. mikodésé-
hez: — sajfit irodahelyisdget, an-
nak berendestsdt (irdasztal, szék,
kuleesal zirhat6 szekrény, irogép
b)), adminisztrdtor (gépird), rep
rezeatdciés alap,

A fliggetlenitett dt. tag bére-
zése a kordbban betfitott munka-
kore szerinti bérnek fdd meg,
kivéve, ha valamilyen pétlékot
kapott, az iit. tagként nem kapja.
Az iit, tagjainak igen komoly
munkajogi védelme van, az iit.
tagsigot kéveté 4+1 h datt
ram lehet neki felmondani, nam
lenet dthelyezni, C nem lehet ke-
vesebb a bére it. tagsig idge
alatt. Tehdt az az alapelv, hogy
lizami tandcs tagot tagsdga miatt
s¢ elény, s¢ hatrdny ne érje!

Az lizem tandcs jogositva-
nyai:

egyiittmdkadési jog — gazda-
s4gl kérdésekben

vétojog — személyzeti iigyek-

beleszoldsi jog — szocidlis
kérdésekben.

1  Egyittmikodési jog: .
ugyan a tulajdonos dont gazda-
sdgl kérdésekben arrol, hogy mi-
Iyen technikdval, milyen munka-
korilményeket hoz létre, mit
gyict ob., deerrdl az iit. tajé-
koztatai kell.

2 Vétbjoga szerint — a dol-
gozénak vald felmondis esstén
ellentmondédssal élhet a it.

Németorszaghan is rendkiviili
C rendes felmondédst alkalmaz-
nak. Mindkét felmonddsi forma
ellen ellentmondéssal élhet & it.
& uifina munkaiigyi birGsigi el-
jarast kell kezdeményeznie a dol-
gozdnak. A birésdgi eljdrds Ottis
tobb honapot vesz igénybe. (Az
els8 foki dontésig 7 honap iSel-
telhet).

Az ti] felvétel esetén meg kell
kérnie a munkaltatonak az iit.
hozzdjiruldsdt, ameanyiben az
. azt megtagadja, dgy ebben 22
esetben Q- munkdltaté fordul
munkaiigy birdsighoz, hogy a2
iit. hozzdjéruldsat megszerezze.

3. Szocidlis kérdésekben vald
belesz6ldsi jogit a torvény rész-
letesen felsorolja, pl. {izemi read,
napi munkaidd kezdete vége,
munkakozi sziinet, bérfizetés ide-
je helye, médja, szabdasigterv
alapelvei, munkahelyi baleset,
ill. foglalkozdisi betegség meg-
el6zésére irdnyuld intézkedések,
klf. szocidlis létesitmények elld-
tisa, lakdskiutalds, dzemi bérek
megéllapitisinak feltételei <tb.

Egy 1938. évben kdetkezett
torvény szabilyozza Németor-
szigban a munkarendet. E sz¢-
rint éltaldban 8 6ra kotelezd
munkaid é T 2 6ra tilora le-
het. Amennyiben 2 lizemi tandcs
eltdrte a 10 6ran tili foglalkoz-
tatast, C {izemi baleset tdrtént,
mondjuk a 11. érdiban, akkor az
izemi tandcsot felelBsségre |ehet
vonai,

Ezkben a  kérdésekben
amennyiben nincs egyetértés a
munkaad6 C aziit kozdtt, akkor
kezdeményezési joga van az iit.-
nek arra, hogy egyeztetést foly-
tassanak le egy semleges tn.
~Egyeztetd forum™ elditt, amely-
nek dontése kotelezd mindkeét fél-
re

Az dmkleti el6adasok utin a
gyakorlatban iSmegismerkedhet-
tiink tizemi tancstagokkal C az
lizemi tandcs mikodésével, min-
dennapos gondjaival, illetve lat-

hattuk milyen korilmények ko-
zott dolgoznak.

El6szir s Hosch Honen Nien-
burg Rt iizemi tandcsanil tet-
tiink latogatdst. B: a rész-
vénytirsasdg 4 kIf. termelési te-
rilleten dolgozik, autérugokat
gyart, van meleghengérmiive C
hideghengermdve, illetve KIf.
idomacél termékeket 4llit el8.

Az Rt. éppen dtalakulds eldit
all, mvd a 4 wniunkateriiletet
ondlldsitani akacjik, C kit Gnél-
16 céget akarnak létrehozni.

Az dtalakulist az inditotta
meg, hogy a Hosch részvényeinek
tobbségét 1901. dszén megszerez-
tea Krnpp cég.

Az dtalakulds persze azzal jar,
hogy kb, 1000 munkahely meg-
szinik. Ebben a nehéz helyzetben
az iit.-nek nagyon S0K dolga van,
Q megfelel6 szocidlis tervet k—»-
nak kidolgozni a nyugdijazis,
végkielégités, j munkahelyte-
remtés vonatkozdsdban.

Ebben a részvénytirsasighan
nagyon szoros & kapesolat a Né-
mel Yasss Szakszervezet Q az
lizemi tandcs tagok kozdtt. Az al-
kalmazottak 60%-3, 2 munkiisok
99,9%-a vasas szakszervezeti tag.

Minden tizemi tandcs toQ egy-
ben szakszervezeti tisztségviseld
iS. 17 18s az iizemi tandcs, 12 f6
munkis iit. tag, C 5 {6 alkalma-
zott iit. tagja van.

Az elméleti beszélgetés utin a
gyir vendéghazaban finom ebé-
et kaptunk, C utdna megnéztiik
a meleghengermdvet, végigvezet-
tek minket az egész gyartdsoron.

A mésik {zem, amelyet megld-
togattunk a VEBE OB AGvolt,
amely Németorszig négy legna-
Qyohb véllalata kozé tariczik,

F& tevékenységei: lednyvilla-
latai segitségével olajkitermelést
folytat, gyirtanak fitSolajat,
benzint, kerozint, C egyth vegy-
iparban hasznélatos termékeket,
foglalkoznak értékesitéssel is

Az Osszes létszima 3000 (3,
¢bbdl 2000 6 munkis, 1000 6
alkalmazott. 23 tagi az lzemi
tandcs. Németorszagban a vegy-
iparban heti 37,5 6ra a munka-

id6. Az 55, életéviiket betSltott
dolgozok heti 35 6rat dolgoz-
nak.

(A nyugdijkorhatir ugyanis
Németorszigban 60 h a ndknél
C 63 ¢v a férfigknal, ami 2001-
t81 65 évre akarnak emdni.)

Az itteni iizemi tandcs joval
kedvezSbb helyzetben van, minta
masik  dltalunk megldtogatott
gydr iit.-je. A vegyiparban a bé-
rek joval magasabbak az 4tlag-
ndl, a munkakdriilmények csods-
latosak, legalibbis, amit a gydr
terliletén lattunk, sok szocidlis
létesitménye van. Itt isjba kap-
csolat az iit, C a szakszervezetek
kozott (mivel itt érdekelt az IG
Metall C gz EG Cemisch szak-
szervezet is).

A gyarlatogatds utin slmen-
tiink ey elSadst megnézni, aRaj-
na foly6n épilt csodilatos ,cir-
kusz-szinhdzba”, ami most azon a
kdraytken a leghiresebb produk-
ci6. ,Alomcirkusz” cimen gy Gj-
fajta olGaddst lattunk, ami {6 pél-
ddja volt a munkaerS-takarékos-
sagnak, mert a jegyszedd C az ar-
tista ugyanaz aszamély volt & egy-
egy artista tobbféle produkcicban
isjeleskedett. Persze it iStalalkoz-
tunk magyarokkal, mindanézlks-
#ons%g, mind a mivészek kozbtt.
Az ¢ldadds egyébként nagyon érde-
kes volt, Q a csoport tagjai zomé-
pek tetszett.

Utolsé napon kiértékeltiik az
elhangzottakat, illetve latottakat
& nagyon jo hangulatban elké-
szontiink a k&t vezetdnktSl, meg-
kdszoave nekik az ¢gisz heti tord-
dést & asok hasros informéciot.

Misnap reggel azutin ismét
vonatra diltink, C kés6 este meg-
érkeztiink Bp. Keletibe, Bizony
megallapitottam, hogy a német
2. osztalyt kocsik ssm sokkal ké-
nyelmesebbek a hazaindl,

Mindent Gsszevetve szeretném
megkdszonni a Mozdonyvezetfk
Szakszervezetének, hogy lehetd-
séget adott arra; hogy ezsn a ta-
nulmédnyiton részt vehettem.

Dr. Vagaday Ildiké
jogtandcsos
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»A MAGYAR VASUTAK

TAVLATI FEJLESZTESI PROGRAMJA" (5. RESZ)

6 Az 1996- 2000. kdzbtti évek fejlesziési programja

A fejlesztési program mdsodik szakasza, az 1996— 2000.
bvek kozotti idoszakot dleli fel, feltételezve, hogy 19%-iga
fejlesztesekaz 1991—92. évi, és az 1993— 95. évi két vilto-
Zat egyiittes eldiranyzatoknak megfeleléen valésulnak meg.

9{% biztosithaté, hogy a vasit miiszaki szinvonaldban
1995-ig tovhbbi romlds ne kovetkezzék be és az 1996-t61
2000-ig tervezett munkdkkal erdteljesjavuldsi tendencia in-
dul meg, amivel megkezdddhet a célul kitiz6tt felzdrkoza-
sunk a nyugat-curépai vastitakhoz.

Az infrastruktiira fejlesztési programja

Pilyahdldzat

A fejlesztések eredményeként a pélyahdlézatban beko-
vetkezd fejlédés az al hbbiakban jellemezhetd:

A nemzetkdzi torzshdlozati vonal ak tekintetében:

— ale ontosabb dsszekottetést biztosité Budapest-He-

ﬁyesnalom vdamint a Bp.-Kelebia vonalak jelentds
osszdn lehetOség lesz a 140—160 km/h sehesshg, s6t

az utébbi egyes szakaszain, a 200 km/h sebesshg alkal-

mazdsdra és |{t me gﬁl amasodik vagany IS,

— atobbi vonalon lehet6sé nyilik a 140 km/h, egyes ro-
videbb szakaszokon a 16%km/h alkalmazdsa-
ra és ezhltal a nemzetkozi vonatokndl az eljutési iddk
lényeges csGkkentésére, ezzel a vadit versenyképessé-

gének ndvelésére, o
— a hidak korszerisitése vonatkozdsaban befejezdik a

déli 6sszekotd Duna-hid 3. szerkezetének épitése és a
meglévd szerkezetek fojavitdsa.
A t5bbi hazai térzshdlézati vonal ak fejlesztésével elérjiik,

ho

- g"”Ceglédyl_{ecsl_u_emét kézott mhsodik véagdny létesil,
amely biztositja a Budapestet elkeriild dtirdnyon meg-
val6sulé tobblet forgalom zavartal an lebonyolitésat,

— avonaakon altaldnossé valhat a 120— 140 km/h sebes-
ség igy Budapest és a megyeszbkhelyek, valamint utéb-
biak egymds kozotti kozlekedésében oz utazdsi id6
csokken.

Az egybb févonalakon 359 vkm-en keriil SOr korszertisi-
tésre, & a mellékvonalak normdl nyomtdva hdl6zatén iSja-
vul a palydk dllapota, a vonalakon a févonalakbél vissza-
nyert 400 vkm hasznhlt anyag beépitésével, ezéltal tengely-
_terhelkl)‘s enllelésre és helyenkbnt kisebb sebesshg noveleésére
IS sor kerilt.

Biztositéberendezés

A biztositoberendezések korszerisitési munkait elsGsor-
ban a pélyaépitések altal érintett vonalakon és 4llomdsokon
kel dvbgezni, hogy a megvéltozott pfilyajellemz6k 65 a biz-
tonsdgi berendezksek kozotti 6sszhang megteremtésével az
iizemvitd dital kihasznalbatd egyenszildrdsdgu feltetelek
rendszerekiépiilion. _

Altaldnossa kel tenni a kiizponti forgalomellendrzd és
irdnyité rendszerek hasznélatat. A vonatok teljeskord vé-
delmét, az erre a célra fejlesztett berendezbsek telepitésével
kel megoldani.

A beszerzési lehetdségek és az lizemeltetés hosszabbtéva
feltbteleit garantdlé ipari hattér vizsgilata alapjan, a hazai
igényeknek megfeleld szolgaltatdsokkal rendelkezd, korsze-
ri berendez usok bevezetésével és telepitésével, a bizto-
sitoberendezések Gj generacidjat kel tizembe helyezni.

Az id6kozben amortizdlédott berendezésillomany cseré-
jére teljeskériien az 1996—2000 kozdtti bvekben sem lesz
lehetdség, ezért el sdsorban a kritikus hllapotban1évd beren-
dezések cseréjét és az 1970— 80-as években |btesitett jelfo-
g()s berendezesek sziikséges mértékd felijitdsat meg kell ol-

ani.

Vonalvillamositds

A fejlesztési cél megvaldsitasdhoz a kdvetkezd vonalak
villamositasat kel evbgezni:
Vona megnevezés Menetrendi hossz (km)
Székesfehérvar — Szombathely
Rp. - ﬁé;est— Veresegyhaz — Véacratot
Gyér — Celldomolk
Hatvan — Somoskotdjfalu
Kazincbarcika — Ozd
Fels6zsolca — Hidasnémeti
Piispokladdny— Biharkeresztes
Székesfehérvar — Pusztaszabolcs
Osszesen: 513

Ezzel biztositani lehet, hogy az ezredforduléig a villa
mositott Vonaak ardnya a jelenlegi 28%-r61 37%-rq, a villa-
mos-vontatds részesedese pedig 79— 80%-ranévekedjék, ami
az eurdpai szinthez valé kozeledést jelenti. Folyamatosan biz-
tositani kdl a meglevd villamositott halozat energiaellatd
rendszerének fenntartdsat és a kivint mértékl bovitését.

A vasutvonalak villamositdsdra kiilfoldi tdkebefektetdk
Be;gonésa érdekében koncesszi6s tenderek kifrdsa folyamat-

van.

Az ezredfordulé utan tovhbb kel folytatni azon vonalak
villamositdsat, ameyeknbl a villamos-vontatds hatéko-
nyabb a dizel izemnél.

Tdvkozlés

A kiemelt jelentOségil tdvkoziési és informatikai fejlesz-
tksek az ezredforduléig tovdbb folytatédnak. A vizudlis
utastdjékoztat6d berendezések korszeriisitésének megindita-
saés az iizemvitd fejlesztésével kapcsolatos egybb tdvkoz-
1ési munkdk is folytatédnak. _

A SZIR kialakitédsdval 8sszefliggd befejezd munkhk vég-
rehajtdsédra, valamint az integralt gazdalkodasi- és irdnyita-
S rendszer bevezetésére is az ezredforduléig keriil sor.

A véllalati %n&i program

Az 199%6— bvek adhatnak lehet6séget arra, hogy a
vadit tiz évig tart6 stagndldsa és miszaki berendezéseinek
szinvonal-csokkenése utdn fejlesztési céljainak megvalosita-
séban elorehaladast érjen €. Ebben aziddszakban varhat6,
hogy megteremtse a fejiesztesek mellett, a felujitdsi és kar-
bantartési fel adatok pénziigyi-miiszaki feltételeit és elindul-
jon az eurdpai sdnvonal elérése utjén.

BEURRB2R

Jérmiivek

A feladatokhoz igazodé jarmidllomanyt, folyamatosse-
lejtp6tldssal, szdmaban és szinvonaldban is az igényekhez
kel igazitani. -

Ebben az iddszakban 177 dizelmozdonyt kell selgjtezni.
Pétlasuk, a vonalvillamositds elérehaladasdval 6sszhang-
ban, rbszben dizel, részben villamos jhrmfivekkel torténik
majd meg (51 dizel és 122 villamos jdrmi beszerzése szik-

séges).
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A vonéerd llominy mmilly‘iségile 199G évhez képest az
ezredforduléra | 1%-kal csdkken, a fajlagos beépitett teljc
sitmény ugyanakkor ndvekszik, biztositva ezzel a gyorsabb
személy- és druszillitdsi sebességet, ariividebb djutas idét.

Nem lehet azonban a vontat6jarmi dllomédny 6regedését
megéllitani, 2000-re az 4tlagos életkor 19,5 év lesz. A be-
szerzésre keriild nagysebességil és teljesitményd villamos
mozdonyok megteremtik a lehetbséget nemzetk6zi 6S egyes
ldazlféldi expressvonatokndl a 160 km/h sebességi kdzleke-

re.

A véroskdzi villamos motorvonatok gazdasagosan, ne-
gyobb komfort biztositdsa b5 rovidebb eljutas 106 mellett
moédot nydjtanak a fovdros és a kiemelt nagyvérosaink k-
zOtti még gyorsabb vasuti dsszekottetés megteremtése, ez-
zel iS konkurencidt teremtve az egyéni koziti kdzleke-
désnek.

Tovabbi elévarosi motorvonatok fizembedllitisa korsze-
résiti az eldvérosi forgalmat.

A kisebb forgalmi — villamositdsra tdvlatban sem kerii-
16 — vonalak személyszallitdsa az 9j dizel motorvonatokhl
fog lebonyolitdsra keriilni. o

Az ezredfordul6 utdn meg kdl gyorsitani a selejtp6tlas
folyamatdt, megéallitva ezzel a jarmupark tovabbi elorege-
dését, mlszaki, erkiiks avuldsdt.

Folytatédik a nemzetkézi forgalmu, eur6pai szinvonali
kocsik beszerzése.

A véroskozi és elbvarosi kozlekedés szinvonala javul az
lizembedllitdsra keriild varoskozi 6seldvirosi villamosmo-
torvonatok 4ltal nyijtott tobblet szolgaltatds révén.

é'Megke:zd('Sdik a belfoldi tdvolsdgi személykocsipark cse-
réje.

Az ezredfordul6 utdn a személyszdllitasi teljesitmények-
hez jobban igazodva kel aselej?étlést folytatni, novelni a
nagyobb komforth nemzetkdzi ¢s belfdldi kocsk aranyat,
és beszerzésekkel csdkkenteni a kocsik életkorat.

Az 1996— 2000 kozti idészak |egfontosabbfeladata a te-
herkocsi dllomdnyban a kombindlt forgalom fejlesztése, a
nemzetk$z igényeknek megfeleld nagyobb sebességi (120
km/h) kocsik biztositdsa.

A megfeleld miiszaki szinvonal és kereskedelmi képesség
csak mintegy 10 000 kocsi f6javitdsdnak, korszeriisitésének
elvégzésével biztosithat6.

Az ezredforduld utdn egyensilyba kell hozni a beszerzést
és selejtezést, hogy az étlagéletkor a 18— 20 évet nehdadja
meg és a kocsidoméany feleljen meg az eurdpai vasutak el-
vardsainak.

Az 1991— 2000 k6z6tti idOszakra tervezett jairmiibeszer-
Zbst és a sziikséges javitdsi munkdkat az 5/1 sz. tdbla mu-

A javitb bazisokra az uj jdrmiivek felujitdasdhoz 6s kar-
bz;:ptziatnéséhoz sziikséges technoldgiai berendezéseket kel
telepfteni.

A kereskedelmi és forgalmi helyzet vérhaté alakuldsa
A fejlesztési programmasodik szakaszdnak befejezo éve-
iben a kerekeddmi 6s forgalmi szolgiltatdsokban mir
hasznosithat6k az infrastruktira fejlesztésének és a jarmi-
dllomdny korszeriisitésének eredményei.

A személyszillitds vonatkozasdban pélya- és az utazési
sebesség fliggvényében a jelenlegi és a varhat6 versenyké-
pes eljutdsi idoket néhdny fontosabb viszonylatban a kovet-
kez0 tédbldzat mutatja be.

A fovéros és a nagyvirosok vonzaskorzetében az elova-
rosi forgalom tovébb korszerdisithetd A gyakorisdg ndvelé-
sével és az dljutas id6 roviditésével.

Az érufuvarozdsban, a személyszallité vonatok sebessé-
g8t megkozelitd — esetenként elérd — gyorsasdgl kombi-
nélt fuvarozdsra kialakitott vonatok, a 100 km/h alapsebes-
ségli tehervonatok rendkiviil gyms, kotott drutovabbitdsi
id6tartam meghatdrozdsdval kozlekedheinek majd.

Az drufuvarozdsban a konteneres, a kombindlt fuvaro-
zésa, szallitminyozdsi és logisztikai szolgdltatdsok bovité-
se, az atrakds nélkili iparvaginyforgalom kiterjesztése te-
remthetd may.

.A belfoldi aruforgalomban a garantdlt fuvarozasi idovel
val6 sz4llitds clterjesztése avasutak fuvarpiaci versenyhely-
zetét javitani fogja.

Tisztelt olvaséink!

Végetért sorozatunk, melyben ismertettik a
MAV téviati fejlesztési programjat. Az &t
folytatasban k6zélt teljes anyag birtokaban,
igéretliinkhdz képest, olvasél levelek forma-
jaban szeretnénk a ,mésik” oldal vélemé-
nyének is helyt adnl Eziton kérink minden-
kit, aki véleményt szeretne nyilvénitani,
hogy észrevételeit, legkésdbb |apunk épri-
lis havl zaréséig (1993. mércius 24-ig) frés-
ban Juttassa el szerkesztéségiinkbe. (10387
Budapest, Kerepesl (it 3. MozdonyvezetSk

tatja be Szakszervezete)
Eljutési id6 ‘
Forgalom Viszonylat Tavolsdg (km) Megjegyzés
Jelenleg Ezredfordulora
Budapest - Wien 252 248 2)06'
gmmput ‘ m&m 352 ssr 2.55'
o pest - 613 843y 50'
il Budapest - Bratislava 215 30y 2oy o,
Budapest - Beograd 354 6*10’ 257 Kritérium, hogy
Budapest - Miinchen 742 10*27 6"10’ az érintett vas-
m‘a.k |‘uﬁkségu
Budapest - Gybr 133 *33' 16’ f%’};.‘?i? “m‘Z
Bpest - Veszprém - Szombathely 236 345 215 sy
Budapest - Kaposvir 194 20 209’
Belfoldi Budapest - Pécs 229 245 232
Budspest - Szeged 191 2:19' 1148’
Budapest - Debrecen 21 2% 2‘06’
Budapest - Miskolc 182 2'00 1%44’
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' A COLONIA biztosité ajanlata

Munkatadrsakat keresek...

Egy nyugdij elétt allé — volt mozdonyvezetd - kj-
nal a Jelenlegi anyagi 6s biztonsagi korlatok kézé
szorult kollégéinak kitérési lehetéséget. Ugy érzem
még kell§ iddben hivom fel a figyelmet az élet biz-
tonshgba helyezését célzé felelésségérzetre 6s fe-
lel6sségvallalasra.

A MAV étszervezése -, bhrmennyire kérultekin-
téssel, hozzaértéssel 6s tervszerl nyugodtsiggal
torténik, a készllé biztonsagi szabélyzatok bar-
mennyire szigordak -, a biztonsagos munkavég-
zésre kockazattal jar. Tbhbb évtizedes tapasztalat,
hogy a legkisebb valtoztatas, legyen az szervezeti,
technolégiai vagy Uj technika-, haaz phlyhhoz ké-
t6dott —, megsziite a maga halottait, nyomorékait,
sebesdltjeit, kvazi baleseteit, vagy annak kockaza-
tat. Ezt a kockazatot elsGsorban azok véllaljak, akik
életiket a vasiti palyahoz 6s annak veszélyeihez
kétik.

Nem véletlen, hogy a fejlett ipari orszhgokban, a
biztonsagtudomany egydtt fejlédott a veszélyek-
kel, mely tudomhny mar kezd elterjedni Magyaror-
szhgonis, a kezdeti Iépések biztatéak. Azonban az
élet biztonsagha helyezése az &tmenet éveiben na-
gyobb jelentdségd, mint amikorra a modern biz-
tonshgtechnika megsziletik. Sdrgetd a feladat
megoldasa egy masik aggaszté tarsadaimi jelen-
ség miatt is. Az utébbi években egyre csokken a
szlletések szama 6s roharnosan gyarapodik a
nyugdijba vonulék Iétszéma (kényszernyugdij
stb.), mely veszélyezteti a tarsadalombiztositasra
befolyé ésszegek és a nyugdijra kifizetett 8ssze-
gek kdzotti j6 aranyt, nyugdijcsékkenési tendencia
varhaté.

E kedvezdtlen folyamatok ellensulyozaséara - ki-
lonos tekintettel az atmenet idejére —, hivta be az
allam az 6riasi tékével rendelkezd nemzetkozi biz-
tositétarsasdgokat a probléma megoldasanak
gyorsitasara.

A szikds gazdashgi helyzetben elétérbe kerdlt a
még kell§ tartalékkal rendelkezd ember sajat ma-
garél valé gondoskodhsa, melyet az 4llam adéked-
vezménnyel akceptal. Ezért tamogatja a tékegydj-
téssel kombinalt, hosszlj tavd életbiztositasi konst-
rukcibkat. Ha a biztositottat hosszlj thvon nem érte
tragédia, tekintélyes kamatu, szép 6sszegl, adé-
mentes tékét gydijtott. Ha a tékegyujtés kézben be-
kévetkezik a tragédia, a biztosité folytatja tovhbb a
tékegydjtést, mikozben azonnali milliés osszegd
biztositast fizet ki a bajbajutottnak vagy csaladja-
nak.

Vizsgaljuk meg a kérdést egy konkrét

példan keresztiil.

Az egyik 25 éves mozdonyvezetd ismer§sémet,
kinek a napokban sziletett meg elsd gyermeke, si-
kerdlt rabeszéinem, hogy hagyja abba a dohény-
zast 6s csOkkentse napi sdrfogyasztasat. Az igy
megtakaritott napi 100 Ft-jat fektesse be gyermeke
tovabbtanitasa érdekében a Colonia President
Plusz 15 éves életbiztositasi programba.

A program: Kb. 700 000 Ft

Havi 3000 Ft
befizetés

Kb. 520 000 Ft

Biztositasl &sszeg

Ossz. 1 200 000 Ft
adémentesen
felvahetd téke.

36 000 éves dij Futamid®: 15 év

A m a kérdésre, hogy miért a Colonia-t ajéniom:

1. A pénze itt van a legbiztonsdgosabb helyen.
Ez a bitosité atvészelt a 153 éves fenndliasa alatt
két vilaghabordt és kifizette a tbb millié Gzvegyet.
Az Oriasbiztosité jelenleg Eurépan kiviil Eszak-, Dél-
Amerikaban, Azsidban és a Kozel-Kelten is ismert.

A nagybiztositék nem jelentenek csédét, egy-
mast biztositjak. Bankcsédékrél viszont egyre téb-
bet olvasunk.

2. Nyereséges, a Colonia a biztositasi 0sszegen
kival annak 134-134,5%-4t fizette ki legutébb biz-
tosltottjainak nyereségként, amit tovabbra is prog-
nosztizal.

3. Adémentes, az allam 1989 6ta szavatolja tér-
vényekben, a biztosftasi szolgéaltatdsok addked-
vezményét.

4. Négyfajia biztoshasi szolgéitatdst nyujt.

|. Betegség esetén a havi dijtételt nem kell fizetni.
A biztosit6 fizeti a betegség 43. napjatél a progra-
mot, halmozza a t6két. Betegségbdl kifolyblag a
munkaképtelenség idejére, a 7. héttél a biztositott
a napi ésszegét visszakapja, erre még a biztosité
rateszi a nyereséget, igy a tdke teljes értékd, mint-
ha a programot végig fizette volna, melynek felvé-
telekor adékedvezményt élvez.
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Vezessik végig a fenti programot:
Dijmentesség a 7. héttdl
| = kb. 520 000 Ft biztositas
+ Nyereség
Kb. 1 220 000 Ft

36 000 éves dif Fl 15 év

\l. Balesetbdl kifolydlag rokkantsdg.

a) A biztositd kifizeti azonnal a 2x-es biztositdsi
Osszeget

b) A program djjmentessé vélik 6s tovabb fut,
melyet a biztosité fizet. Tehht a futamidé végén tel-

jes tékével rendelkezik a biztositott.
Difjmentesség a 43. héttdl
. kb. 520 000 Ft pjzto-

sitas

+ Nyereség

Fl 15 &v Kb. 1 220 000 Ft

36 000 éves dij \

S

2x-es biztositasi 6sszeg: kb. 1 040 VKDFt

Il. Betegségbdl eredd haldl esetdn.

a) A hatramaradottak megkapjék az 1x-es bizto-
sltdsi dsszeget

b) A tovabbiakban a biztosité takarékoskodik és
a futamidd végén kifizeti a biztositdsi 6sszeget és

a nyereséget
Dijmentesség a 43. hétt6l

——= kb. 520 000 Ft biztosftas
+ Nyereség

Kb, 1 220 000 Ft

36 000 éves dij \f Fl 15 év
1x-es biztositasi osszeg: kb. 520 000 Ft.

IV. Baleseti haldl esetén

a) A hhtramaradottak megkapjhk a 2x-es bizto-
sitdsi Osszeget

b) A biztosité takarékoskodik a tovabbiakban és

a futamidd végén kifizeti a biztositdst és a nyere-
séget.

Dijmentesség

= kb, 520 000 Ft biztosftas
+ Nyeraség

36 000 éves dij y. Fl 15 év Kb. 1 220 000 Ft

2x-es biztositasi 6sszeg kb. 1 040 000 Ft.

A biztosftasi 6sszegek az életkortdl, egészségi élla-
pottél, a vallalt ditéteitdl figgenek. Ezért az életbizto-
sitas kotésekor a biztosfté menedzserének tisztdban
kell lenni a biztositott egészségi problémaival, anyag
lehetdségeivel, tehervisel§ képességeivel. Ennek okan
biztosk4s! menedzser =z lehet, & elsésorban becsC-
letes, szereti az embereket, mert a vilaghird Golonia
biztosité nem engedi lejaratni tekintélyét etikatian ma-
gatartéssal. Nem szabad belehajszoini olyan csalado-
kat a biztositasba, kik nem birjak a tébblet anyagi ter-
helést, a menedzseri jutalék érdekében. Ez a foglalko-
zas adllandé tanulast, pontos, tervszen feladatmegol-
dast, kreativ, mozgékony tipusy, korrekt embert igé-
nyel. llyen munkatarsakat keresek.

A Colonia a legmagasabb jutalékkal, a modern
MLM (zleti rendszerben foglalkoztatja munkatarsait,
mely rendszer lényegét tablazatosan ismertetem:

Gondoskodjunk dregséginkrél, csaladjainkrél,
gyerekeinkrdl, unokainkrdl, a jévénkrél! Ebben se-
git a szikségleteinkhez, lehetéségeinkhez legin-
kabb illeszkedd megoldast kindlé munkatars-kollé-
ga. Ehhez a korrekt munkéhoz keresern a legalkal-
masabb munkatarsakat.

lflédéczy Istvan
2030 Erd, Csalogany u. 44.
T. 37-91

A siker utja

Kbzponti
igazgatd
100800E

\
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Februdr 25—26-dn a MOSZ kezdemé-
nyezésére, feladategyeztets megbeszélést
tartottunk a Cseh  MozdonyvezetSk
Szakszervezete, valamint a Szlovédk Moz-
donyvezetgk Szakszervezete  elndkeivel,
Pawl Nespurek és Jan Turcek urakkal.
A megbeszélés tdrgya wit:

— az ALE szervezetén belill a wit szo-
cialista orszégok szakszervezeteinek
helye, szerepe, feladatai

— az ardnyos teherviselés mddozatai

— kétoldali . kapcsolatok IehetSségeinek
kidolgozdsa

*

A .CESl, mint Eurdpa-tivi érdekkép-
viselet. (it héttel az eurdpai belsépiac
megnyitdsa elStt, 1992. november végén
tartotta Brilsszelben els6 Kongresszusit
a ,CESI", az Eurdpai Fliggetlen Szakszer-
vezetek Unidja. Mint hat millié eurdpai
szakszervezeti tag eurdpai fed&szervezete
lép fel az élet- &8 munkak&riilmények meg-
tartdsa és javitisa érdekében a ,CESI".

Megalakuldsdval 8sszesen tizennégy
nemzeti tagszakszervezetet és két inter-
eurdpai szervezet munkdjit fogja dssze
és képviseli az Eurépai Kodzdsségnél. Ez-
zel tiz az Eurépai Kdzdsséghez jelenleg
tartozé orszégot négy ,EFTA"-orszégot,
és hdrom kelet-eurépai orszégot képvisel,
s igy a Magyar MozdonyvezetSk Szak-
szervezetét is, mivel tagjai vagyunk az
ALE-nek, az Eurdpai MozdonyvezetSk
Szakszervezeti Szdvetségének, mely kb.
100 000 tagjéval a ,CESI"-tagszerveze-
te.

Az 1992. november 26-In és 27-én meg-
rendezett ,CESI" |. Kongresszusdn, részt
vett t8bbek kzétt Manfred SCHELL Ur,
a GDL (Német Mozdonyvezetdk Szakszer-
vezetének) eln8ke, aki a Német Kdzalkal-
mazottak Szdvetségét a DBB-t képviselte,
és Giuseppe MINUTOLI Ur, mint az ALE
alelndke, és az Olasz Mozdonyvezetd Szak-
szervezet elndke.

A ,CESI" jelenlegi hatmillié tagjénak
60%-a a kdzszolgdlati, 40%-a pedig a
magén szektorhoz' tartozik.

A Kongremus k8zéppontjdban 4litak
azok a szakszervezet-politikai tandcsko-
zésok G vitlk, amelyek szdmos kérelem
kdvetkeztében silyponti

rlitek fel. Roviden Usszefoglalva ezek a
kévetkez8k voltak:

1. — HKépzés, el5- é&s tovibbképzés
szakmai konpetencidi, mint a munkanél-
kiiliség elleni harc hatékony eszkdzei.

2. = A mobilitési akadflyok leépitése,
és a népek félelmeinek csdkkentése a to-
vébbi eurépai integréciés folyamatok sorén.

3. — Egészségvédelem és a munkahe-
lyek biztonsdga.

A ,CESI" — |. Kangresszusdn a kiil-
déttek, megvdlasztottdk az U csdcsveze-
t8séget, elndkéll az eddigi német Karl
Klein helyett, az olasz Dr. Vittorié
d'Agostino urat, az dj f6titkdrként pedig
a német Ursula Vossenkuhl asszonyt, aki
a Bundeswehr Kd&zalkalmazottak Egye-
sliletébsl kertiit a ,CESI"-e magas pozi-
ciéjdba, aki egyben a Német Kdzalkalma-
zotti Sz8vetség (DBB) helyettes sz8vet-
ségi elndke is.

(Forditotta a GDL-Voraus Magazin
1992/12. havi szémabdl: HLI'-Fmv.)

*

Megalakult a MOSZ Eszaki Vontatlsi
F&nbkség Nyugdljas Tagcsoportja: El&z-
mények. Miutén az orszdg tdbb vontatédsi
fondkségén az elmiilt idSszakban alakultak
meg a Mozdonyvezetdk Szakszervezetének
nyugdljas tagcsoportjai, a MOSZ EVF. he-
lyi tagcsoportjinak Ugyvivs testlilete 1992,
szeptemberi &s oktéberi testilleti Ulésén
foglalkozott a helyi nyugdljas tagcsoport
megalakitdsdnak lehetdségével.

1992. november hénapban levéiben
kerestlk meg nyugdljas volt mozdonyve-

zet8 kollégdinkat, de nem sikerlllt a ta-
lilkozé, mert kevés kollégink j8tt el,

A december hdban megtartott testil-
leti Glésen ijb6l megtdrgyaltuk a nyugdi-
jas tagcsoport Jétrehozdsdnak lehetSsé-
gét, mivel év végén t8bb kollégink ment
nyugdfjba. E kollégdink, mint azt a nyug-
dijas bdesdztatén elmondtdk, tovibbra
sem akarnak ‘elszakadni a kollégéiktdl,
Ezek utin levélben megkerestik a mdr
nyugdljpan levé mozdonyvezets kollégé-
inkat és januér 15-ére djabb taldlkozéra
hivtuk meg &ket. A taldlkozén huszonst
nyugdljas, kézéttilk t8bb olyan kollé-
gank, aki mér t8bb éve nyugdljban van,
jelent meg. Az Ugyvivd testlllet elndke
Gyenei Imre r8viden vézolta a taldlkozé
céljit, és rdvid beszdmolSban ismertette
a Mozdonyvezetdk Szakszervezetének a
megalakuldstdl eltelt id8 6ta megtett dtjit,
valamint azt, amiben a jelenleg is utazé
mozdonyvezetSket a jelenlegi nehéz hely-
zetben hogyan tudjuk az érdekeiket képvi-
selni. Ezek utdn a jelenlévd nyugdljas kol-
légdink vették 4t a szét és sok esetben he-
ves vitlk utdn megalakitottdk 'S Mozdony-
vezetSk Eszaki Vontatssi Szakszervezeté-
nek Nyugdijas tagcsoportjdt, és megvdlasz-
tottdk Ugyvivd testiiletliket. Ezutdén kétet-
len beszélgetés formdjdban érdeklSdtink, a
nyugdljban lévs kollégdinkat foglalkoztats
problémakrsl és hogy a MOSZ miben lehet
segitséglikre.

GAAL JANOS
F8mozdonyvezets
Budapesti Eszaki Vontatdsi F&n&kség

A miskolci faletvezetfsdgen februdr 5-6n szolghlati f8-

adki nyilvinosan kértek egyméstd] bocsd-

natot 8 YDIZSZ és az iizletvezeifség vezetSi a kordb-
ban egymissal szemben viselt dolgaikért.

o A fBndki értekezlet meghivott résztvevBjeként teszek
néhiny megjegyzést & ,monstre szinhézi” (vagy in-
kdbb cirkuszi?!) eléadishoz:

A bemutstott elbadds nem VoIt annyira j6, hogy ek-

témaként me- .

Szildnkok * Szilinkok * Szildnkok * Szildinkok

kora kfabuség elStt kelljen jtszani, A darab csapni-
vald volt, a szinéazek rosszul jitszottak.

* A konfliktusokat szok résrvételével kell rendemi,
skik KBzt keletk ig a konfliktushan a
jeledons szolghlati fSadksk (Bbbsége nem voit ¥ -

i bessélve szakuzervezet meghivott

:e. 6L a

o Aki selet vet, vibart arat. Ha kordbban mindkét fél
tartézkodott volna a memélyeskedd, tilfitott vagy
jogsértd megnyilvinuldsoktdl, akkor nem kellene

kdlcabnds meakulpdzisba kezdeni,
N

Felelés szerkeszt: SIPOS JOZSEF
a szerkesztdség cime: 1087 Bp., Kerepesi 1t 3.
Tdefon: 1130818, 1339-540

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete megbizdsdbodl kiadja az
ANTIKVA Kft. 1202 Budapes, Lézér u. 38.

Teefon: 113-1447/299

Készillt az ANTIKVA nyomdaiizemében

FelelGs vezetd: Andics Liszlé

Munkaszdm: 93.033




