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ISTENNEL HAZANKERT
ES NEMZETUNKERT!

1993. mdjus 16-&n megismetelve
az 50 évvel ezeldtti
eseményeket, nagyszabasu ren-
dezvénynek adott szinteret
Celldémélk vdrosa. Okomenikus
egyhazi szertartas kereteben
Ujraszentelték az egykori Moz-
donyvezetdk Otthona zészlajat.
AMAV allomés melletti parkban
reggel 9,00 6r4tél az 50 f5s MAV
Pécsi Szimfonikus Zenekar
adott térzenét. Ezt kdvetoen
kiilonb6z6 tipusu goz-, dizel- és
motorvonatok felvonulésa,
mozdonyparadéja szolgéltatott
ritkan lathaté latvanyosségot.
Amozdonyok elvonulédsa utan a
vasutas emiékmiinél koszo-
ruzasi innepség zajlott le, majd
a tébb szaz résztvevo a flivos-
zenekar iitemes taktusaira a
foutcan végigvonulva a mi-
velGdési haz elotti terre erkezett.
Itt keriilt sor a kdzponti Gn-
nepély megrendezésére.

A Himnusz elhangzasa utan
Bartha Istvan szinmiivész el-
szavalta a Mozdonyvezetdk fo-
haszat, majd sor keriilt az
iinnepi beszédekre.

Beszédet mondott:

Fehér Tamés vontatéasi fdnok
Manfred Schell az ALE elnoke
Dr. Schamschula Gyérgy
kozlekedési, hirkézlési és
vizligyi miniszter

Dr. Berényi Jdnos a GYSEV
vezérigazgatoja

Sipos Jézsef a MOSZ elnoke.

Felolvaséasra keriilt Goncz Ar-
péad koztarsaségi elnok iidvozlo
levele.

Ezt kévetoen egyhazi szertartas
kereteben Gjraszentelésre kerult
az egykori, gyonyériien res-
taurélt z4szl6. A zasziészentelés
utén szalagot kotottek a zasz-
I6ra a meghivott allami és vdrosi
vezetdk, a MAV, a GYSEV és a
vastit gazdasagi vezetdi, a Moz-
donyvezetok Szakszervezete el-
noksege, es szakszervezetiink
tagcsoportjai, az ALE elndke,
Jan Turcek a Szlovdk Mozdony-
vezetSk Szakszervezetének el-
noke, és a varos vezetd
iparosai. A zarszét Kacso
Kaéroly, a helyitagcsoport
vezetd Ggyvivéje mondta el.
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A Szézat elhangzasaval ért
véget a zaszloszentelési iinnep-
seg.

Ezt kdvetSen Cséaradi Jdnos
vezérigazgaté megnyitottaazt a
kiallitast, mely a celldomolki
vasutas kollektiva relikvidibol
keriilt 6sszeéllitasra.

Ezdton mondunk készénetet
mindazoknak az dllami és vasti
vezetdknek, szakszewezetitiszt-
ségviseloknek, Celldomolk pol-
gdrainak, akiknek odaadé
munkéja tette lehetévé e ma-
radand6 emlékii mdjusi vasutas
rendezvény létrehozasét.

Az aldbbiakban szé szerint
kozliink az elhangzott unnepi

beszédek koziil hdrmat:
(folytatds a 3-4. oldalon)
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A vasutasok idei béremelése
annak amegéallapoddsnak volt
koszonhetS, amely a vasttnél
milkdds 6t szakszervezet és a
kormdny kdzdtt jbtt 1étre.
Hosszi és keserves targyalds-
sorozat volt. November 23-4n
egy mindenszempontb6! sike-
res figyelmeztets sztrdjkot tar-
tottunk ts december 9-én
megsziiletett az egyezség.

Kicsit jelzi a magyar
gazdasdg €s politika l4zas 4l-
lapotat, hogy a kormény két
akkori minisztere Sikl6s
Csaba és Kupa Mihdly mér
nerntagjai akormanynak. Sot,
Kalnoki Kis Sandor helyettes
allamtitkért | S menesztetiék, a
minisztérium #tszervezése
cfmén. Az akkori kormény-
delegéci6 hdrom kulcsembere
vélt meg posztjitél, fgy az is
lehetséges, hogy emiatt ne-
heziilt € az 1993. december
9-én kotdtt megalllapodds
teljesitése.

Mostani informéciéink
szerint ugyanis a kormdny
jelentds pénzidsszegeket nem
utalt 4t a Magyar Allamvasu-
tak részére, példaul a2,7 mit
liard forint bérfejlesztési
tAmogatdst sem. De részben
ugyanez a helyzet a
végkielégités és az On ter-
melési arkiegészités iigyében
is. Jelent6s gondot okoz a
vasttnak, hogy késik a kor-
ményzati segitség S, amely le-
het6vé tenné a 10 millidrd
forint nagysdga hitelfeivételt,

Mindezek mellett, még min-
dig-a tervezett mértéket is
m=ghaladéan esnek a MAV
szdllitdsi teljesitményei, jelen-
t6s bevéielkiesést okozva.

Ha a megéllapodés ilyen
jelentés pontjait nem teljesiti a
kormény, akkor kilétdstalan

helyzetbe sodrédhat a vastt, |

az egész vasutassig.

Ez év keora Gszén a
MozdonyvezetSk Szakszer-
vezete mint gddig minden
évben kialakitja tArgyaldsi
pozicisit elsGsorban a foglatk-
oztatdsbiztonsdg és a bére-
melés tigyében.

FeltehetSleg a tarsszak-
szervezetek iStargyaldsi hely-
zetbe hozzdk vezetSiket, 65

idén isa kozis fellépés lesz a
meghatdroz6. Menetrend
szerint el&szér a MAV
vezetésével, majd az illetékes
minisztériumokkal. Ezen az
sem véltoztat, hogy terv sze-
rint jiniusban sor kerlil arra az
egyeztetésre, anelyen a mér
emlitett  megdllapodds
teljesiilését, a vastt helyzetét
tekintik 4t akdzlekedési tarca,
a vas(t Gs a szakszervezetek
vezetSinek, képvisel§inek
részvételével.

IL

Kdzben a parlament éprilis
6-4n megkezdte az 1991-re
{gért, avastitr6l sz616 tSrvény-
javadet 4ltalénos vitdjat, mely
vitaméjus 5-én leis zérult. A
torvényjavaslat részletes vitdja
a gazdasdgi-, az dnkor-
ményzati-, az alkotményjogi-
és a kdrnyezetvédelmi bi-
20ttsdg el6tt zajlik, véltoz6 in-
tenzitdssal.

A 9017. szdmon benytjtott
térvényjavaslathoz a fenti bi-
zottsdgok egylittes jelentése
szerintnernkevesebb mint143
keépviseldi m6dosits indftvany
érkezett. A tdrvényjavaslat
egyébként dsszesen 18
szakaszb6l 611 Bizottsagi
vitdk és dontések utdn kertil
vissza a javadat a parlament
plendris ilésére, ahsl
megkezdik arészletes vitdt, Ez
alatt még mindig benydjthat-
nak aképviselSk an. csatlako-
z6 moédosfté indftvdnyt,
amelynek ériékelését visszau-
tathatjék a bizotisdgok elé.

Ha lezarul atérvényjavaslat
részletes vitdja, akkor keriilhet
sor hatdrozathozatalra, kiilon-
kiilon aszakaszokhoz igazodé
sok=sok dontéssel.

. Taldn ebbsl is érthets a
torvényalkotds él‘l\%&pllle‘s
folyamata, hosszadah
eljdrdsa.

Vérhat6an, majusban mir
nern sztitetik meg az ij
torvény, lehet,hogy jéniusban
sem. Informéci6ink szerint
azonbanez atdrvényjavaslatis
azok sordban van, melyeket a
térvényhozds még ajulius 10-.
én kezddds nyéri sziinet el6tt
mindenképpen 4t akar hajtani.
A parlamenti pértok szkep-

tikusan fogadtdk a tdrvény
tervezett szisvegét, méra azon-
ban szinte egy sincs koziilik
olyan, aki teljes egészében elu-
tasftand azt,

Gondok azonban mégis
vannak, olyanok iSszép sz4m-
mal, amelyekre nern megoldas
a médosité inditvdnyok
sokasiga.

El6szor isrégbtakoveteljiik,

sziilessék egy 4j, Oko-
16giai alapokon nyugvd, meg-
felel6 tirsadalmi
tamogatottségot s biré kdzle-
kedéspolitikai koncepci6, par-
lamenti szinten.

A cikk elején hivatkozott
meg ak része az is,
hogy a patlament néhény bi-
zottsdga elé terjesztett
kozlekedéspolitikai koncepcié
téziseit csak els6 lépésként
tudtuk elfogadni a tdrgya-
lasokon. Nem véletleniil

vitdztunk arr6l, hogy els§

1épés-ként kertiljon mep
szovegezésre. Mér akkoris az
munkélt benniink, hogy nern
lesz kidolgozva, pldne €-
fogadva egy 4
kbzlekedéspolitikai koncep-
ci6. Igazunk lett. De ez nern
vigasztal sem benniinket, sem
mésokat. o
AbbS] sem lett semmi, amit
Sikl6s Csaba volt miniszter a
miniszterelndk dr tar-
saségdban megtartott f6rumon
taldn 1991 végén igért;
kdzlekedési nap lesz a parla-
mentben, ahol a vasGt hely-
zetér6l (is). vitdznak az
orszdggy(lési képviseldk.
Esetleg egy ilyen vitanéhény
koncepciondlis elemet kihor-
dott volna. Mésrészt az ilyen
nyilt napnak nincs is
filoz6fidja, hagyomédnya az
orszdg hézéban. Legutébb a
szocidlis bizottsdg, annak
néhdny képyiselSje tartott

as “nyflt napot a trsadalom-

biztositasi énkormanyzati
vélasztdsokkal kapcsolatban.
Koncepci6 nincs, detdrvény
ugy latszik lesz. Az egyik \/\/-
cibvezets eir . (CD14tja, hogy

: bizony a koncepecionak majd

ha megszitletik figyelemmel
kell lennie.a vasdti térvényre.
Furcsa. Nem? Az ember azt
gondeln4, hogy fordftva
mikddik a dolog,

Miésodszor, nern |lehet Idtni
az dllami szerepvdllalds
ndvekedését a tervezetben,
mely szerint az dllam a
kdzponti koltségvetéshsl:

- hbozzéjérnl a tulajdondban
1év6 vasdti pélydk és tarto-
zékainak mkddtetéséhez,

- folyésitja a kozszolgél-
tatdsi tevékenység (sze-
mélyszéllitds) korében a
szocidlpolitikai és egyéb
okb6l sziikséges fogyasztoi

" drkiegészitést,

- kiegésziti a kozszolgdl-
tatdsi tevékenység alap-
elldtdsi feladatkdréb6l
sz4rmaz6 bevételeket.

Miben 4ll a hozzdjarulds, a
foly6sitds, a kiegészités
mértéke, mi lesz, ha a
valamilyen mértéket nem
teljestti"az dlam, pa lesz a
vasit mint részvénytédrsasag,
és a pénziigyminiszter mint az
dilam képvisel&je kdzott?
Egyszer(bben; bol agarancia?

Most alakulnak az 1994. évi
allami kéltségvetés itdnyelvei.
Ha ez, vagy késsbb a kblt-
ségvetésr6l sz6l6 torvény-
Javaslat nem vallalja az éllami
szerep nvekedettségét, ha
nem ad ‘garanciat a vasdti
tdrvényben megfogalmazot-
tak teljesiilésére, akkor gond

lﬂg.s

sszel, amikor a parlament
targyalja majd az 1994, évi 4l-
lami koltségvetést, sokkal
‘szfikebbek lesznek ale-
hetdségek a modositdsra, a
vas(it sokkal jelent@sebb 9l-
lami t4mogat4sara. Lebet,
hogy a klasszikus vélaszt
kapjuk majd az ilyen irényd
térekvéseinkre; honnan lehet
elvenni ennyi pénzt?

Ezért sz6lunk most. Mert a
szakszervezetek nyug-
talanok, nern egyediil ebben
a tarsadalomban. Elneheziil-
hetnek a targyaldsok az 6sz
folyamén, kifejezddhet az
elégedetlenség akér roviden,
akdr hosszan.

Osz utan tél jon, mad tavasz
és vélaszids.

Dr. Borsik Janos
tigyvezetS aleinsk
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FEHER TAMAS vontatési fénék
megnyito beszéde

Mélyen tisztelt Holgyeim és Uraim,
Kedves Vendégeinkl

Amikor a magyar orszéggyulés 1969 tavaszén
alfogadta a:&agwyggnazgt l&lié;;:oitt!»i“é;;l;akC
{izletmenetének , akkor egy
olyan torvényt alkotott, amsflyel dénté mértékben
meghatérozta a7 addig jobdra csak biicsijéré-
helyként szdmon tartott kemenesaljai Kis-Czell
telepliés tovabbi fejlodését. Anal, hogy két fon-
tos vas(tvona) csatiakozasi pontia ideker(ilt; Kis-
Czell egycsapasra a kérnyék legiontesabb keres-
kedeimi kozpontiava valt, viragzé fejlodésnek in-
dult Elsésorban ennek kdszonheto, hogy sza-
zadunk elején Kis-Czell kozség Celldémalk -
= = 8gyesijhetett o szomsz Démalkkel.
VSRR e oy g Mer Navdahbl
fogva megkvetelte egy itteni f(it6héz épitését s
tizemét. A Kis-Czalli f(itéh4z 1872 oktéber 3-4n
kezdte meg m(kddését a béwuwlyi Sigl moz-
donygyérban készlit mozdonyokkal.

AMagyar Nyugati Vastit magyarorszagi vonalait
1839, janudr 1-¥n vette &t a Magyar Allamvas(t Az
ezt kivet6 j6 negyedszézad a vastiti csomépont ésa
telep(iés Sletében a tiretlen fejlodés | feitel.
Amikor 1914-benmegnyilta cellddmalk fitohaz, mar
a MAV smbattzltyeis iﬁgnwezavfaﬁségémk legna-

jellegll létesitménye volt.

A teli!o;nﬁlés életében egyre jelentdsebb sze-
repet betBitd vasutassdg mar 1899. mércius 12-
én |étrehozta elss egyesiiletét a vasiti altisztek
Kis-Czelli Temetkezési- és segély egyletét, En-
nek elsd elndke Merkly Ede fémozdonyvezetd
volt, aki faradhatatian szervezémunkéjaval az
egyesliletet rovid id6 alatt a kdzség legielents-
sebb tarsadalmi szervezelévé fejlesztette.

A Temetkezési Egylet zaszlajat 1910-ben
szentelték fel, a cellddmalki mozdonyvezstdk pe-
dg még ugyanezen esztendoben létrehozték sa-
jat 6nallé egyesiletitket 57 alapitd taggal,

Mozdonyvezettk Celldémélki Otthona néven, Az
Qithon kezdettd! fogva a kartérsi szellem erd-
sitését tartotta legfobb céljanak.

Az 1. vildghabord, majd annak tragikus uté-
kévetkezményeli mérhetetlen sok szenvedést z(-
diiottak néplinkre, s ezen belill természetesen a
vasutasokra. A celldémélki mozdonyvezetdk ha-
sonldan mésutt szolgalé kartarsaikhoz a legne-
hezabb korlimények kozepette, és a legveszé-
lyesebb helyzetekben is becslilettel ellattak szel-
gélatukat. Tudatéban voltak annak, milyen
fontos a munkdjuk'a HAZA és a NEMZET szé-
méra, és ez szabta meg cselekedeteiket. Min-
denkor igyekaztek tévoltartani magukat a politikai
sz7élsfsAgektal.

Az elsd vilaghabor(t kvetden szeretetthazénk
elvesztette terlletének kétharmadat. A celldd-
malki ftohaz teljesitményei is hasonl6 ardnyban
csokkentek a héi)onil el6tti teljesitményeknez ké-

pest. A személyzet lélszamal erdsen apasziottak,

a megmaradékat is rosszul tudtdk megfizetni. A
sllyos megélhetési gondok miaft a mozdony-
vezetok 1923 augusztusdban végsd elkesere-
déslikben sztrdjkba léptek. Az orszdgos meg-
mozdulashoz a celli masinisztak is csall

A szirajk eltérlését kivetd megtorld intézkedések
egyike az volt, hogy a hatalom feloszlatta a Moz-
donyvezettk Orszagos Szovelségét,és bezérat-
ta a mozdonyvezetdi Otthonokat. Ezzel azonban
csak azt érték al, hogy a mozdonyvezetdket a
kulturélt koriliményeket biztosité Otthonaikbé! a
kocsmékba kényszeritették, :

A mozdonyvezetdi kar éveken 4t keményen
ellendlit annak a trekvésnek, togy éllamilag
pénzelt és felligyelt fallilrd] irdnyitott és ellendr-
z6tt szervezetbe téméritsék oket.

Amikor Gjbél megnyilt a lehetdség az Otthonok
milkadietésére, akkor azok gyorsan uEﬁszarve-
z6dtek. Celldémolkén a 30-as évek elejétdl V]
vethetd nyomon ismét @ Mozdonyvezetdk Oft-
honénak mkddése.

AH vitighdbor(alatta mozdonyok vezéralldsa
az egyik legveszélyesebb munkahelynek szé-
mitott. Az &llandosult légitdmadasok miatt a masi-
niszték a hatorszagban sem lehettek biztonsag-
ban. Sok mozdonyvezetd koztik hérem cellds-
malki gldogta bletét HAZANKERT és
NEMZETUNKERT ebbén az idsben szolghlata-
nak teljesitése kizben.

Amikor a celldémaélki masinisztak 50 eszten-
dével ezeldtt felavathattdk orszégos dsszefogés
eredményeként eikésziiett gyonyor( Uj seiyem-
zészlbjukat, akkor méar a legvészesebb viharfel-
hok kezdtek tornyosuini kis hazénk ege felett.

Az emberi butasagbél szarmazé értelmetlen
gylldlet szitdi megtiltattdk mozdonyvezetdink-
nek, hogy a Celldomalkén kdztiszteletnek drven-
dd izraelita vallas( kereskeddk és iparosok z4sz-
|6szeggel Brokithették meg nevilket a timogatok

Eztatényt nem hallgathatjuk el, mert mar akkor
is rontotta az linnepély fényét és elérevetette a
kozelgh Ujabb nemzeti tragédia drnyékat. Errdl
azonban a zészlb-alapitéi nem tehettek. A zdsz-
léra himeztetett ISTENNEL HAZANKERT ES
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NEMZETUNKERT felirati példaértékd jelmon-
datukkal éppen az ellenkezdjét hirdették annak,
mint‘amit?dhata}omﬁ“ nﬁmk&m&mrﬂ(ﬁg
szerftett. Jelen linnepélylnk legyen egyben tisz-
telgés mindazok eldtt:

= akik annak idején itt Kemenesaljan létrehoz-
tAk és felvirdgoztatiak a vasiti kozlekedést;
- akik mozdonyvezetdinkst egyesiiletekbe 15-
mérftve a haza és a nemzet aldzatos szol-
galatédra nevelték;
- akik dnzetlen munkajukkal és anyagi 4ldo-
. zatukkal lehetdvé tették ennek a pératianul
elkészittetését, kozlik is
a még ma is kdztlink &6, 6s annakidején
legtdbost magéra véllal6 Farkas lstvén drnak,
a Mozdonyvezeték Cel/ddmdiki Otthonasegy-
kari elnékének.

Tisztelegiink mindazok emléke eidtt, aki knek
neveanyagi &ldozatvallaldsuk ellenére a mérem-
itatt megkulonbdztetd parancs miatt nem keriil-
hetett fel az adoményozék névsoréaba.

A mozdonyvezetdi otthonokat a hatalom 1949
nyarn méas hasonl6 8nszervez6ds egyesiiletek-
kel egylitt végleg feloszlatta. Ezzel, az intézke-
déssel a mozdonyvezetoket ismét a kocsmakba
kényszeritették. Az Otthonok szellemét azonban
nem tudték kiirtani, mert az tovabb éit a masi-
niszta szivekban és lelkekben, s széllt tovabb
apdarél fidra, Greg vezérrdl fiatal tanitvanyara.

Celldomalkén gondos kezek elrejtették, C ha
nem ls sértetlenul do a legvadabb diklatira id6-
szakaban is megdrizték az Otthon kdzel negyven
esztendds miikodésének legfontosabb térgyi em-
~ lékeit, koztlik a masiniszték zészlajat.

Tisztelegjlink azok elétt, ekik ezt a nem min-
dennapi batorségot igényid feladatot magukra
véllaltak, elsbsorban a mér drkre eltévozott Dib-
rontei Jozsef leltdrszdmadénak, és Kollath Jozsef
fomozdonyvezetnek, valamint a még mais kz-
tilnk 616 Ambrus Jézsef fémozdonyvezetGnek.

A diktatira évtizedeiben a hagyoméanyok épo-
lésa agyetlen legdlis mbdon a sokak éltal nap-
jainkban lenézett és lekicsinyelt szocialista bri-
gadmozgalom keretében valt lehetségessé,

A celldémalki mozdonyvezettk ezt a lenstd-
séget idg'iben felismerték és mesteri modon kiis
hasznéltak. Vida Laszl6 mozdonyvezetd M e -
ményezésére a Il. Rakéczi Ferenc nevét vissld
szocialista brigid mér a helvenes évek elején
felkutatta és eldszedte a killénféle rejtekhelyeken
kall6dé paratlanul értékes targyi emiékeket, azo-
kat sajat koltségiikn feldjittattak, megmentve oket
ezzel a biztos pusziuléstdl. 1983-ban a cellds-
maiki masinisztdk elsoként az orszdgban mér
nylltan is meg merték Unnepelni a zasz16 felava-
tasénak 40. dul6jat. A nagy visszhangot ki-

véaltd eseményre meghiviék a zészl6 alapitéit, .

akik akkor még nagyon szép szamban kozottiink
lehettek, s szinte kivétel nélkiil mind el is jottek.
Annak a 10 évvel ezeldtti nagyon szerény kis
innepélynek a szivet lelket gydnydrkddtetd pilla-
natai mindérokre megmaradtak a résztvevok em-
lékében.

Az isteni gondviselésnek valamiféle csodalatos
ajandékénak tartom azt, hogy ha nem is gond-
talanul, de végre szabadon nyfitan (innepelhe-
e a 14216 sl a0l mgyen soar

a apHo; nagyon
mér nem lehetnek kdzditlnk, de a celldémélki
masinisztak Gjbol thagasra smelt z4szlaja Grzi és

hirdet emlékilket. Hirdet! ez a z4s216 azt is, bhogy-

volt ebben a varosban egykoron egy nagyszer(
vasutas kbzosség, s e kdzosség hagyoményai-
nak vannak, s reméljiik még nagyon sokéig lesz-
nek is folytatéi itt a Kemenesaljdn és szerte az
orszagban,

Tisztelt Unnepld Koztnség, Kedves Vendégeink!

A Ealldémoik; ki mozclo:ﬂyr@:(::gzra;'c‘:l;I mmdankorogyéb&
resek volta mez krél ez t
aszakma al oo kovetelménye is tovabba ko-
tel tudattél Athatott dnfeléldozé munkavég-
zésiikrol. A kételességteljesitésben zaszlajuk jel-
mondata szabta meg Utjukat, s k mindenkor ezt
az utat jartdk.

Kedves mozdonyvezetd munkatérsaim!

Eme magasztos Unnepetek alkalméval fiszta
szIvbél kivanom nektek, hogy még nagyon sokaig
szolgélhassétok a Celldémolki Vontatasi Fonok-

a Magyar Allamvasutakat, Istennel, Ha-
zénkért és Nemzatinkért.

Manfred SCHELL, az Eurdpal Autonom
Mozdonyvezeld Szakszervezetek
Szovetségi Elnokének {innepi beszéde

Mélyen tisztelt Hlgyeim és Uraim, kedves (inne-
pl6 kézonség, kedves Kollégék, és Kolléganok

Nagy érom szdmomra, hogy mint az Eurépai
Autonem Mozdonyvezetok Szakszervezetének
Elndke tolmécsolhatom a Szévetség tagszerve-
zeteinek legszivélyesebb iidvozletét, igy a spa-
nyol, portugél, olasz, svéjdi, belga, lengyel; szio-
vak, cseh és a német kollégakét.
haCelidfinnﬁik H‘ogm véros, -amely 7égi- vasutas

gyomanyorka! rendelkezik. Bs kell vallariom,
hogy életemben elészor most tudtam meg a meg-
hivabdl, hogy itt vasutas emlékm(iis van.

Alig hiszem, hogy manapsag barkinek is eszé-
be jutna a vasutass&gnak emlékmivet allitani.

Az 1943-as év az elsd zészlOszentelés éve
mindny4junkban szomorG emiékeket ébreszt.
Meggy6zodésem, hogy Németorszégban, C
més eurbpai orszagokban is levontdk a tanul-
ségokat a mésodik vildghabor(l szomorl ese-
ményeibdl.

Hiszem és remélem, hogy sikeriiini fog meg-
drizni legnagyobb értékiinket a szabadségot,
amelyet a hébor(i borzalmas éveinek tanulsagai
tartbssé tehetnek, csodalom a magyar embere-
ket, szabadsdgukeért folytatott kiizdelmUkért, és
kdszondm, hogy honfitdrsainknak az agykori
NDK-bél 1989-ben megnyitotték a szabadségra
vezetd utat. ..

Csakazok, akika hagyoményokra visszatekin-
tenek, azok vannak abban a helyzetben, hogy a
miltat lehetdleg tirgyilagosan ertékeljok. Ez a
visszatekintés és a milt tapasztalatai mutatjak
meg nekiink az utat a jGvabe.

eggydzodésem, hogy a jévibe vezetd helyes
Ut az, ha az emberek kézott személyes kapcso-
latok jBnnak [étre, és ezzel elérhetd, hogy valdra
vélik egymas megértése,

Eza céljaaz Eurdpai Autonom Mozdonyvezetd
Szakszervezetek Szbvetsagének is. A vasuta-
sok, és kiilondsen a mozdonyvezetdk mindig ks
egy killonds szakmai csoportot képeztek.

A vasutasok nagy csalddjanak mint fogalom-
nak megvan a maga jelentosége és hagyomé-
nya. Avasutasoka vas(ttal generacibkon keresz-
tul képesek voltak azonosulni. Egy id6 6ta dgy
gondolom a vasutasok dsszetartozasérzése ero-
sen megingott. Az eurépai vasutakat ki akarjak
vonini az &llami kételékekbdl, és privatizalni, azaz
magénjogi térsasagokka akarjék atalakitani,

Az Eurbpai Autonom Mozdonyvezetd Szak-
szervezetek Szovelsége, a Magyar Mozdony-
vezetdk Szak-szervezetének tamogatdsaval elu-
tasitia az eurbpai vasutak privatizaciojét. Az él-
tamnak az is feladata, hogy polgéraival szemben
a vas(it éltal feladatait teljesitse. A vastt olyan
szocidlis rétegeknek a kozlekedési eszkoze,
amelyek nem rendelkeznek autbval, lay a fiatal-
sdgé és kiilondsen az iddseké. De a vasit azt is
jelenti a polgérségnak, hogy hasznélataval részt
véllalhatnak a kdrnyezet védelmében.

Elég a komoly szavakbél. Hétot6l mi az Eurd-
pai Autonom Mozdonyvezetd Szakszervezetek
Szbvelségében, és a Mozdonyvezetd Szakszer-
vezetekneél tovabbra is azon munkalkodunk, hogy
a mindenkori tagorszagainkban a vasit rene-
szanszét élie és ne kihalasra ftéltessen.

Ma lnnepeljiink, hasznaljuk ki kozosen ezt az
Unnepélyt arra is, hogy azaszl6szentelés jegyé-
ben erdt meritsiink-a hagyoményokbdl. Remél-
jlik, hogy ezzel erdt tudunk adnia minket kivetd
nemzedékek szamara is, akik bliszkén fognak
emliékezni 1993. méjus 16-ra, arra, hogy ma cell-
domalki ndk és férfiak azért gy(iltek 6ssze, hogy
a vas(it fennmaradésaval a szocidlis békét biz-
tosftsék, C a nemzetek bardlséga gararicia le-
gy;mta szabadségra és ezzel a vildgbékére egy-
arant,

Nagyon Tisztelt Holgyeim C Utaim,
Kedves Kollégandk, és Kedves Kollégak!

Kivanom, Fiogy ez az linnepség, a mai nap 4ltal
a jovoben g pozitly fejédést szolgélja.

Kivanok Onoknek személyesen és az Eurépai
Autonom Mozdonyvezetd Szakszervezeli
vetség nevében is sok szerencsél, egészségetC

&gy békés jovot. .

SIPOS JOZSEF a MOSZ elndke
Unnepi készbntdje

Tisztelt vandégeink,
Tisztelt vasutasok és mozdonyvezetdk,
Tisztelt Celldomalki polgarok!

Killénts megtiszteltelds szamomra, hogy a
meknapon egy olyan tarsadalmi eseményen van
médom e koszont6t elmondani, amely pontos
mésa, megismétiése annak az &tven évvel e -
olGtt tortént z&szidavatési Unnepségnek, amely
&z akkori, Celidomblki Mozdonyvezettk Otthona
fennéllasénak 33. éviorduldjan zajlott ie e véros
falai kzott.

1943, médjus 16+4n, a Celldémdlki Mozdonyve-
zatfk Otthona, Istennel hazAnkért és nemzatlinkért
jeligével zaszlét avatott, amely az Gsszetartas szim-
bélumét, a masiniszta szivek vagyat volt hivatett
kifejezni. Az elmlilt évtizedek killonboz6 id6szakai
nem tették lehetoveé, hogy a gépész mester, a masi-
niszta-dsszetartozés olyan hangstiyt kapjon, amely
méitd elismerése a mozdonyvezeltknehez, ilzdel-
mes és éldozatos munkajanak.
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Gondoljunk csak a hézivataros téli éjelelee,
vagy aszélvinaros esds éjszakdkra, Mikor mésok
meleg pAméak kdzdtt pihenik Id a napi munka
féradalmait, a mozdonyvezetok keményen alinak
nehéz kotelességiik szinhelyén. Ez az dldozatos
élet az, amibta a vaskerék zakatol a sineken,
amivel kiérdemelték a polgérok, a lakossag tisz-
teletét, s ezért van mais az, hogy serdiia gyer-
mekiink, alig totyogd unokénk, oly csodalkozé
szemet mereszt a hatalmas gépezetre, amely
tubb ezer 16erd szunnyadé energidjaval ott van
minden vastiti szerelvény elbtt.

S e diibdrgd, szuszogé, sivitd erdforras biz-
toskez( ura a mozdonyvezetd.

Bér j6l tudjuk, hogy a vildghaborit kévetd évek,
nem tették lehetdve azt a soha el nem nyomhaté
masiniszta vénat, amely mindig is azt jelentette,
hogy a vasit, a vasutasség nehéz C sokszor
kiszolgaltatott helyzetében Gk voltak az az er-
jeszi6 élesztd, az a kovész, malynek nyomnan a
véltoztatni akards éllovasaiva véltak, ha kellett
olyan éron is, hogy sok esetben véllaltdk annak
az 6diumét, h%lwapésra Keriltek hén sze-
retett mozdonyaiktdl, s apink, nagyapéink kozul
amaguk 4llitotta erkdicsi tartds miatt, sokan meg-
jarték a bortondket is.

Detirténhetett barmi, az Gsszetartozas igényét
soha nem lehetett kifrtani a mozdonyvezetdi tr-
sadalom zsigereibdl.

Ezt péiddzza az az elemi ervel feltdrd igé“lo/-
melynek nyomén e nemes hivatis gyakorldi
1990. augusztus 23-8n megalakitottak érdekeik,

de az egész vasutas tArsadalom érdekeit szem
sldtt tartd szervezetiket, a Mozdonyvezetok
Szakszervezetét.

E szervezet egyik legfontosabb értékének te-
kinti 8seink nemes hagyoményainak Apoldsat,
apdink, nagyapéink vasutszeretetének C szak-
rai elhivatottségénak Ujraélesztését, a Magyar
Allamvasutak jobbatételét, a vasit és a vasu-
tassdg tekintélyének visszaéllitasét Ggy, hogy e-
Kozben lanatig sem feledhetjlk a t a sz6t
SLZOL(:‘:ZEKIHil i .

Szolgélni a lakosséagot, szolgalni az orszég pol-
gérait, szolgélni az ipart, szolgélni a mezogaz-

got.

Ez a kotelessége minden vasutasnak, ez a
kotelessége minden mozdonyvezetdnek!

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete, mely
szakmai egységbe 16mériti a Magyar Koztarsa-
sdg mozdonyvezetdit Zahonyté! Hegyeshalo-
mig, Miskolctél Pécsig, 0 jeligével egészitiki azt
az imméror: torténelmi zészlét, amelyet elsd iz-
ben 1943. méjus 16-&n avattak elddeink:

szakértelemn, hatékonysdg,
erd és kiszam/thatosag|

Mindez azt kell hogy jetentss, hogy mi, akik
vélasztéink, a mozdc?r?)yvezeték bizalorgaOI amai
zaszlbavatasi (innepségen részt vehetlnk, soha
tdbbé ne adjuk ki a kez(inkbdl azt a zasziét, mely
zészlbval hirdetjiik az eszmét, amelyet megteste-
sita hivatés.

Ezazeszmeerényt hirdet, melyet mindenkinek
gyakorolnia kell, ki e z4szl6 at4 tartozénak gon-
dolja, érzi Q tartia magét, A zaszl6 jeimondata
mindenkit egyforman kotelez. £z a zaszl6 69 ez
az eszme kdtelez mindenre, amia becsiiletes és
lelkismeretes ember tulajdonsaga. Kételez a gép
pontos ismeretére, a részletekbe mend eibvi-
gyézatossagra, kdtelezi a masinisztat arra, hogy
a re4 bjzott emberek életére még a magaénél is
jobban vigydzzon.

Unnepi készontém végén idézek a Kemenes-
alja cimd, Celldomélkon, 1943. méjus 16-4n
megjetent viirosi lapban kozélt tuddsitasbél,
melynek minden szava, minden mondata (igy és
olyan értelemben érvényes amainapen is, ahogy
az egykori tudésité leirta:

Ime az idézet;
Zaszlot dlmodtak mar az otthont alapité masi
niszték, z4szléért kizdottek a munka embed,

z4szl6t avatnak a mai celldémdiki mozdonyve-
zetdk.

Ime IN a z4szI6! A Ti zdszitok masiniszték.
Feszil minden széla, finom és tiszta a selyme.

Friss suhogasat hozza felétek a szél, s a szék
ben a hangok nekiek széinak:

Istennel hazénkért és nemzetinkért!

Koszonom megtiszteio figyelmuket

Elozetes tajékoztatas az

— & » » »

UZEMI TANACS valasztasokrol

Vontatasi F5ndkség 0.1. létszéma MOSZ képviseld
Debrecen 11f6 56
Szeged 9f6 3
Tapolca 9 3f5
Celldomalk 1176 95
Ferencvaros 11/ 0
Nagykanizsa ? 0
Hegyeshalom 7 0
Z&hony ? 0
Szombathely 116 16
Heleti 115 7f5
Fuzesabony Qf6 9fé
Gyér 166 166
Dombévar 11/ Q6
Pispdkladany 96 5fé
Nyfregyhdza 116 7f6
Hatvan 96 5f6
Székesfehérvar 1116 8fé6
Szentes 1115 8fé
Miskolc 136 6f6
€szaki 11f6 5f5
Pécs 116 616
Sopron €vénytelen
Szolnok 1316 8f6
Déli 9FS5 1f6
Kiskunhalas ofs 0fé
Az adatok t4jékoztats jelleglekl Feldolgozés utan, juliusi lapszémunkban teljes egészében kézzétesszik!
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Megsziint egy munkakor

A MAYV vezérigazgatéja ddntése értelmében 1993. aprflis
| -jel hatallyal megsziint az utazé mozdonyfelvigyaz6i mun-
kakdr. Ugyanezen déntés szerint atmenetfleg jallus 1-jéig
az utazé felvigyazék a korabblak szerint ellatjak fel adatukat.

A dbntts az érintettek kdrében de a vontatasi vezetSk
kbrtben is vitat ts helyenként ellenérzéseket valtott Ki.
Ezek soran tbbben biraltak a Mozdonyvezetdk
Szakszervezetét, ezért itt az 1ijsaghan i Srészletesen kifejtjik
a szakszervezetnek az utazé felvigyazél munkakbrrel
kapcsolatos allaspontjat.

Eldljaréban ki kell jelenteni, hogy a MozdonyvezetSk
Szakszervezete valéban nern értett egyet az utazé mozdony-
felvigyazé6l munkakbr létezésével, és kezdeményezgje volt a
megsziintetésének. Rbgtbn leszégezztk, hogy nern a mun-
kakért ellaté kollegak személyével van gondunk, hanem
magaval a munkakbrrel. A kollégak visszajéhetnek moz-
donyvezetoként utaznl, ezzel sern anyagi, sem egziszten-
cialis hatrany nern éri dket, hiszen mindazokat a garan-
clakat élvezik, amit a mozdonyvezetdk megkapnak.

Haaz utaz6 mozdonyfelvigyazét munkakbrrel kapcsolatos
véleményiinket tbmbren kellene megfogalmazni, akkor azt
kell mondani, hogy a munkakbr rosszul van kitalalva és a
vasit rosszul mikddteti.

Reszletesebben ez a sommas vélemény a kovetkezoket
jelenti:

1. A munkakdrt valamikor oktaté utazé felvigyaz6i mun-
kakbmek hivtkk. Mara nemcsak az elnevezésrdl kopott le
az oktaté jelz6, hanem az oktaté-neveld tevékenység is
hattérbe szorult. Szakszervezetiinknek pedig eppen az a
célja, hogy a szakmai képzettség szinvonala néjén, a szak-
rnara nevelés (szemiélet, életméd, elhivatottsag, fegyelme-
zettség) hatékonysaga javuljon.

2. Az oktaté-neveld munka véleménytink szerint nern fér
bssze az utazé felvigyazok meglévé ellendrzesi és jelen-
téstételi kotelezettségével.

Az oktatas-nevelés ha jél esinaljak az oktaté szakmai-
emberi tekintelyen esaz oktaté esoktatott kdzstt kialakitott
bizalmi viszonyon alapulhat. Ha azonban a rendszer olyan,
hogy a rnozdonyvezetd a gépre felszallé utazé felvigyazérél
nerntudjaelére, csak oktatni fogja, vagy netan elmarasztalé
utijelentest is keszit, akkor ez a bizalmi viszony nern fog
kialakulni. Ha a rnozdonyvezetd nern biztos benne, hogy a
kbzte és az utazé felvigyazé kbzt folydé beszélgetésbsl mi
marad kbztiik, és mi keriil a fonok, az osztalyvezets, vagy a
féosztalyvezets asztalara, akkor a rnozdonyvezetd nern fog
kérdezni, dszinten valaszolni, sdt igyekszik eltitkolni a bi-
zonytalansagait, vagy szakmai hianyossagait. Kettejiik vi-
szonyat igy a bizalmatlansag es a gyanakvas jellemzi.

Igaz, rna sem minden esetben ez a helyzet. Vannak nagy
tekintélyti, megbecsiilt, a mozdonyvezetdk kbzbtt kéztisz-
teletben all6 utazé felvigyazok is.

Azon kevesek, akik maguktél felismerték a rosszul kitalalt
szereplik lehetetlenségét, es az ellendrzés utijelentgetés he-
lyett az oktatkst-ktpdst-nevel est valasztottak. BelSlitk min-
den bizonnyal kivalé oktaté fomozdonyvezets valik majd.

Arrél viszont még nernigen hallottam, hogy valaki ugy-
mond a jé ellendrzd tevékenysége rniatt szamitott volna
szaktekintel ynek.

3. Szakszervezetiink allaspontja szerint a vonall kiuta-
zasokra esellendrzésekre a rnai formajaban nincs sztikség.

Lehet, hogy ez egyesek szamara mellbevagé és tilsigosan
kategorikus allaspont, devallaljuk esalljuk a vitat ebben a
kérdésben.

Ha a vonall ellendrzés célja a mozdony miiszaki alla-
potanak ellendrzése, akkor ezért nern kell kiutazni, ez a
fiitéhazban a mozdony forgalomba adasa eldtt is elvégez-
hetd. (H is kell vegezni!)

Ha a mozdonyvezetd szolgalatképességérdl akar valaki
meggy6zddni, ezdrt szinten nern kell kiutazni. Ez fel- es
lejelentkezéskor a vonali ellenérzéssel azonos hatékonysag-
gal, teljeskdriien (81tdzék, j6zan allapot, a szolgalatvégzés
kelléked) megejthetd.

A lehetséges ellendrzési célok koziil mar csak egy maradt,
a mozdonyvezetd szolgalati ténykedésének rnenet kbzbeni
ellendrzése. Ha az el6zé ket feladatra azt mondtuk, hogy
azok a fiit6hazban is elvégezhetdk, akkor erre ki kell mon-
dani, hogy flyen ellenérzésre egyaltalan nincs sziikség! A
reptildgep piléta, de a buszvezetd mellé sem tilnek be ellen-
drizni a ténykedését. Valésziniileg nagyon egyszeri okbél:
Ugyanls a jarmiivezet6t terheld egyéni kockazat (azaz a
balesetveszely), a rnunkakbrrel egytttjaré jogi, kartéritési,
munkafegyelmi felel6sség mar semmilyen ellenérzéssel nem
fokozhaté, de nern is oszthaté meg és nern vehetd at! A
mozdonyvezetetd nern azért végzi utasitasszertien a mun-
kajat, mert esetleg ellendrzik, hanem az eldbb felsorolt
felelossége miatt. Vagy a kozelmltbol tbbb példaval igazol-
haté az is, hogy az utazé felvigyazé vagy rnas ellendrzést
végzd dolgozé jelenlete nern csbkkentette a hibazas
kockazatat.

Macson az utazé felvigyazé egyiitt halt meg a rnozdony-
vezetdvel. Vamosgydrkdn az |C-n egyiitt neztek el a kitéré
irany elgjelzét, Kanizsan pedig a rnozdonyvezetd dbnteset
feltilbiralé utazé felvigyazé |eegette az agregator-kocsit.

Ezen talmenden a szolgalati ténykedés szernelyes jelen-
léttel t86rténd ellendrzese azért is indokolatlan, rnert a moz-
donyvezetdszamtalan mas, kbzvetlen és kbzvetett, egyideji
és utélagos ellendrzésnek van kitéve. Gondoljunk csak a
forgalomszabalyozasban résztvevé tbbbi dolgozéra, a
km/éra szalagra, az allomasi vonali biztositéberendezések-
re, a vonaton utazékra, a mozdonyradiéra, vagy a mozdony
biztonsagi berendezbseire. A rnozdonyvezetd munkaja fo-
lyamatos ellenérzés alatt all, és minden szolgalat alatt
vizsgazik.

Az utazé mozdonyfelvigyaz6i munkakbrrel kapcsolatos
szakszervezeti allaspont lenyege ugy osszegezhets tehat,
hogy a tevékenységébdl az ellendrzést meg kell sziintetni
illetve a feltétlentil szlikséges mértékig mas, arra jogosul-
takra biznt , az oktat6-neveld tevékenységet pedig meg kell
orizni, és a mostaninal jobban miikéds, eredmenyesebb
formara kell tovabbfejleszteni. Erre vonatkozé javaslatun-
kat részletesen kidolgozva mar atadtuk a Gépészeti F&-
osztaly vezetdlnek.

Lényege az, hogy palyazat, és 3évre sz616 kinevezés utjan
tekintélyes, hozzaérté mozdonyvezetokbdl oktaté fémoz-
donyvezetoket kell kivalasztani, akik dbntden a rnozdony-
vezetdi feladatok ellataisa mellett végzik a fiatalok ok-
tatasat, a tapasztalataik atadasat es a mozdonyvezetd
kollegak szemléleti nevelését. Viszont nern ellendriznek, és
nernimak utijelentest.

Németh Laszlé
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TILTAKOZAS

Majus 19-én tbbb orszagos napilap
adta hirtl, hogy befejez&dott a por-
bolyl tragédia rendS8rségi vizsgalata.
Ennek alapjan zz 1993. februar 12-én
bekovetkezett balesetért az autébusz
vezetdjét terheli a feleldsség, mert
ugy hajtott r&4 a vasuti sinekre, hogy
eléz8leg nem gydz8datt meg az atha-
ladas veszélytelenségérdl. A nyo-
mozast lefolytatd renddrségi illetéke-
sek vasati szakért8i véleményekre
alapozva hibaztatjak a vonat
mozdonyvezet8jét 6s a vontathsi
vonatkisérSt is, halalos kimenetelii
tomegszerencsétienséget okoz6 gon-
datlan veszblyeztetes thrgyaban,
mondvhn, hogy a mozdonyvezets ey
feljebb 13 kilométeres sebességgel
kozelithette volna rneg az utatjarét. A
sebességkorlatozas alapja pedigaz az
frasos rendelkezés, amely értesiti
tbbbek kozodtt a mozdonyvezetdt ar-
rél, hogy ennbl az atatjarénal nern
miikddik a fénysorompé.

Kétségtelen tény, hogy az érvényben
lév& forgalmi utasitas vonatkozé pontja

ilyen esetben a legfeljebb 15 kilomé-
teres sebességet engedi.

De ugyanezen utasitas feltételekhez is
kot az irasbeli rendelkezés kiadasat,
miszerint azoknal az utatjardknal, ahol
aralatas szabad; hasznalhatatlan fény-,
illetve félsorompérdl csak a tavolbala-
tas korlatozottsaga esetén kell a vonat-
személyzetet értesiteni.

A vasuti és a szakértdi vizsgalatok egy-
ontetiien azt allapitottik meg, hogy a
baleset idején &s helyén nem volt oly
meértékii kdd, amely atavolbalatast kor-
latozta volna. Tehat az egqyik feltétel az
frasbeli rendelkezés kibocsatasahoz hi-
anyzott.

A masik feltétel a szabad latas.

A MAV, a Kozlekedési Féfeltigyelet ha-
téségl véleményével ellentétesen ezt
az utatjarét olyannak mindsitette, a-
melynél nincs rnega szabad ralatas, és
ezért irasbeli rendelkezést kdl adni, ha
nem miikodik a fénysorompé.

Az egyoldalii mindsités ellen szél mind
a biztositéberendezési mémokok val-
lomésa; azért nem igyekeztek az akku-
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mulatorokat pétolni, mert itt biztositott
a ralatas, mind a mozdonyszemeélyzet
valloméasa, mely szerint mindkét {rany-
b61 mar messzirdl jé6l lathatd az Gtat-
jaré. Egyébként ez a tényszerli llapot
iS valéban nagy tavolsagrél |ehet latni
ma | Saz Gtatjarot.

Nem deril ki a vizsgalati, szakeértsi
anyagokbdl, hogy mikor, kik és miért
mindsitették at ezt az Gtatjarét. Nem
maradhat egyéb lehetdség mint az,
hogy az frasbeli rendelkezés kiadasa-
nak feltételei nem alltak fenn, tehat a
vasut tévedésbdl adta Id azt.

Ezért i stiltakozunk minden olyan miné-
sités ellen (parlament felszélalas, nyi-
latkozat, (ijsaghir stb.), amely a moz-
donyszemléyzetet a baleset okozéss-
val vadolja, azt a latszatot keltve, hogy
a busz vezet§jével egyutt okoztak a
balesetet.
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Kaparjkurtanekedis jut... avagy

Hogyan udulhetunk kedvezmenyesen?

Mint isrneretes, lapunkban
részletes informécidkkal szolgél-
tunk a Nemzeti tdultetési 6s Va-
gyonkezeld Rt. alakulaséarél, s az
udultetés megvaltozasanak Gj
forméjarél.

Bar bizonyos kétségeink felme-
riltek az Uj rendszerrel kapeso-
latban, szukségesnek latszott
szakszervezetilnknek kézponti
lépéseket tenni, hogy tagsa-
gunk, mozdonyvezetdink rneg-
felels szdmban, és igényeik a-
lapjadn kedvezményes udilés-
ben részestihessenek.

Ebbe az elképzelésbe illeszke-
dett be az az intézkedésunk is,
hogy a szakszervezetlunknek
jaré6 munkaid6-kedvezmény
terhére kisérletképpen egy f6
kollégénkat a kédzpontban foglal-
koztatunk, aki az adilési utalvh-
nyok beszerzésétél, a részvételi
jegyek atvételéig segltséget
nydjt udalni vagyé munkatérsa-
inknak.

Az el6zetes igéreteknzsk megfe-
lel6en, lehetdségeinknek és
pénzugyi helyzetink ismereté-
ben, az els6 harom negyedév-
ben komoly készpénzmennyisé-
get fektettink be ddulési utalvh-
nyok megvasdrlasdba. Az elsd
két negyedévben nem is volt ko-

rnolyabb probléma, hiszen akik
adulési utalvanyokat vittek el a
kézpontbdl, t6bbé-kevésbé az
altaluk elképzelt helyen C id6-
ben tolthették el szabadshgukat.
Szakszervezetilnk tudomésul
vette, hogy a nagy mennyiség(
és visszavalitdsra kerul§ utalvh-
nyok pénzésszegének kamatai,
nern szakszervezetunk anyagie-
résddését céloztak.
Az a bizonyos éjjeli edény azon-
ban méjus 3-4n borult ki, amikor
is megkezdddétt a julius-au-
gusztus havi részvételi jegyek &-
ruslthsa. Udtléssel foglalkozé
munkatarsunk, de a sztntelenul
csérgd telefonhivasok nyomén
kiderlllt, hogy gyakorlatilag az
elsé napokban elfogyott vala-
mennyi beutal6, azaz koliégaink-
nak reménydk semn lehet e két
hénapban csalddostél, gyere-
kestbl, beutal6hoz jutni. De még
hézaspéri beutalkat is higba
igényeltek a kollégdk.
A jelzéseket megerSsitette Ba-
nyai Janos, az Rt. szévivSjének
1993. méjus 11-i, a Népszabad-
sagban kézzétett nyilatkozata,
amelyb6l sz6 szerint idézek:
..jalius 6s augusztus hénapra
r<§s;«]=1knem 60 ezer embernek jut
ely.

Kevesen tudjék, hogy a nyhri je-
gyek tébb mint felét azoknak a
véllalatoknak, intézményeknek a
dolgozéi kapjak rneg, amelyek
az elmilt Bvtizedekben az tda-
16épitkezésekhez anyagiakkal
tarsultak. Ezek 15-20 évre sz6l-
nak!

A fennmaradé rnintegy 10 ezer

részvételi jegybdl a Nagycsala-

dosok Orszhgos Egyestlete

2300 személy Gdulését garanta-

16 részvételi jegyet vehetett 4t.

A nyhri fér8helyek egy részét

nern utalvanyos tdmogatéssal

lehet igénybe venni, hanemn ke-
reskedelmiforgalomban adjék el
aszobékat.

A fennmaradé néhany ezer rész-

vételi jegyet az Rt. 25 irod4jaban

adjak ki.

Miel6tt lezadrndnk a nyhri Gdalési

(Gadulési??) szezont, s 6sszegez-

nénk tapasztalatainkat, mar

most célszer( elgondolkozni az
alébbi kérdéseken,

— Miként lehetséges az, hogy
azok a nem jelentSs vagyon-
nal rendelkezb szakszerve-
zetek (pl. MOSZ), akik
erejuket megfeszitve az év
rinden negyedévére jelen-
6s mennyiségd-adulési utal-
vanyt vasérolnak (karnat

Budapest, 1993. méjus 19. =
Dr. Borsik Janos

ugyvezetd alelndk E

i

nélkdl befektetnek) kiszorul-
nak afészezoni beutalékbsl?

— Miért nern lett eldzetesen
nyilvdnosségra hozva, hogy
a julius-augusztusi hénapok-
ra vélasztasi lehetéség gya-
kerlatilag nincs, s csupén
néhény ezer beutalds reali-
24l6dhat?

- Szabad-e, j6-e az, hogy az
udalésbsl kiszorultak tagdi-
jaibél befektetett pénzeszko-
z8k kamatai az Rt. vagyonét
ndvelik, s ugyanakior hosz-
szabb tdvon sem latszik a
most kiszorultak nyéri ked-
vezményes GdUltetése?

= Kell-e, szabad-e a Mozdony-
vezetbk Szakszervezete
pénzeszkdzeit ebben a for-
méban hasznélni?

Bar az 1993. évi nyéri szezon
¢sak most indul, mar most meg-
kockéztatom az alabbi elképze-
lésemet.
A Mozdonyvezetbk Szakszerve-
zeteskilldottkdzgylilésének rovi-
desen értékelnie kell a kialakult
helyzetet, s fontoléra kell vennie
egy onéllé, sajat adals bérbe-
vételét vagy megvasarlasat!

Sipos Jézsef
elnbk
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NURNBERG! KIRANDVLAS

€lhatéroztuk, hogy meglétogatjuk a nlrn-
bergi Német Nemzeti MUzeum Hdzleke-
dési Hidllitasat. A jelentkezbk szémbavé-
tele utén kitOztik az Indulés napjét és
lefoglaltuk a szdlidshelyeket. Megérdek-
16dt0k, hogy van-e lehet&ség az €C24 Liszt
Ferenc mozdonyén valé utazésra, és ere
meqg Is kaptuk az engedélit.

Majus 7-én reggel indultunk, sajnos mésfét
6rés késéssel a Heleti Palyaudvarrdl. A
késés oka Iréntl érdeklGdésiinkre az Infor-
maciéban k&zdlték, hogy mér a negyedik
mozdony van a szerelvényen, de nem j6 a
Jellemz8! (hm?7ll...)

S2ép, napos 1d8ben oczért csak elindul-
tunk. Bécs Nyugati Pélyaudvarén mor a
vonatra jért a DB E 103-as tipust moz-
donya. A vonat tempésan haladt, mi pe-
dig sajnélkozva l6ttuk, hogy szegény oszt-
rékoknak és németeknek még egy eldobni
valé nylon szatyruk sincs, nem Ggy mint
nélunk, ahol a j6létet kidobott boylerek,
mosé- és hGtégépek jelzik.

Passauba S 6ras késéssel érkeztink, ahol
kellemes meglepetés ért bennlnket.
Schétz O; a nlrnbergi terllet! féndk vért
minket. Tole kértink engedélyt a mozdony
vezet6allGsdn valé utazésra. Az elss két
ember Schétz Orral felszélit az E 103-as
gépre, majd Aegensburga érve cseréltek
a masodik két emberrel, akik Nirnbergig
voltak a gépen. Schétz Ur segitségével
Jegyet véltottunk a tdmegkézlekedési jar-
mlvekre. €rdekes, hogy félaron lehetett
utazni az &sszes vonalon, metrén, buszon
és villamoson, valamint trolin, és egyetien
Jeggyel.

A sz6llashelyet hamar megtaléltuk, elhe-
luezkedtiink, kifizettUk a szobdkat, & mar-

Is Indultunk. Az egyik nlmbergi sportklub
kdzell s&réz8jébe mentlnk, ahol a bajor
sdrgydrak termékeit késtolgattuk. Schéz
QO kérdéseinkre szorgalmasan vélaszolgo-
tott, fgy megtudtuk, hogy a nirbergi te-
rileten 6500 mozdenyvezetd dolgozik,
ebbsl 1F00 a ndmbergl pélyaudvarckon.
Nincs néluk korkedvezmény, ezért 60 éves
korig dolgoznak, fizetéstk 2200-3600 DM
nettd, plusz a pétiékok.

A hkertvérosi szdlléshelyhez kdzel volt a
teherpdlyaudvar, ami méreteiben kissé
szokatlan volt. MeglepSen sokfajta moz-
donyt I&ttunk. KozottUk igen régi tipuso-
kat is. A mér emiltett E 103-as kora is 23év
votl, de azért nem esett nehezére a 140-
160-as tempb, még tdbbet Is tudott, 200
km/6rét. Schdtz O elmonda, hogy a f6-
Javités utén a gépek Ujnak szémitanak.
Tbbb téma Is teritékre kerlit, még Nagy
Imre minlszteri munk&jérél Is érdeklédek!
Hésé éjjel tértiink vissza aludnl.

Mésnap regel vasarlés, sdrdzés utén be-
mentink ar &vérosba, ahol véletlenll S&r-
fesztival volt. 13 érakor elmentlnk a K&
lekedési Mizeumba, ahol egy DB alklama-
zott vért minket. Alfred szintén mozdony-
vezetd volt, de a mUzeumot nagyon J6l
ismerte. Kellemes meglepetés ért (jbbl
benninket, ugyanis a

GDL megvette a belépSinket. A mizeum
alalmazottai Is nagyon kedvesek voltak,
miutén IGtték, hogy mennyire értékeljik a
IGtottakat.

A mozdonyok Stephenson Rochet méso-
latatél a 200 km/éra sebességet tulléps
g&zmozdony eredetljén &t a mal IC vona-
tokig elképeszts bdségben és nagyon J6
Gllapotban voitak. Némely darab burko-

lata az érdekes részeknél lebontva, er-
dekesség, hogy a sebesség rekorder g8z-
mozdonyon vonatbefolyasolé volt 1936-
banl

Volt egy modell, ami alatt a sfnt hizték
(tanmese gyakornokoknak), mivel Igy a
csatlék mozgésa és az egész hajtbmG mo-
k&dése j61 lathatd lett.

A mésodik emelten volt egy modelterem,
ahol minden () eddig éptlt német moz-
dony és més ‘orszégok néhény érdekes-
sége megtaldlhaté. Példaul a Birodalom-
ban tervezett hérom méter (I) nyomtévol-
sdgl ériGsvonat, a mozdony 7 méter ma-
gas. Eurépét hdlézta volna be ilyen gigan-
tikus vasit. €itdrpbltek mellette a 45 haj-
tott kerekl g&26s8k.

Az 1d6 vészesen fogyott, és még mindig
Ujabb latnivalék vartak. Az egyik terem-
ben példdul 14x10 méteres méretl terep-
asztal. A modellek HO méretlek voltak, és
rendes vezérlGpultrél mOkddtek, még
guritédomb Is volt! €gy helybeli profi mo-
dellgyarté készitette a tdbb mint harmine
szerelvényt és a vezérlést, amibe kb. 8t
ezer rel6 van.

A mOzeumiatogatas utén visszamentink a
szdllashelyOnkre, majd a mér emiftett
sportklub s&réz&jébe.

Vasérnapl programunk az dvaros és a vér
megtekintése volt. A csodélatos épiletek
6s mGemlékek sokasdgo, az egész Gvaros
diszburkolattal ellatva jarmGvek nélkul,
mindnydjunkat rabul ejtett. A vérosfal mel-
lett volt a plroslémpas hézak sora. Vé-
glgnéztik a kirakatokban 1évé Grut b.
délutén ismét a sportkiub s&rdz6jében ta-
l4lkoztunk. Osszecsomagoltunk, és
Minchenen & a Kélman Imre expressze!
indultunk haza. MOnchen FSpalyaudvarén
az IC vonatok mér sOrGn forgolédtak.

A kirdndulés nagyon 6l sikerDlt, a kdlt-
ségek még a 100 DM-et sem érték el a
széllasdijjal, sérézéssel, éthezéssel
egqyitt.

Mér hazafelé vettUk észre, hogy a nlrn-
bergi viz megkéstoldsa kimaradt a progs-
rambél.

A csoport egy része még leszéllt Bécsben
Is szétnézni. Mér elkésziiltek a fényképek
is, &rém nézegetn| Sket.

Reméljok, sikerll még hasonlé szép em-
I€k0 utakat is szervezn.

Hatvan, 1993. majus 21.
Horvath Ferenc

Ugyvivé
Hatvan Vontatési Féndkséq
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KOZERDEKU TAJEKOZTATAS

78. § (D Korkedvezményre jogosité munkakorsk
(munkahelyek) jegyzékében szerepl6 és amenetrendsze-
ri tomegkozlekedésben (személyszéllitdsban) jar-
miivezetSi munkakorben eltoltétt id6t akkor kell korked-
vezményre jogosit6 id6ként figyelembe venni, ha a jar-
mivezet6 birmely munkaltaténal vegy villalkozéként
1992 miércius |-je el6tt forgadombaallitott jarmdatipust
vezetett, illetSleg ezen oktatott.

(2) Azokat, akik 1992. mércius |-je el6tt egyéb utazéd
és forgalmi munkakérben tengelyen eltsltott idbvel kor-
kedvezmeényre jogot szereztek, az tovabbra IS megilleti,
de az emlitett id6pont utdn ezen munkakdrokben tovéibbi
korkedvezményt nem szerezhetnek.

(3) Az 1992. februdr 29-ét kévetSen forgal ombaallitott
jarm@itipus esetében az 5/1990. (IV, 12.) K6HEM rendelet
alapjan a Ko6zlekedési Feliigyelet (illet6leg az 4ltala ki-
jelolt szerv) az Orszdgos Munka és zemegészségligyi
Intézettel egyeztetett szakvéleményt ad arra vonatko-
zdan, hogy az adott jarmditipus vezetése korkedvezmény-
rejogosit6 jarmivezetSi munkakorben végzett munkinak
mindsiil-e.

(4 A Kozlekedési Fbfelugyelet a korkedvezményre
jogosultsigra vonatkoz6 szakvéleményét kiteles ajarma
forgaomba allitisdaval megegyez6 id6pontban a Térsa-
dalombiztositasi F6igazgatésdgnak megkiildeni.

1 Meg egyszer az utazok kedvezményérol

Aprilisi lapszamunkban mar irtunk a korkedvezmbnyes
nyugdijazasra vonatkozé jogszabalyi médositasrél, és
idéztik a jogszabaly egybeszerkesztett szdvegdt.

Mivel tdbb kolléga szaméra igy sem volt teljiesen egy-
értelmd és megnyugtaté, hogy a mozdonyvezet6i kor-
kedvezmbnyes nyugdijat nem érinti a jogszabalymoé-
dositas, most kiegészitjik a korabbi tajékoztatét.
El&szdr idézzik ismdta 8911990. (V. 1.) MT rendelet 78.
paragrafusanak 3911993. (11 27.) Korm. rendelettel m 6
dositott teljes szévegét:

Most pedig lassuk a magyarazatot.

A 78. paragrafus nem vonatkozik a vasiti utazéi mun-
kakdrdkre!

Az (1) bekezdbsben emilitett ,....menetrendszer( tdmeg-
kdzlekedbsben (személyszallitasban) jarmivezetsi
munkakdrben eltoitétt id6...” kitétel ugyanis a 8911990.
(V. 1) MT rendelet I. melléklete szerint eleve csak az
autébusz-, villamos-, metré-, trolibusz-, HEV motorve-
zetb-, fogaskerekd és FAV vezetSket foglalja maghban.
Az |. melléklet a vasiiti jarmivezetSket kdlén pontban
tartalmazza, amire viszont a 78. paragrafus mar nem
terjed Ki.

Ezt az értelmezést erbsiti a 78. par. (3) bekezdése is, az
511990. (IV. 12.) KSHEM rendelet ugyanis a Kézudti
jarmiivek mdszaki megvizsgalasarél szél.

Az itt leitakat megnyugtatéan alatdmasztja az Orsza-
gos Tarsadalombiztositasi FSigazgatésagnak a Vasuta-
sok Szakszervezete részére adott allasfoglalasa is, a-
mely egyértelmien kimondja, hogy a 8911990. (V. 1.) MT
rendelet 78. par. (és az azt médositdé 3911993. (1. 27.)
Korm. sz. rendelet 15. paragrafus) a vasuti dolgozék
korkedvezményre jogosultsagat nem brinti.

NL

2. A mozdonyvezetGi besorolasi szabalyok kedvezé
médositasa

A kdzelmaultban lezajlott egyeztet6 targyalas eredmé-
nyeként médosult a gépészeti szakagi figgeléknek a
mozdonyvezetéi szakmai gyakorlati idé kiszamitasara
vonatkozé szabalya.

Az uj szdveg helyesen igy hangzik:

Szakmai gyakorlati id6ként a mozdonyszolgalati id6 ve-
het§ figyelembe. A mozdonyszolgalati id6 a mozdony-
vezets, vontatasi vonatkisérs, f(it6, segddkezelb, kené
munkakdrben eltoltétt id6tartam, valamint a mozdony-
szolgalatra tortént kiképzés tényleges id6tartama.
Megsziint tehat az a korlatozas, hogy a kikbpzdsiidébél
csak két dvet lehet beszamitani. A most elfogadott mé-
dositas 1993. januar 1-jétél visszamenéleg érvényes,
tehat az emiatt szikséges atsorolasokat és alapbére-
melést is visszamenbleg kell végrehajtani.

NL

3. Jogveszio hatérido

A 8911990. (V. 1) MT rendelet 339. paragrafus (2)
bekezddse szerint A vasutak igazgatasi szerveinek a
nyugellatassal és a baleseti nyugellatassal kapcsolat-
ban hozott hatarozata ellen a hatarozat kézbesitését
kdvetd tizendt napon beldl a MAV Nyugdijigazgatésag
vezetjéhez, a GYSEV hatarozata ellenpediga Vasutas
Tarsadalombiztositasi Igazgatésag vezetSjéhez lehet
fellebbezni.

J6 tudni, hogy a 15 napos hatarid6 jogveszt6, tehat
annak eltelte utdn mar nem lehet az eredmény re-
ményében fellebbezni.

NL
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Tagcsoportok FIGYELEMI

Szakszervezetiinket megkereste Paua Béla
Gyérgy nyugalmazott f6mozdonyvezetd, aki
nagy érdeklédésre szamot tarté szakmai
kiadvanyokat kivan megjelentetni a
kozeljovében.

A MozdonyvezetSk Szakszervezete lidvozli,
tamogatja, s lehetGségei alapjan elGsegiti a
kiadvhyok megjelenését, és minden
érdekl6dé munkatarsunkhoz val6 eljuttatasat.
Az alabbiakban kozoljiik nyugdijas kollégank
levelbt, s a tervezett kiadvanyok rovid
leirasat.

Amennyiben a kollégak érdeklédését mindez
felkdti, kérjuk az igybnyeket TAGCSCPCRTI
OSSZESTESBEN a MOSZ kdzpontjaba

eljuttatni.

Megbeszéléstnk értelmében kul-
dém az attalam tervezett klad-
vanyok révid leirasét.
MOZDONYVEZETOK NEV-

Es CIMTARA

Aki a kdnyvben szerepelni éhajt,
nevet, rangjat, lakcimét koézli,
esetleg fényképet és rovid élet-
razi adatokat,

Pl,: Takdcs Kalman fémozdony-
vezetd, 1968 éta MAV-dlkalma-
zott, 55 éves, n&s, hbrom gyer-
mek apja. Lakcim, telefonszéam.

Az adatokat szolgélati féndksé-
gek szerint csoportositjuk, a nyug-
dijba vonult kollégak adatal ah-
hoz a féndkséghez kertinek, a-
honnan nyugdijba mentek.

F—H

Akdtetet betdrendes névmutatd
egésziti ki,

Tovabbi tervek: )
GOZMOZDONYOK SZERKEZETE ES
JAVITASA ~
GOZMOZDONYVEZETOK
KONYVE )
MAGYAR GOZ, DESH_ES
VILLANYMOZDONYOK

a Magyarorszagon gyartott, il
forgalomba élitott mozdonyok
kataldgusa. Fotékkal, miszaki
leiréisokkal.

Mindharom kladvany a moz-
donyokat szereté szélesebb k&-
zdnségnek készll, nem egy sz(k
kort érdekid 6s szlik kdrben ért-
het6 mémdki tanulmany.

MAGYAR VASUTi KOCSIK
Ismeretterjesztd album, rllvid mi-
szakl leirGsokkall.

Ezek a kdnyvek érdekes olvasma-
nyok lesznek mindenki szambra,
akl szeretl a vasutat es érdekibdik
a vas(t kdzlekedés technikal fej-
|8dése Irant.

Kaposvar, 1993. mdjus 12.

Pauer Béla Gyorgy
ny, fémozdonyvezetd
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labbarugs-valogatottja,
kerettagok

Bordds Ferenc

Gydr VF kapus
dzsi Laszlo

Ferencvaros VF
kapus
mezdnyjatékosok
Kiss Tibor Releti GF

Toéth 11 Lajos
Déli Vontatas
Bozsits Karoly
Ferencvaros VF

Bozsits Zoltan
Ferencvaros VF
Kiss Attila

Ferencvaros VF
Gyéri Tamds

POy ¥tnT
Eszaki VF

RraE
Borz Jozsef
Székesfehérvar VF
Danké Mihaly
Hegyeshalom VF
Babai Dezss
Hegyeshalom VF
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1 Fsladbbd kspcsolst...

A celldomélki zdszl6szentelési cereménia rende-

z6i nem ké:vi:s%izgultak aZON, hogy milyen leszaz
me-

RPIrer rthe . g . esel
IR e g5zt o szaB5ABUN" 5 TR, UnPeP!

Végiil ismindkét napon clfogadhaté id6 volt.
Utdlag nehtz mlr megillapitani, hogy a ziszl6t
felszentel§ hirom egyhdz f6ldi képviselSinck égi

kapcsolatai mennyire jitszottak ebben szerepet.
Mindenesetre, ha’ t6lilk elhangzotw foldi fohdsz,

akkor az az égben meghallgatmtote. J6] is néztiink
volna ki, ha az Istennel a hazdért, nemzetiinkért
felirat 24szl6 Isten kegyelmébdl eldzik! ML

2. Yalaszisgi intkk

A VDSZSZ lapjéban olvastam az alibbi vélasztési
igéretet.

Kérdés az irds cimében: Miért célszeri aVDSZSZ
jelsltjeire szavazni az OT vilasztdsokon?

Vilasz, valahol az irominy utolsé harmadéban:
Garancidt villalunk arra, hogy afoglalkoztatdsi biz-

e N

SZILANKOK

tonsdg me, tésénck kikényszeritését (Scl) a
legfontosabb kérdésként kezeljlik

Ravasz, ravasz. Ugye, tetszik érteni?! Nem foglal-
koztatisbiztonsigot igér, azt csak sugalljal Amit

igér, az mindossze az, hogy kiemeb kérdésként

kezeli.
NL

3. Kicéelei

A vilé;éiu’rﬁ Pilisi n2pok rendezvénysorozat kereté-
ben nenany mozdc:nwczct;j {(olléga dnszorgalom-
i E olyts et
B Clsskeht Sehinehac be a mai mudomény
alappilléreit megrengets eredményrél. A kollégik
akik szerénységbdl neviitk kozlésének mellfzését
kérték aMOSZ clnskének pincéjében a szeszfo-
koléval megéllapitotdk, hogy az ot talilhatd pa-
radicsomlé 10fokos, acsapviz 7 fokos, abor meg5
fokos. A felfedezés tudomlinyos értékér némileg
bedmyékolja az a tény, hogy a kutaték tsbb liter
pilisi aszd elfogyasztdsa udn jutottak erre az ered-
ményre. -

Oda a Bz-hez

0, te vagany felett sikl6, Pegazus vaganycsiké,
Egy retesszel rdppené, 160 léers.

6, te l6gszennyez6, flistpofogs, utasokat meghdkkents,
Turbéaramvonalas, segédsinbuszpétiék.

O, te hidromechanikus hajtasii, elektromos inditasa,
Hidrosztatlkus hiités(, manuélis vezérlésd,

Csodarondasag.

6 , te napkollektorral fiit6, nyari szolar grillsits,
Vagy jegesmedvét felvidits, téli mirelit gyorsfagyaszt6.

O mily piros zimmdgéssel, repitesz vaspélya vadonba,
Nem véletlendl vagy te, Studenka Vagonka,

Vdmosi Janos
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Tudjuk hany éra van! -
Mozdonyvezetd létszdm- és szolgalati éra 1993.04. h6 21 mk. nap

Szolgflati tdy Allomény Sa Q. bra Kifizetett Kot 6ra Szolgflatihely Allomény Szolg. bra Kifizetett Kot 6ra
talora ~ 6ra tilora - Gra

Bp. Keleti 202" 28424 15 859 .- " | Bekéscsaba 260 35273 116 1300
- 0 5 168 158 1 6 168

Bp. Ferencv. 181 , 24731 59 66l Kiskunhalas 113 14511 0 2025
170 0 5 168 157 0 ) 168

Bp.Esmki 263 35038 358 843 Szeates 258 35392 13 1548
165 2 4 168 157 0 7 168

Szolnok A5 45818 88 3001 Pécs 275 36508 663 1427
164 0 11 168 165 3 6 168

Sz fehérvar 371 49278 179 1241 Dombovar 291 37637 367 2700 =

. 167 1 4 168 160 2 11 168

Bp. Déli 42 6175 % 24 Nagykanizsa 205 27000 258 1642
175 1 1 168 166 2 10 168

Gy6r 188 24855 276 457 Szombathely 249 31168 2 2427
165 2 3 168 161 0 13 172

Hegyeshalom 87 12142 159 74 Celldsmslk 227 30032 14 3066
175 2 1 170 162 0 17 172

B.gyarmat 71 10275 32 1168 Tapolea 100, 15259 21 373
163 1 18 168 174 3 4 in

Hatvan 160 21490 1 1243 109 15830 2 939
159 0 9 168 165 0 10 172

BpKilloncéld 5 - 396 72 0 Hil6zat 5548 740028 3094 50731
183 15 0 168 163 1 11 186

Miskole 467 58209 27 10580 Budapestti. 1915 260022 1275 9661
151 0 27 168 167 1 6 167.7

Fizessbony 110 14844 3 444 Miskolc v, 578 73053 30 11024
166 0 5 168 154 0 2 1680

Debrecen 255 32208 3 7612 Debrecen i, © 679 89275 3 10688
148 0 % 168 160 0 19 163.0

Puspikladdny 146 18708 0 1762 Zghony 167 < 22290 9% 438
159 0 15 168 176 1 3 175.0

Nyfregyhiza 278 38269 0 1314 Szegediv. 754 101954 144 6346
172 0 6 168 158 0 10 1680

Zshony 167 22290 % 438 Pécs . 7 101145 1288 5769
176 \ 3 175.0 163 2 9 168.0

Szeged 123 16778 1 1473 Szombathely LV, 686 92289 258 6805
158 0 14 168 164 0 12 172.0

Felel6s szérkeszts: SIPOS JOZSEF
.a szerkeszt6s€g cime: 1087 Bp., Kerepesi it 3.
Telefon: 1130-818, 1339-540

A MozdonyvezetSk Szakszervezete megbizdsabdl kiadja az
ANTIKVA Kft. 1202Budapest, Ldzir u. 38,

Tekfon: 113-1447/299

Késziilt az ANTIKVA nyomdaiizemében

Felelds vezetS: Andics Lészlé A

Munkaszém: 93.093 eq




