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3 VASUTASNAP

Ismét elmdit egy év, és ismét itt van julius masodik vasar-
napja. VASUTASNAP.

Ujra lesznek helyi 6s kdzponti, munkahelyi 6s szakmai,
szakszervezeti 6s vallalati rendezvények, megemiékezések
és el6adasok.

Altaldban béarmely évfordul6 arra készteti a zsurnalisztat,
f6képp ha szakszervezeti tisztségvisel, hogy valamiféle
bsszegzést allitson tjssze, értékelie az elmult iddszak
eseményeit, pozitfvumait, netdn kudarcait.

Vasutasnap lévén a kérdés kézenfekv. Mit hozott a mdgot-
tink lévé tizenkét honap, mely iranyba halad a vasut szekere,
mit tettlink jol vagy rosszul, mi az, arnin valtoztatni szikséges.

Hazank politikai és gazdasagi rendszere atalakuléban van.
Ma mar kézzelfoghat6 tény, hogy az 1990-es euférikus han-
gulat utan, a szurke, értékteremtd hétkdznapok rengeteg ne-
hézséggel, sok csalédassal, kinnal és keservvel jamak. Az
orszag gazdasagi helyzete mélypontra stillyedt, az ipar és a
mezébgazdasag Aatalakulasa a tulajdonviszonyok Ujraren-
dezéséig vontatottan halad, s mindez, mivel az elszallithatd
termékek drasztikus cstkkenéséhez vezetett, sulyos hely-
zetbe hozta a Magyar Allamvasutakat. A MAV mint szolgéitatd
azaz fwarozo vallalat sulyos gazdasagi gondokkal kuzd. A
bajokattetézi az a tény, hogy déli szomszédainknal fegyveres
harc dul, az ENSZ szankci6i rniatt gyakorlatilag a te-
herszallitas szunetel. A volt Szovjetunio szétesésével a létre-
jott egyes tagallamok ktjztjtt is hasonio helyzet alakult ki.

Ebben a kill- és belpolitikai helyzetben megkezdbddtt a
vallalat atalakitadsa, mely a majdani piacgazdasaghoz valé
alkalmazkoddst, a vasuti struktura teljes megvltoztatasat
jelenti.

Az 4talakulas leglatvanyosabb elemei, mely nemkis mérték-
ben, szakszervezeti szemmel nézve negatlv elemeket, azaz
munkahelyek megszinését is magaval hozza. A vasutasok
létszama az elmult egy évben drasztikusan lecsbkkent.
Ttjbbnyire a vasutrdl levald egységek a munkahelyek egy
részének megtartasaval, de sok volt vasutas kollégank kerult
amunkanélklliek hétszazezer 16 fol6tti taboraba.

A szakszervezetek, a kormanyzat és a MAV ktjzds megal-
lapodasa e nehéz helyzet még elfogadhato szintd kezelését
célozta. Bar a megallapodas nemminden pontja teljestlt, ugy
tlinik, hogy a vasutas munkavallalék viszonylagos bizonsag-
ban érezhetik magukat ebben az évben.

A 43. vasutasnapot unnepli a vasutas tarsadalom ebben az
évben. Szakszervezetunk nyomatékosan alahuzza, s kévet-
kezetesenképviseli azt az elvet, hogy a vasutasnakszolgainia
kell utast és fuvaroztatot egyarant. Ez azonban nem jelentheti
azt, hogy ne viselje biszkén vasutas mivoltat.
Szakszervezetunk megalakittisakor az ujkori iddk érték-
teremtd tevékenysége mellett elkdteleztik magunkat abbdl a

szempontbdl, hogy vallaljuk és Apoljuk elédeink hagyoma-
nyait, s elétérbe helyezzik apaink-nagyapaink altal teremtett
vasutas hagyomanyokat. Tesszuk mindezt ugy, hogy meg-
felel6 publicitassal az orsz&g lakosséga is megszerezhesse
ezeket az elfeledett vagy hattérbe szorftott értékeket.

Ugy tdnik halassan is, egyre tdbben ismerik fel az értékek 6s
hagyomanyok &apolasanak szikségességét. Ezt bizonyitjak
azok a rendezvények 6s megmozdulasok, melyek az elmult
hénapokban zajlottak, vagy €ppen napjainkban térténnek.

llyen jellegd eseménynek tekinthetd a cellddmaolki Mozdony-
vezetdk Otthona z4szlajanak Ujraszentelése, a rniskolci
Mozdonyvezeték Otthona Dalardajanak ujonnan restaurblt
zaszlaja unnepélyes atadasa a MOSZ Miskolci Tagcsoport-
janak.

Kiemelked6 rendezvénysorozat keretében tbbb helyszinen
kerul sor a Magyar Allamvasutak 125 éves jubileumi rendez-
vényeire, amelyeken magas szintG eléadasok, de rnozdony-
bemutatdk és kildnbdz6 relikvidkbol dsszeallitott kidllitasok is
megnyitasra kertinek. Ebbe a képbe illeszkedik szorosan a
Tapolcan megrendezenddé Nemzetktjzi Europai NOHAB
Talalkozo is, melynek fénypontja minden valdszindség szerint
az a mozdony lesz, mely erre az alkalomra az eredeti
fényezését kapja vissza.

Szakszervezetunk szerény keretek k&zbtt, de szintén meg-
rendezi vasutasnapi Unnepségét. Az esemény magjat az egy
éve nagy sikerrel folyé6 MOSZ kupa dontéi adjak. Rendez-
vénylnk szInfoltjaaz 50 f6s Pécsi Vasutas Fuvdszenekar lesz.
akiknek ezuton is megkdszonjuk, hogy elfogadtak
meghivasunkat.

Befejezésul hangstilyoznam a vasut szolgaltatas jellegébdl
fakado szolgalatot, melynek ki kell fejeznie az utazékdzénség
és a szallittato felek igényeibdl, elvarasaibol fakado teljesités
mind szélesebb k&rG megvalositasat. Mindezt ugy, hogy a
vasutas blszke legyen hivatdsara, s e szakmai buszkeség
fejezddijtin ki az értékek és hagyombnyok 6rzésében és
Ujrateremtésében.

A vasutasnap legyen e hivatas rangjanak megfelelé szak-
mai unnep, de fejezze ki azt is, hogy orszagunk meghatbrozo
infrastrukturalis hgazata.

Az ez évi Kulbnbdz6 rendezvényeket tekintve remény van
arra, hogy ebbe az irhnyba mozdulunk, a vasut 6s a
szakszervezetekis.

E gondolatok jegyében kivanok a Mozdonyvezetdk
Szakszervezete minden tagja nevében valamennyi vasutas
kolléganak eredményes munkéat a kdzds céljaink, a kozos
eredmények érdekében.

Sipos Jozsef
elndk
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Beszdmold az 1993. évi
Uzemi tandcsvalasztasokrol

A beszamol6 harom részre tagolddik, egy-
felsl a felkészillést, masfelSl az eredményt
foglalja Bssze, végezetill a feladatokat kor-
vonalazza.

1. A felkésziilésrdl

Az 1993 évi lizemi tandcsvalasztdsokra a
tobbszordsen médositort 1992, évi Munka
Torvénykdnyve (Mt) alapjdn Kerilt sor.
Szinte dllanddan valtozolt a vélasztdsi
id6pont;

— 1992. jilius 1.

— 1992, december 10.

— 1993. mércius 18. - dprilis 2.

— 1993, mdjus 21-28.

A vastimdl mdkddd szakszervezetek €s a
MAV vezetése térgyaldsain megéllapodds
szilletett, hogy mdjus 25-26-27-€n lesznek
a vilasztisok.

Korabban, még az ML tervezetének vitdjandl
szdmunkra eléggé riaszté médon felmeriilt,
hogy esak azok a szakszervezetek lesznek
reprezentativok, amelyek ezeken a
vilasztdsokon tobb mint 10%-os tdmoga-
tottsdgot tudnak szerezni.

Ebben az idSben 1992 tavaszdn a kizel
szdzezres vasiti 1étszim mellett, egy hatezer
65 szakszervezel szamdra nemn igazin volt
garancia a 10%-o0s tdmogatottssgra. Mads
okok mellett ezért IS szorgalmaztuk a szak-

mai reprezentativitds tdryvényi elis-

mertetését.

Igy 1992, julius 1-jé6]l a MozdonyvezetSk
Szakszervezete reprezentativva lett,, ami azt
jelentette, hogy végezhetiink 10% alatt is,
akkor is lesz kollektiv szerz6déskotési jo-

gosftvdnyunk, hiszen a mozdonyvezetGket
t6bb mint kétharmados ardnyban Omaritjik.
Volt még egy szabdlyozdsi kor, ad a
torvény tervezetén vdltoztatni kellett. Ere-
detileg at8bb mint 50%-os tdmogatotisdgot
szerzett szakszervezet Gizonyos feltétlek
mellett egyediil is kithetett volna kollektfv
szerzédést, Végiil is elfogadtdk az orszdgos
szakszervezeli szivelségek javaslatdl a
65%-os hatérra.

Vélasztési stratégidnk

Méraz 1992 augusztus 27-¢i kdzgyésen is
egyetériés mutatkozott abban, hogy a
torvény biztositotla reprezentativitds el-
lenére is indulni kell a vélasztdsokon.
Tovabbéd, hogy szakszervezetink be-
folydsolasi képességének érvényesillnie kell
az iizemi tandcsokon keresztiil is. [letve,
hogy csak azokra a személyckre (jeldlickre)
esik majd jelentSs szami szavazat, akikben
biznak a munkatdrsak és akikel jelentfs
érdekvédelmi csoportosulds tdmogat.

A sikeres szereplés el6re elhatdrozott elemei

a kivetkezdk voltak:

— minden mozdonyvezetGnek el kell menni
szavazni, mert csak a szinte teljes rész-
vétellel tudjuk valamelyest ellensilyozni
a kis létszamunkbdl adddd hdrdnyunkat,

- az ¢ddig} szakszervezeti sikereinkre -

alapozva pozitiv kampdanyt kell folytat-
nunk, nem a tobbi szakszervezet
mindGsitésébsl kell kiindalhunk,

— tjsdgcikkekkel, sz6rlapokkal, plakatok-
kal és vélaszidsi forumokkal kell segiteni
a felkésziilést

Jilius 6-4n kedden 10 brakor:

125 éves aMAV c. kidllitis megnyiidja a Kbzlekedési
Mizeumban, fogadés a meghivotiak részére.
Magnyité! mond; Dr. Schamschula Gybrgy, KHVM
miniszter

Jilius 7-én szerdan 9 brakor:
125 éves a MAV c. vasittdriéneti emiékilés a
Kb&zlekedésl Mizeumban, a MAV KTE

and i
[lhgl;.;wész&ummﬂﬁ&w&rmc.amv
plyalétesitményi igazgatbja

Julius 8-4n g3{itbridkon 9 raker:
125 éves & MAY emléktabla avatés Bp. .hzsel‘vhm
@lloméson, (Frényd Ferenc pélyalélesitményi
igazgaté)

9.40 brakor: .

Emiékvonat Salgblarjénba.

Emiékidbla avatds Salgétarjan lloméson,

A MAV 125 éves Jubdeumanak programja

(thé Zoltan Bp. Uzletigazgaié)

{A részletes kibadalok a kiadasra kerillé kikbn
menalrend szerint)

Visszaérkezés Bldapesirnkb. 18 bra kdrdl,

Juiius 8-én pénteken 11 érakor;
Kitiintetés &ladési (innepség a MAV BEIG
lermében;

kongresszusi

14,30-17.00;

Jarm(parddé a meghivotiakna Bp, Angyalfbld
dlloméson.

Kildidi vasutak

széméra 19,00 Srakor
fogais a Bp. Nygat . kormiry it

Jilius 10-én és 11-én (szombat és vasdmap) |-
9.00-12,30: d
....... E -
14.30-17.00; T
JarmQparéddé Bp. Angyalfdld &lloméson.

(Nagykdzbnaég részéra)

Ezeknek megfelelGen sziflefiek jelmon-
dataink, frdsos propagandaanyagaink, ezt
képviseltiik vélasztdsi férumainkon.
Emlékeztetsiil:

—szakérielem - felkésziiliség

—erd - szolidaritas

- hatékonysdg - foglalkoztatdsbiztonsig
Célunk volt a taglétszdmot meghaladé
timogatotllsdg megnyerése, valamint le-
hetSleg a 10%-0s szint elérése, nem utols
s6sorban szdmos mozdonyvezet§
bejuttatdsa az tizerni tandcsokba.

i
2. Valasztasi eredményeink

A MAV terilletén létrejott a XIV, sz.
Agazati-Szakmai Vilasztasi Bizoltsag,
amely a vdlasziasi jegyz6konyvek alapjan
Bsszegzi az adatokat.

Nagyon sok helyr6] kaptunk hidnyos
jegyzokonyveket, ezért hidnypotldsra kértiik
ahelyi vdlasztisi bizottsdgokat. A beérkezeit
jegyz6kdnyvek mintegy negyede ilyen volt.
Jinius 29¢én il Ossze ijra a fenti vdlasztasi
bizottsdg €s ekkor dllapitja meg a
szakszervezetek tamogatottsagl ménékét, a
rendelkezésére 4ll6 adatok alapjdn. Néhany
vitatott vélasztdsi cljards, eredmény, azok
JjogerGs lezirdsa utdn keriil ért€kelésre, de
ezek mar nem befolydsoljdk az Gsszegzést,
esetleg tizedértékben.

A MozdonyvezetSk Szakszervezete jeldltjeire
leadott Gsszes szavazat mar rendelkezésiinkre
all, kivétel ez al6l Békélscsaba Vontatdsi
F6nokség, annak jogszabdlysértd lebonyo-
litdsa muiaft. Tt mintegy 1700 szavazat sorsa
kérddjeles, mert minden jel arra mutat, hogy j
vilaszdsra kerill sor, Csak fgy orvosolhats a

_;ogsérclem.
g

Részletesen a leadott szavazatok és az lizemi
tandcstagok szdma: (Békéscsaba nélkiil)

Szeged - 1213 46
Bp. Ferencviros 2270 0f6
Debrecen 1281 510
_ Eszaki -
" Hatvan 745 56
Gy6r - 1908 116
Szombathely 1627
Miskolc 4803 6
Fiizesabony 1103 . 9f6
(ateljes UT)
Zéhony : 0f6
Szentes aend ., 2 FA
T 1753 ¢ 7 £6
Nyiregyhdza S1730 .. 96
Bp. Déli 16s 6
P
Balassagyanmat 246 516
Székesfehérvir 3558 8 f6
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1993. julius
Bp. Keleti 1737 716
Tapoleca 794 3f6
Zalaegerszeg 492 3f6
Kiskunhalas 1165 9 f6
(a teljes UT)
Piispokladdny 912 516
Dombévar 2653 916
Hegyeshalom 750 0f6
Szolnok 2218 816
Pécs 1539 6 f6
Nagykanizsa 1145 0fs
Osszesen: 42182 124 f6

A slatisztikal adatokb6l két véglet érdemel

kiemelést:

- Bp. Ferencvéros, Zdhony, Hegyeshalom
és Nagykanizsa vontatdsi fonbkségeken
gy alakult meg az lizemi tandcs, hogy
nincs mozdonyvezetS lagja,

~ Fiizesabony €s Kiskunhalas esetében
pedig a teljes lizemi tandcs mozdony-
vezetGkbol all.

Ahol nincs képviseletiink az fizemi

tandcsban, ott csak részben magyardzal a

vélasztdsi rendszer sajdtossdga, hibdja.

Az eddig feldolgozott adatok alapjdn mér

biztos, hogy a Mozdonyvezelfk

Szakszervezete tobb mint 10%-o0s timoga-

tottsdgot szerzett, varhatdlag 12% koril lesz

az eredmény.

Ezzel az eredménnyel nemcsak a szakmai

reprezentativitast, hanem a tamogatottsagit

is sikerillt megszerezni gy, hogy csak 27

helyen allftottunk jelSlteket, de kbzel 400

szolgdlati helyen voltak vdlasztisok.

Tovébbi reprezentativ szakszervezetek:

Vasiti Dolgozék Szabad Szakszervezele, .
Vasutasok Szakszervezete.

A VDSZSZ 19% korilli tdmogatottsdgot

szerzett, a VSZ mintegy 60%-ot. Mindketten

t8bbre szamitottak.

A VDSZSZ reményei 30-40% korill mozog-

tak, a VSZ pedig bizott a 65% megszer-

zésében,

Ha a VDSZSZ nyilatkozati taglétszamat

vessziilk alapul, amely 14 000 tag, valamint

a VSZ 50 000 koriili tagjat, akkor a mi 6000

f6s létszdmunk &s az elért eredmények

alapjan a MozdonyvezetSk Szakszervezete
szerepelt a legsikeresebben az iizemi
tandcsvalasztdsokon,

(Az egyszeriiség miatt 80 000 dolgozdhoz

szamitjuk az elért eredményeket.)

taglétszdm  |étszémardny  tdmogatoltsdg
MOSZ 6000 75% 12%
VDSZSZ 14 000 175% 0%
VSZ 50000 62.5% 2%

Természetesen a szamok csak kozelit6
értékiiek, de az eltér6 timogatottsdgot igy is
észre lehet venni. Lehel ugyan javitani a
timogatottsdgon, ha kisebb a taglétszam
mint 14 000, vagy mint 50 000. Akkor azon-
ban nem pontosak a nyilatkozati taglét-
szdmok.
létszémardny tdmogatoltssg timogatotisagi

ardny
MOSZ T5% 12% 1,6
VSZ 62,5% 62% 0,99
VDSZSzZ 175% 0% 1,14

A szdmok onmagukért beszélnek, a VSZ
még a taglétszami ardnyd tdmogatottsdgot
sem szerzett, de legfeljebb annyit, a
VDSZSZ alig jutott taglétszama folé a vok-
sokat illet6en, a Mozdonyvezetfk
Szakszervezete pedig legaldbb maisfélszeres
tdmogatottsdgol nyert az idei lizemi
tandcsvilasztdsokon.

Kialakult az a helyzet, hogy a MAV-on beliil
hérom reprezentativ szakszervezet létezik. A
tibbiek még az 1%-ot sem érték el. Azt
viszont tovabb kellene gondolni, hogy a
hdrom szakszervezel hogyan tudnéd
érdekvédelmi munkdjdt minimalisan Ossze-
hangolni, elsGsorban a munkdltatdval €s a
kormdnnyal szembeni fellépés miatt.

A vélasztasok lovdbb erGsitették
szakszervezetiink pozici6it, nekiink hasznalt
a megméretietés.

Néhany gondrol.

Keresni kell alkalmas tandcstagot, akit jé
szivvel ajanlani tudunk €s tudnak masok is a
kozponti lizemi tandcsba. Férumainkon sok
tapasztalatot szereztiink, ezért 1993/94 for-
duldjdn, a kongresszus el6készitéseként is
hasonlé orszdgos korutat kell tartanunk.
Szombathely, Nagykanizsa, Hegyeshalom,
Gy6r-Komérom szerényebb vélasztasi
szereplésén til mds gondok is lehetnek
ezeken a helyeken, a férumok tapasztalatai
erre utalnak.

3. Feladatainkrél

SiirgSsen meg kell szervezni a rendszeres
fizemi tandcstagi felkészitSket, akér havi
gyakorisdggal is. Miutdn a munka vildganak
egy ij intézményér6l van sz6, melynek
Magyarorszdgon nincs el§zménye, igy nem
dllnak rendelkezésiinkre megfelel6 ta-
pasztalatok sem.

A felkészitok nem nélkiilszhetik mas ta-
pasztalatok megismerését, ezért célszerd
szakértSket is megbizni ebben a munkaban.

A torvények ellentmondédsossdga miatt fen-
ndll az a képtelen helyzet, hogy 1994-ben is
lehetnek vdlasztdsok (Mt.) és 1995-ben is (az
1991, évi XXVIII-as alapjén).

Tény, hogy legkbzelebb mér egy sikeres
szakszervezel tdmogatdsdn til, komoly
tényez6 lesz az tizemi tandcsok addigi szere-
plésének megitélése, akdr az egyes lagig le-
bontva.

Amennyiben kordbbi ktzbs szdndékunk
nyoméin jlinius 29-én a valasztasi ered-
ményeket kihirdetjilk az dgazati-szakmai
vélaszidsi bizotisig munkdjinak ered-
ményeként, akkor megkezdGdhetnek a
vagyoniigyi targyalasok.

Nem tudni el6re, képes lesz-¢ az a nagyobb
érdekvédelmi érdek feliilkerekedni a
kicsinyességeken. Lehet, hogy elhtiz6dnak a
tArgyaldsok, lehet, hogy zdros hatirid6n
beliil megéllapodunk. Ma még sernmi sem
biztos.

InformaciGink szerint a VDSZSZ politikai
sikerként konyveli majd el, hogy bejut a
koz0s székhazba, a VSZ pedig nyilvin nem
tudja ezt a kdriilményt gySzelemként eladni
sajat tagsdga felé, kiilondsen a 65%-os
hegemoénia megszerzésének kudarca miatt
scm.

Egy dolog kétségtelen. A Vasutasok
Szakszervezete 4ltal birtokolt székhédzban
ma méar nem lehet fenntartani a valtozatlan-
sag latszatdt.

Osszegzésként elmondhatjuk, hogy a
Mozdonyvezet6k Szakszervezetének eddigi
tevékenysége alapozta meg a vélasztasi sikert,
a mozdonyvezet6k immar sokadszor bi-
zonyftottdk a szakmai szolidaritds valGs tar-
talmét. Ujra egyiitt mozdult a 6000 ember,

(A vasiton beliil ismét van egy kiilonlegessé-
glink, megduplaziuk reprezentativitdsunkat.
Koltségeink a betervezett 150 000 forinttal
szemben a 100 000-ret sem haladtédk meg.)

A kiildétegyiilés jinius 30-dn ellenszavazat
nélkiil fogadta el a beszdmolot.

Dr. Borsik Jénos
ligyvezetS alelndk

Te , HoG¥ sza_\mxrm_
Az OLZEMI TANACS
VALASZTASOM  HAVER 2

ES HéT FIXET.

"RAVASTUL OCSISAIT, RAVASIUL,
TETTEM HAT KETESELYT,

Pokol Bama grafikdja
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A vasut tovabbra is sulyos valsdgban van

A SZAKSZERVEZETEK A KORMANNMYAL TARGYALTAK A MAY HELYZETEROL

Az 1992, dnurrbor O-I megdbliopoddast aldiré &t
20l pozésére jinlus 23-6n birguo-
Kok kexdddvek o kozlehedés| és a pénzigyl kor
mé ttal. A szakszervezetek oz egyerztetés
naplrendjeként a decemberl megdllopodas
teljesitésének értékelését, o MAV jelenlegl pénzigyl
helyzetének és az Gtolakitds folpamatinak Gitekin-
tésér, valomint o vasit j6vé évl tamogatiséro
vonatkozd b xm n‘r lések 9 e T
Jelékdk mag.

A kézlekedési tirca delegdcidjot Schamschulo Gyérgy
miniszter, aPénzbgyminisztériumét Becker Pal dilamtdt-
kér, o MAV-ét GMdI Jénos vezérigazgatd vezette.
Sealszer &b th Las2l6 és dr. Bomsilk

Janoes alelndhok trgualtok.
A mintegy h&orn ﬁ“lﬁﬂlv!h&b&n nem slkerik mind-
hérom, g 1 émszrefiggd

mplrondet véglgﬂhrgwlni ezét az egyezterdst
elészér szokérmdi, majd julius 7-6n ismét vezetd| szin-
ten o felok folyootidk.

A mostanl bargualés f megdllopitisal, illetve vito-
pontjal az aldébblakban ésszegezhendh.

R Vasutosohot kézvetlend! érintd megdliopoddsi pon-
tokat (Hsedmiedpités mértéke és Gteme, béremelés

nogysdoa, Hollektly szenddés! garancidk és juttotdsok
meghartdsa) a felek egyéntetd értékelése szerint o
MAV marodéhtalonul teljesitette.

Ugyanakiior o MAYV 1993-ban a kordbbl éveldnél Is
sUlyosobb gazdasagl-pénriigyl valsdgban van annok
ellenére, hogy o december 9.1 megdllapodésban fo-
glak Intézkedések a veszteségek megszintetését
Irényoztck els. €nnek oka részben o fuvorteljesit-
mények tovabbl drasztikus adldendse (o tervezett 52
millié tonnéval szemben o vishotd teljesibés 4943
millié tonna leszi), részben pedig o Pénzdgyminisztérl-
umnak a megdllapoddsck teljesitését hésleketd, i
letve akadalyozéd .

€l8bbivel kapcsolatban szakszervezetink élesen
birdka a rossz tervezési gyakoriatot, omely a bikzothon
magas fuvarbevétell tervekkel ével &in kiszolgdlia a
horményzotl ehraschat.

A PM hépviseldje vicotta, hogy megszegték volna a
decemberl megdllapoddst, de exzel a véleményével
egyeddi mamdt.

A MAV-dliam kopesolot rendezése, 0 vasitpolitika és
o kézlekedéspolitikal koncepcid fontossdga kardl
alakult ki a legélesebb vita, A kézlekedési
minisztérium azzal, hogy o vasit tdrvényta parlament

elé terjesztette letudottnak véite Q maga
felelsségét, a kbzlekedésl Koncepcitt pedig min-
begy vasutcsnapl ajéndéldént hézi (azaz miniszbér-
umi) vasitfe]lesztésl tervwé akarta szeliditeni.

A szokszervezetek ezzel szemben megdliapitottik,
hogy december &bd a MAV-allom kopcsolat ren
dezésében érdeml elbrehaladés nem tértént, o
kozlekedés! miniszbérium hatdriddhket mulasztott, és
semmit nem tett a hézleedéspolitikal koncepcld ki-
doigazﬁso C patiament!, tirsadaimi efogadtotisa

R k&zhltcdéii koncepcld kérdésében korabban
egységes szalszervezeti dlidspontot most sajndlotos
bérvita bontotta meg. Papp Pal, a Vasutasok
Szokszervezete elndke szemben o tébbl
szckszenvezet dlidspontjéval elvetstte o koncepcid
Kidolgozdstnak szilségességét, taldn fel som mérve,
meldora kit okozott ezzel o vasutosok Ggyének.
Mnmomylksliwﬁtem wamu
napl d dt o bevabbi tiegak

NL
A MordonyvezetSk Szakezervezetének o MAV h a
hzetével ésa iramsénmm: !olyé targyaidsokkal kopeso-
latos Glidspontiét & melékel nyiatkorat tartamana,

? ¢
-~ "

ALLASFOG

f993 us30-anaMozdom,vezeﬂ(Szalezmezetekuldottkozgyﬂ—

ftekinette és értékelte oz (izemi fandcsvéalasztdsokat, a kor-
manm!gyaiasdcat és a tarsszervezetekkel fenndlié viszonyat.

UZEMI TANACSVALASZTASOK
A Magyar Allamvasttaknél szervez6dott 16bb mint tiz szakszervezet
kzill csak hérom ért ef jelentSs eredményt az Agazati-Szakmai
Vélasztési Bizotisag Gsszesitése alapin;

- aVasutasok Szakszervezete 50000 tag mellett 59,16%,
- aa'V'a’sﬁﬁ Dolgozék Szabad Szakszervezete 14000 M meliett
18,51%,
= a Mozdonyvezedk Szakszervezete 6000 tag utdn 11,64%-08
timogafottsagot szerzett {gy, hogy a mintegy 450 vélasztasi kbrzet-
bSl-szakmei sajaossagaimiatt-d 2 7helyen dlithatottjeldtteket.
A MozdonyvezetOk Szakszervezete tejiesitette cékitizését, a Magyar
Alamvasutak terliletén elérte, stmeghaladita a iz szaza!élmhmoga
tottsagi mértéket.

Ezzel = létszamét alapul véve - a legjobban szerepett a valasztdsokon.

KORMANYTARGYALASOK
A Mozdonyvezetk Szakszervezete aggbdva lati, hogy az 1992
december 9-én kotdtt megéllapodas nem minden pontjat teliesiti a
kormény. liyen a végkielégitéssel kapcsolatos dllartii véllalas, valamint
mas néhany pénziigyi vallalasa.
Megéllapodastink ellenére nem készUt javaslat egy (jkazlekedés-poli-
tkai koncepdibra, nincs U vestti torvény, nincs megallpodas (egy
korébbi hataridés korményhatérozat ellenére sem) az dllam és a Ma-
gyar Allamvasttak viszoryard|,

A Kbzlekedés, Hitkdziési és Vizigyi, valamint a Pénzigyminisztérium
vezetbivel !ofyfarorr;umusz}-i trgyal4s nem hozotteredmeényt, elsbsor-

-
:‘-\:)

ban a PM uiblagos eltérd értelmezése miatt, masodsorban a
kbzlekedéspolitikai koncepdd hianya miatt.

A Mozdonyvezettk Szakszervezetének kzgyllése nem latja teljesiit-
nek a megallapodast, Q bordlatéan itéli meg az 1994. évi kilatasokat.
Felhiviaakormany figyeimét a jelentds dllami timogatds elharithatatian
Q&wigrae, a kbzlekedespolitikai koncepdd javaslati kidolgozasara.

Ezek hianyaban az 4994 e vonatkoz6 térgyalésaink elneheziilhetnek,
magukban hordozzék a konfiiktus veszélyet is.

SZAKSZERVEZETI VISZONYOK

Az iizemi tanécsvélasztasok eredménye kialakitotta azt a heiyzetet,
hogy a Mozdonyvezetok Szakszervezete léetez6 szakmai
reprezentafivitdsa mellett masik két szmﬁis%ezerﬂaﬁw&vaﬂ
A hérom szervezet sikeres szereplése tovabb ndvelte siilyukat,
felelésségliket a vasutasok érdekvédelmében.

A vasitasok foglakoztatasbizionsaga és munkéjuk megbecsiiése, a
MAV-val kapcsolatos nagyobb dllami sze(w/é}la}és elérése, esstieq.

eritése, a vas(t erkdlesi, mlszeki-h megallitasa
rde ében szororsabb, a szervezeti S’T liésagot nern sérté

egy(ittm(kodésre, kbzos feﬁep&sre hivjuk fel Vawhasok Vast'ﬂi
Dolgozék Szabad Szakszervezetét.

Bizalomerésits, a harom szakszervezet tagsigét, a vasitassagot
peidaemakﬁ egyezségre’ juthatunk &z Agazati kdzos
vagyonrél megaﬂapodés mielébbi Megkbtesével

Budapest, 1983, junius 30.
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Ezidton teljes teriedelemben kézdljiik az ALE
elnéksége Alldsfoglalasdra adott minisztériumi
valaszlevelet.

KOZLEKEDESI, HIRKOZLESI

ES VIZUGY!I MINISZTERIUM

HELYETTES ALLAMTITKAR

354.736/1993

Manfred Schell Elnék Ur

Autonom Mozdonyvezeld Szakszervezetek
ALE-Elndkség

Postafick 97 01 06

6000 Frankfurt/M. 97

Nagyon Tisztelt Schell Einck Ur,

Levelétaz eurdpai vasutak privatizécicjaval kapcsolat-
ban kdszonettel megkaptam.

A politikai valtozdsok (ddszaka dta a Magyar Kormény
a Magyar Allamvasutakkal kozdsen Jelentékeny
erdfeszitéseket lesz a vasulak helyzelének javitdsa
éraekében.

Ennek megfeleléen a Kormdny azon fdradozik, hogy
az ardnyrendszer korszer(isitése az Allam és a Vasut
kozott megvalosuljon, ennek értelmében dolgoziuk ki
a Vasuli Toryény Tervezelat,

A fejlesztési szandékok felmérése, a MAV maszaki
szlnvonaldnak emelése egy hosszan tarid folyamat
lesz. Ennek sordn kdlénos figyelmet forditunk a Kom-
bindlt Kozlekedési szolgéltatds megteremtésére a
kdrnyezet kimélése érdekében,

A rendelkezésiinkre allo pénzigyi forrasok, és a ma-
gyar gazdasdg teherblrdsa behatdrolja ezeket a fej-
lesztéseket. Ezért minden eszkozt fel kell kutatnunk,
amelyekkel a vasuli kdzlekeaést korszerdsiteni tudjuk.
A hazai és kilfoldi tokebevonds, illetve a privatizacid
is ebbe a kategdridba tartozik.

Hangsulyoznom kell azonban, hagy a Magyar Allam-
vasutak privatizaciojat nem tervezzuk, A magyar
rvények értelmében a MAV egy olyan részvénytér-
sasagga iesz alaiakitva, hogy az egyeiien részvenyes
az Allam fog lenni.

Privatizéacios szdndékaink csak azokra a
tevékenységekre korldtozddnak, amelyek nem kdtda-
nek koézvetlenil a vasitizemhez. ElsO 18pésként a
MAV Jarmjavitékat és a MAV Epltési Fondkségeket,
korlatolt feleldsségl tarsasaggéd szerveztdk at. Ezaltal
adolt a lehetoség, hogy ezekel magankézbe adjuk.
Meg vagyok gydzodve, hogy ezek az intézkedesek a
magyar vasuti kozlekedési kindlatot nem
veszelyeztetik, hanem. a nehézségek felszamoldsat
seglftik.

Budapest, 1993. 4prilis 27-én
Barati udvdziettel

Kélnoki Kis Sédndor sk.
Helyettes Allamtitkar

MEGALAKULT A VASUTAS
RezMUVELADEST EGYESULET

Junius 21-6n.a MAV Vezérigazgalésaga konferenciaiermében megalakult a Vasu-
tas Orszagos Kézmivelddési Egyesiie!. ;

Az egyesiletel 21 vasutas mivelddési haz, valamint a Vasutas Kulturalis Alapitvany
(a VSZ dltal alapitott szervezat) s a kiizpont éniek- és zeneiskola képviseldi alapiiot-
tak. Az egyesle! larej6tte nem érinti a mivelédési intézmenyek Rulajdonjogal, azok
fovabbra is & MAV, illetve a szakszervezelek tulajdonaban maradnak, az agyesiie!
jelképes Gsszegért béreli. .

Az alakuld kbzgyles vahagyla az egyesilel alapszabalyal, megvalasziotta a 13 tagl
vilaszimany 6 lagjat. (A2 elnik hivatalbdl tagja a valasztmanynak, a hianyzo 6 helyre 33
képviseldta MAV, llatve a vasiindl mikads reprezeniativ szakszervezelek delegalnak )

Megvalasziotia iovabba az elnokd! Pallos Gydrgy VSZ alelndk, illetve az ligyvezetd
elnoka! Molnar Géza pécsi Mivelddési Haz igazgaldja személyében, Az egyesiie!
székhelye a vasifi szakszervezetek Benezir utoai székhaza,

Az egyesillet |éTejdlienek elsddleges célja az, hogy mint dnalld jogi szemely,
palyazhasson olyan allami pénzbeli kuliurdlis tamogatasokal, amelyekhez vasutas
intézmenykent a kultirhazak nem juthatiak volna hozza, _ _

A Mozdonyvezetok Szakszervezele elvi allasponija az egyesille! |arejoliével

than az voll, hogy a megalakulasal segiteni kell, mert ez enyhithel a
mlvelddesi intézmenyek sllyos flinanszirozasi helyzeien. Ugyanakkor a vasili
lamogatdsok igénybevélele szemponljabol bizlositani kel az esélyegyenidségel
azoknak a vasutas mivelddési k6zosségeknek is, amelyek nem lagjal az egyesilet-
nek. Az egyesiiet munkaja sordn biziosiani kel lovabba, hogy az egyes mivelddési
intézmények szabadon kiépithessék és mikodiethessék a regionalis kapesolataikal,
mertesaka régiok kulturdlis igényére 8s mecenallrajara spitve lehet tartbs mikbdesra
szamilani.

A Mozdonyvezelfk Szakszervezele rész! kivan venni az egyesile! valaszl-
manyanak munkdjaban, annak ellenére, hogy aggalyal vannak a vezetés személyi
feszetélelétilletten. Valeménylink szernt a megvalasziolt elndk alkalmatian e lelada!
allatasara, és a mikodes zavartalansaga szempontjabél nem szerencsés az a me-
goldés sem, hogy a budapesti székhely( egyeslileinek pécsi az lgyvezeidje
Remaljik, az idé igazolja majd. hogy mindkel aggalyunk indokolatian, :

N

UJRA CSATTOG AZ OLLO!

Mijus: végén nunden vasutas, ezen belill a-mozdonyszemelyzel is, szivhez
52016 tizenegynéhany oldalas levelet kapott a MAV vezérigazgato-helyeitoséts).
S26, ami $20, nem névie szGloan és nem 1s csinosan megcimezve, hatem esak
ugy az oktatotszieken keresztill bariték nétkul. A fevél targya, javitas az Fl-es
és Fi-as wasitdsokhoz Valdszindsithetd, hogy o levelek ¢ltévediek o posta
we g-Augos ttjain, Ugyanis a javitdsok, melyekel magaban foglalt s levél, mir par
napja életbe kellett, hogy Iépjenek o kézhez vélelt megelSzden!!

Faradsigot nem kimélve, pithendnapom egy jelentds roszet is a vastinak
dldoztam, hogy uasithsam naprakészek legyenek. Felvonuliatimm kis hidsere-
gemet, olldt, rapaszon, irdsjavitd fesiékel, celluxol, kést, tollat, melyek o
javitisokkal egyiitt teljes ménekben befedtek o nem is aly Kis-asaall. Nyfrtan,
festettent, ragasztottam, Wepem, dthvizam, beirtam, atran), Kihdzam, és hipp
hopp par Gra alan Kijavitgattam mmdron T-szer az Fl-es €5 18-s70r a2 Fi-us
utasitdsomat. Mazudn€k, ha azt mondandm, hogy eme akius 10l j6 kedvre deriien
volna, sét tigy rémlik egy-két keresetlen szt 1s elrfionmoltim néha magamban,
néhafennhangon. Mivel roér j6néhény oldalon a rugasetis juvitasinak i kKihizasat
kellew ajra aimom, igy felindulisigomban és kivincsisigom Kielégitése mist
megszamoliam: rgasacol gyongyord wasiasamban azon olddlak szamdt,
melyeken az életheléplelds o Gthizss, ragasads, beirds, Kihuzis és egydh
viltoztatds 16nént. Nagylelkden azon oldalakal is csuk egyszer vellem

| szamitdsha, melyeken mir az elimdall iddszakban 45 ilyen beavatkozis 15 ihaent,

~

minthogy kih(zis, ragaszids, festés sth.

Az eredinény elgondolkodtatd, s6t nevezbielnén ragikusnakis, My dn 310
oldalt tévedtem is volba, akkor se semimi szamadat depull ki

Fl-es sedmu uiasitdsunk tartalonje gy zekestal, szarostdl-hbarosial 144 oldal,
melvhdl 51 oldalon talalhatd valanulyen beavatkozas, ragaszias; Kihuzis sth,
F3-as utasitasunk felilmaha az eldzd eredményt. 319 oldalabal 180 oldul
tartalmuz beavatkozdsh nyomokal,

A szamok magukén beszélnek! Vagy tdn nem mmndenki sedmarn adju
egyérielmden ludomasul, hogy it az ideje ) utasitisok kiadasinak’

Esmég egy megjegyeés: a egy zenbsznek olyan koitabol kéne [dtszanu,
amelyben minden méasodik oldalon javisds taldthmos, akkor furdn adnd els
zenerndvet. Lehel, hogy még tévesztene |S? Legfeljebb a kizéinség kifutyiili,
de hda vasutasok nagy-nagy zenekara isfélrenézhen a kotdt, akkor fittyszén
kivil durvabb kovetkezmények s megtorénheinek Példikara kdzelmaliban
15 konnyen talalhatunk.

Kiss Laszlo
fSimozdonyvezeld
szegedi jgazgalosags terdlet dgyvive
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Hagyomdnyorzés Miskolcon

1993, jiinlus 10-6n Miskole Vontatdsi FénBkségen
bensbséges Gnnepély kerelén belll & Mozdonyvezeibk
sor. Az Ujonnan restaurfill z&szlét szakszervezetlink
tagesoporfdnak gondjaira bizta Miskole Vontatdsi

Féndkség vezekje, Sasi lsivén Gr. Az

beldl az elmall dviizedek relikvidibél ériékes
vas{itiSrineli kisiitast tekinthetiek meg a részivendk.
A ha_gyaminydrzd rendezvényen 8bbsk kdzalt

magjelent:
Kisteleld Mindly Gr
Dr. Dudés Jozsel (r

Sipos Jozsel Or

A Miskolci Mozdonyvezelk Otthona dalérdéjanak

{briénatét az aldbbiakban kbzbllk,

kerstein

A MISKOLCI MOZDONYVEZETOK OTTHONA

DALARDAJANAK TORTENETE

A Daifrda tdrténete nem lehet
teljes, ha meg nem emiéke ziink ar-
rél a thrsaségrol, amelynek
keretén bellll az |Etrejdtt. Ez az
egyesillet az 1909. novermber 28-
&n alapitott Miskolci Mozdony~
vezetdk Otthona valt. Az Otthon
[étrejéttének témogatsi voltak
Gérgey LAszI6 sz akkori miskolci
(zletigazgatd, Flrész Shndor
f&feliigyels a IV. osztély féndke
és Splegelhalter Lajos feligyels a
Miskolct Flt&hAz akkori f&ndke.

A Miskolci Mozdonyvezet&k
Dalérdéja v dt az orszég egyetien
mozdonyvezet8k &ltal életre-
hivott ilyen egyesiilete, amely
megalaluiésakor 58 tagb6l Sliott,

Az 1932. jinius 5-én elért siker
hatéiséra &s az 1933, &vi orsz&gos
versenyre készlléskor hatérozta
Cla dalérda, hogy diszz8szI6t fog
készittetn. Az ehtiéz szikséges
koltségek elSteremtésére az
orszég fdtShhzaihoz kikildtt fel-
hivés forméjéoan kérték a
mozdonyvezéték megérts
témogatfsht. Kérésiik az dsszetar-
toz8sré! mindig hires volt

mozdonyvezetSk kdrében &°

legteljesebb megértésre taldlt, a
z8s2i6ra szént pénz Ysszegyillt,
Megrendelhették azt a ragyon
szép kivitelld, mdvészi munkéval
készilt z6sz|5t, amely 1933 késs
tavaszéra el |s készilt.

Az 1940-es évek elsS felének a
dalérda élére vonatkozé ese-
ményeinek felderitése még
tovébbi kutatés targyst kell
képezze. FeltehetSen azonban a
hébonis események elfrehalad-
téval, a hadiszéllitdsoknak a
mozdonyvezetSk széméra kill-
ndsen megterhe|d id8szakédoan,
az 1944 tavaszén bekdvetkezett
nécl, majd kiléntsen az 1944 de-

ccrnberében Miskolcra zdadult
srovjet megszéli&s nehtz
Hénapjaiban az annyi nagyszerd
eredményt elért gyakor:
l&si lehetSségel Eskdzszereplései
Jjelent8sen apadtak, maejd 1945
utén lassan teljesen elmaracitak. Az
194 7-ben megrendezett Miskolci
Kérustalélkozs résztvevsi kdzott
mér nem emlitlkk 8 Mozdony-
vezetBk Dalérdéjst. Kiss Dénes
karnagyot 1947-ben szolgélati
érdekb8) Budapestre helyezték.
FeltehetSen ebben-az évben
szlnbetett meg ¢ Mazdony-
vezet&k Ojvilag (akker még
Vérésmarty) utcal Otthona, shol &

dalérda hitet, magyars&got és
szakma szeretetét sugbrz6 diszes
z8szlajat Brizték Az otthon fel-
szamolésa utén a z&szl&t a
Fiit&h&z Leltér-csoportjdban
téroltak.

MegddébbentSen alakult a
mivészi kiviteld z&szld késBobi
sorsa. A kommunista diktatra
szellemé&tS| Athatott felss
utasitésra egy napon 4z egyik
g6zmozdony tdzszekrényébe
dobték. Az események tanija és a
z85216 megment&je Molndr Istvén
mdzdonyvezef§ 1gy adje el a
térténteket: A szolghlat &t-
vételekor a szénnel hé zagmente~
sen feketére teritett tOzszek-
rényben feltlnt egy meglehe-
tSsen nagyméretd csomag.
Segédeszkdz8kkel kiemelve a
még csak fist8lgs széntér
feliletérsl és a papirbdl kicso-
magolva megddbbenve 14tta,
hogy az a Dalérda z&szlsja, ame-
lyet a csomag tartalmérs| téjéko-
zatlan ftGvel dobattak percekkel
azelStt 4 tlzszekrénybe, Mint-
hogy ezekven a percekben &-
pen egyedul tartézkodott a

mozdony vezet84llssén, sietve
elrejtettea szerszémosiédsoa. Igy
tette meg Gti&t Budapestre majd
vissza. Miskolcon a Ren-
dez&pélyaudvar egyik vagényén
hosszabb tartézkod&si id6
ad&dott. Ezt hasznéita ki Moind
istvén, hogy a z&szl6t a kézeli
Martintelepen |év8 lakaséba
mentse ki, Az azt kdvetd napok-
ban nyugodt kérlimények k&zatt
és megfelelSen becsomagoiva

-sbgora vidéken levS hazénak kert-

j€ben egy méhkaptéroan rejtették
el. Itt Srizték a zBszl6t 20 éven §t.

1074-ben & Miskolci Vontatési
F8ndkség fennédllésénak 100,
évfordulbjéra Hemédi Istvan von-
tatési fGndk &s munkatérsal el-
hat&rozték, hogy a centenériumot
‘emlékkillitdssal is meglnneplik.
Kiéllitasi térgyak utén kutatve
'Gévay P&l az akkori {Smémok fel-
kereste a mér n Molnér
Istvén mozdonyvezetst, aki a
némileg, nomaliz&ktdott politikai
viszonyok k8z8tt megmutatta az

jakRor mér |akéséban Srzdtt

z&szI6t, amelyet ja Kbzlekedési
Mazeum azt megel8z8en mér
t8bbszdr széndékozott téle
megvenni. A z&szi& igy kenllit is<
mét kdzszemlére a kisllitast
megtekintd nagyszami érdekiSds
elismerését és csodAlatét kivaltva
Elvitathatatlanul a kiéllitss legkle-
rrielked Sob 8tvanyosshga volt.
Molnér Istvén mozdonyve-
zetSt8l akit méltin nevezhetink
a dalérda 285216 megment§jének
az értékes térgyat a Vontatési
Fé&n&kség megfelels ellenszolghi-
tatss fejében tovlbbi megsr-
zésre Stvette. A killlTtasra készilt
plexivel boritott fakeretbe he-
lyezve éveken &t a Voritatésl

Fé&ndkség villanosmihely] oktatd -

termében volt kédzszemlére téve.
Az 1980-as évek elején egy al-
kalommal restaurfifsa 4 szbéba
kerillt, pénz hignySban azonban ara
akkor nem kerlllhetett sor. A
tékéletesen nem z&rodS fakeret-
bl a fény és a por okozta toviobi
kérosodés elkerilése érdekében az
1980-as évek kézepén kivették és
szakszerfen feltekerve egy jol
zérhaté papirdobozban a Tech-
nol&giai csoport fénymésold hely-
iségében térolték

Az 1980-as Evek végén a Vards-
marty MifvelSdési Hazba vittik 6t,
shol a volt vasutas egyesiletek,
dal&rdék emléktérgyaibdl Slandsd
kiéllitst széndékozott beren-
dezni az ottani vezet8ség. Erre
végil is megfelel§ lehetSség
hignyéban nem kerlilt sor.

1993 tavaszén Sasi Istvén von-
tatlsi f&ndk a z&szI6t a Vérds-
marty MdvelSdési H&zbol
visszakérte, €5 tovébbi meglr-
zésre a Mozdonyvezetdk Szak-
szervezete Miskolci Tagcsoport-
j&nak gjindékozta.

A rmiskolci mozdonyvezetsSk
kdrében meghirdetett gyldjtés-
b&l a z&8szI6t a Herman Ottd
Mazeum textil-restaurtora Bakd
Adémné feldjitotta, és azt a
zhsz|6avatls 60, évforduldjbn
1993. jonius 10-€én megrende zett
Unnepség utén a Mozdony-
vezet8k Szakszerve zetének he-
lyi irodé&jfban helyezté&k el
tovébbi meg&rzésre.

Itt hirdet} az akkorl id&k moz-
donyvezet&inek hitét, hazs- &s
hivatésszeretetét, hogy azokat
kévetve az ut§dck a minden-
napok és a jov6 megprébél-
tatésainak elviseléséhez erdt,
buzditést €% reményt meth-
senek.



1993. julius

Mozdonyvezeidk Lapja

Az Osztrék Vasutasok Szakszervezelének
meghivisira 1983, jimius 8-6n 15 I6a delegcid utazoft
szakszervezeliink képviselelében hhromnapos
lilogatiera & griz SGP-kBziekadéstschnikal céphez,
valamint a grid Vontathsi Fndkséghaz,

Lilogatésunk céfa az voll, hogy megismerkadilink még
agyiris belsjesd fiziséban IS hirom damb prolotipus-
sal, az 1014-99 sorozalk vilamosmozdonnyal, valaminta
gréi Vontatés! Fnbkedg deléval,

Ezeknek az 0 a kdzeljivdben

Bi) az Oszirék Vasutasok Szakazervezelének Vontatisi
Szekabjénak Vazeitje, Kurt SILVESTRI Ur fogadta, mejd
Kisérie Griizig, valamint az SGP-nél az [zemidingatisunk
sorén 8. A 15bb mint kél & 18 driis ulazés BécsDél
Pélyaudvaridl (WienSid Bf) Graz Fépélyaudvartig
haszmos sszmecasnivel tell ol. Bevezetésll vendégliiink
megamifietis, hogy & slmilt évben megkezdSdiek keled
Iriinryban ks a vas(i pélyik of- &s felépiiményainek feljibési
munkilatel, amelysknek asidleges céfa & vonall se-
bességek jelenifs, (minimum 160 Km/h-is), valamint a

vonalak Abocséldképessépének emelése.

A lelGjités elsé fhzisdra mz Gn, keleti program
keralében az OBB (Oszirék Srivelségi Vasulak) 892
milli schilinget invesztéit be.

Percre pontosan &rkeziink az IC 555-6s sz. vonattal
Graz Fépdlysudvardra, ahol delegécidnkal Johann SIE-
BENHANDL U, (Siivesti Ur helyettese), és a helyi
szakszervazell bizottsdg eindke, STROHMAYER Uk,
aki mint késbbb megtudtuk, egy Graz mallettl kis
telepliés polgdrmesiere is egyben, valamint az &-
lomdsindk Ur fogadidk, uisbbi figyalmesen érdeldSdve
fudna-a bérmiben is segiteni?

A grazl SGP-cég kbzvellenil a 6pélyaudvar
kbzelében fekszik, minlegy O percnyl sétéra, shol
vendéglatbink igen szivélyes meleg bardf szavakkel
kBszdntbtiék kidddtisbglnkel, s bizlosilotiak amdl is,
hogy megprobéinak minden kivinsagunknak 15i0nk tel-
helben eleget fenni. Hogy ez jdval 15bb voit, mint holmi
udvarias geszius, emdl hamarosan meggySz8dhetiink.

ElSz6 & llogatdsunkrdl, amelyal az OBBWSrth
Kdzponti Iskoljéban tettlink annak Mején, bizonyéra
halhatiak egyet s mést, mert mondhatni igencsak
alaposan felkészilisk rdeld6dd kivencs Kérdéseink
megvalaszolésére.

Az Igen finom, izleles éa bdséges, mondhatni fdri
abéd utiin megkezdbddt! a mintegy négy 6rés zem-
ldiogatés, melyet LACHNER Ur, a gyfhr mémdke, és
két mésik munkatdrsa kalsurolta végig csoportunkat a
gyérids szinte minden fizisdl bemutatva. Mindenlelé
amerre csak jariunk a nyugodt Klegyensilyozofi Ttem(
munka voll a jellem28 &z egész gydr dletriimusédra.
Idegesen ide-oda szaladgdld emberske! sehol sem
létunk, mindenki nyugodtan dolgozoft, senki sem
tétlefikedett. Mindenhol a jélszervezell munka, a
rendszerslel, és a nagylokl tiszlasdg jellemezie az
agész (zem tevékenységhl

A bemutaiolt 1014-es sorozal kétfrekvenciés vil-
lamosmozdonyrdl rbviden néhény sorban:

A mozdony jellegéndl fogva alkalmas Ggy az OBB,
mint & MAV, kziudotian eltér rendszer( 1éplesziit-
sébgbn a vonlaldsl feladaiok univerzélls efiflésira A
mozdony vontatisi lefjesitmémys 3,4 MW, alegnagyobb

sebessége 170 kavh, és tisztén rekupera-
v (visszaléplélisos) villumosiéidel van ellitva, mely-
nek leflesitménye hasonlban & vontaldsi tefjesitmény-
haz, szintén 3,4 MW.

Tengelynyomésa 16-18 fonna kizdtt &lithatb be a
mindankori igénysknek megleialen, az (n. ballaszt-
stlyal sagiiségével. A mozdony tulajdonképpen a mér
dltalunk |s megismert 1146-08 sorozalll mozdony

UJRA AUSZTRIABAN

fovébbiejlesziett vilinzala, mely néhéiny év blu az EC-
Lehir vonalon (zemel,

A vonisiémolomk (n. csuldds lelilggesziéstek (lahét
nem markcsapigyasak) kinmy(l felépfiésl eszinkron
molorok, melysknek silyal darsborként csupdn csak
1460 kg, melybi sszesen négy darsb van a mazdanyba
bedpitve, fenntariési igénylk viszont igen caskély,

A vazaiSfilkék lermészelesen kimafzéltak (léghkondi-
ciondld barendezéssal) vannak ellitva, & faljir ajitk a
géptér folyosdkra nyflnak, s nem a vezelSflikékbe,
azzel is ndwelve a Kimarendszer hatésiokat, és cadk-
kenilve az egészségre nagymériékben kéros
huzathatést

A vezelbilikék minden kényelmi és Gzembizionségi
igényt kislégitonak. A vezsisl Gléseket & vildghirG
GRAMMER-cég széllliotta, amely vagy hammine kiildn-
b4z6 ponton allithaté & mindenkori mozdonyvezets
koliéga igényei szerint, de megtaldihalék a
vezeiSiiikékben & pihend fekhelyek is (lermészetesen
gérilag magas mindség0 szinvonalon beszeralve).
Ugy tnik & sbgoroknél nem 1] killdndsabben senkinek
sem, ha a mozdonyvezeaid, ha leheti néhény percre
leplhen). Megjegyzends, hogy végleges beépitésik
albtt kikésk, s5| el is visjik a mozdonyvezelSket
képvisals szakazervazet véleményél s,

Beédpitésre kerlitek mindkét vasat (OBB, MAV)
egyméasiil jelenibsen elléns bizlonség és hirkdzléstech-
nikai berendezésal (INDUSI | 60-as, a SIFA, valamint
a2 EVM 120-as Is).

(A kBzeljoviben a miszakl fordilés elkésziite utén
thjskoztaini kivinjuk olvasdinkal részlelesebban is az
1014-e5 scrozall vilamosmozdonyrtl, ennyit talén

aidljérdban.) )

Likogatasunk mésodik napjén (jinius 10-8n) mapjan,
mivel 8z Ausziriéban t8rvényes Onnepnap,
munkaszinet, igy mi sem dolgozhalunk.

Vendbglaibink u délel6ti érikua grézi virosnéz6 kar-
ulal, déluténra pedig a délstéjer borvidékre invitaltak,
kbzvetlenil & sZovén hatdr kbzelébe, amely Grazidl
mintegy 60-70 km-ve fekszk.

A rendkivill jb, igen vidam hangulali eseményrSi a
késh esfi orékban térilink vissza szdlléshelylinkre &
grézi Lindenwirt-fogadtba.

A harmadik nap déleldtjén kerlit sor a grazi Vonlatési
Féndkség meglilogaldsér, lletve bemutatdséra, ahol
delegacidnkal a Bndkség vezelSie Paul ZAJIC mémdk
Ur, és vezeld munkatirsal fogadidk igen kedvesen,
szlvélyesan,

Ismertel8jlk sorén simondték, hogy a 16ndkség
Bssziétszéma kb, 600 ¥ munkaldrs, melybl kb, 300 15
amozdonyvezelSk arinya. Az igazgatési feladaiokkal a
#nok Urral egylt sem 18bb mini 8sszesen 9 6 foglal-
kozik. (lgaz lenyegesen korszer(ibb feltélelrendszer
kézapette mint pl. a nélunk megszokoft szinvonal.) A
mozdonypark kb. 50 villamosmozdonybdl, 30 diesel-

mozdonybdl, és kb. 15 villamosmolorkoesibél &ll.
Ezankjvii a 6nBkség jelentSs darabszém( személy- és
teherkocsi fenntaridsaért is felelss. Mindezen felada-
fokal kb. 240 #s szakembergérda lafa el Ezenkivii 40
¥ foglatkozik a gépek, kocsik fszidntaridséval, &fjel-
nappal folyamalosan. Tiszta is minden mozdony és
kocsi kivil, beidl.

A mozdonyvezetSknek ifl sincs sem lel, sem le-
jelentkezési kilelezatisége. (Ugyminl agész Ausziria-
szerle szokAsos az OBB haldzatén).

Minden mozdonyvezelS a mindenkori menetrendval-
lbzasl kivellen kézhez kapja az egész menetrendi
idbszakra érvényes szolgdlali beosziésél (forddjél), a
mozdonylelvigyéizb szerepa csak akkor kezdbdk, ha etifl
altint foglakoztatds valk sziikségessé, (PL.: belegség,
baleset, kiddn rendelelre bevezeletl menetek, il. egyéd

fonlos agyéni problémék sth.),
A Vontatési FénBkség belsb szolgélata felelds azén,
hogy a soron kbvetkezd minden lekintetben

ol lagyen készitva, és a lahets lagrovidebb idsn belill
ki fudjon jami (5 percen bel(l) vonatéra, ui. a vonat
indulsa eldtt kezdi a mozdonyvezet§ kolléga a szol-
gélatét kb, 15 perccal,

A bérszémiejlésik is alapvetSen ezen forduld tervek
alapjén Wriénik, természetesen a szlikségessé vAld
esallages korrekcidkkal egyiill. Az aselleges
altéréseket a mozdonyvezetik bemondésa alapién a
m:ﬂonyfel‘vlgytz&k komigéljak a szamikgépes prog-

Ha gép szolgdlat kBzben zemképlelanné vélk, a
mozdonyvazeiinek &t parcen belll intézkedinie kell a
segélygép ir&nl, hanem hudja ezen idén beidlismételten
(zemképassé lenni, Ha elmaraszialhatd a
kolléga a szakszerGllen intézkedésel miatl (in.
személyzethibés szolgdlathéptelenség kbvetkezk be),
amely egyébkén! igan-igen ritka, bintelésa havi
fizeiésének 12%-a, egyszeri alkalommal.

Zajie Ur dmondia, hogy O fizenkét dve vezell a g
Vontatési FénBksagel, da azen idd alalt, minddssze talén
45 személyzethibés szolgdatiéplelensép fordult eld.

Igen szép és korszar(ien felszerelt a Vonlatési Féndk-
ség Tanm(ihelye is, ahol igen alapos, magas szinvonalt
képzés folylk. Csak a legjobb elémeneteld tanulk
szémithainek ama, hogy a kés@bbiekben a mozdony-
vezelli utinpbliasi keret tagjaiva vélhatnak.

A gréizi Vontatisi Fondkségen lingalasunk sgy bic-
siebéddel fejezdddlt be. Megktszdniik
vendéglitéinknak faradozésalkat, figyalmességiket,
vendégszeretelikel, &s reményiinknek adtunk hangot,
hogy a kbzeljdvBben egy hasonlé dsszetélelli Oszirak
Kollégékbdl llé esoportol mi is szivesen latnénk

vendégeinkként Magyarorszégon,

Huszér Lészié Imre
a MOSZ nemzetidzi szervezdje
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Szimulatorok szerepe a mozdonyvezetesben,

azaz #vezetés begyakorlasa: kénnyek nelkil

A vasGtizemeltet8k 1dérdl-
idére Uj mozdonyvezetdket
képeznek ki, valamint a
meglévék Tutinjat és
képességeit kdtelesek el-
lenériznl. €ddig mindkét eset-
ben a mar meglévd jarmlveket
hasznélték. Akércsak a légitar-
saségok, néhdny vasiti tér-
saség fontolgalja az éves iga-
]zolvérw bevezetéséta mozdony-
wvezetdk részére. A meglévd von-
tatéiarmiveknek erre a célra
tBreend felhaszndldsa nemesak
nilsagosan drdga, hanem ugy-
anakkor meglehetdsen
veszélyes Is, de o hozzdfér-
Fetdséq tekinterében |s nagy a
korlatozottsdg. A szimuldtorok
hasznélata egure nogyobb
népszeriségnek anvend. Jélle-
het eddig o szimulatorokat csak
o cvil repllés es o katonoség
alkalmazta, jelenleg hdarom
kényszerité ok van @
bevezetésikre: azdruk, abizton:

és az objektivitas.

r: o menetrend szerlnt vona-
tok - vagy kildnvonotek alkal-
mazasa til draga lenne. €zel
szemben a s2imulatoros gyakeor-
l6s wBblb mordonyvezetdt képez
ki, révidebb idd olatt, egysége-
sen magas szinvonalon és
lényegesen alacsonyabb dran.

Biztonsdg: a hagyomanyos
gyaohkorlatban osztalytermeket
€5 menetrend szerinti vono-
tokat hosznalnok. €z azonban
valésaggal megenged-
hetetlen leane, hogy az vta-
sokat olyan veszélyes. he-
Iyzetnek kitennl, mint pl. o
vészfékezés. Hasonld ohkok
mlatt  arénylag heves
mozdonyvezetd volt jgazdén
felkészitve o vészhelyzetekre
mely ténut kemeényen Kki-
fogasolfah a kdzelmiltban An-
glighan bekdvetkezett bale-
seteknél. A szimulatorok min-
denféle tipust gyakorlat
megszerzését lehetdvé teszik
a legnaogyobb biztonsag
mellett.

Targylltagossdag: egy
szimulator, mely mindenféle he-
lyzetet és teljesitményt képes
létrehozni, csdbkent] az oktatdh
leerheltseget és jobban el-
fogadhatd ‘@ gyakorlas szem-
pontjabs|.

Akdresak arepllésben, azelssd
vasut| szimulatorok megle-
hetdsen durva mechan|kus
szervezetek voltak. A 80-as évek
vége felé, Frandoaorszégban
behovethezett Labb vast) bale-
set niyoman, az SNCF megbizta a
GDI-t (GIRAVIONS DORAND IN-
DUSZTRIE) egy elyan szémitd-

gépvezérlési” szimuldator
készitésére, mely a vezetdfilke
valamennyi funkcidjat képes
utanozni. _

Az Angol Vasutak (BAR), mely
évente kb. 600 mozdonyvezetst
képez ki, a szimulétores gyakor-
last két okbdl is megoldasnak
tarfjo: oz 0] épitésl vonatok
vezetésére megfeleld to-
pasztalattal
mozdonyvezetdh dtképzése,
valamint az Ujfelvételisel gyak-
oroltatdsa, akik majd a niug-
dijba vonulék helyébe lépnek. A
BA eldszdr két hordozhatd
szimulétort rendelt a MAACONI
c&qtdl: egyet a 158-as sorozatl
dizelmozdanyok részére, egy
masikat pedlg o 323-as
sorozatld villamos mozdonyok
részére. Az NSE a BR NETUWORK
SOUTHERST 'Dzembe helyezett
egy o GDI dlra| o 485-65 sorozat
részére gyartott szimulétort,

Hésdbb o BA vezérigaz
gatdsdga tébb, erdnylag alac
seny aru, az alapfunkcidkat
letrehozni képes szimulatert
vésarolt az angel HODOS c«gtdl
és széles ka0 felhaszadlasro
bocsatotta valamennyl angliai
fitéhaz részére oz alophképzés
céljara. Ausztréliaban és oz USA-
ban a GEMCO és az IITARI dleal
gyarkstt szimulatorok tanigak a
specialls vezerésl technlkat, me-
lyet o hosszi tehervonatoh
tevabbitdsa meghkovetel,

Tobb meto véllalet, mintpl. a
hang-kongl, o londeni ndvekvd
érdeklddeést  mutat @
szimulatorok (rant, mikézben a
BA EURCPEAN PRSSENGER
SERVICE (az Angol Vasutak
curdpal Szemeéllszéllitd Szal-
gdlata) bonyalult
szimulatorokat rendelt a francia
EBIM-tél, o nemzetdzl gyors-
vasut szolgalat részére

A hagyoményosan tébb, Il
letve valomennyl Funkeldt
Utdnozni képes szimuldator
nagyon draga és egyszene csak
equeten tanulé gyakotoltatasat
teszi lehetdve: €zt avasuti tar-
saségok olyan olcsébl, csali bi-
onyos meghdtdrozott funkedt
ellatd szimuldtorok vasarlasét
szorgalmaztak, mint:
~ vonalismeret szerés <éljdra

olyan alopfunkcdkia képes

szimuldtort, mely egy

Ugynevezett filmtarat haszndl

&s a mozdanyvezetd vezetés

technikdjénck a szinten-

tarasot seqitl eld,

~ oz alap vezetés| gypakorlat
kezdetben azt o hépességet
teszteli, hogy a gyakorld
tanulé megfelel-e a pregram-

rendelkezd,

nak vagy egydltalan képes-e
a szimulater éltal tdmasztott,
1l elSidézett teljesitményre,

- a yonderd és o fekezés el

lenbrzése, beleszémitva a
belsd kapcsolasokndl fellépd
erdket, ozok lehetséges
kdvetkezményeit a mozdony-
vantatést hosszy tehervona-
tok esetében,

- a s2imuldtornal szolgdltmtnia

kell azokat a szikséges ter-
helési és pdlyaemelkedési

informdacidkat, amelyek segit- |

ségével a vezetes teoridja
elmélete megtanithatd,
mikézben a vizudlis rendszer
lehetévé kell tegye. hogy a
mozdonyvezetd a szikséges
kilgazitasokat (korrekcdhat)
elvégezhesse,

- abonyolultabb szimulatorok,
melyek egy magasszintd
edzést tesznek lehetdve,
képesek olyan adatok ki-
jeldlésére, 1l figyelems-
bevételére, mint: a mene-
trendhez valé igazadas, ener-
giafelhasznalas (mozgdsl ens
ergia tarojds-felhasznélés),
utazas! Kényelem és a
megallas poritosséga,

- ‘csak vezetd| funkcidk utén-
zésa, mely monitorokat és
radioosszehdtieteseket fa-
glal magaba,

- a2z U vezetdfilkéh elrende-
lésénel a beguakorliasara ké-
szltett szimuldtort, mely lé-
nyegesen lerdviditl a kifinom-
ult ellenérzéképesség és a
biztonsdgi rendszer meg-
szokasdhoz szikséges |dat,

- aszimulator altal begychorolt
mozdonyvezetd keszen llhat
avezetésre abban a plllanat-
baa, amiker a jérmi kikerdl a
szereldcsatnokbsl. €zdltal a
minimélisra cs&kkentheték a
vontatasi nehezmények és o
rendeltetésnek megfeleld
vonattovabbitds seran
megtériinek a befeltetéseh,
Méq ha az j szerelvény vagy
Jarmd kjvitelezése nem teljes
és az utvonal sincs meg-
hatérozve, o szimulator segit-
segével gpakoroln lehetaz )
vontatésl paramétereknek
‘megfeleléen. A guartasi tedh-
nolégla sorén fellépd
esetleges valtoztatasok is
uthnozhatdk, anélkil, hogy o
Jérm0 bérmilyen befektetést
igénielne. €nnek egy spe-
cialis példéja, amikor a
szimuldtort egy valdsagho
kérmyezetben vezetik, melyst
a CAD lemezek biztositjak, a
palya kivitelezése is élethd, o
jelzok elhelyezése és idébeni

felismerése begyakorolhats.
€gy maésik esetben példaul a
mozdonyvezetd koldnbsz6
tapadési feltételek mellett
vezet, mintpl. &sszel lehullott
nedves falevelekkel boritott
p6lyén.

Az U] fekezési feldteleh és a
kerékesuszas, ill. kerékperdilés
Is szimulélhaté,

Valamenny| szimulétar
magdba foglal eqy vezetSfilkér,
az oktaté pulydt, adatbazist és
megfeleld szémitégépet. A
vonat madellje a szikséges ada-
tokat az oltatotdl kapja meg. A
kijelzések viszont a
vezetdfllkében jelennek meg és
a biztonsagi berendezés is csok
ott mOkadik. A vizuélis és hang-
hatds is meglelentk, ezdlwl ér-
zékeltetve a mozgdst, valamint
ateljesitmény valtozdsat. €zeka
funkciok eqyszerre mikddnek.

A modell lehet egyszerd. mely
csak o vontatasra ésa fékezésre
koncentralédik, de lehet kom-
plex is, mely o hosszt, nehéz
tehervonatokat eleveniti meg,
amelyek a voldsagban |s
hozlekednek €szak-Amerikdban,
Hanaddban és Auszirdlidban,
ahel egy figyelmetien fékezés
vanatszakaddast idézhet eld
belathatatlan kévetkezmények-
el

A szémitégép minden vonala
eqy odatbdzist kévetel. azér.
hogy élethlen utanozhassa a
vonattovebbitast. €2 magaba kell
foglafjo o sebesség adatait,

alyaemelkedest, jelzék elhe-
yezését, Vonatbefolydsols
rendszert és o specidlajs
eseteket. A veszélyes esetek,
hibak, jelzésvaltozas, fékne-
hezmények, korlatozott tavol-
bolétés és szabadlatas, tapadasi
renyezdl meqvdltoztsa, dramki-
maradds a felsdvezetékben,
chadélyok a pélyén mindezeh
megvalésithatéok kell, hogy
legyenel.

A szimulator tipusdts| figgden
a vezetsfilke elég valdsaghl
kell legyen, mert csak ugy
valésithatd meq e vezetés (llo-
zidja. €2 vdltozhat eqy eqyszerd,
meonitoros pult és egy hidra-
vlikus, velamennyi funkcidt meg:-
valésitéd vezetddllds kozott. A
mozgast is megvaldsitéd szi-
mulétorokkal utdnoznl lehet a
nagy sebesséql gyorsitds és a
féhezés hatésat is. De az ilyen
berendezések nagyon dragdk.

forditotta: Hatena Gydrgy
fomozdonyvezets,
Szentes Vontatdsi fondkség
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MEGBETEGIT-E AZ ARAM?

Az elektromossag, a kiilon-
b6z6 rezgésszamu dram szinte
mindeniitt jelen van
kornyezetiinkben. Erdekes
médon a tudomanyos életben
csak 1979 6ta veszik komolyan
a kérdést: megbetegit-e az
aram? Abban az évben latott
napvilagot az USA-ban egy
tanulmény, mely szerint az
dramnak nemcsak az elektro-
mos tere lehet veszélyes,
hanem a méagneses tere is.

Az ilyen vizsgalatok
vilagszerte tovabb folynak
tajékoztat dr. Szabé D. Ldszl6,
az Orszagos Sugarbiolégiai és
Sugaregészségiigyi Kutatéin-
tézet osztalyvezetd f6orvosa. A
magneses terek rakkeltd hatas-
mechanizmusat az élélényekre
ugyanis nem ismerjitk. Amig ez
igy van, nagyon 6vatosnak kell
lenniink. Ha nem is lehet az
ok-okozati kapcsolatot bizonyi-
tani a rak és az elektromossag
koézott, a lehetségeskockazatot
nem szabad kizarni.

A mi intézetiinkben hason-
léan Amerikahoz és egyes
eurépal orszagokhoz  allat-
kisérleteken prébaljuk meg a
nagyfesziiltségl tavvezetékek
altal keltett magneses terek
hatdsait vizsgédlni. Az allat-
kisérletekben kapott ered-
ményeket, megallapitasokat
nehéz az emberre alkalmazni,
hiszen egész mas tipusi da-
ganatok fordulnak el§ az em-
berekben, mint az allatokban.

De allatkisérletekben kimu-
tattak mar valahol ok-okozati
osszefliggést a rak és az aram
magneses tereinek hatasa
kozott?

Igen. Amerikai kutaték mar
régebben leirtdk, hogy allat-

kisérletekben osszefliggést
talaltak a magneses térhatéas és
a rak kifejlddése kozott. De
azoknak a magneses tereknek
az értéke, amelyeket &k
hasznaltak, sokkal magasabb
volt, mint ami a gyakorlati élet-
ben eléfordul.,

Ha még a kutatoék, a szakem-
berek sem tudnak egyértelmii
vdalaszt  talalni erre a
problémdra, akkor természetes,
hogy még tandcstalanabbak
vagyunk mi, laikus emberek.
Anélkiil, hogy panikba esnénk,
mit tehetiink, mit tandcsol?

A haszon és a kockazat elve
alapjan megfontolandé, hogy
csak azt villamositsuk a lakas-
ban, ami sziikséges. Erdemes
példaul elektromos késziilék-
kel magozni a cseresznyét? A
talvillamositas nem jé dolog. A
lakasokban talalhaté elektro-
mos gépeknél lényeges, hogy
milyen tavolsagra vagyunk
télitk, és hogy mennyi ideig
hasznaljuk. Roviden: mini-
malis ideig hasznaljuk és
maximalis tavolsagra legyiink
télitk. Nem mindegy, hogy ezek
a gépek egyszerre vannak-e
bekapesolva, mert  akkor
magneses teritkk nagysaga,
ereje osszeadédik. Nem min-
degy, hogy 6rakat kell-e mellet-
tiik allmi avagy bekapesolva ott
lehet hagyni, mint’ a
moségépet. A villanyborotva
maéagneses térereje nagy ugyan,
de hat ezt csak percekig
hasznédlja a férfiember... (En
mindenesetre azért leszoktam
a villanyborotvarél.) Tudoma-
som szerint Magyarorszagon
ilyen iranyu méréseket eddig
nem végeztek, Pedig j6 lenne
megtudni példaul, hogy az eme-

letes hazak féldszintjén wil-
lanygépekkel miikséds pék-
ségek folstti lakasok a magne-
ses térerd szempontjabél a
nemzetkézi szabvanyokat
figyelembe véve veszélyfor-
rasok lehetnek-e vagy sem.

Az elektromos vezetékek,
berendezések magneses térere-
jét ezek hatasat illetéen van-
nak a nemzetkozi szabvanyban
leirt megengedheté értékek.
Magyarorszéagon, az eddig vég-
zett méréseink szerint a nagy-
fesziiltségd elektromos
vezetékek magneses tereit il-
letden még a nemzetkozi szab-
vanyértékek alatt vagyunk.

Mivel hazdnk a férfiaknal a
vildgelsd, a n6knél pedig a har-
madik helyen van a rakos
betegséget illetéen, izgalmas
lenne tudnunk, hogy e beteg-
ségek lassan kifejléds
folyamatdban milyen szerepet
Jjatszik az Aram magneses fere.
Persze nehéz lenne ezt a szo-
mord vildgelsdséget az elektro-
mos késziilékek magneses tere-
inek hatasaval magyarazni,
hiszen hazank egyéaltalan nem

tartozik az iparilag fejlett,
legjobban villamositott
orszagok kozé.

Mivel a tévékészilékekkel
kapcsolatban szdmos tévhit
van forgalomban, koztik is,
hogy a képerny§ sugarzdsa
rakot okozhat, egy kedvez§ in-
formécié a sugéarbiolégus or-
vostél: a vildg szakiro-
dalmaban semmilyen adat
nincs arrél, hogy rakkelts
lenne a sugarzasa.

Csakvary Margit

(Megjelent: Csaldadi Lapban)
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A paksi atomvonat

A napilapok mostandban
tébbszor is foglalkoztak a paksi
atomerdémi kiégen fiitdeleme-
inek bizonytalan sorsdval. Mig
kordbban a Szovjetunié vissza-
Jfogadia a sugdrveszélyes szdllit-
mdnyokat, az orosz partner
kéirnyezetvédelmi okokra hi-
vatkozva megtagadta a
visszavételt. Emiatt a kiégett ele-
meket szdllits vasidti szerelvény
hosszii hénapokig desorgott
Pakson, mig egy ujabb szer-
z6dés alapjdn végre februdrban
elhagyta az orszdgot.

Az 0jabb megdllapodés ellen a
tranzitszallftdsban érintett uk-
rinok emeltek vétGt ugyancsak
kornyezetvédelmi okokra hi-
vatkozva., Az orosz oldalrdl
tdmasziolt nehézségek mogdit az
tizleti feltételek megvdl-
toztatdsdra irdnyuld torekvés 4ll,
mig az ukrdnokat az motivilja,
hogy az oroszok t81ik sem veszik
it a kiégett elemeket, és ez az uk-
ranoknak sokkal nagyobb gondot
okoz, mint nekiink. Az djsdgok
hireivel szernben a budapesti uk-
rdn nagykovet a magyar televiz-
6ban gy nyilatkozott, hogy
hazdja nem a tranzitdldst, hanema
szerelvények dcsorogtatdsat tiltja.
MegérdekiSdtiik, mit lehet tudnia
hirekben sokai emlegetett vasiti
szerelvényr6l,

Nos, a szerelvény orosz tulaj-
donban van és nem csupédn
Paksrél szdllit. A kiégett
fdtSelemeket kiilinleges npem
csak sugdrvédelmi, hanem

kiilonleges szilardsdgi és viz-
zar6sdgi kovetelményeket is
kielégits konténerekben szallil-
jak, egyetlen kontnertegy vasiti
kocsin. Az ugyancsak killon-
leges vasiiti kocsik soktengelye-
sek, terhelhetSségiik 160 tonna.
A szerelvény a mindenkori
igények szerint 4,5 vagy 6 ilyen
kocsibdl dll, amelyekhez még
két kisér6 kocsi jarul. Az ut6b-
biak kozill az egyik a forgalmi,
a miszaki és a biztonsdgi
kisér6k, mig a masik a miszaki
kiszolgdlashoz szilkséges
eszkozik elhelyezésére szolgdl.
A kiilén menetben mozgd
szerelvény kozlekedésének ide-
jén az érintett 4llomédsokon
igyeleti szolgdlatot rendelnek
el. A konténerekbSl a
kiirnyezetbe irdnyulé sugdrzds
megfelel a nemzZetkdzi
el6irdsoknak, tehdl veszélyese
nek nem nem mindsithetd. A
kiilénleges intézkedéseket az
esetleges balesetek és az azok-
b6l szdrmazdé sugdrveszélyek
megel6zése indokolja. A
nyomtavkiilonbség muatt sziik-
séges forgdvdzeserél Munkd-
cson végzik.
Az (j fotSelemek sugdrszintje
igen alacsony; erémdvi fcl-
haszndlasuk sordn a filtGele-
mekben lejatsz6d6 4dtalakuldsi
folyamatok sordn lesz sugér-
zasuk egyre veszélyesebb. Az dj
fiitGelemeket is vasiton, kiilon-
leges kocsikban szallitjak.
(Magyar Kozlekedés, jiinius)

Autobusz olcsébban

A Mozdonyvezetdk Szakszer-
vezete kbzpontja megéllapodast
kotott egy maganvallalkozéval
aut6busz kedvezményes bér-
bevételérSl.

A megidllapodés értelmében évi
2000 km-es keret erejéig a
szakszervezet 30 Ft/km drban
bérbe vehet egy 45 személyes
autSbuszt, gépkocsivezeldvel
egyiitt. A busz bel- és kiilfoldi

utazdsra egyarént igénybe ve-

hetS. El6zetes igénybejelentés
€s id6pontegyezietés alapjan
felhaszndlhatjdk a fat6hazi
tagcsoportok (vagy a tagcsopor-
tokon keresztill bardti tdrsasd-
gok, alkalmi szervez6désd
utazé csoportok) is.

Az idei 2000 km-es kontingens
teljes egészében a tagesoportok
rendelkezésére 411, -~

A 30 Fi/km-es dral lermészete-
sen mindig a béridnek kell ki-

fizemie. Gazdasdgosan elsGsor-
ban az északkelet-magyar-
orszigi tagesoportok tudjak ki-
haszndlni ezt a lehetSséget, mert
a busznak Hatvan a telephelye.

Tovabbi részletes fel vildgositast
a szakszervezel kozpontjdban a

01-16-62, vagy a 19-90-es tele-
fonon lehet kérni. Ugyanitt kell
az igényt bejelenteni, ill. kémi
az id6pont-egyezietést.

NL

Tenderbontas

A MAV ijabb vasitvonalainak
villamositdsdra int ki kordb-
ban pdlydzatot a KHVM.

A kifrds szerinti hatdriddig hét
pdlydzat érkezett be.

A tendereket mdjus 4-én bi-
zottsdg bontotta fel, és megdl-
lapitotta, hogy a benyijtotiak
kisziil hat felelt meg a kifrds
kéivetelményeinek.

A pélyazatok a kbvetkez§ von-
alak, vonalszakaszok vil-
lamosftdsédra vonatkoznak:

— Rékospalota-Ujpest -
Vécratdt,

- Balatonszentgybrgy-
Nagykanizsa — Murakeresztir -
Somogyszob;

— Székesfehérvar — Szom-
bathely — K6szeg;

— Szabadbattydn - Tapolca -
Keszthely és

- Hatvan - Salg6tarjén - So-
mosk6ujfalu,

Két megjegyzés a villamo-

sitandé vonalakkal kapesola-
tosan:

1. A Rakospalota-Ujpest—
Vécrit6t kdzotti 31 km-es vonal
villamositisat nem annyira a for-
galom nagysdga, mint inkdbb
egyéb vasitiizemi okok indokol-
Jjak. Vicritéton a vonal az Asz6d
és Viac kozotti villamositott vo-
nalhoz csatlakozik, mint ahogyan
Budapesten is, igy a villamositds-
sal egy dizelvontatdsi sziget
szinik meg.

2. Annak idején a Szombathely
és Koszeg kbz6tti gyér for-
galmd, 18 lom-es vasiitvonalnak
még a megsziintetését is fontol-
gattdk, most pedig villamo-
sftdsdt tervezik. Az id6K vdl-
tozésaval a megflélési szempon-
tok 15 viltoznak olykor nem is
rossz iranyba!

(Magyar Kozlekedés,
Junius)

Moe s

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete
tapolcai tagcsoportja, a Vasutasok
Szakszervezete tapolcai
alapszervezete, a MAV Vontatasi
Féndkség vezetése és a varos
Onkorményzata tisztelettel meghiv
minden érdekléddt az 1998. julius
17-18-an rendezenddé NOHAB
talalkozora.

Részletes tajékoztatas telefonon: 01 16-62

01 19-90
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DACSIA DICSERET

Hiis erdd mélyén, bugyog a friss forras,
Leallt hiités miatt, indul a vizforras.

S mikézben javitlak, igy hangzik az &haj,
Csak a motorodbdl, ne folyjon az olaj.

Esetleg valaki, isztava tenne,

Eqgy vagon gyapot, hajj kevés lenne.

D 2-es fékszelep, Zbr féked,

Elkap a hanyinger, ha csak rad nézek.

Kipufogdd kénes blize, utasokat mind eliize,
Es ha ket cserben hagyod, leszallnak és mennek gyalog.

Sarga jelz6 villogasa, hajtémiived vinnyogasa,
Motorod zgjos porgése, mint ezer haldokld horgese.

Vattodkon a ritus tanca, forgévazad mives lanca,
Ha nem lenne kikbdtve, egy kavics is kilokne.

MNyugati technika, keleti médra,
Legnyugatibb benned, a Teloc éra.

A MAV altalad, mily nagyot Iépett,
De j6, hogy megvette, ezen csoda gépel.

Mert nincs oly gépgyar, huncut pesti,

Mint Werke August Bucuresti,
Vamosi Janos
Szerencs
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Kiit. 6ra
Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Szolgdlati Allo- Szolg. .,  Kifizetett K&t 6ra
hely mény 6ra tiléea " Gra hely mény ora taléra ,,—"" 6ra
Hil6zat 5527 745396 9077 7919 21 107 Bp.Kiléncéla 696 13 0
6 162 2 2 165.3 6 150 3 0 160
Budapest 1918 261379 3265 1961 Miskole 462 62 221 105 2983
UL /6 165 2 1 165.6 L] 158 o 0 174
Miskole 573 77431 207 2983 Filzesabony 111 15210 102 0
Uv. #s 159 0 6 1713 6 160 1 0 160
Debrecen 690 91 538 T 1544 Debrecen 258 33003 25 1459
U1. 46 156 0 3 163.3 6 145 0 6 160
Zghony 165 22522 17 4 Piispbkladiny 149 20 495 182 67
A6 171 0 0 168.0 6 158 1 1 160
Szeged 737 98318 1089 285 Nyfregyhaza 283 38 040 0 18
Uv. is 158 2 0 164.1 A6 166 0 0 168
Pécs 766 103420 4049 606 Zahony 165 22522 17 4
U1 46 164 6 1 160.0 H6 171 (1] 0 168.0
Szombathely 678 90 788 243 536 Szeged 123 16 217 128 126
Uv. 6 162 0 1 168.0 ] 164 1 1 168
Bp. Keleti 213 30 158 57 0 Békéscsaba 261 35 442 605 93
H6 170 0 0 168 8 158 3 0 160
Bp. Ferencv. 182 25 568 206 57 Kiskunhalas 97 11 838 26 66
"6 166 1 0 168 H6 154 0 1 160
Bp. Eszaki 260 36367 1290 0 Szentes 256 34 821 330 0
6 169 6 0 168 H6 157 1 0 168
Szolnok 347 44 931 174 227 Pées 271 35951 1821 113
1765 163 1 1 168 s 165 8 1 160
Szfehérvir 371 50213 420 88 Dombo6var 290 38868 1083 382
Hs 168 1 0 168 6 161 4 2 160
Bp. Déli 42 6154 199 0 Nagykanizsa 205 28601 1145 111
6 163 5 0 160 6 165 7 1 160
Gyor 182 25 002 631 136 Szombathely 246 31370 41 18
6 165 4 1 160 A6 164 0 1 168
Hegyeshalom 87 11 896 61 0 Celldtmélk 227 29757 43 305
6 166 1 0 166 Ko 158 0 2 168
B.gyarmat 70 10 432 205 175 Tapolea 100 14 536 119 48
A6 168 3 3 160 6 166 1 1 168
Hatvan 159 19962 9 1278 Zalaegerszeg 105 15125 40 65
6 150 0 10 160 6 162 0 1 168

Felel6s szerkeszts: SIPOS JOZSEF
A szerkeszidség cime: 1087 Bp., Kerepesi Gt 3,
- Telefon: 1130-818, 1339-540

A MozdonyvezetSk Szakszervezete megbizasabol kiadja az
ANTIKVA Kft. 1202Budapest, Laz4r u. 38. -
“Telefon: 113-1447/299
Késziilt az ANTIKVA nyomdatizemében
FelelSs vezetS: Andics Lészlé
Munkaszam: 93.115




