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CELOK ES FELADATOK

Bar javaban tombol anyar, s
kollégaink jelentds része ezek-
ben a hetekben tolti éves szabad-
saga nagy részét, szakszerveze-
tliink vezetdi, tisztségviselbi ezek-
ben a napokban forméaljak és
készitik el6 az elGttink allé ho-
napok feladatait, az elérendé cé-
loknak megfelels ajanlasokat, és
késziliink kdzdsen a szeptem-
bertdl jové év marciusaig tat6
hosszii menetelésre, mely siiri-
ségét tekintve a MOSZ megale-
kulasa 6ta talan alegkeményebb
fejezet lesz szakszervezetiink 6
letkben.

Mik isezek afeladatok?

Tekintsiik at id6rendi sor-
rendben teendéinket:

- 1993. szeptember 3., ugyvivéi
bizottsagi tilés, majd szeptem-
ber 16-h kiildottkozgytilés.
Szakszervezetink vezetd tes-
tiileteinek itt kell véglegesiteni
targyalasi pozici6it a jové évi
tarifatargyalasok és foglalkoz-
tatasbiztonsag kérdéseiben,
meg kell hataroznunk az 1994.
évi kollektiv szerz6déssel kap-
csolatos elvarasainkat, a moz-
donyvezetdSk igényeit, megkell
hataroznunk targyalasi takti-
kankat.

- Ugyanezen napokon donteni

kell a jové év marciusaban

- esedékes MOSZ 11. kongresz-

szus el6készité feladatairdl,
nevezetesen a valasztasi
utem- és feladatterv véglegesi-
tésérol.

Dr. Borsik Janos iranyitasaval
szeptemberben meg kell kez-
deni a szolgalati helyek tzemi
tanacsaba megvalasztott kollé-
gaink tervszerii és kozponti fel-
készitését a feladatok megis-
merése és hatkkony ellatasa
érdekében.

(folytatas a 3. ol dal on)

HETVEN EVE TORTENT...

Az 1923. évi mozdonyvezetdsztrajkrol

Az elsé vilaghaboru és az azt kdvetd orszégesonkitas,
valamint a kiszabott jovatétel sulyos helyzetbe sodorta
a nemzetet. 1923-ra a megélhetés egyre nehezebbb
valt. A kormany kélcsdnért folyamodott a jévatételi bi-
zottsaghoz. Az hrak szédUletes iramban, naprél napra
emelkedtek. Julius 1-t6] augusztus I-ig 1 q buza ara
41-42 ezer koronardl 75-77 ezerre novekedett. Jdlius
elsején a marhahls kiléja 3000-3800, a sertéshus
33003500, a zslr 5200 K: A zslr julius kézepén mar
6000 és augusztus elején 7000 koronéba kerdit.

A MAV-ndl méjusban elmaradtak az elSléptetések. A
munkasok mozgolédni kezdtek. Orszagra kiterjeddbér-
mozgalmak bontakoztak ki. Junius végén, julius elején
tobbek kdzdtt sztrdjkba léptek a textilgyari, a motor-

gyari, a vasmunkhsok, a kémuvesek és a Déli Vasuit
székesfehérvari alkalmazottai.

A vasutasok fizetésrendezésérdl az 1923. évi 47. sz.
Hivatalos Lapban jelent meg a 6001/1923. Min. eln. sz.
rendelkezés, 1923. julius |- i hatéllyal.

A fizetéseket aranykorona helyett paplrkoronhban sza-
molta és évi fizetés helyett havi fizetést allapitott meg.

Aparitas 1914 oktéber 6ta egyre romiott. 1923 majusban
még 1300, jljniusban 2100, juliusban 3900, augusztusban
6000 papirkorona volt egyenié egy arany-koronéval.

A mozdonyvezetdk eddig évente 1400 és 3040 aK
kozotti fizetést kaptak a 3 4 évenkeénti eloléptetéseknek
megfelelden haladva a ranglétran.

(folytatas a 4. olda/on)
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Jilius 1-jétd| részvénytarsasag a MAY

Az Orszaggyilés altal
még tavaly jimiusban el-

fogadott, a tartésan 4l-

lami tulajdonban mara-

d¢ vallalkoz6i vagyonrél
8z616 1992. évi ITI. tor-
vény, illetve ugyancsak
tavalyi korményrende-
let kotelezte arra a
MAV-ot, hogy gazdasagi
tarsasagga alakuljon. Ez
az atalakulas most jali-

us 1-jével megtortént,
ettsl kezdve a MAV
100%-0s &llami éxrde-
keltségl részvénytarsa-

sag.
A sokféle feltételezés,

hiedelem és téves vara- .

kozés closzlatiasa érde-
kében j6 tiszthzni, mit
jelent és mit nem jelent
az Rt.-v&alakulas.

MindenekelStt, ahogy
az a bevezetdé mondat-
b6l kideriilt, a MAV.ot
méas allami vallalatolk-
hoz hasonléan t6rvémy
kotelezte az atalakulas-
ra, azaz kbzvetleniil
nem a MAV miikédési
feltételeinek  javitasa,
hanem a torvényi kote-

lezettség teljesitése 4 .

cél. Az Rt.-v&valasnak
nincs koze a vasfiti tor-
vényhez, nincs koze az
V kapcsolat
szerzidéses rendezésé-
hez, akbzlekedéspoliti-
kahoz, vagy a vasfit kolt-
ségvetési tamogathsa-
hoz. h részvénytarsasag
minddssze apiacgazda-
sag feltételeihez igazi-
tott gazdalkodasi for-
ma. Az Atalalaulis & -
vetleniil nem & lent pri-

vatizaciét sem, hiszen
megmaradt a 100%-os
allami tulajdon. Jelenti
viszont arészbeni priva-
tizacié késSbbi esélyét,
hiszen arészvények ké-
stbbi eladasa, tadésa,
vagy pl. a hitelek t&ké-
sitése, t8keemelés (tjan
a torvény engedte mér-
tékig mésok is tulajdo-
nossé valhatnak.

A jalius 1-jei valtozés
nem befolyasolja sza-
mottevéen a vasit gaz-
dalkodasi  feltételeit
sem. Nem mindegy
ugyan, hogy arészvény-
tarsasadg mekkora és
milyen oGsszetételii va-

gyonnal jott létre, de a .
feltételek javitdsa a val-

lalati’ indulé vagyon
megtisztitasaval csak
csekély mértékben hat
ki a késébbi gazdallo-
dasra.

A MAV Rt. 1étrejotte ki-

hat viszont részben
kozvetlenill, részben
kozvetve a vallalat

szervezetére és o id
C<_xmikéntjére, igaz,
els8sorban avezetés fel-
s6 szintjein.

A részvénytarsasagon
beliil szervezetileg, va-
lamint gazdalkodasi és
irAnyitasi szempontbél
is szétvalt a palyavasit
és a kereskedd vasit,
Megkezdik miikodésii-
ket az Rt. thrsasagi tor-
vényben elfirt tes-
tilletei, igy a stratégiai
déntéshozé  testiilet-
ként mikods igazgats-
tandcs, valamint a gaz-

dalkodas torvényessé-
gét ellendrzd feliigyels-
bizottsag. Az iigyvezetS
vezérigazgatod, aki egy-
ben els§ elnokhelyet-
tesként tagja az igazga-
totanAcsnak, a vallalati
- menedzsment fitjan iré-
nyitja a gyakorlati (gaz-
dAlkodasi, beruhazasi,
kereskedelmi, iizleti
stb.) folyamatokat.
A részvénytarsasag meg-
alakuléasakor  megva-
lasztott, illetve ki-
nevezett tisztségviselSk:

Azigazgatotanics elnoke:
SIKLOS CSABA
parlamenti  képviselS
(volt kozlekedési mi-
niszter),

elsd elndkhelyettes, tigy-
vezetd vezérigazgatd:
CSARADI J
azigazgatétanacs tovab-
bi tagjai:

BENCZEDI
vezérigaztato-helyettes,
DR CSIZMADIA EVA,
fGosztalyvezetd-helyet-
tes, KHVM; -

ABA BOTOND,

aBKV vezérigazgatoja,
KAUTZ ISTVAN,
aMASPED vezérigazga-
toja,

CSOTI GYORGY,
parlamenti képviseld,

A feliigyeldbizottsag
tagjai: X

D R ENYEDI MIKLOS,
PM,

DR KERKAPOLY
ENDRE,

egyetemi tanar,

DR. TILLMAN LAJOS,
jogasz,

DR. PETOFI LASZ1.0,
KHVM,

DR. SOOSNF;

DR. DOBOS MARIA,
KHVM,

ANTAL ERNO,

Postabanl vezérigazga-
t6-helyettes.

A kilenc taga feliigyeld-
bizottsag még be nem

, toltott harom helyét a

tarsasagi torvény értel-
mében a munkavalla-
l6kvalasztott képviselsi
kapjak. . Oket a harom
reprezentativ szakszer-
vezet altal kilon-killon
allitott, listakrol 87ep:
tember 21-22-én ayvasu-
tasok kbzvetlen szava-
zéassal valasztjak meg.
Természetesen Ggy az
igazgatétanacsi, mint a
feliigyelSbizottsagi posz-
tok tiszteletdijasok.

Mit jelent ez az egész
atalakulas a munlkajat
valamelyik fénokségen
végzs vasutasnak? Sem-
mit. Legalabbis kozvet-
leniil és r6vid idén belitl
semmit. Hosszabb tavon
talan jelenti az esélyt,
hogy az igazgatbtanacs
és a feltigyeldbizottsag
tobbet tud tenni a vasft
politikai és pénziigyi me-
nedzseléséért, mint az
eddigi egyszemélyi veze-
tés.

Ktvdncsian vdrjuk, fgy
lesz-e.

NEMETH LASZLO
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(folytatas az elsd oldalrél)

= Oktbber végén esedékes az
ALE kongresszus. A négy kelet-
kdzép-eur6pai mozdonyveze-
t0 szakszervezet (cseh-szlo-
vak-lengyel-magyar) el6készi-
tett, egyeztetett allaspontja a-
lapjan a kovetkezdket varjuk a
kongreszszustol:

- megvalésuljon az eurdpai
mozdonyvezetSk kbdzvetlen
kkpviseleteaz EK bizottsa-
gaiba,

= aranyos teherviselés vald-
suljon megaz ALE egyes tag-
szervezetei kozott,

- hatékonyabba kell véallnia az
ALE jovét eérinté munkaja-
nak,

- az ALE eqylk alelnOki tisztét a
néqy orszag valamelylk elno-
kének kell betoltenie (kozos,
egyeztetett javaslat alapjan
Thomas Slunka urat, a Cseh
MozdonyvezetSk Szovetsége
elndkét javasoljuk az alel-
noki tisztségre).

= Szeptember és 1994 januarja
kozott tagesoportjainknal féru-
mok keretében | e kel folytatni
a MOSZ alapszabalya mo-
dositasaval kapcsolatos javas-
latok megtargyalasat.

- Decemberjanuar hénapok-
ban valamennyi tagcsoportnal
meg kell tartani a tisztségvi-
selOk, kiildottek valasztasat. A
fondkségi szintli valasztasokra
egyseéges valasztasi ajanlast fo-
gunk kidolgozni és kiadni.

= 1994 februarjaban le kell bo-
nyolitani a mar megvalasztott
kiildottek tertileti csoportosita-
saban szakszervezetiink veze-
to testiiletének, a tertileti (igaz-
gat6ésagi) ugyvivéknek a meg-
valasztasat.

- 1994. marcius, a MXBZ 1I.
kongresszusa. 6 feladatai:

= alapszabaly médosités,

- az elsd kongresszus 6ta el-
telt id6szak értékelése,

- a szervezeti miikddés neg
hatarozasa,

- aszovetségi kapcsolatok ér-
tékelése,

- doéntés a MO 111, kongresz-
szusaig sz616 programrél,

- gazdasagi jellegli kérdések,

- a MO vezetd tisztségvise-
16inek megvalasztasa.

A kongresszusi elOkésziiletek
mellettkiemelt és nagy horderejii
feladatokat kel kb. ugyanebben
az id6szakban parhuzamosan el-
latnunk. Ezek koziil kiemelked6
hangstilyt kell fektetntink a fog-
lalkoztatasbiztonsag, a bér & a
kollektiv szerz6dés varhatdan ke-
mény és nehéz targyalasaira. Mar
most lathaté, hogy a Parlament
koltségvetési vitaja, a MAV RT-vé
valé atalakuldsa, avasut jelenlegi
és prognosztizalhatéd teljesitmé-
nyeés nehézségei nagy fel adatok
elk allitjak az érdekvédelmi szer-
vezeteket, koztilk a Mozdonyve-
zetbk Szakszervezetét.

A felsorolt feladatokon kiviil
a MC& tbbb, a szakméat érintd
Jelent6s szakmai egyeztetést és
targyalast folytat szakmai szin-
ten is. Ezek kozil a legjelen-
tésebbek:

- az oktaté fémozdonyvezetsi
feladatkor kimunkélasa, beil-
lesztése avasuti hierarchiaba,
a megallapitott 1étszam feltol-
tése palyazat utjan, majd ezt
kovetSen a tevékenység ki-
bontéasa, hatkkony miikodteté-
s€,

- az idGszakos vizsgaztatési
rendszer egységessé valoé at-
alakitasa a halézat egészén, a
vizsgaztatasi feltételeinek
megteremtése és biztositasa

valamennyi érintett munkatars
esetében,

- az uj forgalmi utasitas nyom
ddba kertilése elStt a MOSZ
szakéntdi és a MAV illetékes
vezetdi kozott véleménycsere
a vontatasi utazészemeélyzetet
érinté pontokban.

A felsorolt fel adatok vonatko-
zasaban az mar csak hab a tor-
&, hogy az tizemi tanécs valasz-
tasok végeredményének kihirde-
tése utan a szakszervezetek ko-
zott megkezdbdnek a vagyon-
megosztasi targyalasok, amely
eldrelathatéan szintén nem lesz
koénnyii galopp.

Bar latszblag a jalius-augusz-
tuss hénap nyugalomban, az
uborkaszezonnak megfeleléen
telik, ez nem mas, mint a felszin
nyugalma. A feladatok sikeres le-
bonyolitasa, a kitlizott célok meg-
valésitasa komoly elSkészitd
munkét, felkésziilést igényel. Eb-
ben a peribdusban azonban
munkat elsésorban szakszerve-
zetunk vezetdinek, a tertileti Ggy-
vivéknek és a valasztott tisztség-
visel6knek jelent.

E gondolatok kozreadasaval
kivanok valamennyi munkatéar-
sunknak, a MO minden tagja-
nak gondtalan és kellemes va-
Kaciét, hogy az 6sz kezdetén test-
ben & lélekben kipihenve, fel-
toltédve, kozbdsen foghassunk
hozza a céljaink megvalositasa-
hoz. Mind az 1993-as évet, mind
pedig szakszervezetiink két
kongresszusa kozotti idGszakat
agy zéarhassuk, hogy valamenny-
ien elmondhassuk:

- kompromisszumok aran, de

eredményes munkit végez-
tink.

SIPOS JOZSEF
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HETVEN EVE TORTENT...

Az 1923. évi mozdonyvezetdsztrajkrol

(folytatas az elsé oldalrdl)

Az Uj, 1923. julius 1-t6l érvényes bérezés havonta
62 000 6s 122 000 paplrkoronakozdtti fizetést aliapftott
meg.

Augusztus elsejétdl a mozdonyvezetdk fizetése havi
124-204 000 koronara emelkedett, ami kdzel 100%-0s
emelkedést jelentett - jelentette be Walk6 Lajos ker.
miniszter a nemzetgydlés augusztus 3-i Glésén. Az 6ra-
béresek fizetése hdromszoroséara, 65-90 000 koronéra
nétt ugyanettdl az iddponttdl. Ez a fizetés nern elégitette
ki a mozdonyvezetdket és vartédk augusztus méasodikat.

Augusztus 3-Ara, csutdridkre, a Magyarorszagi Moz-
donyvezetdk Orszagos Szdvetsége orszagos Ulést hi-
vott ossze. A déleldtti bizalmas Ulésen megaéllapitottak,
hogy az augusztus 1-én kézhez vett fizetés nern elégiti
ki dket.

Kévetelték, hogy fizetésik aranyparitdsban feleljen
meg a békebeli fizetés 50%-anak.

Walké Lajos kereskedelrnirniniszter, Sarkady SAndor,
amozdonyvezetdk elndke vezette kildottség kérésére
kijelentetett, hogy nincs sem térvényes mdédja, sern
financidlis garancigja arra, hogy az allami tisztvisel6k
fizetésére vonatkozoélag tovabbi koncesszibkat tehes-
sen. Ezt a valaszt a kUldéttség, mint teljes eredmény-
telenséget fogta fel. Délutan 3 érakor a szévetségi szék-
héazban fllsiketitd larma 6s zajongés keletkezett a be-
jelentésre.

Megailunk! Nem dolgozunk tovabb! hangzott.

Wall6 felugyeld, az allamvasutak képviseldje figyel-
meztetése ellenére, amikor Sarkady szavazasra sz6-
Iitott, egydntetlen a sztrajk mellett szavaztak.

A szavazés utan ujraWallé MAV-képviseld kapott szot.
Vegyék tudomasul, hogy a Mozdonyvezetbk Orszdgos
Szovetségét ezennel feloszlatom! Ezt kovetden kiuta-
sitottak a terembdl 6s az ajtékat bezérva tandcskoztak
a beszuntetés idejérdl. Kimondték, hogy du. 4 dra utdn
nern indulnak a vonatok.

Ennek megfeleléen sztrajkbizottsagot valasztottak, és
4 Grakor beszuntették a menetjegyek 4rusftasat a Nyu-
gati, a Keleti és a Déli palyaudvaron. Az egész orszag-
ban az éallomésokat, a péalyaudvarokat felfegyverzett
renddrok, csenddrok, detektivek 6s a Nemzeti Mun-
kavédelmi Hivatal karszalagos emberei széalltk rneg.

A renddrség este bezératta 6s lepecsételtette a Ma-
gyarorszagi Mozdonyvezetdk OrszAgos Szévetsége
Vilmos csészér uti és a Mozdonyf(tdk 6s Vontatasi
Munkasok OrszAgos Otthona Rottenbiller utcai szék-
héazat. Eirendelte tobb mint 100 mozdonyvezetd 6s ftd
eldéllitasat, ez a szam kés6bb 150 fdre emelkedett.

A sztrajk 3000 mozdonyvezetdre 6s 30 000 fatére és
fatdhazi munkasra terjedt ki.

Kelety Dénes, a MAV elndkigazgatéja, 8.16-kor kér-
taviratot adott ki, melyben a munka felvételére kivanta
rabirni a sztrajkoldkat.

Augusztus 2-An még a szombathelyi Gzletvezetdség
ala tartoz6 mind a 9 fGtéh4zbdl minden mozdony és
minden mozdonyvezetd elindult Utjéra.

Az elsd gond Szombathelyen augusztus 3-an, hajnal-
ban jelentkezett. A legelsd vonathoz, a 8227-hez még
kijart a fatdhazbdl gépjével Fabian Jézsef mozdony-
vezetdés Németh SAndor fitd, de Hegyeshalom helyett
csak Porpécig jutottak. Ott a g6p fekve maradt.

A 2-An Szombathelyrél Gydrbe érkezett Draskovits
Karoly, Molnar Istvan, Bognér Ferenc, Sods Lajos, Odor
JANnos, Szekér Karoly mozdonyvezetd és Szakacs Fe-
renc, Molnar Gabor, Déme SAndor, Kiss Janos, Heicz-
inger Nandor, Németh SAndor fGtd nern tért haza.

Gyo6rbdl Celldémdlkre sem tértek haza a forda szerinti
vonattal a vontatasi dolgozok. Patai Béla, Kovéacs Lajos,
Gerencsér Mihdly, Mayer Lajos, Csanyi Laszlé moz-
donyvezetdk 6s Sebestyén Gyula, Téth Jozsef, Finta
JAnos, Talabér Adam, Takacs Dénes ftdk.

A Jutasrdl Gydrbe érkezett Olah Istvan, Kenyeri Laszi6,
Lenhardt Henrik mozdonyvezetdk, D6czi Ferenc, Krepsz
Janos, Benkd Lajos fat6k megtagadtak a hazatérést

Gydrben augusztus 3-an, pénteken, hajnali 4 6ra ké-
ril, az oft laktanyazé szombathelyi, celli és jutasi von-
tatasi dolgozékat a gydrimozdonyvezetdk felébresztet-
t6k 6s kozdlték veluk, hogy kitort a sztrajk. Vonat nern
indulhat.

Cellddmélkrdl az elindulast csak Fleimer Béla moz-
donyvezetdtagadtarneg 3-an, aki a vonatindulasa elétt
70 perccel uzent, hogy nern utazik.

A zalaegerszegi Tanczos Gyulamozdonyvezetd, helyi
megbizott vallomésa vilagit r& a szbvetség képvise-
I6inek meghatalmazasara, 6s az egydntetlség, az egy-
séges eljaras, a szolidaritas titkara.

A budapesti szévetség juliusi valasztmanyi Ulésén
alairasfvet adtak, a kovetkezd sz8veggel:

Mi, alulfrottak, utasltiuk a magyar szent korona ald
fartozé orszdgos mozdonyvezeldi szévetség vezetd-
ségét, hogy jobb megélhetésiink érdekében minden
lehetdt kovessen el. Ha ezen kérésinknek netan stlyos
kévetkezménye lenne, dgy tartozunk a valaszimanyi
tagokkal a felelésséget megosztani, illetve vallalni, amnit
alalrdsunkkkal ezennel bizonyltunk.

A zalaegerszegi munkabeszintetés mellett Polgar
SAndor zalaegerszegi mozdonyvezetd, Szombathelyre
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érkezve tagadta frieg visszaltban avonatlovabbitast és
hazaszkott.

A keszthelyi fitéhaz dolgozéi 3-an, pénteken, a bala-
tonszentgydrgyi vonat érkezése utan szintették be a
muirikat, miutan annak személyzetétdl értesiitek a Déli
Vasut sztréjkjarél. A beligyminiszter elrendelte az 8sz-
szes vasutasegyestUlet helyiségeinek bezarasat.

Harmadikan, reggel 7 érakor, a szombathelyi MAV-
mdhely munkésai is abbahagytak a munkat.

A kormany statariumot rendelt el. A szombathelyi ki-
rélyi térvényszék elndke 3-an, a déli 6rakban, kozzétette
a statarium hirdetmenyeét.

Augusztus 3-4n, a Keleti palyaudvaron avasutak al-
kalrhazottai gydlést tartottak. Azt vitatték meg, hogyan
lehet kiutat talaini a kialakult helyzetbd!.

A mozdonyvezetSk ugyanis kijelentették, hogy addig
nem veszik fel a munkat, amig a letartéztatottakat haza
nem engedik, a kormany pedig addig nem targyal, mlg
a munkat fel nem veszik. Memorandumot fogalmaztak.

A mozdonyvezeték, fontos munkéjuk dacara, ném ré-
szesUltek kellé fegéntésben és gazdaségi helyzetiik
sem javult. Kérték, hogy az éartatlan, félrevezetett vasu-
tasokat semmi bantodas ne érje. Felkeresték \Walk6
Lajos' kereskedelmi minisztert és Andrejka renddorfo-
kapitany-helyettest.

Andrejka kihallgatta a mozdanyvezetdket és megigér-
tette veluk, hogy szabadon bocsétasuk utan azonnal
munkaba alinak. Miutan ezt megigérték, fél egykor, 36
kivételével, szabadaon bocsatotta Gket.

Délutan 4 6rakor még 28 f6t bocséatott szabadon, 65

ezzel a sztrajkot befejezettnek tekintette. Masnap, 4-én,
szombaton, a mozdonyvezetck nagy része munkéra
jelentkezett Budapest Keleti palyaudvaron,
Negyedikén Székesfehérvarrél.a vidéki mozdonyve-
zetdk miutan a letartéztatott Téth, helyi megbfzott ha-
zaérkezett a Déli Vasut mozdonyvezetdinek hozza-
" jaruldsaval, hazatérhettek. Elsének Wendler Istvan in-
dult, 6.30-kor Gydrbdl is elindultak a sztrajkoldk.
Bartké Jozsef szombathelyimozdonyvezetd rabeszél-
te tarsait, hogy Szombathelyen is vegyék fel a munkat.
A forgalom az eredménytelen sztrajkot kévetden meg-
indult, Kévetkezett a felelésségre vonas. Oktéber 3-4n,
Szakall Ferenc Uzletvezetd fegyelmieljarast rendeltel a
szombathelyi Novogatz J6zsef, Szmrekovszky Sandor,
Labos Imre, Molnéar Istvan Il., Partli Mihaly, Guzmits
Jénos, Bartké Jézsef mozdonyvezets, Avar Janos, Van-
kos Istvan, Németh Janos ll1., Pakovits Sandor, Horvath
Jézsef, Neuper Janos, Székely Agoston, Tarrédi Jozsef
faté, valamint Fleiner Béla, Polgar Sandor, Fabian J6-
zsef cellddémdlki, Bauer Gyula, Behm Gybrgy tapolcai
mozdonyvezetdk ellen.
Indokolva, hogy f. évi augusztus 34n valamennyi
terhelt szolgdlati utra volt kifrva a fltéhdzndl, azonban

arraa hirre, hogy Budapesten kitort a sztréjk, a szolgéla-
tot megtagaditak és a témeges munkabesziintetésben
ténylegsen részt vétiek,

A vadiratot az Uzletvezetd oktéber 27-én nyujtotta be.

A dr. Gantli Lajos elndkleté alatt a fegyelmi birésag
1923. november 27-én, a nyilvanossag kizéarasavaldar-
totta meg a targyalast.

A biréség azt latta, hogy a megélhetés nehézségeito!
elcsigdzott és az elkertilhetetlennek ldtszd kenyérharc
gondolataval telitett lelkek a tavirat felolvasdsakor
egyensulyt vesztettek s a mérleg akkor, amikor a faté-
héz vezelGsége abbeli kivansdgukra, hogy felelosséget
vélial-e érettiik, a dolog természetéhez képest kieléglto
vdlaszt nem adett, aminthogy nern is adhatolt, teljesen
félrebillent, ezért cselekményilk beszamithatésdgdban
korlatoftabb Itéloképességiikre is figyelemmel, nem lét
oly fokot, amely a vétkességet megaéllapitana.

Mivel a fentiek szerint terheltek magatartasaban a
fegyelmi bfrésag nem létja oly bGnds akaratelhatarozas
megnyilvanulasat, amely a vadba helyeZett szolgétati
vétség tényalladékanak megalkotasahoz szikséges,
ennélfogva cselekményukben szolgélati vétség tényal-
ladékat fennforogni nem latva;&et  az ellenlik emelt vad
6s kévetkezményei aldl fel kellett mentenii.

Fletner Bétat, aklnek munkamegtagadasaval kezdé-
dott augusztus 3—an a7425. sz. vonat lemandasaval a
cellddmdlki sztrajk, a fegyelmi birésag feddéssel bun-
tette. Az (izletvezet6 fellebbezésére a ll. fokti fegyelmi
hatésag Budapesten: 10 000 K pénzbirsaggal (egy évi
fizetése 82 OM) K) buntette és 2 évre kizarta az elélép
tetésbdl.

A fegyelmihatarozatok ellen az Uzletvezetd fellebbezett.

A7 tagd masodfoku fegyelmi birésag (Bp., Il. Lanchid
u 2.) 1924. aprilis 30-Anult 6ssze, Hieronymi P4l minisz-
teri tanacsos elndkletével.

A terheltek veéddje dr. Dezs6é Kéroly Ggyvéd volt. A
targyalas alapjan a birésag az els6fokti hatarozatot
megvaltoztatta 6s terhelteket vétkesnek mofidta ki a
szolgalati szabalyzat 45. 1. k. pontja alapjan és ezért
évi fizetésiknek 5%-4t kitevs, maximélis pénzbirsaggal
binteti.

A sikertelen sztrajk 48 6ra alatt véget ért. Mégis bi-
zonyitotta, hogy avasutd s , minta tobbi vallalat.

Mlg a t6bhiek sztrgjkjaval csak a munkaaddk és az

Ujsagok foglalkoztak, addig a mozdonyvezet6k sztréjkjét

d r az elsd napon a nemzetgyUilés targyalta és késztette
allasfoglalasra a minisztereket és a minisztereindkeét, aki
kijelentette, hogy nem tdri a vasutasok sztrajkjat.
Megmutattaazt is a sztrjk, hogy nem teljesen egysé-
gesek aszovetség ellenére sem a vontatasi dolgozék.
Ott, ahol nemvolt helyi megbizott vagy kevesenvoitak,
nem csatlakoztak a sztréjkhoz.
DR. KOVER ISTVAN
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UJABB MEGALLAPODAS A VONTATASI UTAZOK
FOGLALKOZATATASBIZTONSAGA ERDEKEBEN

A Mozdonyvezetok Szakszerve-
zete és a MAV Forgalmi Foosztalya
1993 jdlius 15-6n megéllapodést frt
alé arrél, hogy a jévében a moz-
donyvezetdi foglalkoztatdsi gondok
és egyes llomésok létszémhiényé-
nak enyhitése céljgbsl a MAV le-
hetdséget biztosit mozdonyvezettk
ideiglenes atirdnyftdséra véltokeze-
16i és fargalmi szolgélattevdi mun-
kakdrdkbe.

Amegéllapodés értelmében a fel-
tételek lényegében ugyanazok,
mint amit a forgalmi utazéi atkép-
2ésre kordbban megkdtétt alku tar-
talmaz.

A kiképzéssel egyitt két év a fu-
tamids, dsszesen ot év egyéni fog-
lalkoziatdsi garanciét jelent annak,
db véllalja; az &tképzés és a szol-
ghlattevéi (valtdkezeldi) munka id6-
tartaméra &tlagkereset jar, a vonal-
és tipusismeretek megbrzésére évi
q Yy hénap mozdonyvezetést bizto-
sitani kell stb. Lényeges eltérés vi-
szont, hogy aki véltékezeldi, vagy

szoigélattevsi munkat vélial, azt
nem helyezik &t az éllemésra, ha-
nem az eredeti munkaszerzidés
véltozatianut hagyésa mellett killon
egyéni megallapodas alapjan kiren-
dedik.

A mozdonyvezetdk kivalasztasa
onként jelentkezés alapjén tarténik.

A véltékezeldket az adott &llomé-
son képzik ki és tanitjdk be. A szol-
gélattevonek jelentkezbket kizpon-
Cleg szervezett és inditott tanfolya-
mokon képzik ki, majd a fogadé 4l-
loméson tesznek 8néllGsit vizsgét.
A Forgalmi Foosztély killon a moz-
donyvezetGk meglévé ismeretére
épiilo tematikat készft az atképzés-
re, aminek vérhat6 idotartama 3 ho-
nap.

A véitékezeldi és szolgalattevsi
étképzés és foglalkoztatds végre-
hajtéséra a MAV végrehajtési
utasitast készit, amely részietesen
tartalmazza majd a vontatési és a
forgalmiszakszolgélat teenddit. Je-
len cikk célja elsGsorban az, hogy a

kollégékat a lehetdségrdl tajékoz-
tassa és gondolkod4sra késztesse.
A dontés, hogy véllala-e a
kiképzést és az atmenati 4tirdnyl-
tast, mindenkiszéméra egyéni, jogi
eszkGzokkel a munkéltatd nem
kényszerithetiki. Amaz érdek, hogy
a szakma foglalkoztatasbizton-
sagat megbrizzk kbzds, és - bér
més vonatkozésban - kizés a
feleldsségiink is.

A szakszervezeté elsosorban az,
hogy megfeleld biztositékokat nydj-
16 keretmegéllapodéasokat kbsstin a
foglalkoztatési gondok enyhitésére,
az egyéneké és a flitohazi moz-
donyveze!di kozdsségeké pedig az,
hogy ha ezeket a lehetéségekst el-
utasitjak, akkor felbomolhat a fo-
glalkoztatési garanaarendszer, és
végll nem marad més lehetGség,
mint @ munkaidd kényszer( csdk-
kentése, vagy az elbocsélds.

Az egyéni dontéseknél és a tag-
csoportok magatartdsnak kiala-
kitdséndl aztis figyelembe kell ven-

ni, hogy az tképzésre nem sokaig
lesz lehetSség. A MAV részben
belsd 4liranyitassal, részben (j fel-
vétellel folyamatosan pétolja a lét-
szémot a forgalmi utazéi, vaiid-
kezeldi, szolgélattevéi munkakd-
rékben. (Az idén jlilius-augusztus-
szeptember hdénapokban példaul
kb. 900 {6 dijfelvételest vesznek fel
kiilénbdzd szakméakban.) Ugyanak-
kor az is vérhaté, hogy még egy-két
évig tovabb romothat a mozdony-
vezetOk foglalkoztatési helyzete,
azaz a most kinalkozé iehetdségek
elszalasztasa megbosszulja magét
és késbbb mér nemlesz j6vétehetd.

Persze, az éfiranyitasra kijelolt,
vagy az atképzés véllalésat fontol-
gatok szokdsos Miért pont mi?,
Mirt pant Bn? kérdésére nehéz
meggy6z6 vélaszt adni.

Mindenesetre sokkal \Wnnyebb,
mintha ugyanezt a kérdést az elbo-
csatds kézhezvételekor kellene
megvélaszolni.

NEMETH LASZLO

Halézati kimutatas B )
a forgalmi szolgalattevéi es valtokezeldi 1étszamhianyrol
(Forrés: MAV Forgalmi Féosztaly)

Szolg. hely Létszémhiany (fa) Szolg. hely Létszamhiény (fd) Szolg. hely Létszémhidny (f6)
Forg. szolg. tevd  valtdkezeld Forg. szolg. tevd  véltokezeld ) Forg. szolg. tevd  véitokezeld

MAV Uzletig. Pécs: MAV Uzletig. Debrecen:

Kiscséripuszta 1 Kaposvér 2 (vélt. mh.) Tordkszentmikios 1 1

Zamérdi-Fels6 \ Paks 1 Ujfehértd 1

Szént6d-Kordshegy 2 | Dunafoldvér | 1 Nylregyhaza 5 6

Balatonszemes 1 El6széll4s [ Séstéhegy 1

Balatonlelle-Felsd 2 Adony 1 Patroha \

Fonybd 1 Aba-Sérkeresziur 2 Tokaj 1

Nagykaniisa 2 (vélt. mh) 1 Vajta 1 Berettytdijfalu 2

Adénd 2 Nagydorog 1 Kunhegyes 2

Tab I (vit. mh) 1 Kéles-Alsétengelic 2 Kiskére |

Lengyeit6ti 1 Szekszérd | Létavértes: 2

Somogyjad 1 Bétaszék 1 (vt mh) 3 Tiszafiired 1

Marcali 1 2 Komlé 1 Macs l

Pécs 3 (vt mh) 5 Hidas-Bonyhéd | Hajdinénés 1

Mecsekalja-Cserkit 2 Vizvér 1 Hajdiséamson 1

Szentibrine 1 Mérakereszhir 1 Nylrgelse 1 2

Abaliget 1 Vajszl6 | Nyirbator | 1

Sésd 1 Sikiés 1 2 Hodész |

Dombévar 2 (vélt. mh) 8 Nagyharsény 2 Vésérosnamény 1

Baté 1 Pécsbényarendezd 5 Csenger 1

Taszér 1 Villany 1 1 Apagy 1




1993. augusztus

Mozdonyvezeték Lapja 7

Szolg. hely

Baktalbrénhéza
Polgér

Létszamhiany (f6)
Forg. Szolg. tevd

2

MAV Ozletig. Szombathely:
Zalaszentmihdly-Pacsa 2

Zalaszentivan

Celldomalk
Andréshida
Zalaegerszeg
Vonyarcvashegy
WKk
Polgérdi-Ipartelepek
Balatonkenese
Asz6f6

Balatonakali-Dérgicse

MAV Uzletig. Miskolc:

Jaszapéti dllomas
Jaszkisér

Eger-Felnémetdllomas

MAV Uzletig. Szeged:

Csabacs(d
Kisszénés
Nagyszénas
Szentes
Székkutas
Kecskemét
Hetényegyhéza

MAV Uzletig. Budapest:

Bp. Déli

Bp. Kelenfdld
Saregélyes
Herceghalom
Budafok-Héros
Nagytétény-Didsd
Tata

Erd
Szézhalombatta
Acs

Pusztaszabolcs
Bp. Keleti

Bp. Ferencvaros
Bp. Nyugati

Bp. Jozsefvéros
Mosonmagyarévar
Hagyashalom
Obuda

Kobanya-Felsd
Rékos
Rékosrendezd

Bp. Angyalfsld
Tokod

Kérnye

2
1 16 vonali tart.

N
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véltbkezeld

1

I
1
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Szolg. hely Létszdmhidny (16) Szolg. hely Létszamhidny (f6)
Forg. Szolg. tevd véltékezeld Forg. Szolg. tevd véltbkezeld
Kobénya-Kispest 1 1 Dorog 2
Nagytétény 2 Cegléd 1 1
Térnok 2 Szajol 1 3
Pesti6rinc 1 1 Ocsa 3 2
Székesfehérvar 1 4 Dabas 2 3
Szabadbattyén 1 1 Bodajk 1
Moha 1 2 Kisbér 1
Moha-rakodd 1 Dunai-Finomité 1
Mor 2 2 Kabénya-Teher pu. 1
Bérgond 3 Rakosszentmihaly 1
Dunakeszi 1 Verbeemaros 1
God 1 Drégelypaldnk 2
Nagymaros 1 Aszéd 1
Szob 3 2 Tura 1
Veresegyhaz 1 2 Slilysép 1
Dibsjend 1 Salgétarjan-Killsd 1
Balassagyarmat 1 2 Jaszboldoghéza 1
Gadallé 1 Szolnok 4
Hatvan 1 Pilisvérosvar 2
Apc-Zagyvaszantd 2 2 Piliscsaba 1
Pészid 1 1 Lébatian 4
1 Saregélyes 4
e 2 Bp. Soroks4ri (it 2
VAC 1 Szécsényi 1
Ujszész 2 Selyp 1
Almasfiizits 4 Jészfényszaru 2
Nagyszentjénos 1 Vecsés 1
Ottevény 1 Abony 1
Orkény i

A JOGNAK ASZTALANAL
MAR BEBIZONYOSODOTT IGAZUNK

Joger6s itéletek tAmasztjak ald a MozdonyvezetSk Szakszervezete alldspontjat,
amely szerint a jelenleg hatélyos pénziigyminisztériumi rendelet és a MAV Kollek-
tiv Szerz6dés alapjin a mozdonyvezetSket is megilleti a kiilfoldi klkllldctésn
napidij. g

1992. évben indult két peres eljards a kiilfoldi napidfj megfizetése tz‘irgyébnn a
Nyifregyhdzi Munkatigyi Bir6s4g és o Szegedi Munkaiigyi Bir6s4g el6tt.

A Nyiregyhézi Munkaiigyi Bir6sag | . fokon hélyt adott a mozdonyvezetSk kere-
setében foglaltaknak, amely szerint 1991 januér 1-jét61 elmaradt napidfjak
Bsszegének kifizetésére kotelezte 2 MAV-ot. s Rt

A Szegedi Munkaiigyi Bir6ség | . fokon akereseti kérelmiink jogalapja tekintetében
kozbens6 itéletet hozott, amelyben megallapitotta, hogy a mozdonyvezetSket
azokon a naptdri napokon, amelyeken egyhuzamban 4 6rit meghaladta, az éltaliik:
kiilfoldon eltoltstt id6 tartama napidij illeti meg.

Azilletékes megyei bir6sagok az els6 foki itéleteket j6vahagytak, igy azok jogerSsekké
valtak, és a Nyfregyhfizi Munkaiigyi Bir6s4g itélete végrehajthaté. |

Reméljiik, hogy a jogerSs bir6ségi itéletek ismertében a MAV sem zfirk6zik ¢l a
tovdbbiakban a napidfjak visszamen6leges, illetve jov6beni kifizetése el6l. Erre
vonatkoz6 igényét szakszervezetiink ~ kiegészitve a belftldi napidijra vonatkozé

kovetelésével ~ hivatalosan is megkiildte a MAV-nak.
DR. VAGADAY [LDIKG

iy A i jogtanicsos
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TALLOZO

TALLOZO

SIEMENS-MOZDONYOK
PORTUGALIABAN

Portugdliéban iinnepélye-
Sen sinre bocsdtottdk a Por-
tugdl Allamvasutak elsé
Siemens—-Sorefame—-
Krauss-Maffei gydrtdsi
német-portugdl Euro-vil-
lanymozdonydt. A moz-
dony az 1990 decem-
berében 30 mozdonyra
kitou szerzddés elso
darabja. A sinrebocsdtds
alkalmdval djabb 42
mozdony gydrtdsdrol dl-
lapodtak meg.

Az LE 53D tipusjeld 220
krvh sebességli mozdony ter-
veit, villamos & elektronikus
berendezéseit a berlini és
miincheni Siemens AG készi-
tette, mig aportugdl partner a
lisszaboni  Sorafame egyéb
részeket, pl. a fétranszforma-
tort gyartotta és a szerelési
munkikat végezte €.

A megrendelés jelentSsé-
gét igazdn akkor értékelhet-
jiik, ha figyelembe vessziik,
hogy aPortugal Allamvasu-
taknak jelenleg 800 kilomé-
temyi villamositott pélydja
és mindossze 15 db 35 évnél
oregebb  villanymozdonya
van,

A nagy teljesitményd vil-
lanymozdonyokon kiviil m4-
sik jelentSs iizletet is kotot-
tek: végleges megallapodis
sziiletett egy 42 db, 2300-as
tipusjeld el6vérosi vasitra
vonatkozé ajénlat utolsq 10

szerelvényének gyértdsira.
A 2300-as sorozat négyré-
szes elektromos vonat. Eh-
hez:is a Siemens gyértja az
elektroiiikus berendezéseket
beleértve a mikroprocesz-
szor-vezérelt forgéaramd f6-
egységeket is, ezenkivill a
forgévizat és apneumatikus
elemeket isa Siemens szal-
litja. A portugélok a gépé-
szeti szerkezeteket 6s a vég-
szerelést végzik.

Az iij villanymozdonyok
és az el6varosi vasit inno-
vaiv  bézistechnolégibja
azonos. A forg6arami hajtds
és a mikroprocesszoros Ve-
zérlés moduldris felépitésd, a
legfontosabb elemek csere-
szabatosak a két jarmdben.
Bz a karbantartds 6s javitas
szempontjib6l fontos.

A Portugél Allamvasutak
emlitett két rendelése (aLE
5600-as C a2300-as jarmd-
vek) dsszértéke kereken 700
milli6é DEM értékd, ebbsl a

. Siemens 450 milliéban ér-

dekelt.

A portugdl Euro-villany-
mozdony lényegében azonos
a Siemens Spanyolorszdgba
széllitott mozdonyaival, 6s
ugyanolyan  koncepcidji,
mint az NSZK-ban nemrég
bemutatott  Euro-Sprinter
mozdony.

(Magyar Kozlekedés,
1993. jiinius)

Trélervonat Magyaroszagon is?

A Német Szdvetségi Vas-
Ut (DB) a bimodalis szal-
litas céljara egyre elterjed-
tebben hasznalt trélervo-
natat a Magyarorszdggal
kapcsolatos - forgalomban
kivanja tesztelni, A Buda-

pest és Hamburg, illetve a
Budapest és Bingen k6
zOtti trélermotoros kdzle-
kedésér6lvanszé. A MAV
ehgedélye a magyar Vo-
nalhalézat ilyen céld
igénybevételéhez egyels-

re nincs meg: az engedé-
lyezést  prébamenetek
eredményétél teszik fiig-
gbvé. A DB remeli, hogy a
terv junius kozepéig zdld
fényt kap.

A DB mar nem feltétlentl
a Roadrailer-rendszerre
akarja épiteni a trélervo-
natok bevezetését.
Juniusban a DB a Kombirail
anémet/svajci Kombitrélerés
a francia Semirail kombina-

cidja két prototipusanak a
kiprobalasat  terved.
A Nemzetkdzi \Vasutegy-
let (UIC) Mdszaki Bizott-
saga id6kdzben hataroza-
tot hozott arrél, hogy mi-
lyen mdszaki feltételek-
nek kell a nemzetkozi for-
galomban a trélervonatok
egységeinek okvetleni
megfelelnidk.
(Magyar Kozlekedés,
1993. méjus)

A vasuf zaja

A ZEV + DET folyéirett két Gjabb tanulménya is fog-
lalkozik a vasdti zajokkal. Bér a vasuti k8zlekedés
zajat az objekiiv miiszerek 5 dB/Aé ériékkel re-
giszirdljgk magasabbnak, mint a forgalmas &&-

&&M, @ szubjektiv emberi fill mégis a kdzdti zajt
itéli erésebbnek és bizonyos szint feleft kellemefle-

nebbnek.

A vasafi zgj nyitt vo-
nalak mentén és a ren-
dezé pdlyaudvarokon
Jelentds. A fontosabb
zakeltd elemek kozé
tartozlk klibndsennagy
sebességnél aketek-sin
kapcsolat, a dizelmoz-
dony motorja és kipufo-
gdja, a hitéberende-
zés, a légslritd stb.

A nemetvasutak Igye-
keznek alkalmazkodnl
az 1990 &ta érvényes, ()
nemet zajvedelml| tor-
veny eléirGsalhoz. A cél
a 68 dB értékl zajcsdk-
kentés. Ha ez sikerline,
a vasut zaja mar a mad-
szerek szamara mérhe-

Té?en Is a kézuti zajszint
a9 csakkenne.

. iy
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falak estéftések avona-
lak mentén, a sinek ko-
szorulése,

Azajkibocsétés jarmd-
szerkesztésl megolda-
sokkal, igy tarcsafékek
alkalmazasaval, zajfel-
fog6 kdtényekkel,
hangelnyeld anyagok
beepitesevel csdkkent-
hetd.

A szerkesztési meg-
oldésok féként a sze-
mélykocsikra es mozdo-
nyokra alkalmazhaték.
Az Eurépa acélpdlydin
kézlekedd teherkocsl-
kat csak nemzetkdz
bsszefogdssal lehetne
halkabbd& tennl.

(Magyar Kbzlekedés,
1993, mdjus)
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A VASUTI ATJARO —
UT A BALESETEKHEZ

Az utdbbi hénapokban ismét és sajnos nagy valé-
szindséggel nem utoljara-a tarsadalom érdeklédésériek
kbzéppontjdba kerdlt kertiltek a vasuti dtjdrékba bekd-
vetkezett balesetek. Az aldbbiakban roviden ésszefog-
laljuk az ttatidros balesetek néhdny vetiletét.

A 80-as években a kdzfel-
tdnést kelté autdbusz/vonat-
balesetek (Békéscsaba, Sid-
fok, Szarazrét) rendszeresen
felzaklattdk a kézvéleményt.
Kormanyhatarozat kételezte
az akkori kézlekedés- és
postatigyi minisztert a vasuti
atjarék biztonsaganak fej-
lesztésére, a belathatésag
biztositasara, a félsorompok
szdmanak ndvelésére.

A fejlesztés eredménye-
ként 1985-re a killénbdz6é so-
rompaval ellatott vasuti Atja-
rék szama 44%-ra emelke-
dett. Ez az arany Ausztridban
35%, az NSZK-ban 49%,
Svéajcban 52% volt.

1982-ben az utatjardk sz&-
ma 6532 volt, a veszélyes ki-
alakitast, nehezen belathat6

keresztez6dések megszin-
tetésével szamuk 1992-re
6096-ra csdkkent. Sok-e az
atatjarok szama vagy kevés?

Osszehasonlitasként  te-
kintstk meg azt a tabldzatot,
ahola MAV, az0BB, ésa DB
Utatjaréinak szamat, biztosi-
tottsaguk szintjét 6s a kdzuti
jarmielltések  nagysagat
foglaltuk dssze.

Hazankban a sorompdval
ellatott keresztez6dések ara-
nya kdzel akkora mint a DB
halézatan, azonban ott mint-
egy haromszor annyi atjarén
a balesetek szama csak két-
szerese a nélunk elbfordul-
taknak.

Ausztridban ahalézatra ve-
titett keresztez6dések sza-
ma szembetinéen magas,

ugyanakkor a biztosftott &t-

-JaréK arénya sokkal kisebb,

4s az ellitések szama az

. utébbi id6ben jelentésen n6-

vekszik.

A-balesetek stilyossdgdt a
k6t kdzlekedési alagazat el-
tér6 fizikai sajatossagai be-
folyasoljgk. Mlg a kézdton
bekdvetkez6 balesetek rnint-
egy 10%-a halélos kimene-
teld, addig az Utatjarékban
ez az ‘ardny meghaladja a
40%-ot. A kdzit-vasut Utkd-
zési baleseteket egyébként
91-93%-ban a gépjarmdve-
zetdk, rnig 7-9%-ban a vasu-
tas dolgozdk okozzak.

Emiitést érdemel, hogy
1300 olyan vastiti atjaré van,
aholmenetrend szerinti auté-
buszforgalom bonyolédik, 6s
tdbb mint 500 azoknak az at-
jaréknak a szédma, ahol a
kozati  egységjarmd-forga-
lom (darabszam) eléri vagy
meghaladja a napi 2500-at.

Melyek akedvezétien bale-
seti helyzetet kivalté legfébb
okok?

Avasuti atjarék ménékado
forgaimanak  ndvekedése
autornatikusan néveli a po-
tenciélis veszélyt, amelyet a

biztonsag fokozasét szolga-

16 technikai elemek bar csdk-

Kenteriek, de megsziintetni

nern tudnak.

A jarmivezetok afigyelem-

felhfvas ellenére:

=~ nem cstkkentik a sebes-
séglket, igy a tilos jelzés
elétt nem tudnak megalini;

- nem $zamodinak a tilos jel-
zéssel, ezént az éppen 4t-
hatadé vonatba belelt-
kdznek;

= amér atilos jelzésnél va-
rakozo gépkoesit a meg-
allni nem tudd ujabb érke-
26 jarma 16k az Grszel-
vénybe;

= blznak abban, hogy sike-
rtini fog az atcsiszas;

= a kdzeledd vonat relativ
sebességét helytelendl
ftélik meg;

- a tilos jelzésnél all6 jar-
masor mellett elhaladva
hajtanak be az atjaréba.

Mint lathaté, a szinte kiza-
rélag fegyelmezetienséghbdl
bekbvetkezett eseményeket
szigorubb ellenbrzéssel ko-
z0s fellépéssel 6s példamu-
taté magatartassal cstkken-
tenilehetne.

Atjarébiztositasi méd

A MAV az OBB és a DB vasG/Gt-atjiréinak szdma,
biztositasi szintj eés a bekovetkezett iitkiozéses balesetek szdma

(az adatok az iparvaganyokon levs kersztez6déseket is tartalmazzak)

utatjarok szama

MAV OBB

1980 1990 1991 1992 1980 1991 1989 1990 1989

DB MAV

Kézuti jarma elitések szama

1990 1991 1892 1990 1991 1989 1990

OBB DB

helybdl kezelt 448 425 408 387 139 136 3 2 2 2
Teljessorompd 4270 4069 18 25
tavolbél kezelt 310 303 286 278 1316 1281

23 22
Félsorompd 280 294 301 314 270 272 3750 3865 7 11 12 10 23 53
Fénysorompé 1810 1834 1851 1854 231 247 2129 2148 84 98 107 87 82" 8
Sorompé nélkil 164 281
18- &s mallékvonal,
vd amrt tévagany 3294 3317 3265 3263 5198 5164 103021018562 54 37 34 183 157
Osszesen 6151 6173 6111 6096 7154 7100 2045120267157 166 158 132 187 253 358 308

Megjelent Magyar Kozlekedés (méjus hé)
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Benyomasoh egy mozdonyrol

lapunkban, mely nekem kedves
megjelent mér néhany békvers.
Pedig a gép. 6 te dére,

sosem rossz, sak vezetdje.
Szidhatod bér rimbe szedve,
munkaeszkdz, vésd eszedbel

Vedd a Szilit péidaképdl,

aml pedig nem ma ép0lt,
hajthatad mint igésiovat,
mogétte a tehervonat.

De hogyha kell, gyorsan szalad,
kehagyja a versenylovat!

Ha meg esd csepereg,
poréanek a kerekek.

Nem kell nagyon rohanjon,
hogy benne hajad lobogjon.
Meqtérténik egykettsre,
bekapcsol a szellézéje.

Dolgozik 6 télen-nyéron,

de te benne ritkén fézol,
Mozdonyszehrény felfiggesztve,
i6, ha nem j&n lendlletbel
Benne alkor le, s fel pattogsz,
amibe tudsz, megkapaszkodsz.

Vilégitasz hdrom fénnyel,
ne spérol] a halogénnell
Miéka ex rajta vagyen,
¢éjszakdba nem jarsz vakon.
€l6l-hétul ket szék nevet,
kaphatsz t610k aranyeretl

A te rvhén egyenkék lett,
eltakarva minden szépet.
Mint Angelo a falanszteren,
hol sak sima székléb terem,
sehol egy disz, ss egy minta,
pontosan Ugy, amint mal

Kk egykoron rajtad kezdtek,
nyugdijukhoz elérheztek.

S bér az id6 gyorsan halad,

de te azért birod magad!
Ahogy jobban megnézlek,
kiblrsz még vagy harminc évet.

Utoljéra csak ozt kérem,
vastelepre ne menj vélem,
Jobb lesz neked egyedl,

ha a balhé elkertl.

Nehéz most a helyzetdnk,
de egyszer majdesak kiderill

frta:

KOVARI JANOS
fémozdonyvezetd,
Hatvan Vontatdsi Féndkség

Bajnokavatas
a TATAIl uton

A 43, VASUTASNAPON véget ér
1992/93. évi kispdlyds labdarigobajnok-
sag. a MOSZ KUPA.

Az egy éve tart6 sporfesemény-sorozat,
amely 40 csapat részvételével zgjlott az
alébbi eredménnyel z&rult:

. helyezett FUZESABONY VF
il helyezett NYIREGYHAZA VF
l. helyezett PECS VF

V. helyezett FERENCVAROS VF

Fazesabony oklevél, vdndorkupa 4s 30 000
Ft, Nyiregyh&za okievél, véndorkupa és
20 000 Ft. Pécs oklevél, vdndorkupa C
| 0 000 Ft, Ferencvdros okievél C 10 000 Ft
dijazasban részesdit.

A 3-4. helyért lejatszott mérksSzés kezdbrd-
gasat Kisteleki Mihaly f8osztélyvezets ar,
mlg a dontd mérk&zés kezddnigasat Csé-
r&di Jdnos vezérigazgatd Gr végezte el.

A dijakat Kisteleki Mihdly, Rigé Zoltén, Siska
Imre, Czibbor Zoltdn, Slpos Jbézsef, dr. Borsik
Janos, Németh L&szlé, dr. Vagaday lldikd
&s Kovacs Ferenc adték &t.

A gy8ztesnek a sportindulét, a N. he-
lyezetinek a Qyéaszindulét az 50 f&s Pécs
Vasutas Favészenekar jatszotta el.

A j6l sikerdit, vasutasnapl Gnnepséggel
Gsszekotott sporfrendezvényen tobb széz
résztvevd szbrakozoftt kellemesen.

SIPOS JOZSEF
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FELHIVAS

Tagesoportok, Kollégék figyelem!

A MOSZ kdzponti vasutasnapi ren-

dezvényérél, a MOSZ kupa donté

" mérkézéseirsl, valaminta Bp. Angy-
alféld &llomason réndezett moz-
donyparadérél 180 perces videdb-
film kesztilt ’
A kazétta megrendelhetd a MO$Z
kézponti telefonszdman: .,
01 1662, Q1 1990 .

!

1 db kazetta Bra: 800 R i

Minél tébb érdeklodbre szamitunk!
S.J.

VASUTASNARI SZILANKOK

Meaayi a sok?

A vasutasnapi iinnepi beszédek és nyilatkozatok hallatin gy t6nik
8 vasiit vezetd Parancsba kaptik 55 otpimizmust, gnnyic emlegetsk
a400 millié mirkés hitelfelvétel jelentSségér. Pcdig atény miszennt
Ferenc J6ska 6ta ez aMAV legnagyobb fejlesztése, legaldbb annyira
lehangolé, mint amennyirc a hirt tilalék Sromtelinek szintik. Ez
ugyanis azt jelenti, hogy Ferenc J6ska éta nem volt komoly fejlesztés
aMAV-n4l. Arr6l mér ncm is beszélve; hogy haa mintegy 24 milligrd
forintbél (90 km fdvonal korszerfisitésére és néhdny tiz vastti kocsi
beszerzésére futja, akkor cl lehet képzelni, milyen horribilis Ssszegek
hiinyoznak a MAV egészérick fejlesztéséhez. -

A vasit ég a politiks

“uf
Egy mondat az egyik innepi besz&€db6l: A vastit nem képviselhet
politikai &rdekeket... fgy legaldbb kvittek vagyunk. A politika ugyanis
szintén ncrn képvisel vasiiti érdekeket. Még a kszlekedéspolitika
sem. NL

Msr skkoe is?

Az egyik iijsig emigyen jellemzi az egyik vasitigazgatsfigot: Az
igazggzéség Jazgnban gCy jdzﬁ‘n tandcsokra §ﬁm  volt., E::Idglag is r%nir sok
panaszt hallottunk az igazgatésig ellen... :
Még miel6tt az igazgatd urak dsszerezzennének, vagy cléntené ket
az epe, sietiink leszégezni, hogy az idézeca’Pesd Napls 1867, mércius
30-i széméban jelent meg: De hogy nagyon el ne bizzdk maguliat clsd
olvasésra mi isazt hittiik, hogy most frtdk. NL

.\ o

A téms az vicda hevee...

A téma az utcén hever, csak le kell érte hajolni. A mondés igazsdgira
4lljonitt ktt példa. !

Ulsk aHEV-en és vérom, hogy induljon. A HEV ncrn indul; viszont
egy koldus érkezik:

- Nines 23forintja, amit c| tudna kerilni? (Ilyen szépen mondta.)
- Miért pont 23? kérdem gyanakiddva. 3
= Mert nekem van 12, mcg a 43 amit maga d tudna kerlilni, az mér

R?Psrtilytiszta érvelés, meghajoltam elétre. En elkeriiltem * 7* forin-

nma k lesy i -
e E'ﬁ'é.’:';mi't‘?g };mldognn cliharzott, ¢ = valészinGleg <

Mss.

Vérok ametré mélyéllomastnak peronjén. A fal'mellect ott guggol ezy’
férfi. Mikor odaérek mellé feldll és megkérdezi, hdnyadika

ember ncrn szokea kapésbél tudni p ddtumot, némi gondolkodds utin
kibském, hogy kilencedike. Akkor j6, mondja, €s visszaguggol.
Mintha csak azt gondoltavolna: ha csak kilencedike van, akkor még,
riérek guggolni ¢zv Kicsit, NL

Nezopoat

A budapesti iizletigazgatésig vasutasnapi iinnepségén a féviros
koztirsasigi meghbizottja mondott linnepi beszédet, ncm egészen'
méntesen apolinkai bedllitousigitsl, Az egyik Tlmondatvalahogyan
{fg-r hangzott: Bir vannak aszélsébal irinydbél nacionalista-soviniszm
felhangok...

Még ez -u szerencse flamtitkér-helyettes dr, hogy a szélséjobb
irinydbél nincsenck felhangok! NL

Micsods killdabsag!

A vasutasnapi linnepi beszédekben gyskran elhangzott, hogy hama-
rosan vége a vasit mélyrepiilésének.

Ez biztos igaz, chhez nem kell kiilénésebb jéstchetség. A
mélyrepiilés ugyanis mindenképpen egy kdztes éllapot. Utina vagy

zuhands, vagy ..k. Piléta ir, biztos, hogy
emelkediinks felemelkedés kovetkezi

NI



12 Mozdonyvezetdk Lapja 1993. augusztus

Tudjuk hiany éra van! . '
Mozdonyvezetd létszdm- és szolgalati 6ra 1993.06. h6
Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra Szolgdlati Allo- Swig. Kifizetett Két. 6ra
hely mény 6ra tdidra ,,-" 6ra hely mény 6ra taléra ,,~" 6ra
5531 737133 3033 46983 Bp.Killsncéla 5 &4 0 0
163 1 10 1720 K6 176 0 0 176
Budapest 1915 254427 1530 9814 Miskole 462 60645 171 4128
1. /6 - 164 1 6 1701 6 160 o U 162
Miskole _ 3. TSIOT 200 4406 Filzesabony 1 15058 29 268
Uv. 6 o 163 0 9 1647 6 173 0 3 176
Debrecet 680 ' 8747 0 1384 Debrecen 258 33027 0 9221
UL /f6 154 0 24 1760 K6 144 0 40 176
Zéhony 165 518 51005 26 298 Pispokladény 141 17863 0 3268
K6 166 0 2 170.0 K6 152 0o 28 176
Szeged © - 752 . 104249 2 7068 Nyfregyhfza 281 36585 0 1375
ov.As . 163 0o n 1760 K6 165 0 6 176
Pécs ‘4 765 7 100080 821 53%0 Zéhony 175 21095 % 28
U1. /6 169 1 9 1760 K6 166 0 2 1700
Szombathely 681 91200 164 . 6143 Szeged | 124 18137 150 607
UV. K6 162 o | 171.2 K6 170 x5 1 6 176
Bp. Keleti 218 _ 29533 37 15 Békéscsaba 260 3608 142 984
i 170 0 4 168 K6 167 1 5 176
Bp. Ferenov. 177 24818 317 33 Kiskunhalas 112 13552 0 2048
s C . 173 2 2 168 K6 148 0o = 176
Bp.Esaaki 259 3¥259 251 1015 Szenteg . 256 36057 0 2529
6. - 168 1 5 172 K 163 o 11 176
Szolnok 7 38003 1200 3% Pécs 272 3R 277 251370 G
K6 142 0o 1 168 K6 166 1 12 176
Sz.fehérvar 363 50685 600 341 Dombévar 283 3454 142 1762
K6 169 2 1 168 K6 170 1 8 176
Bp. Déli 43 5907 29 58 Nagykanizsa 205 28494 403 1115
s . 174 1 2 176 K6 172 2 7 176
Gyor 188 25502 71 1010 Szombathely 245 32523 1 138
. 164 0 7 176 K6 165 0 7 173
Hegyeshalom 87 12200 27 3®. Cellddmbik 29 20872 21 2608
K6 167 0 4 170 K6 159 0 14 168
B.gyarmat 5S) 10497 78 194 Tapolca @ 14113 120 41
K6 179 1 3 178 K6 167 1 5 172
Hatvan . 158 20202 0 2549 Zalaegerszeg 108 14692 12 1™
%6 W SHaL L. 156 0 20 176 "6 154 0 19 173

e 4 _— s
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