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Vasutas burzsujok

Olvasom a hifreket, s bele-
nyillal az oldalam. Nalam
ez rossz jel. Altalaban azt
jelenti, 'hogy torténni fog
valami. Negativ el§jellel.
Az informacidék lassan
csopognek, de folyama-
tosan. Pétkoéltségvetés,
kétkulcsos Bfa, jovo évi
koltségvetés, személyi j&-
vedelemado...

Ismétiés a tudés anyja,
mondja az egykori kéz-
mondas. Immaron betéve
tudom, 8 e sorok papirra
vetésekor is falembe
cseng vezetd politikusa-
ink fent idézett leckét is-
mételgetd hangja! A ki-
bontakozé piacgazdasag
kévetelményeihez hozza
kell igazltani az egész
adérendszert, az egyes
adénemek korszer(si-
tésével, harmonizéalasaval
lehet elérni a kbitségvetés
kiadasi 6s bevételi oldala
kozotti hiany mérséklését,
kdvetkezésképpen sor-
sunk jobbra fordulasat.
EZ EDDIG IGY IGAZ!

A piacgazdasagnak
azonban van egy masik,
legaldbb annyirafontos, a
munkavéllaléi oldalrdl
nem elhanyagolhaté felté-
teleis. Ez pedig nem mas,
mint a SZOCIALIS BIZ-
TONSAG!

Valamilyen szinten!

Ha megvizsgaljuk béar-
mely nyugat-eurépai or-
szag piacgazdasagét,
szembet(nd az a bhatal-
mas védelmi apparatus,
amellyel rendelkeznek, s
amelynek feladata szoci-
alis védelmet nydjtani pol-
garainak.

De mit lat, s méginkabb
mit Brez mindebbdl az
egyszerd magyar honpol-
gar? Az egyszer( alatt
Brtem mindazokat a bér-
bdl Bs fizetésbdl BB mun-
kavallalékat, akiknek cé-
guk, véllalatuk hivatalbdl
levonja addjat, kdzvetlen
kapcsolatuk nincs a ha-
tésaggal, (APEH) s mint
ilyenek az adézas rejtel-
meir6l, W- és megkertlé-
sérdl sz4i6 tudnivaldk kina-
iul, idegenen hangoznak.

JKis" emberek lévén azt
latjak, hogy az uj hatalom
yj urai ugy téve mintha
g( ®  (folyt a2 oldalon)

Mikor e Sorok nyomdsba ke~
rillnek, még nincs befejezése
annak akét silyos esemény-
nek, mdyek miatt mar most
Ggy hiszem, hogy bizonyos
tanulsdgok levonhaték, de
legaldbbis elgondolkodtats-
ak. Akétesemény, nevezete-
sen a két munkabesziintetés
egymaistol tivol tértént mas-
més gazdaségi koriilmények
kozott, de a két munka-
besziintetés pirhuzamossé-
gét a hatalom reakciéja adja
még akkor is, haeztaz egyik
esetben politikai, amésikban
pedig gazdasdgi intézkedé-
sek motivaljak.
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Mozdonyvezeld Tagtarsainkl
VASUTAS KOLLEGAK!

Szolgalati helyeitekea iijra o valasziasi urnahoz

Sipos Jozsef

Dr. Borsik Janos
Németh Laszl6
Oberle Gydrgy

A sikeres eredmény biztosiléka, o minél magyohb
tFr . . aranyi raszvétel a vdlasztason!

kell jarulnotok 1993. szeptember 21-22-h.
Ezittal 2 MAV RESZVENYTARSASAG
FELUGYELOBIZOTTSAGABA kell megvalasztanunk
a munkavallaléi oldal képviseldit.

SZAVAZZ
A MOZDONYVEZETOK
SZAKSZERVEZETE
jeloltjeire!

A MOSZ jeltitlists]a:

elndk

ligyvezetd alelndk
ligyvezetd alelndk
fomozdonyvezetd
(Gyor Vontatasi
Féndkség)

A hatalom arculatail

Elérebocsdtom, hogy kdz-
vetlen kapcsolatom, ennek
folytdn mindenre kiterjed6
informédciéim nincsenek az
eseményeket kivalté okok-
ré], csupan a sajtéban és a
kiilonboz6 hirkdzl6 szervek-
ben megjelent és elhangzott
kézleményeket prébilom
Osszerakni, s az igy rendelke-
zésre 8116 mozaikkockak mér
mos fontos tanulsdgokkal
szolgilhatnak az érzékeny
fiild hallgat6 szamara.

Augusztus 10-én érkeztek az
els6 hirek arrél, hogy aromén
mozdonyvezetd kollégak
sztrijkba léptek, csak néhdny,
alapvetS fontossdgl vasiti
szerelvény kozlekedik.

A korményzat els§ reakciéja
az volt, hogy birésagi dton
térvénytelenitse 8 munkabe-
sziintetést, karhatalommal és
egyéb er6szakos eszkozok-
kd prébalta amozdonyveze-
t6ket jobbbel4tdsra bimi. Ol-
vashattunk telefonvezetékek
atvagasardl, Q letartéztatés-
sal torténé fenyegetésrél
egyarant. Mindkét fél meg-
kototte magat, s csK sajat
kozpontjdban volt hajlandé
targyalasokat folytatni. Az
illetékes kormdinyzati
szervek nem mentek Brass6-
ba, aszakszervezeti képvise-
16k nem mentek Bukarestbe
targyalni. Az akamazott
eszk6zok miatti felhdboro-
désukban amozdonyvezetsk
immaéron egyetlen vonatot
M toviébbitottak, megbé-
nult a teljes vasati fogalom.
A sztrjk negyedik napjan
kezdédtek meg az egyeztetd
- (folbyt. a 3. oldalon)
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(folytatds az elsé oldalrél)
valédi kapitalistak lennének,
csak 6s kizardlag az allam
pénzét, kbvetkezésképpen
az adéfizeté allampolgar
pénzét osztogatjak. Mindez,
a vilagon senkit sem
zavarna.' ha mindezt sajat
pénzikkel tennék. De gon-
doljunk csak a hatalomhoz
kdzel 4ll6 remzeti- 6s kul-
turdlis alapftvanyok rdvid id6
alatti olyan mértéka
gyarapoddsdra, mely ma
mar millidrdokban fejezhet6
ki, de ide kivankozik az az
allami szembekotdsdi jaték,
melynek soran vagyonok,
vagy tdbbmilliés gépkocsi-
csodak kertinek kuldnbéz6
cimeken adomanyozésra.
Lasd példaul a szegedi
Cadillac esetet. De legalabb
ennyire ingerli a népet a
felelés hatalom nagyvonalu
magatartdsa,amely lehetévé
tesziakézpénzek kisibolasat
abankokbdl, sportbdl, amég
mikddéképes vallalatokbdl.
De ide kivankozik az a
nemzetk6ézi méretekben is
jelentbs ttizelSolajbotrany is,
amelynek az orszagot érint6é
anyagi kihatdsai, egyeniére
felmérhetetienek.

A Kdzponti Statisztikai Hiva-
tal legGjabb, jalius végi ada-
tai szerint a magyarorszagi
létminimum 11 000 Ft. (egé-
szen pontosan: 10980 Ft) Az
arszinvonal az elmuit tizen-
két hdnapban 20,9 szazalék-
kal nétt. Augusztus elsejétdl
emelkedtek az afa-kulcsok,
melynek pontos hatasai ma
még kiszamithatatlanok, de
a fogyasztéi kosar ¢szetéte-
lét figyelembevéve minden-
képpen a lakossag szege-
nyebb rétegeit érinti na-
gyobbrészt. Dragabbak let-
tek az élelmiszerek, egyes
iparcikkek, a szallitas, a hé-
6s vizellatas, a villany-, a
gézszamia, hogy csak a leg-
fontosabbakat emlitsem.

A vasutasok ez évi béreme-
lése 15-17% kozodtt valdsult
meg. Ez annyit jelent, hogy a
Magyar Allamvasutak haio-
zatdn az atlagbér mintegy
23 000 Ft BRUTTOBAN!
Nem kell fejszamoléma-
vésznek lenni ahhoz, hogy a
személyi jovedelemado, a
beteg- 6s nyugdijbiztositas
levondsa utén ez a kézhez

kapott nett6 érték 16 450 Ft,
amelyb6l a létfenntartashoz
szlkséges kiadasok utan a
munkaeré Ujratermeléséhez
sztikséges kiadasokat is fe-
dezni kell. Ez az dsszeg
minddssze 5450 Ft-tal t8bb,
mint a LETMINIMUM.

gel jar, olyan munkaért, ahol
nincs munkasz(neti nap, 6s
olyanvasutas munkaért, ahol
a munkakdriimények az &t-
lagosnal az elmaradt fej-
lesziések és beruhazasok mialt
lenyegesen rosszabbak! |

Véllalva a demagdgia vadijat,

Olyan munkéaért, mely az at-
lagtél nagyobb felel6sség-

ez az 5450 Ft 8sszeg, mely
meghaladja a létminimum-

A

Jelentés réteg magam isebbstartozom anyagi tekintetben élvezi a -

Jjovedelme a lakossdg nagy tobbségének keresetéhez viszonyitva.

2 alakult volna. Ha a szegények relativ jovedelme nd, akkor a hazai
£ termékek irdnti kereslet nd, ugyanis elsésorban t6bb tejet, kenyeret,
2 hust, z0ldséger vennének, ha volna mibdl. Ezzel javulna a
| mezbgazdasdgi termékek irdnti keredet. A szegdnyek fogyasztdi

2 jellemz6 példa: az érintettek mindig csok dltaldban beszélnek arrdl,
¢ hogy a tobbletjovedelem néveli az importigényt. Arrdl viszont hall-
i gatnak, hogy az importigdny tsbbszéros akkor, ha a tébblet-
z jovedelem a gazdagokhoz keriil. Pedig mennyire kézenfekvs!

Aranytalan aranytalansagok

Evek dta csikken a kisemberek jovedelme. Ilyen esetben
szdmunkra az évek okkal duplén szamitanak. Ugyanakkor egy

rendszervdltds elSnyeit. Ok nem érzik Olyan gyorsan az dvek
miildsdt. A modern fogyaszidi tdrsaadalmakban évtizedes tenden-
cia, hogy csokken a jovedelmek kozosti kiilonbség, jobban né a
tdrsadalom szegényebb felének a jovedelme, mint a gazdag tizedé.
Mi mdr a szocializmusban szakitottunk ezzel a tendencidval. A
rendszervdltis eldtti iddkben a vezetoknek a beosztottakéhoz
viszonyftott jovedd memagasabb volt, Mint a tdkés orszdgokban.
Eletre kelt a sztdlinista egyenlbsdi felszine alatt az az évezredes
magyar tradicié, hogy a gazdagjaink éppen olyan gazdagok, sok-
szor gazdagabbak, mMint anyugat-eurépaiak, de a szegdnyek,anagy
15bbség sokkal szegényebb. A gazdagok elvdrjdk, hogy nyugati
mddon élhessenek akkor is, ha a lakossdg nagy t6bbsége nagyon
messze van ettél. Ez a jévedelmi szétszakadds felgyorsult a
rendszervdltds 6ta. Ma sokkal nagyobb, mint bdarmelyik fejlett
orszdgban, vagyis ott, ahovafel akarunk zdrkdézni megint tigy, hogy
legaldbb a gazdagoknak sikeriilion. Ben a téren isaz a jellemzd,
ami dltaléban; hogy a Nyugatra csak akkor hivatkoznak, ha az az |
illetékeseknek kedvezd. Egyetlen statisuikai adatot nem kozolrek |
arrdl, hogy ndlunk milyen plédétlanul elszakadt a gazdagok

Pedig, ha errél frndnak a3 djsdgok, errdl nyilatkozndnak a poli-
tikusok, volna olvasé-, illetve hallgatéraborunk!

Evek 6ta arra hivatkofiztak a magukat puritdnnak deklardls
kommunista vezetdk is, hogy 6k yivel ke bbet keresnek,
rrt ahasonlé beosztdsiiak Nyugaton. Arrdl nem esett 526, hogy az
d dtlagoshoz viszonyfiott jovedelmiik a 16bbszorose annak, ami a
nyugatiak esetében jellemzd.

Félreértések elkeriilése végett: annak idején ostoroztam az
egyenlSsdit, és azt MOSt St akarom vissza, hanern csak azt szeret-
ném, amit a fejlett vildg megfelelnek tart, amit a gazdasdgi haté-
konysdg megkivén, amit az ottani politikai erdk kikényszeritenek

A szemléletiinkre jellemzd volt @ a gazdagok szemszogébdl vals
megkizelités abban |'s, ahogy az illetékesek legutdbb a forgalmiads
emeléséhez fogtak. Nemazt nézték, milyenek a jovedelemard-nyok,
hogyan kellene azt a nyugati normdkhoz kozeltteni, hanem arra ;
hivatkoztak, hogy az alapvet fogyasztdsi Cikkek addja on mekkora.
Igy dllt el6 aztén az a helyzet, hogy az addreformkdvetkeztében
szegényebbek lesznek a szegények és gazdagabbak a gazdagok.
Ezen akompenzdcié semvditoztat. Sokkal okszertibb és igazsdgo-
sabblea volna, ha a forgalmi ads felss kulcsét emelik, az alacso-
nyakat pedig vdltozatlanul hagyjdk. _

Q esetben nemcsak a jovedelemardnyaink kozeledtek volna egy
kicsit a nyugatiakhoz, de a fogyasztds szerkezete |S kedvezSbben

igényeinek megfelelnének a huzai ipari termékek 1S. Ezzel szemben,
ha a gazdagok keresete nd, akkor megnd az importigdny. Még egy

Csak abban reménykedhetem, hogy avdlasztdsok eldtt felébred-
nek a politikai pdrtok. Felismerik, hogy a vilusztik tobbsége nem
agazdagok soraibdl keriil Ki. Csak az nyerhet, aki a jovedelemard-
nyok tekintetében i s csatlakozni akar Eurépdhoz.

Amig élek, reménykeden!

Kopdtsy Sdndor

kdzgazddsz
Népszava, 93. 08. 25.

szamitas Osszeget, egy
tének, mai drakon szamitva,
tizendt Bvi megtakaritast
feltételezve jelenti azt, hogy
egy kbzepes kategdriaju gép-
kocsihoz jusson. De mondhat-
ndm azt is, hogy egy fiatal,
palyakezd6 hazaspar tizendt
évi gytijtdgetését ered-
ményezheti az, hogy esetieg
hozz4juthat egy negyven
négyzetméteres lakashoz.
Pir van az orcamon! Szégye-
nernet az okozza, hogy or-
szdgunk tanult vezet6it6l kell
raddbbennem, hogy példaut
az afa-emelés kompenzacié-
javal a kisjdvedelmaek jol jar-
nak, s mi gazdagok, vasutas
burzsujok tdbbet is tehetunk
a koltségvetés pazarlo, fene-
ketlen zsakjaba, Hisz avasu-
tas jovedelme a kompenza-
ciora jogosultsag 15 000 Ft-
os fels6 hatarat , Ird és
mondd egyezernégyszaz-
otven forinttal meghaladja.
De pironkodasomat az is
okozza, hogy a vasutassag
még, mintegy négy honapig,
az 0j személyi jbvedelemadod
térvény hataiybalépéséig
kézhez kapja ezt a nem min-
dennapi, Eurépéban val6-
ban szokatlan jbvedelmét.
Merthisz akormany jdlius vé-
gén beterjesztette a parla-
ment elé az SZJA-ra vonat-
kozéd mbdositd javaslatait. S
nem hiszik el! Ismét olyan
elemeket tartalmaz, mely a
kdnnyen elérheté munkaval-
laldkat, koztik a vasutassa-
got célozza meg, hisz &k
azok a birkaturelemmel
megaéaldott réteg, kik leg-
feljebb szakdlve 6s viny-
nyogva tarik a redjuk mért,
személyiséget és egziszten-
ciat megnyomorfté gyom-
rosokat.
A koézelmultban olvastam
Kéri Tamas egyik Trasat,
(Nbpszava, 1993. jul. 26.
Addban pacolva) melybéi
6nkényesen ragadtam ki az
alabbi mondatokat:
Ad6t szedni annyi, mint a le-
het6 legkevesebb gagogas
arén megkopasztani egy libat:
Legféljebb az a furcsa, hogy
a kormanynak és a koalfcios
tébbségl parlamentnek a
lyukak betdémésére a jelek
szerint nincs is méas elkép-
zelése, mint tovabb kopasz-
tani az immar szkinhed ki-
nézetq libat.
Széval: fel a fejjelt

Sipos Jézsef
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(folytatés az elsé oldalrol)

targyalasok Brasséban
a szakszervezeti koz-
pontban. A teljesmun-
kabesziintetés hét
egész napig tartott. Pil-
lanatnyilag annyit le-
het tudni, hogy le-
tart6ztatisok és elbo-
csatasok torténnek,
bir6sdgi perek vannak
késziil6ben, egyes
szakszervezeti veze-
tbknek napok 6ta
nyoma veszett.
Nyilvénvalé, hogy
amennyiben a kés8b-
biek folyaman részle-
tesebb informécié all
rendelkezésiinkre, sok-
kal arnyaltabban, s
megal apozottabban le-
het kovetkeztetéseket,
tanulsiigokat levonni.
Két alapvetb tanulsag
azonban mar most lat-

hogy szézadeleji méd-
szerekkel, s nem a tar-
gyaldsos konszenzus-
kereséssel oldjak fel a
kialakult tragikus hely-
zetet. Mintha djra ol-
vasniim a mdlt havi
sziimunkban kozolt
1923-as magyarorsza-
gi sztrajkrol szo6l6 ko-
rabeli tud6sitast.

A MALEV-nil
kialakult és elmérgese-
dett viszony a repiil -
gép-karbantarték és a
véllalatvezetés kozott
példaja annak, hogy
milyen gazdasiigi,
ovon auli intézkedé-
sekkel képes a gazda-
sagi hatalom, mégha
csak egy jelentdsnagy-
vallalat képében jele-
nik is meg, prébalja
meg letdrni a bérhar-
cot. Mint kdzismertté

valt, avallalat vezetése
kulfoldi gépkarban-
tart6kat hozatott, s
sztrajktoré6ként fel-
hasznédlva prébilja
meg felmorzsolni are-
piilégépszerel6k mun-
kabesziintetését.

Az alkalmazott
médszer elképesztd,
nyugati demokracidk-
ban elképzelhetetlen.
Lathattuk a televizi6-
ban, hogy az importalt
sztrajktor6k nem nyi-
latkoztak, nem enged-
ték magukat fényké-
pezni, a MALEV ve-
zetdi egyik szédllodabél
a masikba koltoztették
Sket.

Hacsak arra gondo-
lunk, hogy a nyugat-
eurépai szakszerveze-
tek rnilyen erbvel 1ép-
nek fel sajat munkaval-

lal6ik védelmében az
olcsé keleti munka-
erbvel szemben, akkor
alegenyhébb kifejezés
amit mondhatunk,
hogy valami bdzlik
Dénidban. Kivéancsian
vérom a nyugati szak-
szervezetek, szakszer-
vezeti szovetségek
nyilatkozatait, segitsé-
gét, s allasfoglal4sat az
esettel kapcsolatosan.
Mamég, a bekovet-
kezett két eseménnyel,
bérharccal kapcsolat-
ban nem lehetséges a
végsé tanulsagok levo-
nédsa, nem lathaté,
hogy a szakszerveze-
tek mit tettek helyesen,
s miben tévedtek, j61
idbzitettek-e vagy
meggondolatlanul fo-
lyamodtak a legvégsS
eszkozhoz, reélis volt-
e a kovetelésiik

haté, s szamomra,
sziimunkra elgon-
dolkodtaté |ehet.
Az egyik az,
ahogyan a moz-
donyvezetdk
0Ssze- és kitartottak
teljes egy hétig,
példat mutatva
szolidaritasbél, a
munkavillaléi
akarat egységes
kinyilvanitasarél.
A maisodik, s ez
a megdobbentd ta-
nulshgaz az eljarés,
azok az eszkozok a
kormiinyon 1évé
hatalom részérédl,

KACSO KAROLY

a MAV Rt. Kézpontl Uzeml
Tanacsanak tagia?

Augusztus 23-dn a korabban kiadott

= 124

»Ajanlas

iranymutatdsa alapjan a gépé-

szeti szakag a Koézponti Uzemi Tanacs

tagjava valasztotta

Kacsé Karolyt Celldomolkrdl,
Szabadi Laszlét Bp. Ferencvarosbél,
Izsak Csabat Nagykanizsarél.

A legtobb szavazatot Kacsé Karoly sze-
rezte, aki egyben a Mozdonyvezeték Szak-

szervezete
tagja.

Ogyvivé Bizottsdgdnak is

Gratulalunk!

vagy tilfeszitették a
hrt.

Az események
mindenképpen el-
gondolkodtaték.
Ugyanakkor bepil-
lantast engednek ha
résnyire IS, minda-
zoneszkozok tarhé-
zaba, melyet minda
politikai hatalom,
mind ikertestvére a
gazdasiigi hatalom,
milyen fegyverként
haszniilhat fel a
munkavallalékkal
szemben.

Spos Jozsef
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A tagorszagok elndkei az ALE
6szi kongresszusat megel6zd
utolsé elndkségl tilésre fltek
Ossze. Az Tiléshek hdrom napi-
rendi pantja volt:

1.A

- idSpontjanak és helysziné-
nek rogzitése

- napirendjének rogzitése
- meghivottjai

2. Alapszabaly médositd
javaslatok

3. Tagdijfizetési kulcsok
moédesitisa

4. Személyl kérdések

1, Az elnbkség jovahagyta a
kongresszus megtartasanak
idépontjat és helyszinét. En-
nek alapjan az ALE [I. kong-
resszusat a Spanyol Moz-
donyvezetok Szakszervezete
szervezésében 1993. oktéber
29-31. kozott tartja TORRE-
MOLINOS-ban. A MOSZ az
alapszabaly értelmében nW
6 kongresszusi kiildottel VV-
het részt.
Oktéber 29-én elndkségi iilés,
amelyen véglegesiteni kell 5
személyl javaslatokat az ALE
tisztségvisel6it érintden. E
napon kertil véglegesitett for-
méaba az elndkség alapsza-
baly-médosit6 javaslatai, s itt
kertiil beterjesztésre az egyes
tagszervezetek kongresszusi
hatarozatokat igénylé kérel-
mei {s,
A kongresszus 1993. okt6ber
30-4n 9,30-kor kezdi meg a
munkajat a kovetkezd idébe-
osztas szerint.

1. Az ALE elnékének kongresz-
szusi megnyitébeszéde.
2. A kongresszus napirendi
pontjainak elfogadasa.
3. Az llés vezetdségének meg-
valasztasa. (Az elndkség jor
vaslata: Furmann (GDL),
Fuchini (SEMAF), Granusew-
4. Meghivott vendégek felszbla-
lasai:
= az EK Kéozlekedési Bizott-
saganak vezetgje

-. az UIC vezetgje (vagy meg-
bizottja)

= a Spanyol Vasutak &&a
toja

= a CESI elndke

= a két legjelentdsebb spa-
o parlamenti part kép-
visel6je »
Az ezt kovetb ebédsziinet utin a
Kongresszus délutani menet-
rendje a kovetkezd:

S5 Az ALE elndksége és Ggy-
vezetd elndksége beszamolo-
ja.

6. Hozzaszolasok, €s a beszé-
molé elfogadésa.

7. Az ALE pénztarosanak be-
szamoldja.

8. Az ALE szamvizsgal6 bizott-

Jjelentése.

9. Az alapszabaly médositasa.

10. Az 1994. évi koltségvetés els-
terjesztése (az alapszabaly mo-
dositasanak fliggvényében).

11. A tagszervezetek kérelmeivel

2. A magyar, lengyel, szlovak,
cseh szervezetek elGterjesz-
tették az 1993, Aprilis 23-an
kozdsen elfogadott javaslatai-
kat. Ez azt jelenti, hogy val-
toztatni szikséges az ALE
szervezeti felépitésén, mégpe-
dig a hatékonyabb képvise-
letek érdekében. Javaslatunk
szerint az ALE elndke mellett
két alelnokot kell megvalasz-
tani, melyek koziil az egyik a
négy kelet-eurépai szervezet
elokeibol keriil ki. Az elndk-
ség hosszas mérlegelés utan
8:1 aranyban elfogadta a jd-
vaslatot.

Dontés sziletett arrél is hogy
az ALE tisztségviselit nem a
kongresszus valassza, ha-
nem az elndkség (a tagszer-
vézelek elnbkel) sajat soraibél
valaszt, 2 kongresszust kove-
t0 elsd tilésén. (A személyi ja-
vaslatok tajekoztatas céljabal
a kongresszus elé kertilnek,
hogy ennek megfeleléen az
alapszabaly modositasa meg-
.torténhessen.) ,
Amennyiben a kongtesszus
elfogadja ezt a javasiatot az
ALE szervezeti felépitése az
alabbiak szerint alakul:
Elndkség, amely all atagszer-
vezetek elndkeibél (1Q £6),

Ugyvezetd elndkség, amely el-
nokbdol, két alelndkbol és az
ALE pénztarosabdl tevddik
Ossze (4 16).

Az elntkségi Glés legkemé-
nyebb targyalasi fazisa volt az
ALFE tagdiffizetési rendszeré-
ek megvaltoztatasara ira-
nyulo javaslatok kidolgozasa.
Sajnalatos médon a cseh de-
legaci6, annak ellenére, hogy
0 volt a javaslat el6terjesztdje,
egyeb elfoglaltsagara valo hi-
vatkozassal elutazott, nem
varya meg A javaslat targya-
lasat. Ennek eltte azonban,
mintegy zsarcldasként beje-
lentette, hogy a kongresz-
szuson valo részvételét a tag-
dijmértékek megvaltoztata-
satol teszi fliggove. Meg-
itélésem alapjan ez rossz poli-
tikai déntés volt résziikrél, s
a kompromisszumkeészség és
a szolidaritas bizonyos hia-
nyaira utal.

Az elndkségi tilés legkemé-
nyebb targyalasi szakaszat
jelentette ennek a napirendi

- pontnak a megyvitatasa, €s

kompromisszumok aran tor-
ténd elfogadasa. A cseh elg-
terjesztés lényegében & tar-
talmazta, hogy az ALE jelenlegi
éves bevétele, amely 71 550
DM, 39 303 DM-e csokkent
volna. Ez a megoldas, figyelem-
mel a kiilénbozo koltségekre, az
ALE anyagi miikodésképtelen-
ségét jelentette volna,

Tébb oéras vita utan €gy olyan
kompromisszumos javaslat
szilletett, amely biztositja az
anyagi mukddés feltételeit,

.ugyanakkor a gazdagabb

nyugati szakszervezeteknek
jelentds tagdijemelkedést, 5

" négy kelet-eurdpai szakszer-

vezetnek pedig jelentds cstk-
kenést jelent a teherviselés
tekintetében. Ugy gondolom,
hogy ez agesztus mutatja ¢l-
s8sorban a német, az olasz, a
spanyol és A svajci szakszer-
vezeti vezet6k nagyvonalil
magatartasat.
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A kongresszus elé az alabbi tagdijfizetési

Jjavaslat fog kertilni:

Szakszerv. Jelenlegi Javasolt Emelkedés  Csbdkkenés

neve tagdij 1} tagdij meértéke mértéke
DM DM DM DM

GDL

német 18750 24 500 5750

SEMAF

olasz 5250 6 500 1250

SMA

spanyol 5250 6 500 1 250 -

SMAQ

portugal 2625 2625 - -

LOCO

belga 250 2 250 - .

VGLF

svajei 2175 2625 450 -

FSCR

cseh 10 650 5160 - 5490

FSSR

szlovak 5100 2940 - 2160

MOSz

magyar 6 000 4500 - 1500

ZZM

lengyel 13500 5500 - 8000

Ezzel a konstrukciéval, mely a
jelenlévék kompromisszum-
készségét mutatja, biztositva
van az anyagi miikddés, de bi-
zonyos megszoritd intézkedések
megtétele még igy isszilikséges.
Ez a megoldas azt jelenti, hogy
az ALE tagdijbevétele 63 100
DM-re csdkken, ami 8450 DM
évi bevételkiesést jel ent.
Természetesen, ezt ajavadatot a
kongresszusnak kell jovahagynia.

4. A személyi kérdések megvi-
tatasanal az alabbi egyetértd
javaslatok sziilettek:
= az elndkség felkéri Manfred

Schell urat, hogy még egy
valasztasi ciklusig jeloltes-
se magéat az ALE elnéki
posztjara,

- GiuseppeMinutoli ur, aje-
lenlegi alelniik bejelentet-
te, hogy jelolteti magat az
egyik alelndki posztra,

- kozds megegyezés sziil etett
arrdl, hogy a kongresszus
elbtti napon tartandé el-
nokségi tilésen teszi meg
szemeélyre sz016 javaslatat

a masik alelndki posztra a

négy kelet-eurépai szak-
ervezet,

- Fitz Schneider tr, az ALE
jelenlegi svajci pénztarosa,
egészségi okokra vald hi-
vatkozassal nem tudia to-
vabb ellatni a feladatat, s

posztjat hazajaban
is csak a jév6 év marci-
usaban tartandé kong-
resszusig vdlaja
Az elndkség azt javasolta, tekin-
tettel a svajci bankrendszerre,
hogy kérje fd utédjat e poszt to-
vabbvitelkre.
Osszegezve az elvégzett munkat,
gy gondolom, hogy feladata-
inkat elvégeztitk a kongresszusi
elokészitést illetben. Jelentbs
eredménynek tekinthetjiik, hogy
acseh, a szlovak, alengyd és a
magyar mozdonyvezets-szak-
szervezetek altal kitlizott célt
elértiik, hiszen megvalésulni lat-
szik az altaluk betdltendd egyik
alelnoki tisztség, tovabba jelen-
t6s mértékd tagdijesdkkentést
értink d.
SIPOS JOZSEF

FELELOSSER...

A vasutas dolgozék szakszer-
vezeti szervezettsége rohamo-
san csdkken. Informdcidink
szerint a Vasutasok Szakszer-
vezete feldllitotta azt a kétes
érték0 rekordot, hogy az el-
mUlt hérom évben sikerUlt ak-
tlv tagségénak a felét elve-
szitenie. A MAV alaptevékeny-
ségében foglalkoztatottakndl
allitélag a taglétszém mdér
alatta van a negyvenezemek.
Akik kiléptek nem lépnek be
a Vasljti Dolgozék Szabad
Szakszervezetébe, ahol stag-
ndl a létszém Ggy tizezer kéril.
A MozdonyvezetSk Szakszerve-
zete taglétszéma vdltozatianul
hatezer fé.

€zutdn nem ¢soda, hogy nem
haladnak a vagyonUgyi tér-
gyalésok 6s Osszességében
csékken a vasutasok érdekvé-
delmi esélye. €setleg a VSZ-
en belUli reformkoér, keresz-
tény- vagy szocidldemokrata
platform-elkdtelezettek isme-
rik @ magyardzatot. Vagy ta-
lan mégsem? €s mit szl mind-
ezekhez az alapszervezeti tit-

kar, a bizalmi, a tag?
B. J.

EVFORDULO

Tavaly, szaﬂtember 21-én meiullgkuh
a Vasotasok Szakszervezete Retorm-

kore, tobbek kozott, dr. Péter Mihaly

alelndk részvételével.

AL, A.-.: reform”
1un|](°ﬁz“eseményekre.

Mads nem tortént.
Azota sem.
Gratulalunk.

cimmel reagal-

B.J.
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A Bolgar Mozdonyvezetok Szakszwvezete, és a Bolgar
Szdllitasi Dolgozok Szakszervezeti Szdvetsége meghivasara
1993, augusztus 11-12-6n Sipos Jozsef elndk, valamint Faidvéri
Laszlé (Szolnok Vontatasi Fonékség fémozdonyvezetsije,
tolmacs) tett kapcsolatteremtd latogatast Széfiaban.

A Bolgar Szallitasi Dolgozok Szakszervezefi Szovetsége 1990-ben
alakutt, Tagjai soraba tartozik az épitdipar széllitassal foglalkozd
szakszervezetel, a gépjaimivezetdk, a kikotdi murkasok, a BDZS id-
lomasi dolgozdi, s hozzajuk csatiakozoftt a frissen alakuft Mozdony-
vezetdk Szakszervezete is, A szdvetség incke ATANAS STANEV (r,
a nemzetkoz kapesolatokér felelés referens NEDIALKO KOTOV .

A hivatalos jellegl targyalasok a szovetség szekhazaban
folytak (106. Maria Luiza Bivd. 1233 Sofia. Tel: 315124,314084,
Fax: 317124), amely egyben oﬁhont ad'a Mozdonyvezetdk Szak-
szervezeienek is,

Bulgariaban &t szakszervezefi szovetseg mékodik, ezek egyike a

széllitasiaké. A kormanyzat és a szakminisztériumok csupan azzal

a szovetséggel hajlandok targyalni, amely a tdrvényben megfogal-
mazott limitet [étszamban eléri. E Iétszam als6 hatérét 50 000 fben
allapitottk meg. Ennek ellenére, az elmondottakbdl tgy ik, hogy
kiilonboz6 praktikakkal a szakszervezeli targyald felekben vélogat a
kormany, s Q hatarozza meg, #vel, hol il e targyalni.

Megtudtuk, hogy bar vannak kollektiv megallapodasok, azon-
ban ennek ellenére a munkaadok egyéni munkaszerzédések
megkotésével o?yan szubjektiv médon megallapitott béreket al-
kalmaznak,, mely igen nagy szérast eredmgnyez azonos szak-
mak kérében is, s ez a médszer alkalmas ara, hogy éket lsson
a munkavallaldk kozott, nehéz. helyzetbe hozva ezzel az érdek-
védelmi szervezetek munkajat.

Az orszag gazdaségi helyzete mely rovid tajékozodasunk utan
is lathatoan igérr silyos helyzetben van.
80464 a tminimumon él, 6sszeomlott a nagymiiltl és hires me-
26gazdasag, s a masik, korabban prosperalé idegenforgalom, mely
a nemzefi jvedelem jelentds részét adta, a mélyponton van.

EbbSl a helyzetb8l fakadéan a szbvetség jelenlegi legfonto-
sabb feladaténak fekinti az elfogadhaté megélhetést biztosité

bérek elérését. A torzsgérdatagsaggal biré munkavéllalok étfag: - .
" vezetd kollegak elmondasabél az a kép alakult ki benniink, hogy
- a demokratikus atalakulas (tja rogokkel teli, nehézkes, s a felirat

jovedelme 4600 Leva, & nyugdijak figgetientl a korabbi Gvedelmi
viszonyoktél kdzel egyformak, 1300 Leva kéril mozognak.

A rendkivil stlyos kériilményekre figyelemmel, ‘a szévetség je-
lenlegi elképzelése az, hogy elsd lépesoként a kbzlekedésben
dolgozék jdvedelmi viszonyait kbzel egy szintre kell hozni, n@

pedig Ugy, hogy err6l a megélhetést hiztbsito alap-szintrSi Kin: -

dulva, tovabbi fazisokban valdsitsak meg az egyes kozlekedési
agak és munkakarbk kozotti idedlis kilonbséget. Ez azt jelent,
hogy csak egy késSbbi fazisban valésithaté meg pl. a légikéz-
lekedés és a hajézas kdzti megfelelé hierarchikus rend. Eseten-
ként eléfordul m is, hogy a munkavéllaiok 6-8 honap ké-
séssel kap|ék kézhez fizetésiiket!

A Bolgar Széliitasi Dolgozok Szakszervezefi Szovetsége, a
londoni székhelylG LT.F. tagja.

A Bolgér Mozdonyvezetdk Szakszeivezete, a mozdonyvezetok
jelents csoportjnak akaratéra, 1993. februdr 24-én alakult, 72
fével. Jelenleg 1500 f6s létszémmal szémolnak. A mozdonyve-
zel6i létszém a héldzaton, mintegy 4500 Mre iehets.

R lakossag mintegy 70-.

Kiszakadasuk a hagyomanyos szakszervezetbdl, mivel azok
ellenezték a mozdonyvezetSi szervezkedést, nehéz helyzetet
teremtett szamukra. Elndkik TOBOR GECRGIEV dr, ak vég-
zettségét tekintve gépészmérmndk, de e jobb kereset reményében
hdsz bve mozdonyvezets. Szakszervezeti feladatait munkaidé-
kedvezménnyel l&tja &l. Egy nyugdijas mozdonyvezetd, ILIA
ILIEV (r a szakszervezet f6 éllasi munkatérsa, aki a napi felada-
tokat latja d.

A BDZS teljes halézatén 16 vontatasi fGnokség van. A
szakszefvezet vezetését, a fGnoksegenkent 1 8t delegald 16 s
vezetoség jelent.

A bolgar mozdonyvezetok havi munkaidejét ugyanigy mint
nalunk, a munkanaponkénti nyole 6ras szorzat adja. Bér a Kollek-
tiv Szerz6dés 18 6raban maximalja az egy szolgélatban
eltdlthetd iddt, ezt a szabélyt nem til szigorian alkaimazzék. En-
nek egyik oka, hogy a mozdonyszemélyzet a tdbbletkereset
reményében hallgatdlagosan tudomasul veszi a tilszolgalatot, a
mésik ok pedig a forgalomszervezési hianyossag. A mozdony-
vezet8k elmondéasai alapjan ném ritka az olyan szolgélat,
amelyben széfiai indulds utan 8-10 614t vezetve émek Varndba,
s oft bizonytalan véarakozasban t8iteriek 8-12 6rat, majd Ugy
folytatjdk visszafeld Gtjukat, Az éltbhoft vérakozasi idbre, sem
bén, sem szolgalali érét nem kapnak!

Bér elvben elvezénylés készill, az egyes szolgélatok jelentés
tallépése miatt, kovetkez6 beosztastkat a szolgalat végén tudjak
meg. Emiatt a maganéleti program szinte egyéltalan nem
tervezhets. Még ilyen foglalkoztatas mellett is az egy mozdony-
vezetdre jutd atlagos tiléra eléri a havi 15 érét.

Az Ujonnan alakult mozdonyvezeték szakszervezete a
tAmaddsok kereszttiizében van. Egyrészt a régi szakszervezet,
masrészt a vontatasi f6nokségek vezetése nem nézi j szemmel
tevekenyseguket Ennek 16 okai. ugyanazok az elemek, melyet
mi mar olyan jol ismetlink. Ez pedig itt sem mas, mint a szakma
anyagi- é3 erkblcsi elismertetése, a kézépkori foglalkoztatasi
viszonyok felszamolasa.

Vendéglatoink lehetséget biztositottak a széfiai vontatasi
fénokségen torténd szakmai latogatasra is. Az itteni mozdony-

nem mindig esk egybe a hatalommal.

A f6ndkség képe szamunkra megszokottat L. 30-40 éves
mozdonyok, melyek egy része sajat gyartmany, jelentds része awn-
ban romén dizel- Q villamosmozdonyokbdl ossze. Szép
szémmal talalhat a Ganz gyar aftal exportalt M 44 tipust mozdony
is. Bar jbmagunk erésen ostorozzuk a mozdonyaink kiilcsinyét, az
itt tapasztaltak szamunkra elképesztdek. A mozdonyok zdme idotlen
iaok ota nagytakaritasnak nem volt alavetve, olajsar és rozsda min-
dendtt. A mihelyek allapota és felszereltsége a mi javité mihelye-
inkhez hasonl6. A vontatasi f6nok elmondéasa alapjan pénz sem a
fenntartasra, sem (j eszkéz0k beszerzésére nincs. A lealitott, vagy
balesetes mozdonyokbol potoligk a legszilkségesebb javitasokhoz
szlkséges alkatrészeket.

A mozdonyvezeték, a meghatéarozott kijarési id6 elott egy 6ra-
val jelentkeznek szolgalatba. A mozdonyfelvigyazé mellett, aki a
személyzeti kérdések mellett ellatja a diszpécseri feladatokat is,
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A Bolgér Mozdonyszemélyzet Szakszervezete és a Magyar
MozdonyvezetSk Szakszervezete, 1993. augusztus 11. és 12-
kn tartott taldlkoz6t, amelyen éttekintették mindkét oldal
mozdonyszemélyzetének szakszervezeti problémadit

A kiildottek kolesdnbsen ljékoztattdk egymdst mindkét

orszdg mozdonyszemélyzetének fizetése, munka-, pihend-

és szabadideje, munkafeltételeinek és egyéb juttatdsainak
problémainsl.
Mindkét fél megelégedéssel dllapitotta meg, hogy kozel
40 tv utén orszdgaikban a mozdonyszemélyzet végre
szakszervezeti védelemre taldlt.
Felek pdrhuzamosan megéllapitottdk, hogy nem ritkda
nem teljesiilnek a munkafeltételek, nem eléggé értékelik.
amozdonyszemélyzet felelSsségteljes helyzetét a vasutak-

I ndl, ardnytalan tilérikra is sor keriil.

A mozdonyszemélyzet érdekvédelmének javitdsa érdeké-
ben a kévetkezd egyetértésre jutottak:

. 1. A Magyar és a Bolgdr Mozdonyvezetok Szakszerveze- .
tel hat havonta kolcsonosen tijékoztatjdk egymést
mindkét orszdg mozdonyszemélyzetének aktudlis szo-
cidlis és gazdasagi problémdir6l.

2. A szakszervezetek informéciét cserélnek a fizetések moz-
gdsardl, a kiharcolt szocidlis €s gazdasdgi juttatdsokrol.
3. Az orszagok egyikében torténd tiltakozé megmozduld-

. sok esetén a szakszervezetek kotelességiiknek veszik a .
szolidaritdsi egytittmikodést a munkakonfliktusok meg-
olddsaban,

I 4. Kapcsolatok kialakitdsa a magyar és bolgdr flll6hazak
szakszervezefi szervei kozott,

5. Tanulményozzdk annak lehetGségét, hogy 19914bein a
szakszervezeti tagok csereiidiiltetésben vegyenek részt
a bolgar és magyar {idiil6kben.

6. Egy vagy keét évente delegdcickat cserélnek, hogy tanul-
manyozzik a szakszervezeti tevékenység lapaszialatait,

7. A Magyar MozdonyvezetSk Szakszervezete tanulma-
nyozni fogja a Bolgar Mozdonyszemélyzet Szakszerve-
zete lehetSségét, hogy a Mozdonyvezetfk Eurdpai
Szakszervezete tagjai lehessenek €s tdjékoztatni fogja
el bolgdr koHeégait.

Magyar MozdonyvezetSk Szakszervezetének Elndke

(J. Sipos)
Bolgar Mozdonyszemélyzet Szakszervezetének elnike
(T. Georgiev mérnik)

killon helyiségben folyamatos munkarendben teljesit szolgélatot
egy egészségligyi dolgoz6. Szolgélatba vald jelentkezés csak
néla t6rténhet. It a mozdonyvezetst minden szolgalata elétt ar-
vosi vizsgélatnak velik alg, amely éltalénos allapotvizsgalatbd,
vérnyomésmérésbdl, alkoholszondas ellenérzésbél all. Erre a
vizsgélatra 10 perc van rendszeresitve, s e vizsgélat ered-
ményétsl fliggben éllhat szolgélatba, illetve mehet tovabb
jelentkezni a mozdonyfelvigyazénal. Ez a rendszer szédmunkra
elég szokatlan volt, s kérdéseink nyoman szamunkra t6bb
megvélaszolatian kérdés maradt nyitva, Hiszen ha a vizsgalat po-
zitiv eredményt hoz, csupan annyi trténik, hogy igazolt
hidnyzasnak veszik. Sem Rezelés, sem a felfedett egészségi &l-
lapotnak megfelel6 szakrendeldbe vald utalést nem végeznek.
Ha valald 6nként nem megy szakorvoshoz, aki jogosult tappénzre
venni, vagy kezelésre beutalni, el6fordulhat olyan eset, hogy
zsinbrban, egymaést kévetben nem engedik szolgalatba 4lini.

A fennmaradé étven perc szolgélia a mozdonyfelvigyézonal
torténd jelentkezést, a mozdony mszaki atvételét, es a kijarast
a vontatasi teleprél.

Mind a vontatasi telepen, mind a kdzleked6 mozdonyokon
szémunkra szokatian médon katonai egyenruhat viseld fiatalokat
lattunk. A kollégak elmondottak, hogy ez is az egyik olyan nagy
jelent6ségl feladat, amelyet meg kell sziintetni, de igen nagy el-
lendllasba Utkdznek. Kérdésiinkre a vélasz a mozdonyvezetdi
képzéshen taléihaté, mely az elmdlt rendszerben meghonosodott,
s mindenképpen azt jelenti, hogy a hatalom minimum rajta tartja
figyelmét e stratégiai munkakéron.

Bulgariaban a mai napig nem sikerillt a mozdonyvezet6-
képzést a polgéri szféraba helyezni. A képzési id6 kdzel harom
ev, amely ljgy térténik, hogy a szakmat véalaszt6 jeldit,
jelentkezése utan bevonul katonanak. A képzés katonai iskoldban
folyik, melynek elsd, nyolc hénapos fazisdban megegyezik a
sorkotelesek katonai képzésével. Ezt kdvetben a mozdonyvezet6i
ismereteket is katonaként, a katonai fegyelem szigord betartiasa
mellett szerzik meg. A tanonc mind a mdhelygyakorlata, mind
pedig az utazasi gyakorlat megszerzésének fazisaban egyen-
ruhaban kételes feladatait ellatni, s ennek megfeleld kdtotiségek-
kel jelentkezni mind a mhelyi, mind a mozdonyszolgalati ok-
tatéjanal.

A képzés befejeztével megkapja rangjat, majd az intézet he-
lyezi el arra a szolgélati helyre, ahol kdteles felvenni a mozdony-
vezet6i munkat. Tobbnyire ez nem esik egybe lakéhelyével, vagy
csaladja lakhelyével. Az els§ id6szakot (altalaban 2-3 ev) a ki-
jelolt helyen kbteles ledolgozni, majd csek ez utdn van méd ana,
hogy az éltala vélasztott f6nokségre keriljon.

Megkérdeziiik a kollégakat az oktaté mozdonyvezetdk
statuszarél. Egészen megddbbenté valaszokat adtak. Ez a reteg
a korabbi kivaltsagot élvezok tabora. A mozdonyvezetfk egysze-
rlien csak Jkomiszaroknak” fitulaljak Sket. Mintegy 1500 f6 az ok-
taté mozdonyvezetSi besorolast élvezék tabora (4500 f6 utazé
személyzet mellett), akik fliggetienitettként (mozdonyt nem vezet-
nek) l4tjak el a killénbdz6 jelentési- Q bejelentési feladataikat.
Munkaidejiikr6| maguk déntenek, akkor es ott jelennek meg,
ahogy ezt jonak latjak.

Megmutattdk a kollégék a most elkésziilt kbzponti iranyit6i
rendszeriket, amely Széfia-Plovdiv kozotti vonalszakaszon {ze-
mel. Ez a rendszer ugyanazon szisztéma es technikai meg-
oldason alapul, mint a MAV-nal kézelmuitban Szegeden Gizembe
helyezett rendszeriink,

‘A munkankrél, feladatainkrél, céljainkrél es eredményeinkrél
16rtén6 kolesdnds tajékoztatas utan a két orszag mozdonyvezeté
szakszervezeteinek vezetdi megfogalmaztak és alairasukkal ellat-
tak egy hét pontbdl 4ll6 széndéknyilatkozatot, amelyben régzitet-
ték mindazokat a legfontosabb kozds feladatokat, amelyekben
kélcsdndsen egyetértettek.

Mindkét targyalé delegacié vezetSje ugy fogalmazott, hogy ez
a dokumentum lehet kélcsdndsen kialakitandé kapcsolatunk
kezdete, a hatdrok nélkdli vasiti munkank kélcsdnés megis-
merése, a mozdonyvezetbk kozotti kapcsolatok kiépitésének
kezdete. Csak rajtunk mdlik, hogy ezt a kaput mennyire nyitiuk
ki egymas elftt.

A Bolgar és a Magyar Mozdonyvezetbk Szakszervezete kdz6it
létrejott jegyz6kdnyv teljes szovege, a bekeretezett részben
olvashaiél

Sipos Joézsef
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|. NEMZETKOZI NOBAB TALALKOZO, TAPOLCA-

Ujbol jelesre vizsgazott a
vasutasok, mozdonyveze-
ték oOsszefogasa. Celldo-
molk, Angyalféld utan Ta-
polcan talalkoztak julius
17/18-an a vasutat és el-
sGsorban a mozdonyokat
szeretd mozdonyvezetok,
ill. velak szimpatizalok.
Szombaton, 17-én dd-
elétt érkeztem Tapolcéra,
A fitéhazban nagy sur-
gésforgas jelezte, hogy
unneplés késziil. A vonta-
tas! fOnokség épuleteit
szépen rendbe tették,
festettek, parkositottak,
Szombaton délben mar a
felvonuldson  résztvevd
dizel- és gdzmozdonyok
nagy része megérkezett,
Biiki Csaba és Kayser
Miklés igyekeztek varako-
z6 helyiikre. iranyitani a
gépeket, A varakozd va
ganyokon a személyzet
festette, tisztitotta, csino-
sitotta a gépeit, mintha
valamilye versenyben len-
nének. Tirelemmel elvi-
selték a korai mozdonyla-
togatd kozonséget, akik
az elébb felmosolt mo-
torvonatot kivantak meg-
nézni. A nagy szorgosko-
dast megszakitotta a két
KENEDI mozdony érkezé-
se, Az érdekl6ddk tome-
ge meglepte a két gépet
€s nagy szakértelemmel
gyorsan kivesézte minden
porcikajat.

Qbzmozdony sipra lettem
figyelmes, nemsokara a
maga oOreges, de blszke
jarasaval beballagott az
allomasra a 100 éves
Nosztalgia-vonat. Bada-
csonyig kozlekedett, elki-
sértem, majd visszatér-
tem A kovekezd vonattal
Tapolcara.

Nemsokara megérkezett
az eredetire festett M61-
004-es sz. NOHAB Eder
Ferenc mozdonyvezetovel
a fedélzetén. Magamogdtt
hiizva a 16 érakor kezd&
dé dnnepség meghivott
vendégeinek kocsijait.

A Miivelddési Héazban
Csaradi Janos, a MAV ve-
zérigazgatdja tartott tajé-
koztatot a vasit jovejérdl
és Rtvé alakulfsérél. A
tajékoztatdé utan a hall-
gatosag kérdéseire felelt.
Ezutan a  MavelSdési
Hazban lévé fotokiallitast
nyitotta meg.

Vasarmnap de. 10 érakor
kezdédott =z lnnepség.
Az uUnnepl beszédek és
koszorizasok utian vonul-
tak fel a varva vart ‘moz-
donyok. Az M61-004-es

" NOHAB nyitotta meg a

sort, kovette szamos
oreg, de nagyon szépen
felnjitott gdézmozdony. A
méltosagteljesen elvonu-
16 gbzbsok utan a MAV-
nél lévé dizelmozdonyok
sorakoztak fel. A felvonu-
lason lathattunk eqy OBB
és két JZ NOHAR motor-
ral  elldtott mozdonyt.
Nagyon sajnalom. hogy
tbbb kilféldi mozZdony
részvétele nem tortént
meg, Az allomason szé-
pen felsorakozd gépeket
birtokéaba vette a nagyko-
zonség. Gyerekek nagy

R

oromére és a felndtiek
bosszusagara éktelen du-
, sfpolas, kiirtolés
vetkezett mig a gépek
birtak szusszal.
Minden rek minden
gép hangjelzdjét kp&
béltd. Dicséret & elis-
merés illei minden
szervezdt és rendezdt
annak ellenére, hogy
fiem rendelkeznek ta-
pasztalatokkal, mivel ez
volt az elsd és nagyen
remelem, hogy sok ha-

gonlé talalkozd fogja
kévetni.

A Nosztalgiavonat postako-
iiat Kovacs © Jézsef

mozdonyvezetd és tarsai O
tal Osszedlitott kis kony-
vecskét a MAVnal léevs
M61 sor. mozdonyok képe

Kaphaté volt NOHAB
talalkozd pold, képeslap,
konyv és palyaszamos
mozdonyt azonositd réz-
bdl ontott tabla.

A képeslapokat az ese-
meény aznapi bélyegzbjével
lattak el. Székesfehérvarra
hazaérkezve az els6 moz-
donyvezetd kollégam, aki-
nek elmondtam merre jar-
tam egyszeriien azt kér
dezte

ES MEGERTE?
IGEN, NEKEM MEGERTE!

Beke Jozsefl
féomozdonyvezetd
Székesfehérvar,
Vontatasi FOnokség
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Olvasséi Levél

Mozdonyvezst6k Lapja
Szarkeszi6sége

LM%MW hogy nyilt lavélként a Mozdony-
MWWWﬂdmm. szivaskedjenek kdzzétenni,

BallaGéza
ANmtahiaadmmzdon ezetd kiképzéssel kapesolatban szerstném felhivni a
figyeimét o kévatiez
Akik ismemek, ol tudisk, hogy én magam éveken & tevdlegesen részivettem
lelkesen a noszialgia gézmozdon , mint mozdonyvezsts. Sajnos
mem&bmm‘mm Sdrﬂmdohztmmé’m,hapy
V Vezetése, ha Ugy dontene (és a Histdria Munkabizottssg), hogy a noszial-
gia jdmdparkot nem feflasziend, lespitend, mi térténne?
Az utdkomak ugyan fennmaradna az & néhdny koesi és gézmozdony, de nem
lenne aki javitsa és Uzemeitesse. Ez szamara szomord lenne. De, ha
a MAV Vezetlség és a Histéria Munkabizattssg Ogy dént, hogy a jémdparkat
az utdkorra fenntarfia, akkor a hétteret biztositani kedl. A jdrmiveket favitani, ak-
katrészekkel elléini és a favitést végzs embereket ki kell képezni, valamint a
majdani dzemeltetdket is. Ezzel kapesolatos tervemet, mit mér kordbban benydjtol-
m., itt meliékelern.
Levalsm elején emiitett hidnyossagokra most témék ré. Nem tudok egyetérteni
a jalenlagi g8zmozdonyvezetlk gyakorati kiképzésével Armdl van szé, hogy
tudomasom szerint 1993. dpr. 1-jét8l szeptemberig tart a kiképzési ids. A
valdsagban a tizelésl gyakorlatot 1993 VII. hé méasodik felében kezdték meg és
Vil. hé végéig tartolt. Ez az id6 kevés ahhoz, hogy a glzmozdony szogiéiattal
kapesolatos dsszas teenddket elsajétitsdk a tanuldk. Tisztelt Féndk Ur! Akik a fan-
temiitett gyakoriati id&t ennyire lerbvidilették, azok vagy nem érenek a
gézmozdonyhoz, vagy Mmh lejératidk a nmm iag:ﬂ:éﬂahl a
az emberekért, ha 4t adnak a 2 gondol-
MMMW%WMa fognak majd gyakorolni?! De
mivel tiizelni nem tudnak, mert pakura tizeléses és széntizeléses gézmozdonyon
gyakoroltak egy néhény alkalommal. A dolog Ugy néz ki, hogy majd az iddsebb
kolléga tizelni fog, a fiatal kolléga meg hizza a gbzszabélyzdt, mmamaz:danyt
De mi lesz majd késibb, hakagydmdaﬂm koliégét vezényalnek egyit.
Aggtdom a]&vo’gdzmazdmyvm miatt, hiszen 2 nem mqfe&ﬁw
helytelen kazankezelésbéi a gépszerkezet nem meglelels ismereteibsl az elébbi
kazénsérillés, majd a géperet meghibdsoddséhoz vezetne. Ezekre még régon-
azén vizzel vald feltditésénél,
mmammmamm;m Sajnos ez sem tirtént meg.
Szersitam volna elémi, hogy jobb mindségl szenet kapjanak a gézmozdonyok
(lengyel és o meglévs szénkevarékeket), Twﬁbbészaratmvom,hoy)'a
gbzmazdony menstek utén arra a napra napidijat kapjon a mozdonyszemélyzet.
mindegy, hogy villamos, dizel, vagy netén nmﬁzﬂmf munkat igényls

ozdonyon 8azamdiyzu' Vi szerattem voina
slémi, hogy a noszialg a bevételt az !mnfadéﬂabrd‘fml
Ezen célok eléréséhez kértem segitséget a MAV Panasziroda vezetdjéid és az
Oktatasi 8

Osztély vezetdjetdl,
Ezek utén ez Eszaki Vontatdsi Fonkség nosztalgia Ugyekkel agbtzdr
vezeldmémaoke a kivetkezdképpen reagélt 1993. méjus 11-én. A
ténk Kzt zajlott le: Kérdezem tdle, hogy mi a probléma? A vélasz: M!&tdmfm
én azt, hogy jobb mindségd szenet kapjon a glzmozdony, mién akarom, hogy
a mozdonyszemélyzat napidijat kapjon, miért akarom azi, hogy a bevételt, amit
& Nosztalgia menetekbdl kap a MAV, hogy hova fektesse?
De mindjart hozzatette, tudom, hogy ;dm:bﬁaﬂm hérom napig magyaréaz-
kodnia kell, mert én elmentem 6 szerinte o Panasziroddhoz, a Vezéngazgatohoz,
Osztélwezetdhbz. Meg \\ tudia hové
Nem széamitottam erre a durv megalgzdkldufésmszrméamppmis
hetelt vona beszéini. Nanhism h@yqymﬂymwwmnm
Amyllmégmapkérdezhnavezddmém&kurt& hogy a gdzmozdonyvezetdk
gyakorlati kiképzése hogy Fagrddémlanyirfdm&r Azt a vélaszt kaptam,
hogy majd megoldiuk. Tehét gy oldotték meg gy A gézmozdon
mad is anazmm1006w azol&sanminanhddca{aazt,hagyagya(
orlati o6t flyen rovid id§ alatt oldjak meg.
A Javaslatom az lenne, hogy ha elméleti kiképzés (tanfolyam) lesz, akkor csak
w&mﬁww&hjhwmﬂcﬁﬂawﬁmqajm
ozdon' B i
e L e e g e 5
szerzik meg.
Ennyivel tartozom Ugy érzem a szakménak, fontosnak tartom hogy j6I képzett
gbzmozdonyvezetdket képezziink ki az utékomak,
Elnézést kerek, hogy levelem hosszira sikeriit, kdszdndm a meghaligatést
maradok tisztelettel:

Bolla Géza
f6mozdonyvezets

EorsSzERT MOZDONYVEZETS
xtpzEs

Gazdag a kindlat a szimulatorok haza téjén

A kliBnbdz6 szintre val6 felké-
szftés, az alapképzéstdl a ha-
ladé szintig, a teher- és sze-
mélyszalitas részére épftett
vontat§jdmdvek  kiszolgdldsa
bonyolult funkcidk wutdnzésédra
képes szimulatorokat kévetel.
Az alapelvek nagyjabél azono-
sak, de a végeredmény gyak-
ran meglehetSsen eltérs. Az
aldbbiakban t6bb szimulator-
tlpust mutatunk be, ismertetve
afontosabb részegységeket és
a fébb milkadési elveket:

AZ ELIN szimulétor
lerdviditi a képzésl id6t

Az 088 egy vezetésgyakond
szimulatort helyezett lizembe az
Alsé-ausziridban lév6 Worthben
talélhaté oktatasi kézpontban. A
szimuldtort az ELIN TRANS-
PORTATION  TECHNOLOGY
c6g fejlesztette M.

A cél egyrészt csdkkenteni a
gyakorldshoz szlkséges id6t,
masrészt pedig névelni a
rnegszerzett gyakorlat min&-
ségét az OBB egyk alap-
tipusédn, az 1044-es sorozat(
mozdonyan szolgélatot telje-
sit6 mozdonyvezet6k eseté-
ben. A szimuldtor egy vezeté-
pultbdl &ll, mely teljesen meg-
egyezik az 1044-es sorozatil
mazdony vezetGélldsaval; o5l
egy nagy képernydvel, amely-
re az Gtvonal van kivetitve. Az
Utvonal méagneslemezen van
régzftve és egy szamitégép
segltségével beprogramozha-
t6 barmelyik dfzel vagy villa-
mosmozdony  teljestményé-
nek ‘jellemz&i. Egy grafikai
szamitégép segitségével bar-
milyen jel réavihets, elhe-
lyezhetd az dtvonal képén,
Egy PC+ mlkédtetnek, mint
Wzponti adatbézist, mely
dssze van kapcsolva egy
videolemez (disk) lejatszéval,
a szimuldlé szamitégéppel és
a grafikai szamitégéppel.

Az ELIN szimuldtor lehet6vé
teszi klldnboz6 tipusd és
témegl vonatok szimulélasat.
A pélyaemelkedés ménéke
ugyandgy beprogramozhaté
mint példaul béarmilyen ne-
hezmény vagy hiba, amelyek-
kel a kadét a valdsagban ta-
ldlkozhat.

Az oktatd killdnbozd gyakoria-
tokat készithet el6, mely ma-
gaba  foglathat  példaul
hossz, nagy témegd teher-
vonatok elindftdsat meredek
emelkeddn felfelé, fékezés a
villamosfék meghibdsodasa
esetén vagy egy éllloméas pon-
tos megkdzelftése. A videdn
rogzitett vonaldk lehet6vé
teszik, hogya gyakorlat folya-
man a gyakornok mebis-
merkedjen mindazokkal a
domborzati formakkal, ame-
lyekiel az' (tvonal mentén a
valéségban taldlkozni fog,
mikdzben a szdmitégép Altal
keltett jelek &8 azok megje-
lenftési formdi melyekst az ok-
taté tetszése szerint megvél
toztathat ré4 vannak helyezve
az dtvonal, a pélya képére. A
mozdonyvezetd reakcijanak
a felbecsilése, mely az elére
nem Tatott események hatdsa-
ra kévetkezik be, fontos té-
nyez&je a szimulédtorral valé
gyakoriasnak. Ezt dgy érik el,
hogy egy szamitégép 4ltal ké-
szftett akadélyt helyeznek el a
pélyén.

A kemény verseny
miiszaki fejlesztést igényel

Miutdn a GIRAVIONS DO-
RAND INDUSTRIES (GDI)
szimulatorokikal latta el az
SNCF-et és a BR-t, betért a
portugél piacrais. Jelenleg ré-
szlkre két szimulatort gyait. A
szimuldtor piacon mutatkozé
kemény verseny erbs &sztbn-
z6ként hat a miszaki fej-
lesziésre valé tekintettel. A
GDI-nek most harom f6 irény-
vonala van: a vastti palyak fil-
mezése, a kép megjelenftésé-
nek technikdja és a vonat vi-
selkedésének a modellezése.
A vonalak filmezése fontos,
ment a szimulator végsb rming-
ségi prébdja riagymértékben
fugg attél, hogy milyen kép
jelenik meg a gyakorl6 elbtt. A
GDI egy eredeti technikét dol-
goZott ki, mely 8sszekapcsolja
a videokdrngra felvevGjét a
wnat kerekeinek a sebessé-
gével. Ez. mégoldja azt a
problémét, hogy a felvétel 4l-
land6 sebességgel készulljén,
s6t elbnydsen befolydsolja a



10

Mozdonyvezetdk Lapja

1993. szeptember

vetiteit kép megjelenitését,
péidaul az olyan zstfolt vona-
1ét, mint amilyen a metrékdz-
lekedés, illetve az el6vérosi
kézlekedés.

A képminbség javitdsa a di-
gitdlis technikan alapszik. En-
nek  kdszénhetGen olyan
id6jarésviszonyok is szimuléi-
haték, mint az es§, a VW, a
szirkilllet vagy a vinadat. Ezal-
tal még élethdbb kép tarul a
gyakornok vezetbélldsara.
Egy médsik lényeges terlilete a
vizudlis adatkdzlésnek az a
technika, amikor valés idSben
mesterséges pdlyat vagy von-
alat vetftenek. Ez a médszer a
valédi filmezésnek egy alter-
nativéja, ugyanis egy képzelt
téjat vetltki a vasuti pélya Mbb
jeliemz6ivel, mint a vagény a
jelz6k 6s egyszerdsitett for-
mdban az dllomasok.

A wvonat viselkedésének a
modellezése magaba foglalja a
jarm@ dinamikajat, mozgéasat 6s
azoknak az adatoknak a ki-
jelzését, amelyek hlen tlkabzik
a fékvezeték nyomasvalto-
zésdnak a hatdsét az egész
vonat hosszédban. Ezek az ada-
tok életfortossdglak a hosszd,
nagy tomegld ishervonatok
tovabbftasanal, mert a gyakor-
nok hozzdszokhat azokhoz a
stresszhatdsokhoz, amelyeknek
ki van téve az ilyen vonatok
esetében. Tehét begyakorol-
hatia, hogy miként kell kezelni a
kontrollert 6s a fékez&szelepat.

A vezetSallastol a teljes
mozgésig

Az USA-beli FM INDUSTRIES
az els6, mozdonyvezetbk gya-
korldsdra készftett szimula-
torait ezelbtt kbzel 25 évvel
mutatta be. Jelenleg a TDA
szimuldtorok teljes sorozatat
ajanlja az érdekiGdbknek. Az
egyik oldalon egy idedlisan

felszerelt vezetSdllds van
kisérletezés és balesetvizs-
gdlas céljara.

A masik oldabn van a LETS
szimulétor teljesen valésaght
hangosité berendezéssel, vi-
deoképernybvel, adb-vevb ké-
szllékkel, valarnint a megren-
deld altal igényelt vezetSdllas
ellen6rz6 berendezésekkel.
Mindez egy hatalmas, mozgé
platformon van elhelyezve.

Valarnennyi szimulétor-méret-
t6l fuggetlentl ugyanazt a
MOTOROLA  szédmftégépet

haszndlja és ugyanazt a soft-
ware-t. Ez azt jelenti, hogy
bérmelyik TDA csalddhoz tar-
tozé szimulator kdénnyen
bévithets az egyszer( alap-
gépt6l a legbonyoluitabb
szerkezetekig.

Az FM IND. szerint az 6k
szimulétoraikkal lehet a leg-
pontosabban megjelenfteni a
vonatban fellépd erbket 6s a
fékezés hatasat.

De minden pontossdg 6s
megbizhatésdg semmit sem
ér, ha nern lehet kénnyen ke-
zelnil mondjék a véllalatnal,
Valarnennyi software télaldsra
kész, vagyis nem igényli, hogy
a felhaszndld szamitogép
szakember legyen. Csak any-
nyit kell tegyen, hogy pon-
tosan kdvesse az étrendet
azért, hogy a software vala-
rnennyi programjdhoz bebo-
csétast nyerjen.

Csokkentve a gyakorlati
idGt és a koltségeket

A déniai ABB SCANDIA ere-
detleg egy olyan mozdony-
vezet6 edzb szimulatort fej-
lesztett ki, amelyet az IC3
dizelszerelvényeknél, valamint
az IR4-es villamos mozdo-
nyokndl Kivant alkalmazni. E
szerelvényeket a DSB (DAN-
ISCH STATE RAILWAYS)
részére gyértottak. A cég az
altala készftett szimuldtort a
sajdt épftést szerelvények
szerves részének szanta, mint
oktaté-karbantarté esomag.

A szimuldtort mindenesetre
Ugy tervezték, hogy részegysé-
gekként, modulokként is bér-
melyik softwarehez és hard-
warehez alkalmazhaté legyen
és a maximdlis teljesftiményt
nydjtsa. lgy képes Kiilénbdzd
tipust automata vonalvezériés
és jelzési rendszer vezérliésére,
valarmnint klibnbézé tipusd von-
tatéjarmdvek viselkedésének a
szimuldldsara. A szimulétor
sorozatgyértasara, mely féleg
hagyomanyos szamitégép al-
katrészekb8l 4&ll, 1993 jini-
uséban kerl sor. A hagyoma-
nyos alkatrészek haszndlata a
szimuldtor kéltségeit a har-
madéra vagy akér a felére
csdikkenti.

Az ABB SCANDIA kiszdmitot-
ta, hogy ha azt a szimulétort
hasznéljék egy IC3 mozdony-
vezetS esetében a gyakorlati
id6 70%-kal csdkkenthetd a

hagyomanyos vonattal t6rténé
gyakorlathoz képest. A hagyo-
ményos képzés esetén moz-
donyvezetSként a kéltsdgek
kh. 14 000 USA $, mig a szi-
mulétoros képzéssel ez az
ésszeg csupéan 4000 USA $.

IITRI szimulétorok az
egész vildgon

Az IIT Kutaté Intézet HT Re~
search Institute, IITRI, USA),
mely a kutatdsokat és a fej-
lesztéseket az ipar és a kor-
many megbizasabdl, szer-
z6dés alapjan végzi, vasuti
téren az 4ltala készftett, a
mozdonyvezetbk  edzésére
hasznélt szimulatorokkal wvéit
ismertté. Az intézet egyide-
jileg az ILLINOIS &llam
Mdszaki Egyeteméhez tartozik
(lincis Institute of Technology,
Chicago). Eszak-Amerikaban az
6k szimulatorait haszndla a
Burlington Northem, a Norfok
Southem, a Sarta Fe; az Union
Pacific (Kanada) és a Mexkdi
Nemzeti Vasutak (Mexican Na-
tional Railways). A vildgban
mashol is akalmaznak IITRI
szimuldtorokat, mint példdul a
Térdk Allami Vasutak (TCDP), az
Indiai Vasutak (IR), a Qeensland
Vasit (QR-Ausztrdlia), a Sde
Rail Authority of New South
Wales (SRA) Ausztrélia, valaminit
Afrika més vastitjai.

Az HTRI teljgs edzést is
biztosit a mozdonyvezetSk
részére a Chicago-i F6ndk-
ségen, mely szolgélitatdst mar
t6bbszér igénybe vefte az AM-
TRAK, a Chicago and North
Western, a Grand Trunk West-
ern és az United State Amy,
Novekvd hangstlyt helyeznek
a vas(ti képzésben g szdmf-
tégépen alapuld video progra-
mok fejlesziésére, melynek
sordn mind szimul&tort, mind
pedig osztdlytermet hasznél-
nak. Folyamatosan kapcsolat-
ban élinak a szimuldtorok al-
kalmazdival annak érdekében,
hogy az edzés minGségét
javitani  tudjdk lényegesen
alacsonyabb kéitségen, mint
a hagyoményos médszer.

Olcsd vezetddllds
szimulétor

Az angol HODOS cég a DVI
(Digital  Video Interactive)
technoldgiét alkalmazza azzal

a céllal, hogy egy arénylag
alacsony koltségl vezetSpult
mint&ju szimulétort fejlesszen
ki, mely a legalapvetSbb
mozdonyvezetSi gyakortatokat
képes létrahozni. A prototfpus
kiféjlesztését 1991 jdniusaban
kezdték el és ot jéarulékos
rendszett hoztak létre az An-
gol Vasutak, BR (British Rail)
segltségével. A DVI médszert
azért vélasztottdk, mert az
telies megolddst nydjt
tsszekapcsolva a videokép-
mozgast egy toébb sévos
hangesatornéval, valarnint
egy CD-ROM adattaroiét PC
rendszerben. Ez a rhegoldés
megfelel az alacsony aron
elérheté célnak, ugyanis olyan
dréaga berendezéseket melléz,
mint a video disk lejatszé, a
video kartyak, illetve a plussz
hanghatast elGidézé beren-
dezések. A DVI videofiim bér-
rnilyen sebességgel visszajét-
szhaté zér6t6! 30 kocka/mp,
nagy a rugalmassaga a kiloén-
béz6  sebességek  utan-
zagdban gy gyorsitdsnal,
mint lassftasnal.

A kockankénti sebesség
dtlépheti az idedlis 10
kocka/mp-t és ezt tartésa reg
is yaldsftia. Ez a sebesség
nagyon hascnlt a val6s
mozgashez, Ennek rneg-
felelen nagyon tég hatarok
kbéz6t mozoghat a szimulalt
sebasség, pl. 100 kmith = 30
kocka/mp, a 80 km/h = 10
kocka/mp.

A szimuldtor két képernydt
hasznél: az egyik a gyakorlé
részére a  vezetbdllasrdl
lathaté képet biztosftja, a
mésik pedig az okiatd
asztalan van elhelyezve. Az
oktatd az 6 képerny&jén kilén-
bdz6 paramétereket 4litthat be
mar a szimulalt utazés
kezdete elbtt. flyen adatok pl.
at indulési és megallasi' pon-
ok, jelzések, a kocsik széma
és azok adatai. A szimulalt
utazéds. kOzben végzett rog-
zités révén ¢ -oktatd djra e
lendrizheti a mozdonyvezeld
reakcidit, teljesitéképességét
Ugy, hogy Ujbdl lejatsza az
utazést.

(Az  International Railway
Jourmnal 1993  februdri
széamébdl forditotta Katoha
Gyérgy mozdonyvezels,
Szentes V.F.)
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KAPCSOLATOK SZOMSZEDAINKKAL

CSEREUDULES

Abban a szerencsében volt részem, hogy egy hetet
tolthettern csalidommal a szlovékiai Vritkyban, a
fenyvesek birodalméban. A székesfehérvéri vasutas
kollégék mér tbb éve fennéllé szlovakiai kapcso-
lataik révén visszatérd vendégként érkezick Vrit-
Kyba. Mi aDomb6véri Vontatési Féndkség dolgozéi
¢sak ez évben kapesolddtunk te a cserelidiilés C for-
méjaba.

A csere lényege abbdl 4llt, hogy a szlovik kollégéak
egyik része Gérdonyban, mésik része Dombévéron
(a Gunarasi idilénkben) t61tott egy hetet jilius 12-
16] jalius 19-ig. Ugyancbben &z idGszakban Székes-
fchérvamdl és Dombévarrdl is huszan a Kis Fétra
18bé&ndl clhelyezkedd Vnitkyban, egy oftani vasutas
tidiilében vendégeskediiink.

Szinvonalas ell4tasban volt résziink. Vendéglétéink
mindent megietiek annak érdekében, hogy j61 ércz-
Zik magunkat. A programban szerepelt két buszos
kiréndulés, melynek sorfn megiekintetilik Arva
vérét, egy hatalmas viztérolét, valamint egy kizeli
cseppkObarlangot. GyalogtGrdban 15 kiveheniik
résziinket fakultativ program keretében. VOIt olyan
nap, hogy afel nem szerelt kin-6rank 35-40 km-tis
jelzett  Elmentink  Szlovakia  legnagyobb
vizeséséhez,  KirAnduldst tettink 2z oftani
lanovkahoz, de az pechiinkre karbantatasi munkéla-
tok miatt nem {izemelt.

Az iddjards sem volt kegyes hozzénk Szinte minden
nap esett az esd, Q ritkén siitht a NP, Bir ez ot
jakdk szerint ilyen az Atlagos, megszokott Klima,
Szdmos élménnyel gazdagodtunk, s ezt hiszem
mindannyian szivesen gondolunk vissza az itt eliol-
titt hétre, ami nagyon hamar elszaladt. Szerenc-
sésebb lett volna 10-14 naposra tervezni az {idiiks
iddtartamdt, mert {gy tdl sok volt az 4j élmény, ugy-
anakkor az id6 rividsége miatt szémos hely
felfedezetlen maradt. Tébbek ktzbtt Bajnéez véarit
mér cSak kiviiirSl, hazafelé jovet nézhettilk meg.
Igazan kivancsi lettem volna a belsejére is.
Remélem sikerill fenntartani az cgyiittmikiidést a
szlovak kollégdkkal, csetleg hasonlé kapesolatokat
teremteni a tobbi szomszédainkkal és hatérainkon
tdl. Kivanom, hogy ez sikeriiljon és tdbb vasutas t4r-
sam isrészese lehessen az effajta Kikapesoléddsnak.

Toth Jinos, mozlonyvezetd
Vontatdsi Fonikség, Dombdrvdr

VENDEGSEGBEN
A HORVAT o
VASUTAS KOLLEGAKNAL

A dombdviri Vontatasi Fénokség Mozdonyvezeis
Szakszervezele szervezésében augusztus 13-4n (pén-
teken) 75 £és klldstisé g latogatott el a Zagrabi Von-
tatési Fdnokségre. A kiildottséget Busch Kéroly, a
péesi MAY Uzletigazgatésag igazgatéja vezetis, A
Mozdonyvezetdk Szakszervezeliét Domyei Szildrd a
szakszervezet ligyvivje, a vontatisiakat Harangozé
L4szI6 vontatdsi fdnok képviselte. A kolcstnts {id-
vozlés utdn a dombdviriak ajindékkal kedveskedtek
a vendéglitdinak.

Péntek ¢s 13-a ellenére Nagyon j61 sikeriilt Kirdn-
dulds volt. Tdlnyomérészt mozdonyvezetOkbsl és
esalddtagjuikbdl tevéddtt tssze a csapat. Vendég-
lat6ink ezt 1itva rdgtin rugalmasan két programot
szerveziek atervezett egy helyett. A csalédiagoknak,
akiket nem vonzott a szakmai program, autébusszal
vérosnéz6 programot ajanlottak, mig a szakmai pro-
gram a zégrébi, majd a zégrabi rendez-pilyaudvar
vontatisi telepén tortént,

Nem is meglep6dve littam a szakmai programon
tobb mozdonyvezeld feleséget ¢s gyemneket, hiszen

pér év egy igazi mozdonyiméd6 ember mellett nem
milik c| nyomtalanul a esalddon, meri nemessk a
betegség lehet fertsz6 a vasGt szeretete is Pér nyug-
dijas kollégénk iseljéit erre a taldl-kozdra.

Itt =ztén ki€lhette ki-ki a mozdony iréinti bujkald
szenvedélyét, kindlat fajtiban isakadt bSven aKen-
nedy-t6] a kis ASEA-ig.

A gépek tisztdk, a saves mozdonymosést nem is-
merik (talén jobb i), kéayelmes — — — &
amit irigyeltem nagyon massziv vezet6iilésck. Gon-
dolom s mozdonyveze1Ckel ezen tilmenGen &z egyre
jobban terjed6 légkondicionflt vezet@élldst sem
hagyta hidegen.

Délutén 1 Grakor taldlkozott ismét a két csaapat a
kizis ebéden, melyet varcsnézés és szaad program
kdvetett egész a vonat induldséig. Meg kell hagynia
horvét vasutas kollégdk igencsak kitettek magukért
Ggy aszakmai program, mint avendéglétas tertiletén,
Ha 6k jonnek, ksz mit felilmalni,

Koszonet elsfsorban a vendéglatoknak a kellemes
napért, valamint a szervezfknek, hogy mindez Ktre-
johetett.

Reméljiik, miel6bb viszonozhatjuk Magyarorszigon
is a horvt vasutas koliégik vendéglatdsat.

Dombovér, 1993. 08, 17.
Beles Lajos, fomiivezets
Vontatdsi Finokség, Dombovir

ALPOK-ADRIA
Kispalyas labdarigé kupa

[993. november 13-14-¢n szakszervezetiink szom-
bathelyi tisztségviselinek szervezésében kétnapos
kispdlyds terem labdarigé toma keriil megren-
dezésre. 4

A lomdn részivevs csapatok:
Olasz mozdonyvezetdk valogatotija
Szlovén mozdonyvezeidk valogatottja
Horvit mozdonyvezetdk vilogatottja
Osztrik mozdonyvezet(k valogatottja
Budapesti terilleti vilogatont
Péesi tedileti valogatoit
Szombathelyi teriileti vilogatott.

Sipos Jozsef

BUGACI KISPOFOGO

Immé& nyolcadik alkalommal keriilt megrendezesre
a.Keoskemét & Bugac kozott koziekedS keskeny-
nyomkozl vasiiton a 490053 pélyaszdmi bugaci kis-
pifogs gbzmozdonyon, €s a szépen helyredllitott
vastiti kocsikon utazé jokedvd 150-200 f6 vasit-
baréi részvétckével, a Vastittorténeti Alapftvany szer-
vezésén a nosztalgia utazés 1993. augusztus 14-¢én.
Az wtazfison szinte az cgész orszdg teriileténd] jelen
volt egy-egy vasutat szerets, a vastiti munkiit élethi-
vatfisénak tekint$ vasutas dolgozd, de még acsaldd-
tagok is, kiztlk sox gyermek.

A programon résztvevok licitdlas ellenében vezet-
hették a gézmozdonyt, Elvezheuék a szervezdk fi-
gyclmességeit, amely egyardnt sz6lt a gyermekek-
ha és felndttekhez. Volt tombola, tdne, finom,
bogrécsban {64 birka- és marhapbrktlt, mizeum-
ltogatds, de szerepelt a programban a Bugaci
Csérda megiekintése is Kézben a vasiitbaritok
eszmét cser€lhettek a vasdirdl, t8riénelemrS], a
jovorol. Nagy Jozsef (Szeged, MAV Oktatési
Fénbkség, tanfolyamvezetd), a kirdndulés f6szer-
vezdje mindent elkdvetett annak érdekében, hogy
a résztvevdk j61 szorakozzanak és kellemes
€lményekkel gazdagodva térjenek haza.
Mindenkinek tudom ajénlani ezt a programot,
amely hagyoményai szerint minden €év augusztusa
mésodik szombatjdn zajlik az Af6Id6n.

Dr. Vagaday Ildiké

SZERGEJ A TAJGAROL

Inditdskor ny8g6 szivattyija,

mint fajdalomté] nytgs bika,

Erdlkidésed nem hidba, fiistfelhdt kinyomva
végre valahdra berobban a motogja.

Morog mint tajgén a medve,

hidba szent tehénként kezelve.

Fdvonalon, mellékvonalon végig fustdlve,
diibbrbg a szergely s csattog eldre.

Nagy virts gépezet, hat sziirke tengelyen,
hajémotorral a gyomraban, hangtompitéval tetején.
LZOR Luganszk csodagépje,

mit més orsz4g is fzlel régen.

2000 16er6vel, 100 km sebességgel,

bizonyit 6 30 éve.

Magyar vastt csodagépje.

Pintér Zoltin, Ferencvdros

FEKETE HUMOR

,F’é

~HET Guszre Gusrri, WILLETT MEKED £2 A DARAD K4 3EL 2
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Tudjuk hany éra van!
Mozdonyvezetd létszam és sz0lg. éra 1993. év 7. h6 22 mk.nap Sl
Szolgdlati Allo- Szolg. Kifizetett Kt 6ra Szolgdlati Allo- Szolg. Kifizetett Kbt 6ra
hely mény ora . tdléra ,,~"6ra hely mfny Gra 1al6ra ,,~""6ra
Bp. Keleti 212 29 150 63 116 Kiskunhalas 114 15 970 338 47
K6 173 0 1 176 i 175 4 1 176
Bp. Ferencv. 182 25 409 641 + Szentes 256 36 551 207 0
K6 17§ 4 0 176 H6 172 1 0 176
Bp.Eszaki 258 37 468 2821 91 Pécs 272 35 669 985 1122
K6 187 14 0 176 "o 174 5 5 176
Szolnok 346 48 160 777 0 Dombévar 287 39 549 w4 1255
"6 173 3 0 172 H6 173 1 5 176
Sz.fehérvir 372 51480 714 16 Nagykanizsa 205 30 058 894 79
K6 170 3 0 174 "6 190 6 0 176
Bp. Dék 42 5745 185 ] Szombathely 248 33 371 159 47
V3] 177 6 0 172 "6 168 1 0 172
Gyor 181 24 883 356 0 Celldomilk 228 30 528 82 85
VB 177 3 0 176 16 167 0 0 172
Hegyeshalom 89 13 533 686 0 Tapolca 100 15 731 1465 7
K6 181 9 0 174 16 188 I8 0 172
B.gyarmat 70 10 242 425 87 Zalaegerszeg 108 15 704 266 15
K6 189 8 2 176 6 174 3 0 172
Hatvan 155 WS g, T HAl6zat 5538 766190 13463 6825
K6 . 171 0 9 176

. 6 172 3 2 174.2
Bp. Killncéld 5 . 744 56 0
6 T 190 14 0 176 Budapest UL 1912 267194 6796 1379
Miskolc 469 63 088 597 548 Ha 176 4 1 174.2
K6 163 2 1 168 Miskole UV. 580 78 046 631 548
Ftizesabony 111 14 958 34 0 ) 165 1 1 169.5
K6 174 0 0 176 Debrecen UL 681 88 755 25 2109
Debrecen 258 32056 19 1622 6 164 0 4 176.0
K6 155 0 8 176 Zhony 166 23 852 41 0
Plsptkladiny 140 18 553 6 480 /6 172 0 0 175.0
K6 162 0 4 176 Szeged V. 753 107 733 1815 179
Nyiregyhfiza 283 38 146 0 7 /6 174 3 0 176.0
K6 172 0 (V] 176 Pées UL 764 105 276 2183 2456
Szeged 124 17 587 624 1 s 178 4 4 176.0
H6 177 6 0 176 Szombathely 684 95 334 1972 154
Békéscsaba 259 37625 646 131 /6 171 4 0 172.0
K6 175 3 1 176
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