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Folyamatosan torek-
szlink arra, hogy olvaso-
inkat friss és érdeklédés-
tartdé
informaciokkal lassuk el
aMozdonyvezetok Lapja-
ban és honlapunkon egy-
arant. Az aktualitas ara,
hogy a legtobb esetben be
kell varni, hogy egy-egy
téma kiforrja 6nmagat. A
tirelem ezuttal is meghozta gyimolcsét, ugyanis rég nem latott jo
hirrel tudom megajandékozni olvasodinkat, jelesil, hogy a kormany
rabolintott a munkaltato és a szakszervezetek kézos javaslatara, mely
tartalmazza az elkdvetkezendd évek béremeléseit.

Mire e sorok megjelennek, ezek szamszer( értékei mar mindenki
szamara ismertek lesznek, de Ugy gondolom, hogy az elmult néhany
év tikrében jolesik ismételni a szamokat: 2017-ben 13%-o0s, 2018-ban
12%-0s és 2019-ben legaldbb 5%-o0s béremelésekkel kalkulalhatunk.
Ezt a mértékl emelést mdr nem lehetett elédazni, mert ha a vasutas
bérek tovabbi romlasat nem allitottak volna meg az illetékesek, akkor
a vasut mikodoképességét sodortak volna veszélybe. Az elkdvetke-
zendd egy-két év valaszt ad arra, hogy a megallapitott mérték, és az
egyéb munkahelyek elszivé hatasanak ki lesz a nyertese. Az viszont
elvitathatatlan, hogy a munkaltaténak is dridsi érdeme volt a béreme-
lés kialkudott mértékében, még akkor is, ha ehhez neki is elemi érde-

re szamot

Szerkesztoi jegyzet..................c. 3
Nem csalas, nem amitas! Béremelés!

Utanpdétlas.............
Leend& mozdonyvezetbk

Nem csalas, nem
amitas! Beremeles!

ke flzédott. Az elmult évek szakszervezeti munkaja soran szerzett
tapasztalatom alapjan tisztaban vagyok azzal, hogy ez sem lesz min-
denkinek elég. Ez persze érthet a mas unids orszagokban -hasonlo
munkat végzdk bérszintjének mértékéhez képest. Azért azt leszogez-
hetjik, ma hazankban ez a béremelés az elfogadhaté kategodridba
tartozik.

Fentiek mellett fontos megjegyezni azt is, hogy a szakszervezetekkel
folytatott konstruktiv egylttmUkodés ezuttal is bebizonyitotta: jobb
egymas mellett, mint egymas ellen kiizdeni. Mindenki igyekezett cél-
jait ugy elérni, hogy a masik érdekeit ne sértse. Egyértelmten meg-
erdsitést nyert, ennek az egytttmUkddésnek nincs alternativaja. Féleg
annak tukrében, hogy a béremelés kormanyzati bejelentésekor a mi-
niszter arra is utalt, hogy az allami cégek atvilagitasa 2018. évtdl kez-
dadik. Mindenki képzel6erejére bizom, hogy miért pont 2018-tdl, és
miért pont az allami cégekre vonatkozdan sziletett-e dontés. Azért
megjegyezném, nem hiszem, hogy volt mar olyan cég, amelyet annyi-
szor atvilagitottak, megreformaltak volna, mint a MAV. Az eddigi refor-
mok jegyeit a mai napig is magunkon viseljik. Mit hoznak vajon majd
az Ujabbak? Na de errél majd akkor, ha odaérink.

Ne szaladjunk ennyire elére.

Egyeldre oruljink annak, amit végre sikerilt
elérnlink, ugyanis hosszu kiizdelmek utan
2017-ben avasutasok bére, igy a mozdonyveze-
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Mi tortént Vele?

Gondoljanak ram, ha 77
évesek lesznek!

Sorozatunk februdri vendégét, Zadori Zoltan Ur ajanlotta januari szamunkban.
Természetesen, most is probalkoztam az internet segitségét kérni - hogy
felkésziilhessek a beszélgetésre -, de ismét ra kellett jbnném, hogy ma sem egy
celebbel talalkozom, aki mindent elkbvet annak érdekében, hogy reflektor fényben
legyen. Félreérteés ne essék! Szo sincs 6sszehasonlitasrol (két 6sszehasonlithatatlan
szintrol beszéllink), csak érzékeltetni akartam, hogy a ,csak” a munkajukat veégzé
embereknek nincs idejlk, sot igénylik sem, hogy a vilaghalo minden zugaban
feltiinjenek. Ok gy érzik, ha kitartéan tanulnak, alkotnak, ahhoz nem kell csavaros

reklamfogas, hogy eljusson mindenkihez.

igy, az elsé nekifutasra meg kellett elégednem a fellelhets sza-
raz adatokkal, amik azért sokmindent eldrevetitettek:

Szakképzettség: okleveles villamosmérnok
Nyelvtudas: német, vasuti szakmaival bévitett kzépfok, angol, vasuti
szakmaival bévitett kozépfok,
Iskolai végzettség: 1964 Budapesti M(szaki Egyetem, villamosmér-
noki kar.
Egyéb végzettség: 1964 Orszagos kozforgalmu vasuti villamosmoz-
dony vezetdi vizsga

1965 Felséfoku vontatasi szakvizsga
1964. jilius 1-t61 2003 junius 30-ig a MAV alkalmazottja voltam:
- 1964 é5 1968 kozott az Eszaki JarmUjavitd Uzemben a villamos
mozdonyok javitasat irdnyitottam, mint részlegvezeté.
- 1968 és 1979 kozott a MAV Vezérigazgatdsag Jarmijavitd
szakosztalyan mint a hazai villamos mozdonyok karbantartasanak
referense dolgoztam. Feladatom volt a karbantartasi ciklusok kidol-
gozasa, bevezetése, a karbantartas iranyitdsa, feligyelete.
- 1979 és 1984 kozott a MAV Eszaki Jarmjavité Uzem terme-
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lési fémérnoke voltam, ahol a villamos és dizel mozdonyok javitasat
irdnyitottam.

- 1984-t61 1992-ig a MAV Vezérigazgatésagon a villamos von-
tatasi alallomasok, a teljes energiaellatas feleléseként dolgoztam.
Feladatom az alallomasok fenntartasanak iranyitasa, az Uj alallomasok
kialakitasaban, telepitésében torténd kozremukodés, egylttmiikodés
aMagyar Villamos Mdvek Troszttel és az Aramszolgaltaté Vallalatok-
kal.

- 1992-2003 kozott az Erésaramu Divizid vezetSjeként irdnyi-
tottam a MAV Rt. villamos energiaellatasi rendszerét, az energiaszol-
galtatast, a berendezések karbantartasat, Uzemeltetését kozvetlendl
iranyité szolgalati helyeket.

Jelentds alkotoi tevékenységként tartom szamon

- avillamos ingavonati kdzlekedés bevezetését a V43 soroza-
timozdonnyal, amelyhez a vezérldkocsit tervezését irdnyitottam 1970-
ben,

- a selejtezett villamos mozdonyokkal térténd vonat eléfltés-
hez a mozdonyok alkalmassa tételét 1973-ban,

- a vontatasi energiaellatasban a 2x25 kV-os rendszer beve-
zetését 1987-ben, amelyért a Magyar Elektrotechnikai Egyesulettél
szakmai elismerésként Zipernovszky - dijat kaptam. 1993-ban a MEE-
ben kifejtett tevékenységemért Verebély dijjal tintettek ki.

5 évig a szakmunkdsképzésben, 15 évig a villamos mozdonyvezetd
képzésben, 10 évig a vasuti tisztképzésben. Alkalmanként meghivott
eléadokent a Budapesti MUszaki Egyetemen és a Kandd Kalman M-
szaki Fdiskolan.Az oktatdshoz sziikséges tankdnyveket, jegyzeteket
irtam a felsorolt intézmények tanuldi, hallgatoi részére.A Mlszaki
Konyvkiaddnal jelent meg a ,Villamosmozdonyok javitasa” és a ,,Di-
zel-mozdonyok javitdsa” c. konyvem (tarsszerzékkel).

Publikacioim jelentek meg mind a hazai, mind a kilféldi vasuti szak-
sajtéban. (Vasutgépészet, Elektrotechnika, Elektrische Bahnen, Inter-
national Railway Gazette). Elnoke voltam a Kozlekedéstudomanyi
Egyestlet Er6saramu Szakosztalyanak és a Magyar Elektrotechnikai
Egyesiilet MAV izemi szervezetének.

Az eddigi munkak soran szoros kapcsolatban alltam a Budapesti M-
szaki Egyetem VillamosmUvek Tanszékével, a Kandd Kalman Villamo-
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sipari Féiskola Erésaramu Intézetével, a Gyéri Kozlekedési Foiskola
Vasutgépész Intézetével. Mindharom helyre diplomaterv témakat adtam,
konzulens voltam, diplomaterveket biraltam, esetenként tagja voltam
az dllamvizsga bizottsagnak.

Palyam soran mintegy 100 kiilféldi tanulmanyuton,
értekezleten vettem részt, amelyekbdl kiemelek néha-
nyat:

1967: 1 honap az NDK-beli Kirow cégnél vasuti daruk lzemelteté-
se, karbantartdsa témaban.

1971: 10 nap Szovjetunid, Voronyezs: Villamos forgégépek
tekercselése, javitasa.

1972: 2 honap Kubdban a Tesco szakértéjeként.

1973: 2 hodnap Kuba, a Technoimpex szakértéjeként, az ott létesi-

tendd villamos javitd tizem el6készité munkainal.

1974: 2 hét Argentina, a Technoimpex szakeértéjekeént
villamos gépek javitdsa témaban.

1980: 1 hétAusztria, Linz: Dupont szigeteléstechnikai konferencia.

1982: 2 hét NSZK, Koln: Karl Duissberg Gesellschaft vezet6képzo.

1983: 1 hét NSZK Kassel: AEG/AIK szigeteléanyag gyar
tapasztalatszerzés.

1987: 10 nap NSZK, Bamberg/Baunach, Seba Dynatronick kabel-

hiba behatarolé tanfolyam.

1990: 2 hét India, 2x25 kV-o0s vasut villamositasi rendszer
/tervezési tender/ beadas.
1990-2003 kozott képviseltem a MAV-ot az UIC-ben, a Vasutak

nemzetkozi szervezetében az er6saramu témakban.

Mivel személyesen még soha nem talalkoztunk, egy kép volt a tdmasz,

hogy a Keleti palyaudvar IX. vaganya melletti Ujsagosnal felismerjem.
Afényképen, egy komoly, szigoru tekintet( Urat lattam, akihez ha hoz-
zarendeltem magamban a szakmai dnéletrajzat ..., Mit is keresek én
itt?" érzés fogott el, fogalmam sem volt, hogyan tudom elinditani a
beszélgetést. Aztan a bemutatkozas utan, amikor lelltink egy kavé
mellé, mas dolgom nem volt, csak a hangrogzité keze-

|ése, jegyzetek készitése. A Tanar Ur, a szakember, az ,,A vezetdimet
sohasem tajé-
koztattam félre,
vagyis észinte

elézetes megbeszélés alapjan pontosan tudta, hogy mi-
ért taldlkoztunk, O erre a beszélgetésre is felkészilten
érkezett, mint barhova. Pontosan tudta, hogy mit akartam
kérdezni, mit kell, hogyan leirnom. Halk szavaval, elegans
modordval, ellentmondast nem tlréen, de udvariasan
irdnyitotta a beszélgetést, amit a megbeszéltek szerinti
idépontban pontosan megszélalo telefonja zart le... Felesége hivta, hogy
vendéglnk ettél a perct6l mar,, A" Nagypapa, s indulnia kell unokajahoz.

voltam”

Ezek voltak a tények! Mi azonban ebben a sorozatunk-
ban, Horvath Viktort, mint embert is szeretnénk bemu-
tatni.

1940. szeptember 30-an szllettem Mosonmagyardvaron, édesapam
ott volt palyadr, ott végeztem az altalanos iskolat, majd a gimnaziumot.
1959-t6l a MAV-tél kaptam tarsadalmi 6sztondijat, és 1964-ben végez-
tem a villamosmérnoki karon.

Szakmai 6néletrajzat nézve sok idot toltott a katedran.
Hogyan jott tanitas, hogy sikeriilt beilleszteni egyéb
teend6i mellé?

Didkkoromban sohasem akartam tandr lenni -nem is lettem az -, 28
évesen kezdtem tanitani villamos jarmUszerelé szakmunkasokat. Nem
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volt konnyd 15-16 éves gyerekeknek megmagyarazni a meddo telje-
sitményt és az indukcids jelenségeket, ezért olyan fizikai hasonlatokat
kellett keresnem, amelyek segitségével megérthették. Volt olyan, amit
magam is ekkor értettem meg mélységében (elmondani, megmagya-
rdzni el6tte is tudtam. A legelemibb dolgoktdl kell kezdeni a magyara-
zatot, onnan, amit mindenki ért. Az éraadoi tevékenységet nagyon
megszerettem, sok felejthetetlen élményt adott, legalabb annyit tanul-
tam, mint a tanitvanyaim. Ezt a mindenkori vezetdim is tudtak, enged-
tek tanitani, és késébb, mikor vezetd lettem én is biztattam a kolléga-
imat az oktatdsra.

Taldn most mar eldrulhatom, legel6sz6r megvettem Fischer Sandor
,Szép magyar beszéd” és ,Retorika’ c. kdnyvét, (6 tanitotta a szinésze-
ket a helyes beszédtechnikara), amelyeket kételez olvasmannya ten-
nénk a nyilvanossag elétt megszolalok —tanar, politikus, TV, radio sze-
replé- szamara. Ennek alapjan figyeltem magam, hogyan labalok ki
egy-egy mondatbdl. Ezt a hallgatok észre sem vették. Igyekeztem
hangulatos 6rdkat tartani. Poénokhoz, anekdotakhoz kétni az egyes
jelenségeket, hogy jobban megjegyezhetdk legyenek. Fontosnak tar-
tottam a hallgatdk dnbizalmanak megszerzését és novelését. Nem
engedtem pl. hogy kinevessenek valakit, ha barmilyen butasagot mond,
mert legkozelebb nem szdlal meg, akkor ugyanis nincs min nevetni.
Az ember egész életére kihathat egy latszdlag jelentéktelennek ting
ilyen esemeény.

Mozdonyvezetok oktatasaban mennyire tudta alkal-
maznia a gyerekeknél szerzett pedagodgiai tapasztala-
tait?

Azokat a példakat hasznaltam 20-30 évig a mozdonyvezetd tanfolya-
mokon és a tisztképz6kon. Rajottem ugyanis arra, hogy semmilyen
el6képzettséget nem szabad feltételeznem a kiilonbozé orszagrészek-
bél 6sszetevédd csoportok tagjairdl. Igyekeztem ,,egyben” lattatni a
mozdonyt, hogy ne éljen kulon az elektrotechnika, a féaramkor és a
vezérlés, mint harom tantargy. Teljesen helytelen volt a képzésben
egyszerre kezdeni ezeket tanitani, mivel elektrobdl a dorzselektromos-
saggal kezdték, én meg a transzformator mikodési el-
vével. Ezaltal, én mar megtanitottam az elektrotechnikat
amozdonyos targyakban. Sikerilt elérnem a tanfolyam
végére, hogy aleggyengébbek is eljussanak oda, hogy a
mukodtetéshez sziikséges aramkorok mindegyikében
rajz nélkilis tudjak a gyorsan megnézhetd, megnézen-
dé késztilékek allapotat. Nem kerilhetett a mozdonyve-
zetd olyan helyzetbe, hogy ha nem mukadik valami,
akkor azonnal a rajzhoz folyamodik, és latja mellette a vonatvezetd,
hogy nincs az esetleg elvart tudas birtokaban.

Kétféle tanar van. Az egyik az lentrél indul, a masik fontrél. En, ha
kérdeztem (nem vizsgan, felelésnél), mindig Ugy beszéltiink, hogy ezt
mar tudta, akkor mar kettes. Ezt is tudta, akkor mar egytt oriltink 6
is, énis, mert én olyat szerettem kérdezni, amire kaptam a valaszt, s
igy szépen tornaztuk fel a jegyeket. A rosszindulatu tanar forditva megy,
az azt mondja, na ezt nem tudta, akkor mar csak négyes, na ezt sem
tudta, akkor mar csak harmas. Igy, meg lehet buktatni mindenkit, azt
csinalok vele, amit akarok. Mindig azt kell keresni, amit tud az ember!

Fentebb emlitettem, hogy sok id6t toltott a katedran,
de olyan érzésem van, hogy ez nem téltotte ki teljes
egészében a palyafutasat. Rosszul latom?

Termeészetesen nem, ez csak mellékfoglalkozas volt, de nagy élmény.
Az oktatast akkor hagytam abba, amikor olyan mozdonyokat is kellett
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volna tanitani, amelyeken nem dolgoztam, csak konyvbél tanultam
meg felépitésiiket és mUkodésiiket. (Csak Kanddn, Bocon, V43-ason
és Ward-Leonardon dolgoztam). A masik ok tisztképzésben a tesztek
bevezetése. A hagyomanyos képzésben én elmondtam az anyagot
egyszer-kétszer, a kdvetkezd oran feleltek legalabb ketten, igy még a
nem szorgalmas vagy gyengébb képességl hallgatokra is ragadt va-
lami, mert 3-4-szer hallottak. Tesztirasnal nem hallja
tobbszor, nem sulykolodik be. A tesztekkel elvileg sem

”...hanema

- (idéz6jelben)’lekotelezettje” lesz. Tehat, ezutan énis barhova mentem,
azonnal azt mondtak, megytnk fel létraval a polcra, vesszik le neked
a dokumentaciodt. Szdéval, béven visszakapta az ember, hogy ha nor-
malisan viselkedett a munkatarsaival.

A Mozdonyvezetok Lapja szamara készitjilk e beszél-
getés leiratat, amit nagyrészt ,Vezér urak” olvassak.
Vannak olyan térténetei, emlékei ami csak rank jellem-
20, amik miatt jo szivvel gondol rank?

Szerettem és tiszteltem a mozdonyvezetéket. Kézel 1000 vezet6t tani-
tottam, akikkel késébb is jo kapcsolatom volt. Barmi tortént- még ha
hibat kovettek is el- 6szintén bevallottak, biztattam is éket erre, hogy
egyutt konnyebben kildbalunk a bajbol. Ha a szemembe nézett, nem
tudott valdtlansagot allitani.

Megosztom kedves olvasdimmal a legelsé mozdonyvezetd tanfolyami
emlékemet: Akkor 28 éves voltam, a tanfolyamvezetd Zsolcai Laci
bacsi kozel a 60-hoz. Az 6rakozi szlinetben a 30-35 hallgatd egy tenisz-
labdat kergetett az udvaron harsanyan kiabalva. Néztik éket, és azt
mondja Laci bacsi: milyen mozdonyvezet6k lesznek, ilyen felelétlenek
stb. Mondtam vélaszként: Ne felejtsd el, a mozdonyt egyenkeént vezetik
majd, akkor mindenki a feleléssége tudataban lesz. Egyébként, hanem
atanaruk lennék, én is beallnék kozéjuk.

Avillamos mozdonyos szakma - talan véletlentl - olyan személyekbél
tevédott 6ssze, (@ mai helyzetet nem ismerem), akik nem akartak oko-
sabbak lenni a masiknal, nem titkoltunk egymastdol semmit. Sokszor
vartam a reggelt, hogy elmondhassam 1960 éta baratomnak, Zadori
Zoltannak, ha rajottem valami érdekes dologra, és ez igy volt viszont
is. Mindent megbeszéltiink, nézeteltéréstink nem volt, mindig a meg-
oldast kerestuk mikdzben 6 irdnyitotta a vontatasi telepi javitadsokat, én
jarmdjavitoit. Egy kézos élményiink ide kivankozik: A tisztképzoével a
Szerencs alallomason toltott féloras latogatas utan rohantunk Tokajba.
A tanfolyamon legtdbbnek volt villamos mozdonyvezetdi vagy dizeles
vizsgdja, 4-5 kolléganak ,.csak” g6zés. Ok nagyon kinlddtak a két nehéz
targgyal, csak kettesért konyorogtek. Tokajban szalonnat akartunk
sltni, meg is vettlk, de a pultos kislany jelezte, hogy harom hdnapja a
vendégek kifustolik magukat a pincébdl, nem tudja miért. Zoli bara-
tommal egymasra néztlink, és valamelyikiink mondta:
meglesz a kettes, ha itt ma szalonnat sttlink. Negyedd-

értettem egyet. Amellett, hogy a sok értelmetlen valasz tanaruk /ennék, ramulva hivtak a sttéhelyre, hogy lehet. A g6zos-vizsgas
kiotlése jelentdsen igénybe veszi a tanar idejét és tirel-  , . , kollégak megvették az sszes Ujsagot az arustol, beme-
mét, a hallgato évek mulva nem feltétlentl a helyes va- en is beallnek legitették a kirtét, megfordult a leveg6aramlas, egy
laszra emlékezik, hanem ,ugy rémlik” alapon esetleg kOZé]Uk 7 szemernyi fist sem volt a pincében. A tobbi kolléga attdl

egy rosszra. Késébb sok (legalabb évi 4-5) eléadast tar-

tottam a mozdonyos és energiaellatasi szakmakban kilonbézé kon-
ferencidkon itthon és néha kilfoldon, amelyeken nagy hasznat vettem
az oktatasban szerzett tapasztalatoknak. Talan dicsekvésnek hangzik,
de minden 6ramat, eldadasomat, beszédeimet nem felolvasasként,
hanem ,fejbdl” tartottam. A mar emlitett Fischer Sandor irta: , Vajon ki
ment volna Kossuth zaszlaja ala, ha a lelkesité beszédét papirrol ol-
vassa.”

A munkamban - a Vezérigazgatésagon -, barki jott hozzam, mindegy
mi volt eléttem, azt félreraktam, mert tudtam, hogy azért jott, mert
télem akar valamit kérdezni, vagy kérni, vagy intézni, és 0 megallt a
munkajaban, s addig nem tud tovabb haladni, amig én nem valaszolok.
Amikor az ember ezt egy ideig igy csindlja, mindenki - iyen értelemben
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kezdve mas szemmel nézett a g6zos kollégakra. Apro-
sagokon mulik az elismertség.
Fiatal mérnokként a vezérurakat Jani bacsi, Pista bacsi stb-ként szo-
litottuk. Akkor még 6k tanitottak minket arra, hogy milyen a vasut.
A Keleti Kandd szinben két Vass Istvan volt, az egyik alacsony, képcos,
6 volt a gdmbvas, a masik magas, vékony, & volt a laposvas. Még a
vezénylésben is igy szerepeltek. Harminc évvel késébb fehér asztalnal
meséltem ezt a névadast a villamos vonalfénokok korében, amikor
megszalalt a hatvani vonalfénok, hogy az én apam volt a laposvas.

Mindig ovatosan kérdezem meg a nyugdijba vonulas
torténetét — félve, hogy fajé pontot érintek -, de legy6-
z6m magamban a kételyt, hatha okulnak beldle a fia-
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talok, s atérzik, hogy egyszer ok is elérik ezt a kort.
En 39 évi szolgalat utan 2003-ban sajat szandékombal mentem nyug-
dijba, azaz késziltem ra. Eldontéttem, hogy hivatalbdl nem foglalkozom
tobbet a vasuttal, és ezt be is tartottam. Sokszor hivtak, hogy a nevem
és a kamarai szamom kell csak egy palyazat beadasahoz, de tudom,
hogy csak addig, amig nincs valami baj. Barmirél kérdeznek, valaszo-
lok, segitek, de tobbet és szerzédésileg nem teszek.

Azonban, volt kollégakkal szoros kapcsolatot tartok, barhova hivnak,
megyek. Jokat beszélgetiink, esziink-iszunk, nosztalgiazunk. Pet6fi
irtaa,Téli esték™-ben:, Kihez kozel van az élet hatara, nem elére szeret
nézni, hanem hatra”, de azért elére is tekintlink. Halasi kapcsolatom,
baratom Hirsch Jéska (Onéknek Jézsi bacsi), aki volt gépész, bizberes,
majd végul az energiaellatasnal vonalfénok. Minden alkalmat megra-
gadunk a talalkozasra, néha Halason, néha Pesten a Csllokben. A
Kollégakkal névnapokon 6sszejéviink nyolcan, tizen (most
a januari Pal napon huszan), megbeszéljik a régi, az Uj
dolgokat. A szomoru csak az, hogy mar csak Kiteleki Mi-
hallyal vagyunk negyvenesek, a tébbiek mid
fiatalabbak(mosolyog). Ha olyan mdsort latok, ami volt
Kollégaimat, ismeretségi koromet érdekli, akkor felhivom
Oket telefonon. Példaul, a Féldhazi Pali Kollégam, akivel
hosszu évekig dolgoztam egyitt, Hodmezdvasarhelyi.
Amikor az ottani tanyavilagrol van szo, hivom, hogy Pali-
kam, ez a Te mUsorod. Vagy , volt évfolyamtdrsam felesége batyai
(Kalocsa mellett) - az [z8rzékben volt egy misor -, felhivtam Cket Gydr-
ben. Kérdezték is, hogy én honnan emlékszem erre, amikor 55 éve
laktam egyiitt a férjével kollégiumban? Ica, ezt nem lehet elfelejteni.
Azt bizton allithatom, hogy ezeket az ember visszakapja az élettél em-
beri kapcsolatokban.

Ezzel az utolsé bekezdéssel, megelozte kévetkezo
kérdésem. Most akartam a mult emlékei utan ratérni a
jelenre, s a jovo terveire. Hogyan telnek hétkéznapjai,
a bevezetoben emlitett 6rias szakmai tevékenység utan,
Horvath Viktornak?

1975 6ta miveljiuk 600 négyszogoles kertlinket parommal, aki egyut-
tal 53 éve a feleségem. Most mar 24 éve ez a féfoglalkozasunk, ami az
év nagy részében kitdlti napjainkat. A 200 t6ke sz616, 60 gyimdlcsfa,
50 féle ehet6 termék (gyimolcs, zoldség) kozel 55 féle disznovény ad
munkat. Lassan, kényelmesen dolgozunk. Erre is irok példat. Eszre-
veszem, hogy valami mellé kell egy karo. Elsétalok a karéért. Nem
vittem baltat leverni. Vissza a szerszamkamrahoz. Utdna gardzsmenet
spargaért. elfelejtettem az ollét. Gondoljanak ram, ha 77 évesek lesznek!
A telken pince is van, benne bor (mert nélkile az csak godaor). Lénard
Sandor irta a ,Volgy a vilag végén” c. konyvében: Egyeseké a munka,
masoké a munka gyimolcse. Ez rank nem igaz, mienk a gyimolcs is.
Olyan a kertlink mintha lenne gazdaja. Sokan kérdezik, mit csinalunk
ezzel a sok gyimolccsel. Eszlnk, ellatjuk a csaladjainkat, lefagyasztjuk,
aszalunk, de jut beléle azoknak a baratainknak, akinek kisebb kertje
van, vagy nincsis, orvosainknak, az Ujsagarusunknak stb. Példaul: Egy
nagymama az unokajaval ment a 40 méteres utcafrontunk elétt, és
kérdezte, nem adunk-e el kajszit. A fan volt vagy egy mazsa. Mondtam,
nem feldolgozzuk, elfogy. Gondoltam kell neki befézni 30 kg. Utanuk
szoltam, mennyire gondolt? Valaszolt, hogy 2kg-ra. Na akkor jojjon és
szedjen! Mit fizet, kérdezte. Semmit — valaszoltam. Latja, mennyi van,
a 2kg meg sem latszik.

Ebben a korban az ember lassabban mozog, feledékenyebb, itt faj-ott
faj. A kertben nem f3j semmi, reggeltél estig mozgok, utana egy kis
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... biztattam
is Oket erre,
hogy egydtt
kénnyebben
kilabalunk a
bajbol”

froccsozés a szomszédokkal. Viszont a téli hdnapok tespedése kelle-
metlenebb. Marad a TV, a nagyon szeretett olvasas, Ujabban felidilés-
ként a ,,gyerekvigyazas”.

Amikor ekkora szakmai milt rajzolédott ki elottiink,
adodik a kérdés: A Csaladban van-e kévetdje?

Két fiunk van, Viktor (52), és Attila (46) évesek (villamosmérnok és in-
formatikus). Nagyobb fii unokaink Viktor (26), Bence (23) Adam (19)
évesek, a vasuttdl tavolra készilédnek, de a villamos szakmatél nem,
még tanulnak. Legkisebb unokank kislany, a hiisz hdnapos Szonja,
most O aranyozza be 6reg napjainkat.

Fentebb kérte, hogy gondoljuk Onre, ha 77 évesek lesziink. Mar most
kijelenthetem sokat tanulhattunk eddig elmondott gondolataibdl. Még-
is, most arra kérem — mivel ebben a ,Mi tortént vele?”
sorozatban példat szeretnénk allitani -, adjon valami ut-
ravalét a mai generacionak!

Eletemrdl regényt is irhatnék, de ettdl meg-
kimélem a kedves olvasdkat. Még két elgon-
dolkodtaté dolgot megemlitek:

Avezet6imet sohasem tajékoztattam félre, vagyis 6szin-
te voltam. Erre sohasem fizettem ra. Egyszer eléfordult
egy kis félrevezetés. Még a hatvanas években magas rangu lengyel
delegdcio érkezett a jdrmdjavitd vezetéséhez, akik nem beszéltek ide-
gen nyelvet, és németll én tolmacsoltam. A latogatas éjjel egy étte-
remben zarult, ahol a vezetém csak magyarul értelmes széviccet
meseélt, ami ugye lefordithatatlan. Erre elmeséltem egy hasonlé hosz-
szUsagu teljesen mas viccet. Mikor vége volt felugraltak, 6sszedlelkez-
tek, egymas hatat lapogattak, percekig nevettek, és csak én tudtam,
hogy nem ugyanazon nevetnek. Ez volt az egyetlen atverésem. A f6-
nokom temetésén magamban bocsanatot kértem.

Elgondolkodtato esemény tortént velem Indidban 1990-ben. Az egyik
magyar tervezé vallalat alallomasok tervezési tenderére vitt engem,
mint referenciat. A 61000km-es indiai vasut mUszaki vezérigazgatd
helyettese fogadta a palyazdokat. A japanok mondtak, hogy naponta
800m hosszon bedssak az oszlopokat egy gépsorral stb... Félbeszaki-
totta az indiai vezeté: ,En ezen az 500km hosszu szakaszon 5millié
embernek akarok munkat adni, nem kell gép, as¢ és lapat kell.” Azt
hiszem, ehhez nem kell kommentar.

Befejezésil j0 egészséget kivanok a kedves olvasdknak, tartalmas,
hosszu életet, de féképp biztonsagos munkahelyet!

Sorozatunk célja - a mellett, hogy Ujra halljunk Ondkrél -, a mai fiatalok
elé példat allitani, valamint, hogy megtudjak, hogyan MUKODOTT a
vasut. Tudna-e ajanlani valakit, akit érdemesnek tart arra, hogy meg-
ismerjék egy késdbbi szamunkban a mozdonyvezet6k? Abba, hogy
hogyan mUkodétt a vasut, nem szandékozom belemenni, mert kitol-
tené az egész Ujsagot, és politizalni sem akarok. Kisteleki Mihaly Ba-
ratomat, akkori Gépész Igazgatét ajanlanam. Hogy miért? Mert Ot, a
vasUtvillamositas legnagyobb alakjaként ismerik. A N
Kbszénom szépen, hogy vallalta a beszélgetést, olyan
dokumentaciot bocsajtott rendelkezésemre, amima
mar hozzaférhetetlen. Kilon kdszonet, amiért még
fajo labbal is eljott a talalkozora, remélem, mar rend-
be jott! Hosszu, boldog nyugdijas éveket kivanunk
Csalddja korében!

=

Gusztos Karoly
Fotd: Horvath Attila
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Emlékeztlink "

Megemlékezés

2017. februar 6-an kertilt felavatasra - csaknem 80 0 részvételével - Toth-Zsiga
Zoltan mozdonyvezetd és Simon Péter kézlekedési fofelligyelet munkatarsa
halalanak 30. évforduloja alkalmabdl készittetett emlekmd.

1987 Februar 6-an egy, a fénysorompa tilos jelzése ellenére a sinekre hajtd teherautoval Gtko-
z0tt az egri 552 sz. gyorsvonat, V43-1375 psz.-U mozdonya, 9.41 drakor. A baleset idején nagyon
sUrd kod volt. A mozdonyvezetd és a mellette utazo kozlekedési féfelligyelet alkalmazottja a
helyszinen életliket vesztették. Toth-Zsiga Zoltan fia Gabor kezdeményezésére csaknem 8
honap szervezés utan sikerilt az emlekmiihoz sziikséges 6sszes engedélyt beszerezni - ami-
értkiilon koszonet Csépke Andras MAV-START vezérigazgaténak, a Miskolc Ter(ileti Palyavas-
Uti és Biztositoberendezési Szakszolgalatnak, valamint a Flizesabonyi Rendérkapitanysagnak
- és megvaldsitani a képeken lathato méltd emlékhelyet. A szervezésben MOSZ Keleti tagcso-

port segédkezett. Koszonet a résztvevéknek.
Molnar Péter

Bp. Keleti, tagcsoportvezetd
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Kdoszonolevéel az [VU-Mikulasnak. A

Kedves IVU-Mikulas!

Nem irtam neked kardcsony el6tt, nem kértem téled ajdndékokat. De te mégis hoztdl!

Most, hogy nézem a menetrendvaltds utdni grafikont, szdmtalan apro kis ajdndékot ldthattam megcsillanni a
hagyomdadnyos és unalmas jelentkezések kozott,

Vagdnyabbnal vagdnyabb vezényléseket taldaltam, amivel megorvendeztettél minket, miskolci mozdonyvezetéket.
Jésdgos gyerekek voltunk egész évben, tettiik a dolgunkat, kiilbnésebb rosszasagokat nem csinaltunk (Ha pedig
volt is egy-eqy csinytevéslink, a virgdcsot megkaptuk még év kbzben, az igazgatd urtol)

Szdval igyekeztiink jo gyerekekként viselkedni.

Es meg is lett az eredménye, most itt ez a sok csecse-becse!

Régen, amikor még csak az 5009-es vonathoz jelentkezhettlink a nap elsé vezénylésekeént hajnali 2.32-kor, nem
is gondoltunk arra, hogy létezhet tobb olyan apro kis 6rém, mint az, hogy ezt a szép hajnali jelentkezést mdr 6t
mdsik elézi meg! Jutott beléle a fiizesabonyiaknak és a szerencsieknek is! Ok is érezzék azt a szeretet, ami egy
IVU-Mikuldstol drad. Huhhh, micsoda boldogsdg!

Es ez mind semmil Addda....

Az 5009-hez vald 2.32-es jelentkezés utan is van még tiz nagyon egzotikus, amolyan igazi kis gyongyszem-jelent-
kezés egészen hajnali négyig! Az unalmas, snassz reggel négy dra utdni jelentkezések mdra megfakultak, elve-
szettek bdjaikat azoknak a friss, lide jelentkezéseknek fényében, amelyek most megjelentek ndlunk. Szinte min-
denkinek jut valami aprd, abbdl a kis 6rombdl, amit most felénk sugdroztal kedves IVU-Mikulas!

A megtervezett fordulok alapjan a nagy mdgus, a munkaid6 beosztds készitd ki is osztja neklink zsdkod kincseit
— mi mdst is tehetne. lgy 4-5 naponta mindig valami igazi csemegét kindl fel a vezénylésiink. Lehet szolgdlatot
kezdeni 2.28-kor masnap 2.32-kor aztdn harmadnap 12.01-kor (figyelem itt a végzésben hizodik meg a finomsdg,
00.39)) hogy ezutdn valami unalmas, egyszerti 07-08 dra kortili jelentkezéssel stjtsa a mdgus a mozdonyvezetét.

Szoval: kbszénet, kdszonet és hala!

Es most komolyabban: 2015 szén éreztek valamit a cégvezetdsnél, hogy ez az dtkozott vezényléskészités, amit
alkalmaznak vdltoztatdsra szorul. Mert embertelen, mert nem csaladbardt, mert kizsigerel, mert egészségtinket
tonkreteszi. Mert ezt pontosan tudjdk, érzik, tapasztaljdk a mozdonyvezeték, és menekdilnek ettél az embertelen
cégtol.

Férumokat tartottak, ott igéretek hangozottak el, jott is eqy-két gydzelmi jelentés innen-onnan, majd lassan elhalt
az (igy. Miskolcon meg nyoma sem volt a vdltozdsnak, az igéreteket nem kévették a tettek. Ugy is irhatndm, a
szavak és a tettek hdnyadosa nem volt eqy. Ugy is irhatndm, hogy kamu volt az egész.

Most mdr csak egyet kérek: Ha Ugy dolgoznak a hajnali jelentkezések csékkentésén, ahogy ezt
tettek nalunk, kérném: ne dolgozzanak tovdbb. Mert a nagy munka eredménye csak az lett, hogy
tovdbb romlott a helyezetiink.

Egy jol viselkedé mozdonyvezetd: Toth Ferenc Attila _

Toth Ferenc Attila
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Mindannyian masok vagyunk

A

Mozdonyvezetok szabadidoben

LA tradicionalis, idealis alkalmazottrol alkotott hagyomanyos elképzelés szerint: az
idealis alkalmazott egy olyan absztrakt személy, akinek elsé szamu feleléssége
a fizetett munka elvégzese, igy egyaltalan nincs, vagy csak kevés munkan Kkivili
elkételezodése van. Az idealis munkavallalo barmikor elérhetd, és teljes mértékben
elkdtelezett a cégnek. A maganéleti kételezettségektol mentes idealis alkalmazott
mitosza azonban tavol all a valésagtol! A nagy teljesitményl szervezetek egyre
novelik elvarasaikat a munkavallalokkal szemben idd, energia, valamint elkételezédés
tekintetében. Az alkalmazottakat mobiltelefonnal, laptoppal latiak el, hogy mindig
elerhetdek legyenek, illetve otthonrdl is tudjanak dolgozni. Munka és szabadidd
kézotti egyertelmii hatarok hijan a munka kénnyen a csaladi élet rovasara valhat
azaltal, hogy az egyéen meg tébbet dolgozik.”

/Szocioldgiai Szemle — 2014/2, Geszler Nikolett: A munka és a csalad konfliktusanak

forrasai.../

A szabadidé fontos eleme a hétkoznapi életnek. Bar vannak olyan mun-
kakorok, amelyben sok , Uresjarat” van, amozdonyvezeté munka koz-
ben nem hddolhat kedvteléseinek — legalabbis ritkan. Nem is nézi jo
szemmel a munkaltato a henyélé munkavallalokat, ami rendjén valo,
azonban azis irritald szamara, ha tul sok szabadideje van dolgozdjanak
otthon. Pedig a munkahelyi abnormalitas okozta stressz legkitlinébb
feloldasa valamilyen szabadidés tevékenység.

Gelencsér Istvan, Pécs

Pisti régi vasutmodellezé hirében éllsz. Szamtalan tech-
nika, mUszaki megoldas tudora lettél e témaban, tobbek
kozott, az Elsé Pécsi Ifjusagi Vasutmodellezd Klub tagja
vagy. Széval nem ma kezdted! Mit irnal magadrol egy
onéletrajzban? Persze csak a nagy vonalakban!
T6sgyokeres pécsi vagyok. A nagyvaros adottsagai sze-
repet jatszottak sorsom alakulasaban. Példaul a techni-
kai érdekléddésemet, mar gyerekkorom 6ta ki tudtam
élni. Eme ambicidim vezettek a varos egyik patinas ko-
zépiskolajaba, a Zipernowsky Karoly MUszaki Szakko-
zépiskolaba. Az érettségit kdvetéen Dombdvaron kezd-
tem vasuti palyafutdsom villamosmozdony-vezetd
gyakornokként — akkor még egy vizsgas képzés volt. Két
év mulva mar zsebemben volt a jogositvany.

Avasut teljesen kitoltotte életemet, szerettem amit csi-
naltam; talan emiatt is, késdén ndsultem. Elsé hazassa-
gombol, szlletett egy fiam. Elvaltam, majd késébb Ujra
csaladot alapitottam, most boldog csalddos embernek tartom magam.
Par évvel ezel6tt dizelmozdony-vezetd is lettem. Idén januarban pedig
,atkoroztem” a Pécsi Fltéhazhoz.

Mikor keriiltél kapcsolatba a vastitmodellezéssel?
A nyolcvanas évek kornyékén, szinte divat volt a vasutmodellezés.
Persze énis rajongtam érte, de kis panelhazi lakasunkban képtelenség
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volt ,,normalis” méretd terepasztalt épiteni. 1981-ben, édesanyam un-
szolasdra iratkoztam be a pécsi Szabd Istvan Uttoréhaz (sicl) vasut-
modellezd szakkorébe; itt mar volt egy hatalmas N —es terepasztal.
Mire emlékszel az akkori id6k szakkori életébol?
Nagyon szerettem a szakkori foglalkozasokat, emlékeim szerint a
kezdd szakkor tobb mint negyven (1) fével indult, de év végére sem
fogytunk 20 ala. Péntekenként talalkoztunk, szakkorve-
zetdnk, Horvath Tamas nagy lelkesedéssel oltotta belénk
avasUt- és a vasutmodellezés szeretetét. Sikerrel!

Volt kiilén feladatod a csapatban?

Mindig voltak egyéni feladatok, és olyan is, amelyet ket-
ten-harman csinaltunk. Mar haladé szakkorosként kap-
tam a megbizatast a kavicsagyazat készitéshez, ami
megtiszteld feladat volt. Akkortajt viziiveget kevertiink
masszava barndra festett flrészporral, s azt tunkoltuk
bele 6ras csavarhuzévak a Piko sinek talpfaracsai kozé...

Az Els6 Pécsi Ifjusagi Vasutmodellezo Klub
miként fejlodott ki?

Vannak remek kronikasaink, a legjobb, ha idéziink a hon-
lapunkbol!

,1985-0s esztendd nagy valtozast hozott: a Szabo Istvan
Uttoréhaz a belvarosi Szent Istvan térrél a jelenlegi, (va-
donatuj, e célra épitett modern) épuletbe koltozott. Az U
létesitményben a vasutmodellezd szakkor szamara at-
adott helyiség terllete a korabbinak az 6tszorose lett (80 m2). Az 1990-
es politikai rendszervaltozas szakkoriink életében is érezhetévé valt:
az Uttéréhaz Szivarvany Gyermekhdazza, az ifivezeték szakmai segi-
tékké ,alakultak at". A szakmai segiték tobbsége 1992-ben kivalt a
Gyermekhaz szervezetébdl, és létrehozta onalld klubjat, az Elsé Pécsi
Ifiisagi Vasutmodellezd Klubot.

Klubunk privat jelleggel, 1993 tavaszan alakult, melyet a cégbirédsagon
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Elsé Pécsi Ifiusagi Vasutmodel-
lez6 Klub - E.PIV.K. - néven je-
gyeztettlink be. Alapitaskor 12-
en voltunk, jelenleg 10 fével
dolgozunk.”

Mibol all a repertoaro-

tok?

Rengeteg mindennel foglalko-

zunk. Mondhatnam: mindenki

megtaldlja a kedvére valot! Az alabbi lajstrom is honlapunkrdl valo:

«  1:160 léptékd N-es klubterepasztal

«  Ajelenlegi klubterepasztal épitése az Uj Uttdréhazba koltozést
kovetéen, 1986-ban kezdddott.

« 1160 léptékl N-es modulterepasztal-rendszer

«  Ezegy6nallo GzemU modulterepasztal. Célunk az volt vele, hogy
»hazon kivil” is bemutathassuk a munkainkat, ugyanakkor az
egyes modul elemek épitdi a sajat elemeiket otthon, a nagy rend-
szertdl figgetlenll is hasznalhatjak.

«  1:87 léptékl HO-as modulterepasztal-rendszer

« 1994 ota foglalkozunk a HO-as Magyar Modulszabvany szerint
épitett modulelemek népszerUsitésével. Az N modul rendsze-
riinkkel ellentétben itt a modulok sorrendje szabadon valtoztat-
hato, illetve elhagyhato.

«  1:225 LGB bemutaté palya

«  Apalyajarm0 bemutato céllal készilt. Terep és épulet makettek
nélkili ovalis palya.

«  0-ds méretaranyu modulterepasztal

«  A2012.éviVasutmodell Paradén debiitalt az orszagosan is egye-
dilallé modul terepasztalunk. Méretaranya miatt (1:43,5 illetve
1:45) szUk a rajongd tabora, mert nagy mérete miatt (@ HO méret-
arany kétszerese) egy atlagos haztartasban nem fér el.

. Jaték terepasztalok N; TT és HO méretaranyokban (6 db)

«  Epitettlink tobb, olyan egyszerti felépités( jaték asztalt, melyen

kisgyermekek is iranyithatjak a

vonatokat. Idealis eszkozok a

gyerekeknek szervezett rendez-

vények programijainak szinesi-

tésére.

Aki tobb informacidra kivancsi,
bongéssze at Klubunk honlapjat:

www.epivk.hu

Mi a legizgalmasabb a
vasutmodellezésben?

A kihivasok. Mit, mivel, és hogyan lehet megvaldsitani. Példaul, az
6skorban, reed-relével oldottuk meg a vonatérzékelést. Minden moz-
dony aljara apro magnest ragasztottunk, ami ,meghtzatta” a reed-re-
lét, ha a mozdony felette volt. A reed-relé zarta egy sima mechanikus
jelfogd aramkaorét, ami mdkadtetett valamit: jelz6t, tapfesz vezérlést,
valtot. Eleinte kinetika szimulatorunk sem volt.

Manapsag mar mindent digitalis vezérléssel, szabalyzassal mikodte-
tlink, a mechanikus nyomogombok szerepét atvette a szamitogép, a
tablagép, az okostelefon. A valtokat sem elektromagnessel, hanem kis
szervomotorokkal hajtjuk, megoldddott a mozdonyonkeénti vilagitas,
hang ki- be kapcsoldsanak lehetdsége, a szinkron, vagy akar a tolo-
mozdonyos kozlekedés...
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A modellezés segitett
a szakma elsajatitasa-
ban?

De még mennyire! A vasut-
modellezd szakkorben mar
11 évesen mar fujtuk az F1- B
es Utasitas jelzési képeit.
Ami a technikai minimum
tanfolyamon, 18 évesen — a
tobbi gyakornoktarsammal ellentétben — nekem nem volt Ujdonsag.

Mennyi idod van ra mostansag?
Evente kiallitdst rendeziink a Klubbal, a felkésziilésen és a kiallitdson
rendszeresen ott vagyok. Azonkivdl, a csalad mellet, nagyon kevés

idém van, felcseréldott a fontossagi sorrend. Majd, ha talan nyugdijas
koru leszek...

Meddig lehet vasutmodellezni? Vannak nagy 6regek?
Amig van az embernek latasa, s nem kezd el remegni a keze. Mind-
orokké.

Mi az élvezetesebb a jaték vagy a kihivas?

Modellezdi tarsadalom ebben megosztott. Nalam kezdetben a kihivas
volt. Manapsag inkabb a jaték. Tagja vagyok a nemzetkdzi FREMO ké-
zosségnek, ahol a profi modellezést és a jatékot egyben lehet muvelni.
Ezeken az 6sszejoveteleken mindkettét megkapom.

A szakmaban mit tartasz a legfontosabbnak?
Azt, hogy ne felejtsik el, emberek vagyunk, tudjuk egymast, munkan-
kat becsulni és tisztelni.

Mit tanacsolnal egy gyakornoknak?

Ne szégyelljen kérdezni. Legyen szorgalmas a tanuldsban. Es talédn a
legfontosabb: ne csupan egy munkanak tartsa szakmankat, hanem
hivatasnak. Hivatastudat nélkil nem sokat ér az egész.

Mit Gizennél a fonokeinknek?
Talan azt, hogy ez a ,vasutazas” egy sokszereplds tar- g
sasjaték! Se a beosztott, se a felettese ne felejtse el, :
mikor-, miért tett valamit vagy éppen nem tett semmit.




Debrecen

.

2l

Hosszu évek kihagyasa

V4

utan ismeét nyugdijas
mozdonyvezetot koszontottek
a debreceni masinisztak!

Szabo Janos, debreceni mozdonyvezeto 2017. januar 31-én nyugdijba vonult.

Utolso szolgalatat januar 29-én teljesitette.

Amikor Debrecenben megérkezett utolsé vonataval, a régi hagyomany
megelevenedett. Kollégai megszervezték, hogy a 6827 sz. vonat az elsé
vaganyra érkezzen, hangosbemondas méltassa palyajat és egy kife-
szitett sebességmérd draszalag atszakitasaval lezarja életpalyajat.
Csaladja, mozdonyvezeté munkatdrsai vartak a,,célszalagnal”. A mun-
kaltaté képviseletében Katona Sandor Igazgatd Ur és Nemes Mihaly
Személyzeti Reszortos varta érkezését. Sikerdlt titokban tartani az
esemeényt, igy teljes volt a meglepetés. Koszonetet érdemel a Csalad-
jais, hisz a mozdonyvezetd hivatast csak egy biztos csaladi hatérrel
lehet jol teljesiteni. Két gyermek boldog Edesapja, Judit (1981) és Zoltan
(1983).
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Ahangosbemondas szovege: , A Nyirabranybol érkezett vonat mozdo-
nyan Szabd Janos debreceni mozdonyvezetd teljesitett szolgalatot.
Balesetmentesen teljesitette az utolso szolgalatat is és megérkezett
az utolsé vonataval. Holnaptél nyugdijba vonul. MAV szolgalatét 1977-
ben kezdte, 1979 éta mozdonyvezetéként dolgozott. Hosszu, boldog
nyugdijas éveket kivan Neki munkaltatdja, csaladja, kollégai, baratail
és a Mozdonyvezet6k Szakszervezete”

Koszonjik az allomas munkatarsainak a segitséget.
Szegedi Zoltan
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Utdnpdtias

Leendo mozdonyvezetok

Megkerestlink olyan leendé mozdonyvezetoket, FLIRT motorvonat vezetoket, akik jelenleg meg
tanfolyamon vannak. Véletlenszerlien valasztottuk ki Oket, s ugyanazokat a kérdéseket tettlik
fel nekik, valaszaikat havonta olvashatjatok. Kivancsiak voltunk valaszaikra, mennyire esnek
egybe, vagy kiilbnbéznek egymastol. Felmérésnek nem nevezheté ez a sorozat, ,CSAK” meg
akarjuk ismerni leendé kollégainkat, s talan az is kidertil szamunkra, hogy a mai fiatalok miéert
valasztjak ezt a szakmat maguknak. Valaszt kaphatunk arra, mi az elképzeléstik a mi munkankrol,
esetleges elvarasaikra is fény dertilhet. Ha ezeket tudjuk, akar tanulhatunk is beléle (MOSZ is!),

beilleszkedestik is egyszertibb lehet mindenki szamara.

Mutatkozz be kérlek! Honnan érkeztél?
Mikor sziilettél, hol laksz, hova jarsz
tanfolyamra?

Sziasztok! Toldi Tibor vagyok, 1993. julius 21-én
szlilettem Kecskeméten. A Budapest-Kelebia vas-
Utvonal mentén lakom egy nagyjabal 1200-1300 fét
szamlalo faluban, Soltszentimrén. Budapesten
vagyok mozdonyvezeté tanfolyamon a BGOK Luther
utcai intézményében, melyet 2015. junius 1-jén kezd-
tem és mar csak néhany hét valaszt el a tanfolyam
befejezésétdl.

Mi alapjan dontétted el, hogy mozdonyvezet6 leszel?
Nem hazudok, ha azt mondom ebbe sziilettem bele. Edesapam moz-
donyvezetd volt Kiskunhalason, de O sajnos négy évvel ezelétt elhunyt.
Téle sok mindent lattam, hallottam a mozdonyvezetést illetéen. Nagyjabol
két évvel ezel6tt akadt a kezembe egy altalanos iskolai masodik osztalyos
munkaflzetem, melyben szerepelt a jol megszokott kérdés: Mi szeretnél
lenni, ha nagy leszel? A valasz pedig az akkori gyerekes rajzolt betdimmel
volt odakarcolva: Mozdonyvezetd. Mindez, ahogy egyre néttem csak eré-
s6dott bennem. Idékozben a batyam is ezt a szerethetd hivatast valasz-
totta és immaron O is tébb mint egy évtizede erésiti a kiskunhalasi moz-
donyvezeték taborat. En pedig csak irigykedve vartam, hogy végre
eljojjon az énidém is egyszer. Roviden megfogalmazva, gyerekkori dlom
ez szamomra.

Hogyan jutott tudomasodra, hogy van felvétel ebbe a
munkakdrbe?

Sokat figyeltem az interneten, hatha egyszer megtorténik a csoda, de
mindig ugyanaz fogadott: sehol, semmi. Majd egyszer, egy varatlan mé-
don értesltemn a felvételrdl: Kecskeméten dolgoztam CNC gépkezeldként,
ahonnan éppen egy éjszakai mUszakbdl hazaérve mar az igazak almat
aludtam délel6tt. Ekkor, varatlanul édesanyam toppant a szobaba, hogy
most beszélt a batyammal, aki azt Uizeni, kildjem az onéletrajzot, mert
felvételt hirdettek. Ott, abban a helyzetben azt gondoltam, csak dlmodom,
de a kovetkezd pillanatban mar éberebb voltam, mintha végig aludtam
volna az egész hétvégeét. Gyorsan Ultem is a szamitogeép elé és tettem,
amit tennem kell...

A felvételi vizsgan rélad alkottak véleményt - mivel tal
vagy rajta -, most mi lennénk kivancsiak arra, hogyan
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élted meg az elsé talalkozasod a MAV-START Zrt-vel?
Osszességében pozitiv tapasztalatokkal tdvoztam az elsé talalkozast
kovetden. Probaltak, ugymond ratérni a mozdonyvezetéssel jaré negativ
dolgokra is, mint pl. kodds hajnalon valo feljelentkezés, ami estlegesen
Karacsonyrais eshet. Viszont, jomagam elszantsagat nem lehetett sem-
mi ilyesmivel megtorni, ezek a dolgok hozza tartoznak ehhez a hivatashoz
és ezt el kell fogadni.

Mit tudsz a mozdonyvezetokrol, munkajukrél? Szerinted
— ezek alapjan -, Te milyen jarmiivezeto leszel?

Roviden 6sszefoglalva nagyon felel6sségteljes ez a hivatas. Sok minden-
benmeg kell felelnitik és sulyos dontéseket kell hozniuk, akar masodper-
cek alattis a mozdonyvezetdknek. Nem hidba az a sok tudasanyag, amit
viszonylag rovid idé alatt kell az embernek megpraébalni elsajatitani, majd
az id6k folyaman finomra csiszolni. Magamat emlitve minden erémmel
azon leszek, hogy legjobb tudasom szerint, felelésségteljesen és lehets-
leg balesetmentesen végezzem a munkam.

Talalkoztal-e mar azzal a mozdonyvezetével, akit el tud-
nal képzelni szakmai példaképedként?

Igen, talalkoztam és jol ismerem is. Amint mar emlitettem, testvérem
tobb mint tiz évvel és j6 par kilométerrel a hata mogott Uzi a hivatast és
szamomra egy kovetendd példat allitott mar fel a mozdonyvezetés 6sz-
szetett vilagaban.

Mit hallottal a MOSZ-r61? Kapcsolatba keriiltél mar veliik?
Tul sok informacidval nem rendelkezem a MOSZ-al kapcsolatban, de a
kozeljovében szeretnék én is belépni. J6 dolognak tarom, hogy van egy
szakszervezet, ami a mozdonyvezet6k érdekeit képviseli.

Hogyan képzelsz el egy hajnali 01:19 éras jelentkezéshez
val6 ébredést?

El6z6 munkahelyemen is sokat dolgoztam éjszaka. Szamomra teljesen
megszokottd valt, hogy egy munkaidd nem csak a napsitotte délel6ttbol
all. Ha pedig az éjszaka kézepén kezdédik a szolgalatom a lehetéségekhez
képest hamarabb lefekszem aludni és ugyanugy felkelek és teszem a
dolgom, mintha reggel 8-ra kellene menni. Pozitiv oldalrol kell nézni a
helyzetet. Amikor sokan még csak az ébredéssel kiizdenek én mar az
orszag kulonbozé pontjain csodalhatom a napfelkeltét.
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Alapitvanyi hirek, 2016

Néhany tavalyi évre vonatkoz6 adattal
kezdem a beszamolomat.

A 2016-0s év folyaman 97 esettel
foglalkozott az alapitvanyunk
kuratoriuma.

Csbkkend tendenciat mutatott a
hozzank fordulok szama. Ennek egyik
Oka lehet, hogy kiegyensulyozottabb
vilagban éllink, és a kollegak is
jobban felkésziilnek egy-egy nem vart
esemenyre.

Fontosnak tartom azt is, hogy valéban megalapozott kérelmekkel ke-
restek meg a kollégak. A 97 kérelemre az alapitvanyunk 3 993 000Ft-ot
utalt at. Elmondhatd, hogy ez komoly segitség a szakmai kzosséglink-
nek és az egyénnek is.

A 97 kérelembdl csak kettd kérelem kerdilt elutasitasra. Sajnos ot ké-
relmet nyujtottak be a hozzatartozok azért, mert a csaladapa, a moz-
donyvezetd kolléga elhunyt. Ot, aktiv kollégankat veszitettiik el 2016
folyaman. Elgondolkodtatd az az adat, hogy a tavalyi év folyaman 17
kolléga azért keresett meg minket, mert valamilyen daganatos beteg-
ségben szenved, vagy infarktust kapott. Ez ijeszté szamadat.

Nyolc tagcsoport valamilyen sportrendezvény, vagy szabadidés ren-
dezvény tamogatasaért fordult hozzank. Ezeket a kérelmeket tamo-
gatta a kuratdrium, mert a megvalositani kivant cél egyezett az alapit-
vany céljaival.

A 2016-0s év folyaman is az alapitvany bevétele alapvetéen az ado
1%-bol szarmazott. ANAV 4 733 216Ft-ot utalt 4t a szamlankra. Ez némi
novekedést jelent az el6zd évhez képest, kdszonjik az alapitvanyunk-
ba vetett bizalmat a felajanlast tevoknek!

Osszegszer(iségét tekintve lényegesen kisebb, de erkélcsi sulyat te-
kintve lényegesen nagyobb bevétel az, ami adomanyként érkezett az
alapitvanyunkhoz.

Az adj egy 6tost ,mozgalom” nem allt le, tovabbra is érkeznek ilyen
megjeldléssel adomanyok, a 2016-os év folyaman 57 625Ft 0sszegben.
Ugyanilyen fontos bevétel a MOSZ elntkének rendszeres adomanya,
és tobb tagcsoport felajanlasa is. Ezek egytttesen 266 000Ft-ot tettek
ki 2016-ban.

Alapitvanyunk kiadasainak tulnyomo részét a hozzank forduloknak
juttatott tdmogatasok teszik ki. Nagyobb kiadasi tétel még a konyve-
|ési dijak, a koltségtéritések, valamint az 1 %-os kampanyhoz vasarolt
boritékok, nyomtatvanyok. Mas kiadasunk pl. reprezentacié nem volt
2016-ban.

Igyekeztem egy gyorsjelentést adni a 2016-0s évrél, pontosabb sza-
madatokkal csak a konyveldnk altal elkészitett mérleg utan tudok
szolgalni.

Alapitvanyunk kuratériuma 2016. december 21.-én tartotta soros tlését,
amin részt vett a kuratérium négy tagja. Az Ulés soran osszesen, 14
kérelmet biraltunk el.
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Elutasitasra egy kérelem sem kertdilt, viszont egy kérelemhez kiegé-
szitést kellett kérniink, hogy a kérelmezd szocialis helyzetérdl arnyal-
tabb képet kapjunk.

A tobbi kérelmet - szam szerint 13-at - a kuratdrium 6sszesen 465 000
Ft-tal tdmogatta.

Tovébbra is kérjik a hozzank forduld kollégakat, hogy a kérelmen tln-
tessék fel az elérhetdségiket! (A leghasznosabb ebbél a szempontbol
az email-cim vagy a telefonszam) Igy, ha hidnyossagot tapasztalunk,
konnyebben tudunk kiegészitést kérni, valamint, a dontést kévetéen
sms Uzenetet, vagy e-mail-t tudunk kiildeni a dontés eredményérdl.
Az alapitvany segély/tdmogatas kérd lapja letdlthetd a MOSZ honlap-
jarol (http://www.mosz.co.hu/new_MOSZ/images/stories/Alapitvany/
segely_alapitvany.pdf) kérjik, Kizarélag ezt hasznaljatok! Alapitva-
nyunk kovetkezo Glését februar 20.-an 09.15-kor tartja.

Az add 1%-nak a felajanlasanal gondoljatok az alapitvanyunkral Ep az
adobevallas idészakaban jarunk, és a felajanlashoz szolgalnék néhany
jo tandccsal.

Az 6naddézdk a 1653 sz. nyomtatvany 1653-EGYSZA lapjanak kitoltésé-
vel tudnak alapitvanyunk részére rendelkezni.

Adoszamunk: 18174432-1-42

Mit kell tenni a kolléganak, ha az ad6 1%-at a Mozdony-
vezetdk a Biztonsagos és Egészséges Eletért Alapit-
vany részére kivanja rendelni?

Nem kell mas tenni, mint a tagcsoportoknal megtalalhat6 rendelkezé
nyilatkozatot kitolteni (1653NY-EGYSZA vagy 1653AD0O-EGYSZA jell
forma nyomtatvany) A felsé keretes részbe kell beirni az adéazonositd
jelet, az addzd nevét, postai cimét és elektronikus levelezési cimet. A
tavalyi évtél lehetdség nyilik arra, hogy a rendelkezé maganszemély
postai, illetve elektronikus levelezési cimét kozolje a NAV a kedvezmé-
nyezetti korbe tartozd szervezettel. Arra kérek mindenkit, hogy éljen
ezzel a lehetéséggel.

Az also keretes részbe kell a kedvezményezett (Mozdonyvezeték a
Biztonsagos és Egészséges Eletért Alapitvany) addszamat kell feltiin-
tetni: 18174432-1-42. Ezt mi mar ranyomtattuk, ez un. els6 kedvezmé-
nyezetti korbe (pl. alapitvany, egyesiilet,...) tartozé tdmogatasara szol-
gald rész a nyomtatvanyon. A nyilatkozat masodik részében lehet
rendelkezni az add tovabbi 1%-arol az un. masodik kedvezményezetti
korbe tartozo (pl. egyhaz, vallasi felekezet,...) részére a technikai szam
és név feltiintetésével. Amennyiben nem kivantok rendelkezni errél,
Ugy a masodik nyilatkozatra szolgalo részt hagyjatok tresen és ne
valasszatok szét abban az esetben sem, ha valamely nyilatkozatot nem
toltottétek ki.

Mire kell figyelni, hogy érvényes legyen a nyilatkozat?
Az addhatosag csak akkor veszi fel a kapcsolatot, ha a rendelkezé
nyilatkozata barmely okbdl érvénytelen. Amennyiben tehat a magan-
személy rendelkezd nyilatkozatot adott, és az adohatdsagtol nem kapott
hatdrozatot arrdl, hogy a rendelkezd nyilatkozata érvénytelen lenne,
tovabba ha a kedvezményezett szerepel a www.nav.gov.hu honlapon
kozzétett tdjékoztatoban, akkor a rendelkezd nyilatkozatat az addha-
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tdsdg teljesitette. Amennyiben maganszemély a kedvezményezett
részére torténd 6sszeg atutalasanak idépontjaban rendelkezik a koz-
ponti elektronikus szolgaltatd rendszer hasznalatdhoz szilkséges Ugy-
félkapuval, a rendelkezés teljesitésérdl az adohatésag 6t ugyanilyen
maodon elektronikus Uzenet formajaban értesiti. Errél elektronikus
levélben is értesitést kaptok.

Ervénytelen a rendelkezés, ha

- anyilatkozat a kedvezményezett adészamat nem tartalmazza, illetve
az nem pontos, nem olvashato, vagy;

- anyilatkozat a kedvezményezett technikai szamat nem tartalmazza,
illetve az nem pontos, nem olvashaté és a technikai szam hidnyaban a
nyilatkozaton feltiintetett elnevezés alapjan az egyhazi kedvezménye-
zett nem azonosithatd, vagy;

- két bekilddtt rendelkezd nyilatkozat esetén mindkét nyilatkozat ugyan-
azon kedvezményezetti korbe tartozo két szervezetet jelol (példaul: két
alapitvany), vagy;

- arendelkezé nyilatkozatot tartalmazé boritékon nem szerepel a ma-
ganszemély addazonositd jele, illetve az nincs lezarva, vagy;

- arendelkezé maganszemély a munkaltatonak atadott lezart boritékot
annak ragasztasi fellletére atnyuléan nem irta ald, vagy;

- amaganszemély az adéjat hatariddig nem fizette meg, illetéleg

- az esedékesség eldtt benyujtott kérelem alapjan legfeljebb 12 havi
részletfizetést vagy halasztast engedélyezett az adéhatésdg, az enge-
délyezd hatarozat feltételeit a maganszemély nem teljesitette.

Ugyancsak érvénytelen a rendelkezés, ha
- amaganszemély olyan szervezetet, személyt jelolt meg kedvezmé-
nyezettként, amely a torvény alapjan nem lehet kedvezmeényezett (pél-

daul part, vagy olyan alapitvany, amely nem végez kdzhasznu tevé-
kenységet) vagy;

- amaganszemély altal megjelolt szervezet nem igazolta regisztracios
eljarasban azt, hogy megfelel a torvény feltételeinek, vagy
-amaganszemély altal valasztott szervezet nem tett eleget a térvény-
ben meghatarozott kotelezettségének és nem tette kozzé azt, hogy a
korabbi év(ek)ben szamara felajanlott 6sszeget hogyan hasznalta fel.
E mulasztas miatt ugyanis a torvény szerint az adéhatosagnak ki kell
zarnia a mulasztd szervezetet a mulasztast megallapito hatarozat
jogerére emelkedését kovetd rendelkezd évben a felajanlasokbol tor-
ténd részesedésbdl, azaz a kizaras évében a szervezet nem kaphatja
meg a részére felajanlott 1szazalékos dsszeget.

Az idén is van lehet6ség arra, hogy a tagcsoportoknal megtalalhatd
rendelkezd nyilatkozatokat helyben kitoltsétek, és a tagcsoportnal
ezeket leadjatok az ezzel foglalkozd személynek (tisztségviseldnek) A
boriték kitoltésekor és atadasakor egy kiséréjegyzékre is fel kell ve-
zetni a rendelkezdé néhany adatat és aldirasat.

igy nem kell a kollégaknak a boritékkal a humanszolgaltatdhoz farad-
niuk, azt a megbizott személy adja le, a jegyzék alapjan, majus 09-ig.
Rendelkezé nyilatkozat letlthetd: http://mosz.co.hu/news/25/ADO_
EGYSZA.pdf

Az alapitvany kuratériuma nevében:

Mély fajdalommal tudatjuk, hogy 2017. januar 19-én,
J 4 J 4
Petrucz Laszlo

nyugdijas mozdonyvezeto életének 57. évében elhunyt. Hosszan tarto sulyos
betegségét méltésaggal viselte. MAV szolgalatat 1978-ban kezdte, betegsége miatt
2015 szeptemberében rokkant nyugdijaba vonult. Laszlo életpalyaja befejezeten
maradt. Gyaszolja Csaladja és a debreceni mozdonyvezetok. Emlékét megorizziik.
Debreceni Tagcsoport

2017. februar
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Szakmai latogatas az OBB
Uzemiranyito Kézpontjaban

Egyiitt, mikédesben: egymas munkafolyamatainak mélyebb megismerése, illetve
a személyes kapcsolatok tovabbi erdsitese volt az elsédleges célja annak a
latogatassorozatnak, amelyet kollégaink tettek az OBB Uzemiranyito Kézpontjaban.

Az RCH altal kezdeményezett szakmai napon tarsasagunk Uzem-
viteli logisztika szervezetének halézati és teriileti iizemiranyi-
tdi, illetve a Vontatas szervezet vontatasi fdiranyitdi vettek részt
tobb forduléban.

A program keretében kollégadinknak lehetGsége nyilt arra, hogy
kézvetleniil is bepillantast nyerjenek az osztrak vasiit iizemi-
ranyitasanak felépitésébe és miikodésébe, tovabba alaposabban
megismerjék az RCA Produktionsmanagement szervezetéhez
tartozo I0M (International Operations Management) Transport
Supervisor munkakart is.

Ez utébbi a Rail Cargo Group szamara stratégiailag fontos vo-
natok, illetve a cégcsoporton beliil tébb orszagot érinté, sajat

vontatassal tovabbitott vonatok proaktiv feliigyeletét foglalja
magaban.

A latogatasok RCH-s tapasztalatai
Szoke Bertalan hal6zati iizemiranyi-
to

Az osztrak kollégak orommel fogadtak ben-
nlinket, mintha csak mindennapos vendégek
lennénk naluk. A bécsi palyaudvaron Losonczy
Adam volt munkatarsunk fogadott minket. 0
—mar az RCA csapatat erdsitve — kisérte min-
ket az OBB Uzemiranyité Kozpontba. Elséként
az RCA Produktionsmanage-
ment szervezetéhez tartozd IOM Transport Supervisor-i
irodaban tettlink latogatast. A Supervisor-i munkakort
Becsvardi Baldzs — szintén volt kolléga — ismertette.
Baldzs bemutatta a sokrétl tevékenység mélységeit
és a szertedgazo feladatokat. Ezt kdvetden lehetéséget

Az osztrak (ize-
miranyitasi teve-
kenyséeget, illetve
az IOM Transport

Herczeg Tamas teriileti lizemiranyité
Osszességében élménydus és hasznos volt sza-
munkra a latogatas. Jé volt latni, hogy a bécsi
kollégak hogyan, milyen kortlmeények kozott és
milyen technikai felszereltséggel dolgoznak. Az
- osztrak munkatarsaink baratsagosak voltak,
minden kérdéslinkre készséggel és kelld rész-
letességgel valaszoltak. Az érkezést kovetden
els6ként a Supervisor és Infoservice munkahe-
lyeket tekintettik meg, majd kézos kavézas utan
megnéztiik az OBB, RCA tizemiranyitd kézpont-
jat is. Ott Becsvardi Baldzs bemutatta nekiink az Gzemiranyitas terdleti
felépitését a kilonbozd lizletdgakra vonatkozoan. Ezutan a Supervisor és
Infoservice munkahelyen a gyakorlatban is megnézhettik az altaluk
kezelt nemzetkdzi szamitdgépprogramokat, amelyekbdl a kilénbozd
adatokat nyerik. Erdekes volt l4tni a kapcsolddasi pontokat az anyacég és
a RCH kozott, az RCC globalis felépitését, tovabba azt, hogy az OBB (ize-
miranyitas miben tér el a magyarorszagitol.

s

igy értékelték a latogatast az RCA-s kollégak Becsvardi
Balazs az IOM csapat tagja:

Véleményem szerint a kapcsolat a kollégak
kozott mar a talalkozo eldtt is nagyon jo volt,
és ezen sikerdlt tovabb javitani a szakmai
napon. Tobbek kozott ezért is
lenne célszerU a rendszeres
talalkozas. Az RCH munka-
vallaldi egyébként nagyon
érdekléddek voltak, végig
pozitiv hozzaallast tapasztal-

kaptunk az OBB Uzemiranyité Kézpontban lévé tovab- SUperVisor mun- tunk a részikrél. Azt érez-

bi munkakorok, valamint az osztrak vasuti tizemira- - - tuk, hogy nem a munkaltato altal kotelezéen eldirt
mnarorer oz oszraK vestl ST kakort kbzvetlen gy nem ¢ el

nyitas felépitésének megismerésére is. Miutan vissza- . , programkeént tekintenek a napra, hanem lehetéségkeént,

tértiink a Transport Supervisor-i irodaba egy kotetlen, meglsmerhettek amellyel élve hatékonyabba tehetik munkajukat, ezzel

inkabb a személyes kapcsolatok apolasat segité be-
szélgetés kezdddott az osztrak kollégakkal. A nap
zarasakeént egy kis bécsi varosnézésre is sor kerilt. Nagyon hasznos
volt, hogy személyesen is megismerhettlink azokat a kollégakat, akik-
kel amunkank soran folyamatosan kapcsolatban allunk. Véleményem
szerint ez nagymértékben eldsegiti a kézos munka még gordiléke-
nyebbé tételét.
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kollégaink.

is hozzajarulva a vallalat eredményességéhez. A ta-
lalkozd fontos eredménye volt, hogy felmerdltek olyan
problémak, amelyekre a személyes egyeztetésnek kdszénhetéen kony-
nyen sikerdlt megoldast talalni. Ilyen volt példaul a Gyékényes atment-
ben kozlekedé Kecskemét — Koper, illetve Kecskemét — Bremerhaven
es V. ARS vonatokkal kapcsolatos informacidaramlas elésegitése, amely
késés esetén a mozdonyvezet6k hatékonyabb rendelkezésre allasahoz
jarul hozza.

2017. februar



Losonczy Adam nemzetk6zi mozdonyfordulé-tervezo
(Internationale Triebfahrzeugeinsatzplaner, IOM Auto-
motive csapat)

Még Magyarorszagon dolgoztam, amikor
eldélt, hogy lesz szakmai latogatas. Szamom-
ra ez azért is volt nagyon jo, mert a Bécsben
toltott elsé napokban is talalkoztam RCH-s
kollégakkal, igy nem kellett

szakmai napon az érdeklédés

munkavallalok részérél. Ha
rajtam mulna rendszeressé
tennem ezeket a talalkozokat. A tapasztalatom ugyan-

megitélni, hogy a bécsi kollégak milyen kérdésekben

tudnak segiteni, és melyek azok a problémak, amelyeket 6k sem tud-
nak kdzvetlentl megoldani. Az egymads munkajaval vald alaposabb
megismerkedés nagyban elésegiti azt, hogy adott kérdésben célira-
nyosan tudjunk a megfelelé személyhez fordulni. Természeteseneza
masik iranybdl is igaz. A kozos munka mindségének nagyon sokat
hasznal, hogy az IOM-ban dolgozd kollégak jobban megismerik a bu-
dapesti mozdony- és Gizemiranyitok munkajat. A bécsi kollégakat min-
denképpen szeretném egyszer magammal vinni Budapestre, igy még
azis el6fordulhat, hogy a kdvetkezd szakmai nap szervezésében orosz-
lanrészt tudok majd vallalni.

,»Ott segitem a budapesti kollégakat, ahol tudom” —
Losonczy Adam az RCA-nal toltétt elsé honapokrol

Idén szeptemberben igazoltam &t az RCH-tol az RCA-hoz.
Afeladatom ebben a pozicidban elsésorban a hatarokon

- Bremerhaven) mozdonyok biztositasa, illetve az ezek-
kel kapcsolatos koordinacios feladatok. Emellett a révid
tavu elGtervezés tekintetében kilonb6zé mozdonyfor-
dulé-koncepcidk kidolgozasa is hozzam tartozik, ami
aztjelenti, hogy a cégektdl beérkezé heti vonatkozleke-
dési tervek alapjan elézetesen meg kell vizsgalni, hogy rendelkezésre
allnak-e a sziilkséges mozdonykapacitasok. A cél az, hogy a lehetd

merjiKk.

t6lik azonnal elszakadnom. A A Szemé/yes
kapcsolatok
kézzelfoghato volt a magyar erésitése altal a
napi munkaveg-
Zés is hatéko-

is az, hogy nagyon sokszor nem lehet Budapestrél nyabbé Vé/hat

Kbézds érdeke,
ativeld autds forgalmakhoz sziikséges (pl. Kecskemét hogy egyma’s

munkajat me-
lyebben megis-

legtdbb vonatot sajat, OBB-PR mozdonnyal tovabbitsuk a leheté leg-
hosszabb tavon. Emellett természetesen ott segitem a budapesti kol-
légakat, ahol tudom. Szamukra is kénnyitést jelenthet, hogy mindennap
elérhetd egy olyan ember a bécsiiranyitdkdzpontban, akivel kdnnyeb-
ben athidalhatdak a nyelvi akadalyok. Az elsé honap az ismerkedés
jegyében telt, leginkdbb az osztrak vasutliizem sajatossagait kellett
megtanulni, mert vannak markansan eltéré szabalyozasok a magyar-
hoz képest. Az oktdber mar az IOM Automotive felépi-
tésével kapcsolatos feladatokbal allt, november 6ta
pedig mar teljes g6zzel dolgozunk az autds forgalmak
koordinaldsan.

Réviden az IOM Transport Supervisor mun-
kakorrol

A beosztas 2013 februarjatol létezik, az ahhoz kapcso-
l6d¢ feladat a Rail Cargo Group szamara stratégiailag
fontos vonatok, illetve a cégcsoporton belll tébb orszagot érintd, sajat
vontatassal tovabbitott vonatok proaktiv felligyelete. Ez a gyakorlatban
azt jelenti, hogy mar kozlekedés elétt vizsgalni kell a vonat teljes Utvo-
nalon torténd tovabbitasahoz sziikséges feltételek meglétét, gy mint
vontatéjarmd (mozdony), mozdonyvezetd, menetvonal rendelkezésre
allasa, valamint azt, hogy az Utvonalon van-e valamilyen nagyobb aka-
dalyoztatas, kapacitaskorlatozas, példaul vaganyzar, vagy kertilutira-
nyon at torténd kozlekedés. Ennek fliggvényében a munkakart ellatd
kollégak egyeztetnek az érintett lizem- és mozdonyiranyitdkkal, illetve
értesitik az tgyfélkapcsolatokkal foglalkozo munkatarsakat is. Kapa-
citas-, vagy eréforrashiany esetén javaslatot tesznek a vonatok fontos-
sagi sorrendjére. Ezt a szolgalatot folyamatos beosztasban két kollé-
ga latja el: az egyik munkakorben a vonat kozlekedésével,
kozlekedtetésével kapcsolatos feladatok ellatasa, a
masik munkakdrben pedig a vonatdsi kérdések, problé-
mak kezelése van a sulypontban. A kollégak heti 410
kijelolt és kortlbelll heti 50 operativ vonat proaktiv fel-
Ugyeletét latjak el, teriiletileg nyugat-kelet viszonylatban
Antwerpentdl, a Ruhrvidéktdl a bolgar-torok hatarig, il-
letve észak-dél viszonylatban a lengyel-cseh hatartol a
trieszti koperi kikotdkig. A sziikséges informaciokat a
személyes kommunikacion kivil mintegy 10 szamitdgépes rendszer-
b6l nyerik, illetve dolgozzak fel

Hamarosan megnyilik a Wien Sid

kozponti terminal

Az OBB-Infrastruktur AG Bécs déli ha-
taraban épitette ki Uj, multifunkcionalis
aruforgalmi kozpontjat. A harom év alatt
felépitett Wien Stid Kézponti Terminalt
2016. december 5-én adtak at Unnepé-
lyes keretek kozott, december 11-i
Uzembehelyezésével pedig a vasuti

arufuvarozas fontos mérfoldkéhoz ér-
kezik Eurdpa szivében. A forditokorongot harom fontos vasuti folyosd
talalkozasanal alakitottak ki, amely a f6 kozlekedési Utvonalakhoz valo
csatlakozasaval 6sszekapcsolja Eurdpa és a tengerentul fébb gazda-
sdagi térségeit. Az igy létrejott aruforgalmi kdzpont lehetévé teszi az

2017. februar

Unnepélyesen atadtak az Gj aruforgalmi
kézpontot, amely az europai arufuvarozas
egyik fontos forditokorongja.

aru eredmeényes, kornyezetbarat vasuti berakasat és a célallomasra
torténd tovabbitasat. Az Uj beruhdzas nagy kapacitasu multifunkcio-
nalis terminalként a lehetd legjobb feltételeket kinalja a hatékonysag
ndvelésére az intermodalis szallitasi lanc egyes szerepldi kozdtt.

A Wien Std Kdzponti Terminal atrakasi kapacitasaval lehetévé teszi,
hogy csokkenjen a szallitasiidé és a kéltséghatékony kozlekedési kap-
csolatok révén Uj piacok is megnyiljanak eléttink. A modern arufor-
galmi csomdpont kapcsolatot teremt — a Balti- és Adriai-tenger, vala-
mint a Duna mentén, — Eurdpa legfontosabb tengeri kikotéi és
gazdasagi kdzpontjai kdzott.

RCH Kommunikdcio
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Tertileti hirek

Miskolc

Elmultak az (nnepek visszatértek a
dolgos hétkéznapok. Nézziik mi is, ami
valtozott és mi az, ami nem.

016 december 11-én lezajlott a menetrendvaltas, viszonylag zokke-
némentesen. A miskolci régidban ez valtas viszont teljesitménycsok-
kenést eredményezett. Ugyanis eltintek a Hidasnémeti — Flizesabony
viszonylatban majd dranként kozlekedd személyvonatok, csak a Hi-
dasnémeti Miskolc viszonylat maradt meg. A Miskolc - Flizesabony
viszonylatban a Satoraljaujhely - Budapest kézott kozlekedd gyors és  vannak, de biztosat még senki nem tud. Ugy gondoljuk, hogy a tavoli,
sebesvonatok allnak meg Flizesabony allomasig/allomastél minden  megfoghatatlan személyek altali vezénylés készitése helyett helyesebb,
allomason és megalléhelyen. Ez nyilvanvalo modon utaslétszam csék-  normalisabb volna, ha a forduldk dsszeallitdsa és a vezénylés készité-
kenést fog okozni, mert nem nagyon lesz olyan utas, aki gyorsvonatnak  se itt helyben torténne. Nem azért, mert nekiink erre korabban olyan
titulalt személyvonaton zotydg négy és fél drat Sarospataktdl Buda-  nagy rahatasunk volt, hiszen a kordbbi idékben is meglehetésen haté-
pestig. Persze eddig is sokat tettiink és teszlink azért, hogy a satoral-  konyan foglalkoztattak minket — de emberibb szolgalatokra ugy vélem,

'\I'B ey
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jaujhelyi vonal mentén lakdkat leszoktassuk a vonatozasrol. Most
december 11-t6l ugyan jarnak arra vonatok marciusig, hogy aztan
megismétlddjon a 2016-os, bé féléves vaganyzar. Széval mire a villa-
mositds is elkészul, leszoknak az utasok a vonatozasrol...

Es a menetrendvaltozas masik hozadékaval is szembesiilniink kellett.
Uj forduldk jelentek meg a szolgalatleirasokban, olyan Gjabb ember-
telen vezényléseket tartalmazva, ami mellbevago volt. Hajnal négy eldtt
15 jelentkezéslink van! Mintha nem jarnank csak hajnalra, meg déltél
kés6 éjszakaig dolgozni. Nem értem, hogy erre mi sziilkség van? A
kollégak ezért is menekdiilni fognak; ép az Uj év elsé munkanapjan adta
be a felmondasat egy kollégank.

Remélem csak a valtas és a kapkodas hozadéka az, hogy tobb helyen
anormaiddk is hianyoztak a forduldkban. Flizesabonyban egy BDV-vel
5 perc alatt kellett (volna) fordulni. Egerben FLIRT vonatok 6sszezara-
sat, iranyvaltasat, személyzetvaltasat kellett (volna) megoldani 14 perc
alatt. Mintha a forduldkészité urakra nem vonatkozna a KSZ 10 sz.
Melléklete. Mintha ezt &k folyamatosan, kovetkezmények nélkil sért-
hetnék meg.

Felmerult kérdésként a helyi vezénylés (forduld) készités Ugye. Pletykak
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bizton szamithatnank.

December folyaman maodositottuk a KSZ Helyi Fliggelékét — alapvetd-
en a 2017-es évhez kapcsolddo technikai jellegli médositasokral alla-
podtunk meg.

Novemberben FLIRT tipusismereti tanfolyam indult Miskolcon, igy
esélylink van korszerUbb jarmUveken is utazni. Mar ha fog erre ilyen
jarmd kozlekedni, ha pedig fog, akkor legalabb némi innovacid jelenik
meg a terllet vasuti kozlekedésében.

Ez rank is férne, mert sajnos aggasztoé az 6tvenes korosztalyd moz-
donyvezet6k egészségi allapota. Tizegynéhany kollégank van tartésan
betegen, olyan problémakkal kiiszkddve, ami nem biztos, hogy alkal-
massa teszi 6ket a mozdonyvezetd hivatas folytatasara. Es ennek okai
a korszerUtlen jarmUvekre, az embertelen vezénylésekre is visszave-
zethetok.

A felvigyazoink élete sem felhétlen, naluk is mellbevagd volt a januari
munkaidd-beosztassal vald szembesilés. Mindenki 6ssze-vissza jon
dolgozni, és azid6k folyaman kialakult, j6 munkakapcsolatotokat szétz-

A honap fotoja

Kérjiik kedves fotds baratainkat, hogy akik szeretnék fotdjukat
viszont latni a Mozdonyvezet6k Lapjaban, illetve a MOSZ egyéb
kiadvanyain, azok neviik, cim(k, szolgalati helyilk megjelo-
lésével a kovetkez6 cimre juttassak el fotoikat: fotomosz@
gmail.com. Havonta legfeljebb 5 fotoval lehet palyazni, melyek

”wr

felbontasanak meg kell felelni a nyomdai eldallitasnak is.

A rovat januartol elindult, lehet exponalni és kiildeni.

2017. februar

ilalo vezénylést nem értik a kollégak. Igen, tudjuk, tudjak,
hogy tobb a szabaly, amit a vezénylés készitése soran be
kell tartani — ezt elis varjak — de azt, hogy szinte senki nem
amegszokott helyén van, annak okat nehezen értik. Ismét-
lem: nem azért panaszkodnak, mert kizokkentették éket a
komfortzénajukbol, hanem azért, mert nem értik miért volt
szikség ennek a kdosznak a megteremtésére.

Az kilon hab a tortan, hogy a felvigyazoban, ahol a kollégak
amunkajukat végzik a masik helyiségben pedig ahol a moz-
donyvezetdk tartézkodnak alacsony a hémérséklet. Oka: A
fltési rendszer félgézzel mikadik, a rendszer egyik fele
hetek dta Uizemképtelen! Kérdés az, hogy a mostani minusz
10-15 fokos hidegben mi lesz, ha leall a masik fele is? Be-
zarjuk a felvigydzét? Es jon a klasszikus kérdés: ha mar
feldaraboltuk az egykori nagy MAV-ot, hogy az utédcégeik
piaci viszonyok kézt mdkadjenek, akkor miért nem muiko-
dik az ingatlankezelés piaci viszonyok koz6tt? Mi az, hogy
valamit megrendeliink, kijon két ember, maszatol valamit,
és ugyanuigy marad rossz minden, mint ahogyan volt? Es az ingatlan-
kezelének fizetjlik a szamlat...

Az év elején egy masik, latszdlag egyszerU dolog borzolja a kedélyeket.
Miskolcon nincs dsvanyviz az Ujesztendd elsé napja ota. A napokban
kapunk néhany raklappal, de belathatd, ez csak egy-két hétre elegen-
do, ez nem megoldas.

A terilet mindhdrom tagcsoportja karacsonyi ajandékokkal kedves-
kedett tagjainak. A miskolciak nemzetkozi kapcsolataikat apoltak ok-
téber elején, majd december kézepén Luca-napi
borturarainvitaltak a kollégakat. A szerencsiek pedig
kdzosségikhoz ill, jo hangulatu balt rendeztek de-
cember elején. Itt bucsuztattak el a hdrom, 2016 év-
végén nyugdijba vonult kollégajukat. A képek a két

eseményrol késziltek. -
Toth Ferenc Attila
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Szakmai Kitekintes, maskeppen

Most egy kis metrozasra
hivom olvasoimat

Lapunk 2017. januariszamaban olvashattunk egy érdekes irast (interjut) Gusztos Karcsi
tollabdl, ,Mindannyian masok vagyunk...” cimmel. Ebben a cikkében azt igyekszik
bemutatni, hogy a mozdonyvezetd nem csak egy szam, eqy munkavallalo a sok kézdil,
hanem ember, akinek vagyai vannak, aki tbbbek kézétt valamilyen hobbinak él. Nos
ezen felbatorodva gondoltam, hogy én is réviden mesélek olvasdimnak az egyik,
Sokak altal furcsanak vélt hobbimrol, bar a fé témam most is a vasut, mégpedig egy
tébbnyire a féld alatt zakatolo, hatalmas forgalmat lebonyolito, a kézuti forgalomnak
komoly konkurenciat jelentd, Amerika legjelentésebb varosaban lizemelé vasut,
a new yorki metro. Nem tudomanyos ismeretterjeszto céllal irok rola, senki ne
varjon konkrét adatokat vagy évszamokat, pusztan a személyes tapasztalataim
alapjan probalok egy pillanatképet felvillantani errél a nagyon érdekes, filmekben,
regényekben gyakran szereplo tbmegkézlekedési eszkdzrol.

foglalnak el az operak. Mivel egykoron zenei tagozatos iskolaba jartam
és hangszeren is tanultam jatszani azt hiszem, ez érthetd. Ebbdl ado-
ddan tébbnyire a Bartdk adé misorait hallgatom és hallgattam a moz-
donyon is.

Tortént egyszer, hogy a 918-as szamu vonathoz kaptam vezénylést. E
vonatnak a parja visszafelé egy Sopronbdl indulé éjszakai gyorsteher-
vonat volt. Amikor Sopron rendezoén rajartam a vonatomra, bekapcsol-
tam a kisradiomat. Eppen akkor kezdddott a Metropolitan Opera hely-
szini kozvetitése New Yorkbol. Puccini Pillangdkisasszony ciml mUvét
mutattak be, ami az egyik kedvencem. Szerencsémre Ugy adddott,
hogy a csornai tolatas éppen a sziinet idejére esett, igy nem maradtam
le semmirdl. Oly csodalatos eléadast hallhattam, még igy, a radié nem
éppen HIFI mindségl hangjan is, a kdzonség annyira lelkesen tnnepelt
(ott egy-egy aria utan is tapsol és ujjong a nagyérdemd, nem ugy mint
apesti operahazban, ahol az eléadas végén is tobbnyire csak amolyan
Oregasszonyos taps hallhato), hogy érlelddni kezdett bennem egy el-
képzelés: egyszer talan kimegyek és meghallgatok ott élében egy
eléadast. Persze ez csak amolyan késza gondolat volt, magam sem

hittem, hogy megvaldsulhat De — legnagyobb 6rémémre - mégis si-
kerdlt! Azota mar tobb operat is lattam, halottam odakint, mindegyik

Mielétt belekezdenék New York foldalatti vasutjan szerzett benyoma-
saim leirdsaba, néhany széval szeretném bevezetni a cikkem, hogy az
elézmeények ismertetésével érthetévé tegyem a torténteket! Ehhez
azonban muszaj hatralépnem az idében egészen a kétezres évek ele-
jére, arra aziddészakra, amikor az elsd Taurusz becenev( 1047-es moz-

donyok megjelentek halézatunkon. E gépek azért jatszanak fontos
szerepet a torténetemben, mert csendes Uzemukkel lehet6vé tették a
menet kdzbeni radiohallgatast. Itt visszautalok a bevezetében irt sora-
imra, vagyis az egyik hobbimra, ami nem mas, mint az Ugynevezett
,komolyzene” (nem szeretem ezt a jelz6t, hiszen a komolyzene is lehet
viddm, akonnyUlzene is lehet komoly, de sajnos mindenki ezt hasznal-
ja és én sem talalok jobbat) szeretete, amelyen belul elékeld helyet
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felejthetetlen élmeényt jelentett, hiszen a MET-ben, a vilag talan legna-
gyobb és leghiresebb operahazaban a foldkerekség legjobbjai lépnek
fel. Persze nehogy valaki abban a tévhitben ringassa magat, hogy a
mozdonyvezetdi nyugdijambol telik ezekre a kirandulasokra! Sajnos
nem. Az egészet az Amerikaban él6 kisebbik hugom finanszirozza.
Neki emlitettem meg e furcsa kivansagomat, ¢ pedig — legnagyobb
megddbbenésemre -, egyszer csak karacsonyi ajandék gyanant meg-
lepett vele. Most, 2016 decemberében is ott lehettem, mégpedig nem
is egy, hanem harom eladasra szolo jeggyel.

De eljott az ideje, hogy elkezdjek irni cikkem fészerepldjérél a metro-
rél. (Szerintem az tobbeket érdekel.) New York, mint az mindenki sza-
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mara ismert, nagyon nagy terlleten fekszik, ott tehat mindenképpen
ki kell valasztani egy kozlekedési format, amellyel lehetévé valik a
varoson beluli helyvaltoztatas. Probalkoztunk autéval, de az nem éppen
célszerd a gyakori dugok miatt, réadasul nagyon draga. No nem a
benzin dra, hanem a jarulékos koltségek dragitjak meg elviselhetetlen
maddon New Yorkban az autézast. Példaul a MET foldalatti garazsaban
az el6adasra jeggyel rendelkezék kedvezményesen, potom 50 dollarért!
parkolhatnak, ami cca. 13000 Ft-nak felel meg. (A kornyezd utcakon
teljesen lehetetlen parkolni.) A hidak és az alagutak hasznalataért Ugy-
szintén borsos arat kell fizetni. A metrdjegy viszont mindéssze néhany
dollarba kerl, nincsen dugo, elmarad az idegeskedés. Van viszont
tomeg.

Most decemberben Brooklynban béreltiink egy lakast, ami elég mesz-
sze esett a Metropolitan Opera épuletétdl, viszont nagyon kozel volt a
kettes metrd végallomasahoz, amellyel atszallds nélkil lehetett utaz-
ni egészen a nyugati 72. utcaig, onnan pedig minddssze néhany percet
kellett gyalogolnunk a MET bejarataig. [gy azutan természetesen met-
réztunk, amit nem bantam, hiszen a metrd is vasut, tehat érdekelt.
Igyekeztem mindent, amit csak lehetett, megfigyelni.

A szerelvények kiillemre meglehetdsen csunyak, de gondolom a ter-
vezék ugy voltak vele, hogy a fold alatt Ugysem latszik, milyenek a
vonatok. A kényelmi fokozatuk és a berendezésiik nagyon hasonlit az
idehaza megszokott metrokocsikéhoz, ellenben - nem tudom, hogyan
csinaltak - bell hihetetlenil csendesek. Gyakran az volt az érzésem,
hogy nincs is alattunk motor, a kocsikat csak vontatjak. (Valéjaban
tudom, hogy valamennyi forgdvaz hajtott.) Mindenben a célszerlséget
helyezték eldtérbe. Az utastér konnyen tisztithatd vildgos szind
muUanyaggal van burkolva, az Glések is sima (kemény) de egyszerlien
moshatd mlanyaghdl késziltek. A jarmUveket - legaldbbis amelyek-
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Brooklyn
végdallomas

kel én talalkoztam és a tablaikon lévé feliratokat elolvashattam — a
Bombardier cég széllitotta. (Gondolom futnak mas gyartok altal készi-
tett szerelvények is New York vaspalyain.) A vonatok ezen a viszony-
laton (kettes) nagyon hosszuak. Eszrevettem azt is, hogy két vezetét
alkalmaznak rajtuk. No nem egy vezetéfiilkében - ott el se nagyon
férnének -, hanem kilon-kalon. Olyan, mintha nalunk két FLIRT mot-
orvonatot 6sszekapcsolnanak és mindkét egységen dolgozna egy-egy
vezér. El6szor azt hittem, hogy nem mUkédik a tavvezérlés, azért tar-
tozkodik a masodik egység vezetéalldsan is valaki, de aztan felvilago-
sitottak, hogy pusztan biztonsagi okokbdl teljesit szolgalatot a maso-
dikként alkalmazott munkavallalo. A szerelvények hossza, a gyakori
tomeg és a helyenként ives elrendezés( allomasokon ugyanis egy
vezetd nehezen tudja felmérni, hogy az utascsere befejezédott-e. Ket-
ten, mas-mas helyrél azonban nagyobb biztonsaggal dénthetik el, hogy
avonatindulhat-e vagy sem. Vagy igy van, vagy nem, nekem ezt mond-
tak. A vezetofilke kialakitasa puritan, mondhatni sivar, benne nagyon
szUk a hely, hiszen a kocsi elejének minddssze a harmadat foglalja el.
Nem szeretnék ott motorkocsi-vezetéként dolgozni.

Az allomasok rendkiviil vegyes képet mutatnak. Némelyik hihetetlendl
lepusztult és koszos, mig masok szépen feldjitva, tisztan varjak az
utazni vagyokat. A beléptetés a peronokra ugy torténik, hogy a magnes
csikkal ellatott jegyet vagy bérletet egy erre a célra kialakitott résen at
kell huzni, és akkor el lehet tolni az acél sorompo rudjat, vagy keresz-
tUl lehet menni a szintén rozsdamentes acél rudakbdl készilt forgdaj-
ton. Feltlint nekem - magam is aldozatava valtam e jelenségnek -, ha
valaki tul gyorsan vagy tul lassan huzza at a jegyét a résen, akkor a
rendszer azt nem érzékeli, nem engedi belépni az utast a peronra.
Gyakran lattam ,vidéki” embereket, amint ott bajlddtak a jegyiikkel és
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Szakmai kitekintes, maskeppen

nem tudtak bemenni. Persze mindig akadt valaki, akiilyenkor segitett.

Régebben tobb alkalommalis taldlkoztam olyan kocsikkal, amelyekben
egészen eldre lehetett menni, és figyelni a palyat, mert a vezetéallas
—mint mar emlitettem - a jarm elejének mindéssze az egyharmadat
foglalja el, mellette ott van még az atjard kozépajtaja és a bal oldali
szélvédo ablak. Sajnos ugy tlnik, az effajta kocsik lassan kikopnak,
mert sem tavaly, sem az idén nem talalkoztam veliik. Az Gjabb jarmu-
veken a kocsik kozotti kozépatjarok ajtaja el6tt fal van és a fal altal le-
valasztott elétérbe csak egy ajton, mégpedig tobbnyire tomaor, ablak
nélkili ajton keresztiil lehet bejutni, amit azonban a vonat elején sajnos
zarva tartanak. Pedig nagyon érdekes gy utazni, hogy elére ki lehet
latni.

Ellentétben a pesti metréval, itt a szerelvények nem a fold mélyén sza-
guldoznak, hanem kozvetlenil a felszin alatt, mint nalunk a kisféldalat-
ti. Helyenként az utcardl is lathato a palya, mert egy-egy szakaszon
csak raccsal van befedve. El6fordul azonban, hogy a vonatok mélyebb-
re is lemerészkednek, példaul a jelen irasom targyat képezd vonal
szerelvényei Brooklynbol az East River (Keleti-folyo) alatt furt alaguton
keresztll érkeznek meg Manhattan szigetre. De az sem ritka, hogy a
vonatok kibujnak a felszinre és ott mutogatjak formatlan testiiket.

A palya allapotarol ugyanaz mondhaté el, mint az allomasokrol. Vannak
szakaszok, amelyeken kifejezetten déctgds a tempo, mas helyeken
azonban szaguldanak a szerelvények. Erdekesek a csatlakozé alloma-
sok és az eldgazasok. Példaul tapasztaltam, hogy egy-egy allomason
akdr harom, négy percig is dcsorogtunk, mert egy masik irdnybdl ér-
kez6 vonatot elénk kiildtek. (Eléztettek, mint ahogyan az nalunk szokas
anagyvasuton.) llyenkor ezt a hangosbemonddn kozlik az utazokozon-
séggel, hogy az ne nyugtalankodjék.

Az utastajékoztatd rendszer egészen kitlind. Amellett, hogy minden
egyes alkalommal bemondjak a kovetkezé allomast, egy digitalis ki-
jelzén (@melyen a vonal térképe lathatd az allomasokkal) pontosan
kovethetd, hogy a vonat az adott pillanatban hol tartézkodik, merre jar.
A kijelzén azok az allomasok, amelyeken nincs megallas, sotétben
maradnak, ahol menetrend szerint a vonat megall, az allomas neve
mellett egy kis karika sargan vilagit. Itt érdemes egy kicsit leragadnunk,
ugyanis a nagy forgalmu szakaszokon a palya négy vaganyu. A kozépsé
vaganyokon haladnak az ,.expressz”’ szerelvények, a szélsé vaganyokon
pedig a mindenditt megallé személyvonatok. A gyorsvonatok peronjai
a szélsd és kozépso vaganyok kozott helyezkednek el tgy, hogy azok-
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rél egyarant be lehet szallni a személy és az expressz jaratokra, a
tobbi peron viszont a négyvaganyu palyatest szélén épilt, azokrol csak
a minden(tt megallé vonatok érhet6k el.

A kettes metro a brooklyni végallomastol a Wall Street-ig mindentt
megall, a wall streeti llomastol (itt érkezik meg az East River alatt
épitett alaguton keresztiil Dél-Manhattanbe) azonban expressz jaratként
halad, csak minden negyedik allomason all meg. Ennek ellenére a
brooklyni végallomastdl a nyugati 72. utcaig a menetidd csaknem egy
ora, egészen pontosan 56 perc. Ebbél addéddan, ha nagy a tomeg és
allni kell, meglehet6sen faraszto az utazas.

Kulon tanulmanyt érdemel az utazokozonség osszetétele. Brooklynban
szinte kizarolag feketék, nem tul jol 6ltozott, szegényes killem( em-
berek szallnak fel a vonatra. A Wall Streeten azonban megjelennek az
elegans ruhazatu, kezlikben aktataskat, vagy laptopot szorongatd bro-
kerek, bankarok, Uzletemberek, és vegyilnek el a tomegben. Este

késdn, a hazafelé tartd vonaton a kiilonb6zé szinhazakbdl érkezé ele-
gans holgyek és urak zsufolodnak be a kocsikba. De mindenféle egyéb

furcsa alakot is lathat a kivancsi utazo. Egyszer, egy 6semberszerU
fickd furakodott be a kocsiba és egy un. kongan kezdett dobolni, még-
pedig remekil. Amikor észrevette, hogy lefényképezem, odajott hozzam
és pénzt kovetelt. Nem volt nalam olyan cimletli bankjegy, amit oda-
adhattam volna neki, ezért inkabb meggyéztem, hogy téroltem a képet
a gépemrél. Aki regényekbdl vagy filmekbdél ismeri csak New York
varosat, az kdnnyen azt gondolhatja, hogy éjszaka veszélyes az utcan
tartdzkodni, este nyolc utan pedig nem tanacsos a metron utazni. Va-
l6jaban New York — legaldbbis egy része - biztonsagos helynek tekint-
heté. Azért a Haarlem néven elhiresilt varosrészben nem szeretnék
sétalni még nappal sem.

Nos didéhéjban ennyi. Nem valami sok tudom, de Ugy gondoltam, a
kotott palyas kozlekedés egy olyan szerepléjérol vil- [

lantottam fel képet, amely mar régota komoly kon- § :
kurencidja a kozutnak, a személygépkocsinak. New
Yorkban nem kevesen élnek Ugy, hogy nem tartanak
autot, ami meglehetdsen hihetetlenil hangzik, de igaz.
Tan az egyetlen nagyvaros Amerikaban, ahol elényt
élvez a kivaléan muikodd kozosségi kozlekedés.

Mdricz Zsigmond
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A Vasut vilaga

125 éves az Esztergom -
Almasfuzito vasutvonal

2016. november 9-én
unnepelte a Duna
vasutvonala 125.
sztletésnapjat. Az egykor
jelentds ipari tertileteket
ativel6 vasutvonal rendkiviil
szines és valtozatos mdulttal
rendelkezik, a hanyatlas
azonban ezt a vonalat

sem kertilte el. Manapsag
oszinten érdlhetink, hogy
a vonal tobb korabbi
sorstarsaval ellentetben meg
,eletben maradt.”
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A kétvarost 0sszekotd telepllések vonaldban mar a rémaikortol kezdéddéen
jelentds kereskedelmi Utvonal huizédott, majd az Osztrak-Magyar Monarchia
idejében a Budapestet Béccsel 0sszekotd betonozott Ut is a Duna partjan éplt
ki. Nyolc évvel a kozvetlen Budapest-Bécs vasuti 6sszekottetés megépitése
utan agaztattak ki a févonalbol a Duna part felé a sinpart, az iparban fejlett
teleptlések konnyebb elérése érdekében. 1890-ben Baross Gabor Neuschloss
Kéroly és fia, valamint Horschitz Frigyes épitési vallalatanak adta meg az
engedélyt és a meghbizast a 42 kilométeres szarnyvonal épitésére, amelyen
a menetrend szerinti forgalom 1891. november 9-én indult meg. Az elsé fel-
épitményhez ,,i" rendszer( 23,6 kg/folydméter tomegu sineket hasznaltak,
amelyeket sinszeggel erdsitettek le a talpfakhoz, amelyek pedig dunaka-
vics-agyazatba voltak slllyesztve. 1892. julius 19-én adtak at a széban forgd
vasutvonal Tokod allomasabdl kidgazo, annavolgyi készénbdnyatelepig hu-
z6dd 8,2 kilométeres szarnyvonalat, amely a szénbanyaszat fénykoraban
szervesen kapcsolddott a szénszallitas Utvonalaihoz. 1895-ben Kenyérmezé
vasutallomasnal (ma Esztergom-Kertvaros) csatlakozott be a Budapestet
Esztergommal dsszekoté vasttvonal. A vonalon keresztiil az Eszaki Vasti
Duna-hid 1896-0s megépitésével valosult meg az dsszekottetés a tobbi bu-
dapesti vasttvonallal. A vaganyok Obudaig a MAV tulajdonaban voltak, Obu-
datél Esztergomon &t Almasfiizitdig pedig a Budapest-Esztergom-Fiizité HEV
Részvénytarsasdg birtokolta a sinparokat. 1909-ben épiilt meg a komaromi
vasuti Duna-hid, amelyen keresztiil Pozsonnyal is létrejott az 0sszekottetés.
A masodik vildghaboru utan, 1948-1952 kozott kerdilt sor a vonal atépitésére,
immar 34,5 kg/folyéméteres sinekkel. Az 1969 utan a vonalon megjelend
424-es g6zmozdonyok nagymeértékben rontottak a palya mindségét, ezért
Ujabb atépitésre volt sziikség, ebben az idészakban készilt el a palya mai
allapota, 48 kg/folydomeéteres sinekkel. A munkalatok 1974-ig tartottak. A
palya atépitésével egyidében telepitettek az allomasokra szovjet tipusu biz-
tositoberendezést, az alakjelzéket fényjelzék valtottak fel. Az ECM tipusu
berendezés maximum é vaganyt képes kezelni, ezért Tokod 11 vaganyos allomasara Sie-
mens-Halske tipusu biztositdberendezést telepitettek, Domino-s fényjelzékkel és vonove-
zetékes valtokkal. A berendezések maig Gizemelnek. A vasutvonal toltése az elsédleges
arvizvédelmi toltés, ezért tobb helyen latvanyos betontamfalakkal illetve kéfalakkal van
megerdsitve, elébbi Nyergesujfalu, utdbbi Sttté felsé kozelében. A dunai arvizek rendsze-
resen karositjak a palya alépitmeényét, ezért rendszerint forgalmi korlatozasokat vezetnek
be ezen idészakokban. Az dlloméasok épiileteit az Osztrak-Magyar Allamvasut-tarsasag HEV
szabvanyai szerint emelték. Suttén, Labatlanon és Tokodon a g6zmozdonyok vizvételezé-
séhez sziikséges vizdaruk is éplltek.

A 424-es mozdonyok 1984-ig jartak a vonalat, 6ket kovették a személyvonatokon elébb az
M47 2000-es mozdonyok, az 1990-es évek elsé felében viszont az M41-es vontatta ingavo-
natok folyamatosan valtottak fel a Dacsidkat. igy egy idére ismét helyreallt a kézos vonat-
forda a budapesti vonallal, ahogy az a g6zosok idejében is megvolt. A tehervonatokon a
424-est el6bb M62-esek kovették, amelyek hasonld romlast okoztak a palyaban, ezért
1998-t6l 2005-ig Hatvanbol kihelyezett M40-esek szolgaltak vonderdként. 2005-t6l a remot
Dacsiak hoditottak meg ezt a vonalat is, amelyek 2016 decemberéig folyamatosan vontattak
tolatds teher- és irdnyvonataikat. A 2010-es években Ujabb, valtozatos, szines-szagos moz-
donyok drasztottak el a vonalat egy rovid idére. A piros Dacsidk mellett Z6ld-sarga PSZ
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Kocurok, Kék, sarga és zold Buvarok, Herkulesek, Nohabok illetve visszatéré vendégként
Szergejek, Csorgdk és Bobok tették valtozatossa a vonalat. A maganvasuti mozdonyok labat-
lani cementvonatokkal, illetve tokodi szénvonatokkal, vagy Esztergombdl indulé Suzuki vona-
tokkal kozlekedtek. A Szergej 2013 és 2014 nyaran szintén tokodi szénvonatokhoz sziikségel-
tetett. 2013 decemberében a 424 247-es Bivaly is tett még egy tiszteletkdrt a vonalon, a
budapesti vonal felujitdsanak befejezése alkalmabol. A feldjitdshoz kapcsoléddan jartak a vo-
nalon 2012-2014 kézott a MAV-Nosztalgia Nohabjai is. A felujitas befejeztével a killdnmenetek
eltlintek, a szén- és cementvonatok szintén elapadtak, szinte csak a Suzuki gyar és beszallito-
janak, a Preymesser Gizemnek vonatai éltetik a vonal teherforgalmat. Elébbi autoszallitds ko-
csijait 2017 januarjatdl a DB Cargo volt DB-s tolatdmozdonyai vontatjak, a remot M47-esek el-
tlinni latszanak a rendszeres teherforgalombol. A személyvonatokon 1996-t6l megjelentek a
Bzmot motorvonatok, melyek mellett 2006 és 2009, 2011-2012 és 2014-2015 koz6tt Siemens
Desiro motorvonatok is szallitottak utasokat. A személyforgalom 2010-ben sziinetelt, 2011-ben
ismét visszaallt a kdzlekedés, azonban 2012 aprilis 15-tél naponta csupan 2 vonatpar kozleke-
dik a vonalon, amelyek 2016 juniusatol nem Komaromig, hanem Székesfehérvarig kozlekednek.
A szerelvények rendszerint sz6l6 Bz motorkocsik. Almasfuizit6rél kiindulva a vonatok 40 km/h-s
sebességgel haladhatnak, 10 percnyi vonatozas utan érkezhetiink meg Dunaalmas megallo-
helyhez, amelynek kozelében egykor termalfiirdé is m(ikodott. Innen hamar, néhany iven ke-
resztll Neszmély hosszu, kétvaganyos allomashoz érkezlink. Az allomdson hosszu évek ota
csak athaladnak a vonatok, forgalmasabb napokon kereszteket is lebonyolitottak itt néhany
éve. A téglagyar megszlinésével azonban az allomas jelentésége lecsokkent. Néhany kilomé-
terrel tovabb haladva taldljuk Varhegyalja megallohelyet, amely Neszmély masik megalldja
csekély utasforgalommal. Ismét egy 10 perces vonatozas Sutté felsdig, az egykori Dunamacs
megalldhelyig. Anno IV. osztalyu felvételi épllet is allt itt, ma azonban csak egy esébeallé all az
utasok rendelkezésére. A megallohely kozelében lathatd a megerdsitett k-tamfal az arvizveé-
delem érdekében. Néhany jobbos iv, és megérkeziink Suttd kétvaganyos allomasara. Néhany
éve még tortént itt farakodas, azonban ma mar itt is Neszmélyhez hasonldan csak athaladnak
a vonatok. Sutt6t koveti Piszke allomas, ahonnan kiagazik egy iparvagany a mar megszlnt
papirgyarba. Labatlanhoz kozelitve 2 éve még lathattuk a hatalmas cementgyar torzéjat, de
mara mar a nyoma sem maradt. Labatlan allomason tartdzkodik a vonal allomasfénoke. Itt
helyezkedik el azonban a vasbeton-gyar, rendszeresen tébb-kevesebb kocsival szallitanak
betonaljakat innen hol a tolatds tehervonattal, hol pedig kiilon, MAV Nosztalgids gép vontatta
irdnyvonatokkal. Labatlan allomast elhagyva régton Eternitgyar allomasnal jérunk, itt szintén
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van egy iparvagany kidgazas, hasznalaton kivil. Eternitgyar és Nyergesujfalu
kozti szakasz a vonal talan

legszebb része. Jobbra elébb a meredek domb, majd a varos hazai lathatoak,
balra pedig kozvetlendl a Duna hulldmai mossak a vasuti toltést. Néhany perc
vonatozas utan érkezlink meg Nyergesujfalu allomasra, amelynek épllete az
eddig érintett allomasokéhoz hasonldéan rendkivil romos. Az allomasbol agazik
ki egy iparvagany a Zoltek Zrt-hez, ahova az MTMG 10-es Nohabja szokott tartaly-
vonatokat vontatni. Nyergesuijfalu utan egy Ujabb 10 perces vonatozas kozepette
lathatjuk jobbra a Gerecse szebbnél szebb
vonulatait, majd Tat megallédhelyhez érke-
zUnk, amely a varos kdzpontjaban helyezke-
dik el. Tatot mar csak egy S iv valasztja el a tokodi allomastol, amely gyakorlatilag a Suzuki
gyar rendez6 allomasa. Itt allitja 6ssze az immar DB-Cargos allomasi tartalék a Suzuki-vona-
tok kocsijait. Az allomas mellett magasodik az egykori Gveggyar romos éplletegylttese

deélrdl, északrol pedig a brikettgyar és szénosztalyozd hasonldan romos gyarudvara. Mindkét
Uzem iparvaganyat mar kizartak a forgalombol. Az annavoélgyi szarnyvonalat 1976-ban szin-
tették meg, csupdn egy 800 méteres szakasz maradt meg beléle, egy iparvagany kiszolgala-
sara. Tokod allomasrol két vagany halad tovabb, a jobb vagany kozvetleniil Budapest irdnyaba,
abalvagany pedig Esztergom iranyaba halad. Az Esztergom-Dorog-Tokod deltanal fordulunk be Esztergom-Kertvaros allomashoz,

amely mar felujitott peronokkal rendelkezik. Innentél 100 km/h-s sebességgel kozlekedhetnek a vonatok az éppen most atépités
alatt allo Esztergomi allomasig. A valtozatos, jelentds multra visszatekintd vasutvonal tehat még ma is mukaodik, viszont egyre inkabb
csak vegetal. A teherforgalom jelenleg rendszeres, és a korabbi évekhez hasonléan akar barmikor Ujra diiboroghetnek a tonnak.
A személyforgalom tekintetében azonban nyilvanvaléan nem kielégité a kindlat. A napi irdnyonkénti 2 személyvonatra nem lehet
épiteni, a parhuzamos buszkézlekedés szintén nem elég stirli ahhoz, hogy az utazasi igényeket megfeleléen elldssa, féként tekint-
ve a Gyér-Komarom-Esztergom vonalat.
Egy jo menetrenddel még a rendkivil lassu
palyasebesség ellenére is abszolut verseny-
képes kozlekedési lehetéséget lehetne a
kozut mellett létrehozni, amely levenné a
terhet a csapnivald mindségu 10-es f6utrol,
és a kdrnyezetvédelem szempontjabol sem
lenne utolso, hiszen nem csak a 125 éves
Esztergom-Almasfizité vasutvonalon, ha-
nem orszagosan, s6t globalis tekintetben is
a jové a kotott palyas
kozlekedésé.

Forrds: Garamvolgyi
Adam cikke az Indéhaz
2010. aprilisi szamabol "
Farago Ferenc 2017. 01. ¢
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JARFEK

Ahir: Ujsagiréi meghatarozasa szerint olyan ellenérzott és igaznak
bizonyult informacio, ..."

A ZARFEK hir: ezzel szemben, csak &ltalunk ellendrzétt (?), az igaz-
sagot gorbe tiikron at bemutatd informacio.

Ezért: az itt megjelentekrol vitatkozni se akar;j!

Egy hideg januari napon a debreceni felvigyazoba 4-5 mozdonyveze-
t6, beszélgetett, anekdotazott. Régi torténeteket, régi kollégakat idéz-
tek. Egyszer az egyik mondja, hogy:

- A rendszervaltas kornyékén megblintettek, menetrendtél
eltérd kozlekedés miatt.

- Mit takar pontosan ez a kifejezés — j6tt a kérdés?

- Kihagytam vagy harom megallot

Atorténet szerint még arendszervaltas elétt egy fiatal kolléga athaladt
egy allomason. A fegyelmi targyalasan felolvastak Neki a, vadpontot”.
- On athaladt Kisvarda llomason.

- Hat Utba esett, nem kerllhettem ki—hangzott a bator valasz.

Két vasutas beszélget:
- Neked milyen a szexualis életed?

- Van, milyen kell? NOKIA, SAMSUNG, LG?
- Kolbasz, mondom kolbasz!

Két bakter beszélget.

- Két dologtol félek. A Fogorvostdl, meg a sotéttol.
- A sotéttél miért félsz?

- Ki tudja, hogy hany fogorvos 6lalkodik a sotétben.

Két vonalbejard beszélget.
- AFeleségem el6tt vigyazban kell allnom, ha szexelni akarok.
- Nekem meg sorba.

A december 7-i kiildotton Dancsa Attila elblcsuzott kiildét tarsaitdl.
Beszéde legvégén elmondta, hogy a mobil telefon szdma megmarad.
Felajanlotta, ha valaki megkeresi, emberi tigyekben szivesen segit.
- Ejszaka azért kapcsold ki a telefonod — hangzott hatulroll

A december 7-i kiild6tton Alelndk Ur kozolte, hogy palyazat lesz kiirva
ameguresedett alelnoki posztra, és nincs eldre kiszemelt személy!
Valahonnan egy hang.

- En azt hittem Csépkét idehozzuk!

- Mint a Coca-Cola fejlédése. -
- Az milyen?
- El6szor eredeti, majd light, most meg zero.

Feltételhianyos. Nincs jogi végzettsége — hangzott jobbrol.

A december 7-i kiildotton elhangzott, hogy a START-nal még nem
osztjak a hatizsakokat. (dec. 15-t6l mar osztjak)
Bakter kérdezi az Allomasfnokot. Valahonnan egy hang.

- Van t6lt6d? - Mashol mar a Mikulas is ilyennel jar!
Szezol

2017. aprilis 9-én nyitja meg kapuit

a Magyar Vasuttorténeti Park

Budapest, Tatai ut 95. szam alatt.

Azok a palyazok, akik részt vesznek a Mozdonyvezetok Szakszervezete altal meghirdetett ,,Legyen Tiéd a
hénap fotdja”

jatékban, bekertlnek azok kozé, akik kozil kisorsoljuk az adott honap nyertesét A fot6 szerencsés tulajdonosanak nyereménye egy csaladi
belépd a park teriletére, mely 2017. prilis 9 és-oktdber 29 kozétt hasznalhato fel. A belépbk minddssze csak a kiilsé cégek altal szervezett
rendezvényekre illetve a Télapd Expresszre nem vehetdk igénybe.

Varjuk a képeket, a fotomosz@gmail.com cimre.

A palyazo egyben tudomasul veszi, hogy felhasznélhatjuk bekildott palyazati anyagat, fotojat a Mozdonyvezetdk Lapjaban, honlapjan illetve
egyéb MOSZ kiadvanyain.

2017. februar
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UNION

BIZTOSIiTO®O
VIENNA INSURANCE GROUP

n Szakszervezete.
Mozdonyvezetit

Mozdonyvezetik
Szakszervezete

MOSZ-UNION CSOPORTOS BIZTOSITAS

Szolgaltatasok

Eletbiztositas barmely okbdl bekdvetkezé haldl esetén
Baleseti halal esetén plussz

Baleseti rokkantsag mar 1%-tol 100 %-ig aranyosan

Baleseti maradandd egészségkarosodas 50%-ot meghaladd egyszeri
téritéses

Baleseti csonttorés
Balaeseti égés

Baleseti mulékony sériilés( 28 nap tappénz)

Baleseti kdrhazi napi térités legalabb 5 nap elérése utan, max 50 na-
pig-naponta

Baleseti mUtét, sulyossagi fok szerint 50-200%-ig
Betegségi korhazi apolas 5-50 napig naponta

Betegségi mUtéti térités sulyossagi fok szerint 50-200%-ig

Kritikus betegségek - szivinfarktus, rékos megbetegedés,agyi érkataszt-

rofa, by-pass, szervatiltetés, veseelégtelenség

Teljes és végleges munkaképtelenség

A csomag
600 Ft/ho

600000 Ft
500000 Ft

1000 000 Ft
500000 Ft

20000 Ft
20000 Ft

10 000 Ft
2000 Ft

100 000 Ft
3500 Ft

150 000 Ft
100 000 Ft

100 000 Ft

B csomag
800 Ft/ho

1 000 000 Ft
1000 000 Ft

1500 000 Ft
500000 Ft

20000 Ft
20000 Ft

10 000 Ft
2000 Ft

100 000 Ft
3500 Ft

200 000 Ft
100 000 Ft

100 000 Ft

B-extra
1600 Ft/hé

2000000 Ft
2000000 Ft

3000000 Ft

1000 000 Ft

40000 Ft
40000 Ft

20000 Ft

4000 Ft

200000 Ft
7000 Ft

400 000 Ft

200000 Ft

200000 Ft

Belépési feltételek:

dijlehivas lehetésége lakossagi folyoszamlardl

belépési nyomtatvanyok kitoltése (3 db)
csaladtag is beléphet
Belépési korhatar

18-55 éves korig

Részletek és feltételek a www.mosz.co.hu honlapon.

Bévebb felvilagositas telefonon hétkdznap 9- 13 éra k6zatt:
Oszvald Fruzsina +36 30 639 0910

Egyéb tudnivalék

belépés utan azonnal indul a biztositasi védelem

kivéve a kritikus betegségeknél, itt 3 honap avara-

kozasi id6

belépés és karrendezés egyszerlien a MOSZ kdzpon-

ton keresztll

kifizetett 6sszeget sajat cimre vagy folydszamlara
utal a biztosité ado- és jarulékmentesen

folyamatos biztositasi dijfizetés sziilkséges a biztosi-
tas fenntartdsa érdekében

Valaszd a B-Extra biztositast! Széleskoril és magas d0sszegl szolgaltatast nyujt.
MINDOSSZE Napi 54 FT-ERT!



