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AZ UDULESI RENDSZER ERTEKELESE

Nem valami sok j6t fogtok olvasni a kévet-

| kezé sorokban, de eljétt szeptember honap,

ami a nyari tdulés végét jelenti.

It az ideje annak, hogy Gsszességében
értékeliem az elmdlt idészakot. Ez az érté-
kelés csak a MOSZ kézpontjaban térént
Udilési utalvanyok vaséarlasara vonatkozilg. .
A helyi tagcsoportoknal tériént Cdulési
utalvanyok vételérél nincs telies [Nor-
méciém. Nagyobb szamu Gdilési igényre’
szamitottunk, de tudom, hogy ez nem &sak
rajtunk. illetve a kollégakon mdlott, hanem
az 0 uddlési rendszer helytelen lebonyo-

litaséan is.

Tudnir kell;: hogy a-féidénya Udulési utalvé-.

nyok 50%-at kegperécios partnerek kaptak
meg, majd .a maradékot osziottdk el az
?rszéa 25 Kit. értékesito irodai kbzott.

gy fordulhatott eld, hogy majus 7-én (llI.
negyedévre, ami julius 1-jétdl érvényes) mar
alig Téhetett kapni Budapesten' részvételi
jegyeket frekventalt GdulShelyekre, mint pl.
a Balatonra, Hajduszoboszléra stb.

Ezeken a napokon tObb .6rét kellett sora-
keazni:a részvételi jegyekért és a dolgozdk
(kevés kivételtdl eltekintve) nem oda mentek,
tdulni, ahova szerettek volna, hanem ahova
volt-meég részvételi jegy.

Hiaba igyekeztlnk és vettik meg az udulési
utalvényokat, ha ném volt hova felhasznalni,
Az |. negyedévre 200 b-ot (névértékben
400 ezer forint). Ebbél 5 diy fogyott el.

Il. negyedévre 206 db-ot (410 ezer forint).
Ebbdl 128 db fogyott el.

ill. negyedévre 360 db-ot (720 ezer forint),
Ebbdl augusztus 30-ig 156 db fogyott et

A IV. negyedévre augusztus 30-16l van le-
hetéseg udllés utalvanyok beszerz4sére

—

pel

és ekkortdl &l rendelkezésre az udulok
névsora és az Udulési idépontok is.
Osszességeben tébb mint 70 16 (dUlhetett

‘ily médon.

T8bb kolléganak vettem meg a részvételi
jegyet, mert éppen akkor meég kaphaté volt
a, megjelélt idépontra és helyre a beutald.
Tébb beutaldt lehetne szerezni g rendszer
hibai mellett is, ha idében adndk meg a
kollégak igénylésiuket, mert ezeket
osszegyljtve az elsd napon egyszerre el
lehetne intézni.
Persze, célszer( lenne egy, kefté vagy
harom helyre és idépontra szdl6 lehetéseget
megadni, ami novelné a részvételi jegyek
megszerzésének lehetoségét.
A megbizatasom oktéber végén lejart, de ez
nem jelenti azt, hogy igény esetén ne alljak
a kollegak rendelkezésére.
Miskolci telefonszamom; (Uzenetrogzitos)
04 11-04. ahol barmikar fvhafnalc.
BZ az Udultetési rendszér most teszi az elsé
gyermeteg |épéseit, és remélem, hogy jami
fog mindenki megelégedésére.
Ezt mutatja, hogy késdbb mar egyre tébb
részvételi jegy volt a szamitdgépben azallal,
hogy a kooperaciés partnerek el nem kelt
részvételi jegyuket (3 héttel a lejarat elott)
visszaadtak a Nemzeti Udilési és Vagyon-
kezelo Kft. értékesité irodajanak.
A MOSZ-nak el kell gondolkodni azofi, hogy
a jovore nézvé milyen formaban akarja tag-
saga Udulési igényét megoldani, amit min-
denképpen rendezni kell, mert nem lehet
kérdéses, hogy pihentetd Udulésre szOk-
sége van szakszervezetunk tagsaganak.
Talpas Joézsef

tdulési felelos
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PAZARLO ..SZAKERTELEM"I SZAKERTELEM?

Nagy remények, tSnagy vara-

kozés elbzte meg a magyar-

kombinalt 4 4 &

varozas WitAnyat, 5 Ro.Ta vona-

tok menetrend szerinti kézle-
kedését.

Egy éve mér, hogy vonalainkon
megjelentek e fura; a kamionok
szallitasara szolgald specialis te-
herkocsik. Budafol:-Héaros, majd

Szeged-rendez8 palyaudvar volt'

a nyitany. Nem telt el sok idg,
amikor bekivetkezett az elsd
wesemény”. Kisiklott egy spe-
cidlis koca. Annak rendie Q
médja szerint kivonult a Waly
menet, S megkezdte a helyre-
allitast. Ekkor deriilt ki, hogy a
szakemberek nem értenek e spe-
cidlis futémtivel épitett jarmiivek-
hez. NEM VOLTAK FELKESZIT-
VE! Lett is ribillié. A kisiklott

kocsi visszatétele aszolasos ids:

nél tobbszorisére sikeredett, ko-
jnoly forgalmi 'zavarokat idézve
ezzel el8. Sok egyéb mellett hal-
lani lehetett arrél is hogy. ezek-
nzk a szerelvényelknek a MAV
Yonalaira nem voit érvényes
futasbizonylata, a kocsik miisza-
ki paramétereit az illetékesek
sem ismertél.

Az esetet kivetBen szigora pa-
rancskonyvi rendelkezés latott
napvilagot, miszerint , kitérs IN-

. valtékon, legfeljebb 15
km/6ra sebességgel” kozleked-
hetnek ezek a vonatol.

Telt, milt az id8, s elkésziilt

és atadasra keriilt nagy csirmmad-

rattaval Kiskundorozeman a
+~TERMINAL”, Igen-am! De hiba

cstiszott a szamitasba, A Hegyes-

halomban belépd szerelvényrdsl
Kiskundorozsméan a: kamionok
nem tudtak lehajtani, merthogy
hattal érkeztek, s aki latta mar
ezeket a kocsikat, nagyobb szak-
értelem nélkiill is belathatja,
hogy ezeken a tobb tiz tonnas
autdémonstrumok tolatdsa lehe-
tetlen. Merthogy a terminal épi-

tésekor senki nem vette ﬂgye
lembe azt az’ egyszerid milszaki -
paramétert, hogy a kamion *
c sayy ,vezetdallasi"”, s mint

{lyen, csak és kizarélag elére

irdnyban tud lehajtani a vasati
szerelvényrsl.

Noszal Osszedugtak a fejitket
az illeté¢kesek, s megsziiletett a
verdikt. A szerelvényeket gy
ell megforditani, hogy bejar Bu-
dapest Ferencvaros Nyugati Ren-
dez8 palyaudvardra, s innen n.
deltazéssal megfordulva folytatja
atjat célallomasa fele. Azt mar
mindenki elfelejtette, mit isirt
Moldova Gybrgy szenzacios
Ionyvében a ferencvarosi viszo-
nyokrol. ,,A vaganyzatot csupan a
szemét és agaz tartja 6ssze.”

Nemi is tartott soka aboles-dén-
tés. Nem birta agaz aterhelést,
megadta magit a sin, siklott a
kocsi, borult a kamion.

Ujra 6sszeiilt a stab. A vonat
ezentill nem. jarhat be a ferenci
rendezfbe, més megoldas kell.
»ohirndk j& és pihegve sz6L.” A
Ro-La Cegléden nem kanyarod-
hat Dorozsma felé, hanem -
megy Abonyig. Ott mozdory és a
gépkocsivezetSk személyszallito
kocsija leakad, tolat, korbejar,
rédalad, fékprébazik, majd irany
aceglédi deltavagany.

Mit is jelent ez? Harminckét
kilométer tébbletutat, energiat,
tobbletszemélyzetet, = legaliabb
egy oOraval késdbbi érkezést, s
vonatonként tetemes tdbblet-,
koltséget. A mi zsebiinkb8l, ami
konténkral Abb6l avasutas zseb-
bédl, . amelybe a felkésziilt”
vasuti vezetSk jovére mintegy
16%-kal kevesebb fizetést akar-
nals beletenni. .

Ekézben sz6lamok hangomak
d a tiirelemrdl, fejiinkre olvas-
sdk, hogy mi, vasutasck nem
akarjulke megérteni, hogy a vasiit
csalk figy maradhat talpon, ha
bekivetlkezik a korszeriisitése,

hogy néhany évig korlatozzuk
igényeinket. Mindezt hirdetik
olyin emberek, akikmostanaban
kezdenek ismerkedni 2 vasati
sajatossagokkal, kordbban, talan
csak utasként kertiltek a vastittal
kapesolatba.

Mert hat mi, akik évek-évtize-
dek ota esszilk a vasutasok ke-
nyerét, hosszh iddk 6ta hangoz-
tattuk, hogy nem j6 ami itt tor-
ténik, hogy az egymast kivetd és
kérész ¢életiinek tint vezetdk,
akik sorozatban valtogattak egy-
mast, s a maguk érdekein tdal
csak g vasati kozlekedés lepusz-
tuldsat, tonkremenetelét hagy-
tak maguk utan.

A tarca jelenlegi els6 embere
nagy patosszal, mint aki felta-
14lta a spanyol viaszt, jelenti ki:
»Hat én aszabadséagot arenddel
egyiitt tudom elképzelni.”

Tisztelt Miniszter Ur! MI IS!
Tajekoztatom Ont, hogy amiéta
vasiiti kozlekedés létezil, ez a
tevékenység csal és kizarblaga
renden alapulhat. Ezt a munkat
utasitasok és szabalyol, menet-
rend és rendelkezések pokhaloja
szovi Bt Ezt hivjuk mi a vasiti
munkavég?és rendjénekl

Csak hat!' Avasati rend egy-

‘masra ép1tkez6 halmazat, egy-

szeriibben afeltételeket, mi csak
alkalmaznank! Ha tudnank! Ha
atgondolt, tervszerid és Lkovet-
kezetes vezetSi magatartassal a
Magyar Allamvasutak épitése, és
nem leépitése folyna. Ha az
évtizedes . vastati gyakorlattal
birdk javaslatait meghallgatnak!
Ha az egyszemélyi felelGsség

, nem az ad-hoc munkiban, és a

kézi irAnyitasban val6sulna meg!
Haa rossz és anyagi-erkolcsi kart
okoz6 dontések személyi febvet-
kezményeldkel jarmanak!

Alkor talan megallna a vasft
dugéhazoszeri mélyrepiilése.

- Sipos Jbzsef
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A MO<Z Budapest Fe-
rencvaros Tagcsoportja
augusztus havi alésén
ugy dbntott, hogy kozvé-
leménykutatas formaja-
ban megkérdezi a tagsa-
got egyes fontosnak velt
kérdésekben. Az elkép-
zel esek alapjan osszealli-
tasra keriilt egy huszon-
egqy kérdést tartalmazo
kérddiv. A kérdések négy
f6 temakbrt oleltek fel.
Ezek az alabbiak voltak:
- helyeseke a MOY te-
vékenységét illetben a
legfontosabb stratégiai
kérdések? (foglalkozta-
tasbiztonsag, ber, kol
lektiv szerz6dés)

- melyek azok a sarkala-
tos pontok, amelyért a
tagsag egy esetleges
munkabesziintetés esz-
kozét IS sziikségesnek
tartana? Egy ilyen hely-
zetben sziikségesnek
tartandak a sztrajkse-
gély folyositasat?

- a Tagcsoport helyi te-
vékenységére vonat-
kozé kérdések,

- szovetségi kapcsola-
tok, valamint a MOXZ
II. Kongresszusara vo-
natkozdé véleménynyil-
vanitas.

Az alabbiakban a teljes-

ség igénye nélkil kozre-

adjuk a ferencvarosi

MO tagsag feldolgozott

és kiértékelt allaspontjat.

A Bp. Ferencvaros Tagcso-

port taglétszama 207 fb. A

kérdGiveket a tagsag

91,78%-a, 190 6 toltotte K.

Osszesitett
véleményel:

93,6% (178f6) elfogadja
a MO stratégiajanak
fontossagi  sorrendjét,
94,2% (179 fé6) semmi
szin alatt nern fogadja el
a mozdonyvezetdi lét-
szamleépitést, létszam-
folos cimén. A tébbségi
dontést, a feltett kiilon-

‘tartana

|||‘ KOZVELEMENY-

Humrﬁs

bézo kérdésekben
88.,4%-ban (168 f6) el-
fogadja

A sztrajk inditékai kozott
100% (190 f6) a munka-
hely megtartasat jeloli
meg, ezzel pérhuzamo-
san 85,2% (162 f6) ajobb
jovedelmi viszonyaiért is
hajlandé |lenne a munkat
beszuntetni.

A munkabesziintetésre
vonatkozé dontés meg-
hozatala el6tt, a téljes-
korii tagsagi véleményt
b6hajtana 49,4% (94£6), a
kuldottkozgytilés  don-
tését elfogadna 40,5%
(77f8).

A tagsag 77,2%-a (14716)
nern latja szakségét
sztrajksegély folybsitasa-
nak, (mivel ez a teny
gesztus értékii példa le-
hetne masok elbtt i9)
21,8% (41f6) valamilyen
nagysagrendii segély fo-
lybsitasat tartana sziik-

segesnek, indokkknt
megjeldlve, hogy anyagi
helyzete  miatt ~ nern

engedhet meg jovede-
lemkiesést.
krdekesvelemeny, 1% (2
f6), mely szerint nern
tartja fontosnak az anya-
gilag erds szakszerve
zetet.

A szakszervezetek kozot-
ti kapcsolatokrdl 83,6%
(159 f6) ugy nyilatkozott,
hogy a kozbs fellépést
kivanatosnak.
Ugyanennyien nyilatkoz-
tak a hazai szakszerve-
zeti szbvetseghez tar-
tozas szilkségességérdl,
mig 71,08 (135 f8) érzi
szitkségét nemzetkozi
hovatartgzasnak is

A MQY képviseleti
tevékenységét 93,6%
(178 £5) tartotta ,szama-
ra elfogadhat6’-nak.

A telyl Tagcsoport szemé-
lyi osszetételén 81,0 %
(154 16) nern véltoztatna,
mig 16,3% (31 f&)
részben valtoztatna rajta.
Egy f6 véleménye, hogy
teljesen 0j személyek
megvalasztasa lenne
szlikséges.

Arra a kérdésre, hogy
nevezzen meg olyan sze-
mélyeket, kollégakat aki-
ket szivesen latna valasz-
tott tisztségviselGként,
11 fé6 olyan mozdonyve-
zetd és diszpécser kollé-
ga nevejelent mega koz-
véleménykutatd iveken,
akik jelen idészakban
nern viselnek semmiféle
tisztséget a szakszerve-
zeti Tagesoportban.

Az  informacidaramlas
Jjelenlegi formajat, (MOSZ
Lapja, tajékoztatok, fali-
tablak) 63,6% (212 o)
megfelelének tartja,
13,1% (25 f6) erre a
kérdésre azt a valaszt
adta, hogy 6t csak az
erdekli, hogy erdekeit,
szamara elfogadhatbéan
képviselje a szakszerve-
zet.

A megkerdezettek
97.8%-a (186 {5) felké-
sziilt, targyaloképes,

kompromisszumra kész
szakszervezeti vezetbket
lat szivesen, Erdekes vé-
lemény, 2,2% (4 f6),
amely a konok kitartast
veli eredményes maga-
tartasnak.

A MOZ I1. Kongresszu-
séan a megkérdezettek

50,5%-a (9616) nyilatko-
zott. ugy, hogy mint
meghivott, személyesen
meghallgatna a kong-
resszuson a valdsztott
tisztségvisel6k munka-
jat. 25,2% (48f6) csupan
megfelelé tajékoztatdt
var az ott elhangzottak-
rol, mig 24,3% (46 f6) a
killdottek dontéseit el-
fogadja, s az a vélemé-
nye, hogy ,azért vélasz-
totta meg a képviselbit,
hogy azok megfeleiGen
képviseljék a mozdony-
vezetbk érdekeit”.
A MOSZ Celldomolki
Tagcsoportja is elkészi-
tette a tagsagi kozvéle-
ménykutatast. '|tt 140 f6
(a tagsag 62%-a) vala-
szolt az adatlapokon fel-
tett kérdésekre. Ossze-
vetve mindazokat a kér-
déseket, ame)yek parhu-
zamosan a ferencvarosi
kérdésekkel megeqyez-
nek, a megkérdezettek
velemenye kbzel azonos,
arnl azt jelenti, hogy az
eltérés 2--3%-os szérason
beltil marad. Ebb&! vég-
eredményben az a fé
kovetkeztetés vonhatd
le, hogy a legfontosabb
kerdksekben a tagsag
nagyon kézeli, szinte
azonos véleményt kép-
visel.
Osszességében tay itél-
Jjak meg, hogy az ilyen
célzott és specialis tag-
&@ véleménynyilvani-
tasra sziikség van. a fel-
doigozott anyag nyoman
mind a helyi- mind a
kozponti szakszervezeti
vezetés olyan informa-
clék Dbirtokaba juthat,
amely széles alapokon
biztosithatja a tébbségi
allaspont  kialakitasat,
ugyanakkor Jelzes lehet
mindazon kerdesekben,
amelyekben a tagsag egy
része eltérd véleménnyel
bir.

Sipos J6zsef
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EGY PROGRAMTERVEZET URUGYEN

Véletiend! akadt o kezem-
be a legnagyobb taglét-
szémmal biré vasutas ér-
dekvédelmi szervezet prog-
ramtervezete, melynek ek
sédleges célla, hogy a
kézelgs szakszervezeti vé&-
losztésokon  (varhatdleg
marcius-&prilis t4jén lenne
a kongresszus, szemben a
felsé vezetés novemberre
s26l6 Javaslatéval) o szer-
vezet megUjulésat szolgbld
tisztségviselSk kerlljenek a
mostaniak helyére.
A tervezet hérom részbdl
et
- térsadalmi, politikai és
gozdasagl feltételek;
- érdekképviselet] célkitG-
2ések,
- a szokszervezet belsé
mk&dési feltételel.
€l6s26r nézz0k mit tartal
maz ez a fontosnak szant
dokumentum, az2tén szék
junk o hiényokrél.
fz elsS részbdl megtud-
haté, hogy létrejétt a t&bb-
partiség, a parlamenti de-
mokracia, fel kell adni a
szakszervezet politikamen-
tességét, N6 a munkaval
lalék  kiszolgdltatottséga,
szakszervezet-ellenes poli-
tika folytk. De az MSZOSZ-
ben témérilt dgazati szak-
szervezetek mind célkitGzé-
seikben, mind szervezete-
ikben megujultak. Utébbi
dliités igaz is lehet w2
MSZOSZ jénéhény tagszer-
vezetére, de a Vasutasok
Szakszervezete  biztosan
nem ezek kdzé tartozik.
Az érdekképviseleti célkitG-
2ések cimet viseld mésodik
rész lenne hivatott arra,
hogy a megvalésitashoz

kedvet, tehetséget, Télké-
sziltséqget, felelésséget ér-
26 szakszervezeti tagot az
llyen szerepvallalésra &sz-
ténézze. De nem Gsztdndz,
mert ezzel a programmal -
mér bocsénat — a sarokig
sem lehet elmenni. Mert
igaz a vasit lepusztulésa,
igaz a vasutassag helyze-
tének kilatéstalansaga, de
mit tehet egy szakszerve-
zet?

A program szerint fellép a
MAV irényitési hatékony-
saganak javitdséért”. Ha az
emlitett szakszervezet a2z
elmilt hérom évben fel is
lépett ezért, akkor ezt ma-
gyon titkolhatta, mert sok
erediményre nem Jutottak.
Most kévetkezik a kdzponti
célkitdzés, amennyiben ,a
kbvetkezd években a ko-
rébbi vivmanyok megtarté-
sa mellett a stabilizéltabb
élet- és munkakrilmények
megteremtése” a feladat.
Hat nem tudom...

Ha a Vasutasok Szakszerve-
zetének ez afé célkitizése,
akkor csak reménykedni le-
het, hogy ezt megérti t ag
séga, netén <oz U] tiszt-
séqviselSk csoportja. Hi-
szen véqUl is ez a szakszer-
vezet mér Jéval elsbb el-
fogadtatta, belenyugodott
és dontSen tétlenll szem-
lélte O létszémleépités filo-
z6figjét, gyakorlatét. Ha
valami, akkor a létszém-
leépités az omi nem kife-
Jjezetten llleszkedik a stabi-
lizéciéhoz, a kordbbi vivmé-
nyokhoz.

Szamottevs [étszdmesdk-
kentés mar nem kdvetkez-
het be” mondja, vagy in-

kébb kivanja oz frds, Rossz2
hirdnk van, bekdvetkezhet.
De a fogalmazé sem biztos
a dolgéban, mert mintha a
csoddban bizna, hogy nem
kévetkezik be a sbkken
tés. Csodék pedig nincse-
nek. Nem folytatom.

A harmadik rész a kényes
fejezet, mert ,.elkerblhetet-
len a finanszirozési rend
megvaéltoztatésa”. Hidba
rejtSzkddik oz anyag ttolsé
harmaddban a kérés, nem
kerGlheti el az olvasd fi-
gyelmét.

Gyakorlatilag o tagdijoe-
vétel kdzponti részesedésé-
nek ndvelksére tesz Gvatos
Javaslatot a program, N1 -
feltehetSleq — fogytan v/

kézds vagyonunk.
E€mlékszem eqy mdjusi
kongreszszusra, ahol az

egylk alelndkjeldlt éppen
azért lépett vissza, mert oz
ott megszavazott kdzponti
részesedés alacsony volta
miatt nerm létta biztos(tott-
nak a szervezet szakérts,
szolgdltatni is tudé mGkdd-
tetését. lgaza lehetett,
mert most miért kérne az
appardtus tébb pénzt a2z
alapszervezetektsl.  Akkor
1990-et frtak.

Ami hianyzik a programbdl,
Qz maga a program, mert
nem szél példéul a munka-
helyek megérzésérdl, a
taglétszém csbkkenésének
megdllapitésdrédl, a szak
szervezeti kapcsolatok ren-
dezésérdl, a kézés vagyon
felosztésérél, a vezetdi te-
vékenyséqg hatékony ellen-
Srzésérdl.

lehetne még a sort foly-
tatni, de nem érdemes. Vi-

szont barkl megkérdezheti,
egydltalén mi kézink egy
méslk szakszervezet pro-
gramtervezetéhez. Azt vé-
laszolndnk, hogy sok. Tébb
mint hérom éve latjuk a
szervezet leépilését, amely
ellene hat a vasutas érdek-
védelmi kozds munkank-
nak.

€gyre tébb a szakszerve-
zeten kivoli vasutas kollé-
ga, ami nagy baj, nem jé
senkinek, nekik sem.

A négy vezets pedig ~ tisz
telet az equetien kivételnek—
mintha el leane varézsolva,
9ydngék az érdekegyezte-
tésben, erdsek a kiszamitha-
tatlansagban, a kilséségek-
k. Hérom év kewés volt
ama, hogy kitaldljék" szak-
szervezetlket az ott képvisel-
tek hatékonyabb érdekvé-
delmét. Talan azért a kése-
delem, mert a pillanatayi
helyzettel inkdbb elégedet-
tek, lehet az is az érdekik,
hogy e2 tovdbb tarsen.
€legéns kocsi soférel, a bir-
tokonbeliliség gbgjével, sok-
sok péteselekvéssel.
Fentiek ellenére hiszem,
hogy a vasutas érdekvéde-
lem jévéje csak egy erés
vasutas érdekvédelmi szé-
Vetséq heretel kdzdtt valéd-
sithaté meg. Hiszem, hogy
ennek hamarosan megte-
remtédnek a feltételei. Hi-
szem, hogy a Vasutasok
Szakszervezetének tagséd-
ga is ebben hisz.

Ugy legyen.

Dr. Borsik Jnos
ligyvezetd alelnik
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Bevezeldll:
1981 és 1983 kozat majdnem két &vig
dltam a BDZS alkalmazasdban, min
rmzdmwg;elﬂ Karlové{ Széﬁa. Kar-
- iven

fovébiloftam vonatokat B‘% {villany)
épekkel, Szdmomra ezi, a szakszer-
vezel solatfelvélell aredményaz6
utazéstk assé telte, ak-
ko voll 10 éve, hogy politikal okok

miatt kileptem a cégldl, Ertheld,

kivﬁncsievgllam rni?glbzoﬂ az eln'udh?ﬁ;

#y alat?

Voll szerencsém lalalkozni régi kollé-

akkal is, akikkel eg}(koreg (tf utaztam.
201 s i lievvel, akimér masfél éve
élas és most a bolgar Mozdony-
yzel Szakszervezetének tigyve-

zetd fitkara.

Einbkink szeptemberi szdmban meg-

elem cikkétn ponton kormigalnom,

észitenam kell:

- A zéllitasi Dolgozok Szakszervezeli
Szivetségéher nemcsak az épiid-
ipariak lartoznak, de minden szalli-
tassal kapesofaios loglalkozas érdek-
védelmi szervezate. Igy pl.: a pild-
také, a hajésoka is.

~ Hidba van az utasilasban csak 126ra
szolgélal engedélyezve, ha a dolgo-
z6k nem lanullak meg éini a szamuk-
ra eldnyds leheldsaggel. Bennik
még an &, hogy az eldljard
ubzsil&sét nem érfékelik csak végre-

Igy hizony airlin eldfordul a
12 fuii szolgalat.
- Elévezénylés nemcsak elvben ké-
sziil, de az csak 24 orara szolll Ezl
ta 17-18 dra kozbil hozzak a
gozdk tudomasara. Tehal a szol-
galal vegeztével még nem kapnak
vezénylesll

- nagy tSbbsége valoban

eldreg eﬂ lemmloﬂ de nem
hogy Jdbtlen iddk bta nagytakaritas:
nak nem volt alivetve, olajsdr és
rozsda mindeniitt”. Ez inkabb a fiit6-
hézra érvényes! Kevés honi fishaz-
nal mossék ki a mozdonyok vezels-
fillkéit &s folyosdit minden f(i6hazba
jaraskor!
Eindkink megfeledkezetl a BDZS
legiontosabb mozdonysorozatérdl, a
SKODA:0l, pedig a Podujane- f{it6-
hazban egy gépre s felmentilnk, (K&-
2el 20 éves mozdonyszolgélal, ebbd|
maid’ kelid a Skodén, utan szivesen
adnék masfél Szilit egy Skodaart)

- Aszolgalal el6ti egészséglgyi ellen-
8rzés a gyakorlathan - szerinlem - j6
és szilkséges. Szikség eselén
gybgyszert is felimak as szakrende-
18be is elkilidenek. Mas dolog, ha a
dolgozé ezt nem veszl figyelembe és
nem megy el a szakrendelésre, ahol
tappénzrevétel lshetdség is adott. A
gyakorlathan nem fordulhat eld
szankei6  nélkill, zsindrban,

rmi:z.iél tﬁ;ai&m nem engedik szol-
Emmaban valami hasonid gomlda:
van, mint a mi 3 napos, &vi

| hataskirben sidoniit”
h&mﬂrﬂ is. Azzal az allir
hogy nem csak évi
haniem szikség szesint é‘nvelaés
nem szamol ra tppénzl.
- A mozdonyvezetdk kiképzési rend-
szerének buktatdin 10l s26ini kell ardl

is, hogy a katonai iskola, az Intézet,
amely Giskola, elvegzése lelsdiokl

vagzeltséget jelent! tekerjik
is a sz6t a mind nem

mindegy, hogy a kolléga besorolasa
8 zeftsége: nincs” (mint n&-
lunk, hiszen 'esak' egy lanfolyamol
végeztink), vagy Vasull Intézel”
amely néluk kbzismert féiskola. Az
1882-ben az Inléze! igazgaldndjével
vagzetl Bsszehasonlilis szerint a mi
T4-es miskolci lanfolyamurk -
leszamitva a katonal alaki kiképzésl
- semmivel sem 'gyengébb’ az In-
tezetnélll

- Aklképzés utén a kolléganak TIZ évet
kell a vasut altal kijeldlt szolgalati he-
lyen ledolgoznia, vagy kifizettetik vele
a harom éves, benllakésos intézali
kbliségekel!

- A Sztfia-Plovdiv kézatl kézponﬂ
iranyiti rendszer az irdnyliokézpe
meglekintése ulén valdban a
szagedi rendszerével egyez, Dal ﬁ.
Podujane- fit6héz &s ofl egy Skoda
V d4-es megtekintése utan megél-
lapithatd, hogy a bolgar rendszer

wkbéz%n e:‘l;c;;ultem a dlszmgs
Z| an ft szines

Itasdval (Eindkiink is kapott beldle.),
valamint a lalalkozé uténi tovabbi harom
hetes utazgatésaim soran tapasztaltam
is akilibnb

itt néhany sor a forditasbol (kas,

hogy & 7. és 8, oldalon levd ket kis kepet
nem fudom e cikkbe athozni):

szlksagessé, a vonalal kétvéga-

eﬂbﬁv hw!s wllmltsﬂ(ﬁg&

Iu:rmle: submatikus  rendszerral

szaraljék fel, melyhez tartozik:

az Allomésok relés és szamilbgépes
eantreiizéacrbi&

- @ vonalok nyitvonali aulomatikus
megdllilasa es mikroprocesszoros
mozdonyberandezés a vonalok kz-
lekedésansk aulomatikus szabdlyo-
zasahoz,

~ aulomatikus (taljaré-berendezések,

" pont dgpnse vinytisa venaion
ponti diszpécser iranyitisa von
esavasul?écs tokon,

- az slektromos energia-allatas mikro-
processzoros ellendrzese,

- vonaliranyitéi radiéhalézal,

- arendezdpalyaudvarok munkafolya-
matainak komplex aulomatizacitja
Szdfidban és Plovdivban,

A szakasz |ellemzdi:

m -.3 km, éjig{masok szémaf26

18 dllomas disz tas-

sal, 8 allomas helyl irﬁﬁlﬂsﬁy 700

kbzponh yezérlést valld, 380 vonal-

gasl. 330 lolatasi mozgaal szabé-
lyoz6 jelzé.

A kézponli iranyitas részei:
- irdnyilbkdzpont, M 6800-as mikro-

processzorra alapozoll, sok-komp-
juteres halozalként kiépitve. A disz-

Ez a vonal alja ki Bulgaria ket pécser parbeszéd"-rendszer vildgilo-
alapveld gardasagi kbrzetél. Ez lette dibdds panorama-tabléval, szines
Pakial Zovrmes
=

Eg¥ SZTAHOMOVISTA MAGINISITA TOPREWGESE 4993 -Rau

monilorokkal és a standard billen-
tylizettel mlkddik, _

- lavkdzési csalomak valtakozb mo-
duldcibval és parhuzamos szerve-
zéssel ( pont-pont”),

- mikoszamilbgépes: dlomasi egyseé-
gek az iranyitott ktumolkal vald
Gsszekbitetéshez. A hardver- és szolf-

A "Vhrport - it aurmafasn

I I

bizlosifa a mngésokhoz és 4 lo-

latasi mozgésokhoz a Gt bealli-

tasat, a vonatszamok figyelemmel kisé-
rését, amenetrend be 1, az operaliv
és a szolgalafi informéciok kinyomtatasal

A vmahmgéa aulomalikus szabalyo-

zasa: JZG 703 tip. n'nzdonz -fedélzeli

szamitégep, mint az aulomalikus vonat:
kb:lek ést szabalyzd rendszer resze,

A bolgér elnevezésen alapuld rovidite-
sa ARDL)

A rendszar raszel:

- AB=77 tip. vomall vonatmegallitd
rendszer, vallakozd sinhalozaftal, a
CCCP-vel kézbsen kilejlesztve,

- passziv [elfeladd ponlok a térkbz
technikai paramétereihez, engedé-
lyezell sebesség, objekiumak tavol-

- mozdony-fedézed szémi ajel-
felacié poniok, és a folyamalos sin-csa-
lorma (23 adal) adatainak logadasarg,
a vonal fékberendezésének vezér-
\ésare; 1 B0B0A mi esszor alapd,

- Mozdonyvezeld pa ad" - rend-
szer Vilagitbdiodas es szamjegy kijel-
26s0) mk:mzémﬂbgepes pult a sebes-

A lmlzeﬂ soksza.mlbgepes rendszert, a

ponijelieladékal, és a sininformacid-csa-

az ERICSSON cég temzmue K,

Ammmg vazala:

{izemi frekvencia - 450 MHz,

milkddési rendszer — dupiek.'az.

~ Wbdszaring kivalasziasicny it — mozdory,

killonleges esafre minden mo

[}

ledllitasa a radidesatoman keresziiil,
- dsszekdttetési lehatdségek:
~ irényté - mozdony,
- dllomas - mozdony,
- mozdony —mozdony,
= —aubmatiws telefonid
Az APU berendezés bizbslt;a a
kzlekedés veszélylelenségét az utal-
farékban mind az alloma , mind a

vonalon, Lehetdség van az Utaljard be-
rendezések Bsszekaposoldsara az dllo-
masi kbzponiokkal, a vonatbelolyaso-
loval és a kdzponii Larrénozltés_sal.

Rendezé palyaudv komplex auto-

A randszer melyel egyittm(-
kidve épitetiek ki az ISKRA, SAXBY és
ASEA cegek a Szovismmval bizlosilja
vaqom céiban valo megallilasal
megszunteb a sarus nehéz es veszélyes
munkéjat; a vonalok bontasénak és
Ujbdli bsszedllithsanak lolyamatat auto-
malizalja és jelentdsen meggy ors;‘mn
Mindezt a bolgarok az elmull néhany
évben hoztAk létre gy, hogy a tobbi
Gvonalaikban nines sok éve meglevd
60-as 40-es Iassu;e!ek tdmege! Tud-

vauaka garia lényegesen rosz-
halyzm van, mint
ehal mi is lalalhatunk
nél eﬂasni valot!

Fehmn a Edmat az elfzd szamban

"4, 5.856.
Tav&:br 5 szivesen dllok amm
rendelkezésére hely- és nyelvismere-

femmael.
Féldvarl Laszlé mv.
Szolnok Yont. Fén.
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Mozdonyvezetdi vélemény
Van még lehetéség a telfes foglalkoztatdsunkra -

mondotta Ripli Pdl [@mozdonyvezetd a szom-
bathelyi tagesoport szeptetiberi férumdn.
Felsz6laldsdban rdmufatott: ,,Lehet, hogy a
vastit teljesftménye kézel 30%-ra csdkkent, —
rosszak a gazdasdgi mutatok, mégsem kell a
mozdonyvezetSknek kétségbe esni.
Ugyanis a teljesitmény csdkkenéssel ardnyosan
nem esdkkent igénybevételink. A 100 méteres
tehervonatokra épp gy kell a mozdonyvezet§
mint a 600 méteresre, A néhdny kocsim zsugo-
rodott személyvonatokra dgyszintén.
{gy, ha az eredményességiink nem is, de sziik-
ségességiink tovdbbra is fenndll.
— A mi esetiinkben Ggy gondolom, hogy a havi
dtlagdra-hidny 8-10 lehet. Ez csupin 5-6%
alulfoglalkoztatdst jelent. Ndlunk mindez azért
szembetiing, mert a havi elSrevezénylésiink
nem a kitelez8 6raszdmra késziil. Ezért a Mun-
ka Trvényknyv 117, §-a rdnk nem vonatkoz-
tathat6. Az 5-6%-os alulfoglalkoztatdst gazda-
ul vgyan, de jogszerten el lehetne
keriilni,'ha a 12 6réndl rovidebb szolgdlatokat
elfre vezényléssel készenléd szolgdlattal egé-
seltenénk ki fgy mdr mi is a havi béresekre
jellemz6 elbfrilds ald esnénk és rdnk is vonat-
kozna az Mtk 150. §-a.
- Egy misik megoldds: Kozelitsiink munkaGra
szdmban a bérdbldzat ardnyaihoz. Most 1 8%-kal
vagyunk lemamdva! Ha 8-106rdval, azaz 5-6%-

mfrcsak 12%-kal lesziink alulfizetve.

Ez a megoldds tehdt olyan relatfv béremelést
jelent, ami a vasiitnak nem keriil plusz pénzébe.
Emiékezziink! Egyes munkateriileteken volt
mir gyakorlat a 164 Gras munkarend, A magas
uiléraszdm miatt azonban az utazékndl akkor
még nem lehetett bevezetni.

Mivel nem vagyunk a MAV ellenségei ezzel
egylitt azl is szerz0désbe foglalhatjuk, hogy a
szallitasi igények megndvekedése eselén a
jelenlegi kdtelezé 6raszimig nem kériink til-
Gradijazdst. De, ha a forgalomnévekedés dllan-
désul ragaszkodunk a bértdblazar felsd fokdnak
eléréséhez, a 100%-os rddlldsra.

— A kovetkezd viltozal: Ha egyszer van moz-
donyvezet§ elég, akkor vizsgdljuk meg djra a
munkafeltételeket, — a CSM feltételcket is!
Tudjuk, hogy a mozdonyradié nélkiil sehol
sincs meg. Kilondsképpen hidnyoznak a
klasszikus alakzaui gépeken. Az el6bbi korrekt
tirgyaldsi ajdnlarunkhoz hasonléan it is
tesziink engedményt és leginkdbb az M40-es —
vonali mozdonyokan kifogdsoljuk.

Tudjuk, hogy fSleg a bal fvekben nem bizto-
sftott a rdldtdsi wdvolsdg, nem észlelhetGk a
lassdjelek — fGleg a felolddk, nem figyelhetd
meg & pélya dllapota - folytonossfiga és az
Otijarok sem. Ez a komitra és a  vasitra
egyardnt veszélyes, ami mordlisan megenged-

A misodik vontatdsi dolgozo visszadllitdsdval
megoldodna egyben az egészségkdrosult tir-
saink foglalkozmﬂsa €s a gozfejleszdk lize-
meltetése is biztonsdgosabb lenne.

Lithatuk, hogy van megoldss és nincs sziikség iz
elbocsitisokra, vagy a nyugcdij el6it dllok dogatdsim!
A menetrendek €5 az utasitasok javitdsit tekint-
siik altemativ tevékenységnek és ne vegyilk el
a munkit més teriletek dolgozdi elGl!

— Ugyancsak a teljes foglalkoziatdsunkat tenné
lehetdvé az dgynevezet 50 Fr-os kikiildetési dij
cltvriése.

(Kérjik ehhez is a szakszervezetiink Elnok-
ségének segliségér)

A szakszervezet ne legyen cinkos, vagy biintirs
az Mtk megsértésében. A 106-08 § szerint a
kirendeléskor felmerilld tbbletkbltséget a
munkaltatd fzeti. Ez érthetd is, hiszen az ott-
hon tartott készenlétre is 25% alapbér jar.
Hogyan utazhatunk akdr 68 Grdt bérezés és
munkaidd beszadmitds nélkiil?!

Ne feledjik! Az ILO - szabdly szerint a
szakszervezel sem kothet ranknézve hitrdnyo-
sabb szerzGdést, mint amit az Mtk biztosit! Ez
zfirja ki n ,,sdrga" szakszervezetek Kialakuldsat.
A fenti javaslatsorozat természetesen nem oldja
meg a vasil gondjait. Akdr TT-modellre is
tsszezsugorodhatunk, akkor sem lesz Kibon-
takozds, ha nem lendiil fel az ipar, - a
mezbgazdasig, — a kereskedelem, ha nem javul
aszomszédos orszdgokhoz vald viszonyunk, ha
nem szerziink ijabb piacokat. De. feltétleniil
stabilizdlja a mozdonyvezetGk helyzetét és

kal cstkkentjilk a havi kdtelez8 6raszdmot, akkor  hetetlen! visszanyerhetjiik dnbizalmunkat..."
glF I télﬁﬁnal'ame?m .llllllllllllllllll.'.".......ll....IIIIII.IIIIIIIII.-IIIII.-: a dlsznbm IMEM
= a : 1 aztdn pa d
mnpacamaemeto i FArKAS KOM@A it
' e ehwh am‘ H ;-..-......--...-...-..-l..-l'...‘-.‘..--.-.-..-..---.--......‘. OtthmmkaFBthad'iMMl
. Belefullad a meleg iszo- mellett. Aztan beljebb kerilt.

nyntéba‘ a forré levelek kozt {5 a feje. Butasagokat {6, mint egy
kondérban, amiben konkoly és beléndek keveredil, és oft
fortyog a fejvizben.

Almatagon emeli a Farkas-fejet, krtilnéz a hdségben, de ingerre
Kirtskoriil négett

nem lel, mert a meleg eltunnyasztja.
boid

fikat 14t, kitgett erdBaljat, lefonnyadt virdgokat.
szemével mered a kiméletleniil &g levegiibe
- Hrrr - harékol {iresen ¢és sététen a nn knzepén. - Farkas
voltam egykor, téli Farkas, komoly Forkas talan. De roppan-
totta csontjaimat a becsiiletes hideg, de fiztem az {iznival6t,
fogam végéru de kaptam a méltatlan vadakat! Kiélezte kirme-
imet a hideg. Meg kellett kilzdenem, tudtam, a tél beesiilete
etem Most tunyulol, ddglak, felmum, mint az
epétét takard és leplem alatt szinyogok maszldilnal, Hrrr -
horkantott volna t, de a leveg8 alig j6tt Id a torkén. - Nem
vagyok én mér Far ? Nem tudok én mAr vadakat elejteni?
Nem rohanhatok a vek szabadsag téli mezején? - Dithds lett
magéra, hogy senkihézi Farkas lett, niemand Farkas. - Nin-
csen élvezetem. Semmim sincs, Mir agyam sincs, mér talén
harapni sem tudok,
Beballagott a békésen meleg faluba. Eleinte csak tdttyedt tyi-
lmm Elrégicsélta, a tollakat sem kopte ki mar
Ejs t visszaballagott az erddbe, de a tunya hajnal
megint visszavonzotta az embern faluba. ~ Phd.,. - fajt
maga elé -, m k én magammal dldva! Farkas vagyok én
ta.lan?Ho van fogaim éle? Kormeim kése? - Aztdn megint
két nyamvatag csirkét, azokat falatozta, ki se kiipkidve
a tollakat, Hézi rabls lett a melegben.
Késbbb mAr faradt volt visszamenni az erdSbe, ami eredeti
otthonful t. Ottmaradt az embemkkdzelében a diszn66l
holt sarkéba fekiidt, ami kifolyt a palank mellé, - Né! - szaladt
Id a sokszolmyés asszony -, aptya! Idefeliidt ez az 4llat! Milyen
dllat ez, ami a diszndd]l mellé fekszik, pedig sz8ras forma?
- Hagyd el... Széréllat.
~Diszn6?
- Olyasfajta.
- Tegyiik az élba?
~ Ne azt! Megeszi a disznét. Most disznét jatszik, aztin lecsap

Bement a konyhéba. Felemelte a fazék fedelét, beleszimatolt,
hhogymimbenne Ha foghra vals volt, kizabalta az emberek

nsat.
~Te, aptyuk.., Miért nem megy el ez vadészni, mért lopja el a
mi hiisunkat?
- Nines foga mér, latod.
= Azért arra van, hogy a miénket kiegye.

d el... még mindig jobb, mintha kifosztani az egész

hézunkat. El lesz itt kozti
Azthn mér kdzottilk lebzseltl, eszegetett, hdsiilt, a kislécéara
merészkedett. Késfbb méar odaiilt az asztalhoz, és kivetelte a
mage chédjét. Féleg a tejbegrizt szerette, szamdcapempbvel

meghintve. Fakansllal verte a tanyért, ha nem kapott idSben
tejbegrizt. Még a kukoricamélét is elfogadta, ha vastag tejfollel
volt ledntve,
- Ki ez nilatok, aki az asztalftn il, mindenbe belepofizik, aztan
ré sem mertek $26Ini? - kérdezte az egyil szomszéd.
- Hozzénk ver8dstt. Hazi Fa.rkas Megszoktule, és legalabb nem
lop, Megelégszik a tejbegrizze
-Deati tokba is befészkcltc magat!
~Na ja, befekszik Julis mellé, dlmatlan.
= Nem inkébb réka ez? Olyan a pofaja, a kérme is kicsi.
= Sunyinak sunyi. Azt szereti legjobban, ha elpiszkolhat valamit.
Bn még ilyet nem lattam.
- Pedig a Farkas tiszta dllat. Mondom én, nem Farkas ez, réka,
~ Hézi Farlms. Meégszokott mér itt nAlunk. Csak nagyon szeret
diszkOba jarnil Emberszeri lett, a mi tojstancunkat jarja.

Jott At m. t a szomszéd.
-Te, mért kinn az 6lban a ti Farkasotok?
- Hagyd, el diszkdban volt, aztdn oft mindig in-

gerkedik. Piszkélja az embereket. Most az egyik téli Farkast
piszldlta, te, szurldlta. Belenyalt a ba. Na, an-
nak se kellett tsbb. Ugy odanyekkentette attdl koldult. Alig
tudott hazavinszorogni. Most ott nydg az 6lban.

- Bs mit dunnyogal magéaban?

- A Farkasok Dalat. Visszavigyik az erddbe. Nem akar Hazi
Farkas lenni. Télen talén visszaviszem a rengetegbe.

GYURKOVICS TIBOR Népszava, 1993. VIII. 14.
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A SZEGENY ALLAMTITKARI
PANASZOKBOL

Oktober 23-a volt, megannyi
visszaemlékezéssel, Kkoszoriizas-
sal, iinnepi esemknnyel. Van aki
személyes érintettsége miatt em-
lékezik, van aki a sok évvel ez-
elétti forradalom szellemiségét
tartja fontosnak, talan életkora
miatt, talan maseért.

Tiibben elmondtak, hogy azért
volt nagyszera 1956. oktober 23-
Ih felvonulni, egytitt lenni, egytitt
tenni, mert a haza fuggetlensége
mindenki szamara azonos hianyt
és elnyerése azonosmagasztossa-
got jelentett.

Az évforduldn ezt az egységet
hianyoltak a politikusok, a koszo-
rizok, a kozirok. Vaoban hiany-
zik. Mégis ugy hiszem, hogy a mér-
téktartas a méltésag jellemezte
nemzeti iinnepiinket még akkor
is, hadisszonans hangokat is hall-
hattunk.

Sziikebb ,hazankban” a Ma-
gyar Allamvasutak Rt kiizponti
épuletében issor kertilt az 1956-
os emléktabla megkoszoriizasa-
ra, a minisztérium, a vasut és
tarsadalmi szervezetek képvi-
seldi altal.

Kevesebben beszédeket is
mondtak, méltatva a h6sdk és al-
dozatok nagysagat, tettiik maig
tartd jelentSségét. Elhdyeztiik a
koszortikat, mindenki tinnepélyes
€s csendes volt.

Az iinnepi beszédek mellézték
anapi politika aktualis tigyeit, part-
és egyéb harcokat, viszalyokat.
Feltehetdleg nem véletleniil. Ugy
vélhették, ma itt, csak sértden le-
hetne a felsoroltakrol szét ejteni.
Valakit kivéve. Rajkai Zsolt allam-
titkar urat a kozlekedési miniszté-
rium képviselgjét.

Nem atallotta megroni a szak-
szervezeteket azzal, hogy az
érdekvédelmi munkat ne cserél-
jék fel a napi politizalassal.

Ejnye allamtitkar ur, Nem volt
szép dolog még akkor sem ha on-
maga jutott erre az elhatarozasra,
de abban az esetben SN, ha
feladatot teljesitett. Szép sem volt
és igaz sem. A szakszervezetek
bértargyalast folytatnak és esziik
agaban sincs rontani esélyeiket az-
zal, hogy napi politikava siily-
lyesszék az egyeztetési folyamatot.

D e az iinnepet On megprébalta
masra felhasznaini. On volt aki
napi politikat igyekezett becsem-
pészni azon a napon.

Nem tudom mennyire ismeri a
vasutasok a vasut helyzetét. Ha
ismeri, akkor feltehetSleg tenni is
kivan eértik valamit, ha nem is-
meri, akkor szivesen latjuk a tar-
gyalasokon.

Mert . .
- . ket sem ismer. Csak
ltelhezmrlk?ir.

Dr. Borsik Janos
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Szallitasautomatizdlas Magyarorszagon

A BIZTONSAGOS VASUTERT

Kérdéseinkre valaszol Machovits Laszlo,

a HTA iigyvezetdje

A nemzeti vasittirsasfigok - nehéz gazdasigi helyzetben -
tényleges miiszaki fejlesztés helyett elsdsorban elyan fejlesztési
elfkésziiletekel tesznek, amelyek a gazdasigi fellendiilés
kezdetére lehetfvé teszik szdmukra az azonnali mfszaki fej-

lesztést hazdjuk ipardnak igéng

ot & a GYSEV-et - kizel ki

bevételével. Ez késztettea MAV-
L évvel ezelGtt - arra, hogy egy

nemzetkiozi holding oszirdk véllalatdval, az Alcatel Austria AG-
vel (AAA) megalapitsék a Magyar Szallitasi Automatizildsi

(HTA)

-t — mint a héirom cég kozos véllalatdt (60% AAA-,

30% MAV-é10% GYSEV-tulajdonnal), A véllalat irdnyitisat
két (egy osztrék és egy magyar) ligyvezetd, ellendrzését négytagi
feliigyeldbizottsig litja el. A HTA tevékenységével kapesolatos
kérdéseinkre Machovits Lész16 ligyvezetd vélaszol.

—Milyen elényok elérését vdr-
tdk az egyilttmikidési szerz6dés
megkotésétal?

— A HTA keretében kialakithatd
egyilittmdkdodés varhato eldnyeit
a szerz$do felek a kbvetkezdk-
ben fogalmaztdk meg:

—a magyar vasulak a vasuti
tavkdzlési €s biztositoberen-
dezések teriiletén ilyen modon
magas fejlettségd technolgid-
hoz jutnak, és eziltal a vasutak
szolgdltatdsa korszeriisithets és
racionalizdlhat6;

—lehetdvé valik a miszaki fej-
lesztés, hazai igényeknek meg-
felelSen, hazai szellemi erSkkel
¢és magas fejlettsépii ipari hattér-
ml-

—a hazai gydrtds megszervezé-
sével és az Alcatel Austridnal
mér bevezetett szigorni minSségi
feltételek itthoni megkGvetelé-
sével korszerisOdik ezeken a
teriileteken a magyar ipar;
—megfeleld szinvonald gyartas
feltételezésével — elsGsorban
munkaigényes gydrtds eselén,
figyelembe véve amamég olesd
magyar munkaert — a magyar
ipar vildgszinvonald és drban
versenyképes termékekel 4llit-
hat el§ — megteremtve ezzel az
export lehetdségét is.

=A kézos vdllalat létrehozdsa

elétt nyilvdn megfogalmaztak
azokat ar elvdrdsokat, ame-
lyeket a mikédés sordn ki kell
elégiteni. Melyek a HTA dltal
kitizén célok?
-A HTA természetesen meg-
fogalmazta az elkvetkezendd
évekre kitdzott céljait. Ezek
kozill a fontosabbak:
—részvélel a nagysebességil
vasiiti kézlekedés bevezetésé-
nek elGkészitésében, felki-
nélva:
® a nagyscbességd kdzleke-
désre alkalmas elektrohid-
raulikus véltéhajtémivet,

*» egy clektronikus 4llomasi
biztositéberendezési rend-
szert,

® epy nagysebességd kozleke-
désre alkalmas vonatbefo-
lyasold rendszert,

* a szamitégépes forgalom-
iranyitd €s forgalomellen-
Grzd automatikakat;

—részvétel a mellékvonali rend-

szerek kidolgozasdban, felki-

nilva:

e a vonatérzékelésre clek-
tronikus tengelyszamlalo
berendezésckel,

* az elektronikus ellenmenet-
biziositas és egyszerisilet!
vonutbefolydsolds fejlesz-
ését;

- részveétel a vasiti tivkozlés in-

frastruktiirdjdnak kidolgozdsa-

ban, felkindlva:

e afénykdbelen lizemeld digi-
tilis atviteltechnikai rend-
szereket;

~részvétel a szolgdltatdsok

teriiletén, ezen beliil:

® a vasil részéndl érkezd fej-
lesztési feladatok elldtdsa
magyar szakemberekkel és
Alcalel ipari héttérrel,

» kisérletek, a terepprobak
cldkészitése €s lefolytatdsa a
magyar szervezetekkel,

e szervizek megszervezése és
tizemeltetése magyar szer-
vezetek bevondsaval.

- Az eddig elért eredményeik

kéziil melyeker tart kiemelke-

dének?

Az elmilt 1dGszakban a kbvet-

kezd eredményeket értilk el:

— megszerveztiik az elektro-

hidraulikus vdltchajtémii hazai

gyantdsita Ganz Ansaldé-ndl, &
leszallitottuk az elsd hajtdéma-
veket megrendel@inknek

(MAV, GYSEV, BKV, AAA),

—r1észt vettink a MAV dltal

kiirt, dllomdsi biztositéberen-

dezésre vonalkozd nemzetkdzi

palydzatokon, és az Alecatel
Austria Elektra markanev( elek-
tronikus biztositoberendezési
rendszerével megnyertilk a
kifrast;

—megbizast kaplunk a nemzet-
kozi palydzat elnyerése utin
fénykabeles, digitdlis dtvitel-
rechnikai rendszer létesitésére
Szeged-Békéscsaba vasitvona-
lon,

— Elscként emlitette az elekiro-
hidraulikus véltohajtéma hazai
gvdrtdsdt. Mi a lényege ennek a
berendezésnek?

— Az elektrohidraulikus valto-
hajtomd feladata — hasonloan
minden vilt6hajtémihdz — a
viltd csucssinjeinek dtallitasa,
végdlldsukban azok rogzitése,
¢és a végallas folyamatos ellendr-
zése.

Az elektrohidraulikus valt6haj-
témiiben a villamos motor for-
gatényomatékat zart hidra-
ulika-rendszer alakitja &t
egyenes vonald allitémozgdssa.
Igy, mivel a mechanikusan
mozgatotl elemek szima Kicsi,
afenntartasiigény minimadlis, A
hajtémi fontosabb mdszaki
paramnéterel (16ket, dllftas id6,
allitdsi erf, rogzitderd és tap-
fesziiltség) egyébként a gyakor-
latban, eldforduld igények sze-
rint véltoztathaték meg, ami
széles kord felhaszndlist tesz
lehetdvé.

- Ugy tinik, az elért eredmé-
nyek kézul killéndsen fontosnak
tartjdk azt a sikert, amelyer az
dllomdsi biztositdberendezésre
vanatkozoan kiirt nemzetkdzi
pdlydzatok értek el az egyik
alapité vallalatuk, az Alcatel
Austria AG dltal kifejlesztett
elektronikus biztositéberen-
dezési rendszerrel. Hogyan le-
hetne - lehetd legtomérebben —
dsszefoglalni ennek a beren-
dezésnek a jellemzd tulajdon-
sdgait?

- A vasiti biztositoberendezési
technikaban az utébbi évtize-
dekben egyeduralkoddva valt
Jjelfogds biztositéberendezés
messzemenGen kielégitetle a
biztonsag, a megbizhat6sig €s a
rendelkezésre allosag teriileténa
biziositGberendezésekkel szem-
ben ldmasziott kdovelelménye-
ket. Ezeknél a rendszereknél a
bazistechnol6giat a kényszer-
vezeletl érintkez6kkel rendel-
kezd biztositoberendezési jel-
fogd jelentette, A jelfogdk kom-
pakt formdban logikai funk-
ciGkat és nagy kapcsolasi telje-
sitményeket egyesitetiek, és
ezekel a lulajdonsagokal ma-
radandéan megdrizték. Ezeknél
a rendszereknél (vonatérzéke-
iés, vonatbefolydsolds és aram-

ellitas) perifénkusan megjelen-
nek az elektronikus rendszerek,
elsfsorban o, ahol az dlland6
mikidés vagy a nagy mikodési
pyakonsdg a mechanikus ele-
meknél gyors elbaszndloddst
valtott ki.

A novekvs vonatsebesség €s (az
utdébbi id6kig) ndvekvs vonat-
stirgség, valamint a forgalom-
iranyitasban sziikséges és rész-
ben mar végrehajtott racio-
nalizdlds a Korszend szdrftis-
technika bevezetését eredmeé-
nyezte azokon a teriileteken,
ahol a biztositéberendezéseknél
megkdvetell biztonsdg garan-
cigja nem szitkséges (kbzponti
forgalom-ellendrzes és kbzponti
forgalomirdnyilds).

A technika mai fejlettsége le-
hetveé teszi, hogy a szamitds-
technikai eszkiizok a biztosite-
berendezési technika teriiletén is
megjelenjenck, minimalisra
cstkkentve a jelfogdk felhasz-
ndlasat. Ezekkel a rendszerekkel
(elektronikus biztositdberen-
dezésekkel) szemben a vasutak
1wbb kivetelmenyl tamasztanak.
Néhany jellemz6 kovetelmény:
—az clektronikus biztositébe-
rendezés nem lebet dragdbb,
mint az adott wdpontban a jel-
fog6s berendezés,

—a rendszer struktirdjanak al-
kalmasnak kell lennie barmely
méret( dllomds gazdasdigos ki-
alakitasdra,

—ergond6mial kivetelménycket
1s kielégitd munkahely-kiala-
kitdst kell lehetdvé tennie;

—a Jelfogos rendszerekhez ké-
pest tibbletszolgaltatdst kell
nydjtania;

—rendelkeznie kell tovabbd di-
agnosztikal rendszerel és hiba-
felismerS mechanizmussal is.
Az AAA Elektra-rendszerél az
Oszirak Vasutak (OBB) misza-
ki és lizemi feltételeinek isme-
retében fejleszietiék ki. A rend-
szer sikerét bizonyitja, hogy a
MAV-alkalmazasdhoz szik-
séges honositis megkezdése
mellett folyik az adapticié az
AAA-nil a Svdjei Vasutak
(SBB) részére is. Ezenkiviil
ajanlatot kért a némel (DB), a
norvég (NSB), és a lengyel
(PKP) vasit is.

A rendszer horizontilisan hd-
rom (kezelési, logikal és pen-
fEriavezérl) sikra, vertikdlisan
pedig két (logikai és biztonsdgi)
csatorndra tagolddik. A Két
kiilonbdz6 szoftver és a kime-
neten laldlhaté hardver-ossze-
hasonlitas a rendszer bizton-
sdgat szavatolja, az egyes szin-
tekhez tartozd szamitégepek
tobbszorisével pedig a rendszer
megbizhatosdgat ndvelik.
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A berendezés aktualis dllapotat
szines monitorokon asszociatiy
szimbolikdval vdgdnyképen
dbrazolva jelenitik meg. Egy
megvalGsitott megoldast fény-
képen is be tudunk mutatni.

A HTA reményei szerint az elsd
Elektra rendszerd dllomadsi
biztosftéberendezések telepi-
tése a kozeljovoben megkezdd-
dik a Budapest-Hegyeshalom
vonalon.

- Hallhatnénk valamit — befe-
Jjeésiil — a digitdlis dtviteltech-
nikai rendszerrdl is?

—A MAV a 1avkd2l6 hal6za-
tanak korszerdsitéséhez néhany
vasiitvonalra nemzetkozi pdlya-
zatot frtki. A mézmk értéke-
lése alapjan a MAV kivilasztott
két, jov6ben alkalmazandé
rendszert, amelyek kozill az
egyik az Alcatel cég 1ij rendsze-

e,
A nemzetkézi tender eredménye
alapjdn a HTA a kdzelmiltban
megbizdst kapott egy korszerd

dtviteltechnikai rendszer létesi-
tésére a Steged-Békéscsaba
vasidtvonalon. A rendszer leg-
fébb elemei az SDH- (szinkron
digitalis hierarchia-) rendszer az
optikai és rézerd kdbel, a mérs-
rendszerek €és a hdlézatme-
nedzsment. E hédl6zat segit-
ségével aMAYV azadott vonalon
adatatviteli és tdvbeszélS-for-
galmi célra a legkorszeriibb
technolégidval, infrastruktird-
val (optikai hirdtvitel, szinkron-
dtvitel-technika) fog rendel-
kezni,

A rendszert 1994 elején tervezik
ilizembe helyezni. A helyszini
telepitést és szerelést magyar
véllalatok végzik. A projekt val-
lalt 1étesitési koltsége 334 millié
Pt, amelynek elsé harmadat az
arvitel- és méréstechnikdra, mé-
sodik harmadét a kédbelekre,
véglil harmadik harmadél a
kdbelszerelésre forditjdk.

(Magyar Kizlekedés, 1993. X. 04.)

Az autébuszvezetSket érd egészségi
artalmak, a kézlekedési balesetek és a
vezetdfiilke-kialakitids osszefiiggései

A hazal jdrmidvezetket, kiiléndsen az autdbuszvezerdket érintd
hatdsok vizsgdlatdra alapozatt kedvezdtlen megdllapitdsok ismertek.
A megelfzés érdekében sziikséges intézkedések azonban dltaliban
elmaradtak. Tébb éves huzavona utdn ma mdr korkedvezményben
részesiilnek az autébuszvezetdk. Ex a megoldds azonban a ndluk
kialakalt kedvezdtlen egészségiigyi helyzet rendezését és nem a
megeldzést szolgdlja. Az aldbbiak az ezzel kapcsolatosan Német-
orszdghban szerzett tapasztalatekat védzoljdk fel.

A bonni székhelyd Munka és
technika nevid kutatintézet a
német Munkavédelmi Intézettel
kozosen, az elmill hetekben
konferencidl szervezett Eurdpai
kutatdsi eredmények a jdr-
miivezetdk egészségi dllapo-
tdrsl cimmel. T6bb mint 60 lize-
mi, tudomdnyos és érdekvé-
delmi szakember két napon ke-
resztiil vitdzout a jaormdvezetSk
egészségél befolydsol6 hatdsok-
ol. A nésztvevOk Németorsza-
got, Franciaorszdgot, Hollandi-
4t, Ausztridt, Svédorszigot és az
Amerikai Egyesiilt Allamokat
képviselték. A rendezvényt az
1993., a Munkahelyi biztonsdg
éve koncepeld keretében szer-
vezték, egyittal az eur6pai szal-
litdsi és koézlekedési halézatok
els6 munka- €s egészségvédel-
mi konferencidjaként.

A kozéppontban az autébusz-
vezetS ndket és férfiakal érf
hatdsok &s az ezek kovetkezté-
ben kialakulé teljesftményvél-
tozdsok értékelése allt, kiildnods
tekintettel a vérosi és az el6va-

rosi kdzlekedésre, A résztvevok
egybehangz6 megallapitisa sze-
rint az dj kozlekedési koncep-
citk csak akkor lehetnek sikere-
sek, ha egészséges és megfeield
teljesitményre képes férfi és nGi
jarmivezetSket lehet taldlni a
megfelelfen kialakitott kozle-
kedési eszkbzik vezetésére. In-
novaciok csak a n6i és férfi jar-
miivezetdk alkalmassdgdnak
figyelembevételével, a jelenle-
ginél is korililtekintGbben vald-
sithaték meg.

A német Munkavédelmi In-
tézetl tbb mint tiz évvel ezelbtt
kezdte meg azt a kutatasi prog-
ramot, amely az autGbusz- €s te-
hergépjarmivezetdk munka- és
egészségvédelmi kérdéseivel
foglalkozott. 1983-ban —az ad-
digi kutatdsi eredményeket
osszefoglalva — megdilapitot-
tdk, hogy sem az autébusz-
vezetdk, sem a tehergépjarmii-
vezetdk nagy val6szindséggel
nem képesek nyugdijazdsukig
Jjarmivet vezetni a szervezetiik-
ben bekdvetkezd elvéltozisok,

megbetegedések miatl. Mintegy
20 szolgdlati év utdn, kb. 50 éves
korban, a fellépd test kdrosodd-
sokra tekintetlel szinte vala-
mennyi jimmidvezetdnél szamol-
ni lebet ,jarmdvezetési alkal-
matlansdg™ kialakuldsdval. A
szervezetben bekdvetkezs ked-
vezdtlen viltozasokkal egyiitt
megndvekszik a buszvezetSk
hibdjdabal bekdvetkezent koziti
balesetek szama is, ami tovdbbi
vesz€lyt jelent az e tevékenysé-
get elldtékra. E megallapitést
mis orszdgok tapaszialatai is
aldtdmasztjik,

A gépjarmidvezetSket €rd
hatdsokat rendszerszemiéletd
megkdzelitésben vizsgdltdk.
Kideriili, hogy a korszerfinek
tekintett jirm(vek vezetSfiilkéi-
nek kiképzése messze elmarad
az optimumtél, de ugyanakkor a
megoldas ismert, csak a gyarték
nem alkalmazzdk. Az ergon6-
miai elveket tobbé-kevésbé
figyelembe vev6 vezetSfiilkék-
ben a vizsgdlt

- tehergépkocsi-vezelfk
44%-a 20 évi vezelés utdn
kiilonféle vazrendszeri meg-
betegedésben szenved;

—az auldbuszvezetSk 52%-a
dercékfdjasra,

28%-a gerincbdntalmakra,

21%-a nyakcsigolya-fajdal-
makra,

10%-a térdfajdalomra;

—az 50. életévél betdlisit
autébuszvezetbk 68%-a hat-
fdjasra panaszkodik.

A kedvezStlen helyzet meg-
véltoztatdsdra kidolgoztdk A
megel5zés megolddsai cima
korszerd rendszer!, amelyet
tibboldals kiprébaldsra ajanlot-
tak.

A javaslat a megteends in-
rtézkedéseket a kovetkez8 két
csoportba sorolja:

1. ergondémiai €s rezgéstech-
nikai szempontok szerint kiala-
kitott vagy dtalakitott vezetSfiil-
ke és vezetdiilés.

Ennck keretében:

- A legfrissebb tdomanyos
isteretek alapjén kikisérletezett
vezetSillés beépitése,

—az (il6feliilet megnagyob-
bitdsa, és az emberi testnek meg-
feleld formai kialakitdsa,

—a pedal-tilés viszony jelen-
t6s megvaltoztatdsa, /

—a vezetd mozgisterének
nbvelése,

—mianyag borftasy dlések
keriilése, a porozitds ndvelése,
klimacsatornék kialakitdsa az
{il6- és hattdmlafeliileteken,

—a kezelGelemek meggon-
doltabb elhelyezése,

—az utviszonyoktdl fliggsen
dnbedlld, rezgéskiegyenlits iilés
alkalmazésa;

2, a jarmivezetS egyéni
adottsdgainak megfelelSen
megvélaszioll megterhelés
érdekében:

—megfelel6 forma kialakitd-
54,

—az emben szervezel biol6-
giai tulajdonsédgaihoz alkal-
mazkodé foglalkoztatasi id6
megvélasztisa stb.

A Német Kbrlekedési Villal-
kozdk Sziversége és a Korziuti
Dolgozék Szakszervezete tAmo-
gatdsdval a Nilrnbergi Kozle-
kedési Villalatndl kezdték meg
a megvalésitast, amit Wbb mas
kozlekedési vdllalat csatlako-
zésa kovetett. A tapaszialatok
azt mutattak, hogy az aul6busz-
vezetd munkahelyének, a veze-
tofiilkének az Atalakitdsa jelen-
t6s valtozdsokal hozoll. Az
dtalakitdsban egyelemek, ku-
tatGintézetek és gyértok egy-
arant kozremdkodtek, gy a
gépjarmivezelsi levékenység-
nek valamennyi aspeklusdl — a
szervizszolgdltatdst is beleértve
— figyelembe lehetett venni.

A konferencidn megdl-
lapftottdk, hogy azoknal a vil-
lalatokndl, ahol a megel&zésre
kells gondot forditottak, sok-
kal kevesebb mozgds- és
emészifszervi megbetegedés
jelentkezett a buszvezetSknél,
€s a vezelési alkalmatlanség
megdllapitasdnak idSpontja is
kitolédott. A szakemberck
egységesen adtak hangot an-
nak a véleményiiiknuck, hogy az
eddig tett intézkedések jelen-
t&sck, de még nem kielégitdek.
Ebb6l kiindulva elenged-
hetetlen az autdbuszvezetdk
életpdlydjdnak tudatos figye-
lemmel kisérése, megviltozia-
tdsa, a kdzlekedési véllalatok-
nak a megelSzésbe valé még
szélesebb kil bevondsa,

Erdemies még hozzaf(zni,
hogy mig kordbban az életkor
el6rehaladtaval novekedett az
autébuszvezetSk dlial okozott
kiziti balesetek szdma, addig a
rendszert alkalmazé véllala-
tokndl - a vezetSfillkék dala-
kitdsdt kovetSen — 22-46%-kal
cstkkent a vezetd hibdjabol
bekdvetkezett kdzlekedési bal-
esetek szama,

(Magyar Kozlekedés, 93 okt.)



10 Mozdonyvezetdk Lapja 1993. november

A MAGYAR KOZLEKEDESI
KOZMUVELODESERT

ALAPITVANY

1147 BUDAPEST, ILOSVAY S. UTCA 41.
FAX./TEL: 142-1715, 252-2591

Orémmel értesitjilk a Magyar Kézlekedési Kozmiivel6désért Alapitvany bejeqyzésérdl.

AZ ALAPITVANYUNK CELJAI:

a magyar kozlekedési emlékek feltarasa, torténeti feldolgozasa és a nagykozonseg
eldtti bemutatasanak elSkészitése;

(S a magyar vonatkozasu kozlekedési és miiszaki emlékek, emlekhelyek megdrzése,
(szamitdégépes) nyilvantartasa;

(S a magyar miiszaki ertelmiseg erzelmi kotédésének eldsegitése a tortenelmi
Magyarorszag és a Karpat-medence irant;

palyazatok kiirasa és dijazasi koltségeinek fedezése;

tanulmanyutak esszakmai tovabbképzések koltségeihez val 0 hozzajarulas;
kiadvanyok készitése, postazasa;

a gyermekek kozlekedésre nevelése;

nemzetkozi kapcsolatok kiépitése a kdzlekedés tertiletén;

kozlekedési, foldrajzi kutatasok tamogatasa;

a Kozlekedési Muzeum hagyomanydrzd tevékenységének segitése.

Arnennyiben Alapitvanyunkat tAmogatni kivanja, szamlaszamunk:
Koézép-eurdpai Hitelbank 00240704 600 MNB 218-985505

Rubik Erné6
A kuratérium elnoke: t. elnok

id. Rubik Erné6 a Magyar Kozlekedksi Kdzmiivelddésért
Kossuth-dijas replilégép-tervezd Alapitvany Kuratériumanak
ugyvezetd igazgatoja
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ontossagi sorrend
Az alhbbi bakita MAV Magazinnak — az utasté|ékoztatést ésa
vasiit népszer(istését szolgald kiadvanyanak —az I. évfolyam 1.
széméban taldltuk:
Az idén tinnepelte a MAV a fennéllésanak 125 éviorduldjét..
996-bana magyar vastt ismét jeles &vfordul6hoz érkezik: ak-
? kor lesz s24z éve, hogy Magyarorszagon megindult a vasdti for-
lom."

gy mar érthet, honnan ered a kipusztithatatlan hajlam a vas-
utl blirokracia tilburjanzdsara. Mér eleink is azt csindltak,
hogy elszor létrehoztak a MAV-ot — azaz a hivatalt - és esak
14 22 évie inditottdk meg a vastiti forgalmat. NL

Atszervezés MAV-médra

A vezérigazgatésdg eqyik iroddjdnak — ahol két osztdly, 6s
osszesen 9 alkalmazott van — egyik osztélyvezetje nyugdijba
ment. A helyére a mésik osztaly vezetGjét nevezték ki, 6s egy-
benmegtették irodavezetG-helyettessé. Az irodavezetd atvette
az 6 osztalyAnak vezelését, Q al4 kineveztek eqy Gj osztaly-
vezetO-helyettest. -
A kor bezérult. Most mar csak ki kell irmi egy pélydzatot, hogy
Nernecsek kerestetik .. NL

Vélasztdsi siker

AMAV Rt. Felligyel Bizottsédga munkavallaléi tagjainak
vélasztisa sorn jelentds sikert aratott a Mozdonyvezetdk
Szakszervezete Kisterenye lloméson. 100%-kal tébb
szavazatot gyditéttiink, minta VSZ A VSZ jeldltjeit mind- :
Gssze eqy szavaz6 tdmogatta. I{L

‘ Schamschula Gydrgy. kézlekedési, hirkdzlési és vizligyi

rniniszter egy interjdban az al&bbiakat mondotta:

A2 elst kiizlekedési rniniszter, Széchenyi Istvén beledriilt a

gondok feloldhalatiansdgdba."

Hét tudja Miniszter Gr? A magam részérl mar most megfgér-

hetem, hogy a j6v8 évi parlamenti Vdlasztdson szavazatommal

azon leszek, hogy Orifrosszdi, egészséges életet érjen meg!
8J

\ Siklés Csaba, néhény hdnapJa még kazlekedési miniszter, ma
aMAV Rt. elnoke emigyen nyilatkozott:
+— Megértem a szakszervezeteket, amikor ragaszkodnak a
megszerzett jogokhoz. Csakhogy azok még a napos eszten-
dbkben alapozédtak meg.”
Nincs itt valami ellentmond4s? Mert ha dgy igaz, ahogy Siklés
Gir mondja, akkor kér volt elrontani... SJ

A MAV Rt 1994. évi javaslataibél az alhbbi eredmény deril
ki. —hakivonjuk a béremelésre szant dsszeghdl a Kollektiv
Szerzddés tervezett jovedelemesdkkent javaslatait 10%-0s
eredményt kapunk. MINUSZBANI Csiiggedésre azonban még
semmi ok A malenkij robottél” még messze vagyunk!

SJ

MOSZ KUPR '93194

Eredmények portja az EGYED ARPAD B\

[ . LEKTORNAT, mely. egyben a
Debrecen! csoport MOSZ-KUPA terliefi selejtez-
Debrecen -Mdatészalka 3;1  jének &8sz forduldja Is volt.
Debrecen -Z&hony 1.1 Részt vettek a pécsi terulet
Matészalka - PUspdk- vdlamennyl“vontatasl egysé-
ladény 27 gének mozdonyvezetc csa-

PUspdkiaddny -Zéhony  3:1  patal.

Md&t&szalka - Z&hony 0:9 EGYED ARPAD - anemrég -
Paspokladéany — Debre- hanyt kedves kollégank, az
cen 2:2 egykori kivald labdarigéd

kapus - emlékére a dom-
Budapest Keleli csoport bévari tagcsoport ajdniott fel
Eszaki - Salgstaran 2.0  vdandorserieget, melyet ta-
Ferencvdaros — Kelett 0:5  valy, elsé zbeh a helyi csapat
Szolnok 2 - Szolrok | ' 10 nyétt el

Szoinok 1 - Ferencvé@ros 4.2
Szonok 2 -Salgétajan 2.2

A vandorkupat Dombévar
masinisztadl mdar mdasodik al-

Keleti - Eszak 22 kalommal tehefik vitinps. .

Eszaki - Ferencvaros 2:0 A legjobb géllovs: Hegyhdti
Salgétarén -Szolnok | 0:8  Attlia (Dombévan 4 gélial, a
Keleti - Szolnok 2 1:0 . dombévar MOSZ-tagescport

dijat kapta.

Pécsi csoport - A tornalegjobb kgpusa cimet
Pécs - B&taszék 1:0 - alegtdbb kapott g6lellené-
Nagykanizsa - Pécs 12 re - Csatdri Tibor (Nagykani-

2sq) érdemette ki. & a VDSZSZ
tertlet! szervezete ojandékét

Dombévér - Ndgykanizsa 2:1
Bataszék — Nagykanizsa  6:0

Kaposvar - Dombévér 3:3  vehette &t. .
Bataszék - Kaposvar L1 Koszonet illeti a DUVEE v-
Pécs - Kaposvar 5:0 télf &s dolgozbit a helyszin biz-
Kaposvér - Nagykanlzsa* 2:0  tositasaért, valamint a Sport
Dombdvér - Pécs 2.0 kisvendégld személyzetét a
. vendéglatasért, .
Két nap foci Dombévéron ) -
Immar mésodik alkalommal = Koliar Jozsef
oktéber 6-7-6n rendezte meg fémozdonyvezeld
a MOSZ dombévan tageso- , .. Domboyar VF

R ARV RR IR RN TR RN
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. nullvéntortdsbo vette 2 VASUTTORTENET ALAPTVANY.. .

: Rz alapitvany célkitizései:

s~ Avasuti tdrténelem téroyi eszkdzeinek, emiékeinek felki-
tatésa, dsszegyljtése, rendszerezése; .

€zen eszkdzdk 6s emlékek megdzése, felvjitésa, épolasa ‘
kiéllitésokon térténd bemutatésa;

Hiemelt figyelmet forditani az 1928-ban létesiit Hecs-
kemétl Gazdasagl Vasit eszkdzeinek gondozaséra; ® :
megévasdra, bemutatdséra, kilSnds tekintettel az It 5
Uzemben |év6 490-053 szémU Bugaci i-!Is;,r.ai:!»fég«:’:,lz
g8zmozdony megérzésére;

Alapitvényl eszkézdhkkel hozzdjéruini a vasittdréneti k- ‘
tatdsokhoz;

A vasit irént érdeki6dd, tehetséges palyakezdd flatalok
seqitése.

B B K WS B MMM M B W —

» Az alopitvany nyitott, ahhoz barmely természetes és jogl személy
kapcsolédhat szeflemi, dologl vagy pénzbeni felajénlassal.

' o A mGkddés két nagy terdleten oszlik meg: Szegeden egy ,

;éllondé Vasuttérténeti Kiallitast, Hewskemét HH dllomason g

fpedlg egy szabadtér kiblitast kivan Istrehozni.

B e —-OE O =%

1
1

Csendom Lajos '
Vasdtioriéneti Ahpfrvény 8

I
I
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§ Kurafénumémk mkéra L4
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Tudjuk hény éra vanl....
Mozdonyvezets létszam és szolg. 6ra 1993, év 9. h6 22 mk.nap
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Szolgalati  Allo- Szolg. Kifizetett K. 6ca Szolgdlai  Allo- . Szolg. Kifizetet © Kot ora
hely mfny 6ra tdl6ra,,~""6ra . i hely many bra liléra ,,~" &ca
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Plspbkladiny 140 - 18 505 3 -449 Zéhony 169 22805 ' 56 0
e 164 0 4 176 P o 170 0 0 174.0
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Felel6s szerkesztd: SIPOS JOZSEF
A szerkesztOség cime: 1087 Bp., Kerepesi at 3.
Telefon: 1130-818, 1339-540

A MozdonyvezelSk Szakszervezetle megbizisab6l kiadja az
ANTIKVA Kt 1202 Budapest, Ldzir u, 38.

Telefon: 215-1447/299

Késziilt az ANTIKVA nyomdatizemében

FelelSs vezetS: Andics Liszlé

Munkaszdam: 93.183.




