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Tisztelt munkatéfsak, kO”éga’k, ﬁa&».aaasuuauuu_&aa&uaauaaauu&&uu&&auaauuauuﬁ nekkialakl’ta’sa,sdeoe'nberkd_
szakszervezetiink tagjai és mind- 7 , o , = Zepén megéllapodas sziletett az
azok, akik lapunkat rendszeresen  » 27 % o7 o = (jrendszer 1994. évibevezetésé-
olvassék. - & /w& w  reis.

A MozdonyvezetSk Szakszerve- % » A szakszervezetek legnagyobb
Zete és a magam nevében kivd- % é oo ; oo » »  megprobéltatésa az ez évi kondl-
nok boldog uj esztenddt, sikertés " cibkban torténé megéllapodds
eredménytammdennaplmunké- Bounn st RRs s RR AR RN RR AR RRRRRRRRBARER AR FH Volt.KeménytérgyaIésokonslke-

ban, erét, egészséget, és sok bol-

dogségot az elbttiink 4ll6 1994-es évben. Szakmai, szakszervezeti lap
Iévén djévi elsé szamunkban feltétlenill szilkségesnek tartom egy révid
vézlatos felsorolésban szdmba venni mindazt, ami a hatunk mégott van,
s felvdzolni azokat a feladatokat, amit ebben az évben meg kell
oldanunk.

Uj év, uj élet - mondja a kézmondds. Egy szakszervezel, egy érdek-
védelmi szervezet életében egy év nem id6. Az alakuldsunk dla elmdit
hérom év is csupén az (jszilott komak tekinthets. Mégis, és ennek
ellenére az elmdit 1993-as évben is trtént t6bb olyan fontos esemény,
amely hosszii tdvon befolydsolja, formélia életdnket, még inkébb
azokét, akik ma még az iskolak padjaiban linek, de a nem tdl tévoli
jovbben a vasutassag, szikebb értelemben a szakma, a mozdony-
vezetdi hivatds gyakoriGiva vainak.

A Magyar Allamvasutak és a vasulas szakszervezetek életében az
1993. évben 16bb olyan meghatérozd véltozés kdvetkezett be, amely
mér az elmdlt év folyamén is jelents, de az dj évben minden bizonnyal
érezheld valtozésokat fog jelenteni valamennyidnk szaméra.

Vegyik sora ezeket az eseményeket. A Munka Torvénykdnyve el6irdsa
alapjan mind a tobb szdz kdlszolgélati helyen, mind pedig a kézponti
feladatokat érintGen megvélasziasra keriiltek az zemi tandcsok. Uj
fogalommal, gj lehetGséggel ismerkedtek meg ezen intézmény vélasz-
tasok Utjan torténé felallitdsardl a munkavéllalok. Az zemi tandcsok
jog- és feladatkérein tdl a szakszervezelek életében meghatérozo mér-
f8ldk8nek tekinthetdk az zemi tandcsi valaszidsok. Hiszen a vélaszia-
sok eredményének figgvényében vélhattak reprezentativé az érdek-
védelmi szervezetek. Bar a térvény erejénél fogva a MOSZ, mint szak-
mai szakszervezet is reprezentativvd valt, szamunkra nem volt elhanya-
golhaté szempont a valasztdsok Gtjdn is elén reprezentativitas. A Iét-
sz4marényunkat joval meghaladd, szakszervezetiinkre leadoft szava-
zalok azt mutatjak, hogy sok vasutas kollégénk, még ha més szakmét
gyakorol is igy gondolja, hogy az ilyen tipusu érdekvédelem is jératé
utat és eredményeket hozhat. A kapotttdmogatés nyomén lehetové v,
hogy a MAV Kézponti Uzemi Tanécsban is kozvetlen részvételinket
biztosithatiuk mozdonyvezel§ kollégénk altal.

A MAV részvénytérsasaggé valé étalakuldsa lehetbvé tette egy kordb-
bitél eltérd, masfajta gazdalkodasi rend létrehozdsat és kialakitését. Ez
a véllalati 4talakulds, lényegében a vasutas munkavéllalokat hétrd-
nyosan nem érinti. (Korabbi lapszamunkban részletesen foglalkoztunk a
témaval,) A részvénytarsasiggé valé atalakuldst kovette a feligyels
bizotis4gi tagok megvélasztasa, ahol Ugy hiszem tisztes eredménynek
kdnyvelhetjik ef a potlagség megszerzését.

Biér kihatisai ma még nem érezhetsk, fontos mérfdldkének tekinthetd,
hogy a Magyar Kézt4rsasag pariamentje az 6sz folyaman megalkotta és
elfogadta a vasuti trvény!.

Mindezek kézben elbkészits targyaldsok, majd kidolgozoit javaslatok
forméjaban formalddott az egységes id@szakos vizsgéztatas rendszeré-

rift a vasutassdg egészére olyan
kompromisszumos megéllapodést kbtni, melynek igazi értékei, meg-
gy6z6désiink szerint az év folyaman fognak jelentkezni,

Emiékeim kazott hidba kutatva, nem t6rtént még olyan megéliapodas,
amely azt jelentené, hogy november végére megkdtésre kerilt volna a
Kollektiv Szerzédés, és lett volna kdvetkez§ évi bémmegéllapods. Béra
vas(ti létszam racionalizélésa elkerdlhetetlen, a megallapodésok keflé
garanciat nyijtanak az esetleges létszdmleépités emberni médon valé
kezelésére.

Szakszervezetink lisztségvisel6i és tagsdga még ki sem fijhatta
magét, s ujra olyan feladatot kell kdzésen megoldanunk, amely a
mozdonyszemélyzet érdekvédelmét hossz( tdvon megszabhatja. Ez a
feladat nem més, mint a Mozdonyvezetk Szakszervezetének Il. kong-
resszusa, amelynek el6készitése az elz6 év szeptemberétd] folyik. Az
események januérban gyorsulnak fel, hiszen valamennyi munkahelyi
tagesoporinal helyi vélasztdsokat kell tartani, s az 1990-ben meg-
vélasziott tisztségviselbknek a tagsag elditt kell szdmot adniuk hérom év
tevékenységérdl. Az Ujra megvélaszioft kaldottek a Kongresszuson
fogjék mindsiteni azt a munkat, amelyet elkezdtiink, de befejezéséhez
még igen tavol &llunk. Szamvetés lesz ez valamennyiink tekintetében.
Az eindk széméra épplgy, mint a munkatarsak vagy a helyi lagesoporti
képviselbk szaméra. A TAGSAG mond véleményt, fogadja el, vagy
birélja majd azt az ulat, amelyet apéinkra, mozdonyvezet elddeinkre
hivatkozva kezdtink el djra kikbvezni,

De feladatainknak ezzel nincs vége. 1994 tavaszan hazankban paia-
menti vélaszisok lesznek. Meggy8z6désem, s tiszla lelkiismerettel
képviselem azt az &lldspontot, hogy szakszervezetink nem lehel
egyetlen politikai pan fegyverhordozoja sem. Nem lehetiink részesei
annak a politikai csatdrozasnak, amelynek elGszele dgy tanik, mérmost
érezhetd. Szakszervezeli magatartasunk meghatarozéja kell hogy
legyen améntéklarté politizéls, s az egyenl6 tavolsagtartas valamennyi
politikai part tekintetében.

S, alig hogy tul lesziink ezen a tavaszon, amely a feladatokat tekintve
tijra embertprébalénak tdnik, kezdddhet az az djabb mokuskerék, ame-
Iyet irdsom elején felvdzoltam, s réviden csak igy hangzik: ,A Mozdony-
vezetbk Szakszervezele térgyaldsi javaslalai az 1995. évre bérben,
KSZ-ben, foglalkoziatdsbiztons4g kérdéseiben.”

A vézolt feladatokhoz kivénok sok sikert mindazon lisztségviselGinknek,
akik (j arcként, a munkahelyi vdlasztisok nyomén kapnak bizalmat a
kollégéaktdl, nyugodtabb napokat azoknak, akik tisztségviselGként
végigesinéltik” az elmalt hrom évet, megelégedett, nyugodt és bizton-
sdgos mozdonyszolgalatot mindazoknak, akik bizaimabdl szakszer-
vezetink vezetGsége lehetSséget kapott ezen nemes feladatok
ellataséra.

Sipos Jozsef
eindk
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[QQ4., avagy a fogadalmak sorsa

€ljdtt 1993 vége. Szilveszter téjan
majdnem mindenki tesz egy fogadal-
mat (van, aki tébbet is) mit fog
csindlini, vagy mi Ujat tesz Jovére. Rit-
kén kerdl sor szamvetésre december
31-én arél, hogy mit tartottunk be,
hogyan teljesitettik fogadalmainkat.
ValészinGleg mar kordbban elkészil a
mérleg és az értékelés, de ez olyan
hétkéznapi gond, amely nem szokta
megéinl a karécsonyt, vagy a szik
vesztert.

1990 6ta fogadalom nélkil azon
dolgozott a MozdonyvezetSk Szak-
szervezete, ki-ki a sajét helyén, hogy
a MAV latvényos sédje ellenére se
kerOljdn mozdonyvezetd az utcdra.
Nagy bizonyosséggal mondhatjuk,
hogy ez 1994-ben Is a legfontosabb,
de egyben teljesithets feladatunk is.

1991 8szén volt a BEIG-ben egy
férum (talén néhdnyan még emlé-
keznek erre), ahol Antall Jézsef
miniszterelndk Ur és Siklés Csaba
miniszter Ur, valamint a MAV vezér-
kara ,talélkozott” a vasutasokkal. A
héromszazra becsilhetd résztvevdi
kérben vasuti kdzépvezetdk is, szak-
szervezeti tisztségvisel6k is szép
szémmal voltak jelen.

Az akkori kdzlekedési miniszter, ha

nem Is fogadta meg, hogy 1992 eisé
felében lesz egy kbziekedési nap a
parlomentben, de mindenesetre
megigérte, a néhai miniszterelndk
Jelenlétében. Két év telt el, se parla-
menti vitanap, se koncepcié. (Bar a
napokban lezajlott mez&gazdasdgl
vitanap inkdbb taszité volt, mint
vonzd.)

1992. november 23-én reggel &t
érakor megallt az élet a vasiton. Ak
kor talan eqy kicsi remény is ébredt a
szakszervezetek kdzeledésére. Nem
fogadtuk meg, de a szervezeti, méd-
szerbeli, szervezettségi és az ered-
ményességl kildnbdzbségek ellenére
equitt tudtunk mGkddni az akcidban.
A sztrjk hajnalan készilt felvételeken
kénnyebbeds séhajjal széitak a vasu-
tas kollégdk az eqyséqges fellépés 4l
taluk érzett, megélt Srémérél.

1993 utolsé hénapjaiban zajlottak
az évi szokdsos targyaldsok iétszémrél,
béremelésrél, kollektiv szerz6désrdl.

Korai targyalési javaslataink at-
adésa utdn ébredtek furcsa nydrvégi
almukbdl @ nagyobb térsszakszer-

vezetek Is, és bekapcsoiodtak a mun-
kéba.

Minden a szokésos médon kezdé-
ditt, a szakszervezetek kbveteltek, a
MAV  vezetése bizonytalankodva
meqtette elsd, utdlag kiderllt, hogy
egyben az utolsé &6nallé, arcpiritd
béremelésl javasiatat, valamint a
kollektiv szerz&dés lenulldzdsat célzd
inditvanyat.

Tébbszér egyeztettek a szakszer-
vezetek és képletesen megfogadtak,
hogy egyutt lépnek fel, hogy mi az a
szint, ameddig kompromisszumot le-
het kétni, és hogyha az eredmé-
nyesség érdekében sztrdjira, sztrd)-
kokra ker0l sor, akkor Is egyitt [épnek
fel. Ma mar tudjuk, nem fgy tértént.

Lehet, hogy november 11-én a kdz-
lekedési miniszter megigérte, vagy
inkdbb beigérte a sikerélmeényt ,tér-
sénak”, utébbi pedig lehet hogy meg-
fogadta, isten bizony letéri, megéll a
sztréjkot, mi nem tudhatjuk.

Ugyancsak 1993-ban igérte a
miniszter Or, hogy elkészitenek egy
olyan javaslatot, amelybél kialakul-
hat, kialakithaté egy Uj kozlekedés-
politikai koncepcié. Ha zajlanak Is
ilyen munkak, akkor - a térca vezets-
Jének stilusdban - Ferenc Jozsef ural-
koddésa éta ez a legnagyobb igéret,
vagy titok. Kinek-kinek tetszése sze-
rint.

1993-ban fogadhatta volna meg a
MAV Rt. U] elndke, aki egyben a 1égi
miniszter Is, hogy seglt a vasiton,
Jobban odafigyel majd avasutasokra.
De nem tette akkor sem, azdta sem.
Nincs mire varni, ma mér nem is lehet-
nel Kevés az id6. Elveszitettik viszont
a vezérigazgatésagi tanacstermet,
ezt alakitottak at elndkivé. Szerintem
kicsit tilméretezett.

1990 éta lgérgeti o Vasutasok
Szakszervezetének vezetSje, hogy kész
a kézés szakszervezeti vagyon meg-
osztéséra. € szervezetnek a kong-
resszusa, mogas testilete rendre meg-
fogadta és bizonydra tovdbbra is meg-
fogadja, hogy rendezi kapcsolatait a
tarsakkal. Sajnos, ezek sak nyk
latkozati és hatérazati fogalmak voitak,
amit egy percig sem vett komolyan
senki. Azok sem, akik gy dontottek, és
azok sem, akiket érintett volna.

1994 kilondsen bdvelkedik tar-
sadalmi, politikal, szakszervezeti

eseményekben. Mdasodszor kerdl sor
parlamenti valasztasokra, melynek
eredményeként tobben azt varjuk,
hogy jobb lesz a szakszervezetek
kapcsolata a térvényhozéssal, haté-
konyabban lehet majd befolyésolni a
munkavallalékat érinté dontéseket, a
kdzlekedés, a vaslUt, a vasutassdg
Jévé)éd

Kongresszusra készil a Mozdony-
vezetSk Szakszervezete. A mdrciusra
tervezett ésszejbvetel elSkészitése
J6l halad, a kézgyGlés dontstt a kélt-
ségkeretrsl, a valosztési szabalyok-
r6l, elfogadta a meghivotti kdrre tett
javaslatot.

JelentSs dllomdsa ez kdzbés mun-
kanknak. Olyan déntéseket kell hoz-
nunk, amely tovabbra Is biztositja ér-
dekvédelmi munkank sikerességét,
tagjaink boldogulasét. Tény, hogy a
vasitndl m0kddS  szakszervezetek
k&éz0l a MozdonyvezetSk Szakszerve-
zete a legeredményesebb. € azon
ban csak fokozza sajat feleldsségin-
ket, hiszen a legerésebb érdekérvé-
nyesitési készséggel rendelkezs stra-
tégiai csoportrél van szé. Szakszerve-
zetlnk magatartésa meghatdrozé az

érdekévényesitési folyamatokban,
sokan alkalmazkodnak hozzénk, kérik
a segitséginket.

Tovébbra is ezt a szintet kell meg-
&rizni, biztositani

% %k %

Mire ez az Ujsdg eljut tisztelt
olvassinkhoz mér 1994-et frunk.

€lmolik a meghitt pillanatokat,
csaladi megbékéléseket is hozé karé-
csony, aszeretet Unnepe. T0l az Gnne-
pi, de diétas fogydkiranak mégsem
nevezhets ételeken és mas foldi
jokon, a szilveszter is elj6, a fogadko-
2ésok kora.

De ha nem is fogadunk meg sem-
mit, akkor is az U} év mindig vala-
milyen valtozast fgér. Sok emberben
az Ujrakezdés, a tervezgetés gondo-
lata munkdl, hiszen ez is az ember
sajétja.

€ zérégondolatok Jegyében kiva-
nunk mindenkinek eqy boldogabb,
békésebb, eredményekben gazdag
Uj esztenddt.

Dr. Borsik Janos
Ogyvezetd aleindk
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Még egyszer az 1994re kotott
megallapodas foglalkoztatdsrol

sz6l6 pontjarol

A megdllapodas tel-
Jes szOvegét az elézd
lapszémban lekdzolttk.
Az egységes értelmezés
miatt szlkséges azon-
ban néhdny megjegy-
zést flznl hozd. A
mozdonyvezetdk szd-
mara a megdllapodds-
ban az egylk kulcsmon-
dat az, hogy a korab-
ban k&tdh szakagl fog-
lalkoztatasi megdllapo-
ddsok érvényben ma-
radnak. Mint Ismeretes,
szakszervezetink a gé-
pészetl és forgami f6-
osztdllyal is té&bb fontos

foglalkoztatasi megdl-
lapodast kotott (a for-
gaiml  utazdl munka-

kérbe, valamint egyes
forgalmi munkakdrdkbe
térténd atképzés és oft
foglalkoztatas feltételel-
rél, lietve a mozdony-
vezetdi foglalkoztatdsl
kérdések haldzati szintl
kezelésérdl stb.).

A november 24
megdliapodds ezeket
automatikusan  meg-
tartja hatdlyukban. Ha
tehdt a jovd év folya-
man valahol foglalkoz-
tatésl gond jelentkezne,
és ez helyben nem old-
hatd meg, azonnal be-
lép a szakagl egyezte-
tésl kotelezettség, iliet-
ve lehet8ség.

A kor&bban kététt meg-
dllapoddasainknak egy
mdasik fontos eleme,
hogy fennmarad a tel-
jeskord és szigora 1ét-
szamfelvétell és kikép-
zési zarat a mozdony-
vezetd-gyakornokokra
vonatkozéan., Nagyon
fontos, hogy a helyi

szakszervezetl vezetdk
ezt rendszeresen nyo-
mon kovessék, és fel-
lépJenek a zdrlat meg-
szegésl kisérletelvel
szemben. Fentiekbdl az
kovetkezik, hogy to-
vébbra sem lehet tehat
a létszamhidnyt, vagy a
létsz&mtobbletet  On-
magdban egy-eqgy
vontatasl  féndkségen
vagy egy-egy igazga-
tésagon beldl megitélnl,
Ennek ugyanis az lehet-
ne a kdvetkezménye,
hogy egyes féndksége-
ken gyakornokfelvétel
és kiképzés folyna, mi-
kézben mdasutt sllyos
foglalkoztatdsl gondok
Jelentkeznének, ez pe-
dig a szakszervezet sz&-
mdéra elfogadhatatian
helyzet.

A hiany és a tdbblet
kiegyenlitése természe-
tesen nem megy feszUlt-
ségek nélkul, amit mu-
szdj vdllainl. Tudomdsul
kell vennl cz esetleges
kirendeléseket, a mds
munkakdrben  foglal-
koztatést, és nem lehet
leragadni a ,mi for-
dank, mi vonatunk”
szemlélet melleft, mert
a teljesitményeket ki kell
egyeniliteni.

A mozdonyvezetdk
foglalkoztatasbiztonsd-
gdnak alapja a jévében
Is az, hogy az elbocsa-
tason kivlll mds eszkd-
z0krél készek vagyunk
targyalni, az elbocsé-
téissal szemben viszont —
akér egy emberért Is -
készek vagyunk sztrdyj-
kolni.

Németh Laszlé

MEGALLAPODAS

az id8szakos vizsgak megtartasaroél
1994-ben

1993, december 15-én a Gépészeti FGosztalyon
az alabbiakban tortént sz6beli megéallapodas.

A GF 1993. december 31-ig szamitbgépre
viszi a mozdonyszemélyzetet érintd teljes
TESZT-anyagot.

1994. januar els6 munkanapjan valamennyi
lizletigazgat6sag és tzletvezetGség szamara
rendelkezésre all alemezen tarolt szamitégé-
pes anyag.

Az igazgatosagok kézirat formajaban a vizs-
gaanyagrél masolatot készitenek, amellyel
ellatjak a vontatasi fonokségek valamennyi
vizsgara kotelezett munkavallal6jat.

A vizsgaanyag dolgozdi kézhezvételétdl sza-
mitott két hét felkészilési id6 utan kertil
kit(izésre a vizsgaidGszak.
A vizsgak témakorei:
F1 sz. utasitias 15 kérdés TESZT-lapon
F3 sz. utasitas szébeli vizsga

Megfelelt eredményt ért el az a vizsga-
76, aki 18 pontot szerez.

* %%

Mozdonyismereti vizsga egy adott moz-
donytipusbél 15 kérdés TESZT-lapon

Miiszaki utasitasismereti vizsga
E1 + E2 sz. utasitas 15 kérdés
TESZT-1apon

Fontos feltétel, hogy aki a mozdonyismereti, ill.
a miszaki utasitasok 15 kérdéses csomagjan
belil 9 pont alatt teljesit (de egyébként az
osszesitett, legalabb 18 pontot elérte, (60%), az
szdbeli javitovizsgat téve kaphatja meg a ,,Meg-
felelt” minGsitést.

A felek megallapodtak abban, hogy az 1994. évi
vizsgakat kisérleti jelleglinek tekintik, a tapasz-
talatokat az ezt koveto évben értékelik, s a sziik-
séges korrekciok elvégzése utan véglegesithetd
maga arendszer, valamint a teljes ismeretanyag
meghatarozasa.

A megallapodasban a GF részérél Kocsis Gyula
osztalyvezet6, Nagy Péter és Somogyi Imre
urak, a MOSZ részérSl Sipos Jozsef elnok és
Németh Laszl6 tigyvezetd alelndk vettek részt.

Sipos Jozsef
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ELODEINK fRrRTAK

EG@YESULETINK 1925--195 O

Hagyomanyos régi szokas az,
hogy a foldon ¢é16 emberiség
jogainak megvédése érdekében
egységes tdborba tomoriil, ame-
lyen keresztiil kivanja biztositani
jogait és megvédeni érdekeit. Ezt
a tomoriilést szervezeti életnek
hivjuk, amelynek helyes meg-
alapitasatol fiigg a mitkodésének
eredményessége. Ily indok mel-
lett a nélkiilé6zhetetlenség jegyé-
ben, mint fontos és sziikséges
témoériilet alakult meg ezerki-
lencszaz6t oktdber hé 9-én poli-
tikamentesen. A magyar szent
korona ald tartozé mozdonyveze-
tok orszdgos szévetsége. Az akko-
ri boldog békeiddben a fehér asz-
tal mellett, barati kérben indult
meg a megalakulasi eszme, ma
pedig mar mint hatalmas véds-
béstya all s végzi iidvos misszi6-
jat a kar egyetemleges érdeké-
ben. Faradhatatlan szorgalmas
nagy elémunkélatokat kivant s
igen sok ttban 4all6 akadaly le-
kiizdése mellett szerencsésen és
sikeresen indult meg a kibonta-
kozési folyamat. Hatarozott
szent cél elérése érdekében ,egy
mindenkiért s mindenki egyért”
jelsz6val indult meg a szervez-
kedés s mint ahogy a tények iga-
zoljak, a kar elényére s javara
szolgalt. A véletlen sors kedvezd
koriilményeket nyajtott az els-
munkalatok alkalméval azzal,
hogy igazén ratermett, komoly
emberek voltak azok, akiket a
kozbizalom a szervezd munkala-
tok elvégzésére megbizott.

Pethé Tivadar volt a szivetség
alkotéja s elss elndke. Fellépése,

f_rta:
BAKOS JENO
orszagos elndk

elsd szereplései hatarkévet jelez-
nek a magyar mozdonyvezetSi
kar torténetében. Miikédése s
aldasos munkalkodasa megnyi-
téja egy szebb jovonek rég don-
getett kapujat. Mert & volt az, aki
e négy évtizedig lélek nélkiil
féléletet €186 karba, maroknyi
vezet taboraval lelket éntstt. O
lobogtatta kezében a legelsSk
kozott az igazsagnak felfelé
vilagits, lefelé utat mutatd szo-
vétnekét. O merte kezdeni a
felvilagositast. Fs & merte az el-
s6k ko6zott hirdetni az erSk
tomoriilésének sziikséges voltat
és jogossagat. Fs mindazt, amit
akkor elért s amit kivivnia sike-
rilt: nem mindennapos tehet-
ségének, hihetetlen munkabira-
sanak, bamulatos erélyének és
kitiin ékesszdlasanak koszon-
hette. SzervezSképessége kiilo-
nosen kivalé volt s a szévetségi
célok megvalésitasahoz sziiksé-
ges eszk6zoket mindenkor sze-
rencsésen valogatta meg. Ebben
allt a magyar mozdonyvezetSk
elsd elnékének nagysaga. Tiszti-
karéban hasonlé lelkes és tehet-
séges egyének foglaltak helyet.
Birkmayer Jézsef iigyv.-elnok;
Kdlmdan Kdroly, Kacsmarik
Rezsé alelnckok; Sélyom Lajos
titkAr; Sidé Dénes, Irss Lajos,
Husztolcz Ferenc jegyzSk; Koller
Jdnos pénztarmok; Braun Ti-
vadar gondnok; dr.

Komlési

Gyula jogigyi titkar; Csillag
Elemér f6szamvevs. Ezek felelSs-
ségteljes, tiszteletbeli allasuk-
ban mindig meggondoltan, csen-
des, szerény szorgalommal a
Kkitizott cél és jélétért munkal-
kodtak. Nagyjelent8ségli alko-
tasaik voltak, melyek kozott a
legiidvosebb a mindenki &ltal
még ma is visszakivanatos, az
ezerkilencszazhétben kiadott s
bar6 Szterényi Jozsef allamtitkar
altal médositott Pragmatika volt,
amely szocialis érzetii kivitelben
iltatta térvénybe a jogok s kote-
lességek nagysagat, valamint an-
nak hatérait. Aldasos mtikode-
sitk nemcsak a szolgalati érde-
kek képviseletében meriilt ki,
hanem programjukban volt a tar-
sadalmi élet s a kulturalis mfive-
16d¢és fellenditése s annak kiépi-
tése oly forméaban, hogy a moz-
donyvezetsi kar a megszokott
hétk6znapisagb6l  kivetkézve,
kedélyallapotat felfrissitse s a
kartarsi, felebarati szeretetet
kimélyitve, kozmegelégedést te-
remtsenek. Tamogat6 példas
jotékonysagot is gyakoroltak az
arra raszorultakkal szemben.

Itt most ki kell térmem s egy
kiilon fejezetet kell szentelnem
annak az ismertetésére, hogy a
magyar mozdonyvezetSk méar
1881-ben témoriiltek egy tabor-
ba az ugyancsak Aaltaluk felal-
litott ,Fls6 Magyar Kozponti
Mozdonyvezetsk Segélyzd Egye-
siilletébe”, mely azzal a nemes
célzattal alalkult, hogy az 6nhiba-
jan kiviil bajba jutott és segélyre
szorulé kartirsakat tAmogassa s
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haldla esetén temetkezési se-
gélyt folyositson.

Eder Jézsef volt az els6 elndk,
kinek agilis munkalkodasa ab-
ban nyilvanult meg legszebben,
hogy ezernyolcszaznyolcvandst-
ben kiallitja a magyar mozdony-
vezetbket jelképezs egyik legore-
gebb zaszlajat. Ez a zaszl6 a
mozdonyvezetSk egyik legszebb
szimbéluma, mert a zaszlén el-
helyezett magyar koronaval kife-
jezni kivanja a Haza irénti szere-
tetet s ragaszkodast s az oldalara
festett Blark és Watt arcképeivel,
mint a gézgép feltalaléival szem-
ben az 6rokké halas megemlé-
kezést. A Kozponti segélyegylet
elnékei a kivetkezk voltak: Eder
Jozsef 1881-1894-ig, Magyar
Karoly 1894-1900-ig az & ideje
alatt boviilt a segélyezés a jog-
segély megadasaval. Reguczky
Ferenc 1900-1912-ig, az & idejé-
ben végezte az egyesiilet a leg-
nagyobb teljesitményt azzal,
hogy 1800 legmagasabb taglét-
szamot, 134 000 korona kész-
pénzt mint vagyont hozott 6ssze.
Poddny Pdal 1912-1919-ig, az &
ideje méar beleesett a vilag-
haborfi, forradalom s kommiin
idejébe, amely kettétorte az
egyesiilet milkodését. Huszto-
lesz Ferenc 1919~1932-ig alegne-
hezebb id8szakban emelte fel
poraibdl a mar verg6dé egyesii-
letet s terjesztette ki oly naggya,
hogy a segélyezés terén hasonld
eredményeket egyetlen egy tars-
egyesiilet sem képes nyijtani.
Ustéki Lajos 1932-ben rovid par
hénapig atmenetileg vezette s
jelenleg Domindk Kdroly az el-
noke, aki raitermettségét és hiva-

tottsagat az Egyesiilet vezetésére
megmutatta azzal, hogy 1927-
ben {jra alakitotta a Szakcsopor-
tot s azt nyolc éven 4t olyan lelke-
sedéssel parosult szakértelem-
mel vezette, hogy sikeriilt a
tarsegyesiiletek kozott eldkels
helyet biztositania egyesiilete
szamara. A kozponti segélyegye-
sillet s a mozdonyvezetSk szovet-
sége kardltve dolgoztak, amely
altal elérték azt,_hogy kolcsonos
tamogatas alapjan magasra ivelt fel
a mozdonyvezetSi kar szervezeti,
tarsadalmi s jotékonysagi élete.
Folytatva a megkezdett, de kissé
eltért szovetségi élet ismerteté-
sét, meg kell emlékezni a kivald,
nagytehetségii dr. Komlési Gyula
ugyészrél, kinek zsenialis tana-
csaitdl kisérve haladtak rohamo-
san a szent cél felé. A szovetség
felallitasaval kapcsolatban meg-
indult s megjelent a ,,Mozdony-
vezetSk lapja”, amelynek tanul-
sagos, bd tartalma utan 6rémmel
vagyodott mindenki. A lapnak
legels6 munkatarsai voltak:
Pethé Tivadar elnok, mint f6szer-
keszts; Steiner Mihdly Mav.
fémérnok, miiszaki rész vezetds;
Kertész Armin fsmozdonyvezets,
szépirodalmi rész vezet$. Meg-
emlitésre méltd még az & idejitk-
ben az, hogy akkor tartottak meg
eldszor francia f6ldon, Bordeaux-
ban az “Furépai nemzetkozi
mozdonyvezetSi kongresszust,
ahol a magyarok részérsl a
szovetség keét kikiildottel kép-
viseltette magat. A kikiildottek
Birkmayerd. és Sélyom L. f6moz-
donyvezetdk voltak.
Ezerkilencszazhét november 6-
an meghalt Pethé Tivadar elnék,

akinek helyébe a kar egyhangt
bizalma Birkmayer Jézsef iigy-
vezetd elnokot diltette. Mélté
utéda volt Birkmayer Jézsef
Pethé Tivadarnak, mertaz 6 elvei
alapjan allott s a meglkezdett at-
jan haladva becsiilettel végezte a
nagy tébor iranyit6 munkalatait.
Nagy ambiciéval, ha fokozni nem
is, de azon a nivén megtartani
tudta az egységes tabort, amely-
re elddje emelte. Négy évi elnok-
sége utan a megrokkant egész-
ségi allapota megakadéalyozta a
szovetségi élet folytatblagos ve-
zetésében, valamint a letargiab6l
felébredt fiatalsag eldretorése.
Ezen jelenség szerencsétlen ese-
ménynek nevezhetd, részben
azért, mert az 8 ratermett nagy
tudasénak elvesztése éreztette
hatasat a megkezdett széthaza-
sokban. Ilyen nehéz koriilmé-
nyek kozott vette at ezerkilenc-
szaztizenkettdben  Birkmayer
Jozsefutan az elnoki tisztséget a
fiatalsag altal  tAmogatott
Csdszdr Gyula. Nagy feladat elé
allitottak, annak elvégzése nem .
mindennapos dolog volt. Ugyanis
ebben az iddben mutatkozott ko-
molyabb forméban az ellenzéki
tabor felvonulasa, akik a kovetel-
mények egész aradatat zaditot-
tdk az elnokség fele. Méltd
médon allotta a harcot s farad-
hatatlan szorgalommal szolgalta
a kar érdekeit. SzAmos szép
eredmény igazolja munkéalkoda-
sat. S ha meg nem inog varat-
lanul az & idejében a gazdasagi
élet, amely nyugtalan elégedet-
lenséget termelt, gy akadalyta-
lanul tudta volna felépiteni
nagyszerii programjat. Letagad-
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hatatlan tény az, hogy igy is jol
megallotta helyét s bamulatos
mértékben bizonyitotta be, hogy
mélté volt az elndki tisztségre,
mert helyesen s iigyesen irényi-
tott és a sikeresen Osszeallitott
vezetBséggel egyetemben fent
tudta tartani a fegyelmet s a kar
egyetemleges érdekeit a vissza-
eséstdl. Az & vezetési érdemei-
nek tudhaté be az, hogy szol-
gélati munkaidénk torvénysze-
rlen szabélyozott s biztositta-
tott, valamint az & idejében
alakultak meg tilnyomérészben
a vidéki fikotthonok. LegfSbb
munkatarsa a kozismert s min-
denki altal nagyrabecsiilt Solly
Istvdn tigyvezetSelnok volt, kivel
egyiitt a  legnagyobb ne-
hézségeket is letudtak gySzni s
programjukat  keresztiilvinni.
Azonban a kiszamithatatlan sors
s az emberiség meg nem gondolt
cselekedete el8idézte 1919-ben
a forradalmat, amely részben
meglazitotta a fegyelmet s a
szovetségi rend kotelezettségét.

Megindult a hullamz6 Aradat, .

mely alapjaban ingatta meg a
szovetségi életet. Megkezd8dott
a komolytalan elvek harca s a
vezetSségben is valtozas allott
be. Az elndki széket kzbizalom-
b6l Liptdk Ldszlé vette at, ki
faradhatatlan odaadassal, ko-
moly nagy munkaval kivant 4j
életet teremteni a szdvetségben.
Nem rajta mfdlott, hogy céljat
nem tudta teljes egészében
elérni, mert minden feltétel meg
volt benne, hogy a mozdony-
vezetSk sorsuk s életik ira-
nyitasat kezébe helyezzék. A
szélsbséges elemek rovid ideig
az orszag feletti uralkodéast ma-
gukhoz ragadtdk (a kommiin),
amely, mint tudvalevs dolog rom-
bolé s nem alkoté munkat vég-
zett. Az dtmeneti révid kommiin
id86 alatt alland 6 elndkség nem is
volt, de a szovetség folytatélago-
san tovabbra is fennallott. Majd a

kommiin bulkésa utan, 1920-ban
Sarkady Sdndor lett az elnok. A
bator s elszant fiatalkorii elnok
mitkédésétd] sokat vartak a moz-
donyvezetSk. Mellette mint
iigyész a jelenlegi igazsagiigyi
miniszter & kegyelmessége
Zsitvay Tibor dr. allott. Az el5z5
elnékok helyes irdnyitasa mel-
lett annyira megalapozta és oly
elismert naggya épitették ki a
mozdonyvezetSk szovetségi éle-
tét, hogy minden maés tars- s
egyéb egyesiiletek hozza igazod-
tak s kovették. Mint egy er8s var
allott s annak elnokségét he-
lyezték a még fiatal, de a kozért
még meghalni is képes Sarkady
Sandor kezébe. Vakon hitt a 1at-
szatnak és senki becsiiletében
nem kételkedett. Ez voltaz 6 s a
kar Osszességének rajta keresz-
till a veszte. Munkalkodasanak
elején iidvos, szép s gazdag ered-
ményeket ért el, amiért halaval
kell adézni. Sarkady Sdndort
lelkesedve vették koriil hivei s
szinte észrevétleniil vették ra,
hogy hatalmi kérdést allitson fel
a korménnyal szemben 1923-
ban. E meggondolatlan 1épésnek
szomort kovetkezményei lettek,
melynek aldozatai k6zé tartozik
a mozdonyvezetSk szovetségé-
nek feloszlatasa. A feloszlatas
utan két évig szervezetleniil all-
tak s szétszortan éltek a moz-
donyvezetSk. TanaAcstalanul,
mint egy mostoha gyermek, okul-
va a szomorti eset felett, hitetlen
volt minden més alakulat vagy
szervezettel szemben, mig végre
egy alkalmas id6pontban, 1924.
évben, kells felvilagositas mel-
lett elhatarozta ismét a kar, hogy
egységbe tomoril. Az e célb6l
egybehivott nagygyiilés egyhan-
g hatarozata alapjan a Kozalkal-
mazottak Nemzeti Szévetsége
kebelében, mint szakosztaly
alakult meg. Domindk Kdroly el-
néksége mellett indult meg az
Gjjaépitési munka. Igen szeren-

csés vhlasztas volt a Kansz-ba
val6 témoriilés s Domindk Kdroly
elnokké valasztasa, mert az &
nagy szervezSképessége, oda-
adAsa, munkabirdsa és egyesii-
letszeretete voltak azok az esz-
kozok, amelyek a jobb jovibe
nyilé kaput a mozdonyvezetSk
elétt megnyitottak. Majd mikor
megnyugtaté példaként lathats-
va valt mindenki el6tt, hogy be-
csilletes alapon, hazafias szel-
lemben bontakozik ki a tabor, is-
mét igen sok szamottevd nagy
emberek tamogatd partfogasa-
ban részesiiltek. Ugyanekkor
bekapcsolédik s egyiitt miikodik
végleg a Temetkezési Segély-
egylet, amely ez altal hivatalos
tagdijlevonast élvez. A vidéki he-
lyi megbizottak nagyszeri s hoz-
zaértd munkateljesitménye, a
vezetBséget tAmogaté magatar-
tasa meghozza azt a régen vart
eredményt, hogy a Segélyzének
sajat tehermentes székhaza van
s az idSkozben Kansz.-b6l
atalakult Mavosz, mozdonyveze-
t8i szakkornek tagjai soréban
pedig ott lathatjuk orszagunk
majdnem minden egyes moz-
donyvezetsjét.

Domindk Kdroly utan a kozbi-
zalom szerény személyemet va-
lasztotta az elndki székbe.

E leirds csak révid vézlata a
mozdonyvezetSk 27 éves szerve-
zeti élete torténetének, mert ha
azt a kivanalmakhoz hiven teljes
terjedelmében  illusztralndm,
figy egy kiil6nallé teljes konyv tar-
talmaban gySz8dtetném meg az
igen tisztelt olvasét arrél, hogy
mily fényesen tanulsagos, val-
tozatossagaban gazdag, tényke-
déseiben tidvés s nemzeti szem-
pontb6l pedig értékes, magan- és
szervezeti életet élnek a magyar
mozdonyvezetdk.

(Mozdonyvezetdk
Almanachja, 1932.)
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Mozdoay vezetdink vedelmében!

(Egy sajnélatos baleset évforduldjan)

A cimet nem én talaltam K, az
élet sugallta és a MAV Vezér-
igazgatésdg Gépészeti Szak-
osztélya 1964. januar 7-én adta
cimil mozdonyvezetSknek
52016 leveléhez. E levéinek -
mint akkor mar gyakorld
gbzmozdonyvezet - én is
cimzettje lettem. Azéta is 6r-
z6m.

ELOZMENYEI:

1963. december 24-én, 8 6ra 59
perckor, a Bp. Nyugati pu-rél in-
duld és Szentesig kozlekeds
7712b szémi személyvonat,
Abony és Szolnok allomasok
k6zott, a 970~-971-es szelvény-
ben - a paladicspusztai felté-
teles megall6 kdzelében - bele-
rohant a nyflt palyan, a 170-es
szamu jelz6 elStt allé 2756/D
szamU tehervonatba. Az {tké-
2és koévetkeztében a személy-
vonat mozdonya féloidalra déit,
amozdony utan besorozott 3 db
favazas személykocsi - kéztik
a gyermekkocsi is - egymasra
torlédva teljesen Osszezizé-
dott, t5bb személy- és teherko-
csi stilyosan megrongalédott. A
harmadiknak és negyediknek
besorozott személykocsi az
els6 és masodik kocsi szekré-
nyét szinte leborotvéita. E két
elsé kocsiban tartézkodok az
oOsszelitkozés kovetkeztében a
roncsokt6l oly mértékben sérdil-
tek, hogy pillanatok alatt meg-
haltak. A legtobb sérdiés a gyer-
mekkocsiban  utazék kézott
keletkezett.

Aszerelvény 680 utasa kbzll 45
személy - kdztik 17 gyermek -
életét vesztette, 29 személy
sllyosan megsériit, 5 személy
kénnyebb sériilést szenvedett,
Az életmentésben részivettek a
magyar és szovjet honvédségi
alakulatok, a megyei szervek,
valamint a Szolnok-megyei kbr-
héz dolgoz6i.

A séritteket és a halottakat
elBszor segélyszerelvénnyel ~,
amikor pedig a honvédségi
alakulatok jarhatéva tették az
utat - kézuiti jirmGvekkel szalli-
toltak a szolnoki kérhazba. A

baleset folytan a vasiti eszké-
z6kben és a palyaban - a teher-
szerelvény altal szallitott aruk
kéra nélkil - kétmillio-szazezer
forint kér keletkezett.

A mentési munkalatokat, vala-
mint a roncsok eltakaritasat bi-
zonyos mértékig akadélyozta,
hogy a MAV-nak rendelkezé-
sére all6 daruk kbzll az egyik a
helyszinen révidebb ideig meg-
hibésodott, a mésik pedig Dom-
bévér térségébdl a baleset he-
lyére vald kdzlekedése soran
kétszer  szolgalatképtelenné
vélt. Ez indokolta, hogy a palya
felszabaditdséra  honvédségi
erdket is igénybe vegyenek. A
karécsonyi tinnepi forgalomban
tetemes késések, a teherforga-
lomban torlbdasok keletkeztek.
A kétvaganyu palya 22 6ran at
el volt zarva.

A baleset azért kbvetkezett be,
mert a mozdonyszemélyzet el-
mulasztotta megfigyelni egy tér-
kozjelz6 sebeségesdkkentésre
utalé sérga fényét, majd az ezt
kdvetd, masik térkdzjelz8 véros
- Jmegélljl™jelzését; s ezt a
jelz6t is sebességesdkkentés
nélkiil hagyva el, 54,1 kmh se-
bességgel Gth6zott az allb te-
hervonat végébe. A sarga-fény(
és a voros-fény( térkézjelzék
kozti tavolsag 975 méter, a
viros-fényl jelzb és az éltala
fedezett tehervonat vége kdzti
tavolsag 515 méter volt. Ha eh-
hez hozzaszamitiuk a sebes-
ségcsokkentésre parancsot adé
jel26t megeldz6 térkdz hosszat,
amely pontosan 1000 méter,
(ugyanis ennek a térkbznek ele-
jén 1évé zold-fény( jelzbt figyel-
te meg utoljdra a személyzet),
akkor megéllapithat6, hogy az
utolsé megfigyelt jelz6t6l az Gt-
kozésig 2490 méter utat tettek
meg anélkiil, hogy jelz8t latiak
volna! Ennyi (t megtételéhez,
az adott sebesség mellett mint-
egy 2,8 peic volt sztkséges.

A tehervonat utolsé kocsijat kb.
50 méter tavoisagbdl vetiék
észre, azt az {tkozés ereje
mintegy 30 méterrel folta elGbb-
re.

A mozdonyszemélyzet a sze-
mélyvonat 328-as sorozat(
mozdonyan 3 f6b&l alit: moz-
donyvezet6, figyels f(it6 és
tlizeld f(16; alkoholos befolyés
alatt egyikik sem alt. Vala-
mennyien érvényes szakvizs-
gakkal rendelkeztek, szakmai
oktatasba rendszeresen része-
siitek, a vonalat ismerték. A
baleset szoigalatuk harmadik
orajaban kdvetkezett be. (Ceg-
léden a mozdonyon személy-
zetvaltas volt.)

~-A 8zolnok térségében Iév6 me-

teorologiai é&llomasok adatai
szerint a tavolbalétas korlatozva
nem volt. A baleset helysziné-
nek kdryékén laké tanik val-
lomésa és a helyszinre kivonu-
16k tapasztalata alapjan azon-
ban megallapitast nyert, hogy a
baleset helye kérnyékén s(r(
kod helyezkedett el, s a tavol-
balétast mintegy 30-40 méterre
cskkentette. A terepet 70-80
centiméteres hé boritotta, a
hémérséklet minusz 19°C volt.
A baleset vizsgélatat, a nyo-
mozés lefolytatdsat a Belligyi
Szemle 1964. okibberi széma
13 oldalon, helyszinrajzzal és 3
fotéval illusztralva kézli. Ebben
a Dr. Téth Kalman megyei
flgyész és Kovacs Istvan
rendbrszazados altal irt tanul-
maényban az itéletrél is sz6 esik:
a Legfels6bb Birésag jogerssen
a mozdonyvezetSt 11 évi sza-
badsagvesztésre, mint 6 bin-
tetésre és 5 évre a kdzligyeki6l
valé eltiltésra, valamint véglege-
sen a mozdonyvezetSi foglalko-
2astdl eltitasra mint meliékbiin-
tetésre; a figyeldfiitst 3 évi sza-
badsagvesztésre mint 6 biin-
tetésre és 3 évre kozligyekts
eltiltasra, valamint véglegesen a
mozdonyf(itSi foglalkozastél va-
16 eltiltasra, mint mellékbiinte-
tésre itélte. It fel nem sorolt
vasiiti utasitasok megszegésé-
ért - mivel ezen utasitasok be
nem tartdsa Osszefliggbtt a
baleset ‘stlyossaganak mérté-
kével - a Bp. Nyugati pu-i kocsi-
mestert 10 hénapi szabadsag-
vesziés biintetésre itéiték. (Fa-

vazas kocsik besorozésdnak
szabélyait szegték meg a vonat
odsszedllitasa soran.)

A baleset okainak feltarasa
szémos olyan hidnyosagra
hivta fel a figyelmet, melyek
megsz(intetésére siirg8s intéz-
kedések szilettek. Pl.: meg-
kezdddtt a MAV segélyszol-
gélatanak korszer(sitése, a
favdzas személykocsik acél-
véazasakkal valé felcserélésére
- ez utbbbiak beszerzésére -
slirgetd intézkedéseket tettek
stb.

Egyéb intézkedésekr§l a
HMegélljl™allasi  jelzbk és
biztonsagihatar jelz6k megha-
ladasénak tapasztalatai (1963-
1983) ¢imG és Hsszesen 175
jelz6meghaladast elemz6 dol-
gozatomban irtam részletesen.
Az elSz6ekben leirt balesetet
kdvetben - az Gjsdgokbd! és a
r4di6 hiradasaibél alig tjéko-
z6dva, inkabb sajat vélemé-
nyeket kinyilvanitva - vége-
hossza nem volt a ,ha...”-kez-
det(i feltételezéseinknek. A nem
ritkén 28-30 6rés szolgalatok-
bél hazaérve is, beirbban és
restiben egyarant, szinte elke-
seredve targyaltuk: hogyan
torténhetett? Bar tudtam a
szegedi atképzBs motorvezetSi
tanfolyam kezdetének idépont-
jat, ahova akkor mér sikeres fel-
vételi vizsgat tettem, tapaszial-
tabb és idésebb kollégaim, volt
mestereim okfejtései nem hagy-
tak sok kétséget affelsl, hogy
most olyan megszigoritasok ké-
vetkeznek, hogy abba belefeke-
tiildnk.

Aztén az 1964 januéri oktata-
sokon (akkor még havonta 2x3
6ra) egyre tobb részletet is-
mertink meg a balesetbél.
Ezeken az  oktatasokon
kézbesitették nekiink az e
cikknek is cimadé levelet.
Visszagondolva a felfokozott
vérakozasra, mai olvasat utan
is (igy itélem meg, hogy nagy-
fokl bdlcsességrél tett taniibi-
zonységot e levél megfogal-
mazéja. Kovetkezzék hat
maga & levéll
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»Mozdonyvezetbink
védelmében!

AMAV egyik legénékesebb dol-
goz6 é4lloméanya a mozdony-
személyzet, de kuldndsképpen
a mozdonyvezetd, A mozdony-
vezetdk nemecsak a Magyar Al-
lamvasutak, de az egész kéz-
lekedés legfontosabb osztaga.
Ok végzik a széliitasi feladatok
legnehezebb és legfelelfsség-
teljesebb részét. Ez nemesak a
Magyar Allamvasutakra, de
minden vasutra érvényes meg-
4llapitss. Ezént minden vasut
igyekszik ezt a szolgélatot a
legértékesebb emberekbdl Iét-
rehozni. A mozdonyvezet6k
_minden vasatnal, a MAV-nél is,
a legritermettebb emberek.
Megfelel6 iskolai végzettségik
van, kiterjedt szakmai gyakor-
lattal birnak és még kadlén tan-
folyamos kiképzés utén véinak
mozdonyvezetskkeé.

A kdlénds kivalogatasnak volt
kdszénhetd, hogy a MAV leg-
fegyelmezettebb vasutasai min-
dig a mozdonyvezetbk voltak;
és ez nem annyira a kdlsé meg-
Jelenési forméban, mint inkabb
munkavégzésukben nyilvénult
meg.

Mozdonyvezetbinket a rendsze-
retet, a pontos szoigélati maga-
tanés, a szolgélatkészség jelle-
mezte és nagy t6bbségét ma is
ez jellemz. A mozdonyvezetk
pontos szolgélati fegyelmének
betartdsa a mozdony kuis§
képén, karbantartésan és tiszta-
sdgén is megmutatkozott. En-
nek volt kdszdnhetd, hogy a
magyar mozdonyvezetSknek
nemcsak a MAV-n4l, hanem
kalféldon is j6 hirdk volt. A MAV
naponta kb. egy millié utast
sz4llit és az utébbi idbkig ezek
az utasok azzal a biztos tudattal
széltak fel a MAV vonataira,
hogy Oket olyan mozdony-
vezetbk tovabbitjak céljuk felé,
akikre nyugodtan rabizhatjak
életdket.

Mozdonyvezetbink meg* is
feleltek ennek a bizalomnak. A
MAV-nél stlyos kovetkezmé-
nyekkel jaré vasati baleset t6b-
bek kdzbtt éppen azért nem for-
dult el6, mert mozdonyveze-
tbink éber szolgélatiételie] sok
balesetet megakadélyoztak.
Széz4val vannak olyan moz-

donyvezetbk, akik magas erkdl-
csi és anyagi jutalmat kaptak,
mert  kdraktekintd szolgélat-
tételokkel balesetet héntottak
el. Az E 5. sz. Utasitas egyik
pontja vildgosan leszégezi:

A balesetelharitds utolsé le-
hetésége a mozdonyvezets
kezében van!”

Ha a mozdonyvezetd nem
figyel, .nem tartia szemét a
pélyan”, stlyos baleseteket
idézhet elf. Igy tortént az utobbi
idbk legstlyosabb vasdti sze-
rencsétiensége 1863. decem-
ber 24-ének reggelén: Abony-
b6l Szoinok felé a 7712b. sz.
vonatot tovébbitotta 328-004
sz. mozdonydval Szeghalmi
Jézsef mozdonyvezet6. A kéd-
ben nem figyelte meg a
térkbzjelz6 és fedez6 jelz6
Sérga, illetve vords fényt mutaté
Jelzbjét és 56 km/6 sebességgel
belerohant a 2756 sz. teher-
vonat végébe,; sok csaldd szé-
maéra szomoraséagot és szeren-
csétlenséget zuditva, beleértve
sajét magéét is. A MAV toné-
netének egyik legstlyosabb
vasiti szerencsétlenségét a
mozdonyvezetd figyelmetien-
sége idézte eld.

Az utébbi idbben, sajnos, a
megéllira véré jelz6k megha-
lad4sa nagy gyakorisgot ért el.
Ezért szikséges, hogy moz-
donyvezetSink figyelmét erre a
stlyos szolgélati mulasztasra
kalon-kaidn is e levél utjan fel-
hivjuk. A MAV vonalain olyan
nagy a forgalom, hogy a meg-
élljra 4ll6 jelz6k mégétt mindig
egy vonat 4ll. Eppen ezért a
megalljra &ll6 jelz6k megha-
ladésa legtébbszér stlyos ké-
vetkezményekkel, 0sszedtkd-
zésekkel, romboldsokkal jar,
Kuléndsen sok a megalljra 4116
jelz6k meghaladésa sdri kéd
esetén. Ha a tivolbalatas kor-
létozva van, az E 5. sz
Utasités 21. pontja pontosan
szabélyozza a kdvetends
eljarést:

»S0tétben, és ha a tdvolbalstas
koritozva van, a jelzbk 4lldséra
kalénés figyelmet kell forditani,
liyenkor a mozdonyvezet§ még
inkabb nem veheti le szemét a
pélyérél és a vonat sebességét
gy kell szabélyoznia, hogyha a
jelz8 megélijra 4llna, a vonatot

még a jelz6 elbtt meg tudja
4liftani.”

A szolnoki balesetet az E 5. sz.
Utasftés 21. pontjdnak figyel-
men kivil hagyésa idézte el.
A mozdonyvezetbk szaméra az
E 5. sz. Utasités 21. pontja telje-
sen szabad kezet ad a vonat
sebességének szabélyoz4sara.
Ennélt6bb lehetbséget Utasitds
még nem adoft a balesetel-
hén'tasra, mint az E 5. sz, Utasl-
tés 21. pontja. Sok mozdony-
vezets mégsem 6l az utasftis-
adta lehetGségekkel, veszé-
lyezteti a rébizott utasok életét,
milliés énékeket pusztithat el és
nem utolsé sorban sajét sze-
mélyi biztonségat is kockdra
teszi.

Meg kell tanulnia minden moz-
donyvezetbnek, hogy megélljra
4ll6 jelz6 mdgdtt pusztulds és
rombolas leselkedik ra.

Az elmalt napokban a kdvet-
kez6 8 megaélfjra 4ll6 jelz6meg-
haladésr6! kaptunk jelentést:

I. 4-6n a mezéberényi kijarati
Jelz6t a 684. sz. vonat 30 méter-
rel, Bp. Keleti bejérati jelz6jét az
55185, sz. vonat 200 méterrel ha-
ladta meg.

L. 5-én Dinnyés-Agard k6z0tti 7-
s térkdzt az 1219 sz. vonat 300
méterrel, Miskolc-Nyékladhaza
kézott a 34-es térkdzt a 463. sz.
vonat 1000 méterrel, a mez6tari
bejérati jelz6t a 6617. sz. vonat,
Kisfastanya melletti jelz6t a
6089 sz. vonat meghaladta.

I. 6-4n Rékos kérvasut C. be-
Jérati jelz6t a 3070/1l. sz. vonat
300 méterrel, a karcagi bejarati
jelz6t az 1794 sz. vonat 150
méterrel meghaladta.

Nem csokkenti a jelzémegha-
laddsok sulyossigét az a
kéralmény sem, hogy ezekben
a napokban a kdéd a tavol-
balatast er6sen korlstozta. Az a
kérdmény pedig, hogy vala-
mennyi mozdonyvezet§ szol
gélati 6réja 10-12 6ra kézott
volt, kdiéndsen salyosbitia a
Jjelz6meghaladisi eseteket.
Erthetetlen a mozdonyvezet6k
figyelmetlensége, hisz megéllja
éll6 jelz6 meghaladdsa az dn-
védelmétdl is megfosztja a szol-
galati mulasztést elkévetd moz-
donyszemélyzetet.

A nagyszédmu jelz6meghaladas
arra készteti a Magyar Allam-

vasutakat, hogy az utasok, az
Grisi vagyon és nem utols6 sor-
ban a mozdonyvezetbk érde-
kében a megélljra 4ll6 jelz6k
meghaladéival szemben még
szigorabb  rendszabélyokhoz
folyamodjon. A megélljra 4llé
jelz6k meghaladisa silyos
esetekben szolgélatbdl valé el-
bocsétést, felfiggesziést, ala-
csonyabb munkakdrbe valg be-
sorolést fogja magéval hozni. A
felelbsségrevonast kiterjesztjik
az oktatdtisztekre, az illetékes
reszontvezetdre, sét ismétiédés
esetén a fat6hazfSnbkre is.
Vigydznunk kell a MAV legér-
16kesebb és legnélkualdzhetetle-
nebb személyi alloményéra: a
mozdonyszemélyzetre.

A legjobb védelem: az Utasitds
pontos betartasa. Minden moz-
donyvezel6 kezében van az E5.
sz. Utasftas. Dolgozzon ennek
az Utasitisnak az elbfrésai
szerint, figyelie meg a jelz6k
allgsét, szemét ne vegye le a
palyarél, kétes jelzéseket min-
dig aggélyosabb érntelemben
vegyen figyelembe.

Kulén fel kell hivnunk azoknak a
mozdonyvezetbknek a figyel-
mét, akik g6zmozdonyré! villa-
mos-, illetbleg Diesel-mozdony
vezetésére kapnak beosztast. A
tartds g6zmozdonyvezetés kfz-
ben kialakult sebesség- és
14volsdgérzék a villamos és Die-
sel-mozdonyon megvéltozik. A
gbzmozdonyon a kisebb se-
bességet is nagyobbnak érzé-
keli és a fékutat ehhez szabja
meg, a Diesel- és villamosmoz-
donynél a nagyobb sebességet
kisebbnek érzékeli. Ezént a vil-
lamos és Diesel-mozdonnyal
vontatott vonatoknal a tékezést
inkabb korabban, mint késébb
kezdje meg. A fékezés megkez-
déséhez a legbiztosabb tam-
pont a sebességéra mutatdja.
Ha tehervonata 30 km-re van
megfékezve és ilyen menet-
rendi sebességet [rtak el§
szémdra, ennél nagyobb se-
bességgel ne utazzon.
Mozdonyvezetdink kitin6 szak-
emberek, lelkiismeretes, 4ido-
Zatkész vasutasok. Vigydzza-
nak magukera, a rajuk bizott uta-
sok életére és a mérhetetlen
vagyonra, amelynek tovabbita-
sa réjuk van bizva. Amikor sze-
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mélyvonat élén vagtat Diesel-,
villamos- vagy g6zmozdonya
soha ne felejtse el, hogy
vonatéban 100 és 100 ember
vérja tble a pontos, megbizhaté
vonattovabbitast.
Mozdonyvezeték figyelem:
SZEMED A PALYAN LEGYEN!"
Budapest, 1964. janudr 7,

A MA@ VEZERIGAZGATOSAG
GEPESZET] SZAKOSZTALYA."
Eddig az idézet. Ha j6| emlék-
szem, azokon a '64 januéri ok-
tatasokon nem volt vita. Mind a
mozdonyvezet6k munkajanak
jelent6ségét méitaté részt, mind
pedig a baleset utani masodik
hét egymast kovetd 3 napjén
bekdvetkezett 8 (!) jelz6megha-
ladés miatt benn(inket ostorozé
szavakat elfogadtuk. Az elbo-
csatéssal jard fenyegetés akkor
is nagy Ur volt. Nés, egy més-
féléves és egy kéthénapos kis-
fi0 apja voltam. Belegondoltam:
mi is utazhattunk volna a szen-
tesi vonat gyermekkocsijaban.

Azutdn akédrhanyszor vissza-
néztem egy-egy ivben az ,ab-
lakos” vonatra eszembejutottak
az intelmek. Valéban Ggy volt,
hogy g6zmozdony utén a dize-
len kevésbé éreztem milyen
gyorsan is haladunk! A sokkal
simabban fut, korszerG von-
tatjarmavek neklnk, akkor
ilyen veszélyekkel jartak. Vil-
lamosmozdonyra mar szinte
oreg fejiel, felligyeleti kdzegként
- ,csak” feligyelet alatti
vezetési gyakorlat soran - 48
évesen kerlitem. Onallé szol-
galatot ezen a vontatasi nemen
nem teljesitettem. De a hossz(
évekig csak esetenkénti dizel-
mozdonyvezetést kdvet6 tipus-
véltdis a villamosmozdony-
vezetSi vizsga eltt is igazolta,
hogy az intelmek nem voltak
hiabaval6k,

E. 5. sz. Utasitisom a kény-
vespolcon pihen.  Ervényét
vesztette. Cime azonban nem:
Szemed a palyan legyen! Ot

van az F. 3-asom is, mely
alapjan _elitélték a ceglédi
mozdonyvezets kollégat, aki
elfelejtette tan, hogy ebben a
szakmaban  tévedni  csak
egyszer lehet! Es eszembejutott
még egy kép, egy rossz emiék:
kéthetenként johettiink haza a
ceglédi dizel-tanfolyamrél, s
egy visszautazaskor, amikor a
Nyugatiban beszalttunk a 720
sz. vonatba, az egyk, (akkor
még) hamanos kolléga megis-
merte egy félhomélyos flilké-
ben, két fegy6r kbzott a ceglédi

mozdonyvezet$t. Maskor alud-
tunk az éjszakai vonaton, akkor
nem 6t dlom a szemiinkre
Szegedig, de nem is nagyon
beszélgettiink

Tisztelt Mozdonyvezet Urak!
Emlékezziink a Szolnok-Para-
dicspuszta-, valamikori megél-
ibhely kdzelében 1963:-ban
bekdvetkezett, a MAV egyik leg-
nagyobb  szerencsétienségé-
nek aldozataira!

Mihok Taméds
nyugdijas

Mindk Tam4s oktatétiszt, majd a szombathelyi vasitigazgatésig
oktatési dgyintézéje volt 15 évig. Ezt kévetben Pipén volt a
kirendeltség vezetéje, majd innen vonuit nyugdijba. Jelenleg
tagja a Histéria Bizotts4gon beldii munkabizottségnak, mely a
bekdvetkezett vasdti balesetek tanulségait dolgozza fel,

A fentebb kbz0it (résa, az 1964 oktoberében megjelent Beldgyi
Szemlében kdz6it vizsgélati anyag felhasznélssaval készah,

(A szerkeszt6 megjegyzése)

2 VERSZOMJAS NYUGDIJAS-TALALKOZO! 8

a borok, mind a nétak ismeretében szaktekintélynek szamit.

§ Rendhagy6 talilkoz6ra invitdltuk december 8-4n a MOSZ

2

i Ferencvarosi Tagcsoportjanak nyugdijasait. Szakszerveze-

% tink helyi tisztségtvisel6i - kozottik jémagam is — gy

§ dontottiink, hogy autébuszos kiranduldsra vissziik voit

# munkatéarsainkat, Eger vdrosdba.

g A csontig hatol6 hideg ellenére, mér egy 6raval az indulds
el6tt ott toporogtunk a Budapesti Igazgat6sdg épiilete elétt,
és vartuk, hogy a j6l ismert arcok feltiinjenek. A mozdony-

% vezetok egyik kdzismert jellemvondsa a pontossig ez al-

# kalommal csorbat szenvedett. Fél 6ra késéssel indultunk.

% Az Egerbe val6 érkezés utdn megtekintettiik a var neveze-

§ tességeit, majd vticélunk legfontosabb 4llomé4séra a Szép-

3 asszonygk volgyébe utaﬁtunlll(l.k Ott beténl;u;l;( a;u?:sts fogzgg

g ajtajin, hogy gyomornedveinket megzaboldzzuk. Az ebé

% talaldsa el6tt a tagcsoport nevében Sipos J6zsef, a fénokség

# részérol Turjdnszky LészI6 készontotte a nyugdijasokat,

% akik kozostt Katus Géza személyében olyan mozdonyvezet§

% is jelen volt, aki mar tiz éve nyugéllomanyba vonult. Mi,

g aktiv dolgoz6k j6les6 érzéssel tapasztaltuk, hogy a megér-
demelt pihenésiiket t51t6 kollégaink milyen szeretettel gon-

" dolnak a MAV-nil eltsltstt nem konnyd évekre.

2 A meditdci6ra azonban nem sok id6 maradt, mert a tarsasag

% érzékszervi vizsgélatokba kezdett. A vizsgélat térgyat a

# bikavér képezte.

§ Persze, ennyi ember koz6tt mindig akadnak inyencek.

K. Attila reszortos balszerencséjére olyan helyre iilt, ahol
a bikavér min6sitése helyett a ,,Nagyvadisz soréttel”
elnevezést italkltemény elfogyasztisa volt a kételezs

% feladat. A kivancsiaknak megstigom, hogy az 6tiet Dezsé

¥ (Nétafa) agysziilleménye volt. A Nétafa egyébként mind

g

A nyiron Kkifejezetten ebbé] a célbél folytatott elStanulms- #
nyokat Celldomélkon, hogy a nyugdijas-taldlkozék néta- %
vezényl6 egyéniségévé valjon. Tréf4s jokedvében, — hogy ¥
tuddsat bizonyitsa ~ rogvest rendelt is egy szdmot a -4
ciganyt6l. Az,,Egy cica, két cica...” cimti dallal koszéntitte 8
a kéztudottan macskabarat M. Zsigmondot. ¥
A primés azonban egy id6 utin méjbajosnak t(int, mert ott

a méja t4jdn er6sen megduzzadt. Hosszas vizsg4l6das utdn R
jottem csak ra, hogy az 4ltalam akutnak vélt problémat a &
zsebébe dugott bank6k okozzsk. ¥
Igazamat, Sipos J6zsef fotografus, fényképészi zsenialitdsa g
fogja bizonyitani. Ki tudja, hanyadik ,,Akécos Gt-on” jar- ¥
tunk mér, amikor besotétedett, és felcihel6dtiink. No, nem B
az aut6buszra indultunk, hanem a szomszédos pincékbe
vettitk az irdnyt. &
Az oftani készletek mindsitése utdn vésiroltuk meg az ¥
Gtraval6t. Teljesen besttétedett, amire a sof6r a hazai &
iranyba tekerhette a korménykereket. A parés buszablakon g
még egy pillantdst vetettem a zizmarit6l didergé P
Szépasszonyok volgyére, amelynek kapujaban ott 4rvalko-
dott fogadénk. &
A cégért azonban a tavolbalétss korldtozottsdga miatt mar %
nem tudtam elolvasni. Most aztdn itt 4llok teljes bizony- §
talansdgban, és taldlgatom, hogy a vendégls, a »Megfagyott g
birkdhoz, vagy a ,,Szépasszonyokhoz’ volt-e cimezve.

Nem tudok napirendre témi a dolog felett, s ahogy magam g
ismerem, még egyszer biztosan visszamegyek. g

KADENCKILAS710 %
§
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Meghalt Farkas Istvin

a ,Mozdonyvezetdk CelldomilKi Otthona” egykori elnoke

1993. november 22-én hosszan-
tarté sulyos betegség kovet-
keztében Celldomdlkdn csende-
sen elhunyt Farkas Istvan ny. MAV
miszaki fSellendr a ,Mozdony-
vezetSk Celldomdiki  Otthona”
egykori eindke, az Otthon zaszla-
janak alapitja.

Farkas Istvan tartaimas élete, el-
kitelezettsége, kdzdsségi mun-
kélkodasa példaértéki lehet min-
den vasutas szamara.

1906. december 31-én sziletett
Pécsen, Farkas Ignécz mozdony-
vezets gyermekeként. Edesapijat
késSbb Cellddmaikre helyezték, s
a csalad oft vert gybkeret, az
édesapa onnét is vonult nyug-
dijba.

Farkas Istvan 1921-ben Celidd-
mdlkén fejezte be polgdri iskolai
tanulmanyait, majd egy j6 nevd
cellddmdlki lakatosmesterné! ki-
tanuita a géplakatos szakmat. Ezt
kévetSen 1929-Hg mint lakatos
segéd dolgozott mesterénél. Sza-
mos gydnydri kovacsoltvas kapu
és kerftés &rzi mind a mai napig
Cellddmdikén ifjkori munkéjanak
emiékét.

1929, nyaran siker(it napibéres
munkasként a cellddmdiikd ft6-
héazhoz bekertiinie, de alig egy év
mulva a gazdasagi valsag iddsza-
kaban mar létszamfelettivé is valt.
Ezt kéwvetSen Budapesten helyez-
kedett el kildnféle cégeknél, majd
1932 8szén kuldn szerzSdéssel
felvették Budapesten a MAV Kaz-
ponti PFT telepére. 1934 marciu-
saban a Bp. Keleti f(t6hdzhoz ke-
riit, ahonnét rogton villamos moz-
dony kendi tanfolyarmra kiidték,
majd ennek jeles eredménnyel
tortént elvégzése utan részt vett a
Kandé mozdonyok belizemelésé-
ben. A V40-011 sz. mozdony 4ta-
dasi probdjanal  bekévetkezett
miszaki meghibasodéds alkalmé-
val majdnem elvesztette szeme
vilagat, és a Kandé mozdonyoktél
végképpen el kellett bucsuznia.
Hosszas gyogykezelésbd! felgyo-
gyulva, Bp. Ferencvéros fGitéhédz-
hoz hetyezték, ahol gézmozdony
vezetSi kiképzést kapott, majd
1936. X!. 24-én jeles eredménnyel
letette a gézmozdony vezetSi vizs-
gat. Ezt kévetben tovabbra is csak
klonszerzScdéssel  alkalmaztak,
mint vizsgazott mozdonyvezeté
tanoncot.

id6kézben csaladot alapltott, s
mivel felesége is cellddmdlki voit,

1937, VI. 9-én sajat kéreimére a
cellddmdlki fithazhoz helyezték,
ahol 1940. XI. 1-t8l véglegesitet-
ték.

Celldémdikdn révidesen megva-
lasztottak a MozdonyvezetSk Ott-
hona elndkének, és bevélasztot-
tak a Vasutak Sportkdr vezetS-
ségébe. Kitind szervezbnek bi-
zonyult. Hatdrozott és céiratéed
munkaval révid idS alatt rend-
beszedte az Otthon zilalt anyagi
viszonyait, és fellenditette a sport-
ké&r dletét. Rovid iddn belll Cell-
domdik tarsadalmi életének egyik
meghataroz6 szemlyiségévé valt.
Technikusokat és  mérndkdket
megszégyenits tudomasdra, kitG-
nS memériajara, j6 fellépésére és
megnyeré modoréra feleftesei is
hamar felfigyeltek és kinevezték
utazé mozdonylelvigyazonak. Ez-
iranyt munkalkodésa soran rend-
kividt sokat tett a mozdonyvezetSk
szakmai tudésanak ntveléséért.
Mint a Mozdoryvezetdk Otthona-
nak az eindke tdbb évig tartd kitar-
16 és faradhatatian munkaval kdz-
adakozasbd elkészftette a Celi-
domaiki Mozdonyvezetdk Otthona
diszes selyemzaszlajat, s meg-
szerezte annak 1943. majus 164
zaszoazentelési Unnepélyét.

Az 1945-6s szovjet megszaltaskor
Vas Béla ftshaziondk elmenekiit.
Az orosz katonai parancsnoksag
egy erdélybd menekilt mémdkot
bizott meg a f(itdhaz vezetésével,
aki azonban a helyi viszonyokat
nem ismerte, ezért az operatfv
iranyftast Farkas Istvanra bizta. Az
oroszokkal szembeni bator fel-
lépése igen sok zaklatastdl men-
tette meg a {0téhaz személyzetét.
A politikatdl tavoltartotta magat, a
kommunista partba az erbteljes
nyomds ellenére sem iépett be,
ezért - de arra valé hivatkozéssal,
hogy szintéveszts - 1947. V. 1-el
utazé mozdonytelvigydzéi beosz-
tasabdl levéltottak. Helyére egy a
kommunista pértba belépett me-
nekult mozdonyvezetSt neveztek

ki.

Ezt kdvetSen, mint mozdonyfel-
vigyazé teljesitett szolgdlatot,
mignem 1957. 1l. 1-ef kinevezték
az Ajka-Csingervéigyi fGtéhaz-
kirendeltség vezetSjének. Ajkan
ebben az idSben 14-15 db
gbzmozdony és 80-100 f&s sze-
mélyzet tartozott a feltigyelete ala.
E megemiékezés fréjanak abban
a szerencsében lehetett része,

hogy fiatal szakmunkasként Ajkan
beosztottja és tanftvanya lehetett,
igy volt alkalma sajat személyén
keresztll is megtapasztalni veze-
t6i erényeit, mélységes humaniz-
musat, emberi tisztességét.
Az Ajka-Csingervolgyi ftohaz-
kirendeltség megszintetése utan
1961. |. t-el visszahelyezték a
cellddmolki  fGtdhazhoz, ahol
1966. XII. 31-én tortént nyugdija-
z4sdig az oktatStiszti teendSket
latta el.
Hatalmas tudasat, gazdag életta-
pasztalatait boldogan osztotta
meg az oktatasra jaré személyzet-
tel. Az utazé személyzet képzésé-
benmaig haté példaértékii oktats-
neveld munkat fejtett ki, melynek
elismeréséill az 1964. évi Vasutas-
nap alkalmdval a Munka Erdem-
rend bronz fokozataval tuntették
ki. Ennek a sokak részére érdem-
telentl osztogatott kitintetésnek
Oolyanritka, de jogos és érdemes
tulajdonosa volt, aki valéban kie-
melkedéen magas szinvonald
munkassagaval érdemelte azt ki.
Blszke vagyok arra, hogy annak
idejen még fiatal kdzépvezetSként
atyai j6 baratjava fogadott. Nyug-
dljasként is mindenkor készség-
gel osztotta meg velem, de ma-
sokkal is, gazdag élettapaszta-
latait és segitett bdlcs tandcsaival.
Tiszteletreméltéan szép kort ért
meg, melynek soran az élet sza-
mos stilyos és nehéz probajét is ki
kellett allnia. A legstlyosabb meg-
prébaltatasokat is férfiasan visel-
te, a legnehezebb kériimények
kézott is EMBER tudott maradni.
Elete alkonyan még megérhette,
és rendkivil nagy boldogsaggal
toitdtte el, hogy a celiddmdlki
masinisztdk meggyalazott és sar-
batiport zaszlajat az alaplték mai
utédai 1993. majus 16-an az Stve-
nedik éviordulé alkaimabdl, Un-
nepélyes kulsdségek kozétt Gjra
felszenteltették. Ezen jeles On-
nepélyre a szervezdk 6t is rne)g—
hivtak, kiszontotték, a Magyar Al-
lamvasutak  vezérigazgatéjatol
pedig pénzjutalmat és egy moz-
donyos rat kapott ajandékba.
Elhaldlozasdval okozott mély
gyaszban és fdjdalomban osztoz-
nak csaladjaval egykori munkatar-
sai, barétai, tisztelSi és a cell-
démalki Vontatasi Fondkség moz-
donyvezetSi, akik emiékét kegye-
lettel apoljak és megdrzik.

Fehér Tamés
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TALLOZAS A , MAGYAR KOZLEKEDESBEN”

Mozdonyl’edé‘lzeti adatrégzitd L
A VYONTATASI ENERGIAFELHASZNALAS

OPTIMALIZALASA

A MAV mfiszaki fejlesztési programjaban hosz-
szabb id0 6ta fontos feladatként jelienik meg a
vontatasi energiafelhasznilias optimalizalasa., A
MAV Fejlesztési és Kisérieti Intézetben (FKI, korab-
ban VTKI) mar tdbb mint egy évtizeddel ezelétt
elésziiltek azok az iizemi kisérietekkel megalapo-
zott elemzések és tanulmanyok, amelyek mar kor-
vonalaztak a sziikséges fejlesztési iranyokat és
gyakoriati intézkedéseket. Az intézet altal akkor
kifejlesztett mozdonyfedélzeti adatrégzitdé beren-

dezés (.menetanalizator’) - a mozdonyvezetési -

miiveletek elemzésén tiilmenden -~ alkalmas volt a
vontatasienergia-normak hiteles meghatarozasara
is. A feltart osszefiiggések ismeretében a vontatasi
szakszolgalati utasitasokba bekeriiltek azok a
szabalyok és miiszaki eldirasok, amelyek az ener-
giatakarékos vonattoviabbitas lehet3ségeit poten-

cialisan biztositottik.

A korszerti mikroelektro-
nikai eszkdozok a nyolcva-
nas évek masodik feiétdl
egy .intelligens” (a pilla-
natnyi  helyzetjellemzék
alapjan helyben donteni
képes) fedélzeti berende-
zés kifejlesztésének lehe-
téségét kinaltdk az ener-
giaoptimalizaciés feladat
céljara. Az ezzel kapcsola-
tos feladat: a mozdonyve-
zetd tamogatasa az opti-
malizacié szempontjabél
sziikséges vezetési tech-
nika valés idejti (real time)
kozlésével. Itt féként a fé-
kezési energiaveszteségek
minimalizalasarol van szo,
célszeriien alkalmazott ki-
futtatasok (vonderd-kifej-
tés nélkili menetallapot)
révén, az elSirt menetidék
pontos betartasaval. Mind-
ezek a mozdonyvezetdi ru-
tin tudatos fejlesztésével
bizonyos mértékig kozelit-
hetOk, de jelentGs ered-
mény csak a barmilyen
kozlekedési helyzetet fi-
gyelembe venni képes,
szamitogépes rendszer al-
kalmazasaval érhets el. A
korabbi szamitasok szerint
ezen a médon legalabb 5
szézalékos vontatasiener-
giamegtakaritas varhato.

A feladat megoldasahoz
el8szor is olyan megbizha-
té6 hardverre (mikroelek-
tronikai szerkezeti megol-
dasra) volt sziikség, amely
képes elviselni a 25 ezer V
fesziiltségli felsGvezeték-
ol taplalt villamos jarmi-
veken meglevdé elektro-
magneses zavarkornyezet
hatasait. E célbdl a MV a
svijci Sécheron Hasler
céggei kotott megallapo-
dast kozods fejlesztésre ~
az altaluk gyartott TELOC~
2000 tipusit mikropro-
cesszoros sebességmérd
és adatrogzitd késziilék
hardverének felhasznala-
saval. A prototipus (TE-
LOC-~2000-EnOpt) tavaly
késziilt el, s kisérleti célra
egy VA3 sorozatu, 2200
kW teljesitményii villamos
mozdonyba épitették be.

Az FKI az ERRI (Euré6pai
Vastiti Kutatéintézet) meg-
bizasabol nagyszami mé-
rémenetet végzett a beren-
dezés segitségével. A fel-
adat a tehervonati energia-
fogyasztas Gsszehasonlitd
vizsgalata volt, a hagyoma-
nyos, illetve a fedélzeti
szamitégéppel tamogatott
vezetési modszer eseté-
ben. A tényleges fogyasz-

tasokat a szerelvényekbe
iktatott mérSkocsi miisze-
rei rogzitették. A mérések
szerint a szamitégépes
menetek energiafogyasz-
tasa minden esetben 6-8
szazalékkal kedvez&bb-
nek bizonyult a hagyoma-
nyos médon vezetett me-
neteknél.

Ez év végéig harom V63
sorozatu, 3600 kW teljesit-
ményii villamos mozdony-
ba épitik be a TELOC-
2200~-EnOpt rendszert, az
lizemi megbizhatésag és a
rendszerrel kapcsolatos
mozdonyvezetGi magatar-
tas tapasztalatainak meg-
szerzésére.

Arendszer szélesebb ko-
rii bevezetésével kapcso-
latos helyzet a kovetkezs-
képpen korvonalazhato:

Minthogy az évi energia-
fogyasztais  mozdonyon-
ként 2 millié kW6 feletti, a
szamitogépes rendszer be-
vezetésével a varhatd évi
megtakaritas mozdonyon-
ként 100 ezer kWo feletti
lehet. Az ezzel szemben
allé beruhéazasi koltségek
500 ezer forintra tehetSk
mozdonyonként, tehat
igen rovid megtériilési idé

varhatd. A sikeres alkal-
mazasnak azonan tovabbi
feltétele lehet. Mivel ez
esetben egy tamogaté -
nem kozvetleniil beavat-
kozé - rendszerrdl van
sz6, az emberi kozremii-
kodésnek igen nagy befo-
lydsa van az eredményes-
ségre. Fontos szerepet kap
tehat a mozdonyvezetSk
érdekeltségének megszer-
vezése is.

A fedélzeti szamitobgée-
pes rendszer Gjabb beru-
hazasokkal alkalmassa te-
hetd tovabbi feladatok el-
latasara is, ugyanis a rend-
szer az 6nmiikodS vonat-
vezérlés (ATC) egyes funk-
cidinak ellataséra is alkal-
mas, ha az un. kiisé hely-
azonositas feltételei bizto-
sitva vannak. Kozelebbrdl:
arendszerben meglevd és
igen pontosnak mondha-
t6, a kerékfordulatot érzé-
keld ,belsG” utmérést
meghatérozott palyapon-
tokon elhelyezett , kilsé”
Jelfeladassal kell kiegészi-
teni, ami a vasuti vontatas-
nél elkenilhetetlen eseti
kerékperdulések okozta
mérési hibakat korrigélja.

Té6th Béla

Rakosrendezd pélyaudvar
Menedékvonat hajléktalanoknak

A hajléktalanok jelentds
hanyadanak a vasit nyijt -
szandékan kiviil - a semmi-
nél jobb hajlékot. Ez azon-
ban zavarja iizemi folyama-
tait, rongalédisokhoz, szeny-
nyezddésekhez vezet, az uta-
sokban visszatetszést, a haj-
léktalanok kozott dolgozd
maganyos vasutasokban pe-
dig - okkal vagy ok nélkiil -
félelmet kelt. _

A hajléktalanok Kkitiltdsa,
eltdvolitdsa renddri médsze-
rekkel a vér6termekbdl és a
vastti kocsikb6l nehezen vi-
hetS ketesztiil, de nem is egy-
szeri, hanem folyamatos fel-
adat lenne, és ennél is nagyobb
baj, hogy nem oldja meg az

alapkérdést, a sz4llas hidnyat.
fgy ez nem huménus megoldss.
A hajléktalanok kérdése az év
hidegebb felében kiélezSdik.

Ejszakai menedékhelyek
fenntartdsa — kozpénzbdl — a
hajléktalanok fedé€l al4 jutta-
tdsdnak viladgszerte elfoga-
dott médja. Az utébbi évek-
ben hazinkban is létesiiltek
ilyen szélldsok. December-
ben ezek sora a Rékosren-
dez6 pélyaudvarra telepitett
menedékvonattal bdviil. A
120 hajléktalant befogadé
szerelvényt fitik, koltségeit
pedig kdzdsen viseli a Maltai
Szeretetszolgdlat, a F6vérosi
Onkorményzat és a Népj6léti
Minisztérium.
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Tudjuk hany éra van!
Mozdonyvezetd 1étszam és szolg. 6ra 1993. év 11. hé 22 mk.nap

Szolgdlati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra Szolglati Allo- Szolg. Kifizetett K&t 6ra
hely mény ora tiléra ,,-"6ra hely mény 6ra tiléra ,,~"6ra

Budapest Ui. 1914 275528 3871 681 Békéscsaba 256 36 648 1056 200

6 178 3 0 178 #6 176 5 1 176
Bp. Keleti 213 30525 18 157 Kiskunhalas 113 16 283 183 %4

6 174 0 1 180 K6 171 2 1 176
Bp. Ferencv. 182 26 473 24 169 Szentes 250 36 086 539 0

6 177 0 1 184 6 174 3 0 176
Bp.Fszaki 267 38 639 179 57 Pécs 275 39088 548 298

ns 1713 1 0 180 6 168 2 1 176
Szolnok 341 47 455 1160 70 Dombévir 287 41325 1299 295

6 179 4 0 176 6 176 6 1 176
Sz.fehérvir 366 55 301 1739 0 Nagykanizsa 206 29 292 694 20

6 286 6 0 180 6 175 4 0 176
Bp. Déli 46 7084 62 0 Szombathely 245 36 163 457 73

6 181 2 0 180 H6 182 2 0 182
Gy6e 179 23317 354 0 Celddémdlk 222 32177 204 78

"6 177 3 0 176 15 179 1 0 182
Hegyeshalom 87 12 882 72 0 Tapolca 100 14718 173 40

(i} 181 1 0 180 6 180 2 0 182
B.gyarmat 69 10910 136 228 Zalaegerszeg 109 16 791 491 51

K6 184 2 4 176 "6 185 5 1 182
Hatvan 159 22392 89 0

H6 174 1 0 176 Hil6zat 5525 787449 11287 4242
Bp.kiiltncéld 5 550 38 1] 6 176 3 1 178,2
"6 189 13 0 176

Miskolc mn 67047 920 1334 Budapest Ui. 1914 275528 3871 681

K6 172 2 4 180 6 178 3 0 178.3
Flzesabony 112 15471 7 91 Miskolc Uv. 583 82528 27 1475

6 167 0 1 176 A6 171 2 3 1792
Debrecen 253 34894 91 575 Debrecen Ui, 673 90 899 461 924

6 166 0 3 176 A6 170 1 2 176.0
Piisptkladiny 143 18 824 148 306 Zshony 169 23551 31 13

6 168 1 3 176 6 185 0 0 186.0
Nyiregyhiza 277 37181 222 43 SzegedUv. 743 105399 2132 294

(.} 174 1 0 176 56 175 4 0 176.0
Zshony 169 23551 31 526 Pécs Ui. 767 109 705 2540 613

/(3 185 0 0 186 #6 173 4 1 176.0
Szeged 14 16 382 354 0 Szombathely 676 99 849 1325 242

"6 182 4 0 176

Felel6s szerkeszt6: SIPOS JOZSEF
A szerkesztGség cfme: 1087 Bp., Kerepesi it 3.
Telefon: 1130-818, 1339-540

A MozdonyvezetSk Szakszervezete megbizisabol kiadja az
ANTIKVA Kft. 1202 Budapest, L4z4r u. 38.

Telefon: 215-1447/299

Késziilt az ANTIKVA nyomdatizemében

Felel6s vezet6: Andics Lészlé

Munkaszdm: 94.001
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Az einok minit cenzor

SAJTOSZABADSAG”
a Vasutasok &zakszervezetében

Papp Paél, a Vasutasok Szakszervezetének
einbke nem engedte megjelentetni a Magyar
Vasutas cim( lapban azt a tudésitast, amely a
Nyugati palyaudvar szakszervezeti alapszer-
vezetének december 7-én megtartott kildott-
értekezletérsl sz6lt. Annak ellenére tette ezt az
elnbk, hogy a jelenlévék jol el6készitett, aktiv és
eredményes szamvetésének voltak tanti és
részesei. :

A pélyaudvar kiildnbdz6 munkaterileteit kép-
visel6 74 kuldott meghaligatta a szakszervezeti
bizottsag — Varga Gyulané szb-titkar altal elSter-
jesztett — szébeli beszamoléjat az elmult négy év
munkajarél, véleményezték a Vasutasok Szak-
szervezetének program-terveietét és alapsza-
baly-médositasat, és megvalasztottak az uj tiszt-

ségviselbket, valamint a marciusban sorra kerlé ‘

kongresszus kildétteit.

A sokoldali eszmecserében a felszélalék
LAtvilagitottak” az érdekvédelem, az érdekkép-
viselet szinte valamennyi témakorét. Nagy hang-
sulyt kaptak a létszamieépités kdévetkezményei,
a ndvekvé munkanélkiiliség, a megélhetés gond-
jai, a bérek, a munkafeltételek, a szocialis kdril-
mények drasztikus romlasa. Szé esett a sztrajkok
tanulsagarél, a kollektiv szerzédések tapasz-
talatair6l, az zemi tanacsok létrejottérél, a jog-
segélyr6l s az érdekvédelem megannyi a’pré
problémajarél, a szakszervezet bels§ életének
nehézségeirdl, a tisztségviselSk felei6sségéro6i.

Masokkal egyitt a tudésité — e sorok iréja -
is élvezte az érdekharc krénikajat, az életkdzeli
nyilt vitdit, a demokratikus légkér megnyilvanu-
lasat, azt a médot, ahogyan a szakszervezeti
munka minden ~szépsége és gyétreime, az
- érdekvédbk kizdelme és toprengése kifejezésre

jutott. Példaul abban a dilemmaban, hogy
nagyobb hangsulyt és tdbb pénzt kapjon az igazi
érdekvédelem, de azért a segélyekre, a Mikulas-

csomagra, a szaloncukorra is jusson, meg a
kirandulasokra, a klubdélutanokra is maradjon

id6 és energia.

Természetesnek hatott tehat, hogy Gyori
Istvan, a Vasutasok Szakszervezetének aleindke
korrektnek és hitelesnek nevezte a beszamolét,
s benyomésait igy dsszegezte: kevesebb gon-

.dunk lenne, ha minden alapszervezet uUgy . = -

mikddne, mint a Nyugati péalyaudvaré. Az is
magatél értetédbnek latszott, hogy Simon Dezs6,
a Budapesti Terilleti Tagozati Intéz6bizottsag Ggy-
vezet6 elnbke megkbszdnte az alapszervezet
tisztségviselbinek, és személyesen Varga
Gyulané szb.-titkarnak a munkajét.

Ha ez igy volt — marpedig tant ra a tdbb mint
80 résztvevs —, akkor Papp Pal miért akadalyozta
meg a kildottértekezletr§l sz6l6 cikk kozlését?
Azént, mert a tudésitas kézirataban olvasta a neki
cimzett biralatokat is a kllénalkujaért, amelyet a
novemberi vasutas sztrajk alkalmaval a miniszter-
rel kétott.

Alig volt ugyanis olyan felszélalé, aki alul-
nézetb6l szemlélve ne kifogasolta volna, hogy a
szakszervezet elndke egyéni akcibjaval meg-
sértette a szolidaritas elvét, megosztotta a tag-

- sagot, a dolgozdkat, s ezzel negativ hatast valtott

ki. Nem elégitette ki a kiildotteket a kﬂlbnmegél—
lapodas magyarazata sem. Emlékeztették az el-
ndkét azon igéretére, hogy irasban tajékoztatja
majd az alapszervezeteket a megallapodéas
kértiményeirSl, am a levelek is késnek, akar a
vonatok. Elmarasztaltak a valasztmanyt is, amely
ezek utan még bizalmat szavazott a maganyos

J
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lovagnak. Kérték az eindkdt, latogasson el a
Nyugati péalyaudvar alapszervezetébe és sze-

"mélyesen tajékoztassa a munkavallalékat a
Amennyiben mindez nem valésul

torténtekrol.
meg — hangzott a javaslat - ugy a valasztmany-
hoz, illetve a kongresszushoz kell fordulni a
vezetésben térténd valtoztatasok érdekében.
Nem is annyira a kilénmegallapodas tartal-
maval volt a baj — hallottuk —, hanem a médszer-
rel. Elismerték a kildottek, hogy végll is ered-
ményes 6rdekérvényesitésr6l lehet beszélni,
hiszen a megallapodas négy és féimilliardot ho-
zott a konyhara. Ugyanakkor a kilonalku
moédszerét, a  partner szakszervezetek Kkire-
kesztését még nem emeésztették meg, ennek a
hangulati hullamai csak lassan csillpodnak.

. Papp Pal viszont szeretné feledtetni a negativ -

visszhangot, és csak a szépre szeretne em-
l6kezni. Irritaljak az apro6 telitalalatok, ugy érzi, a
tudésitas, még ,tovabb hergeli az embereket”.
Ezért nincs szilkség a Magyar Vasutasban ilyen
cikkre, vagy ha meégis er6s lesz a nyomas, akkor
Iényégesen megroviditve és atdoigozva -
késieitetni kell a megjelenését.

Furcsalhatjuk és sajnalhatjuk az ilyen ref-
lexi6kat, hiszen a fentiekhez hasonlék sé6t,
ezeknsl keményebb' vélemények megjelentek
mar a sajtéban, elhangzottak a kilénbdz6 féru-
mokon. Vagy talan azért szalka az elndk
szemében a Nyugati alapszervezet és annak

" szb-titkara, mert ellene szavazott azon a

valasztmanyi GOlésen, ahol az volt a tét, hogy
marad-e Papp Pal, vagy levaltjak. A testileti
dlésen mint ismeretes, tébbséget kapott az el-
ndk. lgaz, olyanok is bizalmat szavaztak neki,

akik maskor, a hata mégott keményen kritizaljak -

és rendszeresen eimarasztaljak. A kisebbség-
ben maradottak pedig Ggy latszik — miként az
lenni szokott - szamolhatnak a nyilt
szavazéison kifejezésre juttatott ellenvélemény
kdvetkezményeivel.

Nem egyedi esetekr6l, nem elszigetelt. jelen-

ségekrSl van sz6. Akik kdzelebbrél ismerik Papp

Pal munkassagat, magatartasat, stilusat, azok
tudjak, hogy az einék kedveli az olyan sajatosan

- egyéni akciékat, mint a kiildnalku és a kézivezér-

lesi sajtéiranyitas. Ezek nem ritkik és nem
véletlenek, hanem a jéghegy csucsai. Ezek
részei az elndk személyiségének, gondolkoda-
sanak, vezet6i tevékenységének.

A szerkeszt6ségben mar megszoktak a
kollégak, hogy az eindk feltirja a leadasra kész
Ujsagot, és az utolsé pillanatban is kivesz abbél
anyagot és betesz oda olyat, amilyet 6 fontosnak
tart. Amilyen magabiztos sajat véleményében,
olyan kénnyedén és lazan kezeli masok észre-
vételeit, az alulrél érkezé jelzéseket. Demokracia,
tolerancia, a sajtészabadsag tisztelete a retori-
kaban, énkdzpontusag, cenzira a valésag.

Papp Palt demokratikusan valasztottak a
Vasutasok Szakszervezete elndkének a rend-
szervaltas utan. A régi szakszervezetb6l
érkezett diplomas; idegennyelvet beszélé,
fiatal munkatars Gj arcot és friss reményeket
jelentett a vezet§ tivsztségviseldk koérében. Az
azdéta eltelt id6 azonban -~ meértékadé
értékelések szerint — azt bizonyftja; hogy de-
mokratikusan is lehet rosszul valasztani. Le-
het valaki igéret, am a vezetbi alkalmassagot
csak a gyakorlatban, a valaszték bizalmat, a
tagsag szolgalatat csak tettekkel, a minden-
napl cselekvés (itk6zeteiben Iehet bi-
zonyitani. 16 szerénységgel, alazattal, dn-
meérséklettel. S erre bizony Papp Palnak nagy
szlkséges lenne kildndsen most, a marciusi,
kongresszusi megméretés el6tt. Nemkildn-
ben akkor, amikor képvisel6ként indulni kivan
a parlamenti valasztasokon.

Ez az iras érte haragszik, neki akar segiteni.
Annak tudatositasaval, hogy nem a szakszer-
vezeti tagsag van az elndkert, hanem forditva.
Ugy kivan hasznalni e cikk, hogy fngyelmeztet a
nyilvanossag erejével

KARPATI SANDOR



