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KONGRESSZUS ELOTT

Amikor mdrcius havi lapunk olvaséink kezébe
kertil, alig két hét vdlaszt el benniinket szakszerve-
zetiink legrangosabb eseményétol. A MOSZ iigyvive
bizottsdga, 1994. mdrcius 22-23-ra kitiizte a II.
Kongresszus idépontjdt.

Ma mdr az utolsé simitdsok folynak azon az
elokészité feladatsoron, amelyet 1993 szeptem-
berében kongresszusi menetrendként elfogadtunk.

Az 6sz folyamdn lezajlottak a tagcsoporti foru-
mok, janudrban megvdlasztdsra keriiltek a fonék-
ségeken a tagcsoportok tisztséguiseldi, februdrban
pedig részben befejezédtek a teriileti iigyvivsk meg-
vdlasztdsa.

A vdlasztdsokkal pdrhuzamosan tagsdgi vita
folyik a legfontosabb dokumentumok kialakttdsdt il-
letéen.

Fontos hatdridének tekintettik a mdrcius eleji
iigyvivébizottsdgi, majd egy napra rd a kildottkoz-
gylilés kongresszus elétti legutolsé ulését. E két
forum feladata volt, hogy véglegesitse mindazon le-
hetséges vdltozatokat, amelyek egységes szerkezetbe
foglalva a kiildéttek elé keril, kongresszusi
vitaanyagként. Kongresszusunk a BEIG (Bevétel
Ellenérzési  Igazgatésdg) konferencia termében
keriil lebonyolitdsra. A napirendi pontok végleges
sorrendjét a kiildéttek hagyjdk jévd, ezért most
csupdn vdzlatszeriien sorolom fel a két nap alatt
elvégzendd feladatokat.

A kongresszus megnyitdsa utdn, a manddtum-
vizsgdlattal parhuzamosan a bel- és lailfoldi meg-
hivott szakszervezeti vezetdk, valamint a MAV Rt.
és a minisztérium képviseléi kapnak révid hozzd-
széldsra lehetdséget. A protokolldris részt kévetéd
ebédsziinet utan kezdédik meg a napirendek szerinti
érdemi munka.

Terveink szerint az elsé napon keriil megvitatdsra
a kongresszusi beszdmold, mely részletesen tartal-
mazza az elmiilt idészakban végzett tevékenységet,
majd ezt kévetben keril sor az alapszabdly médostto
javaslatok megtdrgyaldsdra, az alapszabdly elfoga-
ddsdra, valmaint a vezeté tisztségviselok megvdlasz-
tdsdra. Mdsnap reggel a kongresszus szakszerveze-
tiink kovetkezd vdlasatdsi ciklusdig terjedé program-
rél folytat vitdt, s hatdrozza meg azt.

Ezt kéveti tobb fontos kongresszusi hatdrozat
megvitatdsa és a hatdrozathozatal. Terveink és

elképzeléseink szerint a MOSZ II. Kongresszusa
13.00 érdra fejezi be munkdjdt.

Ezt kévetden a meguvdlasztott vezetdk és az iigy-
vivé bizottsdg tagjai részvételével sajtotdjékoztato
megtartdsdra kertl sor, ahol szeretnénk megismer-
tetni a magyar kézvéleményt a vasutas munkatdr-
sainkat is végzett munkdnikrol.

Meggyé6zddésem, s a teriileti vdlasztdsokon is azt
tapasztaljuk, hogy tagsdgunk éretten, megfontoltan
késziil az elmiilt idészak lezdrdsdra.

Folyamatosan jfolynak a porti vitdk a
dokumentumokrdl, formdlédik szakszervezetiink kovet-
kezé idészakra sz6l6 feladatainak meghatdrozdsa.

Hiszem, hogy a mozdonyvezetdk jol déntottek
1990. augusztus 23-dn és biztos vagyok abban is,
hogy kellé hatdrozottsdggal és felelosséggel zajlik le
kongresszusunk, hogy az azt kévetd idoben kézos,
egyiittes munkdval fogjunk hozzd a kijelolt feladatok
megvalésitdsdhoz.

Mindezekhez kivdnok eredményes munkdt és sok
sikert valamennyiiinknek, kik munkatdrsaink, tag-
sagunk felhatalmazdsdval és megbizdsdval a kovetkezd
periédusra hatdrozzuk meg szakmdnk, hivatdsunk he-
lyét, a mozdonyvezetdi érdekvédelem feladatait.

Sipos Jozsef
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ITT A PIROS, HOL A PIROS?

Révid iddn beldll imméron a mésodik nagy horderej(i botrdny rézza meg az
orszag kozvéleményét. EIGbb az Ybl Bank, most pedig a Lupis Brokerhaz
Rt. (igye kavar olyan méret botranyt, amelyben kozintézmények, 4llami
véllalatok neve hangzik el, kizpénzek és kisbefekietok megtakarftisai tn-
nek el, vagy ahogy a kdznyelv fogalmaz, - nem tint el, csak atalakuit.
Nem is olyan rég, egy orszag apraja nagyja ismerkedhetett meg aluljérék-
ban, fltvonalakon, vagy éppen a KGST piacokon a papirdobozok tetején
folytatott szemfényveszt6 ,etetéssel”, amely a gyors meggazdagodést, a
sz(lkés anyagi helyzet okozta hiszékenységet lovagolta meg, s a jatékban
naivul részt vevd tudattan polgér sokszor driilhetett, hogy borét tudta men-
teni, s gatyara fosztva a ,szégyen a futds de hasznos” nevezet( népi jatékot
a gyakorlatban hasznosfthatta. E kopasztasnak ma mér igen sok médja
ismert. Tobbek kozott az (n. pilbtajatékok klilonbdzd forméi, a nagyban
folytatott kilénféle fantom csomagkiildd cégek trsasjatéka is, amely a kis-
emberek hiszékenységére appelldlva tesz mérhetetleniil szemérmetien
médon gazdagga néhany l4thatatian személyt, egy-egy szlk csoportot.
Van ezeknek a ,jétékoknak” kifinomultabb, szalonképesebb forméja is,
amely nem néhany ezer, esetleg tizezer forint csalérd médon torténé ki-
csaldséval torténik. Ez nem egyéb, mint a kbz0sség pénzeinek oly
mbdszerekkel torténd kezelése, amely a pénziigyi szabélyok joghézagainak
kihasznaldséval Ggy valésul meg, hogy nagy haszonnal kecsegtetd
kockdzatos vallalkozasokba fektetnek &llami pénzeket, melyben az
esetleges haszon bekdvetkeztekor - éppen szabalytalan mivolta miatt ~
szépen kezd dagadozni néhany ember pénztércéja, hatalmas csliszopén-
zek cseréinek gazdat, az én neked, te nekem elv dominl.

S mit ad Isten! Véllalatom, kenyéradé gazdam neve is bekerlilt e csinosan
dagadoz6 botranyba. Mindez olyan mennyiségQ pénz ersjéig, amely kiejtve
- egymilliard forint - a vasutas dolgozok jelentds hényadéaban olyan
elképzelhetetien valami, mintha egy csillagdszati kongresszuson nékem
kellene tudoményos eldadést tartanom a galaxisban felfedezett fekete lyuk-
r6l. ,

Tortént mindez annél az dllamvasutaknal, amely irdatlan 6sszeggel tartozik
a tarsadalombiztositdsnak, melynek mikodése kapcsan csak réfizetésrdl
esik sz6, amely gyakran olyan likviditasi gondokkal kiizd, hogy komolyan
veszélyezteti a havi bérkifizetést, a technikai eszkdzei elavultak, a végre-
hajté szolgélat munkatdrsai munkakdriiményei kdzépkori szintet (itnek
meg. Torténik mindez olyan vasutas tarsadalommal, mely az elmiiit néhany
évben oly mérték{ vérveszteséget volt kénytelen létszamban elviselni, mely
csaknem a telies kivérzéshez vezetett. Tortént mindez olyan események

utdn, amelyben a néhany szazalék béremelés szinte kizelharcérén valésul-
hatott meg.

Mi is tortént valéjaban? Részleteit, feleldseit tekintve ma még nincs
magyarazat. Tény azonban az, hogy az egy milliard forint kérili Gsszeg
olyan kétes érték( médon kerlilt kihelyezésre”, amely nem csak néhany
ember, hanem a MAV els5 sorainak a feleldsségét felveti.

Hirlik, hogy az Gsszeg jelentds hényada (talan az egész?) imméron
veszteségként elkdnyvelhetd, annak visszaszerzésére kicsi az esély.
Mekkora Osszeg is valéjaban ez a pénz? Jatszunk el egy kicsit a szamokkal.
1094-es 4rakon szdmolva ez kb. 20 000 6 vasutas dolgoz6 egy havi teljes
jovedelme, a bért terheld koltségekkel egyitt. Esetieg 1600 6 teljes évi
jovedelme. De kaphatott volna mind a 75 000 5 vasutas egy 6l havi alap-
bért, vagy a 13. havi fizetését nem az alapbére, hanem az étlagkeresete
alapjan. Jelentdsen emelhet6 lett volna a miiszakpdtiék, vagy az étkezési
hozzéjarulés.

Vizsgaljuk meg més oldalrél is a kérdést. Az 6sszegbdl vasarolhatd lett volna
néhany korszerd mozdony, esetleg kétszer annyi nagysebességll
személysz4liitd kocsi. Tobb kilométer hosszban felépithetd vagy atépithetd
lehetett volna vasuti palya.

Mindez azonban csupan almodozas, fikcid. Mivel ez az sszeg nem gy 4llt
rendelkezésre, melynek alapjdn a felsoroltakra felhasznélhaté lehetett
volna, redlisabb (gy feltenni a kérdést, hogy mi nem lesz ha ez a pénz nem
kerdl meg.

Erre ma még nincs valasz. Mivel azonban olyan koltségvetési pénzrdl van
sz6, amelyet célirdnyos felhasznéldssal akkor szabadott volna ,Jehivni”
amikor az érte jar6 teljesités megtdrtént, {616, hogy amennyiben nem lesz
fedezet a potldséra, elhangzik a vasutassdg szaméra oly szomorl
varézsszé. KI KELL GAZDALKODNI! Mibdl? Kivel? Hogyan? A vélaszt
olvasdimra bizom. Nekem vannak elképzeléseim arr6l, hogy ez esetben ez
mit fog jelenteni.

A dolog azonban megtortént, az élet megy tovébb. Renddrségi vizsgalat
folyik, fejek hullanak a porba. Az dltalénositasokon til Ujra elonyomakodik
akérdés. Vajon mikor ker(il sor a vasti strukt(ra olyan méret( 4talakitasara,
amely a mai kor kdvetelményeit kielégiti, a belterjes burjanzast kiszakitja a
testbdl, felszdmolja a személyes Gsszefonédasokat, s olyan vezeldi réteg
kezébe adja a vastit iranyitasat, amely akarattal, hozzdértéssel, kikezd-
hetetlenségével garanciat jelenthet a zuhanérepiilés megallitisanak.

Sipos Jozsef

A MAV 885 milli6 forint értékben keresi kétvényeit a brokerhdzndl

Gyanusitottként hallgattak ki Lupist

Az Orszégos Renddr-féka-
pitdnysdghoz egyeldre csak a
Beliigyminisztérium feljelen-
tése érkezett meg a Lupis bré-
kerhdz feltételezett visszaélé-
se {igyében, 4m az abban fog-
laltak elegenddek voltak a
brékerhéz elleni renddrségi
nyomozés meginditisdhoz.
Ennek nyomén Lupis Jézsefet
tegnap az ORFK Gyorskocsi
utcai épiiletében gyandsitott-
ként hallgattik ki - vdlaszolta
lapunk érdeklédésére dr.
Kacziba Antal, az ORFK
biiniigyi fdigazgatéja.

A Magyar Hirlap értesiilései
Lupis J6zsefet reggel fél 8-t6]
folyamatosan hallgattdk ki a

vizsgédlati osztalyon. Kora dél-
utdn rovid id6re visszatért a
brékerhdz Vici utcai irodé4jiba,
majd onnan rendSrségi autéval
vitték vissza a Gyorskocsi utca-
ba. A kihallgatas holnap reggel
tovébb folytatédik. A nyomoz6-
hat6sdg  4lldspontja  szerint
egyeldre nincs sziikség a gyanu-
sftot Orizetbe vételére, ily mo-
don szabadldbon védekezhet.
Ugyanakkor nem kizart, hogy a
kor4bban a sajt6ban beharango-
zott, &m az ORFK-4n egyelSre
nem regisztralt feljelentések
nyomén véltozik ez az dllaspont.

Ezek koz¢é tartozik a Honvé-
delmi Minisztérium sikkasztas
gyanija miatt tett feljelentése,

amelyben 811 milli6 forint ki-
fizetésének elmaraddsat sérel-
mezik. A tirca februir 2-4n
kiilén futdrral kiildte meg a
feljelentését a Budapesti Rend-
Or-fokapitanysadg vizsgélati osz-
tilydra, &m egy nappal kés6bb
tdjékoztatdsképpen megkiildték
aszdvegetaz ORFK-rais. Infor-
mdciéink szerint ttban van az
ORFK vizsgélati osztilydhoz
egy f6varosi kft. hasonl6 tar-
talmii feljelentése is, amelyben
26 millié forint feltételezett el-
sikkasztdsar6l szdmoltak be.
Ezek szerint mult hénapban a
kft. adasvételi szerz6dést kotott
a Lupis brékerhdzzal, 26 millié
forint értékd  kincstarjegy

megvasérldsdra, mégpedig az-
zal akikotéssel, hogy akincstar-
jegyeket a brékerhdz a kés6b-
biekben a kamattal nSvelt érté-
ken visszavasarolja. A szerz6-
dést a brékerhdz nevében Lupis
J6zsef irta al4, ami utdn a kft.
dtutalta a fenti 6sszeget. A kft.
vezetSje miutdn értesiilt a bro-
kerhdz rendezetlen ligyeirdl,
februdr 2-4n személyesen je-
lentkezett a Vici utcai iroddban
kérve a megvdaséarolt kincstar-
jegyeket. A cég azonban ezt
megtagadta és az értékpapirok
meglétét az6ta sem igazolta.
Berényi Janos, a MAV Rt.-t
irdny{t6 miniszteri biztos tegnap
kiilonosen nagy vagyoni Kart
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okoz6 hiitlen kezelés miatt is-
meretlen tettes ellen feljelentést
tett az Orszagos Rendodr-fokapi-
tinysdgndl. Ezzel egy idSben
4lldsabol felfiiggesztette a MAV
Rt. pénziigyi f6osztalyvezetSjét
és helyettesét, mivel az & aldira-
suk szerepel két, Osszesen 885
milli6 forintos, a vasiit vezetésé-
nek engedélye nélkiil aldirt szer-
z6désen.

A miilt héten kirobbant, t6bb
sz4z millié forintos botranyban
elészor a Lupis brékerhdz mel-
lett a beliigyi és a honvédelmi
tdrca neve szerepelt, majd ké-
s6bb elSkeriilt a vasité is. A
MAV illetékesei kezdetben ca-
foltdk, hogy barmiféle Ssszefiig-
gés lenne a Lupis brékerhdz €s
koztiik, azonban kés6bb Beré-
nyi Janos miniszteri biztos vizs-
gdlatot rendelt el az ligyben.
Tegnapra Kkideriilt: tavaly de-
cember 30-4dn 470 millié forint
értékben, januar 10-én pedig
djabb 415 milli6ért vasirolt a
MAV a Lupisnal 94/A tipusd 4l-

lamkotvényt. A j6 iizlet remé-
nyével kecsegtet§ tranzakcié-
hoz kordbban sem a pénziigyi
fSosztilyvezetd, sem pedig he-
lyettese nem kért engedélyt a
cég vezetSségétSl. A miniszteri
biztostSl kapott tdjékoztatds sze-
rint a kdtvényeket egyelSre nem
taldljak a MAV-ndl, bar az 4l-
lampapirok ~ megvasarldsar6l
sz016 szerz6dés a vizsgdlat fo-
lyaman el6keriilt. Berényi Janos
elmondta, hogy a kiilondsen
nagy Osszeg eltinésére val6
tekintettel tett feljelentést is-
meretlen tettes ellen az ORFK-
nél. A miniszteri biztos egyéb-
ként azt is tiirhetetlennek tartja,
hogy mikézben a MAV szinte
egyik napré6l a mésikra €], addig
egyesek engedély nélkiil csak-
nem egymillidrd forintot kotnek
le hosszi hénapokra. A Kihe-
lyezett pénzhez ugyanis csupan
novemberben jutott volna hozza
arészvénytarsasag.

Egyel6re nem kaptunk hi-
vatalos értesitést arr6l, hogy

Lupis J6zsef ellen vizsgalat in-
dult volna, s igy arr6l sem, hogy
az ellene felhozott vadak bebi-
zonyosodtak volna — mondta
lapunk kérdésére Pacsi Zoltan,
az Allami Ertékpapir-feliigyelet
els6 szami vezetSje.

Arr6], hogy mit kell tennie a
feliigyeletnek, ha a brokercég
vezet§jét elmarasztalndk, a
szakember Ggy vélekedett: nin-
csen térvényileg meghatdrozott
menete annak, hogy mikeént kell
cselekednie az AEF-nek ilyen
esetben. Valészindleg —atények
pontos ismerete tiikkrében -
egyedi dontést kell majd hozni.
Ez az egyedi dbntés azonban
nemcsak attél figg, hogy mi bi-
zonyosodik be Lupis J6zseffel
kapcsolatban, €s mir6] deriil ki,
hogy alaptalan volt a feltétele-
z€s, hanem att6l is: kik vannak a
cégnél és milyen munkaékat tud-
nak folytatni.

Amig a pénzintézeti térvény
egyébként — folytatta Pacsi Zol-
tdn - feljogositja a bankfeliigye-

letet arra, hogy biztost rendeljen
ki egy pénzintézethez, ha olyan
problémat észlel, ami sziiksé-
gessé teszi ezt, addig AEF ezt
nem teheti meg a brékercégek
esetében. Ha van tehdt egyadl-
taldn pozitiv hatésa az iigynek,
akkor az nern més, minthogy az
események aldtdmasztjdk az
AEF-nek az értékpapirtdrvény
médositasat — igy a feliigyelet
mozgistere szélesitését c€lzd -
javaslatait.

A szakember egyébként el-
mondta azt is, hogy tudomdasuk
szerint a brokercégnél jelenleg
felmérik: milyen iigyletek van-
nak folyarnatban, milyen pénz-
befolydsok, illetve kiadasok
vérhat6k. Pacsi Zoltdn igy véle-
kedett: a pillanatnyilag rendel-
kezésre 4116 informéciok alap-
jén amra lehet kovetkeztetni,
hogy nem lesz olyan iligyfél,
akinek kovetelése kielégitetlen
marad.

GZ -BK ~A.L
(Magyar Hirlap, 1994, februdr 8.)

Kolcsont is adott a vasut

A MAV Rt. eddig 885 milli6 forinttal lett kbnnyebb a Lupis-iigy
kapcsén, s a minap Gjabb 200 millié forintos hitelkihelyezésre
deriilt fény. Az ligyletre akkor keriilt sor, amikor a két érintett
vastiti kozépvezets mar érezhette, hogy forrésodik labuk alatt
a talaj. Bonyolitja a helyzetet, hogy a MAV eddig meg-
bizhatonak vélt tandcsad6 szervezete a hitelt kérd kft.-vel
azonos szdmlaszdmmal rendetkezik. Az iigy személyi kon-
zekvenciait azonban még csak részben vonték le.

Rakos J6zsef
NEPSZAVA

Amig a MAV miniszteri biztosa
kiilfdldon targyalt, addig dertilt
fény a legtjabb vasuti pénzigyi
botranyra, annak ellenére,
hogy az érintettek korabban
,eskil alatt vallottak”, tdbb
cirkusz nem lesz. Minderrdl dr.
Berényi Jénos, a MAV Rt
miniszteri biztosa tajékoztatta
tegnap a  sajtét.  Mint
megtudtuk, a Lupis-botrany
nyoman inditott belsd vizsgalat
soran derlilt ki, hogy 1994.
januar 26-an 50, majd januar
31-6n 150 millié6 forint hitelt
nytijtott a MAV egy kft.-nek. A
szerz6dést ugyanaz a pénz-
Ggyi fBosztalyvezet6 és he-
lyettese intézte, akik annakide-
jén a Lupis Brékerhaz Rt.-nek
adtak megbizast.

A miniszteri biztos
tavollétében Csarddi Jdnos
vezérigazgaté azonnal fel-
jelentést tett a két dolgozé,
valamint a hitelt kéré cég el-
len. A gyors intézkedésnek
kdészonhetben feltehetSen si-
kerillt zarolni azt a szamlat,
amelyr8l a pénzt felvették
volna, igy az dsszeg fele talan
menthet5. A biztonsag ked-
véért a MAV-nal felilvizs-
galjak a mult év juniusa 6ta
tortént  kifizetéseket, mivel
1993. junius 28-an kotottek
szerz8dést az emlitett pén-
ziigyi tanacsadéval, amely
tébbmilliés jutalékot is felvett
a vasuttal kétott Uzletek utan.
A vizsgalat idejére — marcius
31-ig - a vezérigazgaté he-
lyettesét szabadsagoltak, mi-
vel felmer(lt az & felelGssége
is. Arra is fény deriilt, hogy a

korabbi Ggyletek fedezetéiil
szolgalé hitelt likviditasi gon-
dok lekiizdésére vette fel a két
korabban felfliggesztett ve-
zetd.

A miniszteri biztost mar meg-
kereste a Lupis Brékerhaz Rt.
csBdeljarast lefolytaté cég. En-
nek alapjan dr. Berényi Janos
elmondta, hogy a Vektor Kift.,

szerint lehetség van a MAV
szamlajanak kiegyenlitésére,
bar konkrét részleteket majd
csak a hétf6i egyeztetés utan
ismer meg.

Bejelentették, hogy a cég
gazdasagi vezérigazgaté-
helyettesének igazgatéta-
nacsi tagsagat felfliggesz-
tették.

2elés miatt.

sdgon.

A MAV PENZUGYEGYIBEN ERINTETT CEGEK ES SZEMELYEK:

Lupis Brékerhdz Rt. (Lupis Jézsef) — a cég 885 millié forintot vett
fel dllamkdtvények vésdridsdra, jelenleg rendbrségi vizsgdiat
folyik a cég és tulajdonosa ellen.

Westar pénzigqyi tandcsadé (Veres Istvén) — hitelfelvételi és be-
foktatési tandcsokkal litta el a MAV RAt.-t.

Wilex Kft. (Veres Istvdn) — két részletben Gsszesen 200 millié
forint hitelt vett fol a MAV-t6l, amely feljelentést tett ellene az
Orszdgos Renddr-fékapitdnysédgon.

Tejmer Zoltdn pénztigyi f6osztélyvezets - jelenleg beoszldsébdl
felfiiggeszive, a vezérigazgatdsdgra engedély nélkil nem léphet
be, munkaltatdja rendérségi feljelentést tett ellene hatdskori
tullépés, kulénésen nagy kért okozd hitlen kezelés miatt.
Schmidt Attila pénzigyi féoszldlyvezets-helyettes ~ jelenleg
beosztdsébdl felfiggeszive, a vezérigazgatésdgra engedély
nélkil nem léphet be, munkéltatéja renddrségi feljelentést tett el-
lene hatéskéni tillépés, kilbnésen nagy kdrt okozé hdtien ke-

Benczédi Mihdlyné gazdasdgi vezérigazgats-helyettes, a MAV
Rt. igazgatdtandcsdnak tagja — IigazgatStandcsi tagsdgdbdl
felfiiggeszive, hivalali beosztésdban mércius 31-ig szabad-

(Népszava, 94. l. 16.)
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Az Igazgaté véleménye

Zoltdn urral, a

Igazgaté ur élldspontjérél,

helyes ut

A Pestl Hirlap 1994, Janudr 31-I széméban beszéigetés tortént Rigé
MAV Rt Budapesti Igazgatésdga vezetsjével, A
beszéigetés elsS részében s2o esik a vasutas szakszervezetekrdi,
Vildgos rovid négy kérdés kapcsén egyértelmd vélaszt kaphatunk
a szakszervezetekrsl alkotott
véleményérél. Nehdny tdmondatban irénymutatést kapunk arrél Is,
hogy az érdekvédelem terén mi lenne a kivénatos és a kdvetendd

Az aldbblakban kommentdr nélkal &lljon Mt az Ujségiré
»olkOtelozettség” néikil feltett kérdésel, az arra adott vélaszok.
Legnagyobb csodélkozdsomra a médskor oly harcos vasutas
szakszervezetek a kifejtett dlidspontra nem reagélitak, mély hall-
gatdsba burkoléztak. A MOSZ, de a szakszervezeti mozgalom
érdekeében is szikségesnek tartottam véleményem kifejtését, me-
lyet a Pesti Hirlap szerkesztéségéhez tovébbitottunk. Fontosnak
vélem, hogy ez, lapunkban Is napvildgot idsson.

Fegyelmezett, nyugodt ember {il velem
szemben, minden megnyilatkozaséban
kertili a felszinen elhalé gesztusokat.
Biztos vagyok abban, hogy amit tesz,
amit mond, az mély meggy6z6dés ered-
ménye. Igen nagy a feleléssége.

- Igazgaté ur, munkakdre mire terjed
ki?

- Az egész vasiton belil Budapest
Uzetigazgatéja vagyok, amely az orszég
hérom lizletigazga¥bsagénak egyike, és
amely magéba dleli a kdzponti kerilete-
ket, a budapesti agglomeraciot; a he-
gyeshalmi vonalat az oszirak hatérig;
Szolnok, Hatvan, Salgétarjan térségét,
valamint Székesfehérvér térségét is.

- Lapunk olvaséit hangsulyozottan
érdekelné, milyen politikai vonalat
képviselnek a MAV szakszervezetel,
kdlndsen azzal kapcsolatosan,
hogy nemrég figyelmeztets sztréjkot
keliett eiszenvedniink, aminek kévet-

keztében a MAV vezetéi is, de mond-
hatnénk: az 6ss2es vasuti doigozé is
nehéz helyzetbe kerilt és kerdlhet.

- AMAV vezetése kényesen iigyel arra,
hogy ez az igen fonios munkateriilet a
lehetbségek szerint polikamentes le-
gyen. Mésként i&tjdk ezt a szakszerve-
zeteknél, ahol is killdnféle politikai elkd-
telezetiségeket tapasztalhatunk. Ezek
az elkdtelezetiségek azonban legidbb-
sz6r nem jelennek meg manifeszt mo-
don és hivatalosan. llletve mindegyikik-
re masként iflik ez a megallapitas. A leg-
nagyobb szervezbdésben, a koriibelll
60 szé4zalékot kitew§ Vasutas Szakszer-
vezetnél formaciok is vannak a polifikai
elkdtelezetiséget illetSen, igy példaul
rendelkeznek szocialista és keresztény-
demokrata platformmal. Lehetséges,
hogy t8bbféle amyalat is eléfordul, de
Gszintén sz6lva ezzel foglalkozni nem alt
mébdomban, nem az én terlletem. Az

mindenesetre bizonyos, hogy ez a szak-
szevezet az MSZ0SZ-hez, a létszamé4-
ban mésodik VDSZ szervezet pedig a
LIGA-hoz tariozik. Harmadik reprezen-
tativ szakszervezet a MozdonyvezeiSk
Szakszervezete, akik leguidbb a sziréj-
kot is szervezték, akik munkakdrik ter-
mészete kbvetkeztében a legautentiku-
sabbak erre. Ok az Autoném Szervezet-
hez tartoznak. Az Ujsagokbdl lehet tudni,
hogy a killbn{éle csoporioknak milyen
poliikai tamogalottsaga van.

- A mozdonyvezet6k, akik munkakd-
rok természete szerint is kdztudottan
az intelligensebb réteget akotjék a
vasiton bekil, bér régebben nem
szerveztek sztréjkot, most komolyan
veszélyeztetni tudtak az egész vasut
makddését. Pedig létszamukat te-
kintve 6k a kisebbség.

- Avasindl azéta van szirdjk, amiéta a
szirajkidrvény létezik. Megjegyezném,
hogy minden sztrajkkezdeményezének
tudnia kell, a munkabeszintetést els§-
sorban nem a vezetés ellen intézi. Az el-
8 szamU veszélyezietett a szolgaltatast
igénybe vevék hataimas tabora: az uta-
20kdz8nség és a fuvarozék. A karoko-
zas is sokkal kisebb mériékben s(jtja a
vasutat, mint az aztigénybe vevSk me-
geit E2tmindenkinek figyelembe illenék
venni, amikor ledl, illetve felall a targya-
lbaszialtdl. Egyet azért megjegyeznék:
igazi szirajk a vasilon még nem volt
Csakis és kizardlag figyelmezted§ mun-
kabesziintetésr&l beszélhetiink. Ez a
megegyezésre vald ¥rekvés Gszinte-
ségét mutatja.

- Ebben az értelemben lét-e szeren-
csés kibontakozést a kdzeljdvében?
- A fenyegetettséget leginkabb az okoz-
28, hogy szakszervezeteink nagyon

megosziotiak. Tapasztalhat6: mintha a
sziréjkfelhivasok egymas elleni vadas-
kodasok kévetkezményei lennének.
Mintha egyesek erSfitogtatést gyakorol-
nanak a masik szervezettel szemben,
hogy a dolgozok részér8l igy nagyobb
thmogatast élvezzenek. A legnagyobb
szakszavezettel k&iott klldnalkunk
kévetkezménye az voit, hogy a t3bbi
szervezet azért is megmutatta: képes
a szirajk kirobbantisara. Nem azt
mondom, hogy ez volt a {5 kivalt6 ok,
de hogy a targyalasokat mofivlta, és
azok abba is maradtak, abban ddnté
jelentséggel birt a rivalizdlas. Ezzel a
feltételozésel sokan egyetértenek. A
kibontakozast abban latom, hogy a
szakszervezteknek - és itt elsbsorban
anagyokrél van sz6 - kdzelednik kel-
lene egymashoz, és nem szétpar6zéd-
niuk.
-Eléggé lehangold, hogy a szakszer-
vezetek mintha ugyanazt a haborut
akarnék megvivni, mint a kalénbdz6
riok egymas ellen a pariamentben.
y a pértok mintha a politika izolalt-
sagét, a szakszevezetek pedig a gaz-
dasag izolaltsagat segftenék els. A
téméntelen szakszervezeti hébor-
patas kdzepette vegul senki sem a
dolgozék érdekeit fogja képviselni,
hanem valami mast. Példéul a veze-
6k egymaés kozotti acsarkodését fi-
nanszirozzék, mint a nagypolitika-
ban.
~ Igen. igy van. Ha a szakszer-
vezetek eredményesek akarnak ma-
radni, kdzelednitk kell egyméshoz.
Tagsaguk is ezt kivanja. Olyan
sztrajk azonban még nem volt a
vasutnal, amiben egységesek lettek
voina.

PESTI HIRLAP

Szerkeszt0sége
Budapest

TISZTELT SZERKESZTOSEG!

Lapjuk 1994. janudr 31-i szdmdban,
Balaské Jend tollabol beszélgetés jelent
meg Rigé Zoltan tirral, a MAV Ri. Buda-
pesti Uzletigazgatésdga igazgatdigval.

A feltett kérdések, s az adott yalaszok 16bb
ponton érintik a vasulas szakszervezete-
ket, kozottiik a MozdonyvezetSk Szak-
szervezetét. Mint a szakszervezet elndke,
sziikségét ldtom annak, bogy az elbang-
zottakat t0bb belyen pontositsam, megdl-
lapitdsait mds nézdpontbol is meguildgit-
sam.

Kérem, bogy a ,baligattassék meg a mdsik
félis” ely alapfan szakszervezetiink dlids-
pontjat a lap olvaséival ismertessék meg.
lgazgaté ur a szakszervezeteket érinié
elsé kérdésre siet leszégezni a vastiti veze-
és politikamentes volidt, ugyanakkor
megdllapitia a szakszervezetek politikai
elkételezettségét oly modon, mintha a

K

pantpolitika bevonult volna a vastiti mun-
kabelyekre.

Tény, bogy a szakszervezet vezeld sze-
mélyiségei, ill. a szakszervezeteken beliili
Dlatformok az orszdggyiilési vilasztdsok
kozeledtével bangstilyosabban fejexik ki
politikai irdnyultsdgukat. Ez azonban
messze nem jelenti azt, miszerint bdr-
miféle partpolitikai csatdrozdsok folynd-
nak a Magyar Allamvasutak teriiletén.

A Mozdonyvezetck Szakszervezete 1994.
Janudr 20-dn abbél a megfontoldasbol is,
bogy sem az érdekvédelmi szervezet, sem
a vasutas dolgozok munkabelyei ne vdl-
bassanak a politikai-vdlasztdsi barcok
szintereivé, megfogalmazita dlldsfoglaldsat.
Legutobb, 1993. november 15-én megtar-
totit  figyelmeztetd  sztrafkot NEM
EGYEDUL é NEM CSAK a mozdony-
vezetdk szerveziék. Ot vasutas szakszer-
vezet lépett fel sztrdjkfelbivdssal, amely-
bil az egyik szégyenteljes mddon ugy
oldalgott ki, bogy vezetdje, sajit tagsdga
és targyald delegdcidfa tudta nélkil és
bdita mogon kotost dicstelen paktumot.

Egyébként igazgaté virnak ismernie kell
a Févdrosi Munkaiigyi Birésdg batdroza-
dt, amelyben kifejti, bogy munkajogi
szempontbdl érvénytelenn a miniszter és
az egyik szakszervezet vezetGje kozott
kotott megdllapodds, biszen azt a mun-
kdltaté (jelen esetben a MAV vezérigazga-
toja) nem irta ald.

A feltett kérdésekbdl és az adott vdlaszok-
bol kierezbell az a ,,rautalo magatarids’,
amely eleve a szakszervezeti taglétszam-
ra alapozva sugallja a kicsiket és nagyo-
kat, a gyengéket és erdseket.

Ugy biszem, bogy egy munkdltatéi jo-
gokat gyakorlé vezetonek nem szerencsés
ilyen alapon megkiilénbdzteté modon
véleményt alkotni egyetlen szakszervezet-
rél sem.

Vildgosan szeretném leszogezni, bogy a
vasitndl mitk0dé szakszervezetek 16rvé-
nyesen bejegyzett, a jogszabdlyok keretei
k620tt milkédo szakszervezetek. Az tize-
mi tandcsi vdlasztdsok eredményei, és a
Munka Térvénykényve arra is pontos el-
igazitdst ad, hogy a szakszervezelck
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milyen lebetdségekkel, milyen jogositva-
nyokkal rendelkeznek.

A bazdnkban végbemené demokratikus
dtalakuldson a magyar szakszevezeti
mozgalomnak is dt kell esnie. Mivel ex a
Sfolyamat meglebetdsen bonyolult és ke-
mény vitdkkal terbes, exzért a sziikségsze-
rilen bekGvetkez8 viltozdsok elemzését
nem lebet két tbmondattal elintézni, mint
abogy ext az igazgald ur teszi.

Rig6 Zoltdn urat az elmiilt évek folyamdn
korrekt vezetdnek ismertem meg. Annal
inkdbb megdobbenté szdmomra az a
megdllapitdsa, miszerint a szakszerveze-
tek bolmi erdfitogtaté modon egymdssal
szemben szervezték a munkabesztinte-

tést. Mintha &k kétnék egymdssal a Kollek-
tiv Szerzodést, s 0k dontenének a dolgo-
26k javadalmazdsdrol.

Szeretném emiékeztetni a tisxtelt kézvéle-
ményt ara a tényre, bogy a MAV 1994 évre
vonatkozo, és 1993 oktoberében a szakszer-
vezelek elé terjesztett javaslata a Kollektiv
Szerzodés oly mértékil valoziatdsat célozia,
amely a vasulas munkavdllalok mintegy
10%-os redilbércsoklenését, s szinte teljes ki-
szolgaltatottsigdt eredményezte volna.

Exz politikai értelemben a vasulas szak-
szervezeti mozgalom teljes szétverését, a
kinnal, keservvel magunk mogott bagyott
parancsuralmi rendszer visszadllitdsdt
vonta volna maga utdn.

Ezt akaddlyoztdk meg a szakszervezetek,
csak és kizdrolag térvényes eszkézeik al-
kalmazdsdval.

S a Vastiti Erdekegyezteté Tandcs tilésein
résztvevd targyalo delegdcick megegye-
2ésre valo 10rekvésének Oszinteségét mu-
tatja az a iény is — még akkor is, ba tak-
tikai okokbol kivartdk az utolsé pillanatot
— bogy olyan kompromisszumos megdl-
lapoddst késsenek, amely mindkét fél
szdmdra ,,még” elfogadbatovad vilt.
Budapest, 1994. februdr 2.

Oszinte tisztelettel:
Sipos J6zsef
elndk

A MOSZ MEGVALASZTOTT TISZTSEGVISELOI

Folytatjuk a terlileteken, valamint a vontatGsi
fonékségeken megtartott terlileti és tagesoporti
vdlaszt@sok alapjén az Gjonnan megvdalasziott,
vagy tisztségében megerSsitett kollégaink név-
soranak ismertetését.

TEROLETI UGYVIVOK

Budapest Horvdth Imre (Székesfehérvar VF.)
Szombathely  Horvéith Gydrgy (Szombathely VF.)
Miskolc Talpas Jozsef (Miskolc VF.)

Zahony Csemyu Andrds (Zéhony VF.)
Szeged Kiss LaszIS (Kiskunhalas VF.)
GYSEV Farkas Kdroly (Sopron VF.)
Debrecen Lapzartéig nincs eredmény

Pécs Lapzértdig nincs eredmény
SZERENCS

Molndr Janos, Riczu Istvdn, Szabd Zoltdn
MATESZALKA

Szalai Séndor, Schwarczhapt Miklés, Kddér Séndor
HEGYESHALOM

Sturm Ferenc, Badn Jézsef, Németh Istvén, Fizy Jénos
DELI

Téth Lajos, Csatdn Faerenc, Késa Ferenc, Gddorfalvi Istvén
MISKOLC

Baldzs Gyula, Bdcsalmdsi Jozsef, Czuczi Jézsef, Cseh Jénos,
Csonka Istvdn, Demeter Ferenc, Dorcsinecz Lédszlé, D. Juhdsz
Andrds, Laczai Lajos, Majorcsik Jozsef, Szamosi Bama,
Szoboszlai Lajos, Talpas Jézsef, Téth Ferenc Attila, Vaszil Bama

PUSPOKLADANY
Keser(i Z. J6zsef, Faragd Sdndor, Péntek Jozsef, Szildgyi Séndor,

Nagy H. Ldszlé

SZOLNOK
Velkei Béla, Bucsek Séndor, Batka Andrds, Szekeres Antal,

Rimaszombati Istvén, Féldvén Ldszld, Czigdny Imre, Juhdsz Z.
Istvdn, Szabé Gyorgy

KAPOSVAR
Ladomerszky Béla, Szép Lajos, Pfeifer Jénos

CEGLED
Dobos Istvén, Gl Pdl, Nagy Zoltdn
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Némedi Varga Gyula, lllés Jénos, Botrdgyi Tibor, Gincsai Andrés,
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Nagy Istvén, Nagypél Istvdan, Mdcsai Jézsef

SZENTES
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Serf6z3 Zoltén, Bolvéri LészIé, Maronics Ferenc, Fekete Ampéd,

Pauli Mikiés, Szdzdj Jézsef, Bock Karoly, Kovdcs Kdlmédn, Fekete
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Vida Tamds, Simon Emil, Kiss Jézsef, Széantai Ferenc

HATVAN
Papp Jozsef, Rédei Séndor, Kévén Jdnos, Kergyik Ferenc
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Téth Ldszlé, Sipos Ldszl6, Kozma Sdndor, Ivdnkovics Zsoll,
Baunok Gédbor
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Egy furcesa hang!

Erdekes ,JErtesitést” kapott
anapokban szerkesztéségiink. A
Miskolc Vontatdsi Fénokség uta-
z6személyzete furcsa médon sze-
rezhetett tudomdst arrél, hogy a
helyi miiszaki vezetéi kollektiva
miként fejezi ki véleményét az
id6szakos vizsgdztatdsok kér-
déskéreinek tdrgydban. (Az
értesttést ldasd a bekeretezett
részben.)

Bdr minden érintett és illeté-
kes pontosan ismeri a korilmé-
nyeket, ismételten dsszefoglalom
az e targyban sziikséges legfonto-
sabb tudnivalékat.

- a mozdonyvezetdi kiképzés-,
oktatas- és tovibbképzés tel-
jes rendszere atalakitisra szo-
rul.

~ arendszer egyik eleme az ido-
szakos kontroll egységes, a ha-
16zat egészére kiterjesztett,
szubjektiv elemektsl mentes
médszereinek bevezetése, el-
terjesztése.

- aGépészeti Foosztaly - MOSZ
megallapodas pontosan tiikro-
zi e k6zos szandék megvalosi-
tasat.

- a TESZT anyagok csaknem
teljes korii kidolgozasa, aktiv
mozdonyvezetdk nevéhez fii-
zodik.

- a beterjesztett anyag, 1993
8azét31 a szakvonali szakértok
rendelkezésére allt.

- megdllapodast tortént arrdl,
hogy az 1994 év kisérleti jel-
legii, ezért az anyagok kézirat
forméajaban keriilnek az érin-
tettekhez, s 1996-ra a szerzett
tapasztalatok Ssszegyiijtése, a
felmeriil6 hibak kikiisz6bolé-
se utan keriilhet sor a véglege-
sitésre, s a teljes vizsgaanyag
konyv alakban torténd kiada-
sara.

- az eddig szerzett tapasztala-
tok azt mutatjdk, hogy a neve-
zett téma ilyen tipusia étala-
kitasaval ~ tobb szempontot
figyelembe véve -~ idOszerii és
celszerii foglalkozni.

Ami furcsa a dologban:

- avasiiti- és miiszaki utasitasok
dsszefiiggl rendszerében tém-
kelegével talalhatok egymis-
nak ellentmondé szabalyok,
dsszehangolatlan utasitaspon-
tok, s ezekrdl mégsem ,,értesi-
tik” a végrehajté személyze-
tet.

- annak ellenére, hogy a miisza-
ki kollektiva pontosan tudja,
hogy egységes rendszerrdl 1é-
vén sz6, mégis helyi médosit-
gatasait, elképzeléseit szeret-
né érvényesiteni helyi szinten.

-~ az oly sokszor, s altalaban a
felelosség aldl valé kibivast
célzd fentrsl” kapott utasi-
tiasra hivatkozé allaspont
mintha ez esetben kovetkezet-
leniil nem érvényesiilne.

- mintha a szakvonal felé t6rténo
sjelentés” kihangsiilyozasa, s a
sajit hatiskorben tortént erd-
feszitések eldtérbe helyezése
lenne a siilyponti kérdés.

Szamomra kiérzédik a sorok
kéziil ki nem mondottan is az a
magatartdsforma, amely nem ép-
pen az egyiittgondolkoddst, a ko-
z6s tenniakardst jelenti, hanem
valami madst. Egyébként jellemzdo
az ligyre, hogy az érintett igazga-
tésag egyik szolgadlati helyén ugy
ktvantdk az iddszakos vizs-
gdztatdsokat lefolytatni, hogy

feliilbiralva a szakvonali dontést,
hdrom nappal a vizsgdk megkez-
dése elott kellett szakszerveze-
tiinknek kemény vitata folytatni
arrél, hogy az igazgatosdg elkép-
zelése nem jdrhat6 tt.

Pontos informdcisink vannak
arrél is, hogy az elmiilt kézel mds-
fél éves idétartam alatt amidta
format ontott az uj elképzelés,
egyetlen egy érintett miiszaki
kollekttva nem mutatott ekkora
érdeklédést, méginkdbb tenni-
akardst annak érdekében, hogy
az ésszedllitott elképzelés és vizs-
gaanyag a lehetd legkevesebb, - és
ezért joggal birdlhaté - hibaszd-
zalékot foglalja magdba.

Bar azok a mozdonyvezetd kol-
légdim, - kik énként munkdjukat
és tuddsukat adtdk abbél a meg-
fontoldsbdl, hogy a szakdg veze-
téinek egyetértésével kozos mun-
kdlkoddsunk eredményeként vdl-
toztassunk az idejét miilt és vitd-

" kat indukdlé gyakorlaton - nem

szorulnak az én védelmemre. Fel-
késziltségiikkel mdr eddig is bizo-
nyttottdk, hogy egyenként is dlljdk
a versenyt az olyan feladatokban
is, mely nem tartozik a szorosan
vett munkakoéri feladataik kozé.

Ja, és még valami!

Aki letr valamit, az tévedhet
is!

Sipos Jozsef

ERTESITES!

Vontatésl FOnékséqink mGszaki

mGszakilag nem helytdlié.
kiadésra.

Miskolc, 1994. januar 21-én.
A mbszaki kollektiva megblzdsabdl:

utazdszemélyzetet, hogy a Vezérigazgatésagrél kiadott mozdony-
m0szaki tesztkérdéseket attanulményoztuk. €nnck sorén megdllapitot-
tuk, hogy tébb kérdés megfogalmazasa, ilitve véalaszmegjeldlése hibds,

o&zrevételeinket az illetékes szakvonalon
Jelentettok, és kértik a kérdés illetve vdlaszszévegek javitasat, vagy
hézi médositéasok engedélyezését. €rdfeszitéseink hidbavalénak bi-
zonyultak, ezért a kérdéssorozat az emlitettek miatt tdbb hibéval kerdl

Bizunk abban, hogy a miszakl vizsgdztatés kezdetéig a probléma
megoldaséra valamilyen forméban intézkedés torténik.

kollektivaja eziton értesiti az

OLAH ANDRAS
résziegvezetd
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A MAY tavaly oktdberben bejelentetts, hogy mintegy 1500 km hossziiségu meliékvonal megsziintetését fontolgatjdk. Sokdig ugy tant, hogy a vasiti
{6rvény alapjén a dontéshozék majd ujraériékelik a vasuti kdzlekedés jelentGségét, és ez merSben j pélyéra irényftja a vasit feji6dését. A t6rvény
elfogaddsa utén azonban, bérkovelelések, sztrdjkok, leépltések és jératsziinetoltetések kozepette kiderillt, a helyzet silyosabb annél, semhogy egyetien
t6rvény lényegesen véltoztathasson rajta. Cikkink szerz6je els6sorban kdrnyezetvédelmi érvekkel szl a vasut leépftése ellen.

Valéjiban nem is a vasiti kzlekedés valsagarél van sz6, hanem az eddig kovetett
koncepcidkérdl. A vastit nemhogy elavuit volna, hanem egyenesen a jivd évszazad
legigéretesebb kdzlekedési altemmatfvéjnak szdmit. A mai vasit, mar ami a
magyarorszégit illeti, azonban nagyon messze van attél, hogy ezt a mai zdld
felfogashoz legkdzelebb all6 alternativ kdzlekedési eszkdzt valdban azzé tegye, amire
valé: az emberi kapcsolatok fejlesztésének eszkozévé.

Bar kevesen vannak akik ne érzékelnék a vastt valsagat, elenyész§ azok szama, akik
Széchenyi-szintd koncepcioban gondolkodndnak. Alvitak folynak a vastit sors4rél, a
vas(t versenyképességérdl sz6i6 ,modernizélt” elméletek azonban aligha jobbak a
hetvenes évek ideologiindl. Az, hogy ma 1500 ,,mellékvonal” lehetetlendiit el, annak
a kovetkezménye, hogy a vonalszakaszok személyszillitdsanak fejlesztését a te-
herszéllitasi bevételektSl tették fiiggévé. A mostani elmélet szerint csak ott
versenyképes a személyfuvarozas, ahol kihasznaltak a szerelvények. A mellékvonalak
tehat; ahol értelemszerden kisebb a forgalom, veszteségesek, gazdasigtalanok,
vagyis fenntartasuk felesleges.

A vasiti térvény, amely az eiGbbiek szellemében, a plyakarbantartasi és iizemelési
feladatkort szétvalasztva megteremtette a koncessziés véllalkozds feltételeit, nem
visz sem a vasuti reneszansz, sem pedig az emberarci vasiti kozlekedés felé. A
legszerencsésebb esetben is csak fenntartja a vasuti halozat egy részét.

Ak4r személy- vagy teherszallitasrél van sz6, nincs olyan gazdasagi szakért6, aki ne
a vasuti kozlekedést tartand gazdasagosabbnak a kozutival szemben. Mégis a vasiti
kozlekedés szorul tAmogatisra. A kozlekedési rendszernek ez az ardnytalan el-
tolédésa a '68-as évidl keltezhetd. Nagyon sok vasitvonalat ekkor sziintettek meg,
nyilvanvaléan az akkor nagyon erds kdzti lobby nyoméaséra. Az intézkedéseket a
nyugat-eurépai kozlekedési strukturaban bekdvetkezett valtozasokkal indokoltak, bar
akkoriban, a partutasitasos rendszert tekintve, legfeljebb szik szakmai kdrokben
kényszeriilt a hivatal b&rmilyen magyarazatra.

Nem tartoitsk be még azt az alapvetd szabélyt sem, hogy 50 km-es hatdsugaron
kivilli szallitss esetén egyéaitaldn nem érdemes kdziton szalltani. A kedvezményezett
a motorizécié lett, annak elenére, hogy a kozuti infrastruktira legfontosabb elemei,
maguk a korszerii utak is hidnyoztak. Figyelmen kiviil hagytik azt a kdzismert tényt
is, hogy a kbzdti jarmivek 8,7-szer tobb energidt hasznédlnak fel ugyanannyi aru
széllitdsandl, és az 1 drutonnakilométerre esé szennyezG anyag 30-szor nagyobb a
koziti jarmivek esetében. A vasiti mamutszervezetben a kisebb Onkdltséget
felemésztette a biirokracia. Nem csoda tehdt, ha az 4ltaldban alacsony szakmai
ismeretekke! rendelkezd vasiti vezetGség palyafelszaggatéssal konnyftett a csdkkend
allami tdmogatds miatti veszteségeken. A vonatjegydremelések, az egyre novekvs
utazasi kényelmetienségek, tobbek kdzott az utazési idok novekedése megtették a
hatasukat. Az utaz6kozonség egy része elpartolt a vasuttol.

JA vasit jelentdssge tdlmutat dnmagdn” mondta a tél eleji figyelmeztetd sztréjk
(Beszéld, nov. 18. nov. 25.) idején dr. Borsik Janaos, a Mozdonyvezetdk
Szakszervezetének iigyvezetd aleindke. Borsik azt hangsilyozta, hogy a sztrajkak-
ciénak, a novemberinek meg annak is, amelyet a vasiitvonalak megsziintetése ellen
kezdeményeztek, nem a szokdsos ,munkahelymentés”, a jelenlegi &llapotok
fenntartdsa a célja

Ma Magyarorszdgon azért nincs esély arra, hogy a vasit nyerjen teret a kozuttal
szemben, mert nem Ktezik semmiféle kdziekedéspolitikai koncepcio. A szakszervezet
a puszta bérkdvetelésen til egy hosszu tavi, dkolégiai alapi koncepcid kidolgozasat
szorgalmazza. Az, hogy a pélyafelijitisok 4llami feladatkdrbe keriilnek, aligha old
meg valamit. Ha tovibbra sem lesz elképzelés arrdl, hogy miként lehet a vasutat
értelmesen integralni az orsz4g kozlekedési rendszerébe, akkor folytatodik az erkbicsi
és miszaki er6zié, és tényleg megmenthetetlen 4llapotba keriilnek a vonalak, de ezt
csak joval késGbb fogjak beismerni.

Az .euroméni” elérte a vasutat is. A vezérigazgat6sag ,kereskedelmi” és ,piacorien-
talt” vasutrél papol — igy Borsik Janos —, csak éppen azt felejtik el, hogy Nyugat-
Eur6paban megkezd6dott a ,visszarendezGdés”, és a vasutat felértékelték a mo-
torizéciéval szemben, mivel a vasit nem egyszerGien gazdaségpolitikai kérdés.
Sipos Istvan, a MAV lizemeltetési vezérigazgatSja a kozeljové , fejiddésérGl” beszél.
Ha néhdny év midiva az iizletemberek felszalinak majd egy Budapest-Miskolc k6z6tt
kozleked§ ,,intercity” vonatra, az étkezGasztalon ott lesz mdr a telefon és a zsebiikben
a slusszkules — egy jol szervezett rent-a-car szolgéltatds eredményeképp -, hogy
még néhany 6réra se kelljen nélkiilozni a kocsijukat, és megérje nekik vonattal utazni.
De Sipos dr szerint a ,kdzOnséges” vasiiti személyforgalmat is fenn kell tartani. Bar

ez inkabb szociélis kotelezettség, mint iizlet. Pontosabban allami kételezettség, hogy
az utasok naponta mintegy kétezerdtszaz szereivényen eljuthassanak a munka-
helyikre.
Persze j6l meg kell nézni, hogy mire kolti a vasit a pénzt. Egy 6cska villamos
motorvonatra sem jut, a hiper-szuper intercity kocsi pedig kereken 120 milli6 dolidr.
Ide ,érdemes” beruhdzni, mert ezek a jaratok lehetnek majd az uj tipusii ,vasuti
kultira” terjesztdi, nem pedig a szimyvonalak ing4z6i, teszi hozz4 a vezérigazgato.
Az emlitett vasuti térvénybe ugyan az utolsé pillanatban bekeriilt, hogy az 4llam
szavatolja a vasut mitkodését, ez azonban az 1994-es koltségvetési kereteket tekintve
nem egyéb, mint a ,vegetdlds” kényszeréllapotdnak 4llami garancija. Ha nem
torténik hathatés beavatkozas, akkor hamarosan 400 jarat fog megszinni a mar
folyamatban lévd ,gazdasagi vizsgalatok™ alapjn.
Pedig az utazési szokésok véltozasai, az életrendbeli valtozasok aligha mutathat6k ki
azokkal az utasszdmldldsokkal, amelyekkel a gazdas4gi rentabilitds jelenlegi dllapotét
akarjék alst4masztani a MAV vezet5i. Ugyanis senki sem végzett olyan felméréseket,
amelyekkel a hidnyzé, tiszta, kényelmes és gyors vasiti szallitsra vonatkozd
igényeket lehetne kimutatni. Tudomasul kellene venni, hogy nem ,szocialista
munkésjératok™ra, hanem a mai igényekhez és életformakhoz rugalmasan alkal-
mazkodé kdzlekedésre van sziikség, s ezt a vast teremtheti meg leginkabb.
Avasit képes leginkdbb az automatizdciora, a vasit képes a legjobban beolvadni a
vérosi kozlekedésbe, ha kell magasvasitként, helyiérdek( vonatként vagy metrésze-
relvény forméjaban, de azonos pilydn mehet 4t a varoson, és kozelitheti meg a
kertvérosokat és peremkeriileteket. A vasiit, ha figyelembe vessziik azt a tendenciat,
ami a fejlett Nyugatot” mér elérte, a leggyorsabb és legkényelmesebb kozlekedési
eszkdzzé valhat, hiszen a vasiti plyan nem okoz gondot akar percenként inditani a
szerelvényeket. A korszerd vasithdlézat nem osztdlyoz, és nem prejudikal.
Legalabbis a ,f6" és ,meliékvonali” kategéridk nem jelentik a telepiiiések ald- és
folérendelését, mint a magyarorszagi vasuthélézat esetében.
Ugyanakkor a vasitnak ez kéztudomdsu, régicfsjleszté képessége van, A vasuti
kézlekedés nem egyszeriien bekapcsolja a tavoli telepiiléseket az orszag kulturdlis
vérkeringésébe, hanem teliesen (j, decentralizalt telepiiléshal6zatot eredményez. A
vasiti kozlekedés tdmogatdsa mir csak ezért sem bizhaté rd pusztidn a piaci
viszonyokra, mivel olyan sziikségleteket 14t el, amelyeket a tarsadalomnak koncep-
ciondlis alapon kell eldénteni (még akkor is, ha ez a médszer némileg hasonlit a
kordbban tervgazddlkodisnak nevezett folyamathoz). Mert a hasonlatossag csak
latszélagos. Hiszen a korszer(i vasit nem lehet egynemd 4llami monop6lium, hanem
regiondlisan érdekeit vasuttarsasigokat vagy vasuttdrsasdgi szvetséget igényel,
olyan szervezetet, amelyben a helyi érdekek is érvényesiiinek, a dontéseket pedig
nem kizarélag ,fent” hozzdk.
A vasiit a kdzattal szemben csak akkor alternativa, ha ugyanolyan mozg4sszabad-
ségot ad, mint a gépkocsi. A szinte tetszés szerinti indulas vasittal persze csak akkor
érhetd el, ha a szerelvények siiriin kovetik egymast. Egy ilyen vérosi jellegd vasit
egy Magyarorszag méretii orszagban csodékat miivelhetne. Valodi aiternativat je-
lenthetne a vidéki életforma a varosival szemben, hiszen nem lenne bonyolultabb
eljutni az orsz4g egyik kistelepiilésérdl a nagyvarosba, mint a varos egyik részébdl a
masikba. A sebesség fokozdsénak — szemben az autékdzlekedéssel — az emberi
képességek sem szabnak hatart. A vasiti kozlekedés szinte korlitlan kényelmet
biztosithat. A vasuton étkezni, aludni, olvasni vagy akdr filmeket nézni is lehet.
Ezzel szemben a mai valdsdg az, hogy Magyarorszagon két szomszédos varos kozott,
hacsak nem azonos févonalon vannak, nincs ésszeriien haszndlhaté vasuti Gsszekot-
tetés. Ez a jelenség elsGsorban a hatérokhoz kozel fekvé telepiilésekre (vagyis a legtobb
vidéki nagyvérosra) nézve igaz, mivel a trianoni békeszerzodés levalasztotta az o]
hatérokkal parhuzamos halozatokat, és csak a centrdlis rendszer maradt meg. A
csaknem 75 év sorén egyik korménynak sem volt fontos, hogy ezen az Aldatian &llapoton
véltoztasson, vagy hogy legaldbb megteremtse egy més feléptésii halozat alapjait
A legutébbi holtandiai felmérések megallapftotték, hogy a lakoss4g mintegy 50%-a
utazik kisebb-nagyobb tavon ~ kényszeriiségb8l” - munkéba, iskol4ba, ugyanakkor
az utazésok tetemes részét, 44%-4t tarsadalmi kapcsolatok 4poldsara, illetve fizikai,
szellemi felfrissiilés érdekében haszndljsk. Ez azt sugallja, hogy a tarsadalmi
szok4saink a jovSben az életviszonyok remélhetd javuldséaval jelentds véltozason
mennek t a kozlekedésfejlesztés irdnydnak ezekhez a perspektivakhoz kellene
alkamazkodnia. A .

VIT LASZLO (BESZELD, 1994. FEBRUAR 17.)



Mozdonyvezetdk Lapja 1994. marcius

PORTRE

Berényi Janos

a MAV miniszteri biztosa

JA csalidban én vagyok az elsG vasu-
tas. ApAm még a hiszas években kike-
rilt Franciaorszigba, ahol textilmér-
noki diplomit szerzett. Velink, gyere-
kekkel otthon franciiul beszélt. Anyim
a Beloianniszban dolgozott, s a fests-
lzem gyiregységvezetSjeként ment
nyugdijba” — tudatja, honnan érkezett
a MAV-hoz miniszterileg kirendelt
Jelytarté”. Kezdetben sz6 sem volt
mozdonyfistrdl:  ,a2 Magyar Radié
Gyemmekkoérusinak alapité tagja va-
gyok, zongoraztam, szinte nem is volt
gyermekkorom. Csényi tanir Gr gy&z-
kodte apamat, hogy ezt a gyereket az
Isten is zenei palyira teremtette, én
meg konydrogtem, hogy ne tovabb”.
Meghallgatisra talalt: a Jozsef Attila
Gimniziumban folytathatja, ahonnan a
Kozgazdasig-tudominyi Egyetem koz-
lekedési szakara keriil. Amikor 1969-
ben megkapja diplomajat, mar francia,
német, orosz felsfoka nyelvvizsgija
van, amihez az évek sorin a spanyol
tarsul. Ezen tdl még ,angolbdl is targya-
lasi szintd a nyelvismeretem”. A GySr—
Sopron—Ebenfurti Vastit Rt. a ,gyesev”
emberei még az egyetemen szemelik
ki, és csabitjak le Sopronba. Két év utan
azonban mir Pesten a vezérigazgatd
titkirsiginak vezetSje, hamarosan vi-
szont a cég szallitminyozisi uzlet-
iganak — a Raabersped - igazgatdja.
Aztin elakad: 1990 oktéberéig kell
vamia, akkor azonban egyenesen a
GYSEV vezérigazgat6jinak nevezik ki.
1991-ben mir a cég igazgatStani-
csanak elndke. Ez év januar kdzepétsl
a ,nagyvasQt” miniszteri biztosa. Beré-
nyi az alabbi funkciék mellé kapta
megbizisat: 6 a Hungaroring Rt., a
BVSC sportegyesiilet, a Magyarorszagi
Vamugynok Szévetség, a Merkur igaz-
gatétanicsa és a Hungarokombi fuva-
rozasi tirsasig elndke, valamint a Vas-
ati, Vizi és Légligyi Kamara alelntke.

A kormianybiztos-elnok hobbija a te-
nisz és az asztali foci. Ami a zenét illeti:
a klasszikusokban nem, de ,Allnim a
versenyt barkivel, ha a legijabb slager-
listakat kellene sorolni.” Elsé hizassa-
gabodl két, a masodikbdl egy gyermeke
sziiletett. Most egy zugl6i hazban lakik
de tiz év utan végre elkésziilt Sukord
mellett a nyaralém is. Igaz, valészind-
leg csak nyugdijban élvezhetem majd”.

@ Nyakiba vette a MAV tébbmillidirdos csédtomegét. Nem volt tilzott az 6nbi-
zalma?

-~ Hiisz évet toltttem a vastitndl, engem nem a stitdiparbol hozott a miniszter. Ha nem biznék

magamban, kibijnék a feladat alol.

® Ez abeosztis nem kis elégtétel lehet egy ,gyeseves” szimira, hiszen a GYSEV-et
Csaradi iir gyakran és nagy elSszeretettel nevezte operettvasiitnak...

— Valoban t6bbszor baszndlta ezt a kifefezést. Mire én azzal replikdztam, bogy ba a GYSEV

operett, akkor a MAV tragédia.

® Milyen volt a kapcsolata Schamschula miniszter vurral, honnan tudhatta az
egykori kitiind tiizeléstechnikai szakember, hogy pont 6n kell a vasiitnak?

— Siklés Csaba minisztersége idején taldn még ram lebetett volna fogni, bogy azén fut ugy

a szekerem, mert Stkl6s biisz év 6ta a bardtom De a miniszter urat alig egy éve ismerem,

még megeloz0 beszélgetés sem volt ké2tiink.

® S5t, 6n mindjart ellentmondott neki. Ugy hirlik, Csaradi tir mir lapaton volt,
amikor 6n kézbenjirt az érdekében. Ennyire sokra tartja? .

— Amikor még kicsik voltak a gyermeketm — ennek tiz-tizenot éve — t6bbszor nyaraltunk

egytut csaladostul a vasit balatonbogldri udildfében. A nydr és a Balaton hozott bssze

bennitinket, de soba nem voltunk kbzvetlen munkakapcsolatban. Persze mds a bardlsdg és
mds a munka.

® Mostaniban mintha kinosan iigyelne ra, hogy ne legyen parttag. Azért ugye
alapitvinyokat timogatott mar a GYSEV-nél is?

— Tdmogatdsaink Sopron-, illetve megyecentrikusak. De hozzdjdrultunk a Lakitelek

Alapitvdnyboz is. A mi pénziinkén sziletett oit egy nyelvi labor.

@ Hat igen, kapcsolatok nélkiil sosem ment. A mér a partillam idején is vegyes
villalatként miik6ds ,gyesevet” — mint kiderilt — a magyar elhiritis sajitos
médon hasznilta fel. A deviziban milliékat hozé ,cigarettaiizletiikrl” példiul
sokat cikkezett az osztrak sajt6. On mire emlékszik?

— Csak annyit tudtunk, bogy az egész , K-manipuldcié” néven futott. Csak egy sziik kér volt

benne. Akdr biszik, akdr nem, a dolgozcknak nem volt semmi informdciojuk err6l. Meg kell

mondanom, én nem voltam a béem kedvence.

® Ezt mire alapozza?

- Nem tudtak megtorni. MinGsitésembe mindig beleintdk, bhogy ,munkdjdnak elididsdra

maximdlisan alkalmas, de magasabb beosztdsba nem javasoljuk.” Eltettem relikvidnak.

@ Hogyan kiizdott vezérigazgat6ként? Esctleg MSZMP-tagsiggal?

~ 1979-161 tiz éven dt voltam pdrttag. Eveken dt probadltak beléptetni, a végén csak beadtam

a derekam. De tisztségem soba nem volt.

® Fs ma a rendszerviltozas utin? Nem gySzkodik?

— Ez igy soba nem hangzott el. Azt mdr ballottam, bogy értékelik gazdasdgi munkdmat, és

adott esetben szdmolnak velem. En ezeket meghaligatom, de nem mondok rd semmit.

Ragaszkodom az eddig rolam kialakult képhez: ol terbelbets, a munkanapot intenziven

kitolté szakember...

® ...aki halmozza az elndkségeket. Jovedelmének hiny szizaléka jon be ezekbdl?

— A Hungaroring Rt.-nél bdrom éven dt egy fillért sem kaptam. Tavaly akaratom ellenére a

ko2gyiilés ugyan megszavazolt nekem bavi btiszezer forintot, de azt a pénzt azdta fis itt

Orz6m a pancélszekrényemben. A Merkurndl bavi harmincitezret kapok az igazgalétandcsi

elnékségent, de most errdl is lemondok. A BVSC és a Vamszivetség nem utal honordriumot.

® [Fs alegiijabb, a miniszteri biztosi feladat? Az is ilyen tirsadalmi munka?

—Amikor elvdllaltam, fel sem merilt, bogy dljazdsért vagy anélkil csindlom. Végil

megdllapitottak egy bizonyos tiszteletdijat: a GYSEV-fizetésem kis szdzalékdt.

e [gy ,masodillisban”, félkézrdl is tud segiteni a MAV-on?

— Nem, mert a GYSEV lett a ,,mdsoddllasom”. De ekkora munkdt csak dtmenetileg lebet

vdllalni. Mdr most eltokélt szdndékom, bogy az iij kormdnynak — legyen régi vagy 4f a

miniszter - felajénlom a lemonddsom.

® Feltessziik, gyakran utazik vasiiton. Legutébb mikor ilt vonatra?

- Allandéan robanok. Ugy jovok, bogy megyek. Vagyls nem tudok a menetrendekbez

igazodni. A mindenkori GYSEV vezérigazgatonak jiré Mercedesszel jarok. Es miutdn

utkozben is dolgozom, legtobbszor sofrrel megyek. Noba a vezetés szdmomra kikapcsolodds
volna.

® Mozdonyt is vezet?

- Mar vezettem gézmozdonyt, tigy bogy én voltam a fiité. De motorvonatot is irdnyitottam

a Fend vidékt vonalunkon. Csak meg ne ballja a rendbrség, jogositvdnyom ugyanis nincs.

©® FEz most a csiics? Vagy tekint-e még feljebb is?

— Szdmomra a GYSEV vezérigazgaloi posztia a cstics. Mdr Siklos Csaba és most Schamschula

miniszter tr is megkindlt a MAV vezérséggel, mégis maradtam. Mdsfeldl nincsenek politikai

ambiciim. Egy suszter maradjon csak a kaptafdndl.

LINDNER ANDRAS - HORVATH ZOLTAN HVG 1994. FEBRUAR 12.
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Az éjszakai szendergéstSl még 4lmosan,
bdgyadtan pislogva, mint kotelékben vitorldz6
hérom féradt szentjdnosbogér, tigy bukkan ki a
pokoltanyai nagy kanyarb6l a négy6rési
személyvonat.

A peron szinte néptelen. Csak az a pér €letunt
vérja az ,,ingdt’”’, akiknek mir fgy is tgy is
mindegy. Ha mér kijottek és a vonat is Ggy
akarja, akkor elmennek dolgozni. Az érkezd
szerelvény szikrakoszonis kerekei nagy ne-
hezen legy6zik a benniik felhalmozo6dott
mozgési energiat és éppenhogy megéllnak az
dllom4s képzeletbeli peronjénak legutolsé cen-
timéterénél.

A mozdonyvezet§ némi munkakedvet szinlelve
hdtranéz a vezetSallas ablakibdl, smivel a for-
galmista még nem mutatkozik, hat szundit egy
kicsit. Kozben egy késve érkez§ utas felkelti a
faradt 4lmd szolgélattevst, aki ijedtében
akkorét sfpol, hogy a masiniszta is felriad. A
vonat rdér6sen tovagordill. A nyitva hagyott
kocsiajték beledsftanak a sotét (rbe. Benn, a
szinte iires vagonokban ldbadozni kezd az élet.
Utasok szapordzzik le s fel a 1épteiket, hogy
azutfin nagy megelégedéssel nyjt6zzanak el a
kényelmetlen iiléseken. Mert itt utazni —amaga
pihentet6 val6sdgédban - egyfajta kikénysze-
ritett sziikségszeriséget jelent.

Van, aki az iilés belsé felét szereti. Van, aki a
kiils6 oldalt részesiti elényben. Van, aki balra
tdmasztja meg a fejét —s mdr alszik is —, s van,
aki jobbra teszi ugyanezt. Van, aki nem csukja
be az ajtét, €s van, aki bevdgja. Ahdny utas
annyi egyéniség, de egyben mindenki azonos
dllasponton van. Pihenni szeretnének. Ezért az
ugyeletes ldmpaoltogaté mér az utolsé égbt
csavarja ki a foglalatokb6l. Bemizédom a me-
netirdny szerinti jobb oldalra — kabatomat jobb
fel6l a véllamra kanyaritva, hogy a huzatt6l

ovjon kicsit —, az iilés al6l szillong6 lanyha
melegben elszenderedem. Kis id6 milva Gjabb
felszall6k csortetd csoszogédséra ébredek.
Mellém egy fura maskardba 6lt6zott any6ka
huppan. A fején kendS - Ggy falusiasan — a
kendé folott egy fiiles sapka lehajtott fiilekkel,
mint egy banatos tapsifilles. A sapka felett egy
hézilag készftett es6védS orkdn anyagi tutyi.
Tuti, hogy nem Dior-modell. Velem szemkozt
egy nemkiilénben fura hapsi telepszik le. Bér,
mdr t6bb mint egy 6rdja utazik az iigyeletes
helykeres6, de még mindig nem tal4lta meg a
neki megfelel§ tilShelyet.

Am léss csoddt, hat végre megéllapszik a
Lelkem, s lekertil r6la vagy &t darab szvetter.
Igaz, 6 legaldbb hii Gnmagihoz. Mocorog,
fészkelSdik, mint aki nem biztos abban, hogy
jol vélasziott.

A vonat tdvolba gordiil6 gurguldzé
hortyogasok kiséretében folytatja vtjat.
Oraknak tinS semmibesziguldas utdn diszkrét
mocorgésra ébredek. Nem hiszek a szemem-
nek. A velem szemben terpeszked6, Grinak nem
nevezhet6 alak — a janudn hajnal derengésében
— a ldbakozt oregasszonyosan elhelyezett sza-
tyorbél kdposztalevelet eszeget. A vagon, mint
tavaszi méhkas zsong-bong az emyedt nyelvi
utasok boldog szuszogésat6l. Pesthez ko-
zelediink. Az dll6helyeken a bal 15bak a jobbra
tipornak. Kbzben a vonat ahhoz a faluhoz ér,
amelynek lakéi csak az els§ ajton hajlandék
felszallni. Miut4n ez nagy nehézségek 4rén si-
kertil nekik, dgy, hogy a mésik oldalon sem esik
le senki, a szerelvény elindul nehéz terhével,
hogy a kdvetkez§ szakaszon egyre tobbet dcso-
rogjon a gyulladt szemi szemaforok el6tt. Az
utasok mindaddig békésen szenderegnek, amfg
a Kébénya-felsS el6tti vashid éktelen diibor-
gése fel nem riasztja Oket. Néhdnyan
szedel6dzkddni kezdenek. Faradtak, tompik a
mozdulatok. Az elbb még tilSk helyét dll6k
foglaljdk el, hogy az utolsé kilométereken

leiiljék az iilShelyre véltott menetjegyiik el-
lenértékének kicsiny hdnyad4t. Csaléka dlom-
b6l a Jozsefvarosi palyaundvar 6don peron-
tet6jének 4drnyéka ébreszt. Zsibbadt vég-
tagjaimba lassan visszatér az élet. Lépteimet
szapordzva a kijarat felé veszem utamat. Az
€lményekt6l dtszellemiilten még egy pillantdst
vetek a felbolydult vonatra, és litom, hogy a
kocsmakocsibdl levanszorg6 hdrom alak - fur-
csa Kkoreogrifidt kovetve - szdmomra
érthetetlen jeleket rajzol a mocskos peron —
seprét ki tudja mikor l4tott — aszfaltjira. A két
ember ligy vonszolja a harmadikat, mint a ko-
csiba el6szor befogott csiké a szekeret. Egyet
el6re, kettSt hitra. A pity6kds it6kdst jokora
faziskéséssel kovetik a nagyterpeszben 4116
kacskaldbak. Negyedik tdrsuk —az események-
t6l kicsit megtorve — kedvetleniil cipeli az
elanyatlanodott férfit gazdatlan tdskajat. Ok
lehet hogy nem, de én tudom, hogy ezt a
mamorfté érzést a kékai guggolés palinkanak
készonhetik, amit a  kocsmakocsiban
fogyasztottak az egyetlen k6zs pohdrb6l.
(Kokai guggol6és az a mennyei snapsz, amibst
csak egyszer hajlandé inni a jobb érzésd ember.
A legkozelebbi fogyasztist elkeriilendS, mir
guggolva megy el ismerSsénck ablaka alatt,
nehogy ismét megkfn4ljik.)

Nehéz szfvvel megyek tovabb, s a feltdmadé
pesti szell§ még felém libbenti a bakon
vesztegld vonatunk gyomorpr6bdls, beteg
szagit.

fgy aztan nem csoda, ha kellemesebbnek érez-
vén j6 mélyre tid6z6m a Fiumei ot
kipufogbgézos, ,,egészséges™ fzeit. A szeme-
met j6 nagyra kitdrom és vigan rdcsoddlkozom
a j6l ismert kérképre.

A mellettem rohandk elképedve néznek rdm,
amikor vératlanul elki4ltom magam:

JO REGGELT EMBEREK!

KADENCKI LASZLO

A magyar utakat is szennyezik a kamionok

Olasz és német nemtetszés, osztrak helyeslés a svéjci stopra

Svijcban tiz éven beldi megszlnik ax

hegyvidéki terep miatt egyébként

zetvédelmi

elSirasoknak,

ezert L ALFOLOI TUDOSITAINKTOL

orszdguti teherforgalom. Hogyan érint
ez bennidnket és milyen tanulsdgokat
vonhatunk le beiSle? - err6l kértink
véleményt a Hungarocamion és a
LevegG Munkacsoport illetékesétSl.

MUNKATARSAINKTOL

A vasarnapi szavazason a svajci
polgarok tébbsége tAmogattaazta
kezdeményezést, hogy tiz éven
belll az orszagutakrél a vasutra
tereligk a teherautdk tranzitfor-
galméat. A tervet — amely az alpesi
orszag telies kikapcsolasat jelen-
tené a nemzetkdzi forgalombdl - a
berni kormény ellenezte, mivel ez
a lépés nemcsak Svajcnak az
Eurépai Unidhoz valé csatla-
kozasét neheziti, hanem szik-
ségtelen is, hiszen a teherforgalom
90 szazaléka jelenleg is vaslton
bonyol6dik. A kezdeményezést 19
kanton tAmogatta, hét ellenezte.

Korabban 28 tonnaban hataroztak
meg a Svéjcon athaladé kamionok
dsszsllyat, azaz az étlagosan
negyventonnds jarmivek félig
megrakottan kdzlekedtek — tudtuk
meg Papolczy Pétertsl, a Hungaro-
camion marketing fSosztalyanak
vezelSjétsl. A sulykorlatozas és a

is minimdlis a magyar cég svajci
forgalma, a hazai jarmivek a
német autdpélyékat valasztjigk. A
svajci kezdeményezés elsésorban
Olaszorszag, Németorszag és a
Benelux-allamok fuvarozéit
érintheti  érzékenyen, lletve a
szomszédos Ausztriat, ahova a
kitiltott autdk atkényszerlinek.

A forgalom korlatozasa egyébként
nem Ujkeletd kezdeményezés.
Nyugat-Eur6paban bevett szokas,
hogy a hét végén, éjszaka, egyes
vallasi és allami Unnepek al-
kalmabdl forgalomkortatozast
vezetnek be. Ausztriai kezde-
ményezés az ugynevezett bkopont
rendszer, azaz egy adott orszag
évente meghatarozott mennyiségi
LZoldpontot” kap. A belépéskor
minden egyes jarmG utan az adott
orszagnak jutd kontingensbél
levonnak bizonyos sz&mu pontot, a
kérnyezetbarat  jarmivek  utan
kevesebbet, a szennyezék utan
tébbet. Ugyanakkor a tervek sze-
rint 12 éven belll a jelenleginek a
40 szazalékara csdkkentik az Oko-
pont kontingens mennyiségét. A
Hungarocamion is szeretne meg-
felelni a szigorodé kérnye-

vasérolt modern kamionokat, de
ma még a telies allomany leg-
feliebb tiz szézaléka tekinthets

kérnyezetbaratnak.
Lukédcs Andrds, a LevegS Munka-
csoport vezetbje szerint a

Magyarorszdgon évente atrobogé
900 ezer teherjarmd S0 milliard
forintnyi kart okoz a kdrnyezetben
és az uthal6zatban. Elemzések
szerint egyetlen kamion annyira
veszi igénybe, koptatia el az
utakat, mint szazezer személyauto.
Az orszag kérnyezetének
védelmére nalunk is korlatozni kel-
lene a kdzlekedést, bevezetve
példaul a teherforgalom hét végi és
az éjszakai tilalmat. Lukdcs Andras
szerint a fonnakilométerenkénti
haromforintnyi tranzitdijat minden-
kitSl be kellene szedni, mert jelen-
leg a jarmivek négyétdde nem
fizet. Magyarorszdgon is alkal-
mazhatnak az dkopont rendszert,
illetve a kombinalt fuvarozast fej-
leszthetnék az autépalya-épitések
helyett. Ezt tAmasztja ald, hogy egy
kamion vasuti szallitasa 30
szézalékkal kevesebb energiat
igényel, minthaugyanaz a jarmid az
orszaguton kézlekedne.

Bar a tizéves fturelmi idS
elegenddnek tlnik, az olasz te-
herszalliitok szaméra a svajci don-
tés sUlyos kdvetkezményekkel
fenyeget. Napijainkra ott megle-
hetésen elsorvadt a vastti te-
hersz4liitas, az aruforgalom min-
tegy 80 szazaléka a kdzutakon
bonyolédik. Az elsé reakciok
alapjan nem elképzelhetetien,
hogy ltalia valaszlépésként szintén
korlatozé intézkedéseket vezetbe.
Ez a finoman fenyeget§ hangnem
érzékelheté a bonni kdzlekedési
minisztérium allasfoglaldsabdl is,
amely szerint anépszavazéas kime-
netele jelentésen megneheziti a
jelenleg is foly6 targyalasokat az
Eurépai Uni6 és Svéjc kdzstt.
Bécsben viszont igen pozitivan
nyilatkoztak a svajci dontésrdl; azt
remélik, hogy Briusszelben mos-
tantél jobban megértik az
osztrakok kornyezeti megfon-
tolasait. Haider ellenzéki vezets
maris javasolta, hogy Ausztridban
is tartsanak népszavazast a tran-
zit-teherforgalomrél.

(Népszabadsdg, februdr22,)
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MOZOONYVEZETOINK VEOELMEBEN!

(Alattomos kerekek)

Tombkerék: egystien darabbdl készitett teljes
keréktarcsa. (VasUti lexikon, Mdszaki Kényv-
kiado, 1984),

monoblokk kerék: egy darabbél, acélontvény-
b3l vagy hengerslt-, sajtolt acélbol kerdil el6alli-
tisra. A megkopott futbfellletet szabvényos
alakra lehet esztergéini. Eldnye, hogy témege
kisebb, mint az egyéb kerékparoké és abroncs-
lazulds nem fordulhat el6. (Vasiti értelmez6
sz6tar, KOZDOK, 1979),

A nagy sebaességl jarmlvekné! arra tdreksze-
nek, hogy kodnnyd kerékpérokat alkaimazza-
nak. Kénnyitést jelent a témbkerekek bevezeté-
se" (A vasuti technika kézikdnyve, 1. kétet
432. 0., Miszaki Kdnyvkiadd, 1975).

* % %

Lapunk januéri szdméban egy olyan baleset
elemzését és tanulsagait adtuk kdzre, mely bale-
set a mozdonyszemélyzet tobbszords utasités-
szegésébdl és vétkes mulasztisa miatt kdvet-
kezett be. A bekivetkezett balesettel nem,
sllyossdgéval azonban dsszefliggésbe hozhatd
volt mas dolgoz6(k) mulasztésa is.

Most azt a balesetet s kdvetkezményeit is-
mertetjik, melynek vizsgélata sorén olyan meg-
dllapitas sziiletett, hogy: ,Miutan MAV-személy-
zet a balesetnek okoz6ja nem volt és el sem
hérithatta, személyzetiinket nem hibéztatjuk”. Az
eset nem tll régen, minddssze 9 éve tortént,
azonban akkor ~ nagyon rovid idS leforgésa alatt
- hél6zati szinten még két, ehhez hasonlé, kime-
netelében is kbzel azonos stlyd baleset fordult
6l6. Az ok tdmbkerék-torés.

KEZDJUK A KOVETKEZMENYEK FELSORO-
LASAVAL, haladjunk visszafelé mind idGben,
mind pedig tavolsagban! A baleset kvetkezté-
bena 16. sz. vonal Répcelak-Hegyfalu dllomésok
kézotti szakasza elzérddott, a vonatforgalom 49
ésél bran &t szlinetelt. Aszemélyszallité vonatok
helyett e két dllomas kozott vonatp6tié autébu-
szok -, a tranzitvonatok pedig mas, ker{ilb Gtira-
nyon &t kbzlekedtek. A vasti palya 1302 méter
hosszban rongélddott oly mértékben, hogy ebbdl
1226 méteren Uj vaganymezok fektetése valt
szlikségessé. Siklott és oldalara dolt két Gabs és
gy Gbg kocsi olajpogécsédval rakottan, sikiott és
kisebb-nagyobb mértékben megddlt nyolc darab
vaséreoel rakott Fals kocsi, tovabbi tiz kocsi siott,
kiziilik hét vaséreosl, forgacslemezzel, olajpogé-
cséval és tésztéval rakott, valamint 3 (ires. Avonat
elejétdl szamitott 16. kocsiig, tovabba a siklott
kocsik utén 16vd kocsik egészen az 51., a jelzd-
kocsiig a véganyon maradtak. A kiddlt és ki-
boritott 4rukban kar nem ksletkezett, azonban
jelentds 4t- és felrakési koltség merlilt fel. Asiklott
és rongalédott kocsik kivétel nélkiil idegen vasu-
tak tulajdonat képeziék.

A balesetet szenvedett vonat a 44557 szdmmal
Hatmajor allomésrél 765 méter hosszan 2404
tonna eleggyel, 10 Gres és 41 rakott kocsival
indult; az M62-103 sz. mozdony tovabbitotta tisz-
t4n légfékezéssel. Fékezendd sulya 649 tonna, a
ténylegesen fékezetté 1839 tonna volt. Alapse-
bessége 50/60 km/6, a palyasebesség 100 km/d.

MI TORTENT A VONATTAL az utdn, hogy a
balesetet megel6zden 7.25 érakor Hegyfalu &l-
loméson 4thaladt? Ezen idGpont a menetrendhez
képest +156 perc. A palya itt ~ Répoelak felé ~
Hegyfalutél kb, 5 km-re kezdddden esésben van
egészen Réposlakig. Az esés legnagyobb mér-
téke 4 ezrelék. A hegyfalui szolgalattevd a vonat
dthaladdsa kozben rendellenességet nem ta-
pasztalt; a vonat sebessége 56 km/6 volt. A lejt-
torés utén elérte a 50 km/6-t. A vonat ekkor mér
vonatatds nélkil haladt. Hegyfalu és Répcelak
k6zbtt két megalidhely van, kdziilik a Répcelak-
hoz kizelebbi Vamoscsalddon jegykiad6dr tefje-
sitett szolgélatot. Szolgélati kotelességei k6zé
nem tartozott, hogy a vonat elhaladésa kbzben a
téren tartézkodjon. Elmondésa szerint szolgélati
helyiségében tartbzkodva, a vonat elhaladésa
sorén nagy cs6rémpdlést hallott és szélt is Rép-
celak allomés forgalmi szolgélattevGjének, hogy
majd vizsg4ljék meg a vonatot! Amozdonyvezeté
észrevette, hogy vonatdnak sebessége kis
mértékben csokken, (kdzvetienil Vamoscsalad
mh. utan 56 km/), azonban nem itélte olyan
mérték(nek, hogy ebbdl rendellenességre kovet-
keztethetett volna. Hagyta a vonatot Igy gurulni
tovabb csokkend sebességgel, mert mar latta,
hogy Répcelak dllomés bejérati jelz6jén Meg-
4lljl"-jelzés van. Amikor az elGjelzdn |6v6 jelzési
kép megvaltozott, jelezve, hogy a Répcelak 4l-
lomésra valé behaladasnak akadalya nem lesz,
vonatat ismét vontatni kezdte. Alig haladt azon-
ban néhany szaz métert, rendellenes nagy zajt
hallott, az dramlésjelz bejelzett, a fékezés azon-
nal megkezdddatt és a vonat nagyon révid tavol-
ségon meg is llt! Arra gondolva, hogy a légfék
fovezeték tomidje valahol szétesett, leszéllt
mozdony4rél, s ekkor ltta, hogy vonatabdl tébb
kocsi oldaldra borulva fekszik. Magéhoz véve
pélyatelefonjét megindult hétra, hogy a helyzetet
felmérje és a mér ethagyott fénysorompdnél 16vé
pélyatelefon belépd helyrdl jelentse a balesetet.
Ekozben azonban a kovetd személyvonat mér
felzarkbzott, személyzete kbzolte, hogy az ese-
ményt latva mér jelentést tettek.

AZ INFORMACIOK alapjén és a roviddel a bal-
esetet kivetd helyszinelést kivetéen Szombat-
helyrd! segélyvonat és daru, Celldomélkrdl kbzdti
segélykocsi, Sopronbdl és Komarombdl segély-
vonat, valamint a dombovari daru is a helyszinre
indult. Nagyerejli honvédségi technikdt is
igénybe keliett venni, mert a palyarongélés miatt
a daruk a felborutt és megddlt kocsikat meg sem
tudtdk kdzeliteni, nyilvanvald sorrend volt: a

pélya felszabaditdsa, a pélya Gjjaépitése, majd
ezt kovette a daruzés. Addig a vagényra nem
helyezhetd kocsikat Crszelvényen kiviiire kellett
vontatni. Ezért a dombévari darut vissza is
killdték 4llomasitasi hetyére.

MIT ALLAPITOTT MEG A BALESETVIZSGA-
LAT? A vizsgélat soran a palyan az els6 sériilési
nyomot Hegyfalu alloméstél szamitva kb. a 6. km
kezdetén talaltak. A menetirany szerinti bal sin-
sz4l belsd oldalan 1évé GEO-szortbesavar tete-
jén Gtésnyom volt.

Tovébbra is hasonl6 sériilések néhény méteren,
aztén Utésnyom a sinszal futofelliletén, majd az
aliakon mintegy 30 méter hosszdsagban. Ezutan
a nyomok megsz(intek és 460 méterre! 0débb, a
bal toltésoldalon, a védganytengelytdl 3 méterre
egy tombkerék kitdrt darabja volt megtalalhato. A
cikkely mintegy 120-150°-ot zért be egészen a
kerékagy mélységéig. Innen visszafelé 2 méterre
ogy féktuské fekiidt és tovabbra is viszafelé
szémitva 41 aljtavolségon (itési nyomok a GEO-
csavarokon, illetve az aljakon, mint kerek 500
méterrel korabban.

Ismét és tiizetesebb vizsgdlat soran kider(ilt,
hogy a sériiléseket jelzd kezdeti 30 méteren ~
még a vizsgalo bizottsag kiérkezése eldtt - talél-
tak és dssze is szedtek (1) lehullt fékberendezési
elemeket, mint pl. fékhdromszdget és fék-ruda-
zati elemeket. Igy volt megallapithaté, hogy a
tombkerék torése mér itt bekdvetkezett, azonban
a kitdrt rész itt még csak elmozdult és beleakadva
a fékberendezésbe, alkatrészek vonszolésat,
maijd leesését eredményezte.

Valészindsithetd - mivel ezt a sebességmérd
regisztratuma nem rogziti - hogy a mozdonyve-
zetd, vonalismeretébdl fakad6an, az ismertnagy-
tdmegl vonatara tekintettel még a vizszintes
pélyaszakasz vége elott legalabb 500 méterrel
megsz(intette a vontatast. (En is ezt tettem volna
tekintettel arra, hogy az 50/60-as vonat se-
bessége itt elérte a 60 km/6-t). Nagyon lassan
csokken a sebesség, azonban a regisziratum azt
mér rogzitette, hogy ot is, ahol 4 ezrelékes a
lejtd. A Vmax itt 55-56 km/6. Ahogy a mozdony-
vezet6 balesetvizsgélat soran is eimondta: a rép-
celaki bejérati jelz6 elGjelzjén megvéltozott a
jelzési kép, ennek hataséra ismét vontatni kezdte
vonatdt. Mozdonyvezetd kollégank semmilyen
utasitast nem szegett meg, nem rdgott fef egyet-
len szabdlyt sem! A legszabélyosabban és el6-
frésok szerint cselekedett. Nem is réttak a terhére
semmit. Azt hiszem - egylittérezve vele - hogy
akivel mar barmilyen rendkiviili eset eléfordult,
kiilonGsen ilyen sllyos kvetkezményekkel jaré,
igazat ad nekem: elegendd lehetett szaméra a
megéllas uténi latvany. De az néhény mésod-
perccel késébb volt (En itt azt mondom, hogy
Jnem nyitottam volna rél”) A sebesség (jra
elérte a 60 km/6-t, amikor bekovetkezett a baj.
De térjlink vissza a hivatalos megéllapitasok-
hoz!
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Ott hagytuk abba, ho! estek le az els6 alkatré-
szek. Itt kivetkezett be a térés. A kovetkezs
palyasérilések helyén aztén a kitért rész teljesen
elvélt a kerékidl és tovabbi fordulatok kézben a
bal sinszal mellett kiviil eimaragt.

Asériilt kerék forgdsaban megallt, de a vagényon
maradt, mert sérillés a palyan Gjabb 260 méteren
nem talélhaté. E tavolsag megtétele utan a hibas
kerek( forgbvaz - mivel itt mar ivben haladt -
elfordult és mindkét tengelyével siklott. (Az ives
szakasz hossza kézel 300 m.) Az iv utén lévé
(tatjaronal a siklott forgbvaz keresztbefordult, s
bekdvetkezett a kocsi el6l haladé forgévazanak
siklasa is. A vizsgélat megéllapitasa szerint a
torott kerekd forgévéz 1030 métert tett meg ad-
dig, mig a tengely - forgbvazabol kiesve - a kocsi
alol elmaradt. Ekézben a légfék-fovezeték is
megsérilt és a vonat végre megallt. Atdmbkerék
tréstol szdmitva 1790 m.

Az 1030 m (it kozben a kerekek egyre nagyobb
mérv(l rongalédast okoztak a palyaban, a kocsi
jobbra délt és lerantotta, siklasztotta az elétte
hafadé két kocsit is. Ezek is kiddltek a menetirény
szerinti jobb oldalra.

Apélya el6zGekben emlitett megrongalédasa és
a tizenkilencediknek besorozott térottkerekd, va-
lamint az elGtte halad6 Jerantott” kocsiknak sik-
lésa, oldalukra délése, tovabbi 18 kocsi siklasat
és kisabb-nagyobb mérvi oldalra ddlését egylit-
tesen eredményezték. A pélyan talalt elsd séri-
|ések, a fellelt kerékdarab megtalalési helye és a
csak ez utén kbvetkezo sikiasi nyomok egyértel-
m(vé tették, hogy a monoblokk-kerék térése
okozbja és nem kévetkezménye a balesetnek
Atordtt kereki kocsi azonositasa eredményeként
megallapitottdk, hogy a balesetet az OBB tulaj-
donéban 16v6 és 1973-ban gyértott Gabs kocsi -
haladasi irdnyt tekintve - hatsé forgévazaban
futé bal héts6 tombkerék torése okozta. A térés
elozetes megéllapitisa az eldirasoknak meg-
feleld vizsgélatokkal nem volt lehetséges.

MIT FOZHET MEG MINDEZEKHEZ AZ ELEM-
26 KRONIKAS? Természetesen a vizsgalatok-
hoz semmit. Az alapos és mindenre kiterjedd volt.
Mas balesetvizsgalatokt6! eltéréen ez a vizsgélat
nem tett javaslatot hasonlé balesetek megel6zé-
sére. Ez azért tortént igy, mert halézati szinten
egymashoz nagyon kozeli iddben bekévetkezett
olyan 3 baleset, melyek mindegyikének okozéja
tdmbkerék tdrés volt, (a mésik ketts JZS kocsi
volt) és a minisztérium rendeletére elkezdték a
témbkerekek ultrahangos vizsgélatét. Az ilyen
kerek(l kocsik csak a vizsgalat eredményétsl fig-
gBen voltak ismételten forgalomba 4llithatdk.

Van azonban més észrevételem is. Azzal kap-
csolatos, amit mér eldbb zaréjelben megjegyez-
tem. Hangsilyozni szeretném, hogy teljesen
egyetértek a balesetvizsgalé bizottsag vélemé-
nyével, hogy: MAV dolgozé sem okozéja, sem
olyan résztvevéje nem volt az esetnek, hogy az
akdr megelozhetd, akdr kdvetkezményeiben
csBkkenthetd lett volna. Eszrevételem eredete a
mozdonyvezetd-gyakornok koromban tanultak.
Akkor - felligyelet alatti vezetési gyakorlat kbz-
ben - egyik mesterem a lelkemre kdtotte: ,Ha egy
vonat, egy témdtt vonat, a lejtén lassul, annak
komoly oka van!” lgaza volt, mert akkor, amikor
ezt mondta nekem, én - kevéssé ismerve még a

vonalat - ré akartam nyitni a gézszabélyozét a
vonat lassulésa miatt, holott lejtében voltunk és
legrosszabb esetben is &llandé sebességgel
kellett volna gurulnunk. Hatratekintett az ivben és
a kovetkezd dllomason megélitiatta velem a
vonatot. Egy kéttengelyes kocsi féktusk6i mér
fiistditek, kerékabroncsén pedig tojést lehetett
volna siitni. A kocsi fékjét kiiktattuk, a vonatbél
kisoroztuk, a szolgalat befejeztével pedig nekem
kellett az eseménykdnyvi jelentést megirnom.
Késbbb megnéztem a kbnyvet: a f6nok a kocsi-
részleg vezetGjére szignélta a jelentést.

Iddk folyamén az akkor tanultakat ,t5kéletesitet-
tem”, szakmai, oktatéi munkdmban felhaszn4l-
tam. A szombathelyi mozdonyvezet6i tanfolya-
mokon, 14 éven &t a hidraulikus erdétvitel c. targy
keretein beliil a vontatési ellenéliasok és a Z/V-
jelleggdrbék rejtelmeit” is magyardzhattam a
kollégaknak, Nem volt az orszigban vontatasi
féndkség, ahonnan legalabb egy 1 e tanfolya-
mok valamelyikén ne vett volna részt, Igazoljak
6k, hogy mennyire fontosnak tartottuk a kévet-
kezdketl

Lapunk janudri szdméban leirt baleset kapcsan
is elhangzotte mondat: ,A balesetelhdrités utolsé
lehetésége a mozdonyvezets kezében van'! E
gondolatot folytatva, a mér elharithatatian bal-
eseteknél sem kozombds, hogy az milyen kbvet-
kezményekkel jér. Tombkerékidrés esetén elke-
rilhetetlen a palyarongais; csak a példaesetnél
maradva: 55 km/6 helyett 60-nal haladva mintegy
20%-kal 16bb mozgasi energia halmozédik fel a
vonatban. Ez - mondanom sem kell - nem ké-
26mbés a megdlids helyét, kévetkezésképp a
megrongalédott pélya hosszét illetden, hogy a
tobbit ne is emlitsem! A kivetkezményeket - az
esetleg keletkezG kirt - sok esetben jelentds
mértékben csdkkenteni lehet, ha a mozdony-
vezet6 a jelekbdl azonnal helyes kivetkeztetése-
ket von le, s ennek megfelslden cselekszik is.
Elegendd pl. a vonéerdigény vératian névekedé-
se. Ez szinte biztos jele a vonatnal bekévetkezett
valamilyen rendkivili eseménynek. Valami eh-
hez hasonl6 tértént VAmoscsaladnal is, Az akkor
keletkezett kir meghaladta a 15 milli6 forintot! Ha

a vonat kordbban megall, jelentdsen - talsn
nagységrenddel is - csikkent volna a kér ész-
szege. Ak létta a helyszint, vagy az ott késziilt
képeket; a kifekiidt” kocsikat, vagy az egyik
megddlt sikiott kocsi eldtt embermagassagra
feltorlasztott betonalj-maglyat, az t5bbé soha
nem felejti el az ,emszer vénégyzet perketts™-t|
Ha tehét normélis haladdsnal (vontatésnél) a
sebesség csokken, annak okdnak kell lennie, -
ezért helyes az okrél - visszatekintéssel, s ha
szitkséges meglldssal meggy6zodnil

Ennyit magérl a balesetrdl és a baleset kapcsén
BIGj6tt” gondolatokbél - kérem kollégaimat:
fogadjék j6 akarattall Kivanom, hogy soha ne
legyenek ilyen tapasztalataiki

Es MEG EGY-KET SZO bérmely balesettel
kapcsolatosan. Soha ne feledjék, hogy ha mar
megtortént valami, arrél a iehets legpontosabb
informaciét kell szolgaltatni. Ennek alapjén indul
a mentés! Nem kell a mozdonyvezetének elddn-
tenie, hogy mi kell a mentéshez (lukas, segély-
kocsi, segélyvonat, daru stb.). Ez azok dolga,
akik a mentést irdny(tjak. De a legfontosabb is- -
meretek hidnyaban kénytelenek t(ilbiztositani,
mint pl. a vémoscsal4di esetnél 2 darut is kértek,
mivel 21 kocsi siklott-borult. Csak a paly&réi nem
kaptak informéciot, hogy nincs amin a daruk a
baleset helyére juthatnak mindkét oldalrél. A
helyszinen az egyetien m{iszaki ember a legtibb
esetben a mozdonyvezets.

Az meg killondsen a mozdonyvezetére lehet
hatranyos, ha valaki a balesetvizsgélat megkez-
dése eldtt megvaltoztatia a helyszint. Ez csak
életmentés, vagy tovébbi katasztréfa elharitisa
esetén megengedett a balesetvizsgélat sistt.

BEFEJEZESOUL: a balesetmentes szolgélat
személyi biztonsagunk z4loga. A rajtunk kiviil 4l
okok miatt bekovetkezett eseményeket kéz-
vetlen kévetd iddben is fontos megdrizni higgadt-
sagunkat! A csaladd minden szolgalat utdn
hazavér bennlinket!

Mihok Tamés

nyugdijas

Egy hagyomdny ujjdéled

.,Jaj annak aki egyediil van”

»»€élsd elndke: Obholczer Gyula.”
MASINISZTA KLUB MISKOLC

A MISKOLCI MOZDONYVEZETOK OI'THONA

Az eszme mindjobban érlelédit és 1909. november 28-dn a miskolci mithelyi munkds étteremben megtartott
alakuld kozgyialés egyhangiilag kimondja a ,, Miskolci Mozdonyvezetdk Otthona megalakuldsdt”

1993. jinius 6-dn a szocidlis étkezdében dsszegytilt néhdny személy, aki pdrifogolta a kezdeményezést,
Napjaink jogszabdlyai, cégbirésdgi bejegyzéssel adnak lehetBséget egy ilyen mitkodésre.

Nemrégiben még szaki k, -maaTi Kfs. jogtandcsosa Dr. Toth Ldsz6 - szakszeri, id6t és  faradsdgot
nem ismers munkdval, segitségiinkre sietett. Ennek kiszinhetGen az 1993. dec. 13-dn megtartont
KOZGYULES dintése lehetévé tette, hogy ajogi elSirdsoknak megfelelden szabdlyos beadvinyunk szilessen.
A klub létrehozdsdban, mikidésének megindiidsdban sok segitséget kaptunk Sasi Istvdn, Pdl Istvdn, Fojtdn
Istvdn, Tiréczi Viktor és Lengyelné munkatdrsakidl.

Munkdlkoddsunk eredményeként az 1993-as esztends utolsé napjaiban immdron ,, hivatalosan” mtikédiink.
Zélyomi Erné

A Cégbirésdg Pk. 61631/199302. sz. végzéssel, 1631 szdm alatt a Mozdonyvezet6 Klubot nyilvdniartdsba
vette, mitkodését engedélyezte.

Cimiink: MISKOLCI MOZDONYVEZETGK KLUBJA

MISKOLC 2. PF.: 204., TEL.: 357-570
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Tudjuk hany éra van!
Mozdonyvezets létszdm és szolg. 6ra 1994. év 1. hé 21 mk.nap
Szolgflati Allo- Szolg. Kifizetett Kikt. 6ra Szolghlati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra
hely mény 6ra tdl6ra ,,-"Ora hely mény ora til6ra ,,—"’6ra
Bp. Keleti 215 27915 38 474 Békéscsaba 254 36 510 146 224
6 157 0 3 168 6 ' 171 1 1 168
Bp. Ferencv. 179 24331 112 57 Kiskunhalas 113 16 126 38 81
6 164 1 0 168 6 159 0 1 168
Bp. Eszaki 264 36978 367 0 Szentes 255 36322 581 0
6 164 3 (4 168 6 167 3 0 168
Szolnok 340 44 781 476 39 Pécs 274 38122 305 505
6 168 2 0 168 K6 161 1 2 168
Szfehérvir 363 50 206 695 0 Domb6vir 282 39303 496 355
6 169 2 0 168 6 163 2 1 168
Bp. Déli 47 6809 90 0 Nagykanizsa 204 28278 430 107
K6 162 2 0 164 6 166 3 1 168
Gyt 182 24 705 149 0 Szombathely 247 33 567 365 104
H6 167 1 0 168 6 168 2 1 170
Hegyeshalom 86 12 825 53 0 Cellddmolk 222 30 802 34 282
6 168 1 0 170 K6 i1 0 2 172
B.gyarmat 69 11437 676 14 Tapolca 97 14 577 667 7
A6 193 11 0 168 K6 175 8 0 168
Hatvan 155 22343 109 6 Zalaegerszeg 106 15930 231 34
"6 166 1 o 168 K6 170 2 0 170
Bp.Killoncéld 5 762 2 o Halozat 5484 757311 7425 3745
6 168 0 0 168 K6 166 2 1 168,6
Miskolc 466 65136 929 561 Budapest UI. 1905 263092 2779 5%
6 172 2 1 176 6 167 2 0 167,6
Flzesabony 109 15479 157 0 Miskolc UV. 575 80615 1086 561
K6 170 2 0 168 "6 171 2 1 174,5
Debrecen 245 31398 41 503 Debrecen UL 662 87035 226 541
6 157 0 3 168 6 162 0 1 168
Piisptkladdny 145 19721 185 31 Zshony 164 20 476 7 3
6 168 2 0 168 "6 158 0 0 162
Nyfregyhdza 272 35916 0 7 Szeged UV. 747 105513 799 656
H6 162 0 0 168 K6 166 1 1 168
Zshony 164 20 476 7 3 Pécs UL 760 105 703 1231 967
"6 158 0 0 162 H6 163 2 1 168
Szeged 125 16 555 34 351 Szombathely 672 94 876 1297 a4z
"6 164 0 3 168 6 170 2 1 1704
Felelds szerkeszt6: SIPOS JOZSEF
A szerkeszt8ség cime: 1087 Bp., Kerepesi it 3.
Telefon: 1130-818, 1339-540
A Mozdonyvezet6k Szakszervezete megbizdsabol kiadja az
ANTIKVA Kft. 1202 Budapest, Lazér u. 38.
Telefon: 215-1447/299
Késziilt az ANTIKVA nyomdaiizemében
Felel6s vezet6: Andics Laszlé
Munkaszdm: 94.039




