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II. KONGRESSZUS

1994. mircius 22-23-ra hivta 6ssze a MOSZ (igyvivé bi-
zottsiga II. kongresszusunkat.

Az 1993 szeptembere éta folytatott elSkésziileti munkak
alapjin az ujjdvilasztott, illetve Gjonnan megvilasztott
kuldéttek, pontosan 90-en, a negyvennégy tagcsoport
képviseletében kezdték meg a kétnapos munkit.

A helyszin a MAV Rt. BevételellenSrzési Igazgatésig kon-
ferenciaterme volt, amely a tagcsoportok székhelyeinek
zdszlaival, valamint szovetségeseink zaszléival dltozott
tnnepi diszbe.

A kongresszus megnyitsit kovetden meghivott vendége-
ink kaptak szét, s sz6ltak a mozdonyvezetSkhoz. Manfred
Schell az ALE és a GDL elndke levélben koszontotte magyar
baritait. Ezt kdvetSen Fritz Schneider(Svijc), Tarmoczilmre
(Szlovikia), Thomas Granusewsky (Lengyelorszig), Nenad
Mrgan (Horvitorszig) szakszervezeti vezetSk udvozlo
szavai hangzottak el. Tartalmas beszédet mondott Rainer
Grind a Friedrich Ebert Alapitvany képviseletében.

A kulfoldi hozzaszélasokat kovetSen a hazai szovetségi
és tarsszakszervezetek képviselSi kaptak szét. Focze Lajos
az Autoném Szakszervezetek Szovetéségének elnodke,
Papp Pdl a VSZ elndke, Gaské Itvdn a VDSZSZ elndke
hozziszélasai utin Forgdch Pdl, a magyar szakszervezeti
mozgalom doaenje sz6lt a kongresszushoz.

A kormiényzat, a MAV RT., valamint a GYSEV Rt. részérél
dr. Berényi Janos, Csdrddi Janos és Kisteleki Mibdly, majd
dr. Febérvdli Ldszlé mondott beszédet.

Megtisztelte jelenlétével kongresszusunkat Enzsol
Robert alelndk (VDSZSZ), Kovdcs Ferenc elndk
(VFSZSZ), dr. Gulyds Gabriella elntk (VADESZ), Inokai
Géza elndk (Koziti Kozlekedési Szakszervezet),
Kovdri Ferenc elnok (HUNGAROCAMION Szakszerve-
zete), Hegedils Tibor elnok (Repiil6gép Mdszakiak Fuig-
getlen Szakszervezet).

A meghivott vendégek hozziszélisai utin kezdte meg
érdemi munkijit a 90 f6 mozdonyvezetd kildott.

Az ajinlott napirendi pontok ellenszavazat nélkil
kertiltek meghatarozisra. Ezek:

1. Beszamolé a MOSZ két kongresszus koézotti mun-
kajarol.

2. Alapszabaly moédositisi javaslatok.

3. Vezetd tisztségviselok, valamint a Pénziigyi Ellen-
Orzs Bizottsig megvalasztasa.

4. A MOSZ programja.

5. Kongresszusi hatarozatok.

1. A beszimol6 szébeli kiegészitése utin megkezdsdott
a vita. Altalinossigban a hozzisz6lék megillapitottik,
hogy helyes irdnyt jeldltiink ki 1990-ben. A megvaldsitis
kérdéseit illetéen azonban nem minden a kitGzott célok-
nak megfelelben valésult meg. Ez tobbségében a kiilén-
b6z6 kompromisszumos megoldisok kovetkezménye,
de néhiny esetben szakszervezetiink kifeszittett feladat
tdmegének volumene miatt szenvedett hidnyossigot.
Helyes volt a stratégiai sorrend, amely a foglalkoztatés-
biztonsig és bér kérdéseit helyezte eldtérbe. Ezt kbvette
a kollektiv szerzédés, valamint egylttmikodés a tdbbi
vasutas szakszervezetettel.

A vitit kovetden a szdbeli kiegészitésekkel és a hozzi-
szélasokkal a kongresszus elfogadta a beszamolot.

2. A MOSZ alapszabily médositisi javaslatok vitdjaiban
kiderult, hogy fontos és sziikséges volt ez a tébbhoénapos
vitasorozat, amely elGkészitette a viltozdsokat. Alapsza-
tdlyunk betoltdtte eddigi szerepét, azonban a kiilénboz6
kiils6- és belsd viltozasok miatt szitkségessé valt a mé-
dositds. Irdsos javaslatot terjesztett a kongresszus elé a
MOSZ Miskolci Tagcsoportja.

A pontrél-pontra valé haladds, valamint az egyes fejeze-
tek vitdjit kovets rész-szavazis korrekt alapszabély kor-
vonalait rajzolta meg.



2 Mozdonyvezeték Lapja

1994. aprilis

A végs6 szavazis, mely kétharmados tobbséget igényelt,
kozel 100%-os eredményt kapott. (A MOSZ mddositott
alapszabilyit lapunk kévetkezd havi szimdban tesszik
kozz€.)

3. Az alapszabily médositis nyomdn a vezets tisztségvi-
sel6k megvilasztisin tdl a Pénziigyi Ellen6rzé Bizottsig
elndke és két tagja is megvilasztisra keriilt.
A kongresszus megerSsitette tisztségében titkos szavazissal:
Sipos Jozsef elnokot
Dr. Borsik Janos ugyvezets alelndkot
Németh Liszl6 ugyvezetd alelnokot

A PEB elnokének megvalasztotta:

- K&varos Janost  Hatvan MOSZ tagcsoport
A PEB tagjinak:
Maday Tibornét Nyiregyhdza MOSZ tagcsoport

Schultz Gyorgyot Bitaszék MOSZ tagesoport

4. A MOSZ programjiban kirajzolédott az a feladatsor,
amely viltozatlan formiban erSsitette meg szakszerveze-
tink stratégiai feladatait. A kildottek megerdsitették,
hogy egyes szakmai kérdésekre a jovdben nagyobb fi-
gyelmet, s tdbb energidt sziikséges forditani. Ezek legfon-
tosabbika:

— miszaki-forgalmi utasitisok szinkronizildsinak kér-

dései (Pl. CSM kozlekedés kérdéskorei)
— szakmai irtalmak, orvosegészségligyi kérdések.

Megvitatdsra kerlilt a MOSZ szovetségi kapcsolatrendsze-
re, valamint a kézponti mGkodés feltételeinek személyi-
technikai biztositisa. (A MOSZ programjat kovetkezé lap-
szamainkban kozzétessziik.)

5. A kongresszus hirom kérdésben hozott hatirozatot.
Megerdsitette szdvetségi kapesolatainkat, hatdridot sza-
bott a MOSZ testiileti tigyrendjének elkészitésére, vala-
mint véglegesitette a tagdijmegosztisi hinyadot. (Kiemelt
keretben olvashaté a MOSZ II. kongresszusa hatdrozatai,
valamint ,Allasfoglaldsa”.

A MOSZ 1II. kongresszusa betoltotte szerepét. A kildot-
teken kiviil mintegy 110 {6 mozdonyvezets kolléga vett
részt a kétnapos tanicskozison. A valamennyi tagcsoport
iltal meghivott kollégik figyelemmel kisérhették valasz-
tott tisztségviselSik munkajat.

A kongresszus megkészonte mindazon tisztségviselSinek
munkdjit, akik killdnbozd okokndl fogva nem kertltek
megvilasztasra a kovetkezd vilasztisi ciklusra. Szakszer-
vezetiink megalakitisiban, makodésének kialakitisiban,
az elmalt id6észak nehéz, konfliktus-kezelS helyzeteiben

6k voltak az Gnordk, tevékenységiket tagsigunk
nevében elismerés illeti.
Sipos Jozsef
elnok

ALLASFOGLALAS

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete 1994. mdrcius
22-23-antartotta ll. Kongresszusat, ahol a kllddttek
elfogadtdk a vezetdség beszamoldjat, modositot-
tak az alapszabdlyt, kialakitottdk a szervezet 1998-
ig terjedd programjat,
A kongresszusi kllddttek ellenszavazat nélkal meg-
vélasztotta hdrom orszagos vezetdjét:

Sipos Jozsef elndk,

Dr. Borsik Janos Ugyvezetd alelndk,

Németh Laszlé Ugyvezetd aleindk
személyében.
1. A Mozdonyvezetdk Szakszervezete stratégidja
tovabbra is a foglalkoztatésbiztonsdg megdrzését,
a mozdonyvezetdi felelSsséget, kockézatvallalst
megfeleld mértékben tikrédzd bérezést, a Koliektiv
Szerz8dés vivmanyainak megdrzését, a munkakd-
ralmények javitdsat célozza.

Ezek megvaldsitésa érdekében minden lehetséges
és tdrvényes eszkdzt igénybe kivan venni,

A foglalkoztatési biztonsdg megdrzése érdekében
nélklldzhetetlen a kézlekedéspolitikai koncepcid
miel&bbi kidolgozésa, a vasUtpolitika befolydsola-
sa csak megfeleld ardnyd tarsadalmi tdmogatott-
$ag, a lakossag érdekeinek messzemend figyelem-
be vételével szUlethet meg.

Az eddig ismert kormdanyzati elképzelések, a kon-
cepcié munkakdzi anyagai azonban ink&bb aggo-
dalmat, mint elismerést valtottak ki, hiszen a szelek-
fiv vasUtfejlesztés egyszersmind a felszémoldst is, a
forgalom szlineteltetését is jelenti, amely hatranyos
helyzetet teremt az érintetft telepllések lakdi sz&-
mara, tovabbrais fenyegetve a vasutas munkaval-
laldkat, a mozdonyvezetdket munkahelylk elvesz-
tésével.
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A szakszervezetet e célok megvaldsitdsa érdeké-
ben tovébb kell fejleszteni, atkalmasabbd téve arra
is, hogy a tagjainak nydjfoft szolgditatds maga-
sabb szintl legyen.

2. A Mozdonyvezetdk Szakszervezete tovabbra is
szorgalmazza a kdzds vasutas szakszervezeti va-
gyon felszdmoldsanak targyaidsos rendezését,
mert ezzel teremtddhet meg a mikddés feltételel-
hez az esélyegyeniSség. A Kongresszus Ugy itélte
meg, hogy a vagyonugyi targyaldsok elakaddasa
minden vasutas munkavdllald érdekképviseletének
sérilését is jelenti, és a slkertelenségérnt a Vasutasok
Szakszervezete vezetését ferheli a felelSsség.

3. A Kongresszus mind a nemzetkdzi, mind a hazai
sz&vetségi kapcsolatait megerdsitette, hitet tett a
plurdlis szakszervezeti mozgalom mellett, elitéive az
egymas kiszoritasara tett kiserleteket, A Mozdony-
vezetBk Szakszervezetének, az ditala képviselt
munkavéllaléknak, minden mads tarsuknak, a térsa-
dalomnak sziksége van a hatékony, erds, ered-
ményes érdekvédelemre.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete eddigis, a Jdbvo—
ben is a vasutas szakszervezetek egytttmakddését

tartotta és tartja nagyobb értéknek, ezért elveti a
szervezeti szembendlidst. Viszonydt a tarsszakszer-
vezetekhez elsésorban ez, valamint a korrekt kap-
csolattartds hatérozza meg.

4. A Mozdonyvezetdk Szakszervezete tovabbra is
megdrzi a politikai partok befolydsatdl mentes ar-
culatét, partsemleges jellegét. De a szolidaritds
alapjén felemeli a szavat minden, a demokraciét
sértd, a tdrvényességet fenyegetd barmilyen ere-
detl hatalmaskodas ellen, mert Snmaga is érezte
a témogatést, az egylttérzést klldnbdzd érdek-
konfliktusai sordn.

A Kongresszus a k&zelgd orszaggydiési, a késdbbi
dnkormanyzati valasztésokon vald mind teljesebb
részvételre hivja fel sajat tagsdgdt, a vasutasokat,
avalasztépolgarokat, a demokrécia megerdsitése
és kiteljesitése, az allampolgdarok biztonsédga, nyu-
galma és a tisztes életfeltételeik megteremtése ér-
dekében.

Budapest, 1994. marcius 23.

Mozdonyvezeldk Szakszervezete
Il. Kongresszusa

HATAROZAT

1. A Mozdonyvezetdk Szakszervezete Il. Kongresz-
szusa megerdsiti a MOSZ tagséagi viszonyat a meg-
Gjult Autoném Szakszervezetek Szdvetségéhez.

2. A Mozconyvezetbk Szakszervezete kotelezi az
agyvivé bizottsagot és a kuldottkézgyulest, hogy a
kongresszust kovetd 30, illetve 60 napon belil készit-
se el az tgyrendjét.

3. A Mozdonyvezettk Szakszervezete Il. kongresz-
szusa megerésiti és véglegesiti a 2. soron Kivili kon-
gresszus dontését a tagdijmegosztasi aranyokrol.

E szerint: tagcsoportoknal maradé hanyad:  45%
kézpont mikddését szolgald hanyad: 30%
Kézponti szolidaritasi és felhalmozasi alap:  25%
Budapest, 1994. marcius 23.

Mozdonyvezeték Szakszervezete
/. kongresszusa

VENDEGJOG

Papp Pdl a MOSZ I1. kongresszusdn vendégként
szolalt fel a VSZ nevében, mint egy tdrsszakszerve-
zete elsé szdmii vezetdje. Nem dtallotta a MOSZ
egyik alelnokét megsérteni, személyeskedd modon
egy négy évvel ezelotti dontését felemlegetve,
visszaélve a vendégjoggal. E napon a kongresz-
szuson tobbek szdjabol elhangzott a szakszerve-
zetek jo kapcsolatrendszere kiépitésének fontos-
sdga, pl. Forgdch Pdl (Demokratikus Charta) szd-
Jjabdl. Sajnos, az ilyenfajta megnyilvdanuldsok nem-
hogy a kozeledést, hanem a fesziiltségek el-
mélyiilését, a kapcsolatok tovdbbi romldsdt idézi
el6. Ez nemcsak a vendégjoggal, hanem a vdlasz-
toinak bizalmdval valé visszaélés is!!!

Horvdth Imre
budapesti teriileti iigyvivé
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NEPSZAVA-informacié

A LIGA Szakszervezetek kordbbi elsd s2amu vezetsje, Ory
Csaba kénytelen volt tévozni, dm legalabb megélhetési
gondjai — iddlegesen — megoldédtak. Az mar bizonyos,
hogy kordbbi jobbkeze, a Vasutas Dolgozék Szabad Szak-
szervezete elndke, Gaské Istvan kérte o MAV vezérigaz-
gatéjat, hogy — atmeneti idére - segitsenek a volt el
ndkén. A miniszteri biztos beleegyezésével meg is szi0-
letett a megallapodds, legfeljebb négy hénapra.

Amint azt €nzsdl Rébert, a VDSZSZ alelndke a Népszava-
nak elmondta, ez a MAV és Ory Csaba magénigye, s nem
felel meg a valésagnak, hogy a MAV Budapesti Uzlet-
igazgatésaga alkalmazta volna a szociolégus képesités-
sel rendelkez6 szakszervezeti vezetét.

€rtestlésinket dr. Berényi Janos, miniszteri biztos meg-
erésitette. Megtudtuk, hogy a MAV Kutatdsi és Fejlesz-
tési Intézetnél alkalmazzak Ory Csabdt, eredeti végzett-
ségének megfelelé munkakorben. €zidaig szociolégusa
nem volt a vasutnak, s béven van mivel ellatni eqy ilyen

LIGA-elndkbol
vasuitas szociologus

szakembert, akit elébb két, majd esetleg Ujabb két hé-
napra alkalmaznak. Fizetése — Berényi Janos szerint —
megegyezik a bértablaban meghatarozottal, vagyis havi
48 ezer forint.

€2 utébbinak némileg ellentmond a MAV humanpolitikai
fGosztalyvezetSje altal marcius 3-an keltezett telefax-
Uzenet, amelyben arrél értesiti a cimzetteket — koztok a
MAV Rt. Budapesti Uzletigazgatésagaét -, hogy dr. Ory
Csaba eléadé fizetése havi 80 ezer forint, s az eredeti,
a foggetlen szakszervezeti vezetSk foglalkoztatasardl
meghatdarozott [étszam 64-t6l 65-re médosul.

Ory Csaba lapunk kérdésére elmondta: valdban volt sz6
80 ezer forintos fizetésrél, de nem ez lett a véglegesitett
ésszeqg, hanem a negyvennyolcezres bér. A szocioldgus
hozzétette, még nem déntétte el, hogy a vasutnal ma-
rad-e, vagy tudomanyos, politikai, esetleg kézigazga-
tési palyan fog dolgozni a valasztésok utan. Az egyete-
men azonban mindenképpen szeretne tovabb tanitani.
A MAV egyeldre csak afféle ,levezetés” — fogalmazott
Ory Csaba.

ALPOKON INNEN, ALPOKON TUL

A Svédjci Mozdonyvezetok Szakszervezete
(VSLF) mércius 12-éntartotta 36. kozgydlését
(kongresszusat) Bellinzondban, amelyre Fritz
Schneider Ur, a szervezet akkori elndke 4 f6s
delegdciét hivott meg a MOSZ részérdl.
Engem az a nagy megtiszteltetés ért, hogy az
iigyvive bizottsdg dintése alapjan a delegéci6
eqyik tagjaként utazhattam az ALE egyik tag-
szervezetének kozgydilésére.

Ez (t sordn szerzett tapasztalataimat szeretném
megosztani kollégaimmal, tisztelt olvaséink-
kal két részben. Eqyik rész a VSLF kozgydlé-
sének rovid dsszefoglaldja, egyéb a mikde-
stikkel kapcsolatos informdciokkal kiegészit-
ve. A mdsik rész pedig az Ut sordn szerzett
szakmai tapasztalatokat foglalng dssze.
ElGszor is a VSLF-et szeretném bemutatni a
szerzett informécidim alapjan.

Alakult 1894-ben. A habord idején feloszlott,
majd 1965-ben ujjdalakult. Tiz évvel ezeltt,

Schneider ar elndkké valasztasakor kb. 300
tagjavolt, jelenleg 900 f6 a taglétszam. A szer-
vezet szakszervezeti tevékenységet lat el, de
egyesliletként van bejegyezve. A helyi joggya-
korlat szerint a szakszervezetekkel azonos jo-
gositvanyokkal rendelkezik. A szévetségi
vasutakndl dsszesen kb. 35004000 moz-
donyvezetd dolgozik. A tdbhi kolléga méasik két
szakszervezet valamelyikének tagja. Ok termé-
szetesen szeretnék az dsszes mozdonyvezetdt
eqy szakszervezetbe tomdriteni, de az épftés
lassi és nehéz folyamat lesz varhatdan a ké-
rilményekre val6 tekintettel.

A szervezet vezetése a szekcidvezetokbol és az
elnokbd! all, aki mindig aktiv mozdonyvezetd.
A pénziigyi tevékenység ellendrzése céljdbol
szamvizsgdlokat valasztanak maguk kozil,
akik évente egy alkalommal (kdzgydlés eldtt)
ellendrzik a konyvelést. A tagdij 32 Frank/f6
egységesen. Nagyobb fiitéhazak vonzéskor-

zetben dolgozo tagokbdl szervezddnek a szek-
ciok, szamuk 9. Megbizasos jogviszony alap-
jan (nem f6allds) alkalmaznak két jogaszt, akik
a kozgyGléseken és a targyaldsokon szakér-
t6ként vesznek részt.

A szakszervezet kézpontja (székhelye) a min-
denkori megvdlasztott elndk munkahelyével
azonos. A kozgydléseket megadott sorrend-
ben minden évben mds-mds szekci6 a sajét
mikodési teriiletén (varosukban) rendezi.
Tagdijuk egy része a szekciondl marad, mds
része a szervezet mikodését szolgélja, amit
eddig eqy személyben az elndk kezelt. A kéz-
gydlésen minden tag részt vehet, a részvételi
szandékot személy szerint jelezni kell, ezen a
kozgytlésenkb. 110-1201ag vett részt atiszt-
ségviselokkel egyttt!

Az ez évi kozgy(ilésre meghivast kapott a koz-
lekedési miniszter, a Svajci Szovetségi Vasu-
tak vezérigazgatoja, gépészeti és altalanos he-
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Iyettese, Bellinzona polgarmestere és aMOSZ
kiildottsége.

Megnyit6 beszédet mondott On. L Besomi dr
avendéglat6 Tessini szekcio vezetGje, francia,
olasz, német és nem kis meglepetésre magyar
nyelven. Meglehetdsen szivet melengetG érzés
volt e gesztus szamunkra! Mint kideriilt, az el-
mondani kivant szoveget a svdjci Magyar
Nagykovetség forditotta le és mondta kazet-
tara, amit Besomi (r aztdn megtanult!
Schneider elndk tr beszamolo elején megin-
dokolta miért éppen a magyar tarsszervezetet
érte az a megtiszteltetés, hogy részt vehessen
a soros kdzgydlésen. Ebbdl kideriilt, hogy az
ALE-hez csatlakozott szervezetek koziil — kii-
|éndsen a volt szocialista orszdgokban — a mi
szervezetiink markdns tevékenysége voltazel-
mult idében szdmukra szimpatikus.

Ezutdn sajnalatat fejezte ki, hogy a miniszter Ur
nem tud részt venni a kozgyilésen, és re-
ményét fejezte ki; késdbbiekben legalabb kép-
viselteti magat.

Megkdszonte az iddsebb, mér visszavonult
tisztségviselok munkajat, valamint ddvozolte
az tjonnan megvalasztott tisztségviseldket jo
munkat kivanva nekik.

Egyperces néma megemlékezés kovetkezett az
utébbi egy évben elhunyt tagjaik tiszteletére.
Schneider tr bejelentette lemondasét tiz év el-
nokség utdn, egészségi okok miatt. Helyettese
atdobbiek nevében is megkdszonte és méltatta
tevékenységét, haldjat fejezte ki feleségének
tiirelméért és segitségéért, amivel lehetdvé tet-
te férje faradozasait a koz érdekéért. Munkdja
elismeréseképpen értékes ajandékokat és egy
iidii|Gjegyet nyujtottak &t nekik, igérve Margit-
nak a feleségnek, hogy az iidiilésre egy dreg
emberrel megy, és egy megfiatalodott férjjel
tér haza.

Sipos Jézsef Ur kapott szét részben mint a
MOSZ elnoke, részben mint az ALE elndkségi
tagja, aki ismertette a magyar politikai és gaz-
dasagi &talakulds folyamatét és annak jelen-
legi helyzetét. Tajékoztatta a jelenleviket a
MOSZ megalakulasanak, mikodésének, fejl-
désének koriilményeirdl, problémairél, célki-
tlizéseirdl, eredményeirdl, nemzetkdzi kap-
csolatrendszerérdl. Néhany széban ismertette
az ALE tevékenységét és terveit.

Szinet utdn Schneider Gr beszdmol 6jabol ki-
deriilt, szervezetiik elsGsorban a munkakoriil-
ményekkel kapcsolatos vivmanyaik meg6rzé-

sét, tovabbi vivményok megszerzését, a gaz-
dasdgi és szakmai dontésekbe vald beleszo-
last, a mozdonyvezetok és gyakornokok meg-
feleld szintti anyagi elismerését tekintették és
tekintik ezutdn is a legfontosabb céljainkank.
A jelenlév vezérigazgatd drak a szemére ve-
tette, hogy bizonyos kérdésekben kompro-
misszumot kotottek, amivel kapesolatos intéz-
kedéseket a vallalat vezetGi igéretitk ellenére
nem tettek meg. Pl. a kalauz nélkiili vonatok
beinditisahoz szikséges utastds modositd-
sok, és a plusz tevékenység anyagi elismerése
elmaradt. Szakmai vitdk sordn sokszor indo-
kolatlanul a vezetck figyelmen kiviil hagyjak a
szakszervezet érvényeit. Megemlitette példa-
ként; a mozdonyvezetdk kapcsoldsi kotele-
zetisége bevezetésével —ami eddig a személy-
zet szamara ismeretlen volt —, fokozott baleseti
veszély dllt e, amit a bekdvetkezett balesetek
véleménylik szerint bizonyitanak, de a vasut
vezetése ezt nemn hajlandé elismerni és kezelni
a probléma.

Kénte a vezérigazgatd urat, kezelje szocidlis
partnerként szervezetiiket.

Dr. Fogagnini vezérigazgat6 Gr a részére fel-
ajanlott 14 perc helyett 47 percben ismertette
az SBB vasat eredményeit, gondjait, célkitd-
zéseit. Ebbol kideriilt, hogy az allam draganak
taldlja az SBB mikodését és ezt a konkurens
maganvasutak megprébaljak kihaszndlni. Ez a
kérliimény arra Gsztonzi a vezetést, hogy jobb
szervezéssel, technikai fejlesztésckkel csok-
kentsék a kiadasokat. Tervek szerint ez kb. 2%
Iétszamesokkentéssel és atszervezéssel is
egyltt jar, ami nem elbocsatésokat jelent.

Az SBB jelenlegtobblet kapacitdsokkal rendel-
kezik, amit a recesszié miatt nehéz kihasznal-
ni. 2000-ig kb. 300 milli6 Frank beruhdzds
szerepel a tervekben. Ez komoly hitelekkel fi-
nanszirozhaté csak. Ezenkiviil révidesen —
eqy-két éven belii] — sziiletik dontés a Gotthar-
di alagtit (az Alpok alatt 45 km hosszban) meg-
épitésérol, amelyre 9,7 millidrd Frank van el6-
irdnyozva, ami a konkurencia szerint nem ele-
gendd a megépitésre. Ebben az tiygben min-
den befolyasat be fogja vetni az SBB vezetése,
hogy az éllam tdmogassa az épitést, miutdn
bebizonyitja torekvéseinek és szdmitdsaiknak
helyességét. Fogagnini dr igéretet tett a szak-
szervezettel szembeni korrekt magatatdsra.
Ebéd utén a szervezet mozdonyvezet kbl &ll6
szakmai szakété bizottsdga nevében egy

kolléga néhany szakmai valtoztatdsi terv meg-
val6sitasaval kapcsolatos bizottsdgi allaspon-
tot, bizottsdgi véleményt tolmécsolt, amit a
kozgy(lés egyhangulag elfogadott. Sajndlatét
fejezte ki, hogy a miiszaki vezérigazgat6-he-
lyettes Gir nem vett részt a déluténi programon,
ahol meggydzodhetett volna a mozdonyveze-
t6k egyontetd elutasité véleményérdl (részle-
tek a 2. részben).

Vélasztds: Nyilt szavazdssal a kiildottgy(lés
elnokké vélasztotta egyhangilag Hans Georg
Wigett urat.

Az alapszabaly modositasra 6 modostdsi ja-
vaslat érkezett be, amit el6re minden megje-
lent egy kis fiizetecskében kézhez kapott.
Meglehetosen kotetlen formaban, kdzbe-
kidltasokkal tarkitott j6 hangulatd vitak jelle-
mezték az egész kozgylést.

A VSLF legfontosabb célkitdzései a kovetke-
70k

A munkakoriilmények javitdsa, a taglétszam
novelése (akdr mas szakszervezetek terhére
is), a gazdasagi, fejlesztési dontésbe valo
beleszolasi jog kikényszeritése és a mozdony-
vezetok anyagi megbecsiilésének javitasa.
Erdekes volt hallani, hogy megRélésiik szerint
apolitikai és a gazdasagi irdnyf ok az SBB sor-
vasztasdra torekszenek! E megdliapitdsukat
arra alapozzak, hogy sirlin széba hozdk a
részleges privatizdciét és felemlegetik a
konkurensek (tobb magan vasuttarsasag m-
kodik Svéjcban elsdsorban mellékvonalak
kiszolgdldsanal kb. 3500 km-es hdl6zaton)
gazdasdgossagara hivatkozva.

Véleményiik szerint a mésik két, a vasttndl
miikidG szakszervezetek részben a politikai
pértok, részben az SBB vezetésének talzott be-
folydsa alatt all.

Nagyjabél ezeket az altalam fontosnak vélt in-
forméaciokat sikeriilt begydijteni. Ezek koz-
zétételével szeretném megosztani tapasztala-
taimat a Tisztelt Olvaséval.

Ha netdn pontatlan adatok kerliltek leirdsra,
akkor az a kommunikacits nehézségeknek
tudhatd be.

Nagy 6rémdmre szolgal, hogy tagja lehettem
a kiildottségnek. Ugy érzem sok hasznos ta-
pasztalatot szereztiink, amit a MOSZ miiké-
dése soran hasznositani tudunk.

Horvéth Imre
MOSZ Bp. Uzletig. teriileti tigyvivé
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Tisztelt Szerkesztoség!

AMozdonyvezetSk Lapja, 1994 marcius havi szimaban megjelent ,Egy furcsa hang!” cimii cikkiikkel kapcso-

Iatos véleményiinket ,AKi leir valamit, az tévedhet is” cim alatt leirtuk.

A tisztazds szandékaval fogalmaztuk meg vilaszunkat. Igyckezetiink szerint csak a tényeket irtuk le, a

mindsitést az olvasora bizva.

A széban forgé cikkben szolgilati helyiink név szerint is megemlitésre keriilt, ezért kérjiik, hogy mellékelt
irasunkat sziveskedjenek lapjukban kozzé tenni. ,Hallgattassék meg a masik fél is!”

Miskolc, 1994. marcius 21-én

A miiszaki kollektiva megbizisibél: Olih Andris részlegvezets

ﬁ

AKI LEIR VALAMIT,
AZ TEVEDHET IS

A miskolci Vontatdsi Fonokség mii-
szaki kollektivdja mindig is kiemeit
Jontossdagiinak itélte a mozdonysze-
mélyzet korrekt szakmai oktatdsdt. A
napi munkdank sordn folyamatosan
kapcsolatot tartunk a mozdonysze-
mélyzettel. A folvetett milszaki kérde-
seket, probléemdkat lelkiismeretesen
igyeksziink megudlaszolni, lehetdség
szerint megoldani. Azemlitett kérdés-
sorozat megjelenésekor olyan bely-
zetbe keriltink, amit a fentiek
szellemében megoldani nem tud-
tunk. Ami az ,Friesités!” kiaddsdra
késztetett benniinket azok a kovet-
kez0k voltak:

A kérdéssort, megjelélve benne a be-
lyes valaszokat a vizsgdztalds meg-
kezdése elolt a mozdonyszemélyzet
részére ki kellett adni. Vitathatatlan
tény, bogy 16bb kérdés megfogal-
mazdsa, illetve vdlaszmegjelolése
bibds, milszakilag nem belytdllo.
Egy szélsbséges, de valbsdgos példa:
A vizsgdra késziild mozdonyvezets
hogyan tanulja meg azt, hogy a V46
mozdonyon VAN légszdarité beren-
dezés, de avizsgan azt kell bejelolni,
bogy NINCS.

A kovetkez0 kérdések mertiltek fel:
A lesztkérdéseket valtozatlan, vagy
Javitott formaban adjuk-e ki? Valto-
zatlan kiadds esetén a vizsgdn kitol-
tott tesztlapon mit fogadjunk el jo-
nak? Azt ami miszakilag belyes,

vagy azt, ami a kozpontilag kiadott
mdgneseslemezen belyesnek van
megadva? Bdr mozdonyvezetGink
tobbsége szakmailag jol képzett, de
a hibdsan kiadott vdlaszmegjeldlé-
sek nem fogjak-e megtéveszteni oket,
vagy az egyes kérdésekben bizony-
latan kisebbséget? Mit vdilaszoljunk
azon mozdonyvezeté kollégdnknak

. akik toliink varjdk a korrekt vilaszt?

Mivel felelbsséggel tartozunk a moz-
donyszemélyzet szakmai tdjékozta-
Idsdért, ezeért kotelességérzetiink azt
diktdlia, bogy javitott kérdéssort ad-
Junk ki, és ne okozzunk mozdony-
vezetbinknek a fentiek szerint meg-
Jogalmazott dilemmdkat. Hangsu-
lyozni kivanjuk, bogy nem a belyi el-
képzeléseket akantuk belemédosit-
gatni, hanem az utazok korrekt szak-
mai  tdjékoztatdsar kivantuk meg-
valcsitani. Oszintén sajndljuk, bogy a
teszl-kérdéssort az  elOkészités 1ido-
szakdban nem volt alkalmunk dt-
tekintent, a bibdk kisziirésében részt
venni.

A kialakult belyzetrol, a fentebb meg-
Jogalmazott keérdésekrdl a MOSZ
tervileti dgyvivdjet, illetve tobb tiszt-
séguiseldjét is tdjékoztattuk. Koézosen
elfogadott dlldsponttunk lett az, hogy a
vitds kérdéseket bagyjuk ki a vizsgdn,
a vizsgalapokon csak szakmaitlag
belytdlls kérdések szerepeljenek. A
kozos megbeszéléseken munkdnkkal
kapcsolatban  semmiféle  észrevétel
nem volt.

Ezek utan megleps és érthetetlen volt
szdmunkra a lapjukban késcbb

megjelent cikk, s annak belyenként
sénd bangueétele.

Meggybzbdéstink szerint a proble-
mdkat pdrbeszéd itjan lebet megol-
dani. Mi erre készek vagyunk.

A miskolci Vontatdsi Fonokség
miiszaki kollektivdja

%

JAR A KULFOLDI NAPIDIJ!

A Magyar Koztirsasig LegfelsSbb
Birdsiga elGtt is megnyerte a pert a
MozdonyvezetSk Szakszervezete a
kalfoldi kikuldetési napidij tigyé-
ben! A Legfelsébb Birdsig jévi-
hagyta a Csongrad Megyei Birésig
itéletét, amely a Szegedi Munkatigyi
Birésig kozbenss itéletének adott
helyt. Tehit mindhirom biréi férum
elismerte a2 mozdonyvezetSk igé-
nyének jogossigit atekintetben, ,ha
4 6rit meghaladja az dltaluk kiil-
foldon eltoltott idS tartama, napidij
illeti meg Sket”.
Az itélet nemcsak a mozdonyveze-
t6k javadalmazisit érinti, hanem
mis vasutasrétegek, igy a forgalmi-
utazék és a hatar tdloldalan 1évé
koézos Uzemviltd dllomidson dolgo-
z6k is megkapjik a kulfsldi napi-
dijat.
Kérjik az érintett kollégik tirelmét,
mivel a kérdés itfogé rendezése
tugyében tirgyalast kezdeményez-
tiink a MAV vezetGivel.

dr. Vagaday 1ldiké6
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UTASITASOK, UTMUTATOK

23/1994 (MAV Ert. 10.) Szf. F. sz. utasitds vasutasok
kedvezményének 1994. évi valtozdsdrol

A magéanszemélyek jovedelemad6ja-
16l sz616 térvény a természetbeni jut-
tatasok bizonyos korét ad6 ald vonja.

Az 1994. janudr 1-jét6Sl hatilyos mé-
dositott ad6jogszabdlyok alapjin to-
vébbra is adémentes:

A Menetkedvezményi Egyezségben
részes kozlekedési vallalatok:

MAV

GYSEV

MAHART

AEV

1.) dolgozéi, nyugdijasai, valamint
mindezek 1993. december 31-ig igény-
jogosultsagot szerzett csalddtagjai. (a
hézastdrs, - MAHART, AEV esetében
csak a feleség —, a gyermek 16. életévé-
ig, illetve tagozatos iskolai tanulmanyai
befejezésééig),

2.) baleseti jarulékosai,

3.) halilos iizemi balesetet szenve-
dett dolgoz6inak igényjogosult hozzi-
tartoz6i,

4.) szakmai gyakorlatot végz8 szak-
munkastanul6i részére arcképes igazol-
vény alapjan nydjtott utazasi kedvez-
mény.

Viltozik az adémentes utazasi ked-
vezmény az alabb felsorolt korben:

1.) A Menetkedvezmény Egyezség-
ben részes kozlekedési villalat, dolgo-
z6i, nyugdijasai 1994. januér 1-je utan
igényjogosultta valt csalddtagja (hdzas-
tars — MAHART, AEV esetében csak a
feleség —, gyermek) foly6 év januar 1-
jét6l adémentesen 6 menettérti uatzisra
jogosit6 szabadjegy kedvezményben ré-
szesiil.

2.) A MAV-16l utazssi kedvezmény
meghagyasaval fizetésnélkiili szabad-
sdgon levé dolgoz6k a jovében kizArs-
lag sajét személyiikre részesiilnek uta-
zisi kedvezményben. A csalddtagok ré-
szére az arcképes igazolvany, illetve a 6
db szabadjegy sem adhat6 ki.

Ez a korliatozds nem vonatkozik
azokra, akik az MT rendelkezésének va-
lamelyike alapjan vannak fizetésnélkiili
szabadsdgon (GYES, GYED stb.).

3.) A Menetkedvezmény Egyezség-
ben részes kozlekedési vallalattél —mint
azok valamelyikének egykori alkalma-
zottja ~ baleseti jaradékban részesiils
dolgoz6 csaladtagja 1994. janudr 1-jét6l
a vasutas utazasi kedvezményre nem jo-

gosult, (sem arcképes igazolvany, sem a
6 db szabadjegy).

Ez valamennyi ilyen jogcimen ked-
vezményben részesiilG baleseti jaradé-
kos csaladtagjaira vonatkozik.

4.) A vasutas biztosité egyesiiletek,

Vasutas Tarsadalombiztositasi Igaz-
gat6sag,

Vasutas Onsegélyez6 Egyesiilet

Kozlekedési Mtizeum

Vasutas kultiirintézmények

dolgozdinak és mindezek csaladtag-
jainak eddigi utazdsi kedvezménye
1994. janudr 1-jével megszint.

5.) A Kozlekedési, Hirkozlési és
Viziigyi Minisztérium és a Kozlekedési
Fofeliigyelet hat6séagi feladatot ellaté
koztisztviselGjének, kozalkalmazottja-
nak a munkakori feladatai ellatdsa érde-
kében biztositott eddigi kedvezménye
viltozatlanul megmarad, de a csalad-
tagok kedvezménye 1994. januar 1-jé-
vel megszint.

Valamennyi utazési kedvezményre
nem jogosult dolgozé, csaladtag arcké-
pes igazolvany4t haladéktalanul a ki-
4llit6 szolgalati helynek visszakell adni.

A barmilyen jogcimen vissza nem
adott igazolvanyok utdn az aldbbi ad6t
kell megfizetni.

1. kocsiosztilyid igazolviny esetén

157 677.- Ft/év
2. kocsiosztalyu igazolvany esetén
105 118.- Ft/év.

A 6 utazdsra jogosité szabadjegy
minta szima

1. kocsiosztalyd 1/a minta

2. kocsiosztalyd 2/a minta

Az igazolvany els6 vagy mdsodik
kocsiosztilyra érvényes, annak megfe-
leléen, hogy a jogot ad6é dolgoz6 be-
sorolasa (beosztdsa) alapj4n melyik ko-
csiosztalyra jogosult.

A szabadjegy egy évre 6 menettérti
utazasra érvényes.

A szabadjegyen hasznilat el6tt a vi-
szonylatot, esetleg Utirdny az utazas ide-
jét (h6, nap) az erre szolgal6 rovatba be
kell jegyezni, és az utazds megkezdése
eldtt a jegypénztarndl le kell bélyegez-
tetni.

Egy-egy szabadjegy visszautazisra a
bélyegzést kovetd egy hénapig érvé-
nyes, visszautazashoz a jegyet a pénz-
tarnal nem kell bélyegeztetni.

Szabadjegy 1994 évre
NéV.............. e e MAV/GySEV,
MAHART, AEV doigozérnyd., feleségasérie/gyermeke
................................................. trereeannen.. TOSZ6r0
1/a. ko Sorszam: COOOOO .......
Honnan: ................o. V ...................................
Hova: ..o, & ......... és visszautazasra
Otirany: .......... é ...................................................
Oda utaza % OO0
HOMNAN: oo
HoVAa: ..o, és visszautazdsra
UBFANY: .o rees o,
QOda utazas ideje: D D [:] [:]
HOMNAN: .
HOVA: .o 6s visszautazasra
UBEANY oo
Oda utazas ideje: DD D D @

Tudnivalék:

Aészabadjegy 6 menettérti utazdsra jogosftja tulajdono-
sat

A kiindutési és célallomastutazas el6tt a jegy tulajdono-
sénak a felhaszndlas sorrendjében be kelr frnia és a
egypénziamal lsbélyegeztetnie.

gy-egy szabadjegy a bélyegzést kdvels egy hénapig
érvényes visszautazasra,

Hova: ...... et és visszautazdsra

UBEANY oo

Oda utazis ideje: ':][:][:] D

HONMNAN: ..ot ve e e e rnnas
HOVA: ..o, és visszautazasra

UBFENY . oo

Oda utazis ideje: D D [:] E]

93.1391 MjKtt. (o)

A szabadjegy igénylésére, készlet-
ben tartisira az Uzletigazgat6sag, Uz-
letvezetdség, Uzemigazgatéség, BEIG
Menetkedvezményi Onall6 Csoport jo-
gosult, az arcképes igazolvanyra vonat-
koz6 el6irasok szerint.

Egyidejileg felhivom a figyelmet,
hogy a C. 52. sz. Menetkedvezményi
Utasitds 20. cikkében foglaltakat a fen-
tickben kozoltek figyelembevételével
kell értelmezni illetve alkalmazni.

Csaradi Janos s. k.
a MAV Rt. vezérigazgat6ja
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Megalakult a Német Vasiit Rt.
A Német Mozdonyvezetdk Szakszervezete (GDL) megbizhato
pariner marad.

1994. janudr 01-t6l megalakult a Német Vasut Rt. (DRAG).

A kdlénbdzd partok kdzlekedéspolitikusai, de mindenek elétt a
szévetségi kancellar — Helmuth Kohi, és a szévetségi kdzlekedési
miniszter, a részvényes vasut megszuletését torténelmi éranak”
mindsitették kijelentéseikben. Tehat 1994. januar O1-jével a német
kdzlekedés torténetében példanélkili Gtra tértink.

A pozitlv referenciék atutden két nevezetes datum kozé estek, 1993.
december 2-a és 17. kozott hangzottak el, a Szovetségi Gyllés
(Bundestag) dontésének napja és a Szovetségi Tanacs (Bundesrat)
j6vahagyasanak napjai kézott. A Vasati Reformot a Szévetési Gydlés,
559 igen, 12 nem és 4 tartézkodéassal fogadta el A kocka tehét el van
vetve. A Szovetségi Tandcs 1993. december 17-i hatarozata utan
1994. januér 01-én megalakult a Német Vasuti Rt (DRAG).

A j6v6 fogja megmutatni szdmunkra, hogy vajon a GDL (Német
Mozdonyvezetdk Szakszervezetének aggalyai, vagy a privatizalék
optimista elérejelzései alinak kézelebb a valésaghoz.

Néhany parlamenti felszélalas igencsak felizgatta a vasutasokat,
kulondsen azok, amelyek kétségbe vonték a vasutasok eddig végzett
4ldozatos munkajat. llyen volt példaul Roland Kohn képviseld (FDP)
beszéde is. Most mér az érvényes: A vasutat a piacon kell megméret-
tetni. Nincs helye tobb kifogasnak. A vasuti vezetésnek és a
munkatarsaknak meg kell mutatniuk mit teljesitenek.”

Mi mint a Német Mozdonyvezetok Szakszervezete az ilyen és a
hasonié hangvételd értékitéleteket a leghatarozottabban visszautasit-
juk. Mi dolgoztunk eddig is, nekink nem csak egyszerlen munkank
volt, hanem hivatasunk, mi szolgélatot teljesitink, és gyakran a szUk-
séges mértéken tal is. 1985-1992-ig a 23 000 mozdonyvezetd
négymillié taiérat teljesitett. Ezért is tiltakozunk, ha most hirtelen
egyesek azt nyilatkozzak, hogy tébb kifogasnak helye nincs, és
mutassuk meg, mire vagyunk képesek.

Szovetségi elndkink — Manfred Schell - a kdvetkezdképpen kom-

mentalta ezeket a kijelentéseket.
,Még j6, hogy apamnak és az idésebb generéciénak nem kellett
végighallahtnia efféléket. Ok akik a haborG utan, infrastruktdra nétkul,
utcai vilagitas nélkdl, éjszakanként kdzlekedési eszkdzok nélkul, nap-
palonként pedig nem volt pénzik ezek igénybevételére, és éppen
ezért naponta 10 km-t gyalooglva, szélben és fagyban, melitkre tazott
karbidldmpaval jartak szolgélatba. Azt hiszem apam ilyen beszédést
feipofozott volna.”

Més GDL-EIndkségi vélemények a kdvetikezdképpen vonték le a
plendris Ulést kdvetben véleménylket.

Most mar pontosan tudjuk, vannak a vasutnal olyanok, akik csak
az alkalomra vértak, hogy megszabadulva a kézszolgélati jogok
bilincseibdl, most az dj idékben teljesen a teljesitményelvekre és a
tettvagyra alapozzanak.”

Mi jobbat akartunk. Mi az allam, a polgérok, a vasat, de kilénosen
a vasutassag érdekében ellene voltunk a Szévetségi Gylilés, és a
Szévetségi Tanacs elképzeléseinek, de ellene voltunk a konkurens
szakszervezeteknek is, akik kezdettdl fogva erbteljiesen tAmogattak a
reformcsomagban foglaltakat, és ezek végrehajtasat. Ezért kifejezzuk
reményeinket, hogy a vaslt és a kdztarsasag térténelmében pozitiv
befoly4st szeretnénk érvényesiteni. Emellett a GDL tovabbra is meg-
bizhaté partner kivan maradni. Kritikus és konstruktiv magatartasa,
nemcsak a reményekre épul, hanem a vaslt és a vasutassag
egészséges érdekeire.

(Forditotta: Huszdr Lészl6 — fbrmozdonyvezets - Bp. Keleti GF)a ,VORAUS-MA-
GAZIN 1994. janudr havi s2amdbol.

Németorszig
Deutsce Bahn AG

1994. janudr 1-je fontos idépont a német vasutak torténetében. A
mdsodik vildghdbord utdni kiilonvdlds utdn ezen a napon kovet-
kezett be a kordbbi Német Szivetségi Koztarsasdg Deutsche Bun-
desbahn (BD) és az egykori Német Demokratikus Koztdrsasdg
Deutsche Reicsbahn (DR) vasutainak egyesiilése. A két vasit a
Jjovoben Deutsche Bahn AG (DB) — Német Vasiit — néven folytatja

tevékenységeét.

A részvénytarsasagként miko-
dd 4j vasiit nem csapan névleg,
hanem szervezetileg is 4talakult.
A vasit mikodését az élén 4ll6
11 tagd kozponti vezetdség
(Zentralvostand) az alarendelt
kilenc vastiti szakszolgalattal
irdnyitja, amelyek a DB-Hold-
inggal kiegészitve  szamos
vasiiti érdekeltséget menedzsel-
nek. Az emlitett szakszolgdalatok
a kovetkezdk: tavolsagi, illetve
rovid tavi szemnélyforgalom,;
kocsirakomanyud forgalom, da-
rabdruforgalom; vonalhdl6zat,
mihelyek; személypalyaudva-
rok, vasutépités €s vontatas.
Ugyancsak a kdzponti vezets-
ség ala tartozik a DB-Holding is.
A hdrom-négy vezetdségi taggal
mikodS egyes szakszolgalati
véllalatok mindenkor feleldsek
az eredményekért, a fejleszté-
sért, és tajékoztatjdk a vasitkoz-
ponti vezetdségét. A szakszol-
galati véllalatok vezetdségeinek
elnokel részint a kdzponti veze-
t8ségnek is tagjai.

Az egyes szakszolgalatokon be-
liil alakultak meg az igényeknek
megfeleld korzeti ligykordk. A
darabaru-forgalomra nem ala-
kult 6nall6 korzeti ligykor, mert
ez a feladat kozvetleniil a 41
arufuvarozasi kdzpontra harul.
A szervezeti atalakulds kovet-
keztében megsziintek a kordbbi
szovetségi €s birodalmi vasut-
igazgat6sdgok. Németorszag
szovetségi dllamaival a vezets-
ség 14 meghatalmazottja ~ 1€-
nyegében a kordbbi vasit-igaz-
gat6sagok vezetdi — tartjak fenn
a kapcsolatot.

Azj szervezet ij koltségszarmi-
tdsi rendszer bevezetését is
sziikségess€ tette. Az 4j rend-

szer az egyes vdllalati szakszol-
galatoknak a mindenkori piaci
helyzetnek megfelels, olyan in-
formacitkat nytujt, amelyek a
megfeleld dontéshozatalra al-
kalmasak. A tdjékoztatds alap-
Jan asziikséges berendezések és
személyzet koltsége €s varhato
eredménye is megéllapithat6.
Tekintettel arra, hogy a vasit
teljesitményei a jOvSben is
szorosan kapcsolédnak egy-
mashoz, a dont€sek meghoza-
talakor fontos szarnitasi és don-
tési problémak is felmeriilnek.
Az j vasuti szervezet célkitzé-
seikozé akovetkezdk tartoznak:
- személy- és drufuvarozisi
teljesitmények novelése;

— korszerd  adatfeldolgozasi
rendszer bevezetése;

— az érkezési, vezetési és tajék-
oztatdsi technika, az un. ,,tele-
matika” kialakitdsa;

— az infrastruktira kapacitdsa-
nak jobb kihasznéldsa,;

— az elektronikus dijszamitas
gyakorlati megval6sitdsa;

— akozlekedésbiztonsag javita-
sa.

A telematikai rendszer kialaki-
tdsa Wissman szovetségi kozle-
kedésiminiszter véleménye sze-
rint 6 milliard DEM-be keriil.
A német vasut a személy- €és
drufuvarozisi  tevékenységet
szigordan elvdlasztja a pélya
iizemeltetGjétdl, s egyidejileg,
megfeleld fizetésért, harmadik
fé] részére is megnyitja a vonal-
héal6zatot. A vasiti részvénytar-
sasdg igen komolyan érdekelt a
més fuvarozasi agakkal valé
egyiittmikodésben, hogy ezdl-
tal a szolgaltatasai minél jobban
megfeleljenek az iigyfelek igé-
nyeinek.



1994. aprilis

Mozdonyvezeték Lapja 9

A MAV Rt. sajtétdjékoztatdja
EREDMENYEK 1993-BAN,

TERVEK 1994-RE
ES AZ EXPORA

Kozeli tarifilis és mentrendi viltozdsok

A Tfejlesztési eredményekre hivatkozassal pozitiv
elGjeliinek értékelte az 1993. évet Csdrddi Jdnos, a MAV
Rt. verérigazgatéja. Januir 7-én tartott sajtétajékoz-
tat6jan ismertette a MAV Rt. 1994, évi és tavolabbi, az
expoval kapesolatos terveit is.

*

1993-ban rovabb csokkent mind a személy-, mind pedig az
aruszdllitasi teljesitmény. Csak a nemzetkozi személyforga-
lom és az importdru-szillitds névekedett valamelyest. Az
1993. évi tarifaemelkedés ellenére az druszillitasb6] mar csak
! millidrd Ft nyereség szarmazott, és az csak kevéssé ellen-
silyozta a személyszallitas silyos, tobb mint 17 millidrd Ft-os
veszteségét. Igy a MAV teljes vesztesége az 1992. évi 11,1
millidrd Ft-ré1 16,3 milliard Ft-ra névekedett, annak ellenére,
hogy az allami tamogatas egy év alatt 8,0 millisrd Ft-ra
novekedett, és a kdltségek 95 milliard Ft-rél 88,9 milliard
Ft-ra csokkentek. A koltségek csokkenése csak kisebb részben
szérmazott a létszamesokkenésb6l. Bar a MAV 1993-ban meg-
vélt csaknem minden negyedik dolgoz6j4t6l, a brutt6 dtlagbérek
19,7 szdzalékos névekedése ezt jorészt kiegyenlitette.

A jugoszlav embarg6 maitt mintegy 7 millidrd Ft bevételts]
esett el a MAV. Amig az embarg? tart, a jugoszlav vasit az 5
millidrd Ft-os ad6ssagat nem tudja megfizetni (gondolkodnak
a tart6s barteriizletekkel torténé cstkkentésén).

A likvidalasi egyensiily érdekében a MAV az évek sordn
sok hitelt vett fel, igy 6t év alatt a kamatokkal egyiitt 26,9
milliard Ft-ra névekedett a MAV tartozasa. Ez az Osszeg mar
igényelte az allam segit6 beavatkoz4sat, amirél 1993 decem-
ber 22-én a gazdasagi kabinet déntést hozott. A hitelkon-
szolidaci6 16,5 milliard Ft MAV-tartozést érint.

Erdeményként értékelte a vezérigazgatd az 6szi
sztrajkveszély elmiilasat. A kollektiv szerzédés kériili vitak-
ban még meg kell dllapodni a végkielégités és az osztott
munkaidé kérdéseiben.

Az 1993-ban megindult fejlesztések koziil a legfontosabb
a hegyeshalmi vonal rekonstrukci6ja és a kiilénféle — lapunk
altal mér kordbban ismertetett — kocsi- és motorvonat-beszer-
zések. Emlitésre mélt6 eredmény a Budapest—Kelenfold—
Budafok—Héros alloméasok kézétti palyaszakasz rekonstruk-
ci6ja, a sarvdri j Réba-hid, a zebegényi volgy-hid, a Balaton
déli partjan leve 13 dllomds kézponti forgalomiranyit6 beren-
dezésének 4taddsa, a MAV telefonkézpontjainak tavaly meg-
kezd6dott és az idén mérciusban befejez6d6 rekonstrukciéja.

1994. évi tervek

1994 elején az utasokat kedvezétlen és kedvezd in-
tézkedések is érintik majd. 1994. januar 31-t61 a MAV 119
vonalin addig kézlekedd napi 2600 vonatjdbsl 49 vonalon,
vonalonként 4tlagosanm két par vonatot sziintetnek meg.
Gyéren kihasznélt vonatokr6l van sz6, koziilik csak négy
megsziiné vonat kozlekedése esik 8 és 18 6ra kozé.

A nemzetkozi személyforgalomban érvényes MAV-vonali
menetdfjak nem véltoznak, csak a forint esetleges leértékelése
médosithatja a tarifat. Belf6ldi forgalomban 1994-re a MAV
nem tervezi a menetdijak emelését, s6t Gjabb iizletpolitikai
kedvezmények kiprébilasat fontolgatja. Ezek kozott emlitette
avezérigazgat6, hogy a Budapest—Keleti pu.-Balassagyarmat
vonal kiilénlegesen kedvezményes tarifajaval (lasd Mk 1993.
évi 17. sz.) szerzett kedvezd tapasztalatok nyomén — 1994.
januér 1-jét6] Siéfok—Tab kozott a 40 km helyett 30 km-es
tavolsag alapjan szdmoljdk a menetdijat, igy 102 Ft helyett
csak 76 Ft-ot kell fizetni. A 26 Ft megtakaritissal a ked-
vezmény mértéke 25,5 szdzalékos. 1994. februdr 1-jétél a
nyirvidéki kisvasiton (Nyiregyhaza—Balsa, Nyiregyhaza—
Dombrid) a helyi forgalomban utazék kisebb kilométer-
tavolsdg alapjan szamitott menetdij figyelembevételével ve-
hetik meg menetjegyeiket, igy 24-36 Ft (20-30 szizalék)
takarithatd meg utazédsonként. Hasonlé kedvezmény
bevezetését tervezi a vasit Nyiregyhdza~Visdrosnamény
kozott 1994. marcius 19-ét8l. Vizsgaljak a kedvezmény
megaddsanak lehet6ségét a Kaposvar—Pécs, a Pécs—Mohacs
és a Debrecen-Nyiregyhé4za vonalakra nézve is.

A Budapest-Keleti-Miskolc és a Budapest-Nyugati-De-
brecen-Nyiregyhdza kozott jelenleg kozlekedé InterCity
vonatok mellé tarsulank a méjus 29-€t61 érvényes 1j mene-
trendben a Budapest-Kecskemét-Szeged és a Budapest—Pécs
kozétt kdzleked6 dj InterCity villamos motorvonatok. Az ij
kialakitasii vasiti kocsik egy részében kialakitottik a telefon
helyét. Ha a telfonkartyzkkal kapcsolatos gondok megoldéd-
nak, a nemzetkozi vonatok egy részén és az InterCity vona-
tokon lehet majd telefonalni is.

Mind a személy-, mind az 4ruszillitisban 1994-re a MAV a
teljesitmények szerény novekedésével szamol az 1993. évihez
képest. Az aruszallitasi szolgaltatasokat kivanjak javitani az
orszdg szimos pontjan megnyil6 arufuvarozasi és értékesitési
iroddk, amelyek nemcsak tajékoztatast, hanem kedvezményt is
adhatnak. Nyugati példdk nyoman az druszallitasi tarifak februar
1-jét61 csak egy aruosztalyt fognak tartalmazni. Az druszallitasi
tarifdk vérhaté emelése a belfoldi forgalomban atlagosan 20, a
nemzetkdziben 5 szazalékos lesz.

Az 1994. janudr 1-jén hatdlyba lépett vasiti torvény szerint
hat hénapon beliil két majd szerzédést az allammal a MAV
Rt. A vezérigazgat6 véleménye szerint nem val6szint, hogy
a mainil Iényegesen nagyobb személyszallitisi és infrastruk-
turdlis terheket villaljon magéra a jelenlegi helyzetben a
koltségvetés; 6-8 év kell a megnyugtat6 rendezéshez.

Tervek az expéra

A MAV-nak az expéval kapcsolatos tervei részben a tari-
fakdzosséget is jelentd Budapest Kozlekedési Szovetség
megszervezéséhez is fliz6dnek. Tobb viltozatban is késziiltek
tervek 1ij megalléhelyek létesitésére. A vilagkiallitast vastiton
megkdzelitok részére kiilonféle bérletek, belépdjegyek és he-
lyi kozlekedési jeggyel kombinalt menetjegyek keriilnek
majd forgalomba.

A vilagkiallitdsra véarhatéan kiteljesedik a magyar Inter-
City-vonatok halézata. A vasiiti 6sszekottetés nem csupin az
osztrdk févarossal javul: 3 éranként kézlekednek majd vona-
tok a magyar és a szlovadk, illetve a magyar és a horvit
févaros kozott. (MK. 94. jan. 24.)
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Schamschula Gyoérgy kdzlekedési miniszter Uj tisztébe tdrtént megvdlasztdsa utdn igy nyilatko-
zott lopunknak: — €z elismerés az infrastrukturdlis munkanak. Szeretnénk e tekintetben
révid idén belll behozni évtizedes lemaraddsunkat. Politikailag én kézépen dllok, mindig az
oktudlis kihivasokhoz alkalmazkodom, nem szeretem a teoretikus vitdkat. Azt szoktam
mondani: ha valaki nem tudja, hol a centrum az MDF-ben, nézze még, én hol dllok.

BEMUTATKOZIK A
AVASUT A GYERMEKEKERT” ALAPITVANY
KAPOSVARI DIAKOTTHONA

Diakotthonunkban helyet, ella-
tast, feliigyeletet, biztos tanulasi
korilményeket,  szeretetteljes
légkort, tovabbtanulasi lehetosé-
get és széleskorii programokat
tudunk biztositani.
Intézményunkben 20 f6s 6vodai,
150 f6s altalanos iskolai, 30 f&s
kozépiskolai tagozat miikodik.
Szeretettel varunk minden vasu-
tas szilét, aki barmelyik tagoza-
ton szakemberek gondjaira sze-
retné bizni gyermekét.
Ovodankbél az intézmény elha-
gyasa nélkil iratkozhatnak be a
legaprobbak az éptiletben miko-
d6 Németh Istvan Altalanos Isko-
laba. Az iskola a diakotthonos
gyerekeket azonnal felveszi tanu-
16i soraba, s vallalja mind a gyen-
gébb képességiiek, mint a tehet-
ségek fejlesztését. Mindehhez
megfelelé programmal - felzar-
koéztatd, korrepetald, tehetség-
gondozdi - rendelkezik. Az alta-
lanos iskolasok 3. osztalytol né-
met nyelvet tanulnak. Az 5. osz-
talyosok szamara valasztasi le-
hetbség van a német és az angol
nyelv kozil. Az 1994/95-6s tan-
évben a 7. osztalyosok a német
mellett masodik idegen nyelv-
ként angolt is tanulnak majd.
Ugyancsak a 7. osztalybdl fakul-
tacios lehet6séget ad az iskola a
szamitastechnika, a haztartasi is-
meretek és miiszaki rajz tanula

saban. A kovetkezd tanévtdl az
elsé osztalyosok iskolaotthonos
ellatast kapnak, ami azt jelenti,
hogy tanulasi megterhelésiik ara-
nyosabban oszlik meg a nap fo-
lyaman, igy felkésziulésuk pon-
tosabb, alaposabb és eredmé-
nyesebb lesz. Ezt a feladatot az
iskola és a diakotthon pedagégu-
sai egylitt végzik. A tobbi osztaly-
ban a diakotthon jol felkésziilt
tanara iranyitjak a délutani
tanulast.

Didkotthonunk a tanulas ered-

ményessége mellett gondot for-
dit a gyerekek fizikai fejlesztésé-
re és szabad idejlik hasznos eltol-
tésére is. Az altalanos iskolaval
kozosen a harmadik és hatodik
osztilyosokat tiszasoktatasban
részesitjlk. Ezt az egésznapos
testnevelési programjaban valo-
sitjuk meg. Ezen tul az alsésok-
nak egy, a fels6soknek két sport-
kort miikodtetiink. Mellettik al-
sosaink az irodalmi, jaték, jaték-
készitdé és az ligyes kezek szak-
korbe jarhatnak. Fels6soknek
szervezink f6z6, radios, kotd,
barkacs, kertész, sakk szak-
koroket. Lehet6séget adunk arra,
hogy az ligyes és egészséges gye-
rekek karate edzésre, a tancot
szeretOk pedig dzsesszbalett és
tancszakkorbe jarhassanak.

Az altalanos iskolat elhagyo gye-
rekeket Kaposvar 5 gimnaziuma,

8 szakkozépiskolaja, 5 szakmun-
kasképzbje, 2 szakiskoldja, 2
specialis kozépiskolaja, 3 haztar-
tasi ismereteket oktaté iskolaja
varja. Végzoseink 90%-os felvé-
teli aranya azt mutatja, hogy diak-
otthonunkban tervszerii tanul-
manyi, felvételi elOkészitd és
palyaorientaciés munka folyik.

'Ehhez a munkahoz a patinas

éplilet adja az otthont, a tan-
testiilet, a szamitégépek, a sport-
létesitmények, a 6000 Kkotetes
kényvtar, a stidié és a somogyi
megyeszékhely kulttiradlodasi le-
hetdségei pedig a biztos hatteret.
Varjuk mindazokat a vasutas gye-
rekeket, akiknek barmelyik kor-
csoportban a tanulashoz bizton-
sagot, segitséget nyujté hattérin-
tézményre, képzett, jol felkészult
szakemberek segitségére van
sziiksége.

A diakotthonban laké gyerekek
utan a szUlGk téritési dijat fizetnek,
melyért szallast, étkezést, pedagd-
giai gondoskodast, tanulast segitd
tevékenységet, a szabadid6é hasz-
nos eltoltését vallaljuk.

Az érdekl6doket varjuk szemé-
lyesen, vagy hivasukat a 82/420-
316 postai, 05/32-51 lizemi tele-
fonon.

Kaposvar, 1994. marcius 16.

Dr. Nagy Istvanné
igazgato
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Egyik tizenkilenc,
a masik egy Aian firsz

A Svdici MozdonyvezetéR Szévetsége
(VSLF) eéves Rozgyilesen G szdvetség
leRoszomdfelben levd endRe igen Rritikus
hangot Utott meg a Jelenlevd  vasuti
(SBR) vezérigazgatova szewben,
Mivel azonban a vezérigazgatd nem volt
lektszémdfelben, tovdbbra sem igeért
senw RoviRrétat,
Ugy latszik a vezérigazgatorR windenitt
egyformak.

NL

‘ Pontossag...
A Svdici Szbvetsegi Vasutar legendds
pontossagardl a menetiranyitol Rbz—
pontikban  tett ldtogatdswmiRor s
meggydzddhettivik

\ Hazafelé ibvet a Wiener Wdlzer is percre
pontosan landolt G Keletiben. Csak drara

s nem Ugyanis pont egy ordt Résett,

NL

S2NALLOL SR ALAS.

L 2

Usszefasonlitas..,
A magyar-svdici 1—2-es focimeccs
wdsnapian iartwiR a zivichi vasuti fé—
mibelyben anol csak ugy melesleg —egy
vaddszrepudt dbrdzold fotordl —kide—
vitt, hogy nenveg 150 db Rorszerdl,, Tig—
ris" vadaszgépet vasarolt Svaic. Fo—
ciban és legierében tehat iobban ndiwik.
A fominelyben Riderilt, még néhdany mas
dologban is iobbak.

NL

Kein Problem...

A Rongresszus helyszinére —Belinzondba
— amely Dlasz—Svdic ¢és Tessh Ranton
széRheye — a wozdony vezetdddsm
UfGZIWR Az egyebkent Mivatdosan négy
nyawi orszagban G wi emberivR Rizardlag
néwetil tucott, KerdeztiR téle hogyam
RomwwiRd gz dlasz yelvterideten.

— A JelzéseR windenitt JelzéseR, fa nem
szoban aRarmaR velem Rozéni valamit,
addig wondom hogy nem értem amig
ReresneR vdlaRit, aRi tud németil

Hat lyen egyszerii NL

€GY MASIK LEHETOSEG - GAZDALKODJ OKOSAN!

A Mozdonyvezetdk Lapja 1994. februdri szdmdaban
olvashattunk ,.EGY LEHETOSEG "-rél. A ciket i Kolléga
utaldst tett benne hdrom betlire, az M B C-re. Mivel
ennek a discount kérnek tagja, vasardja és egyben
szervezGje vagyok, néhdny mondatban ismertetem
hasznossagat.

Az M B C jelentése: Pénz, Uzlet, t&ke. E harom tényezd
teremt raciondlis kapcsolatot a kedvezményt nydjtdk, a
vasaridk és a munkatdarsak (Ugyndkok) kdzott,

A kedvezményt add cégek, Uzletek, szolgaltatdk stb.
értékelik a negyedévenként megjelend kataldgusunk
rekldmhatdasat, ezért - az onkéntesen megajaniott X%
kedvezményen Ul — még fizetnek is a bekertlésért.
Avasarldk 12 000 Ft + AFA-ért 5 évre 52016 Un. ezUstkartyat
kapnak, melynek felmutatasaval koratlan szamban és
mennyiségben vasarolhatnak, immar az orszadghataron
tdlis. Pl. Gordgorszag, Horvatorszag, Jugoszidvia, Spanyol-

orsz&g, Szlovdkia, Szlovénia és Tordkorszag terdletén. A
kartydkat a lakossadg minden rétege hasznositani tudja.
mert az alapvetd élelmiszerek, iparcikkek, épitéanya-
gok. vagy éppen luxuscikkek, arany-ékszer vasardasan
at, az uatzdsi irodak szolgahtatasaig stb.., stb. szadmos
alkalommal fel lehet haszndini. Nem véletlen, hogy ma
mar az egyik leghasznosablb naszajandéknak szamitl
Az intézményeknek, cégeknek aranykartyat ajaniunk, 1
éves idStartamra, minddssze 30 000 Ft + AFA Osszegért. .
Az Uzleti kapcsolatok korrektll, szerz&déses formdaban és
csekkel vald elszamoldassal jonnek Iétre.

Mivel a kedvezményt addk szamat egy bizonyos keret
k&zdtt tartjuk, a discount-kdr arlehaijtd hatdst biztosit.

Rapli Pal
mozdonyvezetd
9700 Szombathely, Bem Jézsef u. 19/B. T: 94/316-170
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Mozdonyvezetdk Lapja 1994. aprilis

Tudjuk hany éra van!
Mozdonyvezetd létszam és szolg. 6ra 1994. év 2. hé 20 mk.nap

Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kit. 6ra
hely many Gra tal6ra ,,—""6ra hely mény 6ra tGl6ra ,,~6ra
Bp. Keleti 213 26 651 1 2560 Békéscsaba 255 33150 246 156
"6 153 0 15 160 6 153 1 1 160
Bp. Ferencv. 172 21 695 44 601 Kiskunhalas 114 14 000 2 2215
£S 158 0 4 160 6 141 0 22 160
B. Eszaki 262 35676 127 636 Szentes 254 34 571 319 733
"6 163 1 3 160 A6 156 1 3 160
Szolnok 351 42434 1902 Pécs 274 34 143 110 1821
li (] 153 0 7 160 6 151 0 8 160
Sz.fehérvar 362 47 693 191 450 Dombévar 285 36 131 303 2259
K6 156 1 1 160 K6 152 1 9 160
Bp. Déli 46 6727 32 64 Nagykanizsa 204 26 316 388 702
(] 164 1 2 164 H6 162 2 4 160
Gyor 183 24 148 18 1212 Szombathely 247 30 486 100 2057
#S 154 0 8 160 6 151 0 10 161
Hegyeshalom 86 11 792 74 137 Celldsmélk 221 26 596 4 2895
6 159 1 2 158 K6 148 0 16 156
B.Gyarmat 66 9522 45 354 Tapolca 97 13398 104 558
6 172 1 6 160 6 156 1 6 161
Hatvan 152 21617 99 497 Zalaegerszeg 106 13772 7 985
Hs 160 1 4 160 6 150 0 11 159
Bp. Killdncéla 5 768 8 0 Hal6zat 5497 702 504 3882 34267
16 162 2 0 160 K6 154 1 8 159,2
Miskolc 464 59 684 1310 1395 Budapest 1898 248 723 744 8413
(Y 154 3 4 152 ul. 6 157 0 5 159,6
Fiizesabony 108 14 998 87 154 Miskolc 572 74 682 1397 1549
H6 161 1 2 160 uv. /6 156 3 3 153,5
Debrecen 262 31 846 17 4541 Debrecen 683 82 105 80 7612
HS 147 0 21 160 ul. £6 147 0 14 160,0
Pilspdkladiny 146 18 294 1248 Zghony 162 17279 5 1794
ne 151 0 10 160 6 155 0 16 166,0
Nyiregyhdza 275 31965 4 1823 Szeged 749 98 873 641 3622
K6 145 0 8 160 uv. £6 153 1 6 160,0
Szeged 126 17 152 74 518 Pécs 762 96 590 800 4782
"6 158 1 5 160 dl. £6 154 1 8 160,0
Szombathely 671 84 252 215 6495
iv. 6 151 0 12 1590

Felel6s szerkeszt6: SIPOS JOZSEF
A szerkeszt6ség cime: 1087 Bp., Kerepesi ut 3.
Telefon: 1130-818, 1339-540

A Mozdonyvezet6k Szakszervezete megbizasabSl kiadja az
ANTIKVA Kft. 1202 Budapest, Lazér u. 38.

Telefon: 215-1447/299

Késziilt az ANTIKVA nyomdaiizemében

FelelSs vezetS: Andics Laszlé

Munkaszdm: 94.068




