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a tdrsadalmi-gazdasdgi
megdllapodds tdargyaldsdrol

1. Az 1994. juilius 22-én megtartott ET (Erdekegyez-
teté Tanacs) 1ilés ota folynak az elokésziletek a
majdani targyaldssorozatra.

Sajnélatos médon azonban egyre-masra sziiletnek
olyan kormdnyintézkedések, amelyek uijabb terheket
rénak a bérbdl és fizetésbol élokre, csalédjainkré.

Az a feltétel, hogy a kormany, a munkaltatok és a
szakszervezetek csak ugy foghatnak targyalasba, ha
eldtte késziil egy mindannyiuk szamara elfogadhaté
helyzetértékelés, veszélybe kerult. A nevezett intéz-
kedések még az esetleges megallapodas elott, de a
megallapodas indulasi idejére mas, sokkal rosszabb
helyzetet eredményeznek.

Ezért az Autoném Szakszervezetek képviseletében a
hat konfoderacios oldalegyeztetésen (augusztus
24.) javaslatot tettiink e helyzet kilonértékelésére,
az intézkedések varhat6 hatasara.

Készil az Orszagos Szakszervezeti Szovetségek ko-
z0s targyalasi anyaga is, mely varhatéan augusztus
30-ra kerul targyalhato allapotba. Ezutan a testiile-
teknek allast kell foglalni, majd a partnerek (kor-
many, munkaltatok) megkapjak az elképzeléseket.
Mindvégig az a szakszervezeti allaspont, hogy a kor-
many kezdeményezésérol 1évén sz6, kozos szakszer-
vezeti dllaspontokat kell kialakitani minden lehetsé-
ges témara, allaspontra. A konfoderaciok ugy latjak,
hogy a targyalasoknak egyszerre kel megindulni és
lezarédni a kovetkezo témakorokben:

1. akormany gazdasagi stratégidja, a gazdasagi stabilitds
megteremtése a novekedés megalapozasa,

2. osszkormanyzati foglalkoztatdspolitika, a munkaval-
lalok és munkaltatok (szervezeteik) részvétele a foglal-
koztataspolitika alakitasaban,

(folytatas a 3. oldalon)

A FORINT, A BENZIN
ES AZ ELETSZINVONAL

Pénzbél sohasem elég.
Mondja a kézmondas,
miéta a cserekereske-
delmet felvaltotta a fém-
bél és papirbdl készlt fi-
zetBeszkéz. A pénz
Jmegfelelé” mennyiségi
megszerzése és birtok-
lasa (vagy hianya) hata-
rozottsagot (hatarozat-
lansagot), kiegyensulyo-
zottsgot (depressziot),
jolétet (szegénységet),
elképzelések valéraval-
tasat (elérhetetlen almo-
kat) biztositjak.

A nemzeti valuta értékét
mint tudjuk (USA dollar-
hoz viszonyitva) nagyon
sok tényez8 befolyasol-
ja. Mindenekelétt az az
éntékteremté tevékeny-
ség, melyet az adott or-
szag lakossaga, mint
milliényi hangyakatona,
tevékenységével, szor-
galméval az adott orszag
foldrajzi helyzeténél fog-
va megtermelhet. Ah-
hoz, hogy ez a tevékeny-
ség pozitiv iranyultsagu
legyen az orszag veze-
téinek, hivatalainak
olyan  szakértelemmel
kell rendelkeznidk, mely-
nek alapjan képesek eli-
gazodni a nagyvilag poli-
tikai és gazdasagi folya-
mataiban, s az elemzé-
sek adta lehetGségek fi-

gyelembevételével - mint
egy j6 sakkozd, tébb lé-
pés elbrelatasaval -, a
tévedések minimalizala-
saval torvényeket, jog-
szabalyokat, rendelete-
ket alkotni. Sorozatos té-
vedések biintetlendl
nem vészelheték at. A
tarsadalom, azaz az ér-
téket teremtd ember nem
kisérleti nyal.

A tarsadalom jelentds
tobbsége bérbél és fize-
tésbéi (munkanélkili se-
gélybsl) él6 munkaval-
lalé. Mint ilyen, elsé és
legfontosabb szempont-
ja, milyen szinvonalon
képes jovedelméb6l
megélni (fenntartani ma-
gat), mennyi kerlil a csa-
ladi kasszaba, képes-e
munkaerejét Ujraterem-
teni — pihenéssel, tanu-
lassal, szoérakozassal,
politizalassal -, s piaci
viszonyok koézott ,érté-
kesiteni”.

E célok megvalésitasa-
hoz jelen vilAgunkban
pénzre, forintra van
szikség!

Nézziik meg, hogy 1989
és 1994. augusztusa ké-
zott mi tértént a magyar
fizetGeszkdzzel.  Min-
denekeldtt sorozatos le-
értékelésnek  voltunk,
vagyunk tandi.
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1989  22,40%, a dollar koézéparfolyama év végén 64,02 Ft ség nélkiliek, ill. az alacsonyab-
1090  500%  adollar kizéparfolyama évvégen 64,09 Ft  Dan képzettekteszik ki. E2 aztje-
lenti, hogy ugy noévekedhet az at-

1991 20,80% a dollar kézépérfolyama év végén 78,42 Ft Iagkereset, hogy az egyének kere-
1992  540%  adollar kézéparfolyama év végén 83,11 Ft sete ennek megfeleléen valtoznal
A mi perspektivankbél (lehetse-

1993 14,20% a dollar k6zéparfolyama év végén 97,00 Ft ges, hogy vitat kivalté ez az allas-
1994. augusztus 5-ig pont) Gigy tlinik, hogy az egymast
L o kévets kormanyok képtelenek el-

13,80% a dollar kézéparfolyama év végen 109,86 Ft szakadni az Uzemanyag, neve-

A forint leértékelésének mértéke a
valutakosarhoz képest az alab-
biak szerint alakult, szazalékban
kifejezve.

Miért fontos mindezt attekinteni?
Mert az elsé |épést kdvetden (leér-
tékelés) azonnal beindul a belsé
armozgas (jelen esetben areme-
lés), mely a jelzett jovedelmi vi-
szonyokra, kovetkezésképpen az
élet minBségére-életszinvonalra
negativ kihatast eredményez.
Nem feladatom megmondani,
hogy az orszag egyensulyi hely-
zetére vonatkoztatva teremt-e al-
talanos el8nydket ez az intézke-
dés. Mert tény, hogy az exportra a
devalvéalas j6tékony hatassal le-
het, de a serpenyd masik oldalan
aggaszté hangok hallatszanak.
llyenek pl. az idegenforgalom
jelzett nehézségei, de ilyen a
kiligy 1,5 milliardos poétidlagos
igénye is.

De szdmunkra mégis az az arfel-
hajté hatas a lényeges, mely min-
dennapi életiinket meghatéarozza.
Ez pedig fakad abbél, hogy a fo-
gyasztéi kosarunkban [évé terme-
kekbdl egyre nagyobb aranyt tesz-
nek ki az import kilféldi termékek
(éleimiszerig bezarélag), de mind-
azon hazai arucikkek is, melyet
olyan vallalatok allitanak el§,
amelyben a privatizacié és tulaj-
donvaltas kovetkeztében részben
vagy egészben kilféldi tulajdo-
nosok érdekeltek.

Egyszéval a fogyasztéi termékek
és szolgaltatasok arai egyre in-
kabb megkozelitik a piaci értéket,
mig a masik oldalon egyes lakos-
sagi csoportok és rétegek munka-
erejiik elértéktelenedése folytan
stlyos helyzetbe kerlilnek. Ter-

mészetesen ebbe a képbe tartoz-
nak azok is, akik szakképzettsé-
guk, tarsadalmi helyzetik vagy
éppen ugyeskedésik révén tevé-
kenységiik kapcsan piaci viszo-
nyokhoz mért jévedelemhez jut-
nak.

Erdemes tallézni a KSH adatai ké-
zott, mely az év elsé felében mu-
tatja a jovedelmek alakulasat.
Atiz embernél tobbet foglalkoztatd
ipari termelé és szolgaltaté cégek-
nél a fizikai dolgozdk bruttd kere-
sete megkdzelitette a 24 000 forin-
tot, a szellemi foglalkozasuaké a
46 000 forintot. A legmagasabb
bérek a pénzvilagban alakultak ki,
ahol a fizikaiak 40 500 forint, a
szellemiek 75 000 forint jévede-
lemhez jutottak. A kimutatas sze-
rint a sereghajtok 20 000 forintos
brutté keresettel a textilipar dol-
gozdi. Az orszagos brutté atlag-
kereset 34 000 forint.

Vilagosan latni kell, hogy a netté
jévedelmek emelkedése egyrészt
abbdl kdvetkezett be, hogy januar
1-jétdl leirhaté az addalapbol a
nyugdij- és egészségbiztositas
dsszege, s 1/2 szazalékkal csdk-
kent a dolgoz6i hozzijarulas a
szolidaritasi (munkanélkdli) aiap-
hoz.

A brutté keresetndvekedés egyik
el nem hanyagolhaté eleme, hogy
ez az emelkedés egy része a fog-
lalkoztatottak Osszetételének val-
tozasabél ered. Juliusi adatok
alapjan a nyilvantartott munkanél-
killiek szama 556 462 {6, s dnkor-
manyzati tamogatasban (akik ki-
kerlitek a munkanélkili ellatas-
bél) 199 500-an részesiinek. Ez
dsszességében 755 962 6, mely-
nek jelent8s hanyadat a képzett-

zetesen a benzin araban alkaima-
zott irritdléan magas bevételek
megszerzésétdl. Kéztudott, hogy
a benzin aranak 2/3 része adok
formajaban az allamkasszéba fo-
lyik. Az addk tervezett tjabb eme-
lése, a kdzel 100 forintos literen-
kénti ar igazabdl kozvetetten a
masodik hullamban fejti ki hatasat.
Egyrészt a belféldi arufuvarozas-
bél fakadéan altalanos aremelke-
dést von maga utan csaknem va-
lamennyi termékre és szolgalta-
tasra, s az AFAés afogyasztdi adé
emelése révén hatalmas &ssze-
gekkel néveli az éallamhaztartas
bevételeit. Teljesen Aatlatszé a
MOL-nak az az érvelése, hogy a
korabbi gyakorlattdl eltéréen szin-
te azonnal alkalmazza az Ujj arakat
(monopol-helyzettel valé vissza-
élés), de meglepé a ,mediterran
arakhoz valé kozelités” magya-
razta is. Ezeken tdlmenéen kéke-
ményen hlsbavagé hatast jelent
az 6szi 25-30 szazalékos villany-
aram és gazszolgaltatas, valamint
a tavhd@szolgaltatas 20-22 szaza-
lékos varhat6 emelése.

Még nincs vége az évnek, hogy a
szamok pontos tiikrében kasszat
csinaljunk a vasutassag helyzeté-
rél. Az azonban mar most latszik a
részadatok birtokaban, hogy a
vasutassag 1994. évi dnkorlatozé
magatartasa miatt a bérek lenye-
gesen alatta maradnak az orsza-
gos bérkiaramlas szazalékos érté-
kénél, nemkevésbé az év végére
prognosztizalt 23-25%-os inflacio-
nal.

Ez a vasutasok Ujabb relativ pozi-
ciéromlasat jelenti.

Sipos Jozsef
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gazdasag mellett a Magyar Allamvasutak Rt. 1994.
3. jovedelempolitika, a terhek megosztdsa a f6 jovedelemtu- évi varhaté gazdasagi helyzete, valamint az 1995. évi
lajdonosok kozott, ennek intézmény- és eszkozrendszere, vérhato létszam és berproblémak tigye,
realbérek alakuldsa, b) a munkaltaték a Munka Torvénykonyve médosi-
tasanal kiemelten kivanjak kezelni példaul a ko-
vetkezoket:
- a tilorak felso, éves hatara 300 legyen,
- a torvénytdl eltérd is lehessen a munka- és pi-
hendidd kialakitasa a vastti kozlekedésben részt-

(folytatds ax elsé oldalrol)

4. az dllami szocidlpolitika stratégiai kérdéser,
5. a munka vilagat szabalyozo torvények, munkavallalss,
szakszervezeti jogok,

6. a munkaiigyi kapcsolatok, az érdekegyeztetés rendszere, s
vevokre is,
o o - a szakszervezeti reprezentativitas a kovetkezo
7 a szakszerveze'tek mukodeszfeltetelemek']fzmtasa. lizemi tandcs valasztisokon 20%-ban legyen
2. A munkakozi anyag a gazdasagpolitikarél, a fog- megallapitva,

lalkoztatdspolitikarél, a bérpolitikardl, a tirsada- ) 57 MSZOSZ javaslatai kozott tovabbra is szerepel,
lombiztositasrol, a szocidlis elldtdsrdl, a munka vila- hogy ,,a kollektiv szerz6dések megkotése tekin-
gat érint(’ijogszab'élyokrél, a szakszervezetftk miiko- tetében sziikséges azon térvényi szabalyozast eny-
désifeltételeinek javitasarol és a tirsadalmi-gazdasa- hiteni, mely szerint csak az a szakszervezet kothet
gi megéllapodés.okat megalapozé targyalasokrol, a kollektiv szerz6dést, amely az Uzemi Tandcs va-
teljesités garancidirol szol. lasztasokon a 65%-ot elérte. E vonatkozasban

forumaz, intézménye,

3. Ami benntinket kozelebbrol és kozvetleniil érin-

teni latszik:

a) a kormadny altal javasolt targyalasi Gtemtervben
kiemelt dgazatként szerepel a kohaszat, a mezo-

\/ \/ \/
0.0 0’0 0.0

legyen elegendd az 50% + 1 szavazat.

Dr: Borsik Janos
iigyvezeté alelnok

EXPO ES VASUT

Nem vagyok hivatott arra, hogy e
lop hasdbjain igy vagy Ugy pdlcdt
tdrjiek a vilagkidllités ellen vagy
mellett.

Mégis mint a hazai infrastruktira
egyik munkavdllaléja, gondolatokat
ébreszt bennem a legutdbbi kor-
ménydontés.

Rz eléz8 kormany- és parlament
déntése nyomdn, a vasut terlletén
is nyilatkozatok hangzottak el, to-
vabba elékészité munkdlatok kez-
dédtek az expdval kapeslatos vasuti
feladatokrdl.

Mint vasutas, véllalatom eredmé-
nyességében érdekelt munkavdl-
lalé, tdbb kérdés fogalmazddik
meg, melyre érdemi vdlaszt jelen
helyzetben nem tudok magamnak
sem adni, de ettdl még az a bizo-
nyos ,darézs” a filemben motosz-
kal.

Ateliesség igénye nélkol itt és most
supan a legfontosabb kérdéseket
fogalmazom meqg.

- Rz expo Urlgyén tortént vasuti
terbletek kisqjétitdsa vogy el-
addsa jart-e és milyen haszonnal
a véllalatnak?

- A tervbe vett pdlyafeldjitdsok,
korszer(sitések mekkora idébeli

eltolédast jelentenek a kitGzétt

idéponthoz képest? -

- R pestkdrnyéki gyorsvasithdlo-
zot, valomint a budapesti kérva-
st tdmeghkdzlekedésbe torténd
bevondsa csupén az Stlet szint-
jén megtorpan?

- Avidék expdval kapcsolatos ren-
dezvényeinek elmaraddsa mi-
lyen hatdssal lesz a hdldzat sze-
mélyszdllitasi programjéra?

- Atervezettvasiti fejlesztések mi-
lyen Gtemben, térben és iddben
kerUlnek, ha eqydltalén kerlinek
megvaldsitasra?

- Az expo épitészettel kapcsolatos
vasUti szolgaltatésok (fuvarozds,
személyzet) elmaraddsa milyen
mérték0 gazdasdgi eredményki-

esést jelentenek?
- Szolgdltatds terén az expo ideje
olatt  kézlekedtetett vonatok

utaskiszolgdléi szinvonalénok el-
maradasa milyen hatdssal van a
mindség haldzati szintl javitasé-
ra?

€gy azonban bizonyosan igaz.
€gyes tertleteken a folytonosség
biztositdsa. Politikdban, érdekve-
delemben, de az élet barmely min-
dennapi terlletén a kiszémithaté-
sGg létkérdés.

A kiszdmithatésag elengedhetetlen
ikertestvére azonban nem mds, mint
a SZAKERTELEM.

Ss J.
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A RAFIZETESES VASUT

Kié legyen a MAV vesztesége?

..Stirgdsen rendezni kell a MAV gazdasdagi helyzetét.
A pénzlgyi szandidssal egyidejileg és annak
feltételeként felll kell vizsgdini és szlikség esetén at
kell alakitani a MAV gazddélkodasi és szervezeti
rendszerét, beleértve a 'privatizacié lehetbségét.
Amennylben ez indokolttd teszi, mdédositani sziik-

séges a vasuttdrvényt is.”

Ennyi - se tobb se keve-
sebb — a kormanyprogram-
nak a vasitra vonatkozoé
része. A kormany tehit
tisztdban van vele, hogy
most aztin tényleg kell
valamit tenni — olvashatja
ki a laikus is a szovegbdl.
Persze minden kormdny
tisztiban volt, van vele, ta-
nulmédnyokat készittet —
volt itt példanak okaért
maig fidkban  heveré
»MAV 2000”, nalunk taldl-
tak fel, s a viligon egyediil
alkalmaztak a (vasiiti) spa-
nyolviaszt: a veszteséges
személyfuvarozis €s a nye-
reséges druszallitds ke-
resztfinanszirozasat — az-
tan semmi, majd a kovet-
kezd, s az azt kovetd kor-
many asztaldra kerilt az
igy. A helyzet kézben egy-
re romlott, s romlik to-
vabb. Kormanyok jonnek-
mennek, a vasit marad, s
vele egyltt a megoldatlan
feladatok is.

A feledés homilyaba
merult példaul, hogy juni-
_ us 30-dig ald kellett volna
irni Magyarorszag leg-
Gjabb kori térténelmének
legelsé kozigazgatasi tipu-
st szerz6dését. Az eurdpai
irdnyelvekhez igazodoé vas-
it térvény ugyanis ki-
mondta: a vasiitnak és az
allamnak szerz6dést kell
kotniiik egymadssal, amely-
ben meghatirozzak, hogy
az allam milyen vasiti szol-

galtatast var el, s ehhez mi-
lyen terheket villal. El kell
ismerni, nem konnyld a
feladat; kulonosen akkor
nem, ha iddkozben val-
tozik a kormany. Ha min-
den igaz, az év végére var-
haté a szerzédés aldirdsa.
Addig persze sok minden
valtozhat.

A MAV naponta szere-
pel a hiradasokban, mert
ott mindig torténik valami.
Mikozben kiviilrdl nézve
semmi sem térténik annak
érdekében, hogy megall-
jon a tovabbi eladésodas.
Holott kormanybiztost is
kineveztek, az ilyenkor szo-
kasos rendkivili feladattal,
s hogy eleget tett-e felada-
tinak, s meddig 4ll hivata-
sa magaslatdn az a napok-
ban délhet el. Most éppen
102 millidrd forint a MAV
tartozasa, s idén is varhaté
kozel 22 milliard forint
veszteség. Ami a veszteség-
termelést illeti, a monstre
cég teljesen Onjaréva valt.

A MAVé a veszteség
vagy sem? Ma mdr a vasiit
nem csak a lakossigot fi-
nanszirozza, hanem a ma-
gas kamatokkal hitelezé
bankokat is — 4llitja Hor-
vath Lajos, a Kozlekedési,
Hirkozlési és Viziigyi Mi-
nisztérium fGosztalyveze-
téje. S hogy sok-e, vagy
nem a 102 milliard forint-
nyi adéssig? A céget sza-
nalni kell, hangsiilyozzak a

vasutndl. S minél tovabb
hiizédik a dolog, ez annal
tobbe keril. Erdemes
szamba venni, hogy a kal-
kuldciok szerint 167 milli-
ard forintot kell fizetnie a
MAV-nak, ha nem torténik
szanalas, s az allam csak a
kamatokat villalja at. Ha
pedig semmit sem tesz a
kormany — s valami isteni
csoda folytin nem kelet-
kezik ujabb veszteség a
cégnél —, akkor a mostani
terhek plusz a kamataik 5
év alatt 240 milliard forint-
tal teszik szegényebbé a
nagy muilti tarsasagot. (Az
allam eddig 16 millidrd fo-
rint adéssagot engedett el.
A jugoszlav vasit 5,5 mil-
lidrd forinttal tartozik.)

De hogyan is jutott ida-
iga MAV? Kozhely, hogy az
aruszallitas, amely nyeresé-
ges, a személyszallitas pe-
dig mindenutt a vildgon
veszteséges, ezért az dllam
timogatja. Csakhogy na-
lunk kitaldltdk a keresztfi-
nanszirozast: az aruszallita-
si nyereségbdl poétoljak a
személyszallitdsi vesztesé-
get. Idokozben azonban
folyamatosan csokkent az
aruszallitas, s igy egyre ke-
vésbé lehetett finansziroz-
ni az aruszallitasbol szar-
maz6 veszteségeket. Amig
1980-ban 129 millié tonna
arut szallitottak, addig ta-
valy csupan 43 millié ton-
nat. Ha pedig azt nézzik,
hogy ez az aru hany kilo-
métert tett meg, akkor sem
rézsisabb a kép: az 1980.
évi 24 millidard arutonna-
kilométer 1993-ra 7 milli-
ardra cs6kkent. Az okok
kozott meg kell emliteni a
fejlett gazdasiagokra jel-

lemz6 recessziot, a keleti

gazdasdg Osszeomldsit, a
balkani haborit, a hazai
termelési szerkezet valta-
sat, ami azt jelenti, hogy a
tomegarurol attértek a da-
rabarura. Széba kell hozni
a belsé piac beszukalését,
az el6z6 évek gyenge me-
z6gazdasagi eredményeit,
a banyaszat, a kohaszat
visszaesését, az ipari ter-
melés csokkenését.

Az ,eredmény” nem
maradt el. Az druszallitas
1989-ben 6,6 milliard fo-
rint nyereséget hozott a
MAV-nak, tavaly ennek
mar csak a felét, 3,2 milli-
ard forintot. (S itt fontos
megjegyezni: nem az infla-
cioval korrigalt, hanem ab-
szolit szamokrdl van sz26.)
Ekozben a személyszillitds
vesztesége 5,7-r61 17,8 mil-
lidrd forintra nétt. (tdbld-
zat) pedig, amig a teher-
szallitds tdbb mint harma-
dara csokkent, addig a sze-
mélyszallitds csupan egy-
negyedével apadt. 1980-
ban 282 milli6é utast szalli-
tottak, tavaly 158 milliét, a
megtett utaskilométer pe-
dig 13,5 milliardré]l 8,4
milliardra csOkkent. A
csokkenés miatt azonban
senki sem bankadik, mivel
minden utas rafizetés a
vastitnak. A személyszalli-
tas koltségeinek mintegy
30 szazalékara ma nincs
fedezet.

S azt sem nehéz belat-
ni, hogy 3,2 milliard forin-
tos aruszallitisi nyereség-
gel nem lehet pétolni 17,8
milliard forintnyi személy-
szallitasi veszteséget.

Horvith Lajos a nagy
veszteség okaként azt em-
litette, hogy a személyszil-
litashoz val6 15 szdzalékos
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AMAV EREDMENYEI
Adatok millié forintban
Megnevezés 1989. 1990. 1991. 1992. 1993.
Eredmény +352 -1353 +129 -11 116 -14 497
Ebbél: személyszallitas -5770 -8770 -13 072 -19710 ~17 859
aruszallitas 6674 7905 15275 11822 3215
egyéb -552 -488 2074 -3228 147
dllami hozzijirulds egész leges kornyezetszennye- demes meghagyni? Tovibb-
Eurépiban a legalacso- zésrGl nem is beszélve. A ra is meghatdrozé szerepe
nyabb. A veszteségek csok-  fGosztilyvezetd szerint  lesz a vasitnak négy terir

kentése érdekében persze
lehetne novelni a tarifakat,
de azok mdr igy is tdl ma-
gasak, eurépai szintiek. A
foosztalyvezets szerint
azért, mert a munkabére-
ken kivill az Gsszes koltség
eurdpai szinvonald. Tehdt a
tarifik emelésében nem le-
het bizni, legalabbis ezzel a
modszerrel csak ideig-6raig
csokkenthetd a veszteség.

Lehetne esetleg csok-
kenteni a vonatok szamat,
de tal sokat nem érnénk el
vele — hangsiilyozta Hor-
vath Lajos. Mint elmondta:
a személyszallitas allandé
koltségei 80-r61 84 szaza-
lékra, az druszillitisé pe-
dig 606l 70 szazalékra
néttek. Azaz a koltségek
nagyobb részét akkor is ki
kellene fizetni, ha egy vo-
nat sem kozlekedne. A for-
galmistinak a helyén kell
lennie, a vastiti palya, a biz-
tositoberendezések  kar-
bantartdsa nem mulasztha-
6 el, a jarmiikarbantartis
ugyszintén.

Csokkenteni az utasok
szamat — mondana a hozza
nem értd. Az egész orszag
személyszallitisanak fele
azonban abban a Budapest
kornyéki 60 kilométeres
kérzetben bonyolodik le,
amelyet Komdrom, Székes-
fehérvar, Pusztaszabolcs,
Cegléd, Szolnok, Hatvan,
Ujszdsz, Vic hatirol. Az itt
keletkezett ,,utastdmeget”
csak vasiiton lehet a fova-
rosba szallitani. Lehetne
persze egyéb moédon is,
csak éppen nincs annyi Gt
és jarmu, amivel a vasutat
ki lehetne valtani. Az eset-

akdrhogy is kalkuldlnak, az
allamnak még mindig az a
legolcsébb, a a személy-
szallitdsnal félmerils kolt-
ségekhez annyival hozzdja-
rul, hogy ne legyen a MAV-
nak rafizetéses. Ezzel nem
a vasutat timogatnd, ha-
nem a lakossagot — hiizta
aldi. Ha azonban a kor-
many nem képes a na-
gyobb tamogatisra, akkor
kevesebb teljesitményt kel-
lett volna kérnie — hang-
sulyozta Horvath Lajos. Ezt
azonban nem tette meg a
politika, azaz nem csok-
kentették jelentGsen a me-
netrendben szereplé vona-
tok szamat. Igaz, a tavalyi
2400 helyett idén 2200
vonatot kozlekedtetnek; ez
mar a takarékossigi intéz-
kedések kozé tartozik.
Gondolkoznak azon is,
hogy a gyenge aru- és sze-
mélyforgalmi vasitvona-
lakat megsziintetik. A 7500
kilométeres vastithdlozat-
bél mintegy 1500 kilomé-
ter sorsa pecsételédhetne
igy meg. A féosztilyvezets
szerint azonban ezen a te-
ruleten csupan évi 1,5-2
milliard forint veszteség
keletkezik, szemben a bu-
dapesti 60 kilométeres kér-
zet 10 milliardos vesztesé-
gével. Horvath Lajos folve-

ti a kérdést: szabad-e ép- -

pen a legelmaradottabb
térségeket vasit nélkil
hagyni, ha egyszer ezzel
alig csokkenthet a veszte-
ség? Raadasul pont ezekben
a falvakban a leggyengébb a
buszkozlekedés.

De mi az, amit a szana-
lds utin mindenképpen ér-

leten: a nagy sebességii (200
kilométer/6ra), egyszers-
mind nagy tdvolsdgi dru-
szallitasban (1000 kilomé-
ter alatt versenyképes a re-
pulével), a nagy tivolsagi
aruszillitdsban, a ,,hivatisfor-
galomban” (munkaba jaris),
s még egy darabig a kombi-
nalt druszallitisban, amikor
példaul  konténert vagy
kamion rakodérészét fuva-
rozza a MAV." A fdosztaly-
vezetd ramutatott: révid
tavolsigokon viszont nem
lehetversenyezni a kozittal.

Ha az adéssagterhekt6l
meg is szabadulna a MAY,
akkor is mindenképpen
szilkség van a szerkezet-at-
alakitasra. A szakemberek
azon is gondolkodnak,
hogy milyen tertileteken
kellene visszafogni a tevé-
kenységet. Ma 734 allo-
masfénokség, 85 megills-
rakodéhely, valamint 725
megilléhely van. Eddig 23
allomdsfénokséget minG-
sitettek at megallo-rakodé-
hellyé, 13 megallo-rakodé-
helyet pedig csak megillé-
hellyé. A toviabbiakban is
folytatjdk a ,lefokozist”,
am ehhez is sziikség van
minimalis raforditisra.

A fejlesztés természete-
sen nem maradhat el. A
nemzetkézi  tdrzsvonala-
kon és tranzitiitvonalakon
16l kell zarkézni az eurdpai
atlaghoz. Ilyen példdul a
Budapest-Hegyeshalom
vonal, amelynek felijitdsa
a német kormanyhitelbdl
folyik, s aminek eredmé-
nyeként majd két 6ra és tiz
perc alatt érhetiink Bécs-
be. A Budapest-Kelebia

1994 terv
-21 889
-23 010

1645
-524

most folynak a tirgyaldsok.
A masik nagy fejlesztési te-
rilet a szintentarté beru-
hazisok a févonalaknil s a
forgalmasabb mellékvona-
lakndl. S lesznek olyanok
is, a gyenge forgalmi terir-
leteken, ahol nem lesz fej-
lesztés. Sorsukrdl, — mond-
ja a foosztilyvezets, ~ rdé-
runk késGbb dénteni. Oda-
adhatjuk koncessziGba, it-
adjuk az Gnkormdnyzatok-
nak, vagy a legrosszabb eset-
ben felszedjik a vasutat.

A szervezetnél egysze-
risiteni kell a szolgdlato-
kat is. Ez mar nagyrészt be-
kovetkezett, tehdt marittis
csak tgy lehet tovabb le-
épiteni munkahelyeket,
ha valamennyi pénzt rifor-
ditunk. Példdul biztosits-
berendezéssel valtjuk ki az
emberi munkaergt, vagy
egy berendezéssel a moz-
donyvezeté allitja a valtét.
A MAV létszima 1992-ben
129 ezer volt, ma 75 ezer,
de még mindig lehet csok-
kenteni. Atgondolandé az
igazgatosagok és a vezér-
igazgat6sig feladatmeg-
osztdsa is. A hatigazgatosig
rendszere ugyanis még az
els6 vilighabori el6tti hats-
rok kézott alakult ki. S bar a
kézelmiltban mar felismer-
t€k, hogy hdrom is elég,
Berényi Janos visszaallitotta
az eredeti allapotot.

Mindez azonban csak
jelzése annak, hogy a prob-
lémanak csak egyik része a
magyar vasut finansziroza-
sa; a masik oldal, a MAV-
tizem miikodési hatékony-
saganak vizsgilata kildon
elemzés targya lehet.

Nagy Ildiké

(Figyels, 1994. augusztus 4.)
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MOZDONYVEZETOINK VEDELMEBEN!

(A ,sdtorjelzd” febér fénye)

Akkor még nemn volt operativ vonatszam,
még nem volt altalanos a jelfeladds. Még
tervben sem létezett a jelenlegi E 1. sz.
Utas{t4s, mely 4ltalanos kezelési szabalyza-
tot tartalmaz minden sorozat EEVB-beren-
dezésére, az I. rész 4. mellékletében. Akkor,
az EEVB-berendezéssel felszerelt moz-
donysorozatokra, (pl. M62, V43), kiilon-
killon kezelési szabdlyzatok voltak hasz-
ndlatban, terrnészetesen azonos alapelvek-
kel. Egyik ilyen alapelvnek akkor kiilénds és
dltalanosnak mondhaté jelentdsége volt.
Legalédbb olyan kiilénds —, kiiléndsen fontos
- ma is, de ma mar nem 4ltalanos, hisz nem
szakaszos, hanem folyamatos az arra kiépi-
tett vonalakon a jelfeladds. Ezért esetleg
hajlamosak vagyunk kisebb jelentSséget tu-
lajdonitani neki. Pedig...

A VB fehér fényérol van sz6, mely az akkor
vezet§illds ismétlSjelz6nek (ma vezetdallas
jelz6) nevezett helyen tébb informdcioét szol-
géltathat. Akkor sok vonalon felvaltva meg-
taldlhat6k voltak a jelfeladdsra kiépitett
szakaszok, s azok, ahol még nem késziilt el
a rendszer. Mindez Osszefiiggésben volt a
vonalakon t6rténd korszerdsitésekkel. A
mdr jelfeladasra kiépitett szakaszok ismerete
a vonalismeret része volt. Ma madr inkdbb a
jelfeladasra ki nem épitett vonalrél becsat-
lakozva a jelfeladasra is kiépitett f6vonalra
- ez a gyakoribb. Ilyen esetben lehet jelen-
tosége ez alkalommal targyalt balesetiink
tanulsdgdnak. Es ma mér a Bz-motorkocsi-
kon is van EEVB.

KKK KKK

1983. marcius 31-€én, 3 6ra 28 perckor, a
150-es vonal Soroksdr €s Dunaharaszti al-
lomdsai kozott, a Dunaharaszti 4llomés
,,Megallj!”’-4llasi bejdrati jelzGjénél fel-
tart6ztatott 938/1. sz. mozdonyvonatra
(V43, 1332) kiméletleniil raiitk6zott
a908/11. sz. mozdonyvonat (V43, 1007). Az
itkdzés sebessége 78 km/h volt. Kovet-
kezmények: mindkét mozdony vezetSje
megsériilt, koziilitk az 1007 psz-u gépé jobb
felkar torést szenvedett. Mindkét villamos-
mozdony sulyosan sériilt, az akkori elfzetes
becslések szerint tobb, mint 6 €s fél millié
Ft-os kért szenvedtek. A két 4llomds kozt a
palya tobb, mint 3 6ran 4t el volt zarva, fel-
szabaditdsa utdn azonban sebességkorldto-
zas nélkiil lehetett a forgalomnak atadni.
Sem a pélya, sem a felsSvezeték nem sériilt
meg, dsszesen 8 személyvonat késett, a leg-
nagyobb késés 147’ volt.

Mair a balesetet kovetd helyszini vizsgdlat
soran megdllapitdst nyert, hogy Dunaha-
raszti dllomads bejdrati jelzSje elStt mintegy
150 m-rel az 2 938/I1. sz. mozdonyvonat 4llt,
melynek Sorokséar dllomds forgalmi szol-

gdlattevGje 2 6ra 55 perckor kért meneten-
ged€lyt és amelyet meg is kapott a duna-
haraszti szolgélattev6tSl. Ez a mozdonyvo-
nat 3.01-kor haladt 4t Soroksaron, s ezt mint
tényt, 3.02-kor a soroksdri forgalmi szol-
gélattevd kozolte a dunaharaszti szolgalat-
tevdvel, aki a kozlést tudomdsul vette. A
fejrovatos el6jegyzési napléba azonban a
mozdonyvonat kozlekedésére vonatkoz6
adatok bejegyzését (eng.kérés-adds ind.id6
kozlése) nem tette meg. Mdr ezt megelSz8en
is hidnyzott egy adat: a 938/I1. sz. vonat ei6tt
kozlekedett 4871 sz. vonat Soroksar dliomads
4ltal adott visszajelentése!

3 6ra 8 perckor — szdmolva az dllomdsi
id6kdzzel — Soroksar érdeklSdott Duna-
harasztit6l a 938/I1. sz. vonat felsl. A vélasz
az volt, hogy a mozdony érkezett és még
visszakérdezett, hogy miért siirgeti a vissza-
jelentést. Soroksdr erre azt vélaszolta, hogy
t6le mar engedélyt kértek egy SO8/L sz.
mozdonyvonat részére is, melynek & is ha-
marosan engedélyt fog kémi Dunaharasz-
tit6l. Soroksédr ezt a menetengedélyt 3 6ra 16
perckor kérte, melyet Dunaharaszti meg is
adott! A 908/1I. sz. vonat 3.24-kor haladt at
Sorokséron €s 3.25-kor az dthaladas tényét
is kozolte a szolgdlattevd Dunaharasztival.
A jegyz6konyvezéskor Soroksir allomds
forgalmi szolgalattevGje azt is elmondta,
hogy ehhez az induldsid6 kozléshez harom-
szor kellett hivnia Dunaharasztit. Amikor az
felvette a telefont, feltind volt, hogy a duna-
haraszti szolgalattevd eldszor valamin gon-
dolkodott, majd azt mendta: ,,J6! Vettem,
koszondm!”

Mindezeket a kdzleményeket taniként hal-
lotta és a jegyz6konyvezés alkalmdval tani-
sitotta is a vasgydri kidgazasndl szolgdlatot
teljesitd sorompdkezeld, kinek amenetenge-
délyek kérésénél, addsanal, mind a paros,
mind pedig a paratlan viszonylatban, mint 3.
személynek kellett ,,jelen lennie”” a vonal-
ban. Megjegyzendd, hogy a kozlemények
alkalmaval a soroksdri szolgdlattevé a gépek
sorozat- €s pdlyaszdrnat is bemondta, vala-
mint, hogy pl. a 938/II. — V43, 1332 sz. gép
Kunszentmiklésig kozlekedik.

E pillanatt6] kezdve a mozdonyvezet§ és a
j6 Isten kezében volt a baleset elkeriilésének
lehetdsége. A dunaharaszti szolgélattevd
menetengedélyt adott a 908/II. sz. vonat
részére, amikor még mindig a bejdrati jelz6-
nél tart6ztatta a 938/I1. sz. vonatot! DOMI-
NO 55 tipusd biztosité berendezése ren-
delkezd késziilékén az allomas kp. felSli
oldaldn a bejarati jelz6 és elGjelzbje kozti
1400 méter — jelfeladdsra kiépitett szakasz —
vissza van jelentve. A kivilagitott vagany-
tablan a vagdnyszakasz foglaltsagat vilagito

vords sav jelezte. (A késdbbiek soran Duna-
haraszti és Soroksdr kozt is megépiils 6n-
mikdds térkozbiztosité berendezéshez mér
igy lett kialakitva). A berendezés a baleset
idején jol mikodott. A szolgdlatievs a bal-
eset vizsgdlatdnak idején arra hivatkozott,
hogy miutdn a 908/I1. indulési idejének koz-
lését vette Soroksért6l — mindjart meneten-
gedélyt is kért Taksony dllomést6] a vonat
részére, melyet meg is kapott. Ekdzben ra-
nézett a kivilagitott vaganytablara, melyen
feltdnt neki a visszajelentett szakasz foglalt-
sdga —am errdl arrakdvetkezetett, hogy a tiil
rovid id6 alatt bejarati jelzSjéhez érkezett
908/11. sz. (7) mozdonyvonatnak Soroksar
nem a val6s induldsi idejét kdzolte (1), hogy
a mozdony mér kordban eljott Soroksarrél.
Beillitotta a vonat részére a II. vaganyra a
ki- €s a bejarati vaganyutat, kezelte a ki- és
a bejérati jelzdt, majd kis 1d6 miilva a térre
ment, varta a mozdonyvonat érkezését. A
forgalmi iroda eltt tart6zkodott, amikor a
villamos tizemi vonal telefonja megszdlalt
és az aldllomas kdzdlte, hogy zarlat tortént.
Ismét a térre ment €s az érkezd mozdony felé
tekintett: a mozdony elején ekkor mdr csak
egy fényt latott.

Kb. 3 6ra 40 perckor az dllomaskdzi vonalon
palyatelefonrol az egyik mozdonyvezetd azt
kozolte, hogy & a bejdrati jelz6nél tartézko-
dott, és egy masik mozdony kiméletieniil
raiitk6zott, mindketten megsériiltek, Ertesit-
se a mentdket stb. A forgalmi szolgélattevd
jelentetet a vonalas menetirdnyitonak az ese-
ményt, a forgalmi iroddban tart6zkod6 von-
tatasi vonatkisérdt pedg a helyszinre kiildte,
hogy tdjékoztatdst kapjon a torténtekrél.
Csak ekkor dobbent rd, hogy a vaganytablan
jelzett foglaltsag nem a 908/11. sz. mozdony-
vonaté volt, hanem egy kordbban kdzleke-
dett mozdonyvonaté, melyre nem emléke-
zett!!! A jegyzSkonyvi kihallgatdsakor is el-
mondta, hogy nem emlékszik arra, hogy 6 a
938/11. sz. mozdonyvonat részére meneten-
gedélyt, majd annak érkezésérGl vissza-
jelentést adott volna!

A tovébbiak részletezését ,,ezen a vonalon”
nem latom célszertinek. Egyszerd a tényal-
las: visszajelentés addsa a vart vonat tényle-
ges érkezése eldtt; két vonat egy térkzben,
ll. az itten1 allomastdvolsidgban torténd
kozlekedés miatt két vonat egyazon 4&l-
lomdskodzben!

Amikor el&szor hallottamn errdl a balesetrdl,
gy gondoltam ,,szokvanyos” forgalmi
szolgalattevsi tévedés, s akdr egy szembe-
menesztés, nem illik abba a sorba, melyet
tanulsdgok levondsa céljabol a Mozdony-
vezetSk Lapja hasibjaira szantunk. A dol-
gok természeténél fogva azonban izgatott az
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eldjelzonél kezdSdS jelfeladds. Van-e az
esetnek mozdonyvezetSi tanulsdga? Ha fi-
gyelembe veszem a bevezetSben lefrtakat,
igen!

A 908/1. sz. mozdonyvonat vezetSjének
rendelkezésére allt egy olyan informaci6,
melynek kelld értékelésével kivédhette
volna a forgalmi szolgdlattevs altal elSidé-
zett veszélyhelyzetet. Ugyanis a VB —hadgy
tetszik, szakimai zsargonban: a sitorjelz6 —
fehér fénye, amikor tudom, hogy jelfeladds
nélkiili palyaszakaszrol jelfeladdsos palya-
szakaszra érkeztemn, meg kell, hogy valtoz-
zon! Ha fehér marad: foglalta palya! (Jobbik
esetben a berendezés romlott el.)

Kicsit szabadon fogalmazva: az utasitdsok-
ban, kezelési szabdlyokban leirtak szerint —
az els6 onmikods jelzbig, az elss bejérati-,
v. kijarati jelz8ig az alkalmazott sebesség a
legjobb latdsi viszonyok mellett sem lehet
nagyobb, mint legfeljebb 15 km/h, ha a
vezet6dllds jelzé fehér fénye a jeifeladdsra
kiépitett vonalra (vonalszakaszra) érkezés-
kor nem véltozik zold-, vagy sarga fényre.
Nézziik tehdt a két mozdonyvezet6 szem-
sz0g€bol a dolgokat! A 938/I. sz. vonat
V43,1332 sz. mozdonyénak szalagja szerint
a mozdonyvezetd 3 6ra 6 perckor alit meg
mozdonyaval Dunaharaszti dllomads ,,Meg-
allj!”-allasu bejarati jelzSje elStt mintegy
250 m tdvolsagra. VezetSallas ismétlGjel-
z6jén sdrga fény volt. A kiegészitd fékkel be-
fékezett mozdonyon, a mozdonyvezets leal-
litotta a szell§z8ket, a hdtsé (1) vezetSallds-
16l el6rehozta a zarjelz6t, majd a széken iilve
varta, hogy kezeljék a bejarati jelz6t. Szol-
gdlatanak 14. 6rdjaban volt. Kb. 15 perc
mulva a bejdrati jelzén beliil 1évG fényso-
romp6 lezart, s a jelz6n zold fény jelent meg.
Ekkor elinditotta az SW-szell3z6ket és a
féket akarta feloldani, amikor hatulr6l erSs
16kést €rzett €s a mozdony cstszott a bejarati
Jjelzo felé. Az ablakot lehiizva hatranézett, s
latta, hogy egy masik villanygép iitkdzott
bele. Kivette a pocket-kulcsot, le akarta
engedni az dramszeddt, de az nem jott le,
mert Kifordult az iitkbzést6l. Hatrament a
masik mozdonyhoz, hogy megnézze: mi
tortént a mdasik mozdonyvezetSvel, vagy
esetleg ha voltak a mozdonyon, masokkal is.
Annak csak a héts6 végén tudott felmenni,
mivel a menetirdny szerinti elsé (2) vezets-
4llas teljesen benyomddott. ,,Mar”’ ott talalta
a mozdonyvezetSt, aki a széken iilt, de
besz€lni nem nagyon tudott, a jobb vallat és
a karjat fajlalta. Ezen informaciok birtoka-
ban a palyatelefonon segitséget kért.

A 908/II. sz. vonat V 43, 1007 sz. mozdo-
nyénak vezet6jét egy héttel késdbb hallgat-
tdk ki. A kihallgatasi jegyz&konyv elején az
ilyenkor szok4sos dolgokat tisztizta a bale-
set vizsgdlobizottsdga. A kovetkezdket
mondta: ,,Bp. Ferencvaros—Kelebia vonalra
érvényes vonalismerettel rendelkezem a
vonal Dunaharaszti dllomds bejérati elGjel-
z0j€td] Fiilopszallas dllomdsig ki van épitve

jelfeladdsra Dunaharaszti allomds bejarati
Jjelz6jétol Fulopszallasig vonatbefolydsolas-
ra is alkalmasnak van kiépitve” O a szolga-
latdnak 8. 6rajaban volt a baleset bekdvet-
kezésének idején. A mozdonyt a 2. vezetd-
dllasro6l vezette; a baleset el6tt utoljara Bp.
Soroksdri t dllomdson allt meg 1-2 percre.
Mind a fékek, mind a biztonsdgi beren-
dezések j6l mikodtek. Soroksar dllomdson
90 kim/h sebességgel haladt at, majd ezt 100
knv/h értékre névelte. A vonders megszin-
tével a sebesség 95 km/h-ra csdkkent, mire
Dunaharaszti dllomds bejdrati eldjelz6jéhez
érkezett. Az iitk6zés helye elstt kb. 200

" méterre gyorsfékezésnek megfeleld a las-

sulds, s az iitkdzésig megmaradt iiton 78
km/h-ra csdkkent a sebessége.

A tovabbiakban ismét az § szavaival: ,,...So-
roksdr dlomésrdl tortént kihaladds utdn a
mozdonnyal kb. 100 kim/h sebességgel koz-
lekedtem, a vasgydri kidgazds utén, a feliil-
Jjar6 hid kozelében a latasi viszonyok az el6-
z6ekhez viszonyitva romlottak kissé, kb.
2 m magassagban a sintdl fatyolos pdrds
levegdt lehetett litni, valtakozva. Duna-
haraszti allomds bejarati jelz6 elSjelzdjének
Jelzett képét kb. 200 méter tavolsagrol két-
séget kizaréan ki tudtam értékelni, azon egy
nyugodt sdrga fény volt, a vezetSallds is-
métlGjelzGre tekintettem, azon fehér fényt
lattam. Az elGjelz6 mellett tortént elha-
ladaskor a mozdony sebességét a kiegészitd
fékkel val6 fékezésel csbkkentettern kb. 4—
500 métert haladtam... a bejdrati jelzdt 1at-
tam, azon vorods fény volt, a vezetdallds is-
métldjelz6t nem néztem, az elSttem 16va
palyat figyeltem, a két sinszal visszatiikrozd
fényességét hosszid szakaszon littam. El6t-
temn vOrds fénnyel kivildgitott jarmdvet ek-
kor nem lattam, az elSjelz és a bejérati jelzs
kozti szakasznak kb. a felénél azt lattam,
hogy a bejérati jelz6 addigi vords fénye
z0ldre valtozott, mire én akiegészits fék kar-
jatoldo alldsba dllitottamn, utdna vettern észre
az eldttem 4llé mozdony vords fényét, vele
egyiddben néztem a vezetGallds ismétls
JjelzOre €s azt 14ttam, hogy annak fehér fénye
nem valtozott meg... Amikor mdr azt l4ttam,
hogy a mozdony el6tt megallni nem tudok,
a mozdony gépterébe menekiiltern...”

Igaz, hogy vasiiti balesetek tanulsigai
egészen fiatal koromt6l érdekelnek — lévén
a csaladban, (folytatds nélkiil) harmadiz-
iglen vasutas, de azért igy-e elhiszik nekem
a tisztelt kollégdk, hogy legszivesebben
lemondanék az frisr6l, ha azzal meg nem
torténtté lehetne tenni a baleseteket. Am ha
maér megtorténtek, legaldbb okuljunk! Mar
harom olyan siilyos Kimeneteld balesetrSl
tudok, amikor a kévetS vonat mozdony-
vezet§jének szemszogébsl nézve épp a leg-
kritikusabb pillanatban vélik szabadda egy
»Megdllj!”-4llast fGjelz6, s6t egyik esetben
még azeldjelzs is — csak épp nemaz 6 vonata
szamdra!!! hanem a vele egy térkSzben,
elStte dll6 vonat részére. A kovetd vonat

mozdonyvezetGje ezzel mindig szinte
batoritast kapott: ,,gyere csak!” Pedig talan
csak egy kicsit til messzire nézett Az 4l-
talam ismert esetek:

1. 1951. Székesfehérvar. A bejdrati jelzé-
nél feltartéztatott vonat ellenére visszaje-
lentettek. A mozdonyvezeté a bevigis-
ban 1évé fvben éppen csak azt l4tta, hogy
amikor elhalad az el6jelzé mellett, viz-
szintesre fordul annak jelzélapja.

2. 1983. Cegléd-Nyirsapat. Itt mar van
VB, csak kollégank Kkiiktatja és az elétte
feltartéztatott vonatnak kezelt jelz6 tavoli
Jjelzését magira értelmezi, s amikor meg-
latja maga el6tt a vonat végét, mar késG!
3. Ugyancsak 1983, épp egy hénappal
elébb megtorténik ez az eset, amit e cikk
keretében targyalunk, és mind az 1. mind
pedig a 2. alatti esetbdl szinte beleépiil
egy-egy motivum:

- itt is visszajelentettek anélkiil, hogy az
el6l haladé mozdonyvonat beérkezett
volna Dunaharaszti dllomisra; a mv.
nem tehet réla;

- bir a V43, 1007 sz. mozdony vezetsje
nem iktatta ki a VB-t, de nem is fogadta
el segitségként az EEVB iltal kinalkozé
lehetdséget, hogy annak fehér fénye fehér
marad akKor is, amikor mdr a jelfeladas-
ra kiépitett szakaszon jart!

,.A bekOvetkezett baleset elharitasaval kap-
csolatban hibaztathaténak nem érzem ma-
gam —mondja kollégank —mert az a helyzet
megtévesztett a veszélyhelyzet felismerésé-
ben, hogy az allomas-koz jelfeladdsra csak
részben van kiépitve; a két allomds kozott
allomastavolsaga kozlekedés van érvény-
ben €s €n Ugy kdzlekedtem. A bejéarati jelzd
szabad jelzésének megjelenése utdn nem
gondoltam arra, hogy a:bejérati jelzd el6tt
vonat tartozkodik.” Azellene hozott fegyel-
mi hatdrozatot az igazgat6sagi MDB hata-
lyon kiviil helyezte. De vajon hatdlyon kiviil
lehet-e helyezni, ha a balesetben otthagyja
az €letét? A jo Isten 6rizzen meg minden
kollégamat ettSl!

Hat!? Tisztelt Mozdonyvezet§ Urak! Ki-ki
vonja le maga szdméra a sziikséges tanul-
sdgokat! Ma mdr a Bz-kre is szerelik fel az
EEVB-berendezéseket. Adott tehat a lehetd-
ség, hogy dtmenet esetén ellendrizzik a
vezetBallas jelzdn az el6ttiink 16vé szakaszt.

EEET TR

Megjegyzés: az e balesettel kapcsolatos
munkaiigyi mulasztdsok — a forgalmi szol-
galattevd (6bb, mint 3 hénapja lejart
id6szakos orvosi vizsgalata -, tovabbi
ligyében az igazsagiigyi orvosi szakérts
szakvéleményének ismertetése nem lehet
feladatom és a baleset mozdonyvezetSk
részére sz616 tanulsagain nem viltoztatnak
semmit! '
Mihék Tamas
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E: AZ OTA teriileti - az orszagos tisztajitast el6készits ;E
:i kozgytiléseinek idSpontjai E:
] 1
t Budapest szeptember 17-én 9 érakor !
:: a MAV Rt. Bevételellendrzési Igazgatésag konferenciatermében (Bp. VI, Nyugati tér 1-2.) ::
H] h
N Debrecen~Zahony oktober 8-an 9 6rakor |
:E MAV Debreceni Allomis II. emeleti nagy oktatétermében E:
] I
:E Miskole szeptember 24-én 9 érakor

:: Miskolc Tiszai pu. szocidlis épiiletének oktatétermében

]

I

! Pécs szeptember 10-én 9 Srakor

! MAV Rt. Pécsi Oktatési Fonokség nagytermében (Pécs Allomis)

:: Az OTA kozgytiléseinek megtartdsaval kapcsolatban kérjiik az dllomasok és szolgalati helyek teriletén
Il elhelyezett plakatok szives figyelemmel kisérését.

Szeged oktober 14én 9 6rakor
MAV Pet6fi Sandor Miivelsdési Hazaban (Szeged, Rakocziu. 1.)

Szombathely-GYSEV oktéber 15-én 9 6rakor
MAV Rt. ﬁzletigazgat()ség L. emeleti tandcstermében (Szombathely, Széll Kalman u. 2.)

A terileti kozgytléseken a tertlethez tartozé valamennyi OTA-tag jogosult résztvenni, véleményt
nyilvanitani és szavazni. Amennyiben a tertileti kozgyilések a meghirdetett id6pontban nem lesznek
1! hatdrozatképesek, az ujabb kozgyiilések ugyanazon a napon és helyen egy 6raval késobb, az eredeti
n napirenden szerepl6 ligyekben, a megjelentek szamatdl fiiggetlenul kerulnek megtartasra.

By y Y|
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A MOSZ ugyvivé bizottsaga augusztus 31-
én, majd kildottkozgy(ilése szeptember 8-an
megtargyalta a mozdonyvezetéi munka ké-
rilményeivel foglalkoz6 elemzé vitaanyagot.
Az anyag 6t fejezetben atfogéan targyalja a
mozdonyvezetéi életpalyat.

1. PALYAALKALMASSAG

2. KEPZES

3. AMUNKAVEGZES FELTETELEI,
MUNKABIZTONSAG

4. FOGLALKOZASI ARTALMAK

5. KOMPENZACIOS FELADATOK

A helyzetelemzé vitaanyag véglegesitése
utan olyan kereteket és feladatokat hataroz
meg, amely rovid-, k6zép- és hosszu tava
szakmai érdekegyeztetés utan, a szakma
fejlodését (korszerlisitését), a mozdonysze-
mélyzet élet- és munkakorilményeinek javi-
tasat hivatott elésegiteni.
*

Eikésziilt a F. 2. sz. forgalmi utasitas és fiig-

gelékei tervezetének véleményezésével kap-

csolatos részletes irasos MOSZ anyag.

Allaspontunkat harom f& szempont kéré cso-

portositottuk:

- 8zovegpontositas,

- érdemi javaslatok,

- a mozdonyszemélyzetet érintd
utasitdspontok.

Legfontosabb javaslataink:

~ a vontatasi fénokségek telepi rendje az
allomasi végrehajtasi utasitasokkal azo-
nos sulyt képviseljen,

- a CSM kozlekedéssel kapcsolatban a
tervezet Ojabb lazité feltételeivel szemben
szigortibb sebességhatarok és technikai
minimumfeltételek alkalmazasat javasol-
juk,

- a utasitasok és menetrendek médosita-
sanak szabalyait szigor( keretek kézé
javasoljuk szoritani,

- az F 2. sz. utasitasnak képezze kivonatat
amozdonyszemélyzet forgalmi utasitasa,
mely kilon kiadandé médon, hogy a
mozdonyvezetdi tudnivalékat gy(jti egy
kotetbe.

A részletes anyagot a forgalmi fGosztalyon

kivil megkiildtiik a MAV Rt. Kézponti Uzemi

Tanacsanak is, mely a témat szeptember

hénapban targyalja.

*

Befejezédott a MOSZ kozpont 1994. évre
tervezett személyi, technikai és targyi
tovabbfejlesztése. Ennek kapcsan Rojtos
Palné, Rézsa személyében j kollégané kap-
csolédott be a megndvekedett feladatok
ellatasaba. Munkaba allitottunk 2 db IBM PC
386-0s szamitégépet a hozza tartozé kiszol-
galé egységekkel és softverekkel, korszer(
kézponti telefonrendszert épitettiink ki,

végezetiil irodabltorok beszerzésével meg-
feleld szinvonalra emeltiik a munkakoriilmé-
nyeket és a dokumentumok rendezésének és
tarolasanak feltételeit.

*

MUNKAHELY| BIZTONSAGI
ES EGESZSEGVEDELMI
EUROPAI UGYNOKSEG
Az Eurbépa Tanacs 1993. oktéber 29-én Ggy
hatérozott, hogy a Munkahelyi és Egészség-
védelmi Ugyndkség székhelye Spanyolor-
szagban lesz.
A szerz8dés értelmében, illetve a kiilénbdz ak-
céprogramok szerint a Munkabizottsag és
Egészségvédelem, killonésképpen a munkakar-
nyezetjavitasat fogja kovetelni, és az Ugynokség
ezta céltfogja kovetni, a K6zosség Gréniumaival,
a tagallamidal és az érdekeltekicel.
Személyi kére minden technikai, tudomanyos
és gazdasagi informaciét, amelyek a Munka-
helyi Egészségvédelemmel és Biztonsaggal
osszefiiggnek rendelkezésre bocsat.
A Tanacs az Eurépa Parlament allasfoglala-
sai és elvarasai szerint vizsgalja, killénéskép-
pen azokat a kérdéseket, amelyeket az
Ugynokség Igazgatétanacsa felvet.
A Tanacs felhatalmazta a Bizottsag allandé
képviseldjét, - kezdje meg a targyalasokat,
az 1994. junius 22-én sorra kerilé Tanacs
Ulés megrendezése targyaban.

(ALE informécid)
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A Mozdonyvezeték Szakszervezete 1994. marcius 22—23-an tar-
totta Il. kongresszusat.
A kongresszuson a killdottek értékelték az 1991, julius 15-e 6ta mg-
k&d8 jogszolgalat munkajat és meghataroztak a jévébeli feladatait.
Az elmult 3 év alatt ugy gondolom sikertilt megismertetni, effogad-
tatni a kollégakkal a jogszolgalatot, amely zémében sikeresen
képviselte a mozdonyvezeték érdekeit, mind a munkahelyi veze-
t6k, mind a bir6sagok elétt.
Az Ugyek szama nagyon megsokasodott és a munka jellegébdl
ered6en az orszag egész terlletét bejarva kel a kollégakat képvi-
selni, ami gyakran problémat okozott, mert litkdztek targyalasi ids-
pontok. Felmerlt tehat az a kérdés, hogy vagy néveljilk vala-
milyen médon a jogaszok létszamat, vagy sz(kitsilk azoknak az
Ggyeknek a korét, amelyben a szakszervezet jogtanacsosa
bir6sag és mas hatésag elstt ellatia a MOSZ tag képviseletét.
A Kongresszus ugy dontétt (2 nem szavazattal és 1 tarntézkodas-
sal), hogy 1994. szeptember 1-jét6l a MOSZ jogszolgalat vezet&je
a MOSZ tag képviseletét kizarélag munkajogi iigyekben latja el, a
munkahelyi vezetS, a brosagok és mas hatésag el6tt.
Egyéb (csaladjogi, polgari jogi stb.) Ggyekben - a peres képvise-
letén kiviil - szintén megad minden segitséget. Ebbe beletartozik
a tanacsadas, egyszer(ibb iratok, felszélité levelek készitése, in-
formacibészerzés stb.
Felhivom a kollégak figyelmét, hogy ha valamilyen jogi problé-
majuk akad - akar a munkahelyen, akar a maganéletben - el-
sésorban a MOSZ jogtanacsosat keressék.
Fontos odafigyeini a hataridSkre. Barmilyen hivatalos iratot kap-
nak abban legtdbbszér szerepel jogorvoslati zaradék”, amelyben
leirjak, hogy hany napon bellil, hova fordulhatnak, ha nem értenek
egyet a hivatalos iratban foglaltakkal.
A hataridbk a kézhezvételt6l szamitanak tehat attél az idéponttd|
(illetve azt kvetS naptél) amikor a hivatalos iratot atvették,
A munkaltatétél kaphat a dolgozé:

- kértéritési hatarozatot,

- munkafegyelmi intézkedést tartalmazé hatarozatot,

- rendes felmondast,

- rendkivili felmondast,

- fizetési telszolitast,

- bérbesoroléasi értesitést,

- nyugdijmegallapitoé hatarozatot,

- munkaszerz6dés modositast stb.
Az eléz6ekben felsoroltak kézés jellemzéje — a munkaszerz&dés,
iletve a munkaszerzédés-mdédositas kivételével -- hogy a munkal-
taté egyoldalu allaspontjat, déntését tartalmazza.
A munkaszerzddés, illetve munkaszerz6dés-médositas azonban
a felek kdzotti kétoldali megallapodas.
Az Mt. 82. (2) bekezdése f6szabalyként elSirja, hogy ,a munkal-
taté és a munkavallalé a munkaszerzdést csak kézos meg-
egyezéssel médosithatja”.
Tehat, amennyiben On nem irja ala a munkaszerz6dést, vagy an-
nak modositasat, azt a munkaltaté egyoldalian nem teheti meg.
Gyakorlatban sok esetben tapasztaltuk, hogy a munkafegyelmi
intézkedés helyett alkalmazza a munkaltaté a munkaszerzédés-
médositast.
Javasolom a kollégaknak, hogy er8s rabeszélésre, hirtelen el-
hatarozasbél senki ne irja alda a munkaszerz8dés-médositast,
hanem kérjen gondolkodasi idét, konzultaljon velem, vagy a helyi
Ugyvivé kollégaval,
Amunkaltaté altal adott hatarozatok ellen --amennyiben sérelmezi
a dolgozé - 15 napon bellil egyeztetési kérelemmel kell forduini a
f6ndkhdz.

Tehat elsé Iépés, ha atveszi a hivatalos iratot, telefonon megkeresi
a MOSZ jogtanacsosat, idépontot megbeszéliink és én elkészitem
az egyeztetési kérelmet.
Amennyiben nem talal meg a kolléga, gy dr. Borsik Janos vagy
Németh LaszI6 igyvezets aleindk urakat is megkeresheti, de a
helyi MOSZ ligyvivé is tud az els6 lépésben segitséget nyuijtani.
Ugyanis a legfontosabb, hogy a fellebbezésre, az egyeztetési
kérelem benyuijtasara nyitvaallé 15 napos hataridét be kell tartani,
tehat 15 napon beliil (ebbe belefér a 15. nap is) be kell nyujtani a
f6ndkhéz, vagy mas illetékes helyre az egyeztetési kérelmet, il-
letve fellebbezést. Ezutan is tudunk segitséget nyujtani, ha tehat
az egyeztetési kérelmet beadtak, az egyeztetd targyalas eltt is
megkereshetnek és akkor az egyeztet§ targyalason tudjuk képvi-
selni a dolgozét.
Amennyiben az egyeztetS targyalds nem vezet eredményre, ugy
munkatigyi birésaghoz lehet fordulni.
A birésaghoz benyuijtandé keresetlevelet azonban céiszer(i a
MOSZ jogtanacsosaval elkészittetni.
A keresetlevél beadasara az alabbi munkaligyi igyekben 15 nap
all rendelkezésre az egyeztetés utan:
Mt § 202, (1) bekezdés
a) amunkaltat6 egyoldall intézkedésével végrehajtott mun-

ka-szerz6dés-modositassal,
b) a munkaviszony megsziintetésével, ideértve a kodzds

megegyezésen alapulé megsziintetést is,
c) arendkiviili felmondéssal, illetve a munkavallalé kotelezett-

ségszegése miatt alkalmazott jogkévetkezménnyel (109, §),
d) fizetési felszolitassal (162. §), valamint a kartéritésre

kotelezé hatérozattal (173. § (2) bek.) kapcsolatban,”
egyéb munkaligyi ligyekben pedig 3 év.
Felhivom a kollégak figyelmét-a hataridék fontossagara, sajat
Ugyére mindenkinek nagy gondot kell forditani, mert a legjobb
jogasz sem tud segiteni, ha az Gigyfél elmulasztotta a hataridét,
Fontos doiog, hogy amennyiben barmilyen hatarozatot, hivatalos
iratot vesz at, eldre, azaz az atvételkor senki ne mondjon le a
fellebbezési, jogorvoslati jogarél.
Ahatarozat atvételétél szamitott 15 nap alatt van ideje konzultalni,
megbeszélni akar a helyi tigyvivével, akar a MOSZ jogtanacso-
saval.
Az életben a munkahelyi igyeken kivill szamos egyéb jogi probié-
maja merilhet fel a kollégaknak. Amennyiben (igyvédeket keres-
nek meg, Ugy a tanacsadasért is fizetniiik kell. Az tigyvéd esetleg
eleve olyan tanacsot ad, amelybdl megbizast (ligyet) remél és nem
biztos, hogy a leggyorsabb, legcélszer(ibb megoldast ajanlja.
Az esetek tébbségében a legnehezebb, hogy hogyan induljak el
az tgyben, kihez, mely hatésaghoz, birésaghoz stb. forduljak.
EgyszerGbb ugyek esetén a kollégakat én is el tudom igazitani,
segiteni tudok az Ggymenet intézésében is.
Bonyolultabb Ugyekben pedig nagy valészin(iséggel meg tudom
mondani, hogy célszerl-e ligyvédet fogadni, illetve mi a teendd az
gy elintézése soran. Ha kel egy j6 tanacs, vagy jogi segitség,
keressenek meg!
Cimink:

1087 Budapest, Kerepesi ut 3. |. emelet 107.
Telefon: 01/21-87, 133-9540
Titkdmé. Rojtos Pdiné (Rézsa) ugyanezen a cimen
l. emelet 113.
Telefon: 01/21-87, 01/19-90, 113-0818
Forduljanak hozza bizalommal! )
Dr. Vagaday Iidiké
jogtandcsos
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EVROALAGUT AZ ALPOK ALATT

A kilencvenes évek egyebek
mellett az alagutak évtizedeként
vonulnak majd be az eurdpai
torténelembe. Alighogy elké-
sziilt a L.a Manche-csatorna alat-
ti 4tjard, Itdlia és Franciaorszag
is elkésziti amaga eurotunneljét,
mely 54 kilométer hosszan hu-
z6dik majd az Alpok alatt.

A Frejus-hagét dtszelS vasiiti 4t-
jaré megépitésére  vonatkoz6
megallapodds nyoman 2000-ben
a szuperexpresszt vilaszté utasok
a jelenlegi hét6rds menetidd he-
lyett hdrom é€s fél 6ra alatt juthat-
nak el Milan6bo] Parizsba.

Ha a tervek megval6sulnak, a
térség gyorsvasithdlézata ver-
senyképessé vdlik a légikozle-
kedéssel. Csak néhany példa. A
Parizs—Velence tavolsagot a je-
lenlegi tiz helyett 6t 6ra alatt, a
Torino-London tdvolsdgot ti-
zenkét és fél 6ra helyett szintén
Ot 6ra alatt, a Lyon-Torino titvo-
nalat pedig négy helyett egy €s
egy negyed 6ra alatt lehet majd
megtenni. A Torino-Barcelona

kozotti tizenegy €s fél 6ras me- *

netidd pedig harom és fél 6rara
csOkken. Az iddmegtakaritas te-
hat legaldbb 50, egyes esetekben
akar 70 szazalékos is lehet. Mar-
pedig, ha a repiiléssel jar6 el-
vesztegetett orakat is szamoljuk
(kijutds a vdrosbdl a reptérre,
jegykezelés, kétszeri vam- €s
litlevél-ellendrzés, reptérrdl be a

varosba) akkor a Parizs-Milan6
it repiildvel mar tovabb tart,
mint a leend§ villimvonattal.

A Franciaorszag €s Anglia kOzott
megnyitott La Manche-alagiittal
az Eur6pai Uni6 mdr megtette az
elsd, taldn legjelentdsebb lépést a
kontinens északi €s déli részét
OsszekOtd gyorsvastthal6zat ki-
épitése felé, s a kovetkezd évtized
véarhatan a sineken gordiild
boom tiz éve lesz. A kozdsségen
beliili versengés, a stratégiai
pozici6k megszerzésére irdnyulé
kiizdelem 1ndr e téren is megkez-
dddott, s a piacokért €s a lehetdsé-
gekért folyé poziciGharc egyik
kovetkezménye a Frejus-alagut
megépitésérdl hozott francia-
olasz dontés.

Az 6rok mumus, Németorszag
ugyanis kérlelhetetleniil kijat-
szotta akeletikartyat. Bonn g6z-
erével dolgozik annak a gyors-
vasiitnak a tervein, mely 2012-
re 0sszekotné Berlint Vars6val,
Szentpétervarral és Moszkva-
val. E kolosszalis német beruba-
zdsra valaszolt az Eur6pai Uni6
déli tengelye az Alpok alatt ki-
épitendd vasiti alagutak hdl6za-
tanak projektjével. A kovetkezd
nyolc-tiz évben mintegy 220
millisard ECU-s beruhdzassal
varhatéan az Alpok Ot hagéja
alatt fiirjdk 4t a hegységet.

A viérhatéan nagysdgrendekkel
novekvd turistaforgalom mellett

az alaguit terve az olasz kereske-
delem és kozlekedés szempont-
jabol lékérdés igazan. Itdlia a
sz6 egyenes €s atvitt €rtelmében
is Uj utakat keres az fojtogat6d
szallitasi gondok enyhitésére.
Az olasz export tarts fellendtilést
€l at: Itdlia immar harmadik €ve
30 szazalékkal tudja ndvelni a
kivitelét. Az alapvetSen a kozit
szdllitisra berendezkedett cégek
szimdra azonban a novekedés
egyik legnagyobb gatja, hogy
hirtelen szik lett az olasz csizma
szra. Olaszorszag északi hatérait
korben az Alpok oOvezik, s a
Ko6zép- és Nyugat-Eur6pa felé
iranyul6 forgalom arra a néhany
hégéatkelSre koncentralodik, me-
lyekre az elmiilt két évben néha
midr ki kellett tiizni a fehér zasz16t.
Raadisul Svédjc €s Ausziria is
szigori kontingensekkel korla-
tozta az dthaladd olasz kamionok
szamét. A svdjci kormany azt is
bejelentette: Wz éven beliil a teljes
tranzit-teherforgalomnak a vasu-
tat kell igénybe vennie.

Fmiatt a Kozép- €s Nyugat-
Eur6paba irdnyulé olasz teher-
forgalom jelentds hdanyada mar
eddig is keriilSiton, az olasz—
francia hatdron at bonyolodott,
4m a hagok telitettsége két €ven
beliil kritikus ponthoz, az dte-
reszt6képesség maximumahoz
érkezik. Az orszigiti atkelSk
forgalmat mér nem lehet tovdbb

novelni. 1967-ben évente 18
millié tonna dru gordiilt 4t gumi-
kerekeken az alpesi hagékon,
1992-ben mar ennek négyszere-
se. Az olasz nemzeti dssztermék
évi 1,5 szazalékos novekedésé-
vel szdmolva a teherdruk meny-
nyisége 2005-re eléri a 118 mil-
li6 tonnét. A szamokbol egyér-
telmd: alternativ megolddsok
hijan menthetetleniil bedugul-
nak az Olaszorszagot Franciaor-
szdggal, Svéjccal és Ausztridva
Osszekots hagbutak.

A gyorsvastit-hdl6zat és az ezek-
hez kapcsol6d6 alpesi alagut-
rendszer ki€pitése Itdlia szarnara
nem halogathat6 tovabb. A Ve-
lence-Torino-Lyon kelet-nyu-
gati f6iitdér kialakitdsa stratégi-
ai kérdéssé vdlt, hisz itt bonyo-
16dik az olaszorszdgi teherfor-
galom 67 szazaléka.

A tengely kiépiilésével egyszer-
re harom alapvetd gond oldédna
meg Itilia szamara. Mindenek-
el6tt helyredllhatna a vasuti €és
koziti koziekedés egyensilya.
Masodsorban nagysagrendek-
kel megndéne a vasuthal6zat te-
herszallité kapacitdsa. Végiil
pedig megvalGsulhatna az 6rok
olasz dlom, a kbzvetlen és gyors
kapcsolat Kozép-Eurépa és a
mediterrdn térség kozott.
Roma, 1994. augusztus

Nagy Csaba
(Népszabadsdg, 1994. aug. 8.)

(Tall6zas a MK-bél)

Az eurdpai vastti szallitas iranyultsaga

Az EU BizoftsGga a versenyszabdlyok

Finnorszag

Uj vasttvonalak keletre

Finnorszag a kelefre irGnyuld jelenlegi kozlekedési vo-
nalak szamanak noveiését tervezi. Ezzel kapcsolatosan
megvizsgditak az északi és déli orszagrészen tervezett
finn/orosz atmend vonalak |étesitési feltételeit.

TGV-k&zlekedés

A j6vo arufuvarozésa

A francidk ..A repuldnél olcsdbban, a tehergépkocsindl
gyorsabban’’ jelmondattal a szallitasi piacon toboroznak
tarsakat nagysebességli TGV vonataikhoz.

szemponliabél vizsgdlja

VasUttarsasagok
egyttmikddése Uj gépkocsik

szdllitaséra

A Brit és a Belga Vasutak (j vallalatot hoznak 1étre (asd
az MK. ez évi 24. szamat) 4j gépkocsik szdllitdsara. Ezen
tumenden azonban 13 vasufi tarsasGg kooperdcids
megdllapoddst kivan kétni, amelynek jovahagyasat

kérik az EU Bizottsagtdl.
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Janos  1956-ban  kalandvagybdl
hagyta el az orszagot. Ugy gondolta,
ha mdr egyszer nyitva a hatar, hat ki
kell haszndini a iehet&séget, mert ki
tudja, hogy lesz-e még erre alkalom
az életben.

Az oszirdk sbégorok egy darabig 1a-
gerben tartottdk, majd hozzdsegi-
tették, hogy Amerikaban érjien par-
tot.

Tobb szdzadmagaval 1éphetett az
Ujvithgba, ahol nem kapkodtak uta-
na a miliomosok. Rokonok, ismerd-
sOk nélkdl ténfergett New York utca-
in. Este a kikotd kozeleben a me-
nekdlteknek fenntarfott épuletben
hdzta meg magdat. Vacsora utan az
egyik agyra leheveredett & gondo-
lataiba mélyedt. Eszébe jutottak az
ofthoniak, szinte maga elstt 1atta
anyja szomora arcat, aki az utébbi
idSben mar azt sem talalta érdemes-
nek, hogy azt mondja .. fiam-fiam,
nem lesz beldled semmi ha nem dol-
gozol”. ,,Dolgozni, ugyan hol, a falu
téeszcséjében? Lettem volna olyan
disznészar szagl mint a cimbordak,
vagy egy zotykdiddds kdrmos trak-
toron lestem volna a feljovs és le-
mend napot? Ezt nem tudtam volna
elviselni. Elimehettem volna renddr-
nek vagy katondnak, de mire vihet-
tem volna oft, hiszen sose szerettem
a parancsolgatast. Igy maradt a le-
hetd legjobb megoldds, oda hajdzni
ahol a pénzért csak le kell hajolni’.
llyen gondolatok jutottak eszébe
mikdzben elaludt és dmdaban cso-
ddlatos tajakon, gydnyorl nék ko-
261t tetszelgett és mindenki 6t cso-
ddftta,

Reggel lehangold volt az ébredés.
Mindenfele nylgods, rosszkinézet(
emberek kaszalddtak ki az agyak-
bdl, hogy elinduljanak munkdat ke-
resni, mert elSbb-utdbb kirGgjdk Sket
a hazbdl. Janos két hdnap utdn fel-
hagyott a hiGbavalé alidskereséssel
— ahol fizettek volna, ott keményen
kellett dolgozni, és raaddasul egy
csomd néger kodzott. Kiballagott hat
a kikotébe, ahol elszegddott matrdz-
nak egy écednjaréra.

A tarsasdg embere azt igérte, hogy
dolgozni lényegében csak a be- és
kirakodaskor kell, az Gt nagy részén,
ami tébb hénapig is eltart, csupa
szbrakozds az élet. Az elsd Ut utan ra
kellett jonnie, hogy a hajés életnél
nincs rosszabb. A legalantasabb
munkat is el kell végezni, mert klilon-
ben munkamegtagadds esetén eqgy
cent bért sem kap, és raaddasul kar-
téritést kell fizetnie. A tisztek lenézték,
a matrézok meg nem fogadtak be
maguk kézé, igaz O sem kereste a
baratsagat egyiknek sem. Egyetien
haszna volt a hajdzasbdl, hogy ne-
hezen, de kezdte megtanulni az an-
gol nyelvet. Janosra nem csak az
volt a jellemz8, hogy nem szeretett

Janos

kenyere

dolgozni, de tanulni még anndl is
jobban utalft. Kényveket nem olva-
sott az UjsGgot is csak a képek miatt
nyitotta ki. Egyik alkalommal, amint
egy szines djsagot nézegetett meg-
akadt a szeme egy képen, amelyen
hosszl szogesdrdt volt 1athatd és a
szbgesdrdton eqgy fennakadt,
agyonlétt férfi. lzgatottan vitte oda
az Ujsagot az egyik szinesbdrl sza-
kacshoz, aki tudott olvasni &s nagy
nehezen megértette Janossal, hogy
Magyarorszagot vasfiggonnyel zar-
tak el a vilagtol. Ugy érezte ebben a
pilanatban, hogy az otthoniaktdl
végleg elszakadt.

Janos elhatarozta, hogy a mat-
rézélettel felhagy és értelmesebb
dolog utan néz. Az utolsé hajdatja
utan kivette a bankbdl megtaka-
rifott pénzét &s egy hirdetéssel a zse-
bében Portsmontha utazott, ahol
egy autdkolcsdnzésbe tarsult be. A
tulajdonostars ravasz kinézetl so-
vany fickd volt. Suttogva beszélt,
mintha dllanddan attdl tartott volna,
hogy illetéktelen fliekbe jut, amit
mond. Kb. 30-40 autdval rendelke-
zett. Janos tulgjdonirésze 10%-osiett,
de ezzel nem széhatott bele az
Uzletbe, bar nem is akart.

Alig telt el egy fél év és ravaszképl
tulaojdonostarsa megszabadult tar-
fozds cimén az dsszes vagyontdl.
Janost a gardzsbdl két gorilla kiné-
zetl ember Ugy hajitotta ki, hogy
jobbnak latta, ha szd nélkdl mashol
probdl  szerencsét.. Nem értette,
hogy mitértént csak azt tudta, hogy
par doliaria maradt ami egy-két
napra volt elegendd. Kénytelen volt
alkalmi munkdakat vallalini, amibsl
szobat bérelhetett, de par hdnapndl
sehol sem tudott tovabb megma-
radni. Valaki mindig belekdtott, ami
elég artgy volt ahhoz, hogy odébb
alljon.

Teltek-multak az évek ami mindenen
meglatszott és egyre modernebb
lett a vildg. A nagy nemzetek békés
egymas mellett élésre torekedtek, a
gazdasagpolitika kerltt elétérbe. A
kommunizmus Eurdpdban mar csak
amuliat jelentette. Minden valtozott
csak Janos nem. O ugyanolyan ma-
radt, amilyen fiatal kordban volt,
magdba forduld, nehéz gondolko-
dasu, egyszdval élhetetlen. Nem
gyUjtott vagyont, nem szerzett bara-
tokat, nem alapitott csalddot.

Az egyik nap amint New Yersey
utcdin ragasztotta a plakatokat az
egyik plakdton magyar népi tanc-
egyuttes bemutatdjara lett figyel-
mes. HosszU évek &ta elSszor kiglan-
colta magdt és elment az els-
adasra. A hatsd sorok egyikében
foglalt helyet és varta a mdsort. A
magyar népviseletbe ditdzott lanyok
és filk tancat nézve felidézddott
benne a milt, a haza. Mit keres O itt
a tavoli idegen orszagban, ahol nin-
csenek bardtok, mert nem érti az
emberek gondolatait, ahol a kenyér
mas iz4 mint amit az édesanyja sttt
a kemencében. Amikor az eldadds
végén a himnuszt énekelték a md-
vészek, Janos kirohant és azonnal el-
hatdrozta, hogy hazamegy az &
kedves kis falujGba, amit olyan hitle-
ndl elhagyott.

A repllé a nydri esével aztatott be-
tonon landolt Ferihegyen. Janost
senki nem varta, pedig it az édes-
anyjanak, hogy mikor érkezik. Autd-
busszal utazott és szinte ratapadt az
ablakra, hogy minél tdbbet iGsson a
1Gjbdl. A dombok ismerdsen kodszén-
tek ra, de a telepllések idegennek
tintek. Uj, modern hdzak éputtek, a
poros utcdk helyett betonutakon
haladt az autdbusz. Lovaskocsival
egyszer sem talalkoztak.

Faluja megdlidjGban lekdszalédott a
buszrdl, hogy elinduljon hazafelé, de
képtelen volt kismerni magat az §j
ismeretlen utcdkban. Egy hajlott ha-
tanénike igazitotta Gtba. Egyre gyor-
suld szivveréssel haladt arégen iatott
csaladi fészek iranydba. Az utcdjuk-
ba fordulva messzirdl Iatta, hogy a
szUISi héz elStt tobb idds ember
beszélgetett. Odament hozzdjuk,
kdszont volna, de nem jott ki hang a
torkdn. Csak nézett rGjuk és egyre
inkd&bb elhatalmasodott rajta valami
rossz érzés, amit eziddig soha nem
érzett.

Az emberek is szotlanul, fajdaimas
arccal néztek vissza ré, mignem az
egyikdjuk megszdlalt. ,,Janos! Edes-
anyad nem tudott tovabb varni rad,
tegnap temettlk el szegényt, az Is-
ten nyugosztalja. Neked még utol-
jara sttdtt valamit, ott bent taldlod a
konyhdban.

Janos betdamolygott a hdazba. A
konyhdban az asztalon taldlta a ke-
nyértartdt és abban kenyérruhdba
gondosan becsomagolva egy ke-
nyeret. Amint kibontotta, friss kenyér
illat Gradt szét a helyiségben. A ke-
nyér lattan Janos kénnyei megered-
tek, végigfolytak az arcan, onnan
pedig r& a kenyérre, amit az & draga
josagos édesanyja sttdt magyar
foldben termett blzabdl.

Budapest, 1994. jdlius .
Dr. Juhasz Jozsef
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Tudjuk hiany éra van!

Mozdonyvezetd létszam és szolg. 6ra 1994. év 7. hé 21 mk.nap

Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra
hely many 6ra tGl6ra ,,—6ra hely mény Ora tiléra ,,—"6ra

B. Keleti 211 31785 700 24 Békéscsaba 254 35774 1810 382

"6 180 4 0 176 s 178 9 2 168
Bp. Ferencv. 169 24 633 382 1 Kiskunhalas 114 17 468 725 9

6 173 3 0 172 6 190 8 0 168
Bp. Eszaki 265 37482 3045 20 Szentes 251 35534 1875 ]

6 174 14 0 168 6 175 9 0 168
Szolnok 349 46 460 1799 26 Pécs 265 37129 1982 9

/6 176 7 0 176 £6 174 9 0 168
Sz.fehérvar 361 51602 857 0 Domb6var 282 40 858 2342 21

£5 177 3 0 176 f6 176 10 0 168
Bp. Déli 45 6507 106 0 Nagykanizsa 203 26 994 435 122

f6 177 3 0 174 6 165 3 1 168
Gyor 181 26 165 1799 0 Szombathely 248 31 809 31 504

5 179 12 0 168 6 167 0 3 176
Hegyeshalom 86 13013 395 0 Celldomolk 224 31499 209 188

6 182 6 0 176 6 172 1 1 178
B.gyarmat 67 9975 548 12 Tapolca 98 13 760 425 50

"6 198 11 0 168 6 174 5 1 172
Hatvan 145 21 144 1583 0 Zalaegerszeg 101 14 159 147 88

6 165 12 0 168 f6 172 2 1 174
Bp. Kiiloncéld 5 732 36 0 Hél6zat 5438 757 352 22095 2942

£5 177 9 0 168 [ 173 5 1 171,3
Miskolc 460 63 936 119 389 Budapest Ui. 1884 269 498 11250 83

6 168 0 1 176 f6 176 7 0 172,3
Fiizesabony 110 15 849 272 3 Miskolc UV. 569 79 185 391 392

6 170 3 0 168 6 168 1 1 174.5
Debrecen 250 29 654 69 392 Debrecen UL 662 84 006 419 398

6 159 0 2 168 it 164 1 1 168
Piispdkladiny 145 18 632 108 2 Zihony 160 21547 6 308

6 167 1 0 168 6 170 0 2 174
Nyiregyhdza 267 35720 242 4 SzegedUV. 743 106 308 4459 779

%6 168 0 168 6 178 7 1 168
Zshony 160 21 547 6 308 Pécs UL 750 104 981 4758 152

K6 170 0 2 174 6 172 8 0 168
Szeged 124 17532 49 388 Szombathely 671 91 227 812 830

6 177 0 4 168 ov.as 170 2 2 175.8
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