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AZ OROMVASUTAS

Jo napot kivinok, az aftokndl
kérem, vigydzzanak, mert zarod-
nak!”—-monda az drdomvasutas, és
a vonat ajtajai tényleg bezdrédtak.
Villanyvonaton ulink, egészen
szabilytalanul a mozdonyvezeté
mellett. Szaladnak el6ttiink a sinek,
hol egyenesen, hol kanyargésan,
hol meg egymison dtvagva. Az (ti-
célunk Vic. Ott majd bucsit in-
tink, a mozdonyvezeténk, az
oromvasutasunk meg folytatja to-
vibb a sinek utdn val6 szaladist,
egészen Szobig, ahol a vonat pi-
hen, 4ll két 6rat, majd fordul vissza
Pestre, hogy aztin elindulhasson
megint Szobra.

igy milnak a napok, s hogy vele
az évek is, arra az OrOémvasutast
az évszakok figyelmeztetik. Nya-
ron a hobbikertesek, télen a di-
derg6 fik. Szdszik Gr, az 6romva-
sutas huszonnégy éve mozdony-
vezetd. Ha oOsszeszimolnink a
megtett kilométereket, €s egymas
utdn raknink a sineket, koriilvo-
natozhatndnk a Foldet. Most tél
van megint. Szdszik Urék a minap
diszn6t vagtak. Minden évben
egyszer ezt teszik. Megveszik a
diszn6t, leolik, hazafuvarozzik és
kolbaszt meg hurkit csindlnak
beléle. Szaszik dr, a huszonnégy
év alatt négy embert titott el. Nem,
nem szindékosan. Kozulik ha-
rom 6ngyilkos lett. Odaugrottak a
vonat elé, gy vartdk remegve €s

kétségbeesetten a nagyot sikolté
és rajtuk 4trobogé vonatkereke-
ket.

— E huszonnégy év alatt — mondta
az oOrémvasutas — minden, de
minden megtortént velem, amit
csak el lehet képzelni. Mert ha
mint most is, szdzzal robogok,
akkor a gyorsfék tja 600800 mé-
ter. Ha valaki 400 méterrel eléttem
fekszik rd a sinekre, akkor mar
megillni képtelenség. Ongyilko-
saim negyven koruliek voltak.
Az egyikre, arra a dunakeszi nére
kiulonosen emlékszem. Szegény,
szegény asszony!

LZdrom az aftokat, kérem vigyaz-
zanak...”

— Olyankor, azon a napon a moz-
donyvezetének nem kell tovabb
dolgoznia. De midsnap igen. Vagy
ha a megrazkddtatds miatt erre
nem képes, hit szabadsigra me-
het. A mozdonyvezetés hatodik
évében megtanultam elfogadni az
efféle szornytségeket... A na-
gyobbik fiamb6l mar biziosan
nem lesz mozdonyvezet6. De a
kisebbik, aki még csak tizenkét
éves, azt mondja, apa, én az le-
szek. Nem tudom, j6l teszi-e. Mert
csak ciginyélet ez. A mozdonnyal
szaladnak a sineken, és tdskibdl
esznek télen, nyiron. Igaz, ez
benne a szépség, az O6rok utazis.
,Koszénom a most felszallo, ked-
ves utasokat. A vonat felenlegi

sebessége Ordnként szdz ktlome-
ter. Szdszik Istvan fomozdonyve-
zet6t hallottak.”
- Bizony, hogy oktaté f6moz-
donyvezet6 vagyok — bélintott az
odromvasutas. — S ha lenne a vas-
utnal mozdonyvezet6 tanuld, ok-
tatnam is. De miéta létszimstop
van, azdta nincs kit. A mozdony-
vezeté maginyos lélek. Azz4 tet-
ték egy 1975-6s vasiiti rendelettel.
Addig a mozdonyvezeté mellett
mindig ult valaki, legtobbszor a
vonatvezetd, aki nem azonos a
mozdonyvezetével. Megszoktam
mar az egyedillétet. Bekapcso-
lom a radiét, s igy jirom a szobi
dtvonalat, kéthavonta egyszer pe-
dig a szegedit. Es nem toprengek
mar rég azon, j6l dontdttem-e,
mikor 1970-ben a mozdonyveze-
tést valasztottam. Igaz, ennyi is-
kolai végzettséggel masutt bizto-
san jobban jirtam volna anyagi-
lag. Mert a vasutndl plusz pénzre
szert tenni nem lehet. Mondo-
gatom is mindig, nem kéne ne-
kem fizetés, ha minden utas csak
egyetlen forintot bedobna nekem
egy spoérkassziba. Most is, szalli-
tottam vagy Otszdz utast, s ha egy
nap hirom vonatot hozok-viszek,
akkor az mar ezerotszaz forint.
JDunakeszi gyartelep kovetkezik!”
— A mai napon 10 6ra 35 perckor
kezdtem és a szolgalatom 20 6ra
(folytatds a 2. oldalon)
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35 percig tart. Tiz 6ran it. Ebben
benne van két6ranyi dllasid6 Szo-
bon és egyérinyi virakozis a
Nyugati palyaudvaron. Tavaly de-
cemberben azért sztrdjkoltunk,
mert a vasit vezet6itél kijott egy
olyan tervezet, hogy a két 6rin
tdli allasért, tartézkoddsért mun-
kabért nem fizetnek. Tehdt ha be-
megyek Szobra és a vonat, amit
vezetnem kell, csak két és fél 6ra
milva indul vissza, akkor az a fél
6ra olyan, mintha otthon lennék.
Pénzt érte nem kapok, hidba va-
gyok a munkahelyemen. A na-
ponkénti tizenkét 6ris szolgilati
id6bol igy gyakorlatilag j6 par 6ra
kiesik, s hasz 6rat is kell majd
dolgozni ahhoz, hogy ebbdl tizet
megfizessenek. Ezért aztdn sztrij-
koltunk. Meg azért is, mert lattam
olyan tervezetet, hogy vasitvona-
lakat akarnak megszuntetni. Ba-
lassagyarmat kornyékén, a terve-
zet szerint példidul nem maradna
egyetlen vasitvonal sem. A har-
madik ok meg a munkabér volt.
Huszonnégy év utdn, oktaté f6-
mozdonyvezetéként 33 ezer fo-
rintot viszek haza.

.Zarom az aftokat!”

— Tizéves voltam, amikor mar ott
dlltam az apim mellett a moz-
donyban és szigori feliigyelete
mellett vezettem a mozdonyt. Ez
volt a legjobb érzés a viligon.
Pedig aztin az apim mondogatta:
Fiam, legyél barmi, csak vasutas
ne. Mert akkoriban bizony a havi
300 munkadra sem volt ritka. Es a
vasutasokat egyforintos til6raval
dolgoztattik. Még én is dolgoz-
tam gy, hogy egy6ras tilmunka-
ért egy forintot kaptunk — a het-
venes évek elején. Ma ilyen mir
nincs. Merthogy nincs annyi mun-
ka. S hidba szillitok teméntelen
embert, a vastt 4llitélag éppen a
személyszallitdsra fizet rd. Ki érti
ezt? Amikor a feleségemmel meg-
ismerkedtem, hd, de régen, 1970-
ben, sokat toprengtiink, legyek-e

mozdonyvezet6. A dontés joga az
enyém volt, s miig ugy gondo-
lom, nem bintam meg. Azt sem,
hogy végig ehhez a ftit6hizhoz
tartoztam. Hivtak engem a Keleti
pidlyaudvarhoz is, s akkor mis
utvonalakon is mehetnék, de a
fater itt, a Nyugatiban volt har-
minc éven 4t. Es itt ismerek min-
denkit, és engem is, akdr a rossz
pénzt. Mostandban jonnek ki az
0j Intercity villanyvonatok. Olyan
szerkezetlek, mint az enyém, és
mégis maisok, egészen. Ha én
egyszer Intercityre keriilnék, az
mdr jelentene valamit! El6rehala-
dist. Mert a mozdonyvezetd szép,
hosszi tivolsiagokrs! dlmodik. Es
idénként, dlmaban, djra éli azokat
az éveket, amikor egy-egy szolgi-
latban nyolcszaz kilométereket is
mentiink. Firaszté volt nagyon,
de szép is. Volt értelme menni, s
ezeken a hosszi utakon derlt ki,
mit tudnak.

,Felsbgdd kovetkezik...”

Egyszer borzalmas kod volt erre-
felé, s mikor bemondtam: , Felso-
g6d kévetkeztk, ha megtald-
lom...” az utasok gy nevettek,
majd leestek az Glésekrél. Hit ez
is szép, hogy igy elbeszélgethetek
az utasokkal. Szabad ember a
mozdonyvezeté, még ha oly sok

is a fénoke. Mert a mozdonyveze-
tébnek a forgalmistitél kezdve
mindenki dirigdl: most szabad a
jelz6, most mehetek, aztin meg
nem. Dirigialnak, d4m azt val6ja-
ban egyikik sem mondja meg,
hogyan, mi médon menjek, és az
adott pillanatban mit csiniljak.
Mert lehet menni hatvannal vagy
akar szdzzal is. Ez a mozdony
két-harom éves. Ezt szeretem a
legjobban, ez a legkényelmesebb.
Mert ha a sebességet beillitom,
csakis annyival megy. E huszon-
négy év alatt volt mar, hogy a
Nyugati palyaudvaron ram toltak,
tolattak egy masik szerelvényt, de
el6fordult az is, hogy pdlyahiba
miatt kisiklott alattam a jirmg, a
szerelvény els6 fele elment jobb-
ra, a tobbi meg futott tovibb,
egyenesen. De hit az ilyesmi is
hozzitartozik a vasutasélethez.
Kedves utasaink- mondta ekkor
a mozdonyvezetd és felénk for-
dult —, Vidc kovetkezik.”
Es az ajt6k automatikusan kinyil-
tak, Szdszik dr lekisért minket az
ajtéig, mi meg integettiink hosz-
szan. Mig el nem tlint szemink
el6l a vonat s vele Szdszik Istvdn
orémvasutas.

Scipiades Erzsébet

(Nbk lapfa, 1995/3.)

EBEE-vonatok

€gy sikeres vallalhozas

Az Eurdpai Biztonsagi és
Egyiittm(kédési Ertekezlet
két napja alatt sikerrel kozle-
kedtek a MAV vonatai a Bu-
daors-Kelenfold-Keleti pa-
lyaudvar dtvonalon. A négy-
kocsis vonatok 23 perc alatt
tették meg a tavolsagot, és a
két végallomasrél negyedé-
ranként indultak. Atlagos ki-
hasznaltsdguk 80 szézalékos
volt. (Megjegyezziik, hogy ezt

a mutatét a MAV az iiléhe-
lyekre, a BKV viszont az il§-
és allohelyeket is tartalmazé
féréhelyekre vetiti.) Ezeknek
a vonatoknak a sikere isjelzi,
hogy val6ban sziikség lenne
a MAV bevonaséra a f6varo-
si és kornyéki kozlekedés
korszer(Gsitéséhez, ami a
mar formailag 1étezé Buda-
pesti Kozlekedési Szovetség
célkit(izése.
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FELELOSSEG

Felhdborodassal olvastam Kalnoki Kis Sa&ndornak, a
MAV Rt. elndkének a lap december 5-i szaméaban meg-
jelent nyilatkozatat a vasut biztonsagarél. Tudom, hogy
a vasutasok és a vaslit helyzetét tisztan laték kérében
is felhaborodast keltett, hogy az eindk ur a hazai vasutat
biztonsagi szempontbo! korrekt™nek nevezte, sét ba-
torkodott azt alltani, hogy ,az eurépai normak szerint is
megfelels”.

Szajol dllomdson a 120 km/6ra sebességgel kdzlekedd
vonatok biztonsagat olyan ,korrektnek” nevezett bizto-
sité berendezés vigyazza, amely mar 30 éve elavult volt
még a MAV-nal is, eur6pai normakat tekintve ennél jéval
régebben. Azon 4llitast, hogy a MAV biztonsaga eurépai
normak szerint is megfelelé, még akkor sem tudnam
elfogadni egy felelds vezet6tdl, ha tudnam, hogy kalfol-
dén sohasem jart. E berendezések elavultsagat a MAV
technikai lemaradasaval nem lehet indokolni, hiszen
nagyon sok kisebb, vagy lényegtelen forgalmu alloma-
son Uj és korszerl (Domino) biztonsagi berendezés
vigydzza” a 60 km drankénti sebességgel ,szaguldo”
vonatok biztonsagét. Vajon ezért a meggondolatian és
célszeritlen fejlesztésér ki a felelés a MAV-nal? Egy
valasz biztos: nem a szajoli valtékezels és tolatasveze-
16!

Az elndk Ur azon kijelentését, hogy a hasonié bajokat a
legkorszer(bb technika sem tudja ellenstlyozni, még
mindsiteni sincs médom, ha egy kicsit is eurdpainak
érzem magam. Azt tudnam ajanlani az elndk Grnak — ha
eddig nem tette meg - feltétlenil latogasson meg egy
korszer( biztons4gi berendezéssel felszerelt allomést,
ahol meggy6zdédhet réla, hogy a korszerl berendezés

érzékeli és jelzi a valtéfelvagast is, a helytelen valitét is,
és teljes biztonsaggal megel6zi egy mostanihoz hasonlé
katasztréfa bekévetkezését. A nyilatkozat véleményem
szerint csak azt a célt szolgalta, hogy a jelen esetben
Szajol dllomason, vagy az elkdvetkezékben az elhanya-
golt miiszaki allapotbél adédéan a vasutnal barhol be-
kovetkezl tragédiaért a felelésséget csak egy szeren-
csétlen valtékezel6 és tolatasvezetd, vagy Isten tudja,
kinek a nyakaba akasszak.
Az emberi tényezd fontossdgaval, a fegyelmezett mun-
kavégzés szikségességével kapcsolatos megallapita-
sokkal teljes mérntékben egyeténtek. De ismételten fel
kelltennem a kérdést: 1994-ben megengedhetd-e, hogy
a korszeri berendezésekkel kénnylszerrel kivédhetd
emberi tévedés, figyelmetlenség — még ha hanyagsag-
nak, felelGtienségnek nevezzik is — ilyen tragédiakhoz
vezessen.
Tényleges vasuti szolgdlatom idején olyan vezetéim
voltak a MAV-nal, akik vasszigorral kévetelték meg —
nagyon helyesen — a vasuti utasitdsok szigord betarta-
sat. De e tiszteletremélté vezet6im mindig tisztaban
voltak a vasut leromlott miszaki allapotaval. Ezért is
hangsulyoztak, hogy az e téren 1év6 hianyossagokbdl
adoédé veszélyek csak a biztonsagi szabalyok kévetke-
zetes betartdsaval harithaték el. Ok tudték, hogy a fi-
gyelmetlenséget az altalunk kezelt berendezések nem
sz(rik ki.
Az elnbk urhoz hasonléan a tragédia nagyon megrendi-
tett. De a félelem is erét vett rajtam, amikor a nyilatko-
zatban azt olvastam, hogy egy felelfs vasuti vezeté a
tragédia kapcsan csak akkor érzékelné a vezetdi fele-
I6sséget, ha a balesetben személyesen szerepet jat-
szott voina hibas vezetdi utasitasaval...

Kremmer Istvédn ny. vasutas, Kecskemet

A harmincegy emberéletet ké-
vetelé szajoli katasztrofa vizsga-
lata megallapitotta, hogy tébb
emberi mulasztas idézte el6 a tra-
gédiat.

A viltokezeld ugyanis ,elfelej-
tette” helyes dllisba helyezni a
= viltét, és elmarasztalhaté a tola-
= tasvezeté vasutas is, aki viszont
':' elmulasztotta ellenérizni a valté-
= berendezés helyes beallitasat. A
= MAV belsé vizsgilatibél az is ki-
= deril, hogy az elézetes letartézta-

= tasba helyezett valtékezelé bizo-
= nyos, illetve ,sziikséges” szak-

= vizsgakat letett ugyan, és novem-

E ber 6-an volt elészér 6mnallé szol-
= = galatba osztva, 4m a szolgilatra
- minédsité vizsgait nem az eldira-
= soknak megfelelden teljesitette.
= Kérdés tehat, hogy mikor, ki
E elétt, milyen tdrgyismeretbél

vizsgazott a fiatalember, mit ko-
veteltek tdle, és mit volt képes
teljesiteni jovendé munkija mo-
ralis, szakmai feltételeibdl.

A céh szellem azonban eltint a
cégvilaghél. A céhmoril semmi
madst nem kévetelt az iparosoktél,
csak azt: ne rontsak a mesterek s
a szakma hitelét. A mester, akitél
jol szabott &ltényt rendeltek, az
jol szabott 6ltényt szabjon, a laka-
tos, akitol feltérhetetlen lakatot
rendelt a kuncsaft, az ne valami
hitvanysagot készitsen. Ez miiké-
détt is vagy fél évezreden keresz-
tiil.

A céh érdeke volt, hogy a segéd
éppolyan tékéletes ,,miiremeket”
készitsen, mint a mester. De itt
ma vagy a mester, vagy a mester-
legény lett igénytelen a végtelen-
ségig...

CEHNMMORAL A VASUTON

Itt van ez a szerencsétlen valté6-
kezelé. Levizsgazott, de nem ngy,
ahogyan azt a szakma szabalyai
megkévetelnék. Kideriilt, a vasit
oktatasi szabalyait tobbszér is
semmibe vették a vizsgdztatds fo-
lyamén. Ha én vasutas lennék,
akkor most mélyen megsértéd-
nék, mert szakmam alapveté sza-
balyait sértették meg silyosan,
mialtal Ggy tinhet, hogy valtéke-
zel$ vasutas barkibél lehet, aki az

utcarél bején.

Nehéz megmondani, hogy végsé

soron mi vezet a kénnyelmii vil-
tékezeléshez.

De harmincegyen meghaltak
Szajolon.

STEPAN BALAZS
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TAJEKOZTATO

A KOLLEKTIV

100685/1995.

Megillapodis a Kollektiv Szerz6dés modositasarol

Magyar Allamvasutak Rt. munk4ltatd és alulirott érdekképviseleti
szervezetek a Kollektiv SzerzGdés 1995. januar 1. napjatél hatalyos
mbdositdsaban az alabbiak szerint allapodnak meg.

1.8z. modositas

Az 1. § az alabbiak szerint médosul:

Az 1. pontelsé mondataban a gondolatjelbe tett szdvegrész helyett
az alabbiakat kell felvenni:

,- 3. pontban meghatarozott személyek kivételével -

Uj 3. pontként kell felvenni az aldbbiakat.

,3. Nem terjed kia Kollektiv Szerz§dés hatdlya a MAV Rt. lgazgaté-
sagénak azon igazgatbira, akik a MAV Rt-vel munkaviszonyban
allnak."

2.sz. médositas

A 2.§ 3. pontjanak bevezet§ szovege az alabbiak szerint médosul:
LAz ebben a pontban foglalta kivételével a szakagi...”

Egyidejdleg a 3. ponthoz folytatdlag az alabbiakat kel felvenni.
LAz Utasellatd FGnokség helyi figgeléke a Kollektiv Szerz6dést6l
eltérhet, de jogszaballyal ellentétben nem alihat.”

3.sz. mbdositas

A4.§ 1/A. és 2/A. pontjdban az ,1993. évi mértékben" szavak
,az 1994, évi mértékben” szavakra médosuinak.

4. s2. modositas

A 14. § szdvegét és a 8. sz. meliékletet torbini kell, egyidejileg a
14. § ) s26vegeként az alabbiakat kell felvenni.
A létszdmieépitéssel érintstt munkavillalo kedvezményei

14.§
1. A munkavallalot - az Mt. 95. §-aban meghatarozott végkielégité-
sen feliil - az aldbbi 6sszegl kilon végkielégités illeti meg:
- legaldbb 10 évi MAV munkaviszony esetén 2 havi
- legalabb 15 évi MAV munkaviszony esetén 3 havi
- legaldbb 20 évi MAV munkaviszony esetén 5 havi
- legalabb 25 évi MAV munkaviszony esetén 6 havi
- legalabb 30 évi MAV munkaviszony esetén 7 havi
atlagkeresete. A jogosultsdg megallapitasanal a folyamatos (meg-
szakitas nélkili) munkaviszonyban ltott id6 vehetd figyelembe.
Nem illeti meg ez a kilon végkielégités a munkavalialét, ha az Mt.
95. §-a a végkielégitésre vald jogosultsagot kizarja.

2. Az Mt. 95. §-a szerinti végkielégitésben részesiilt munkavailalot
a belfoldi menetkedvezmény, valamint a munkégsszéliason valé to-
vabbi elhelyezése a munkaviszony megsziintetését kivetd év vé-
géig illeti meg.

A menetkedvezmény a munkavallalo igényjogosult csaladtagjat is
megilleti.

A munk4sszalion valé tovabbi elhelyezése csak akkor illeti meg a
munkavallalot, ha munkaviszonya megsziintetésekor (a felmondas
kbzlésekor) is munkasszallon lakott.

3.Az 1.és 2. pontokban meghatdrozottkilon juttatas és kedvezmé-
nyek csak azt a munkavallalét illetik meg, akinek a munkaviszonyat
a munkéltatd Iétszamleépités, atszervezés, munkakdr megszinés
(azaz a munkaltatd oldalan felmeri!6 ok) miatt rendes teimondéssal
sziintette meg.

Nem jogosulta juttatasra, illetve kedvezményekre az a munkavélla-
16, akinek a munkaviszonyat a munkaltatd nem az elfzdekben
részletezett médon vagy okokra tekintettel sziintette meg.”

5.s2. médositas

A 20.§ 4. pont 3-4. mondatai helyébe az alabbiakat kell felvenni:
LA havi tavollgti éran beliil, a helyi figgelékben meghatdrozott havi
kotelezd dra (16/A. § 3. pont) 15%-at meghaladé mértéki varako-
z4si id6t munkaiddként kell elszdmolni.”

6. sz. modositas

A 47.§-t0j 9. ponttal kell kiegésziteni.

9. Az 1995, évben esedékes ,13. havi fizetés” a munkaltaté és a
szakszervezetek kozott, 1994. december 13-an Iétrejott, Gy. 23-
930/1994. sz. Megéllapodasa alapjan, 1995. januar 1-jével alapbé-
resitésre kerdlt."

7.s2. médositas

Az 51.§ 2. mondata helyébe az aldbbiakat kell felvenni:

JA jutalék elszamolasi rendjét a 2. sz. melléklet tartalmazza azzal,
hogy az ott megjeldit mértékektdl szakéagi figgelékben felfelé el
lehet témi, illetdleq a jogosultsag egyéb munkakdrokre is kiterjeszt-
hetd.”

8.s2. mbdositas
Uj 52/A. §-ként kel felvenni az alabbiakat,

A helyettesitési dj
(Mt. 105. § (3) bek.)
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SZERZODES TARGYALASAIROL

52/A. §

A helyettesitést - a helyettesités varhaté id6tartama, valamint a
helyettesitési dij egyideji megjelolésével - rasba kell elrendelni.

A helyettesitési dijat a helyettesités idétartaméanak a tobbletfeladat
mértékének, valamint a helyettesitést végz6 munkavallalok szama-
nak aranyaiban kell megéllapitani oly modon, hogy annak mértéke
a helyettesitett munkavéllalé személyi alapbérének legalabb 10%-a
legyen.”

9.sz. modositas

A 63/A. jelenlegi szovege 1. pontra médosul, folytatolag Uj 2. pont-
ként kell felvenni az aldbbiakat:

,2. A munkélitatd az 1. pontban feltiintetett dsszegek idGaranyos
részét 1995. marcius 31-ig biztositja.”

10. sz. modositas

A 67. § 5. pontjdban feltintetett téritési dijak helyett az aldbbi
dsszegeket kell felvenni:

,1000 Ft helyett 1300 Ft*

, 800 Ft helyett 1100 Ft’

, 100 Fthelyett 900 Ft'

, 600 Fthelyett 800 Ft"

. 500 Fthelyett 700 Ft"

, 300 Fthelyett 400 Ft’

11. sz. modositas

Az 54. § az aldbbiak szerint médosul:
A 4. ponthoz x jelet kell tenni az alabbi széveggel:
LAz 54, szakasz 4. pontidban megjeldlt juttatas addig illeti meg a
munkavallalt, amig a jogszabalyban eldirt kitifldi napidij kifizeté sre
nem ker(il. Kiilfldi napidi kifizetése esetén, az ezen pont alapjén
kifizetett 6sszegeket be kell szamitani.”
Az 5. pont elsé mondataban a ,Havi 900 Ft napidij atalanyt kell
elszamolni* szdveg helyett ,Szolgalatonként 110 Ft napidijat kell
elszolni” szdvegrészt kell felvenni.
Egyidejileg a - fegyveres biztonsagi 6r,

- hélékocsi kalauz,

- étkezd és biifé mozgészolgélat’
munkakdroket, valamint ezen pont utolsé mondatat potias nélkil
toréini kell.

12.sz2. médositas

A 64. § és 5. és 6. pontjait tordini kell, az 5. pont helyébe az

alabbiakat kell felvenni:

,5. Amunkavélialé - az ebben a pontban foglalt kivétellel és feltéte-

lek szerint- havonta 900 Ftértékd étkezési hozzdjarulasra jogosult.

Nem jogosult étkezési hozzdjaruldsra

— az54.§5. pontban meghatirozott munkakdrt betditd munkaval-
lald, valamint

— azamunkavallalo, akiaz adotthénapban folyamatosan (a hénap
elsd napjaté! a honap utolsé napjaig) kereséképtelen beteg volt.

lgazolatlan mulasztds esetén, a mulasztott napok aranyaban (1 nap

= 50 Ft figyelembevételével) az étkezési hozzajarulast csdkkenteni

kell.”

13. s2. modositas

A74.§ elsd mondatanak bevezetd szévegrésze az aldbbiak szerint
médosul:

Az Mt 96. § 2. bek.-ben foglaitakra tekintettel, @ munkgltatd kiilo-
ndsen akkor gyakorolhatja a rendkiviili felmondés jogat, ha a mun-
kavalialg..."

14. s2. m6dositas

A 2. sz. melléklet az aldbbiak szerint médosul:

A C/1 pontban levé munkakdréket ki kell egésziteni ,- a halokocsi-
kalauz" munkakérrel.

A 2.1 pontot a ,vizsgdlo fokalauz” utdn ki kell egésziteni a ,haloko-
csi-kalauzok” munkakérre utaldssal.

A melléklet vegére x jelet kell tenni az alabbi megjegyzéssel:

,Ha a mozdonyvezetd jegyeladasi tevékenységet is végez, jegyel-
addsi jutalékra (utanfizetési és s2o0lgaltatéi jutalékra) az ezen mel-
lékletben foglaltak szerint jogosult.”

Budapest, 1995. janudr 25.

Gy. 46-54/1995.

MEGALLAPODAS

Magyar Allamvasutak Rt. munké&iaté és alulirott érdekképviseleti
szervezetek a Kollektiv Szerzddés médositasaban és egyéb kérdé-
sekben az aldbbiak szerint 4llapodnak meg:

3. Munkaltaté a jelenleg hatdlyos Kollektiv Szerzddés 64. §-dval
kapcsolatosan (étkezési hozzdjarulds) kijelenti, hogy az étkezési

hozzéjarulas 900,-Ft-rol 1200,- Ft-ra térténd emelése - 1995.

januér 1-jére visszamendleges hatdllyal - az 1995. aprifis 1. napjaval

hatalybalépd (j Kollektiv Szerzddés részét képezi.

Budapest, 1995. janudr 25.
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Vasutas kjegészitc’i nyugdijpénztar
az OTA szervezésében

A vasutas munkavallalék 4ltal elismert tevékenységet végz6 Vasutas Onkéntes TAmo-
gatasi Alap (OTA) II. kiildottgytlése allast foglalt a n

sziikségessége mellett. E hatarozat értelmében felvallaltak a

gdijpénztar 1étrehozasanak

énztar alapitdsaval és

szervezésével kapcsolatos el6készit§ koordindciés munkat. Koltségvetésiik szerint erre
a célra 20 milli6 forintot kiildnitettek el.

A szervezés els 1épéseként 1995. janudar 20-an megtartotta alakul6 tilését az el6készits

bizottsag, melynek tagjai:

-a reprezentativ szakszervezetek képviseldi,

- az OTA vezetdi,

- MAV Rt. és a GYSEV Rt. megbizottjai.

A bizottsdg szoros litemtervet készitett, melynek kezdeteként a munkaltaték 1995.
februar 05-ig a sziikséges 1étszam- és béradatokat rendelkezésre bocsatjak.

Biztositasmatematikai szamitasok késziilnek a

énztar modellezésére, az optimélis

mikodési keretek, tagdijmértékek kialakitdsi médozataira 1995. februér 15-ig.

Afentiek alapjan, a bizottsag ta ]]i\i folyamatosan ismertetik a vasutas munkavallalékkal
1

az ezzel kapcsolatos lehetSsége

Kérjiik mozdonyvezet koll
sét. A MozdonyvezetSk Sza

allnak a'rendelkezéstikre.

et.

sztségvise

élgéinkat, hogy kisérjék fil%lelemmel a pénztar szervez5dé-
szervezete ti 1,

alkalmazottai informacidkkal

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy az orszdgban mar megjelentek egyéb olyan pénztar-
valészim’iseglgel a zavaros pénziigyl helyzet szélhamos

szervezodések, amelyek na
kihasznalasara torekszenek.

akodjunk toluk!

Apavari Jozsef, gazdasagi vezetd

GondolatoR a vasutas Riegészito
nyugdijpenztar Cétrefiozasahioz

Az Orsz4ggyudlés 6001991. (X. 29.)
sz. hatdrozatdban régzitette a tdrsa-
dalombiztositds reformjdnak sziik-
ségességét.

A tdrsadalombiztosftdsi reform célja
a szocidlis piacgazdasdg viszonyai
koz6tt megval6sitandé hirom ele-
mes nyugdijrendszer kialakit4sa.

Az els6 elem: egységes dsszegll
nemzeti alapnyugdij,

mdsodik elem: az adott életszakasz
keresetéhez és a befizetett jarulékok-
hoz igazodé nyugelldtds,

harmadik elem: az dnkéntes kiegé-
szitd biztositds keretében szerezhetd
elldtds.

A reform hosszabb id6t vesz igény-
be, els6 két eleme csak az 6nkéntes
kiegész{t biztositas széles kord el-
terjedése utdn vilhat 6ndll6 4gga.

A kotelezd tdrsadalombiztositas ki-
egészitd részét politikailag nem lett
volna célszerd dtengedni az izleti
magén-€letbiztositds szdmdra, ezért
az Onkéntes koélcsOnds biztosité
pénztérakr6l szol6 t6rvény megal-
kotdsdval megteremtédtek az On-

gondoskodés ezen intézményes for-
méjdnak jogi feltételei.

Atérvény aszocidlis biztonsdg meg-
teremtését kivdnja elGsegiteni azzal,
hogy lehetdvé teszi, hogy az 4llam-
polgérok szabad elhatdroz4suk alap-
jan dénthessenek abban, hogy a ki-
egészit6 biztositds rendszerének mi-
lyen forméjdt valasztjdk.
Figyelemmel arra, hogy a kiilén4llé
biztositdsnak a vasit teriiletén
egyébként is térténelmi el6zményei,
valamint a szolidaritdsnak és az 6n-
gondoskodésnak hagyom4nyai van-
nak, a jogszabélyai keretek adta le-
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hetdségekkel élve célszerd lenne a
vasutas kiegészit6 nyugdijpénztir
létrehozésa.

Indokolja ezt a szocidlis biztonsagot
szolgdlé rendszerckben az 4llami
szerepvdllalds fokozatos csokkené-
se és az 6ngondoskod4s szemléleté-
nek el6térbehelyez6dése.

I. A természetes személyek
részvételi lehetéségei

1. Pénztdr létrehozdsa

Pénztdrat kiz4r6lag természetes sze-
mélyek alapithatnak, az alapitdshoz
legaldbb 15 alapft6 tag sziikséges.
A pénztir létrejottével a természetes
személyek (a magyar 4llampolgé-
rok, a munkavdllal6i vagy letelepe-
dési engedéllyel rendelkez6 nem
magyar dllampolgérok) tagokkd vai-
nak, ha az alapszab4ly rendelkezése-
it magukra nézve kotelezének isme-
rik el és teljesitik tagdfjfizetési kote-
lezettségeiket.

A pénztdrra vonatkoz6 dontések
meghozatala sordn valamennyi tag
azonos jogokkal rendelkezik, v4-
laszthat és véalaszthat6 a pénztér 6n-
kormdnyzati szervezeteibe.

2. Tagdiffizetés — Jdradékra valé jo-
gosultsdg

A pénztdr tagjai tagsagi dijat fizet-
nek, amely minden pénztirtagra
nézve egységesen azonos Osszegd
vagy jovedelemarényos.

A pénztdr tagjai részére egyéni
szdmldt vezet, amely tartalmazza a
tag 4ltal fizetett tagdijnak, a munk4l-
tat6i tag hozz4jaruldsnak €s az ado-
manyoknak azt a részét, amelyet a
pénztir éves pénziigyi terve alapjan
a szolgdltatdsok fedezeteként jOvdir,
illetve a tagnak a pénztdrral szembe-
ni kdveteléseként elismer.
Anyugdijpénztirba belépdk az alap-
szabdly elfogaddsa utdn és rend-
szeres tagdijfizetéssel a térvény
alapjdn jogosultak arra, hogy tiz év
védrakozds utdn vagy nyugdijbavo-
nuldskor a pénztdrtérvény szerint a

pénztdrban keletkezett dsszeget tel-
jes egészében felvegyék vagy jdra-
dékra viltsdk, vagy a kettd kombing-
ciéjanak megfelel§ kifizetést v4-
lasszdk, mint 4llamilag garantdlt
nyugdijuk kiegészitését.

A pénztdrtagok hdrom év elteltével
vehetnek fel kolcsont a nyugdij-
pénztarbol az egyéni szdml4juk ter-
hére a befektetési rendeletben meg-
hatdrozott mértékig &s feltételekkel.

II. A munkaltato részvételének
lehetségei

1. A munkdlitaté, mint tag
Amunkiltat6 a pénztdrtag alkalmazot-
tainak tagdfjfizetési kotelezettségét
részben vagy egészben dtvallalhatja (az
éves bérfejlesztés keretén beliil a mun-
kavdllal6 valasztds4tol fiigglen).

A munkdltatéi hozzdjdrulds minden
pénztdrtag alkalmazottra nézve azo-
nos mértékd, azonos Hsszegd vagy
az alkalmazott keresetének azonos
%-a. A munkdltat6 korcsoporton-
ként egységesen magasabb Osszegd
hozz4j4rulést fizethet azon alkalma-
zottai tekintetében, akik 10 éven be-
Liil elérik a nyugdijkorhatért.

A munkéltat6i hozz4jiruldsbol egyet-
len alkalmazott sem z4rhat6 ki, ha leg-
aldbb 6 hénapja munkaviszonyban 4ll.

2. A munkdltaté mint tdmogato

A pénztér tdmogat6jénak az a termé-
szetes vagy jogi személy mindsiil,
aki eseti vagy rendszeres pénzbeli
vagy nem pénzbeli (ingatlan) tdmo-
gatdst nydjt a pénztdr javéra ellen-
szolgéltat4s kikGtése nélkil.

3. A munkdltatéi tag részvételi lehe-

tdsége a pénztdr Gnkormdnyzati

szerveiben

— A munkdltat6i tag a kézgytlésen
kiz4rolag tandcskozdsi joggal ve-
het részt.

— A munkdltat6 képviselGje is bevé-
laszthat6 az ellen6rz6 bizottsdgba.

— Amennyiben a munkéltat6i hoz-
z4jdrulas eléri vagy meghaladja a

pénztar tagdijbevételének 50%-
4t, a munk4ltat6 képviselGje sza-
vazati joggal rendelkezik az el-
len6rz6 bizottsdgban.

I11. A nyugdijpénztdri tagsdg
elényei

1. A dolgoz6 szdmdra

— Onmaga gondoskodik nyugdfjas

éveirdl, hozz4jdruldsa ardnydban
kap kiegészité nyugdfjat.
Az adott évben a tag vagy a mun-
kéltatGja 4ltal befizetett tagdij
Usszegének 50%-a vonhato le az
ad6ébol.

— Az adélevonds az Onkéntes kol-
csonds biztosité pénztdri befize-
tések utdn egyiittesen nem halad-
hatja meg a 100 ezer Ft-ot.

-~ Az egyéni szdmldn 1év0 Osszeg
Orokolhetd, az 6rokost vagy ked-
vezményezettet megilletik a tag
jogai és az egyéni szdml4n 1év6
kovetelés.

— 3 éves folyamatos tagdijfizetés
utdn kolcson vehetd fel az egyéni
szdmldn 1év6 6sszeg 30%-a erejé-
ig, egy éves futamiddre.

— A havi tagdij barmikor médosit-
hat6, illetve évente egy alkalom-
mal hdrom hénapig sziineteltet-
het6. ‘

~ Az SzJA torvény értelmében a
szolgéltatdsok igénybevételiik-
kor jovedelemadémentesek.

2. A munkdltaté szdmdra

— A pénztérba befizetett tagdijhoz-
z4jarulds Osszegét koltségként
szdmolhatja el.

— A tagdijhozz4jdrulds 6sszege — a
munkavillalé személyi jellegd
kifizetései 25%-4ig, de legfeljebb
évi 500 ezer forintig terjed6 mér-
tékben — mentes a 44% TB jaru-
1€k, az 5,0% munkaad6i hozz4j4-
rulds, a 0,3% Bérgarancia Alapba
fizetend6 hozzajdrulds és az 1,5%
szakképzési hozzdjdrulds fizetése
al6l (a bérrel szembeni koltség-
megtakaritds 50,8%).
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A MAGYAR VASUTAK TORTENETEBOL
, - 1846-1896
Irta: SZMOLLENY NANDOR felsd kereskedelmi isk. tandr
;MSZO Watt Jakab Savery nyomén haladt smdr  vasut fényesen beigazolta Stephensan

Ma dtven éve annak, hogy az els6 ma-
gyar g6zvasut, Pest €s Vacz kozott,
nagy iinnepségekkel megnyilt és 4t 16n
adva a kozforgalomnak.
A szegedi fels6 kereskedelmi iskola ta-
ndri kara, a k6zgazdasagi tudomanyok
mdvelése 1évén egyik czélja, koteles-
ségének tartotta megallani az 6tvenedik
év hatirkdvénél, s az ifjisag el6itt egy-
részt foltdrni a muiltat, méltdnyolni a
jobbak nemes torekvéseit, masrészt
irdnyt mutatni, melyen haladnia kell,
hogy boldoguljon és boldogitson.
E szerény kis munka a szegedi fels6
kereskedelmi iskola 4ltal ez év médjus
14-dikén, az els6 magyar g6zvasut meg-
nyitdsa emlékére rendezett iinnepély-
nek koszoni sziiletését.
Szeged, az ezredik év jilius hé 15-di-
kén.

ASZERZ0O

Evszdzadokra, s6t bel4thatatlan id6kre
kihaté fontossdga van ama folfedezés-
nek, melylyel a vizg6z er6mdvi képes-
ségét, a kozmiivel6dés nagy haszndra s
igy az emberiség boldogitasdra, folis-
merték. Taldn maga a folfedez6 sem
4lmodott r6la, hogy a vizg6z hatalma-
nak folismerése akozgazdasig, ipar, ke-
reskedelem, népek, szokdsok, erkol-
csok, s6t batran allithatni az egész em-
beriség és fold feliilete Gsszes tényez6-
inek 4talakuldsdra fog vezetni,

A korszak-alkotd folfedezést, az eszko-
z6k tokéletlensége, a tudomdny korla-
toltsdga, s valljuk meg Gszintén, a kor-
tarsak gyarl6sdga miatt csak joval ké-
s6bben lehetett gyakorlatilag értékesite-
ni.

Savery angol mérndk mar 1698-ban
jott arra a gondolatra, hogy a vizg6z
feszit6 erejét nemcsak gépek, hanem
jarmdvek mozgatiséra is fo! lehetne
haszndlni. De szép gondolatit nem va-
16sithatta meg.

1784-ben szabadalmat kapott gdzzel
hajthaté kocsi szerkezetének dsszedlli-
tdsdra. Sok nehéz és faradsdgos kisérlet
utdn, melyben a XVII. és XVIII. szdzad
legjelesebb teknikusai résztvettek, Watt
Jakab els6 g6zkocsija elkésziilt.

De a mai viszonyokhoz hasonlitva, mi-
lyen volt e kocsi! A mi felfogdsaink
szerint rendkiviil primitiv; vdginyok
helyett a kocsiutakon haladt, — pedig e
kocsi szerkezetében az akkori tekniku-
sok dsszes tudomdanya 6sszpontosult.
Késobb, Trevitlick és Vivian, Watt g6z-
kocsijat hosszabb ttra is képessé tették,
tigy, hogy 1803-ban mar Cambornet6l
Plymouthig s innen Londonig kocsiz-
hattak vele.

A mai vagany-vasutak foltaldldsanak
érdeme Stephenson Gyorgy mémoké,
aki mdr 1804-ben készitett vagdnyokat
a g6zkocsi szdmdra. Legnagyobbrészt
Stephensonnak koszonhetjiik, hogy ez-
utdn a vasutak rohamosan héditottdk
meg a mivelt vilagot.

Stephenson els6 rendes vasutja a kil-
lingworthi banyatelepen 1814. jilius
25-dikén nyilt meg s ezt gyors egymds-
utdnban kovették az iparvasutak.

De még ez, valamint az 1825-ben meg-
nyilt stocktondarlingtoni-vasut is csak
kezdete volt a vasut uralmanak, bolcs6-
je annak az 6ridsi hilézatnak, mely ma
ugyszdlvan az egész fold feliiletét be-
vonja.

Kozbe-kozbe a tapasztalatok s a teknika
hatalmas fejl6dése egyre tokéletesitet-
t€k a gOzzel jar6 miveket, tigy, hogy a
tulajdonképeni elsd nagyobbszabdsii s
Jontos kdzgazdasdgi érdekeket szolgdlo
liverpool-manchesteri vasutat, melyet
szintén Stephenson Gyirgy tervezett és
épltett, rendkiviili érdeklbdés mellett,
fényes iinnepségek kozben 1830. szep-
tember 15-dikén megnyithattdk és drad-
hattdk a kozforgalomnak. Az els6 moz-
donyt maga Stephenson vezette. Ez a

taldlmanydnak rendkiviili horderejét,
ugy hogy ellenségei — mert ilyenek is
voltak — kénytelenek voltak elnémulni.
A nagy vivmany hire Anglidb6l csakha-
mar eljutott a tobbi mdvelt dllamba, s
nemsokdra az emberiség kozkincsévé
lett.

Belgiumé a dicsdség, hogy Anglidt els6-
nek utdnozta, mert a briisszel-malinesi
21 km hosszii vonalat 1835. mdjus 5-di-
kén nyitotta meg.

Németorszag els6 vasutja Lipcsét Drez-
daval kototte Ossze és 1835. deczember
7-dikén nyilt meg.

Ausztridban az els6 vasut, a florisdorf-
wagrami, 1837-ben 16n 4tadva a forga-
lomnak.

Olaszorsz4g legelsG vasutjat, a nipoly-
portici-it 1839. oktéber 4-dikén adtdk 4t
a kozforgalomnak.,

Francziaorszag els6 vasutjat, a paris-lil-
leit, 1843-ban nyitottdk meg.

A g6zvasutak hire Magyarorszagot ép-
pen a legmozgalmasabb, a politikai és
tarsadalmi 4talakuldsok idejében talal-
ta. Kivalo férfiaink csakhamar folfog-
tdk az j taldlmany rendkiviili kozgaz-
dasdgi fontossigit s a vasuti iigyekkel
komolyan és behatéan kezdtek foglal-
kozni. De volt is rd okuk. Magyaror-
szag, a tejjel-mézzel foly6 Kanadn, dgy-
sz6lvén 6nzsirjaban fulladozott. Nyers-
terményeinket — kozlekedési eszkoze-
ink gyarlésiga kovetkeztében — csak
nehezen tudtuk értékesiteni s teljesen
elv oltunk szigetelve a kiilvilagtol.

A magyar orsziggydlés mar 1836-ban
megalkotta a XXV. torvényczikket ,,az
orszdg kozjavait és kereskedését gyara-
plté magdnyos vdllalatokrol” , mely tér-
vényt a korona ugyan ez év majus 2-di-
kén szentesitett is. Magyarorszdg tehdt
elsd volt azon dllamok sordban, hol a
vasutiigyet tdrvényhozdsilag kisérlették
meg rendezni.
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E térvény értelmében azokat a maga-
nyos személyeket vagy tdrsasdgokat,
melyek Pestr6l Bécs felé, azonkiviil a
magyar révpartokig, Zimonyig, Morva
és Szilézia végéig, Galiczia hatardig,
Erdélyig, Kolozsvar és Nagy-Szeben
felé, — tovabbd Bécsb6l Magyarorsza-
gon at Krakkéig, Nagy-Szombatt6l
Kassdig, Kassdt6l Krakkoig, Miskolcz-
t6l Oroszorszag felé és Sziszekt6l a ma-
gyar révpartokig vasutat vagy csatornit
épitenek, az orszag kizdr6lagos szaba-
dalomban és tetemes kedvezményben
részesiti.

Az orsziggyilésen e torvény targyala-
sakor, kiilondsen a kisajatitasi jog miatt,
- mely a nemesek birtokjogait termé-
szetesen erGsen érintette, s mely a ki-
véltsdgokon nagy rést iitott, — erls €s
éles vita tdmadt s csak Dedk Ferencz
folsz6lalasara fogadtdk el a javaslatot,
kimondvan egyiittal, hogy a vasutenge-
délyezési jog egyediil a térvényhozast
illeti meg.

Ugyan ez id6ben, 1836. mérczius 7-di-
kén, a bécsi Rotschild-hiz 6 felségét6l
engedélyt kért, hogy az épitend6 bécs-
bochniai vasut német-wagrami dlloma-
sit6l Pozsonyig szamyvonalat épithes-
sen. E vasut bécs-német-wagrami vona-
1a 1837. november 23-dik4n meg is nyilt
s Rotschild 1893. mérczius 5-dikén en-
gedélyt nyert, hogy a ginserndorfi allo-
mist6l Pozsonyig szArnyvonalat épit-
hessen s ezt tovabb vezethesse, amint
Szitdnyi Ullmann Moric pesti polgar
tervezte, egészen Pestig.

Pozsony és a vidékén fekvé varosok u.
m.: Szent-Gyorgy, Bazin, Modor,
Nagy-Szombat nagybirtokosai és keres-
ked6i a ginserndorf-pozsonyi vasut hi-
rére, 17 tagbdl 4ll6 tarsasigot alakitot-
tak Walterskirchen Gyo6rgy Vilmos baré
elnoklete alatt, melynek czélja az volt,
hogy az emlitett varosok Pozsonynyal
mint vasuti kdzponttal, sszekotetést
nyerjenek.

A helytart6-tanécs, a tarsasag kérelmére,
kikiildte Hieronymi Ferenczet, Lechner
Gyulat és még mas harom magyar mémé-
kot, az el6munkilatok megejtésére.

A tdrsasdg 1838. janudr 22-dikén ,, Elsd
magyar pozsony-nagyszombati vasut-
tdrsasdg” czimmel tényleg meg is ala-
kult s Hieronymi terveit elfogadva az
OsszekOt6-vasut épitési koltségeit
500,000 frtban irdnyozta el6. Ez a vasut
I6er6re volt tervezve. Az épitési engedé-
lyért val6 kérvényt a tarsasdg 1838. ju-
nius 15-dikén be is adta.

E két vasuton (génserndorf-pozsonyi és
pozsony-nagyszombati) kiviil az érdek-

16dés még egy harmadik vonal volt. Az
osztrak propaganda €lén egy tekintélyes
és gazdag f6ir, Sina Gyorgy bard allott.
Sina Gyorgy bar6 1837. februar 237-di-
kén folyamodott az uralkodéhoz enge-
délyért, hogy az el6munkalatok jogit a
Bécst6l Gy6rig vezet6 vasutvonalra,
mely Pozsonyt szirnyvasuttal kapcsolta
volna magihoz, elnyerje. Hogy az enge-
délyt konnyebben kieszkozolje, kérvé-
nyében kijelentette, hogy a vezetése
alatt alakult tdrsasdg kotelezi magét e
vasutat egyfel6l Buddig, masfel6l pedig
Triesztig kiépiteni.

Az engedélyt a befolydsos férirnak nem
volt nehéz elnyerni. Meg is kapta még
ugyanazon év deczember 19-dikén.
Sina Gyorgy baré az engedély vétele
utdn csakhamar, mar 1838. 4prilis 2-di-
kén tervezetet bocsatott ki a tékepénze-
sek és érdekl6d6khoz, melyben a meg-
allapitott részvények jegyzésére hivta
Oket fol. Majdnem egyidejiileg ezzel
jabb engedélyért folyamodott az ural-
kodéhoz a gy6r-budai vonal kiépitését
illet6leg, hangsilyozvan kiilonosen,
hogy Széchenyi Istvan gréf nagy alkota-
sa, a budapesti lanczhid miel6bbi 1étesi-
tése kovetkeztében e vasut a maga ko-
rébe vonja Pestet is.

Sina Gyorgy baré a gy6r-budai vastitvo-
nalra is csakhamar megkapta az enge-
délyt. A vasiitvonal épitését 12 és fél
milli6 frtra irAnyozta el6, melyet 25,000
drb 500 frtos részvény kibocsdjtisa dltal
kivant beszerezni.

Kozel volt tehit annak megval6sulasa,
hogy az orsz4g szive, a még nem egye-
sitett Buda és Pest, a nyugottal egyenes
vasuti dsszekottetésbe jusson.

Amde kivél6bb politikusainkat mély
aggodalommal toltotte el az a gyand,
hogy a tervezett, illetve mar engedélye-
zett buda-bécsi vonal nem annyira ma-
gyar, mint inkabb osztrik érdekeket fog
szolgdlni, mivel az engedményesek és
részvényesek osztrak allampolgarok.
Ezért Szitdnyi Ullmann Mdricz magyar
nagykereskedé hatalmas ellenmozgal-
mat inditott a duna-balparti vasut vonal
kiépitése érdekében és pedig akként,
hogy ez a vasutvonal kizdr6lag magyar
legyen. Szitdnyi Ullmann Moricz az ér-
dekl6dést kellSleg istdpolni is tudta,
ugy, hogy 1837. november 14-dikén
mar engedélyt is nyert Pestrl az orszag
hatdrdig a Duna balpartjan és BudAtol
Gy6rig, a Duna jobbpartjan s Gy6rt6l
Esztergomig és Komaromig vezetend6
vasut el6munkélataira.

Megindult tehit a nagy harcz az osztra-
kok duna-jobbparti és magyarok duna-

balparti vasutja kozott. A sajtéban, koz-
¢s nyilvdnos helyeken mindenki a nagy
vasuti harczrél beszélt. Amegyei gy(lé-
seken heteken 4t csupdn a vasiitiigyben
vitatkoztak, tanicskoztak.

Végre az orszdggyilés is foglalkozni
volt kénytelen az els§ igazi magyar vas-
ut tigyével. Az 1839-40-diki orszag-
gylilés — elég rosszul - a duna-jobbparti
vasut mellett foglalt 4lldst s mar-mar az
osztrakok kezébe keriilt volna az elsG
magyar vasutvonal, — amid6n a Sina-
csoport 6nkényt visszalépett, nem bir-
van a vasutépitéshez sziikséges tOkét
el6teremteni.

A duna-balparti csoport erre minden
ercjét megfeszitve ,,magyar kozépponti
vasut-tdrsasdg” czimmel tarsasigga
alakult s a kormany 1844, janudr 24-di-
kén meg is er@sitette alapszabdlyait.
Diadalmaskodott tehat az els6 magyar
vonal. Miutdn pedig az épitési enge-
délyt elnyerte, 1844. jilius 26-dikin a
tarsasdg ajanlati trgyaldst hirdetett au-
gusztus 25. hatarid6vel, a duna-balparti
vasut pest-vdczi szakaszdnak kiépitésé-
re. Az épitkezést mar augusztus hava-
ban megkezdi€k, de ugyancsak meg-
kezdték az alfoldi pest-szolnoki vonal
épitését is, melyre szintén engedéiyt
nyertek.

Az épités igen gyorsan haladt elGre.
Minden kapavdgds, minden kalapics-
iités egy-egy lépéssel kozelebb hozta
Magyarorszdgot a nyugoti allamokhoz.
Végre elérkezett a varva-vart nap. a
,Pesti Hirlap” , 1846. jilius 7-diki sz4-
méban, mar a kévetkez6képen tudatta a
magyar nemzettel, az elsd magyar gdz-
vasut megnyitdsdt:

,F. évi (1846.) jiilius 15-dikén a magyar
kozponti vasut Pest és Vicz kozotti vo-
nala meg fog nyittatni és a kovetkez6
napon, azaz jilius 16-dikadn a k6zonsé-
geskoziekedésnek adatik 4ltal, mely na-
pon a mindennapi személyvonatok el-
kezd6dnek.”

Tehat 1846. julius 15-dikén nyflt meg az
els6 magyar gézvasit. A magyar vas-
utiigy hajnala volt e nap. Almok, olyan
almok valésultak meg, melyekr6l még
legjobbjaink is kétkedéssel Almodnanak
csak kevéssel azel6tt.

J6zsef fBherczeg, az orszag nddora, csa-
ladjéval és udvardval részt vett a meg-
nyitas nagyszerd iinnepélyén. Az egész
magyar f6nemesség iinnepi diszben je-
len volt Magyarorszdg kozgazdasig,
eme hajnalpirkadasdn. S a nép, amerre
az els6 g6zmozdony elhaladt, lelkese-
déssel, dromrivalgdssal iidvozolte az (j
intézményt.  (Folytatdsa kovetkezik)
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A SZAKMA SZINVONALA

A szajoli tragédia tobb ofyan tanulsdggal szol-
gdl mely az ember’ mulasztdson tl oyan
kérdéseket feszeget, amely mellett nem me-
hetdnk ef sz6 nékdy. Akaldnos tanulsdgkent
Ujra e/térbe kel kerdinie az eqyses vasutas
szakmék betolthetdségének szigorodd sza-
bdlya;, ar ember alkalmassdgl kdvetslnd-
nyek, a kepzés és folyamatos utdnképzés
szinvonala hatékonysdgdn ti/ az 6gész vas-
i képzédsi-oktatds/ rendszer djragondoldss-
nak, dtértskelésének.

Bizony mindenki dftal ismert tény, hogy a
vasutas kdpzés nerm kovette az elmult évek
felgyorsult véltozdsart, nem fgazdn lett hoz-
zdfgaziva a megvallozott Koveteimények-
hez, egyszerden fogalmazva a szinvonal
nem é&ri 6/ az elvdrhats eredmeényt.

Nem tisztink &tlogd véleményalkotds vala-
mennyr sZakterdleten, de kotelességink a
mozadonyvezeloi kdpzés figyelemme/ kiséré-
$6, a szakmal szihvonal emelkedése, a kor
maegvéhitozott kbvetelményes szempontlidbd.
A Mozdonyvezetdk Szakszervezetek évek
dta javaslatokkal &/ a képzés-oktatds mdd-
szertandnak megvédltoziatdsa éroekében. A
rendszer dtalaklidsa alapvels érdeke kel/
hogy legyen munkéiatonak, munkavélialo-
nak egyardnt. Torténtek, torténnek modosis-
Sok e térgyban folyamatosan. £ kdrbe tartozik
az éves vizsgak ket dvre torténd modoshdsa,
a leszt rendszer bevezeldse, az oktato f5-
mozdonyvezetok feladathdrének kialakitdsa,
a vizsgdn meg nem feleft munkatdrsakkal
kapesolatos elfjdrdsi szabdlyok bevezetéss.
A tragikus szajolf baleset rdirdnylja a figyel-
met a havi (kéthavy} oktatdsok jelentSségére.
Meghélésdnk szerint fontos 6s szokségszerd
a mozdonyszemélyzet képzdse tdrgydban a

havonta tartandd Kotelezd oktatdsok vissza-
&iitdsa. £ colbdlfavasiattal Sltink a gépdszet/
IBosztély vezetdi felé, hogy a kialakitandds
létszdmtervek meghatirozdsa elott szuksé-
98s a kérdést rendezni.

A tdrgyban szdletett MOSZ favaslatot ezdton
teljes torjedelemben tesszik k6zzé:

Németh Laszlé umak,

gépészeti igazgatd

MAV Rt. Vezérigazgatosaga

Gépészeti Igazgatésdg, Budapest

A MAV Rt. ol6tt 4ll6 1995. év jelentSs atala-
kuldsokat hoz a véllalati gazdalkodason tit a
szakmai, szakagi feladatok UjszerU ellatasa-
ban is. Mindez megkévetsli valamennyi, a
végrehaijté szolgalatnél foglalkoztatott mun-
katars felkészuitebb, a folyamatosan valtozé
miszaki-forgalmi-munkavédelmi stb. ismere-
tek naprakész tudasét, a szolgélat ellatasa-
ban pedig az azonnali hatékony alkalmaza-
sét.

Mindez afeladatokra, munkakérékre tekintet-
tel egy hatékonyabb képzési-oktatasi rend-
szert feltételez. Szinkronban a MAV Rt. Gjon-
nan kinevezett vezetdinek nyilatkozataival a
MOSZ is érdekelt abban, hogy a mozdonyve-
zetSi munkakért hivatasszerlen gyakorld
munkavéllalék a lehetS legalaposabb felké-
sz0ltségi szintet érjék el, s alkalmazzak napi
munkavégzésik soran.

Az elmult négy évben az egyoldalian elGtér-
be helyezett kéltségkiméis intézkedések ha-
tdsara, a mozdonyszemélyzet tilérainak
cstkkentése érdekében a havi kételez6 okta-
tdsok idGtartama a felére csotkkent, ami
hossza tdvon a szakmai szinvonal romlasat
eredményezi. Nevezett munkakérben egy

korszer(, a vasuti kozlekedést megcélzé at-
alakulas nyoman fontos és hangsulyos helyet
kell kapnia a szakmai képzés, tovabbképzés
kialakitasanak és rendszerbe allitdsanak
egyarant.
Meggydéz8désiink, hogy az 1995. évi lét-
szamtervek kialakitasa elétt fontos és szik-
séges a személyzet tovabbképzésére fordi-
tott idGtartamot a munkaidGalap pontos ter-
vezhetSsége szempontjabél régziteni.
Az O.1. sz. utasitds 4.22 pontjdban foglalt,
tobbszér médositott tablazatot (amely egyéb
szakmai aranytalansagokat is tartalmaz, pl.:
kocsivizsgals, féklakatos, mozdonyvezet§
gyakornok évi 72 éras oktatasi idejével szem-
ben a mozdonyvezetdk és segédmozdony-
vezetbk ,mindissze” 36 6ras oktatasban ré-
szeslinek) figyelemmel az indokokra a
MOSZ kezdeményezi médositani.
~Javaslatunk értelmében a tdbldzat 3. rovata 72
6réra, 4. rovata havi egy alkalomra médosulna.
Javasoljuk tovabba, hogy a 6. és 7. rovat utan
felvételre keriilién egy uj rovat ,Uzemviteli is-
meretek” cimen. Az ezen cim alatti oktatasi
idSben térténnék a napi feladatellatasba kap-
csoléd6 operativ intézkedések, utastasok, pa-
rancskényvi részletek, utasitds-moédosiasok
megismertetése és szikséges atvezetése.
Javaslatunk elfogadasa esetén az oktatasi
idd targyankénti” felosztasa a feladatok si-
lyozasa utan a szakagi vezetSk kompetenci-
4jaba tartozik.
Javaslatainkra varjuk a gépészeti szakag ér-
demi valaszat.
Budapest, 1994, dec. 28,
Udvézlettel:
Sipos Jézsef
elndk

KETFELE VASUTAS VAN:

AKI KAPOTT és AKI FOG KAPNI FEGYELMIT

Az ,utasftasos’ munkavégzésnek a munkavillalék szempont;ja-
bél mindig van egy gyenge pontja. Nevezetesen az, hogy minden
utasitdsrendszerben megtaldlhat6k azok a gumiszabdlyok, ame-
lyek alapjdn minden esetben megbiintethetd a munkavillalé. Ez
olyan szubjektiv lehet6ség a munkaltaté kezében, melynek alap-
jn bdrhol, barmikor, barki feleldsségre vonhatd.

Vasutas berkekben kozszdjon forgd széhasznalat, hogy azért van
az utasitds, hogy legyen mit megsérteni.

Eddigi pdlyafutdsom alatt nem sok olyankollégéval taldlkoztam, aki
nem részesiilt valamilyen dorgdldsban, munkavégzése kapcsan.
frdsommal egy olyan kiskapura hivndm fel a kollégdk figyelmét,
melyet a MAYV az ut6bbi idében elfszeretettel alkalmaz, noha a
KSZ 7.sz. melléklete egyértelmien fogalmaz.

A munkiltatéi intézkedés foganatositdsa a hatdlyos KSZ értel-
mében két id6ponthoz ktott. A kitelezettségszegéstSl szamitott
egy hénap, illetve az elkovetéstd] szdmitott egy éven beliil jog-
szerd.

Az eléviilésre vonatkoz6 szabdly azt is kimondja, hogy e két
feltételnek egyiittesen kell fennéllnia, azaz barmely hidnyédban az

eljards nem indithaté meg, illetve a méir megindult eljirdst hala-
déktalanul meg kell sziintetni.
A MOSZ megitélése szerint — de jogerdssé valt birésagi itélet
alapjdn is — helytelen az a gyakorlat, hogy pl. egy bekévetkezett
eseményt a VBI hetekig, esetleg honapokig vizsgil, majd ezt
kovetben Kertil kijelolésre a fegyelmi jogkor gyakorl6ja, aki
abban a helyzetben lesz, hogy a felfedezéstdl szamitott egy
hénapos hataridét joval meghaladéan tudja az érintett munkaval-
1alét az eljards megkezdésérdl értesiteni.
Nem clfogadhaté az az érvelés, hogy a jogkorgyakorlé6 kijelolé-
sével kezdddik az egy hénapos hatdridd. A MAV bels6 iigyrend-
Jjét, mely a vizsgdlatokra vonatkozik, hozz4 kell igazitani a KSZ
7. sz. mellékletének IV. fejezete 7. pontjdban foglalt hatdridék-
hoz.
Egyébként a KSZ-t aldiré munkaltaté és a szakszervezetek kozos
szidndéka az volt, hogy a végtelenségig hmiz6dé fegyelmi eljara-
sok idében behatdroldsra keriiljenek, ezzel is elGsegitve a kisza-
bott szankcidk fegyelmez§ hatdsat.

Sipos Joézsef
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Otven szézaléktd! a diimentes utazdsig

A MAV szociilis kedvezményei

A magyar vasutak
belfoldi forgalméaban
biztositott és az allam
altal tAmogatott kovet-
kezd szocialpolitikai
utazasi kedvezmények
vehetSk igénybe. A szo-
cidlpolitikai kedvez-
ményre jogosultak az
eldirt igazolvanyok és
feltételek alapjan utaz-
hatnak kedvezménye-
sen. (Kiilon jelezziik, ha
a kedvezmény nem
korlatlan szamban,
vagy csak a 2. kocsiosz-
talyon, illetve csak meg-
hatérozott viszonylatra
érvényes.)

50 szdzalékos kedvez-
ményre jogosult:

¢ Gyermek a 4-t6l a
14. életévig.

e Didkigazolvany
hasznélatara jogosult
tanulé és hallgato.

* Sorkatonai és polga-
ri szolgéalatot teljesité
személy.

¢ Vakot kisér6 egy
személy.

¢ Tanuldk csoportos
utazasdban részt vevé
10. életévénél id6sebb
tanulé és tiz tanulén-
ként egy kiséré személy.

¢ Koltségvetéssel gaz-
délkodé szerv és intéz-
mény (ideértve az On-
korményzatot is) fofog-
lalkozasa dolgozdja,
valamint egyh4zi intéz-
mény, tarsadalmi szer-
vezet, alapitvany azon
féfoglalkozasu dolgo-
z0ja, aki a koltségvetési
szerv f6foglalkozéasu
dolgozébjaval azonos
munkakort tolt be (kor-
hazban, szeretetott-
honban, oktatési intéz-
ményben) legalabb

egyéves (részidék Osz-
szevondasaval is) mun-
kaviszony alapjan.

* Harom hénapos,
megszakitas nélkiili
munkaviszonyban allé
dolgozd és igényjogo-
sult csalddja évenként
egy menettérti utazas-
ra.

* Sajat joga nyugdijas
és hozzatartozéja, kiil-
foldrél hazatelepiilt és
kiilféldi nyugellatasa
magyar allampolgar, a
Magyar Koéztarsasag
Mivészeti Alapjatél
nyugsegélyben része-
silé tag, valamint
nyugsegélyben része-
siil6 egyhaziszemély. A
kedvezmény évente 16
utazasra vehetd igény-
be. Két 50 szazalékos
menetjegy 0sszevona-
saval egy 90 szazalékos
mérséklésii menetjegy
vélthato.

75 szdzalékos kedvez-
ményre jogosult:

¢ Tizedik életévén
aluli gyermek, legalabb
6 f6s csoport egyiittes
utazéasa esetén.

¢ Oktatési intézmény
(alap-, kozép- és felséfo-
ki, valamint az egyedi
nevelési és oktatasi) ta-
nul6ja és hallgatéija a la-
kéhelyéhez legkozelebb
fekvé allomastol (megél-
16helytdl) a tanintézet-
hez vagy a gyakorlati ok-
tatas székhelyéhez leg-
kozelebb fekvd alloma-
sig (megall6helyig). Uta-
zasi koltségtéritésben ré-
szestild tanul6 és hallga-
t6 nem jogosult a ked-
vezményre.

* Fogyatékosok neve-
1ési és oktatasi intézmé-

nyében bentlaks, illet6-
leg oda rendszeresen
bejard, érzékszervi, testi
vagy értelmi fogyaté-
kossagban, elmebeteg-
ségben szenvedd tanuld
és egy vagy ket kisérdje
(ha a kisérés a tanulé
egészségi allapota miatt
sziikséges) az intéz-
mény székhelye és a ta-
nul6 alland6 lak6helye
kozotti viszonylatban.
Ugyanez a kedvez-
mény illeti meg az emli-
tett intézményben bent-
laké és fogyatékossag-
ban szenvedd tanulét
egyediil latogat6 sziil6t
(hozzétartozot).

¢ Szocidlis intézmény
(szocialis otthon, inté-
zet) bentlakéja vagy
rendszeresen bejaré
gondozottja és kisérdje,
illetve latogatdja, a
gyogypedagogiai intéz-
mény fogyatékos tanu-
16ja kisérdje és latogato-

90 szdzalékos kedvez-
ményre jogosult:

* Szoros csaladi kote-
1ékben él6 és legalabb
hidrom gyermekkel
egylutt utazé csalad tag-
jai (sziil8k és gyerekek)
csaka 2. kocsiosztélyon.
Gyermeknek kell tekin-
teni 18. életéve betolté-
séig az eltartott nétlen
és hajadon gyermek-
eket. 26. életéve betolté-
séig a didkigazolvany-
nyal rendelkez$ tanu-
16t, hallgatdt és tekintet
nélkiil korara a munka-
képtelensége miatt ma-
gasabb oOsszegld csaladi
potlékra jogosult csa-
ladtagot. A sajat jogon
dijmentes utazasra jo-

gosult csaladtag utaza-
sa nem zarja ki a csalad
tobbi tagjat a kedvez-
mény jogszerd igénybe-
vételébdl.

* Menekiilt és vele
egyiitt utazé csaladja a
befogaddallomas és a
jelentkezési (letelepe-
dési) hely kozotti vi-
szonylatban egyszeri
utazésra.

¢ A Vakok és Gyen-
génlatok Orszagos Sz6-
vetségének vak tagja
utazhat ezzel a kedvez-
ménnyel. A vakot kisé-
10 egy személy 50 sz4-
zalékos kedvezményt
vehet igénybe. A vakve-
zet6 kutya fuvarozasa
dijmentes és az a hely-
biztositassal kozlekedd
vonaton is kisérheti
gazdajat.

Dijmentes utazdsra jo-
gosult:

¢ Négyévesnél fiata-
labb gyermek, ha nem
foglal el kiilon tilShe-
lyet.

* Hetvenedik életévét
betdltott magyar allam-
polgar belfoldi forga-
lomban a 2. kocsioszta-
lyon.

¢ Hadirokkant és ha-
diézvegy. Amennyiben
a hadirokkant kisérdre
szorul, a kisér$ is dij-
mentesen utazik.

* Sorallomanyt nés
ésndtlen katona, évente
24, illetve 6 menettérti
utazasraa 2. kocsioszta-
lyon.

* Orszéaggytilési kép-
viseld.

A dijmentes utazas
nem vonatkozik a hely-
biztositasi dijra.

ErZo
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Tudjuk hiny éra van!

Mozdonyvezetd 1étszam és szolg. éra 1994. év 12. hé 21 mk.nap

Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett K&. 6ra Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Két. 6ra

hely many 6ra tiléra ,,~""6ra hely mény Ora tGl6ra ,,~"6ra

Bp. Keleti 206 25721 372 722 168 Békéscsaba 261 36 802 2160 105 168
168 2 3 184 11 1

Bp. Ferencv. 169 22778 257 442 168 Kiskunhalas 116 14 004 63 868 168
163 2 3 155 1 10

Bp.Eszaki 268 35786 1567 687 168 Szentes 247 34437 1934 90 168
173 8 3 173 10 0

Szolnok 344 44 008 225 2980 168 Pécs 259 37296 1780 331 168
166 1 11 176 8 2

Szfehérvar 358 49931 685 368 174 Dombé6var 277 38 260 215 369 168
176 2 1 177 10 2

Bp. Déli 46 6069 197 9 172 Nagykanizsa 205 27 828 1761 398 168
184 6 0 173 n 2

Gy6e 186 24 237 153 723 168 Szombathely 241 30 595 493 1570 173
166 1 5 169 3 9

Hegyeshalom 87 12 064 53 224 168 Celldémslk 218 30 385 1457 118 168
165 1 3 170 8 1

Balassagyarmat66 10 033 454 33 168 Tapolca 98 14 004 454 301 172
194 9 1 178 6 4

Hatvan 156 23174 869 48 168 Zalaegerszeg 99 14 039 296 244 170
184 7 0 169 4 3

Bp. Kiiloncéld 5 678 2 178 Hal6zat 5425 736833 2350414 412 168.7
168 0 0 173 6 3

Miskolc 462 62 965 534 1738 168 Budapest UI. 1891 254479 4832 6238 168.8
169 1 5 172 3 4

Fiizesabony 107 14 392 475 114 168 Miskolc U1 569 77 357 1009 1852 168.0
172 6 1 170 2 4

Debrecen 248 31842 2778 416 168 Debrecen U1, 661 88 172 4159 1596 168.0
168 16 2 177 8 3

Pilsptkladény 146 20 789 1236 41 168 Zshony UI. 162 22772 23 321 170.0
181 1 0 170 0 2

Nyfregyhdza 267 35541 145 1139 168 Szeged UL 746 101 647 5025 1074 168.0
167 1 5 175 9 2

Zshony 162 22772 23 321 170 Pécs UL 741 103383 5756 1098 168.0
170 0 2 176 10 2

Szeged 122 16404 868 1 168 Szombathely 656 89 023 2700 2233 170.9
180 10 0 Ui, 171 5 4

Felel6s szerkeszt6: SIPOS JOZSEF

A szerkeszt6ség cime: 1087 Bp., Kerepesi 1t 3.

Telefon: 1130-818, 1339-540

Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87

A Mozdonyvezet6k Szakszervezete megbizasabol kiadja az
ANTIKVA Kft. 1202 Budapest, L4z4r u. 38.

Telefon/fax: 284-3550

Késziilt az ANTIKVA nyomdaiizemében

Felel6s vezetS: Andics Laszlé

Munkaszam: 95.044




