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MELLEKVONALAK, TELEPHELYEK,
TERSEGEK HELYZETE
(Nyiradony, 1995, februar 3.)

Kalnoki Kiss Sandor a MAV Rt elndke t4jé-
koztatast adott Hajdd-Bihar, Heves, Jasz-
Nagykun-Szolnok, Szabolcs-Szatmar-Be-
reg megyék orszaggydlési képviseli, ezen
megyék megye kdzgydlés elndkei, a MAV
Rt. Kdzponti Uzemi Tan4cs, valamint a ha-
rom reprezentativ szakszervezet terileti
Ugyvivi részére az orszag keleti régidjanak
mellékvonali kbzlekedési helyzetér§l és a
tovabbi elképzelésekrl.

Megnyitdjat a helység kivélasztasanak
apropdjaval kezdte, tudniillik a feimérések
szerint a Nyiregyhaza-Nyiradony kdzti vo-
nalszakasz és a bezarandé gazdasigtala-
nul Gzemeld vonalak kdzé tartozik. Maga a
helység (Nyiradony) egy kisvaros Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye és Hajdi-Bihar me-
gyei megyehataran. Az Elndk dr elmondta,
hogy a MAV Rt. a jovében is biztositani
kivanja az alapellatast a vasiti kbzleke-
désben, ugyanakkor tovdbbihalasztastnem
tlir a racionalizalas. A kdzelmiltban kilsé
céggel (MERCEL) tanulmanyoztattdk a
MAV halozat egészét, az eredmény riaszté
szamok halmazat hozta ki. Elvégeztik a
tanulmanyhoz képest a teljes haldzat 0jboli
felilvizsgalatat és a mefliékvonalakat hérom
csoportba soroltuk be:

l. csoport: nyereséges mellékvonalak,
Il. csoport: veszteséges, de termeldi ar-
kiegészitéssel nyereségessé tehetd,

Iil. csoport: veszteséges, de termel6l ar-
kiegészitéssel is rafizetéses marad.

Az (jboli felmérések kimutattak, hogy a fi-
nanszirozas feltételrendszerének atalakita-
saval mintegy 1000 km-es mellékvonal nye-
reségessé, 1500 km rentabilissa tehetd. A

fennmarado 600 km meliék és kb. 200 km
keskenynyomkozii vasitvonal tovabbi sor-
sarél politikai dontés szikséges, vagyis a
MAV mint veszteséges vonalakat tovabb
nem kivanja izemeltetni.

Jelentheti ez azt a lehetdséget is, hogy re-
gionalis helyi érdek( vasittarsasagok jéjje-
nek létre. Az 1930-as évekhez hasonié gya-
korlatot is vissza lehet vezetni, miszerint a
palya allami tulajdon lenne a szallitasi esz-
kozbk - vontatd és vontatott jarmivek -
pedig a bankok, vallalkozék, dnkormanyza-
tok tarsulasabol letrejove helyi érdekd vas-
(ttarsaségok tulajdonat képeznék. Ok ize-
meltetnék és tartanak izemképes éllapot-
ban. A létszamhelyzetet elemezve héidzati
szinten kb. 1200 6 [étszamleépitést, ugyan-
ez a Debreceni Igazgatdsag teriletén mel-
l6kvonalakon 255 f6t, févonalakon 29 f6 16t
szamleépitést jelent 1995-ben. Az elkbvet-
kez§ 6-8 év taviatdban §sszesen 45-46
ezer vasiti dolgozoval lehet majd ellatni
hélézati szinten a feladatokat, persze meg-
feleld technikai fejlesztéssel, mely allami fel-
adat kell legyen.

Mellékvonali technologiavaltissal 1995.
februdr 26-t01 at kell térni a napi 20 oras
zemiddrol a 16-18 orés iddtartamra. Szé-
mitésok szerint a Debreceni és a Z&honyi
Uzletigazgatosag teriletén ez mintegy 256
millié forint megtakaritdst fog jelenteni. A
telephelyek racionalizalasarol az Elngk or
olyan t4jékoztatast adott, hogy az igazgaté-
sag teriiletén nem lesz vontatasi telephely
bezéargs ebben az évben. A Vésztdi Vonta-
tasi telep racionalizalaséval Pispokladany-
hoz teljiesitmeény atcsoportositas lesz. Eldre

lathatolag 2 egység Bz mot. + kocsik és a
hozzétartozd forduld.

A tajékoztatdt hozzaszolasok kovették.
Takdcs Péter (MDF) orszaggydlési képvi-
self szerint, rosszul jarunk, ha a gazdasag
mélypontjan 1év8 helyzetre hivatkozassal
olyan infrastruktirat szintetink meg,
amelyréinem lehet tudni, hogy milyen sziik-
ség lesz rd a gazdasagi fellendiilést kdvets-
en. Kérte, hogy az ideiglenes forgalom szi-
neteléstdl ovakodjanak a dontési helyzet-
ben 1évék, mertha ey vonalrdl kideril, hogy
ott nem kozlekednek vonatok, nincs s20iga-
lat, két-harom nap alatt még a vaganyhaio-
zatot is eltulajdonitjak, nemcsak a kénnyen
mozdithatd berendezéseket. Nincs réla tu-
domasa, hogy valaholis beindult volna még
egyszer a vonatkdzlekedés az ,ideiglene-
sen sziineteltetett’ vonalak barmelyikén.
Dr. Szllagyiné Csaszéar Terézla orszag-
gydlési képvisel§ asszony szerint ez a tér-
ség nem leheta felelfs azért, hogy Ukrajna-
val, Romdnidval és Szlovakidval hatdrosak
vagyunk ugyan, de ezekbe az orszagokba
ésorszagokb6! majdnem teljesen megsziint
az Aru- 6s személyszallitas. A keleti piacnak
eldbb-utobb be kell indulni, és akkor szik-
ségleszamegyeszékhelyen levéd munkahe-
lyekre oda- és visszautazdsokhoz a munka-
ba jarast biztositani a megszokott médon.
Zahony-Csap kozbtt a kdzati Tisza-hid le-
z4rasa miatt a kamionokat pont most lehet-
ne a vonaton torténd szallitasra raszoktatni.
Ebben a témakdrben megkeresik a Kérnye-
zetvédelmi tarcat és egyitt fognak a Kdzle-
kedési Minisztérium felé kéréssel fordulni. A
NyirvidékiKisvasutatmeg kell menteni, mert
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a kispénz{, munkanélkilli emberek megye-
székhelyre jutdsdnak egyetien biztos lehe-
tGségét nem &ll jogaban senkinek elvenni,
6t szerinte a jaratok siritésével, korszerd
sinbuszokkal lehetne rentabilissa tenni a
kisvasit kbziekedssét.

Dr.Bényész Janosné (MSZP) ,a mellékvo-
nalakon kdzleked§ vonatok mennyiségének
csokkentése egyfajta médja az utasoknak a
vasUti utazasrél valé leszoktatasanak”.
Jelen voltak a Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyei és a Hajdi-Bihar megyei Kdzifi
lgazgatdsag igazgatéi is.

Derzsi Miklos elmondta hozzdszélasaban,
hogy a vonat mennyiség csdkkenésével au-
tomatikusan megjelennek majd az utakon a
nagytengelynyomasu tehergépkocsik és a
zslifolt autdbuszok, hit nem repesink a
boldogsagtol, merta két megye koziti halo-
zatdnak 30-35%-a csak amieléria j6 ming-
sitést.

A tobbi kbzepes, vagy rossz Gthurkolattal
rendelkezik. Tajékoztatott arrél is, hogy Gt

alapépitésre, szélesitésre terhelést noveld
burkolatmegergsitésre 1995. évben a kbit-
ségvetés dsszege O forint. ilyen elfrelats-
sok mellett a kbzutat tovabb terhelni bin.
Dr. Zilahi Jozsef a Szabolcs-Szatmér-Be-
reg megyei Kozgydlés elndke: Nehezmé-
nyezte, hogy egy ilyen fontos tajékoztatdn a
kbzlekedésitarca, mint tulajdonos nem kép-
viselteti magat, kicsit furcsa, de (gy latszik
nem csak vasaton, de kdzdton is messze
vagyunk egymastél, pedig a térség problé-
méit csak ot a helyszinen lehet érzékelni
igazan. Elfogadhatatiannak tartja, hogy egy
anyagi gondokkal kiiszkddd vallalat helyze-
tének rendeljék ald a térség gazdasagi és
polgari érdekeit. Az évenkénti menetrend-
véltdstmajusban varjuk és tiltakozunk a feb-
rudrra tervezett menetrendritkitas bevezeté-
se ellen.

A Megyei Kozgydlést februar 7-re hivta
dssze, melynek a végén tiltakozd levelet
juttatnak el a Kbzlekedési kormanyzathoz.
A Volan mintegy 300 millié forintos tdmoga-

tasiigénnyellépettfel, de eztaz dnkormany-
zatok nem tudjak biztositani, ezért a sze-
mélyforgalom kozutra terelésének a gondo-
latat is elveti. Erinti a megye kitelepiléseit,
még az a helyzet is, hogy a racionalizalas
miatt munkanélkilivé v4l6 MAV dolgozok is
megjelennek a segélyre varok kozott.
A megyében mintegy 50 ezer ember munka-
nélkiili segélyre, vagy jaranddsagra jogosult,
ezek ellatdsa is sok helyen zavarokat okoz.
Nyiradony varos polgarmestere tiltakozotta
Nagykallo-Nyiradonyi mintegy 23 km beza-
rasa elien. Abban bizom - mondta -, hogy
a gazdasagi nehézségek folott erdsebb
déntésihelyzete lesz ajozan itéIGképesség-
nek és igy fennmarad a kbzlekedés tovabb-
ra is ezen és a megyéket érintd mas mellék-
vonalakon is igy, mint eddig.
Mia MAV munkavéllaloi is csak ebben biz-
hatunk.
lilés Janos
a Debreceni Uzletigazgatdsdg
Terileti Ugyvivdje

TAJEKOZTATO

a kulfoldi kikildetési napidij fizetésérél
kotott megallapodasrol

AMAV Rt. vezérigazgat6ja és a reprezentativ szakszerveze-
tek 1995. februdr 17-én — a Mozdonyvezet6k Szakszervezete
kezdeményezésére, hosszas egyeztetS targyaldssorozat utn —
alairtak a ,,Megallapodast a kiilfoldi k6z0s hatardllomasokon
munkit végz6 munkavallalék napidija targyaban”. (Gy.46-
64/1995. Szem. £. sz. megdllapodis mellékelve.)

A megallapodds két részb6l 4ll, egyrészt rendezi az 1991-t61
1994-ig terjed6 id6szakra vonatkoz6 kiilf6ldi munkavégzés
alapjan jar6 elmaradt napidijak kifizetésének mértékét és
modjat, masrészt pedig 1995. janudr O1-t61 szabdlyozza a
kiilfoldi k6z6s hatdrdllomasokon végzett munkaért jar6 dija-
z4s mértékét és modjat.

A szabilyozis lényege a kdvetkez6:

L Kiket érint?

1. A joger6s itéletek tekintetében (Zahony 20 f6, Kiskunhalas
60 16) az itéletekben megdallapitott USD 6sszegeket 110,69
Ft-os 4rfolyamon fizetik meg az itéletben felsorolt mozdony-
vezetoknek.

2. Azok a mozdonyvezetSk, akik meghatalmazist adtak a
MOSZ-nak a kiilfldi kikiildetési napid{j megfizetése irdnti
munkaiigyi vita, illetve per meginditisdra 1991. m4jus vagy
jinius vagy jilius hénapokt6l kezdve kapnak téritést. (Ezek-
r6l a mozdonyvezet6kr6l van kiilon lista.)

3. Azok a mozdonyvezet6k, akik nem kezdeményeztek mun-
kaiigyi jogvitat, (nem adtak meghatalmazast a MOSZ-nak),
azok 1992-t61 1994-ig terjed6 id6re kapnak téritést.

4. A visszamenGleges térités megilleti az el6z6 3 évben nyug-
dijba vonult mozdonyvezetbket, illetve azokat a mozdonyve-
zetlket, akiknek vasiti munkaviszonya az el6z6 3 évben
szfint meg.

II. Fizetés médja:

A) Visszamen{leg

1. 110,69 Ft USD-Ft 4rfolyamon,

2. a visszamenGleges fizet€s akkor vilik esedékessé, ha a
MAV képviselGje €s a mozdonyvezet§ (dolgozé) a megalia-
podashoz mellékelt ,EGYENI MEGALLAPODAST” aldirja
és azok a mozdonyvezetOk, akik pereltek még + a nyilatkoza-
tot is alfrjak.

3. 50 000 Ft alatti jaranddsidgot egydsszegben, e feletti
jarandésdg esetén pedig minimum havi 20 000 Ft-os rész-
letben fizeti a MAV bérfizetési napokon 1995. december
31-ig.

B) 1995. janudr 01-181

1. Az 1995. januéri és februari hénapokban tortént kiilfoldi
munkavégzésért jar6 kikildetési napidijat 1995. marcius hé-
napban ki kell fizetni.Erre nézve 413/50 sz. alatt 1995. februar
21-én t4virat ment ki minden Uzletigazgat6sagra és a Zshonyi
Uzemigazgat6sagra, Gy 23-164/1995 Szf. sz. alatt.

2. Ezeket a napidfjakat Ft-ban fizeti a MAV a kikiildetéskor
érvényes arfolyamon 4tszamitva a 30/1992. (II. 13.) Korm.
rendeletben meghatirozott deviza 6sszeg 50%-4t. A rendelet
mellékletében megallapitott dsszeg.
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50%
8 Oréara 86ra 4¢éra
Ausztria ATS 370 185 92,5
Cseh és Szlovak Kozt. USD 24 12 6
Jugoszlavia ut6dall. USD 38 19 9,5
Szovjetuni6 ut6dall. USD 26 13 6,5

A tdvirat szerint csak az egybefiigg6 4 O6rai, illetve 8 6rai
kiilf61di munkavégzés vehet§ figyelembe.

Adozas:

A kiilfoldi kikiildetési napidij utdn csak személyi jovede-
lemaddt kell fizetni.

Aki 1992. december 15-ig létesitett MAV munkaviszonyt,
annak a kapott 6sszeg 30%-a adozik, 70%-a adomentes!

Aki 1992. december 15. utdn létesitett MAV munkaviszonyt,
annak a kapott osszeg 70%-a ad6zik €s 30%-a adémentes!
Gyakorlati tandcsok:

1. A szakszervezet helyi képvisel6i vegyék fel a kapcsolatot
a vontatdsi f6nék urakkal, hogy

— a kigytljtés minden érintett mozdonyvezetdre megtorténjen
1991-t61, illetve 1992-t61 1994-ig, fiiggetleniil attSl, hogy
perelt-e, vagy sem, *

~ a kigydjtott 6sszegeket ellendrizzék le és vessék dssze ~
ahol van — a MOSZ 4ltal tortént kigydjtéssel.

(A kordbban hivatkozott febr. 21-¢i taviratban ugyanis a
vezérigazgat6sg utasitotta az Uzletigazgatésdgokat, hogy
gydijtsék ki, illetve ellendrizzék a visszamendleges 1991,
92, 93, 94. évi kiilfoldi szolgalatok szamét €s kiilonitsék el
a4, illetve a 8 6rat elérd, illetve meghaladé szolgdlatokat.)

2. A megéllapodas végrehajtdsara kiilon végrehajtdsi rendel-

kezést fog kiadni a Személyiigyi F6osztaly, de azt val6szini-

leg csak a jov6 héten kapjdk meg az érintettek.

3. Ha a kiilfoldi kikiildetési napidij iigyében barmilyen prob-

1éma meriil fel a teriileten, kérem, hogy engem keressenek

meg. Tel.: 01/21-87, 01/19-90, 01/16-62;

Virosi; 113-0818, 133-9540

Budapest, 1995. februdr 22.

Dr. Vagaday Ildiké, jogtanicsos

NEVEZZ CSAK RACI-NAK!

Az elmlt évben egy alkalommal
e lap hasibjain irtam meg gon-
dolataimat, mely koromnal fogva
torténelmi olvasmanyaimra, szii-
leim, nagyszilleim elbeszéléseire
timaszkodva préobilta meg 6sz-
szefoglalni e sz6 — racionalizalas
— jelentését, illetve azt, hogy a
sz6 jelentéstartalmatol fuiggetle-
niil a Rakosi korszakban emberek
tizezrei mit voltak kénytelenek
atélni, elviselni, elszenvedni.
1995 els6 hénapjaiban immaron
kezd a sz6 Gjra meghonosodni,
s csak igy puritanul megjelenitve
hallani itt-ott magyar, de legin-
kabb vasutas ajkakon.

Vannak, akik az egyszerfiség, a
rovidség okdn mintegy becézve
mondjik — raci —, de vannak,
akik a sz6 nehéz, nyelvtord ki-
ejthetdsége miatt — racionalizalis
— keriilik a sz6 hasznalatat.

A lényeg — ugy hiszem — azon-
ban most is abban rejtézik, ki
mit ért alatta, milyen gondola-
tok-érzések keritik hatalmaba, ha
hall6jaratain e szd kuszik be.

A magyar nyelvnek van egy na-
gyon fontos tulajdonsaga, mely
érzésvilagot idéz, hangulatot
kelt. Nem vagyok nyelvész, de
talan nem jarok messze az igaz-
sagtol, ha azt gondolom, hogy
ez a szO nem igazin magyar
eredetd, de a politikai jazz nyelv
okin meghonosodott, majd a
fentebb emlitett rossz emléki
kor letiintével a sz6 hasznalata is
hattérbe szorult.

Sztileim szerették volna, ha nagy
mivész, mégpedig zenem{vész
leszek. Meg is tettek mindent
annak érdekében, hogy négy
éves koromtél zenetanart fogad-
va mellém, csiszoljak hallaso-
mat, s bizony volt médom min-
den ellenkezésem ellenére a sza-
raz fat nyeszegetni. Didkéveim
sordin tobb tucat zenetanir —
koztiikk miivészek is — tehetsé-
gem és ,szorgalmam” alapjan
hol iiveges szemekkel, hol or-
jongve hoztik tudomasomra,
hogy olyan a hallasom, mint az
egyszeri katonanak, aki Dober-
doénal légnyomast kapott, s ett6l
kezdve a boforcot is siitogethet-
ték a fitle mellett.

Bar abszolat zenei hallasom ki-
vannivalot hagy maga utn,
mégis egyre jobban azt tapasz-
talom, mintha a racionalizalis
legalabb két hangon, dudban
szolna. Nem ugyanazt érti alatta
vezetd és vezetett.

A ziszI6vivok szintjén ésszertsi-
tés, korszerfGsités, munkaszerve-
zés a dallam. A darabontok szint-
jén elbocsatas, leépités, munka-
helymegszfinés hallatszik a zim-
mogd korustol.

Valami tehit nincs rendben.
Ezért talan a szolfézst és az ossz-
hangzattant kellene csiszolgatni.
Hogy a dud, a trio, a kis- és
nagyterc bar mas-méas hangon
sz0l, a dallamot, a hangzast te-
kintve kiegésziti egymast, hall-
gatoinak élvezetet ad.

Komolyra forditva a szbt, ma
gy latom a MAV helyzetét,
hogy sem vezeti, sem vezetett-
jei kozott nincs meg az az Ossz-
hang, amely nélkill a tervezett
atalakulds meré dlom, ezért a
kivant célhoz nem kézelit, annal
inkibb né az a bizonyos szaka-
dék.

Hianyzik az a legfelsé szintfi,
szakmai érvekkel alatamasztott
eltokelt szandék, mely kell hogy
jellemezze barmely gazdasagi
egység kozép- és hosszii tava
Felelos dontések hijan nem tor-
ténik, nem torténhet egyéb,
mint a KUFe korszak idejében.
Mindenki a jol végzett szervezo-
munka tudataban kipipilta a ro-
vatot, hatradolt székében, a vas-
uti kozlekedés pedig tovabb
sillyedt arra a pontra, amire
mindenki eskiit tett, hogy innen
aztan ,,Lefelé” nincs tovabb. Hat
volt!

A gomboc a gyomromban ismét
azt sugallja, hogy az an. ,mel-
lékvonalak egyszeriisitett forgal-
ma” a tovabbi leépiilés kezdetét
jelenti.

Felszamolt indohazak és sorom-
pok nem a vonzerdt jelentik az
utazd- és szallittatd kozonség-
nek. A kozat el6tt megalld vasiti
jarmd éppen azt az elonyét ve-
sziti el, amely miatt elterjedt
vilagszerte. A gyorsasagot, s a
relativ olcsosagot, mely az ener-
giafelhasznilas terén valosulhat

meg. A biztonsagot immér mint-
ha senki nem emlitené. Pedig
Szajol egyik tanulsiga az is, hogy
szizadunk végén az emberi mu-
lasztas lehetOségét éppen a me-
chanikus vagy elektronikus be-
rendezések kiépitésével, fejlesz-
tésével lehet csokkenteni.
Mellékvonalainkon az egyszeri-
sitett forgalom éppen azt jelenti,
hogy a még meglévo ~ s elis-
merten, a kornak immaron nem
megfeleld — jelzési és biztonsagi
berendezések felszamolasra ke-
rillnek, melynek kovetkezmé- "
nye, hogy fokozottabban elbtér-
be kerill az emberi tényezd, a
hibazas lehetosége.

Tény, hogy a ma hallhato leg-
fontosabb szakmai érv az, hogy
két vonat a vonalon nem fog
talalkozni, hiszen csupan ,,csak”
az az egy szerelvény fog Uteme-
sen szaladgalni. Azonban az el-
mult évek bekovetkezett balese-
tei azt mutatjak, hogy nem ez a
jellegli esemény vezet a rendki-
viili vasati események kozott.
Marpedig ha egy STUDENKA
VAGONKA szintben, azonos
idoben és helyen keresztezi egy-
mast egy békésen arato kom-
bajnnal, akkor nem lesz lehets-
ség mast mondani, mint a vicc-
beli egyszeri bakter, aki bekial-
tott az ablakon:

—Asszony! Gyorsan gyere ki, mert ilyet
még nem lattal!

Sipos Jozsef
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Szervezés alatt:

AZ EUROPAI MOZDONYVEZETOK NAPJA

1995. februar 20-21-én Manfred Schell meghiva-
sara Frankfurtban el6készit6 megbeszélések foly-
tak egy hagyomanyteremt$ rendezvény, a Moz-
donyvezetdk Napja szervezésére és megrendezésé-
re.
Egy ilyen nap évenkénti rendszerességgel torténd
megtartasa megfelel$ térténelmi indokot, eltokélt-
séget, tovabba a targyévben megfogalmazhato, a
hivatast, a vasutakat érinté aktudlis témat kell,
hogy reprezentaljon.
A MOSZ delegacidja, Sipos Jozsef az ALE alelndke
és Huszar Laszl6 tolmacs a MOSZ kész javaslata
birtokaban kezdte meg az el6késziileti targyalaso-
kat. A MOSZ februar 16-1 tigyviv bizottsagi tilése
alkalmasnak tartotta az e nappal kapcsolatos el§-
terjesztést.
Nevezetesen arrél van szo, hogy 1830. szeptember
15-én indult az elsé kozforgalmi vasit Liverpool-
Manchester kézott, amely alkalombél az elsé moz-
donyt nem mas, mint Stephenson Gydrgy mérndk
vezette, akit a vildg ma ugy tisztel, mint a vasati
kozlekedés megteremtésének atyjat.
Manfred Schell a javaslatot megalapozottnak és
jonak tartva, a részletkérdések megvitatasat tar-
totta fontosnak. Természetesen a végsé dontést az
aprilisi brisszeli ALE elnokségi Glése mondja ki,
de meggy6z6désiink alapjan egy megfeleléen el6-
készitett javaslatot az eln6kség tamogatni fog.
Megbeszélésiink alapjan az alabbi javaslatot ter-
jesztjik az elndkségi tilés elé: .
Az 1995 év mottbja: ,A MOZDONYVEZETOK OSZ-
SZEKOTIK EUROPAT!”
Rendezb orszég: Magyarorszdg.
Programok:
szeptember 15.
ALE elndkségi ilés
szeptember 16.
tinnepi konferencia, amelyen két fontos els-
adas hangzik el:
1. Nagysebességil vonatok Europaban,
2. A magyar vasutak fejlddésének iranyult-
sagai. Az elbaddsok megtartdsara egy kiil-
foldi és egy hazai szaktekintélyt kériinic fel.
Az eldaddsok utan sajtokconferencia, majd
délutani varosnézés keridne a programba.
Este 19.00 o6ral kezdettel nagyszabast, mii-
sorral egybekotott bal keriil megtartasra.
A koézponti, budapesti rendezvényekkel parhuza-
mosan valamennyli ALE tagorszigban rendezvé-
nyekkel emlékeznének meg a mozdonyvezeték
napjarol.
Az eseménysorozatra fontos kiilfoldi és hazai sze-
mélyiségek kapnak meghivast, mivel elképzelése-
ink szerint politikai-tarsadalmi eseményt kell,
hogy jelentsen ez a nap.
Természetesen a rendezvény kdltségeit elsésorban
az ALE finanszirozza, de a hazai rendezési jog
megkapasa folytan a MOSZ-nak is jelent feladatot.

A GDL kozpontban tett kétnapos latogatas szak-
szervezetiink szamara nagyon fontos eredménnyel
jart, mert eredeti formaban megkaptunk t6bb do-
kumentumot, melyet munkank elkdvetkezendd fa-
zisaiban tudunk felhasznalni.
Ezek a kovetkezdk:
1. EU. Fehér Kényv
tartalma: Eurdpai Szocidlpolitika
— munkahelyteremtés
- gazdasagi versenyképesség
- szocidlpolitikai célok és intézkedések
cime: A jovd utja az Unié szamara
2. EU. Zbld Kényv
tartalma: foglakoztatas
— szocidlis biztonsag
- esélyegyenldség
— képzés
- flatalkcori. munkanélkiiliség
- nok munkanélkiilisége
- rokkantak rehabilitacioja
cime: Iranyvaltas az EU. szamara
3. CESI (Fiiggetlen Szakszervezetek Eurépai Unib-
Jja) dllasfoglaldsa az EU. Zbld Kényvéhez.
4. Német Kézszolgalati Szévetség (DBB) allasfogla-
lasa az EU. Zbld-, illetve Fehér Konyvéhez.
5. Német Vasit Rt. (DB Ag) tarifaszerzbddése.
6. Az OBB (osztrak) vontatdjarmii-vezetdk stressz-
terhelése.
Szakeértéi tanulmany a mozdonyvezetdk stressz-
terhelésérol és ezek hatdsairél az emberi szer-
vezetre.

Budapest, 1995. februar 23.

Sipos J6zsef, elndk

GYASZOLUNK

A MOSZ Kiskunhalasi Tagcsoportjanak
szomora bejelentést kell tennie.
1995. februar (09-én
életének 40. évében elhunyt

SZTANKOVICS KALMAN

mozdonyvezet6 kollégank.
Személyében egy jobaratot
és munkatarsat vesztettiink el.

Emlékét meg0rizziik.

MOSZ Kiskunhalasi Tagcsoport
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Az aldbbi cikksorozat az IR]
(International Railway Jour-
nal) 1994. decemberi szima-
ban jelent meg. A sorokat ol-
vasva mindegyre a szajoli
tragédia képei tiinnek eld és
percekig szemeim el6tt le-
begnek. Aktiv mozdonyve-
zetGként az ember sokmin-
dent masképp, mas szem-
mel, mas érzésekkel vesz tu-
domasul. Tudom, megbo-
csathatatlan, ami ott tortént.
Azonban a sajté mellékzore-
jeit, a zdrfékez6S informdcidit
félretéve, a hivatalos besza-
molék ,ki nem mondott”
igazsagait lesz(irve, elég szo-
mori perspektiva marad
mindaz, ami ,pucéran” az
igazi val6sdg, amivel nap
mint nap szembetaldlja ma-
gét az ember, ha mozdonyve-
zetS. llyenkor a mozdonyve-
zetSk fohdsza jut eszembe.
Mindnyéajan szeretjiik ezt az
életet, e foldi kdlvariat, a csa-
ladunkat és mindezzel
egylitt a vasutat.

Tehdt merre tart a 2000. év
kiiszobén a vastiti
felzésrendszer?

1. Mikdzben a fejlesztések f5-
képp a nagy sebességii vona-
lak és automata metrdk felé
iranyultak, nagy igény me-
riilt fel a mellék- és szarnyvo-
nalak megbizhaté jelzés-
rendszerrel vald felszerelése
irdnt. Az eurdpai jelzésrend-
szergyart6 cégek féleg a nagy
sebességli vonalak és auto-
mata rendszerekben lattdk a
jovét. Az 1j technolégiat f6-
leg Azsia nagy beruhazésai-
ban és a metréhalézat kiépi-
tésében alkalmazzak. Ezaltal
egyre szélesedik az a szaka-
dék, ami a févonalak és a
mellékvonalak miiszaki fel-
szereltsége kozott tatong.
(Sajnos ez érvényes a magyar
viszonyokra is. (A fordité
megjegyzése.) E téren két

rendszer valt ismertté: az eu-
répai ETCS és az USA-ban
levé ATCS, amely t6bb foko-
zatd, moduldris felépitésd.
Tehdt, a hasonlé miikodésii
nagy teljesitményii egység
egy kisebb részegysége mii-
kodik a mellékvonalakon, de
szerves egységet képez a
naggyal. Az egyik {6 cél a jel-
zésrendszer egyszerfisitése.
Az egyik legkorszerdbb
rendszer az, amelynél a vég-
rehajtandé parancs és a vég-
rehajtas kozott radid-elektro-
nikus ellendrzés van. El6szor
az iranyité széban, radién
keresztiil ad utasitast a moz-
donyvezetének. A rend-
szerautomata ellenérzi a vo-
nat szdmét, érvényességét és
ezt dsszeveti a vonat pillanat-
nyi helyzetével. Valamennyi
rendelkezést kédolnak és
rogzitenek.

fgy mikodik a dél-afrikai
Spoornet tarsasidg vonala,
ahol megmaradtak - s6t
visszatették — a régi jelzés-
rendszereket, de kdzbeiktat-
tdk ezt az ellen6rzé rend-
szert.

Argentindban a FEPSA atvet-
teaz UNION PACTFIC (USA)
TRACK WARRANT rend-
szerét az 5200 km-es vona-
lon. E rendszernek a lelke a
megbizhaté tavkozlésen ala-
pulé ellen6rzés. Ezt néhany
mikrohulldmu &sszekotd ra-
diévonallal alakitottadk ki,
melyet egy koézponti szami-
tégép vezérel-ellendriz. A tel-
jes rendszer felszerelése 5
millié USA dollarba keriilt!!
Hasonl6é rendszer mikddik
Uj-Zélandon is. Itt szintén a
radidjelek valtottdk fel a
helyhez kotott palyamenti
jelz6ket. S6t, amikor Angola-
ban véget ért a polgarhabor,
a harcokban tonkrement a
volt jelzé- és tdvkozlSberen-
dezés. Az Gjjaépités a radio-
Osszekottetésen alapult. Az
ujjaépités egyik érdekessége,
hogy a leggyorsabban ott in-

dult meg a forgalom, ahol
mar a habori kitorése el6tt
mikrohulldimi tornyok-an-
tenndk sériiltek meg, amelye-
ket ardnytalanul révid idé
alatt helyre lehetett hozni.
Ennek a rendszernek a 6 jel-
lemzdje az informdacidk pon-
tossaga. Pontos adatokat kér
a vonatok jellemz3ir6l és pil-
lanatnyi pozicigjardl. Itt nagy
segitséget nydjtanak a md-
holdak, melyek a vonatok
helyzetét méternyi pontos-
sdggal allapitjdk meg és ,ké-
sedelem nélkiil” tovabbitjak
az adatokat. Az alkalmazott,
kézben hordozhaté misze-
rek értéke darabonként 1000
USA dolldr alatt van és 100-
200 méteres pontossiggal
dolgozik. E rendszer elénye,
hogy az informéciészolgalta-
tashoz nem haszndlja a vo-
nat-palya kapcsolatot.

UJ JELZORENDSZEREK
- NAGYOBB BIZTONSAG
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Ahogy a forgalom, és a se-
besség novekszik, egyre na-
gyobb sziikség van a kdzbe-
épitett, j6! mGkods, megbiz-
haté és az emberi tévedést ki-
kiisz6bol6 ellendrzd rend-
szerekre. Mind a hardware
és software technika, mind
pedig a modern tavkozlés itt
tud betdrni a kozlekedés mo-
dernizalasaba. Itt tev4dik fel
a nagy kérdés: ha a légikoz-
lekedés ellendrei, irdnyitdi
mindegyik repiilégépet biz-
tonsagosan le tudjik tenni-,
hozni a legforgalmasabb re-
piilStéren is csupédn szébeli
értekezéssel és adatkozlés-
sel, miért ne lehetne megten-
ni ugyanezt a vastiton is egy
radiételefon segitségével?!
(folytatjuk)
Forditotta: Katona Gyorgy,
mozdonyvezetd
Szentes Vont. Fén.

-

£isd £

ALA KARTA DO LA OKTATAS
Az éflapunk fedelét. hiven ékesito,
Aktudilis batesef;, 6l érfesitd,
Ndlunk az elééitel, mindig elsérendd,
Hait akkor nézzik meg, mf lesz ma a mend.
ogds MAV-0s szendvics, mindenek rSI6H,
Rdk Jend sarus, két Utkdzé kbzdtt.
PFT-sek sltkéreznek, elbkerdl fepsi, bors,
Mit készdl az atatiaron? Arokban sulf egri gyors.
Szajolon megteritenek, minden étel rendben,
Ehes vonat egy kocsja, Ul az éfferemben.
Kovetkezik a foélel, gyomrunk korgén morog,
Rendezdben készil mar a, kirdnfoft vondhorog.
A mesterszakdcsunknak, régl legfébb vagya,
1 ab fehérfényd, kézl jelzblampa,
Melyet mint fakanalat, kérbe-kdrbe forgar,
£s megdil a folatds, megdil minden vonat
Lassdmenet kimutalds, spagelf! hosszd lista,
FOttrakvords sapkdidban, meneszt a forgalmista.
Az étkezés csdcsponiia, jojon hdt a deszert!
FSkontaktor énintkezd, amely fissen reszeff.
Ha ezek utdn valaki, finornat kdvefel,
Legyen annak reguidtor, ampliszidt kdrelfel.
Inycsikland6 llatfelhd, szall az ember felé,
Dizelmoftor olgjaban, sulf D3-as relé,
M lukulluszi lokoma, az ember esze megadll,
Savanyukdposziaként faposoftf, ébers
Ezek utdn fon majd, alegfinomabb étel,
Kartergdzban fastolf, dif. manomeéfer.
A végére gyimdicsdstdl, az éivagy nem hagy aldbb,
GJSzben paroff, dardif 8rdff, iranyvadlté csapdgy.
Evés ufdn legtébb ember, gyura utan kuraro,
Helyelie majd nyormndsmérd, zsijcn saréft mutafo.
Es akinek a gyomra, mindez jot bevette, .
lgyon egy pofa séri! Ha van rd kerefje?

Vamosi Janos Szerencs Von!. Kir.

 pedd.
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A MAGYAR VASUTAR TORTENETEBOL

1846—1896

Irta: SZIMOLLENY NANDOR felsé kereskedelmi isk. tandr

1. Befejezd rész

_J

Csakhamar, 1847. szeptember 1-én, meg-
nyilt a mésodik magyar vonal, a pest-szolno-
ki vasut is, mely az orsz4g szivét s ezen az
uton nyugatot, a nagy magyar alfélddel volt
osszekapcsolandé.

A tirsasdg harmadik vonaldt, a marchegg-
pozsonyit, 1848. augusztus 20-dikdn adtdk 4t
a kozforgalomnak.

Hogy az &sszekottetés teljes legyen, még
egyediil a vdcz-pozsonyi vonal hidnyzott.
Féjdalom az id6k vihara, a beillott nagy
politikai valtoz4sok, ennek a vonalnak kiépi-
tését egyelSre lehetetlenné tették.
Széchenyi Istvéin grof, az els§ magyar fiig-
getlen kormény kozlekedésiigyi minisztere
— bir még kevéssel azelStt aggodalommal
volt a gyors reformok irdnt s azt llitotta,
hogy az Alf6ldon majd minduntalan folsze-
dik a vasuti vdgényokat s a vasuton legfol-
lebb vésdr idejében utaznak az emberek, ~
meggy6zve a szitkségletekrél, a legnagyobb
lelkesedéssel karolta fol a magyar vasutak
iigyét. Szigoru programmot dolgozott ki
Magyarorszdg vasuthdl6zatdnak kiépitésére
nézve s azt a ,a felelds miniszterségnek a
kozlekedési targyak koriili teend8irdl” czim
alatt mint 1848. XXX. térvényczikket a kép-
visel6héz el is fogadta.

E torvény négy f6- és négy mellékvonalat
jelolt ki épitésre, koztiik a pest-szolnoki vas-
ut czeglédi dllomasdtél Kecskeméten 4t Sze-
gedig, 15 mérfold tdvolsdgban huz6d6 vona-
lat és négy szarnyvonalat, koztik a szeged-
szabadkait, 6 mérfold hosszusdgban.

De a békés munkét csakhamar a fegyverzo-
rej, az Sromriadalt az 4gyuk bémbélése val-
totta fol.

A magyar nemzetnek 6si jogait, féltékenyen
Srzitt szabadsigat kellett megvédelmeznie s
minden elme az $nvédelmi harcz iigyében
foglalkozott.

Ismerjiik eme egyenlGtlen harcz eredmé-
nyét. A magyar nemzetet a tuler§ leigdzta s
a dics6séges harczoknak gyéiszos vége l6n.
A magyar nemzet elveszté 6ndllésdgét s r6-
vid id6 mulva a centrdlis korméany rabig4ja-
ban gémyedett.

Az osztrék kormény természetesen hazank-
ban egyediil az osztrdk érdekeket istdpolta,

noha el kell ismerni hogy a vasut-épités te-
rén, f6leg Bruck miniszter igen sokat tett.

A magyar kozponti vasut-tarsasag elsé g6z-
vonala 1850. mdrczius 7-én az oszirdk dllam
tulajdondba keriilt s ezzel meg 16n vetve a
késébbi osztrdk-magyar dllamvasut-tirsa-
sdg alapja. Az osztrék kormdany csakhamar
gondoskodott e vonal kiegészitésérdl. 1850.
oktéber 15-dikén a vdcz-esztergomi és
ugyanez év deczember 16-dikén az eszter-
gom-pozsonyi vonalat nyitotta meg 1853.
szeptember 13-dikén a czegléd-félegyhdzi és
1854. mérczius 4-dikén a félegyhdza-szege-
di vonalat adta 4t forgalomnak.

Ezzel a nagy magyar Alfold, az orszag K4-
nadnja egyenes osszekottetést nyert egyrészt
az orszég szivével, masrészt nyugottal.
Ugyanezen id6ben kezdték meg s fejezték is
be rovidesen a szeged-temesvdri, szolnok-
debreczeni, piispokladdny-nagyvdradi és a
Jjassenova-oraviczai vonalakat, valamennyit
dllamkbltségen épitvén,

A mér emlitett Bruck osztrdk kozlekedési mi-
niszter ez id6ben nagyszabdsu programmot
dolgozott ki a Magyar-Osztrdk monarkia vas-
uthélézatanak kiegészitésére nézve, mely terv
a hadészat, kereskedelem és ipar érdekeit ter-
mészetesen osztrdk szempontb6l volt hivatva
kielégiteni. Az uralkodé mér 1854. november
1-jén hozz4jérult a terv kiviteléhez.

E szerint 9600 km vasutvonal épiilt volna,
melybdl hazdnkra 12 vasutvonal esett 2350
km. hosszus4gban. Benne volt a tervben a
szeged-szabadka-mohdcs-eszki és a szeged-
pétervirad-zimonyi vonal is.

A centrdlis kormény azonban folyton pénz-
tigy1 bajokkal kiizk6dott s igy az 4llami épit-
kezésekbdl mi sem lett. Kénytelen volt tehdt
magénosoknak adni engedélyeket.

Tlyen villalkozé csoportok egymadsutén ala-
kultak. Nevezetesebb volt ezek kozott:

1. a cs. és kir. szabadalmazott osztrék-dllam
vasuttdrsasdg;

2. a Ferencz Jézsef keleti vasut-tdrsasdg,
mely pénz hidnyéban beleolvadt a

3. déli vasut-tdrsasdgba;

4. a tiszavidéki vasut-tdrsasdg;

5. a pécs-mohdcsi vasut épitési csoportja.
Miutdn e térsasigok mogott nagyobbéra

osztrék tGkepénzesek dllottak, a magyar
kozgazdasdg érdekei teljesen ki 16nek szol-
géltatva az osztrdk érdekeknek.

A magyar politikai tényezdk mikodése - az
alkotmédny elkobzisa miatt — ez idSben a
tdrsadalmi egyesiiletek sziik terére szoritko-
zott. Az orszdgos magyar gazdasdgi egyesii-
let volt az, mely a Bruck-féle tervezettel
szemben a magyar kozgazdasig érdekeinek
védelmére kelt. Az egyesiilet 1862. junius
havdban emlékiratot készitett a Magyaror-
szégon épitendd vasutak tdrgydban, mely-
ben tiltakozik a Bruck-féle terv ellen. A cent-
ralis kormédny azonban figyelembe se vette
a tiltakoz4st s folytatta vasuti politikdjat.
Hosszu iddnek, a magyar nemzet s a korona
kozotti kibékiilés idejének kellett elkovet-
keznie, amid6n a magyar nemzet 6nrendel-
kezési jogdt visszanyerhette s amidén k6z-
gazdasdgi 6ndllésdgunk el 16n ismerve.

Az 1867. évi XIL. t.-cz., mely a kiegyezésrél
sz6], kimondja, hogy a magyar vasutvonalak
folott kizdr6lag a magyar miniszteriumot és
orszaggytilést illeti meg az intézkedés joga.
A kibékiilés uténi els6 felel6s magyar kor-
miny dicséretes buzgalommal kezdett hozz4
az elhanyagolt magyar kézgazdaségi érde-
kek istdpoldsdhoz.

Mir az 1867. évi XIII. t.-cz.-ben, mely ,,a
vasutak és csatorndk épitése végett létesiten-
dé kolcsonokrsl” szélott, felhatalmazdst
nyert a miniszterium 60 milli6 eziist frtnyi
kolcson folvételére, melyen vasutak s csa-
tornék voltak épitenddk. .
A kolcsont 1867. augusztus 23-dikan vette
{61 a kormény Bdbel Mér frankfurti bankd4r-
t6] s ebbél hat vonal épitését azonnal meg-
kezdték, koztiik a Szegeden dtvonulé alfsld-
fiumei vasutat is.

Miké Imre gréf kozlekedésiigyi miniszter
nemsokdra 25 magyar vasutvonalat jellt ki
épitésre, 636 km. hosszasdgban. Ezek koziil
1869. szeptember 11-dikén a szeged-zombo-
ri, 1870. julius 16-dikén a csaba-hbédmez8-
vdsdrhelyi, 1870. november 16-diké4n a sze-
ged-hodmezBvdsdrhelyi  vasutvonal nyilt
meg, ami éltal az Alfoldet észak-kelet, dél-
nyugot irdnyban 4tszel§ hatalmas vasutvo-
nal amagyar tengerpartotkototte Gssze veliink.
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Szép fejlédésnek indult igy nemcsak a kor-
mény, de az érdekelt k6zonség munkélkoda-
sa kévetkeztében is vasutiigyiink. Amde az
1873-dik évi pénziigyi nagy vélsédg oly nagy
rést ittt a véllalkozdsi kedven, hogy pl.
1875-ben mdr egyetlen kiléméternyi vasut-
vonalunk sem épiilt.

Ez a pénziigyi vdls4g, melyet népiink a nagy
krach néven ismer, megmutatta egyszer-
smind, hogy a magyar vasuti politika rossz
nyomokon halad, mert az épitési koltségeket
oly magas 6sszegben engedélyezték, hogy a
vasutaknak lehetetlen volt jovedelmeznidk s
az 4llami kamatgaranczia is évenkint 6rissi
Osszegekkel terhelte meg a nemzet koltség-
vetését. A jarmiivek is csak csekély szdmmal
éllottak rendelkezésre s igy, ha lett volna is
forgalom, nem lehetett kihaszn4lni.

Az épitések minden terv nélkiil torténtek s a
hél6zatnak nem voltak a vidéken kézpontjai.
Maga a f6véros sem volt géczpont. Némely
vidékek nagyon el voltak hanyagolva, ellen-
ben masfelé tulsdgos sok vasut épiilt.
Frezte ezt a kormény és képviselShaz, miért
is az dllamvasutak hélézatéra és kezelésére
vonatkozélag még az 1873-diki nagy valsig
eldtt ujabb tervet dolgozott ki. E tervezetben
féleg a keleti és nyugoti dllamokat hazdnkon
4t 9sszekapcesol$ vasutirdnyok domborulnak
ki, az osztrék és német, mésrészt a romdn és
torok vasutakkal, mely utébbiak f6leg a szu-
ezi csatorna megnyitdsa dltal nyertek kivalé
fontossigot.

Az 1873. évinagy vélsigtdl a pénzvildg még
vérzett s igy a terv nem volt kénnyen meg-
val6sithat6. Hozz4jdrult ehhez, hogy a mér
fonn4llé vasutvonalak némelyike alig hozta
meg a téke 1%-4t, ami a féltdmads vallalko-
zési kedvet erSsen lelohasztotta.

Ily koriilmények k6zott uj vasutak épitésérél
alig lehetett sz6.

Akomnény sem tehetett egyebet, mint akamat-
garanczit élvezs vasutak findnczisit rendezte.
AkovetkezS évben tovdbb ment. A 1876. évi
XI. t.cz.-el a pénziigyi bajban szenved§ vas-
utak 4ltal kibocsétott els6bbségi kotvényeket
4tvette, tiz magyar vasutnak ily médon 8 és fél
milli6 frtnyi ujabb hitelt engedélyezvén.

Ez is azonban csak ideig-6raig segitett a bajo-
kon, ugy, hogy a vasut-dllamositds eszméje
mihamarabb el6térbe lépett. Siettette az 4lla-
mositdst a tirsasdgok hihetetlen konnyelmiisé-
ge, melylyel az tigyeket vezették.

Az éllam elsébben a magyar keleti vasutat
1876. januér 20-4n vette 4t s alapot nyert vele
a mai nagyszabdsu m. kir. dllamvasutakhoz.
Akormény most mér ujabb vonalak épitésé-
re is gondolhatott. Elsének a roméniai vas-
utakkal 1878-ban Orsova és 1878-ben Pre-
deél-felé az osszekottetést létesitette.
1880-ban az 4llamositds egy Oridsi lépéssel
haladt el6re a tiszavidéki vasut 4tvételével, mi-
4ltal kelet felé fiiggetlen utirdnyt nyertiink.

Akormény most mér, mint uj gazda, 6ntuda-
tosabban kezdte kultivélni az 6n4ll6 magyar
dllamvasuthdlézat megteremtését. Legel-
sébben az Alfoldrél Fiuméig terjedS vonalat
dllamositotta 1884-ben.

A Szerbién 4t kelettel, illetve déllel 6sszeko-
t6 vasut megteremtése is csakhamar elStérbe
Iépett, ugy, hogy 1883-ban a pest-zimonyi
vaspt is megnyilhatott, midltal mondhatni
vildgvonalat nyertiink.

Most mér csak egyetlen nagyobb idegen vas-
uttarsasg dllott szemben a m. kir. 4llamvas-
utakkal, az osztrdk-magyar illamvasut-tar-
sasdg. E tdrsasdg vonalainak bevéltisdra is
szerzGdést kotott a kormény, mely szerint
ennek vonalait 1891. janudr 1-s6 utén barmi-
kor bevdlthatja, dllamosithatja.

A magyar vasuti politika most mir végleges
diadala felé haladt s igy kdzgazdasdgunk
miel6bb teljesen magyar kezek 4ltal I6n ir4-
nyitva. 1890-ben megviltotta az dllam a ma-
gyar észak-keleti vasutat, 1891-ben pedig az
osztrdk-magyar dllamvasutat, mely utén az
dllami vonalak 7301.8 km.-re emelkedtek,
ugy, hogy mihamarabb teljes urai lettiink az
Osszes magyarorszagi vasutaknak.

Még egy eseményt akarok csak folemliteni a
magyar vasutak ujabb torténetébdl, mely egy-
magéban elegend§ arra, hogy vezetd szakfér-
fraink, kiilondsen néhai Baross Gébor kereske-
delemiigyi miniszter dicsGségét —hosszi idSre
biztositsa, a vonalszakasz, u. n. zénarendszer
behozataldt, mely hazdnk egyes virosai és vi-
dékei kozott a tavolsdgot teljesen lerombolta,
az emberekben az utazési kedvet szinte bdmu-
latos mértékben folemelte s igazi diadala I6n a
magyar vasuti politikdnak.

1889. augusztus 1-je az a nap, melyen Ba-
ross Gébor ezt a merész, korszakot alkoté
ujitdst életbe léptette. S szinte hihetetlen
eredménye 16n az utazds olcsévd tételének.
Mindjart az els§ évben az utazék szdma
189.5 %-kal emelkedett, mely sz4m az ujabb
intézkedésekkel sem igen csokkent.

S ma a magyar 4llam, mintegy 13 000 km.-
nyi vasutvonal ura, a magyar nemzet érde-
keinek megfelelGen intézi a személy- és 4ru-
dijszabist, kozlekedésiink iigyeit a magyar
nemzet kovetelményeihez simitja.

S hadsszevetjilk — az 50-¢v el6tti kis pest-véczi
vonalat a magyar 4llam mai 13,000 km.-nyi
vonaldval s figyelembe vessziik, hogy ma
évenkint 37 millié magyar polgar utazik vas-
uton, ara az -eredményre jutunk, hogy hun,
avar el6deink, vagy magyar Gseink, de akér a
keresztes-hadak vagy a legnagyobb nép vin-
dorlésa is elenyészd semmiséggé torpiil ama
békés vandorlds dimenzi6ja mellett, mely ma
a magyar kirdlysig vasutain végbemegy.
Konnyii képet alkotni arrdl az dld4sos haszon-
16, mely e békés véandorlis folytin az emberi
kozmiivelddésre s elsG sorban a magyar 4llam
minden polgérédra héramlik.

Szervezeti hirek

Hosszas elSkészits és egyeztets tdrgyaldsok
eredményeképpen megszilletett az a megalla-
podés, amely rendezi 1995 évre a szakszerve-
zet mikddéséhez sziikséges anyagi-, tdrgyi-
és személyi feltételeket. A tdmogatds feltétel-
rendszere hdrom részbdl tevédik éssze. Egy-
részt a KSZ-ben megfogaimazott feitételekbol,
masrészt a mostani megédliapodds elvi feitétel-
rendszerébdl, végiil pedig a konkrét, azelfoga-
dott feltételrendszerbél kiszémitott egy-egy
szakszervezetnek dtutaldssal biztositott anya-
gl mérték 6sszegszerliségébol.
*

Janudr 25-27 k6zon Kovén Jénos, a PEB elndke
vezetéséve/ Maday Tibomé és Schultz Gyorgy
PEB tagok dttekintettek a MOSZ 1994, évi koz-
pont gazddikoddsdt Megéllapldsalkat alapsza-
bdlyunk értolimében a februdr 23- kildotkoz-
gyiés e/é terfeszioitek, majd a kilddtkozgydids
Jovdhagydsa utdn valamennyi tagcsoportunk
rendelkezésére bocsdlottuk tagsdgunk tdfékoz-
laidsa cejjdbd/

*
Megkezdédtek a targyaldsok a MAV Rt. és a
szakszervezetek kézdit, hogy a jovében beks-
vetkezendd esetleges sztrajk esetén mindazok-
ban a kérdésekben, melyet el6zetesen hosz-
szabb tavra régzfteni lehet, kdz6s akarattal meg-
allapodjunk.

*
Februar 6-én rendkiviil Ggyvivé bizottsdgi
llésen megvitatdsra kerilit a vasutas szak-
szervezetek tdmogatdsdrél kétdtt megidllapo-
dds, az 1995. évi MOSZ kézpontl kéltségvetés
ei6zetes megbeszélése, a KSZ-ben tortént
eddigl megédllapoddsok, s a kilféldi napidij
vonatkozisédban tortént események.

*

Februdr 13-én tagesoporti pénztdrosi értekeziet
kerult OsszehNdsra. A pénzidrosok téfékoztatot
kaptak az 1995, évi addvdltozdsokrd), a helyi
penzdgyek szakszernl kezelésérd] a pénztdrzd-
rds s az ezzel kapcsolatos konyvelés haldrioejé-
18, a hdzipénztdr kezelés elbirdsaird.
Ugyanezen a napon tagesoport! kérésre a PEB
vizsgdiatot lartolt Kiskunhalas munkahelyr tag-
cSoportunk 1994. évi gazadikoddsdval, pénzke-
z6/ésével, a lagesoport rendelkezésére &6
Penzeszkozok szabdlyszent felhaszndldsdval
Kapesolatban.

*
Februdr 16. Ggyvivé bizottsagi Ulés. Napirend: a
MOSZ 1994. évi koltségvetésének végrehajta-
sa, a PEB jelentése. Az 1995. évi kéltségvetés
megvitatasa.

*
Februdr 20-21-én Sipos Jozsef eindk és Hu-
szdr Lészl6 tolmédcs a tavaszi ALE elndkségi
Ulést elGkészité megbeszélésen vett részt
Manfred Schell meghivdsdra Frankfurtban, a
GDL kézpontjaban.

*
A rfebrudr 23-ai kildottkozgydlés megldrgyalta,
6226/ lezdria a MOSZ 1994. &vi koltségvetését,
S elfogadita az 1995. év/ tervet
Ezdton hijuk fel tagsdgunk figyeimet, hogy a
gazddikoddssal kapesolatos minden dokumen-
tum valamennyi lagesoport rendelkezésére 4l

amelyet lagsdgunk részére betekinthetévé kel

tenni.
*
Tagesoporjaink tébb helyen MozdonyvezetSk
béljat rendeztek. Miskolc februar 17-én, Szom-
bathely februdr 18-an, Dombévér februér 24-én,
Szolnok februar 25-én, Pécsett mércius 11-én.
Sipos Jozsef

’”
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MOZDONYVEZETOINK VEDELMEBEN!

(Hogy ne legylnk vesztesek) ,

Amikor a Tisztelt Olvasé e sorokat olvassa, a hé
végén lesz éppen hét éve hogy az esemény meg-
tortént. A tolatési baleset kdvetkezményei ijeszid
latvanyt nydjtottak: kisiklott és oldalara doht egy
vagott baromfival rakott kéttengelyes hdtSkocsi,
egy hasonlé masik két tengelyével, és egy négy-
tengelyes ires Eas kocsi minden tengelyével sik-
lott. A baleset egy fGvonal elagaz6 (kozép) dlloma-
san tortént, a felborult hdtdkocsi a palyat mind a
févonal, mind pedig a meliékvonal irdny4ba elzarta.

Az esemény 21.35 6rakor tortént, a palyak felsza-

baditdsa méasnap reggel 5.00 6rara sikerilt. A sze-
mélyszallité vonatok forgalmaban nagyobb fenn-
akadas nem tdntént, az utolsd 4tmend - egy exp-
resszvonat - a baleset megtdrténte eldtt lekozleke-
dett, az els6 Atmend személyvonat kozleke-
désének idejére a palya felszabadult. Az éjszakai
személyszéliité vonatok az dllomds valiokorzetéig,
il. onnan lekGzlekedtek mindkét irdnyba.
Személyi sérilés nem tortént, a palya kisebb séri-
léseket szenvedett. A baleset az allomas kezdd-
pontfelSlioldala allitokdzpontianak kozvetien kdze-
lében - szinte az erkélye alatt tortént.
El6zmények: az &lloméson egy tolatémozdony van
rendszeresitve a hozzé rendelt tolatdcsapattal. A
baleset idején az éjszakai szolgalat 1 16 tolatasve-
20t8b8), két 16 kocsirendezébdl és a mozdonyve-
z016b01 Afi. Az alloméson rendszeresitve van egy
tolatasirddié kdrzet, amelybe a rendelkezd forgalmi
s2o0lgalattevd, az 1. és Il. drhely (alitékdzpont) val-
tokezelbi, a rendszeresitett tolatémozdony (1) és a
tolatdsvezetd vannakbekapcsolva. Atolatasvezett
radidja hordozhaté, a tobbi készilék telepftett. Mi-
velalapszerelék (antenna, kiépitettvezetékhalozat,
tapagyséqg és készilék rogzfiési helye stb.) csak a
rendszeresen a tartalékra vezényelt mozdonyon
van, elébbi alltds csak az esetben igaz, ha a
rendszeresftett tolatémozdony teljeslt szolgalatot.
Elre nem lathatd helyzetekre egy db hordozhat6
kés2dlék all tartalékradiéként rendelkezésre.
El6z8 éjszaka a rendszeresfiett tolatémozdony
meghibasodott, helyette masik, azonos sorozati
géppel jart ki a tartalékra vezényelt személyzet.
Ezen a mozdonyon radié-alapszerelék nem volt, a
tolatdsvezets a hordozhatd-, tartalék-késziléket
adta fol a mozdony vezetSjének. gy dolgoztak
nappal is. Kdvetkezett baleset éjszakaja. (Az allo-
masra rendszeresftett tolatdémozdony helyett a to-
vébbiakban tarftalékot emlftek.)

Az llomas dtmend fvaganya a lil. vagany. Vonat-
fogadé fGvaganyok a Il.-VIl., kdzilik a Il. annak a
meliékvonalnak egyenes folytatdsa, mely az 4llo-
méson, az itt targyalt baleset szempontjébél fontos
kezdponti oldalon agazik ki a fGvonaibél. Ebbédl a
II. vaganyb6l még a kijarati jelzdn kivill Agazik ki az
. (raktdri és mérleg) vagany, amibdl pedig egy
kitérShosszal kdzelebb az allomas kbzepe felé az
Un. temetd-csonka vezet a rakiér masik felére. A

kitérok: 1I-b8l csak az I-re 12. sz. és az I-bd! a
temetdesonkaba 16. szamozaslak, Csak az atte-
kinthetbség szempontjabdl érdemes emlftésre,
hogy a mésik meliékvonal az allomas végponti
oldalén agazik ki a IV. vaganybdl.

Az dllomason elekiromechanikus  biztosk
toberendezés dzemel, a valtdk vondvezetékes &l-
tasiak. Az aliftasuk a méar emlitett két allitokdz-
pontbdl torténik, melyek az aflomas két végén ta-
lalhatok. A be- és kijarati jelzGk, az eldjelzdik, vala-
mint a tolatasjelzd alakjelzdk. Tolatasjelz csak a
végponti oldalon van - elsdsorban a fit6hézi moz-
g4sok - pl. be-, kijéras, szerelshoz valo atallas stb.
szabélyozaséra.

Az éjszakai szolgalatban az elvégzendd tolatasi
munkék nem voltak rendkivilliek, vagy a megszo-
kottél ettérdek. Ugyan vot az esemény idején, az
|, vaganyon egy katonai szallitmany kirakoddban,
oz azonban az 4llomason a ki- és berakodasok
gyakorisaga miatt megszokott volt. Ez esetben a
palyafelszabaditisa érdekében a kirakodast végzo
katonai alakulat lanctalpas jarmivei is kozrem{-
kddtek.

Az éllomason mindennapos tolatasi feladatok: ki-
iiriilt kocsiknak a rakoddhelyekrdl valo osszegydj-
tése,azigényeltdres kocsik, ill. kirakasra a rakottak
bedlltdsa, mérlegelés, a megszokott iddben kiildn-
bo26 iparvaganyok kiszolgalasa, tovabba a kocsi-
mos6 csonkab6! a nagy tisztitdsra bedllitott sze-
mélykocsik kihdzasa - masnap reggelre ijak bedl-
litdsa. Az érkez8 személyszallitd vonatok szerelvé-
nyét dfaldban a vonatgép szokta bedllitani a taro-
[6helyre; ugyanigy a vontatéjarmivek kijarasa utan
az indul6 vonat szerelvényét is a vonatgép allitotta
az dlloméson megszokott beszallitasi helyekre.
Kb. 20.30-ig a szokott rendben tértént minden az
allomason. Ekkor az érkez6 mellékvonali és az
érkezd-indulé févonali személyszalité vonatok ide-
jére tolatasi sziinet kivetkezett. Az expresszvonat
eldtt 20 6ra 45 perckor egy M62 sorozati géppe!
tovabbitott tehervonat is érkezett az allomas II.
vagényara. Mivel minddssze 12 kocsi volt az ele-
gye,a vonatkiegészitésétterveztékaz V.vaganyon
gy(Gjtott és tovabbitasra varé eleqybdl.

Mint emitettem, az dlloméason egy tolatdcsapat telfe-
shettszolgélatot, eztaz elegykiegészitést célzd tolatasi
munkét is neki kellett evégezniik. Ugy kivantak a

feladatot megoldani, hogy a II. vaganyra érkezett

vonattal 4téllnak az V. végényra és razamak az ott
kiegésziésil szént kocsikra. A tolatdssal azonban a
vonatforgalom miatt varni kellett 21.30-ig.

A munkét a tolatasvezetd radion beszélte meg a
rendelkez§ forgalmiszolgalattevBvel és a két olda-
lon szoigélatot teljesitd vltokezeldkkel. 21.30-kor
a tartalékkal bementek a temetcsonkéba. Itt a
tolatdsvezetd - elmondasa szerint - élfszéval,
kdzvetlenil kdzélte atartalék mozdonyvezetjével,
hogy ,a tartalék megall”, mert 6k a II. vaganyra

érkezett tehervonathoz mennek, a tervezett tolatas
elvégzése céliabol. A tolatasvezetd ezen allitasat a
két beosztott kocsirendezd is tandsftotta. A moz-
donyvezetd a meghallgatdsakor tagadta,hogy 6t a
tolatdsvezetd a tolatési szinetrdl tajékoztatta vol-
na. A szembesités is eredménytelen maradt. A
vizsgalo bizottsag azonban arra kdvetkeztetett,
hogy a mozdonyvezetdnek tudnia kellett a tolatasi
s2(netrdl, mert amikor megallt a temet§csonkaban
- sajat elmondasa szerint - irasbeli munkaba fo-
gott, a mozdony miszaki allapotéra vonatkozé fel-
jegyzéseket készitette el.

A tartalék tehat a temetGcesonkaban, tolatdsvezetd
és csapat nélkil. A tehervonat M62-ese a Il. véga-
nyon, tolatécsapattal, 2-300 méterre a ,torony™-t61.
A tolatdsvezetd tajékoztatta a tehervonat moz-
donyvezetdjét az elvégzendé munkarél, majd ra-
didjan engedélyt kért a forgalmi szolgalattev6tdl és
a |l. orhely valtokezeljétdl a mozgas megkezdé-
sére. Egyik kocsirendez2d felszaltt az M62-esre, a
masik atment az V. vaganyon &llé kocsisor végé-
hez, hogy ottvéarja abetol6 vonatot. A olatésvezetd
az l. és a ll. vagany kozott gyalogosan indult kifelé,
az M62-es mozgéasanak irdnyaba.

Ekozben atorony erkélyérdla vaitékezeld kozeled]
felém” jelzést adott. Az M62-es mozdony vezetdje
a tolatasvezet6tdl éloszoval kapott tdjékoztatasra
és a valtokezeld jelzésére megindult kifelé a Il.
vaganyrol. A temetBicsonkaban tartézkodé tartalék
mozdonyvezetdje a mozdonyra felvitt hasébradién
azalatt Ggy hallotta, hogy valaki azt mondja; ,a
tartalék johet kifelé!". Visszaszol, hogy ,vettem” és
meginditotta a mozdonyt. Nem latta a tolatdsveze-
t6t, a kocsirendezbket, de elmondasa szerint nem
is kereste oket, mert mar maskor is eldfordult, hogy
kizardlag radiéra mozgott.

Kihizés kézben oldalrél fatta (!), hogy vele parhu-
zamosan masik mozgés is van, azonban azt hitte,
hogy a masik mozgés a Ill. vdg&nyon torténik és
ennek kovetkeztében a fovonal felé. A sajat moz-
gasat (gy értékelte - ismerve az allomas vagany-
halézatat -, hogy a temetdcsonkabéla 16.ésa 12.
sz. valtbkon at a Il. vagény folytatdsat képezd
meliékvonal irdnybaa minden veszély nélkil mo-
zoghat, a két mozgas egymaéstél elhataroft, Elére-
pillantva vette észre, hogy a mozdonya altal érintett
véganyitban a gyokkel szemben érintett 12. sz.
valté nem kitér6be - neki -, hanem egyenesbe, a
Il.vaganyréla mellékvonalra vezetdleg &ll. Azonnal
fékezett, mikdzben a tolatdsvezets is észrevetie,
hogy oldalrél a Ii. vagany felé kozeledik a tartalék.
A radién azonnal sz6lt, hogy ,a tartalék megalll” -
ezt azonban a mozdonyvezetd mar nem hallotta
meg, mert az itkdzés bekdvetkezett. Eredményét
abevezetd részben mar megismertik. Az &llomasi
tolatémozdony csak kisebb mértékben sérilt meg.
MozdonyvezetSje a sérilt oldalt tekintve, az ezzel
ellentétes oldalon vezetett.
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A Il vagényrél kihGz6 vonatgép vezetdje is észre-
vetie, hogy a tartakék az 4iala vontatott szerelvény
felé mozog, ezért fékezett és meg is &Mt Az oldalré!
érkezd mozdony az M62-es utani masodik kocsi-
nak tkozott. A két jarm0 hegyesszogben tortént
Utkdzésének eredménye lett aztan a hGtdkocsi fel-
boruldsa és a mégotte lvd két kocsi sikldsa. A
feldGh kocsi rafekidt a szomszédos |Il. vaganyra,
ezén a fovonalra vezetd utat is elzarta.

Abalesetvizsgalé bizottsdg véleménye szerinta
baleset tiltott, egyideji mozgasok kovetkezmé-
nye. Tovibbimegéllapitasaik voltak: a mozdony-
vezetd nem figyelte a radién elhangz6 kozlems-
nyeket, melyek a tolatasvezetd és a forgalmi
szolgélattevd, ill. a tolatasvezetd és a valtokeze-
18 ko26tt a tolatdsi mozgasok sorrendjére vonat-
koztak. Csak feltételezhetd, hogy ezek egy ré-
szét a hasabradié elégtelen mikddése miatt
nem is hallhattal Mindezek azonban nem jogo-
sitottak fel 6t arra, hogy amikor a valtékezeld ,a
Il-rGl johet kifelé™ kozieménnyel jelezte a tolatds-
vezetdnek, hogy bedlliitotta a tolatési vagany-
utat, ezt Ggy értelmezve, hogy ,a tartalék johet
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kifelé"ésakdzleményvisszaismétlése nélkil, jel-

zéséstolatasvezetdjelenléte nélkil avaltokalla-

sénak megtekintésenélkal,egyetlen vettem”sz6
nyugtazéssal meginduljon kifelé.

Ennek a balesetnek elharitdsdra a lehetdség a

tartalék mozdonyvezetSjének ,kezében" volt:

1. haavettem sz6 helyett a kovetkezdket mondja:
,Vettem| A tartalék mehet kifelé” - a tolatésve-
2et6 mar akkor ,A tartalék megalll” szavakkal
elejét vehette voina tovabbi engedély nélkili
mozgasnak; (F.3.sz. Ut. 172.p.),

2. ha betartja azt a szabélyt, hogy tolatdsvezetd
jeleniéte nélkdl nem mozoghat... (F.3. sz. Ut
N.pl,

3. hajelzés hianyaban nem indult meg... (F.3.s2.
Ut.374.p.),

4. ha a bejarandé vaganyutat elGirdsszerlen fi-
gyeli, s a megindulas helyéréinem lathaté valtot
Ugy kozeliti meg, hogy az eldtt, ha szamara
helytelen &llast - meg is tudjon allni; (F. 3. sz.
Ut.370.p.), és végil -

5. ha a parhuzamos mozgést latva aggdiyosnak
mindsiti azt! - csupa Ha..."”

A televizio Szerencsekerék misordban egy-eqy
jaték tétje legfeliebb néhény tizezer forint. Mégis a
megfejtéshez szikséges betl kimondasakor kérik,
hogy néwvel, pl. .V, mint Viktor” - pontosftsk azt,
a félrehallis elkerilése céljdbél. A mozdonyveze-
tdnek, akinek munkéja soran szazmilliés nagysag-
rendlek a rabizott értékek, nem is emliive emberi
életek biztonsagét, kotelessége a radién hallott
kozlemények utasitdsszerinti ismétiése. Szabad
kockaztatni egy kdnnyeimiien odavetett ,Vettem!”
szoval a nem biztos, hogy j6l értett, a nem biztos,
hogy neki sz616 kozlemény alapjén a biztonsagot?
A radién utasitést add ebbdl az egyetlen sz8bél
még azt sem tudja, hogy kinek tiltsa meg a féireér-
teft utasitas végrehajtasat, ha felébred veszélyér-
zetel

Mozdonyvezetd Urakl Erre gondoljanak, kérem,
amikor a radio mikrofonjét, kézibeszéldjét a kezik-
be veszikl

Mihék Tamés
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Felojthotetlen napok a CSORBA TONAL!

A szlovak és a magyar mozdonyvezetok kivald kapcsolatainak koszén-
hetden egyre szélesebb alapokra helyezédik a két szomszédos orszag
mozdonyvezetdinek mindennapi kapcsolata.

Tobb vontatasi fonokségiink komoly él6 kapcsolatokat apol szlovak
fitéhazakkal. E sorba tartozik a keleti-, a székesfehérvari-, a miskolci
és a ferencvirosi vontatasj tagesoportjaink kapesolatteremtd és apold
tevékenysége.

A Ferencvarosi Vontatasi Fondkség szakszervezetei, tizemi tanicsa és
gazdasigi vezetése midsodik éve tart fenn €16 kapcsolatot a Szlovak
Vasutak Zsolnai Vontatasi Fénskségével, szakszervezeteivel, a fénskség
vezetdivel. Megillapodasunk értelmében kertilt sor 1995. januar 28.
és februir 7-e kozott fondkséglnk dolgozéi koztl 18 f6 tiz napos
cserelidiilésére a festi szépségli téli sport- és tidilécentrumban a
Csorba ténal.

A vasitillomassal szemben, mintegy 100 méterre fekszik a zsolnaiak
emeletes fahdza, amely szolgaltatasaival a téli hegyek szerelmeseinek
minden igényét kielégiti. A tirsalgd ablakain keresztil lenyfigozd
panordméban van része a sik vidékhez szokott latogatonak.

A nagyon szépen rendben tartott kis allomésépiiletbd] indul 4 km-es
fifjara a fogaskerekd vasit, melyet a Szlovak Vasutak izemeltetnek. A
Brown-Boweri cég dltal 1970-ben gyartott két egységbdl dllé fogas-
kerek(t vasut 22-23 ezrelékes emelkedén kapaszkodik fel az 1600 m
magasan fekvé tbhoz, s az itt kiépitett, minden téli sportot kielégitd
kérnyezethez. Talalhaté itt tobb szilloda, bevasirlocentrum, siugré
sancok, minden korosztalyt kielégit6 sipilyak felvonékkal, s termé-
szetesen a szlovék sort kedvelSknek az elmaradhatatlan sorozék.

Az 1994. év decemberében itt targyal6 ferencvérosi delegicié megal-
lapodott a szlovak kollégakkal, hogy a tiz napos cseretiditlést kévetSen
még tovabbi 6t napig, a naluk szokasos idilGhasznalati dij fejében
rendelkezéstinkre bocsitjak az udulst.

A MOSZ ferencvarosi tagcsoport és a ferencvdrosi fizemi tanacs j6
kapcsolatinak koészénhetSen, az UT déntése alapjan valt lehetdvé wbb
mds vontatasi fénokség mozdonyvezet6i szimara is, hogy késtoloként
néhiny napig megismerkedhessenek ezzel a lenyligoz6 természeti
kornyezettel. Nyfregyhdza, Kiskunhalas, Szombathely, Székesfehérvar
egy-egy mozdonyvezetS képviselGje ismerkedhetett meg szlovik kol-
légaink tidtilécentrumaval.

Megtiszteltetés, és egyben hasznos volt szamunkra, hogy a Szlovik
MozdonyvezetSk Szakszervezetének elnske, JAN TURCEK tr és kassai

mozdonyvezetd baratunk TARNOCZI IMRE, akli kival6éan litja el a
tolmacs feladatat, négy napot a koriinkben toltott. A szlovak elndk
tantibizonysagot tett tiravezetd tudomanyabél is, amikor egy nehezen
felejtheté kirandulason kalauzolta a tobbnyire legfeljebb homokbuc-
kihoz szokott kis csapatot. Az tutvonal a Csorba t6tdl a Popradi t6ig
vezetett hatalmas fenydk és szakadékok kozott, helyenként combig éré
héban. ,Természetesen” olyan Gtvonalon masztunk végig, amely
veszélyessége miatt a téli hénapokban le van zirva. Igy kertlt sor arra,
hogy tobb lavindn kellett gy ataraszolnunk, hogy hazattban is teljes
létsziam@ maradjon valogatott csapatunk. Tobben az (Ggynevezett
wzabszem” effektusrél motyogtak, majd szerencsésen visszaérkezve
fehérnem cserét eszkozoltek.

Kozben telefonon tijékoztattak a szlovak elnskot, hogy az éppen ebben
az idGszakban foly6 kollektiv szerzodés targyalasain a targyalo delega-
ci6é a mozdonyvezetdk tekintetében jelentds eredményt, pozitiv meg-
allapodasokat kotott.

Ennek nyomén az 1995. évben 19%-os alapbéremelésre, s az év végéig
még tovibbi 17%-os emelésre, a teljesitmények fiiggvényében kerill sor.
Egy év atagaban legfeljebb 150 ora tiléra teljesitésére kotelezhetd a
mozdonyszemélyzet, amelyet 60%-os po6tlék illet meg. Az éjszakai
potiék, valamint a szombat-vasirnapi munkavégzésért jar6 p6tlék 15
szlovak korona érinként. A CSM pétléka az alapbér 22%-a. Munkahelyi
készenlétre a havi munkaidé teljestilése védelmében havonta legfeljebb
egy alkalommal vezényelheté a mozdonyvezet, amelyre 25 korona
munkabér jir éranként.

A kilonbszé fordikba beosztott mozdonyvezetSk, ha elhagyjak a
vontatasi fénokség hatarat 38 korona napidijban részesiilnek 6ranként.
Abban az esetben, ha fordul6n kivilli vezénylést kap valaki, tovabbi
19 korona napidij illeti meg.

Jelenleg még tartanak a tirgyaldsok a kotelezé munkaidé tekintetében.
1990-ig heti 40 6ra volt, 1992-t6] heti 36 6ra a kotelezd munkaidé
a mozdonyvezetSk szamara.

A mostani tirgyalisok a heti 32 6ra bevezetésének feltételeirdl és
lehetséges médjarol széinak.

Ugy gondolom, hogy ez a néhiny nap az ismeretek gyarapitisin tal
kellemes id6toltéssel, pihenéssel, kikapcsol6dissal telt, s tovabb erdsiti
azt az alldspontot, hogy valamennyiiinknek nagy szitksége van egymds
informécibira.
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A XXI. SZAZAD VONATAI

A nemzetkdzi vasutas magazin
(International Raitway Journal)
érdekes cikksorozatot kozolt a
j6v8 szézad vonatair6l. Ezek
nemcsak elképzelések, hanem
mir folyé kutatdsok. A cikkek
koziill 5rommel dtadom a legér-
dekesebbeket. Remélem mind-
azok érdekl6déssel fogjdk ol-
vasni, akiket nem hagy k6z6m-
bosen a jovs szdzad vastiti el-
képzelése.

A foldgéz,

mint a jovb iizemanyaga?
Kériilbeliil 10%-ot teszki az ame-
rikai vasutak kéltségvetésében a
gézolaj 4ra. A legiijabb kutatdsok
arra irdnyulnak, hogy ezeket a
koltségeket — beleértve a kornye-
zetszennyezés és jirmdfenntartas
koltségeit is — lefaragjék, a folyé-
kony foldgdznak, mint- lizem-
anyagnak a felhasznéléséval.

Az UN (Union Pacific, USA) az

egyik olyan véllalat, amely érde-

kelt a folyékony foldgéznak — ko-
vetkez6kben FF roviditéssel,
mely angolul LNG (liquefied na-
tural gas) — mint vontatéjirmd
iizemanyagnak a felhaszndlds4-
ban. Négy févonali mozdony,
amelyek szerkocsirdl, illetve két
tovébbi jarmd sajét, foldgiztolté-
st tartéllyal, szigord tesztelés alatt
tizemel 1996-ig abbdl a célbdl,
hogy megéllapitsdk, hogy az FF
megfelel§ tizemanyag a gézolaj
esetleges felvaltdsdra. Az ered-
ménytS] figg az FF technoldgia
elterjedése, illetve elvetése.
Néhény autébusz, kamion és
személygépkocsi FF tizemelés-
re volt 4tdllitva. A mérgez6 gé-
zok kibocsétésa lényegesen ke-
vesebb volt, mint azoké, ame-
lyek g4zolajjal, illetve benzinnel
tizemeltek. Az FF tizemd jormd-
vek karbantartési koltségei szin-
tén jelentSsen alacsonyabbak
voltak, mint a g4zolaj vagy ben-
zin lizemeltetésdeké.

Az UP abban bizik, hogy az 4tallis
az FF tizemre olcs6bb lesz, minta
gézolajiizem, ugyanakkor az
USA-nak hatalmas foldgaztarta-
Iékai vannak, mely nagymérték-
ben segitene a driga importalt
g4zolajté] valé figgés csokkenté-
sére. Az FFkomyezetbardt és biz-
tonsdgos iizemanyagnak bizo-

nyul azonban vasiti Osszefiig-
géseiben tekintve, az esetleges
szivirgds nyilvidnvaléan meg-
gondolanddé kérdés.

AFF, mely a féldgéznak minusz
162 °C-ra valé lehdtése folya-
mén keletkezik (f6leg metén-
g4zb6l), fagydshoz hasonld sé-
riiléseket okoz a bdr felszinén és
kiszoritja az oxigént a tiid6bdl,
ha nagyobb mennyiséget 1éle-
geznek be. A giz ugyanakkor
szagtalan is, mely gizdetekto-
rok elhelyezését teszi sziiksé-
gessé a géptérben és a vezetGal-
14son. Folyékony éllapotban 1
liter FF egyenld 600 liter fold-
gézzal. Az energiatartalma ke-
vesebb, mint a gizolajé. Koriil-
beliil 70%-kal tobb FF sziiksé-
ges ahhoz, hogy ugyanakkora
energithoz  jussunk, mint
amennyit a gézolaj nyiit.

Kétféle iizemanyag

A f6vonali FF mozdonyok, ketté
a General Motors, kett§ pedig a
General Electric gyirtménya,
mindkét iizemanyaggal iizemel-
nek. A vontatéjirmtivek pérosé-
val vannak 6sszekapcsolva gy,
hogy a 135 000 literes ,,szerko-
csi” kozottitk helyezkedik el. Az
iizemanyagot két villamos meg-
hajtdsi szivattyd széllitja ala-
csony nyoméson a mozdonyok-
ra. Az {izemanyag ezutdn étha-
lad egy mésodik szivattytindl,
mely az eredeti nyomdst a 40-
szeresére emeli. Ezutén a folyé-
kony gdzt ijb6l gdznemiivé ala-
kitjdk, majd a porlasztékhoz ve-
zetik. Inditdskor a gdzt gazolaj-
jal keverve fecskendezik be,
azért, hogy a géz meggyiljon.
Az 1000 kW-os jérmtvek csak
gizzal mikodnek, mely els§

megoldds a vildgon. Ezek a
Morrison Knudsen és a Caterpil-
lar gyartmdényai. Akdrcsak egy
hagyomdnyos személygépko-
csindl, a vezetSilldson gydijtdsi
kulcs van. A gytjtishoz gyijté-
gyertyékat hasznélnak. Ez utéb-
bi jarmdvek iizemanyagelldtisat
hérom darab, egyenként 6300 li-
ter drtartalm tartdly biztositja,
melyek a mozdonyszekrény al-
s6 részén, a keret alatt speciélis
tartéberendezésen van rogzitve.
Az iizemanyagellatist kiilonle-
ges szelepeken keresztiil mikro-
processzorok ellen6rzik. A mik-
roprocesszorok a tartdlyok
egyik végén vannak elhelyezve.
Az FF 1ijboli gdzz4 torténd ala-
kitdsa dllandé feliigyelet és el-
lenérzés mellett torténik, mely
egy pérologtaté berendezés, me-
chanizmus iitjdn valésul meg. A
pérologtaté berendezés az utol-
s6 dllomdsa az lizemanyagnak,
miel6tt az a porlasztékhoz ke-
riilne.

Olcso dizelszerelvények

- német tervezdasztalon

A német AEG és Daimler Benz
cég kozosen olcsé, kisfogyasz-
tdst dizelmotorkocsi és szerel-
vény tervezését és kifejlesztését
kezdte el a helyi és regiondlis
vasiiti utasforgalom lebonyoli-
tdsa céljira. Az LVT motorkocsi
moduldris (egy darabbdl 4l16) és
tagolt (igény szerint tobb darab-
bél Osszerakhatd) valtozatban
késziil majd. A munkabizottsig-
ban a DB is benne van. A proto-
tipus tesztelését 1996 kozepére
tervezik. A két- vagy tobbkocsis
véltozat ugyanazokat az egysé-
geket tartalmazza, mint az egy-
kocsis LVT véltozat. Mindkét

FEKETE DOBOZ A VONATON

Hollandidban ezenttil nemcsak a repiilégépeket, hanem
a vonatokat is ellatjdk fekete dobozzal. A szerkezet fo-
lyamatosan rogziti a szerelvény sebességét, az Osszes
jelz6berendezés, valamint a fékrendszer miikodését. Ki-
siklds vagy iitkozés esetén a fekete dobozban vissza
lehet jatszani a torténteket, és meg lehet allapitani a
baleset okét. Az Gjitdsrél egy Amszterdam melletti su-
lyos vonatszerencsétlenség utdn hatdroztak.

(Vasdrnapi Hirek 1995. februdr 02.)

véaltozat fébb jellemz6i kozott
megemlithetjik az alacsony,
600 mm-es padlémagassagot,
mely a sinkorondtél mérendé.
Ez a magassdg a motorkocsi
hosszdnak 70%-ra érvényes,
széles, kétszarnyi ajtékkal, me-
lyek az alacsony padlé6ji részre
keriilnek beépitésre. fgy elSse-
gitik az utasok mozgédsit és
nagyban megkonnyitik a moz-
géssériiltek ki- és beszalldsat.
A konnyt jarmdszerkezet csok-
kenti majd az iizemanyagfo-
gyasztist, mely a gyirtdk egyik
£6 célja.
Szerintik az Uj jirmd tzem-
anyagfogyasztisa kisebb lesz,
mint az autébuszoké. A jarmd-
vek belsé felszerelése megegye-
zik majd a Németorszdgban
kozleked6 hagyomdnyos autd-
buszok belsé felszerelésével. A
tagolt LVT hossza 36,82 m, t5-
mege 45 tonna, tengelyterhelése
10,8 t, 2 db 250 kW teljesitmé-
ny( dizelmotorral. Befogadéké-
pessége 130ilShely és 108 4l16-
hely, 4 személy/négyzetméter.
A 52616 motorkocsi hossza 25,7
m, tomege iiresen 33 tonna, ten-
gelyterhelése 11 t. Motorja 185
kW teljesitményd dizelmotor. A
sz6l6 motorkocsi befogadéké-
pessége 82 iilGhely és 102 4ll6.
Mindkét valtozat végsebessége
120 km/h.
Az er6étvitel automata berende-
zéssel elektro-hidraulikus ellendr-
zéssel. A fékberendezés magdba
foglalja a fokozatos nyomdsi tir-
csaféket, rugberStirolés féket és
az elektromdgneses sinféket. A
kerékatméré 750 mm, mig a ten-
gelytav 2,1 m. A jarmiszekrény
sztatikus nyomésprébdja nincs a
tervezetben benne, mert ez lénye-
gesen megnovelné a gyértdsi kolt-
ségeket. AzLVT gyértisa megfe-
lel a jelenlegi szabvdnyoknak,
melyek 2000 kN sztatikus nyo-
mésprébit ir elS.
A tervezet még magédba foglalja
az 4tlitsz6 vezetSillds hatfalat,
mely lehet6vé teszi az utasok
rdlatdsit a pélyara, automata
jegyvilté berendezést és WC-t,
mely a mozgdssériiltek igényeit
is kielégiti.

Forditotta a IRJ-bd1

KATONA GYORGY
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Kis Cépesek taktikaja, avagy
16 6ra TOMENY FOCT cegLéDeN

1995. februar 3-5. kozott a

MAV Rt. VASUTAS SPORTKOZPONT
szervezésében kertilt sor Cegléd varosaban a ha-
gyomanyos nyilt rendszerti vasutas teremfoci baj-
noksag megrendezésére. A rendezés és szervezés
motorjai

SZEKFLY GYORGY UR, a Vasutas Sportkdzpont
elndkhelyettese, és

BAJNOCZI JANOS UR, a Vasutas Témegsport Bi-
zottsag vezetdje volt.

Februar 3-an a délutani 6rakban érkezett meg, és
helyezkedett el szallashelyén a Dozsa Gyérgy Kol-
légilumban a nevezett 10 csapat. Vacsora utan,
technikai értekezlet keretén beliil kertilt sor a sor-
solasra, s a jatékszabalyok ismertetésére.

A Mozdonyvezeték Szakszervezetét az 1994. évi
MOSZ kupa bajnokesapata, Szombathely Vontata-
si Féndkség mozdonyvezet6i képviselték.

A jatékra nevezett csapatok:
Bp. Uzletigazgatbsag
Debrecen
Cegléd
Kalkapolna
MAV egészségigy
Miskcolc utazé
Mozdonyvezetbk
Pécs Uzletigazgatbdsag
Szeged Uzletigazgatbsag

10. Vasjarmii Szombathely
A csapatok két 6tds csoportba lettek sorolva, ami
azt jelentette, hogy csapatonként 10 mérkézést,
Osszesen 20 mérkozést 2x20 perces jatékidével
kellett lejatszaniuk.
A mérkézések februar 4-én reggel 8 6rakor kezd6d-
tek. A bajnoki megnyitét Olah Zoltan ur, Cegléd
allomasféndke tartotta, kdszdntve a résztveviket,
s kellemes id6toltést kivanva e szép varosban.

OPONSD O A WN~

A jaték a varos csodalatos sportcentruméaban Ma-
gyar Laszl6 ar, a ceglédi VSE tligyvezeté elndke
szponzoralasaval kezdédott meg.
Harom jatékvezet6 felvaltva vezette a maratoni
idétartamn jatékot.
Baunok Gabor
Dorozsmali Lajos
Veres Tamas

A mozdonyvezeték 94. nyardn a 6. helyet érték el
Szegeden, ezért célul az elérelépés volt kitiizve
Horvath Gyuri csapatanak.
Csoporton beliil a MOSZ csapata a 3. helyet sze-
rezte meg 4 ponttal, ezért a vasarnapi helyoszté
mérkézésen az 5-6. helyezésért jatszottak a Vas-
jarmi csapataval. Kemény, gyilkos mérkézésen
4:3 aranyu gy6zelemmel a torna 5. helyét szerezte
meg a MOSZ csapata.

Helyezések: I. Miskolc

II. Pécs
1. Bp. Uzletig.
IV. Egészségiigy
V. Mozdonyuvezetbk
VI. Vasjarmit
VII. Cegléd

VIII. Debrecen

IX. Szeged

X. Kalkapolna
A torna fénypontja a dijkioszt6é tinnepség volt, ahol
a helyezett csapatok oklevélben, nagyon szép ku-
pakban, felszerelésben és labdakban részestiltek.
Mindenki k6zds véleménye volt, hogy j6l sikeriilt,
igen sportszerii rendezvényen vettiink részt, me-
lyért kdszénet minden érintett szervezének, részt-
vevinek.
Az ez évi augusztus havi folytatis az elézetes tervek
szerint Hatvan varosaban kertil lebonyolitasra.

Sipos Jozsef

TEREMFOCI
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Tudjuk hany éra van!
Mozdonyvezetd 1étszam és szolgalati 6ra 1995. év 1. hé 22 munkanap

Szolgslati Allo- Szolg. Kifizetett K&t 6ca Szolgslati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra

hely miny 6ra tGlora ,,~"6ra hely many 6ra tal6ra ,,~"6ra

Bp. Keleti 206 31043 554 137 176 Békéscsaba 261 37747 191 21 176
173 3 1 172 1 0

Bp. Ferencv. 170 23385 176 1 176 Kiskunhalas 114 17 020 35 72 176
174 1 0 169 0 1

Bp. Eszaki 254 37979 606 4 176 Szentes 247 36 177 65 0 176
177 3 0 165 0 0

Szolnok 342 47430 23 659 176 Pécs 259 38412 158 610 176
167 0 2 166 1 3

Szfehérvir 355 52971 734 6 174 Domb6vir 276 40 963 1283 38 176
181 3 0 179 6 0

Bp. Déli 46 6904 91 0 176 Nagykanizsa 203 29 583 37 137 168
178 2 0 168 0 1

Gy& 186 25335 76 0 176 Szombathely 239 33215 72 205 174
170 1 0 166 0 1

Hegyeshalom 87 12 628 50 0 174 Celldéomolk 220 31425 896 10 172
171 1 0 167 5 0

Balassagyarmat 66 10 834 48 297 176 Tapolca 98 14 647 586 84 172
184 1 5 175 7 1

Hatvan 140 22 467 398 0 176 Zalaegerszeg 99 14 877 232 42 174
187 3 0 171 3 0

Bp. Killéncélg 5 874 0 0 176 Hil6zat 5397 779 232 6921 3728 1749
176 0 0 464 4 2

Miskole 462 66 416 65 733 176 Budapest UI. 1857 271 850 2756 1104 175,1
166 (] 2 175 2 1

Filzesabony 106 16 201 111 o 176 Miskolc UI. 568 82617 176 733 176,0
175 1 0 168 0 1

Debrecen 254 34 307 152 80 176 Debrecen UL 664 91097 205 552 176,0
171 1 0 169 0 1

Pilsptkladiny 147 20 666 38 380 176 Zghony UL 169 22 100 0 1] 1740
167 0 3 172 0 0

Nyfregyhéza 263 36 124 15 7] 176 Szeged UL 746 108446 520 213 176,0
168 0 0 169 1 0

Zshony 169 22 100 0 0 174 Pécs UL 738 108 958 1478 785 173,8
172 0 0 171 2 1

Szeged 124 17502 229 120 176 Szombathely 656 94 164 1786 341 1730
1. 2 1 U1 169 3 1

Felel6s szerkeszt6: SIPOS JOZSEF

A szerkesztSség cime: 1087 Bp., Kerepesi it 3.

Telefon: 1130-818, 1339-540

Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87

A Mozdonyvezetfk Szakszervezete megbizisabol kiadja az
ANTIKVA Kft. 1202 Budapest, Lazar u. 38.

Telefon/fax: 284-3550

Késziilt az ANTIKVA nyomdaiizemében

Felel6s vezets: Andics Ldszlo

Munkaszdm: 95.061




