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Mozdonyvezet6k Lapja

1995, julius

PENZ < PENZ < PENZ

JAfelek készek a gazdalkod4s haté-
konysaganak javitasara iranyulé ja-
vaslatok targyalaséara és az egyez-
tetés eredményétdl figgdé KSz-
szintld megallapodas megkétésére,
mely egy, a gazdasagi eredmeny-
mérésen és Osztdnzésen alapuld
motivaciés rendszer tervezetét cé-
lozza".

A december 13-ai megallapodas
fenti szakaszan alapulnak a MAV Rt.
motivaciés rendszer tervezetei,
amelyeket junius hénapban ,atvéte-
tett” a szakszervezet tisztségvise-
I6kkel, illetve (izemi tanacsokkal.
Allaspontunk a kévetkez:

— Vannak szakmai csoportok, mun-
kavallaléi kordk, akik nem motival-
haték egy ilyen teljesitmény-éntéke-
Iési rendszeren alapulé észtdénzési
modell szerint. (llyenek pl. a moz-
donyvezeték. Vezénylés alapjan,
utasitasok, szabalyok szerint végzik
a munkajukat, nincs médjuk se gyor-
sabban, se tébbet, se masképp dol-
gozni.)

A fentiek miatt ezen csoportokra vo-
natkozé ddntéseket a motivacids
rendszer legmagasabb szintl sza-
balyozasdban kell meghozni (ho-

gyan, milyen elvek szerint részesed-
hetnek az eredménybdl, hisz ez téb-
bek kéz6tt erkdicsi joguk is). A prob-
léméra nem valasz az, hogy nem
tiltjuk, tehat elvileg lehet.

— A szakszervezetek minden elosz-
tasi szinten részt kivannak venni a
munkaban, sokkal komolyabb jogo-
sitvanyokat kdvetelnek, mint a tajé-
kozédashoz valdé jog. Ennek oka
egyrészt a régi prémiumrendszer
negativ tapasztalata, a szolgalati ve-
zetbk egy részének szakmai alkal-
matlansaganak vélelme, masrészt
valéban nem kivanatos a bérara-
nyok eflendrizhetetlen, befolydsol-
hatatlan torzuldsa. Nem érthet6 az
eléterjesztdk azon alitasa, miszerint
a szakszervezetek nem kivannak az
egyébként rossz béraranyokon val-
toztatni. Evek 6ta kisérleteznek,
hogy a tarifarendszer atalakitasara
ravegyék a munkaitatét, aki azt ké-
vetkezetesen elutasitja.

— Egy olyan vallalatnal, ahol a mun-
kavdllalék tébbsége utasitasok, sza-
balyok alapjan, egyen- és formaru-
haban végzi a munkajat, nem elfo-
gadhaté az, hogy terileti igazgaté-
sagonként, szakszolgalatonként,

szolgdlati helyenként sokszorozéd-
va, tébb szaz, elveiben, mddszerei-
ben eltéré motivacids rendszert ala-
kitsanak ki. Marpedig a Stratégiai
lgazgatdsag ezt az elvet koveti.

— Ez amotivacids rendszer szakma-
ilag, tartalmilag, kidolgozottsaga
szerint semmi mas, mint egy rovid
tavu, felsévezetdi észténzési rend-
szer, ami egyébként egyre inkabb
elterjed az egész vilagon, bar nem
biztos, hogy feltétlenii Magyaror-
szagon, a MAV Rt-nél (a gazdasag
allapotat tekintve) kell alkalmazni.
Mindenesetre nem korrekt egy ve-
zetbkre kidolgozott rendszert az
egész munkavallaléi kérre latszola-
gosan kivetitve, nekik ,eladni”,

A motivaciés rendszer bevezetése
véleménylnk szerint tovabbra is
csak KSZ szinti megallapodas
alapjan képzelhets el, ezért a MAV
Rt. altal atadott anyagot csak infor-
maciénak kell tekinteni, munkajo-
gi értelmezése nincs, nem fizédik
hozza tajékozodasi, véleményezési
joggal kapcsolatos szabdlyozas.

Apavari Jozsef
Ugyvezetd alelndk

Mit akart

Bokros?

(Lapzarta utan érkezett: a parlament altal elfogadott csomag egyrészét az Alkotmanybirosag
alikotmanyellenesnek nyilvanitotta. A bekdvetkez6 valtozasokrol tdjékoztatiuk olvasoinkat!)

ATTEKINTES

A Bokros csomagon beliil érintett egyes — modosuld — trvények
a kovetkezok:

1. SZEMELYI JOVEDELEMADO TORVENY:

— Modosul az arfolyamnyereség, és befektetési adokedvezmény
alapjaul szolgal6 érték meghatarozasanak megfogalmazasa.

— Szigoritottak a személygépkocsik vélelmezett magancélu hasz-
nalatdhoz kapcsolédo adézas mértékeit és szabalyait. Tovabbra
sem érinti az adézds a tirsadalmi szervezetek, egyesiiletek,
alapitvanyok, a kozszolgaltatdk, kézmihiba-elharitok, taxi-rend-
szerfl személyszallitok és a haziorvosok személygépkocsijait.

~ Munkanélkiili foglalkoztatasa esetén az addkedvezmény (befi-
zetett TB-jarulék adoéalapcsckkentd) csak az esetben vehet igény-
be a villalkozo ahtal, ha az adott vallalkozénal 6 hénapon belil
nem volt a munkanélkiili kordbban alkalmazva.

— Természetbeni juttatisnak mindsitl (és 44%-os adé terheli) a
kifizet6 altal a vonatkozé kormanyrendelet szerint meghatirozott
normat meghaleddan fizetett gépkocsi koltségtérités.

2. TARSASAGI ADO:

— Munkanélkiili foglalkoztatisa esetén az addkedvezmény (befi-
zetett TB-jarulék adéalapesskkentd) csak az esetben vehetd igény-
be a vallalkozé altal, ha az adott vallalkozonal 6 hénapon beliil
nem volt a munkanélkiili korabban alkalmazva.

4. ILLETEKTORVENY:

~ A vagyonszerzési illetékek kérében emelték az illeték mértékét
a lakasnak nem mindsillé vagyontargyakra: ¢rokossdés és ajandékozis
esetén 1-1%-kal, visszterhes vagyonatruhizis esetén 2%-kal.
Lakasszerzés esetén megmarad a 4 millio Ft-os forgalmi érték alatt
2 afolott 6%-os illeték, ezeket azonban Gj lakds épitése, vétele
esetén is be kell fizetni.

7. CSALADI POTLEK TORVENY

A csaladi pétlékra vald jogosultsigot a csalad egy fore jutd nettd
jovedelme alapjin igényelhet ezentll a csalid. Megmaradt azon-
ban az alanyi jogosultsig a hirom és tGbbgyermekes csalidok
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esetén, valamint a gyermek- és ifjisigvédé intézet dltal neveld
szl6knél elhelyezett gyermek utin a mneveld sziildnek. Nem
jogosult ezentul csaladi potlékra az a csaldd, ahol az egy fére jutd
netté jovedelem 17 ezer Ft/ hé/f6-nél magasabb, illetve ahol a
csalad tulajdondban levé lako- és udilStulajdon egyiittes értéke
a 10 MFt-ot, vagy a személygépkocsi értéke 2 MFt-ot meghaladja.
Nem kaphatnak csaladi pétékot jovedelemvizsgilattal sem azon
csaladok ahol két keresS nevel egy hat év feletti gyermeket. 15 500
Ft/ho/16 egy fore jutd nettd jovedelem alate a csaladi pouék teljes
ssszegére jogosultak a csaladok, 15 500 és 17 000 Ft kozott pedig
svosan meghatirozott mértékben jar. (A tovabbiakban a csaladi
potiékra valé jogosultsig jovedelmi és vagyoni korlatjanak mérté-
kérdl az orszaggylés az éves koltségvetés keretében dont.)

: ... | haviegyférejuté | haviegy fbre jutd
osalidtipus | N2eQ BRI | o 15501-16.250 | netd 16.261-17.000
- § Ftkozott Ftkozott
1 gyermekes
esalad 2750 2000 1100
1 gyermekes
eqyedilallé 3250 2300 1300
2 gyermekes
esalad 3250 2300 1300
2 gyermekes
egyedulalls 3750 2700 1500
tartdsan beteg,
fogyatékos 5100 3600 2100
gyermek

Tovabbra is a gyermekek eredeti szamit veszik figyelembe azon
csalidoknal, ahol pl. a harom gyermek koziil csak egy maradt
mér az ellatdsban.

Az egy fére jui6 jovedelem szamitdsindl a csaldd tagjaként — a
kérelem benyujtisinak idSpontjdban a csalidhoz tartozéd - a
csaladi potliékot igénylo szild és a vele kézos haztartasban €16
hazastarsa, élettirsa, hisz évesnél flatalabb keres6 tevékenységet
nem folytatd, vérszerinti, orokbefogadott, nevelt gyermeke, 25
évesnél flatalabb, 6ndllé keresettel nem rendelkezd, nappali
tanulmanyokat folytaté, egyetemi, foiskolai haligaté gyermeke
vehet6 figyelembe (tartosan beteg testi vagy értelmi fogyatékos
gyermek 1,5-szeres szorzoval és életkortél fiiggetleniil szamit be).
Azoknak, akiket az alanyi jogosultsig nem érint, jilius 15-¢ig kell
igtnyelniik o csaladi potlékot. A csaladi potlékra jogosultaknak a
késdbbiekben évenként, legkésSbb marcius 31-ig kell benyujta-
niuk a kormanyrendeletben elbirt nyilatkozatot. A nyomtatvanyo-
kat azok akiknek a fizetésiikkel egyiitt folyésitjak a csaladi p6tlékot
a munkahelyeken, a nyugdijasok postan kapjik meg, a tobbiek
viszont az ¢nkorminyzatoknal és az egészségbiztositdsi pénztir
kirendeltségein szerezhetik be.

A jogosultsag meghatdrozasinal az el6z6 évi ad6koteles jovede-
lembél levonhaté a személyi jovedelemadd, a munkavéllaléi,
egészségbiztositisi és nyugdijjarulék, a rendszeresen fizetett gyer-
mektartasdij, a gyermekgondozisi segély és gyermeknevelési
tamogatds, valamint az &sztondij.

A szillé csaladi potlékra vald jogosultsigat idokozben akkor is
meg kell dllapitani, ha

— valtozik az ellatasra valé jogosultsig megallapitasinal figyelem-
be veheté csaladtagok (személyek) szama, akik figyelembevéte-
lével az egy fore jutd jovedelem meghatarozott jovedelemhatart
nem haladja meg:

— valamelyik szl nappali tagozaton tanul, legalabb 67%-ban
rokkantta valik, nyugdijba vonul, rendszeres szocialis segélyben,
jaradékban részesil, elézetes letartoztatasban, bérténben van, 60
napot meghaladéan kényszer-gyogykezelés alatt dll, vagy sorka-
tonai szolgalatat tolti;

— az ellatisra val6 jogosultsig megallapitasinal figyelembe vehetd
személyek jovedelmi helyzetében tartés, hat honapot meghalad6
olyan valtozis kovetkezik be, amelynek figyelembevételével az
egy fore juté jovedelem a jovedelemhatirt nem haladja meg.
Az emlitett esetekben a csaladi pétlék a kérelem benyujtisinak
hénapjitdl a jogosultsigi év végéig jar.

Az intézkedések hatdsira azon csaladok jovedelme, ahol nem jar a csaladi pétiék,
mintegy 6%-kal csokken. Ezen beliil is a legnagyobb mértékben az egy gyermekes
csalidokat érinti hatésiban. Alig érintik a véltozasok azon csalddokat, ahol a
sziilék kozott munkanélkiili van, alacsonyabb iskolai vegrettségiiek, illetve videki
lakosok. Legnagyobb mértékben a budapesti, felsfoku végzettségi, kéckeresds, egy-
és ketgyermekes csalddok keriilnek ki az ellatottak korébdl.

GYERMEKGONDOZASI SEGELY:

A Gyermekgondozasi dij jilius 1-jével megszinik. Azok, akik
ebben az idépontban még/mir kaptik, ez év december 31-¢ig
jogosultak rd. )

Az j rendelkezés szerint gyermekgondozisi segélyt az kaphat,
aki a csaladi potlékra jogosito feltételeknek megfelel, terhességi
gyermekagyi segélyben részesiilt, vagy rendelkezik az ehhez
szitkséges feltételekkel. Ez alol kivételt képeznek a hirom és
tbbgyermekes csalidok, akik a GYES-re csak a csalidi potlékndl
részletezett jovedelmi hatirok szerint jogosultak. A nyilatkozatot
december 1-ig kell benyGjtani. Akik julius 1-ig jogosultsigot szereztek
azok december 31-ig véliozatlan feltételekkel kapjék a GYES-t.
Visszamen6legesen legfeljebb 6 honapra lehet jogosultsig esetén
megkapni a GYES-t.

GYES-re a csaladok a gyermek 3 éves koraig jogosultak, tartésan
beteg, stlyosan fogyatékos gyermek esetén 10 éves kordig.
Nem jar GYES a tippénz, a baleseti tippénz, a terhességi
gyermekigyi segély, a nyugellitis és a baleseti nyugellitis
folydsitisanak idStartamaéra.

A GYES tsszege azonos — fiiggetleniil a gyermekek szamitol — az
oregségi nyugdij mindenkori legkisebb dsszegével (jelenleg 8400
Ft).

GYES mellett keresd tevékenységet a gyermek masfél éves kora
utin a kormanyrendeletben meghatirozott feltételek szerint lehet
folytatni.

A Népjoléti Miniszter méltanyossagbol megallapithatja a GYES-t,
ha

— a gyermekét egyediil nevelé vagy munkanélkili segélynek, ha
a jogosultsigi feltételeknek nem is felel meg,

— annak aki a jogosultsigi hatirt legfeljebb 50%-kal meghaladja,
- a gyermek betegsége miatt legfeljebb a gyermek 6 éves
kordig.

ANYASAGI TAMOGATAS:

Megsziinik @ vrandésigi potlék. Helyette anyasigi tamogatdst kaphatnak azok
az anyk, akik megfelelnek a csaladi potléknal részletezett felté-
teleknek.

Az anyasagi timogatis dsszege 1995-ben 10 000 Ft.

Azok akik jllius 1-én vérandésigi pétlékban részesillnek az év
végéig valtozatlan feltételek kozott kaphatjdk meg azt.

Az anyasigi timogatisra vonatkozé igényt az a szerv biralja el,
ahol a csalddi potékot is folydsitjak.
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8. SZOCIALIS TORVENY:

A gyermeknevelési timogatisok jogosultsigi feltételek valtoztati-
siban &sszefilggésben médosult a szocidlis torvény. E szerint a
jogosulatlanul felvett timogatisok megtéritésére kotelezetiek az
azokat felvevSk. Kamatot csak a szocidlis ellitis jogosulatlan és
rosszhiszem@ igénybevétele esetére kell fizetni, az errél vald
tudomasszerzés és a visszafizetés kozotti idStartamra.
Gyermeknevelési timogatds a tovibbiakban csak az esetben
illapithat6 meg, ha a csalid megfelel a gyermekgondozasi segély-
re valé jogosultsig jévedelmi és vagyoni feltételeinek. Az aki julius
1-jén mar részestl az ellitisban annak az év végéig azt tovibb
folyositjik. Az igénylés elbirilisira az onkorméinyzat jegyzGje
jogosult.

9. TARSADALOMBIZTOSITASROL SZOLO TORVENY:

EGESZSEGUGYI SZOLGALTATAS:

Bizonyos, a fogorvosi elldtis keretei kozé tartozo ellatisok téri-
tésmentessége megszlnik.

Tovébbra is ingyenes marad a 18. év alattiak, valamint az 6regségi
nyugdijkorhatért elérsk ,funkci6 helyredllitisa” (technikai kolt-
ségek nélkiili dij), tovabba siirgdsségi ellatds. Téritésmentes marad
a sorkatonai szolgilatot teljesitok és a kozgyogyellatottak fogor-
vosi alapellatisa.

TAPPENZ:

— A tarsadalombiztositis keretein belil tippénz legkorabban az
egy naptiri évben igazolt keresSképtelenség 25. napjat kovetSen
jar. (Az elsé 25 nap ellitisit a csomag részét nem képezé MT
modositas szabilyozza.)

— A tippénz &sszege folyamatos, legalibb 2 éves biztositasi id6
esetén a figyelembe vehetd napi atlagkereset 70%-a, ennél
révidebb biztositisi id5 esetén 60%-a, fekvébeteg gyogyintézeti
ellatis esetén szintén 60%-a. A tippénz alapjaként figyelembe
vehetS napi atlagkereset szimitisanak szabélyait korményrende-
letben fogjik meghatarozni.

TERHESSEGI-GYERMEKAGYI SEGELY:

Viltozik a terhességi-gyermekagyi segély rendszere és mértéke.
A jévahagyott szabalyozis szerint a sziilési szabadsig a sztilést
kovetd egy éves id6tartamra jar.

A sztilési szabadsig elsé 26 hetére a napi atlagkereset

— 70%-anak megfelelé mértékben jar, ha a sziii6 né a megel6z5
két éven belil legalabb 270 napon it biztositott volt,

— 60%-0s mértékben, ha a biztositasi id6 legalibb 180 napos.
A sziilési szabadsig masodik 26 hetére a napi atlagkereset 50%-a
jar, amennyiben legalibb 180 napon at biztositva volt a sztilést
megel&zéen.

TB-JARULEK:

A t6rvénymodositissal a jarulékalap szélesitése tértént meg, ezen
beliil:

— jarulékot kell fizetni a végkielégités Gsszege utdn (nem kell
megfizetni a jirulékot a munkaltaté dltal nytjtott étkezési timo-
gatisra Osszeghatdrtdl fiiggetlenl);

~ megbizisi és vallalkozisi jellegi jogviszony alapjin szerzéi
jogvédelem ali tartozé szerzi dij utdn (kivéve, ha a szerzéi dijat
oroklési jogeimen fizetik ki);

~ megbizisi és villalkozisi jellegi jogviszony alapjin fizetett
Gjitas, talalmany dijara (kivéve, ha 6roklés jogcime fizetik ki).

A jarulékfizetés alapja munkabér és munkadij esetén nem lehet
kisebb

- kozépfoki iskolai végzettségliek (szakmunkdsok, érettségizet-
tek) esetén a tirgyév elsé napjan érvényes minimilis bér 1,25-
szorosénél

— felséfoki végzettségiliek esetén a targyév elsG napjan érvényes
minimélis bér 1,5-szeresénél.

EGESZSEGBIZTOSITASI £S NYUGDIJJARULEK:

A jelenlegi szabalyozistd! eltérden nem kell megfizetni az egész-
ségbiztositasi és a nyugdijjarulékot (4—6%) az addkdteles termé-
szetbeni juttatisnak mindsiilé ruhdzati koltségtérités, valamint a
végkielégités utin.

BALESETI JARULEK:

B&vill a kiegészitd tevékenységet folytatd egyéni és trsas vallal-
kozdk jarulékfizetési kotelezettsége.

A jelenlegi 10%-os baleseti jarulékot 44%-ra emelték fel. Ugyan-
akkor megsziintették a veszteséges tevékenységet folytatok jaru-
lékmentességét és a minimalis jirulékalapot az év elsé napjin
érvényes minimalbérben hatiroztdk meg.

FELSOOKTATASROL SZOLO TORVENY:

A modosités célja, hogy a tandijfizetésre vonatkozé rendelkezés
1995. szeptember 1-t5] alkalmazhaté legyen. Egyidejileg hata-
lyon kivil helyezi az ezzel ¢sszefiiggé hitelkonstrukciéra vonat-
kozé elbirast.

16. PENZINTEZET TORVENY:

A médositds tiltott tevékenységgé mindsiti a piramis- és pilta-
jitékot, amelyek a bevont személyek célzatos félrevezetésén
alapulnak.

17. A POLGAROK SZEMELYI ADATAIROL ES LAKCIMENEK
NYILVANTARTASAROL SZOLO TORVENY:

A rendelkezés értelmében a személyazonosito szam 1999. decem-
ber 31-ig hasznilhat6. Lehet6vé teszi a személyazonositd jel
hasznilatira jogosult szerveknek, hogy amennyiben tirvény dltal
meghatirozott az adatkezelés pontos célja: vizsgilhassik az azo-
nossigot, illetSleg a személyazonosité szim alapjin adatokat
egymis részére atadhassanak.

HATALYBA LEPTETESI IDOPONTOK:

A torvénymaodositasok a kihirdetést (jinius 15.) kovetd 15. napon Iépnek
hatilyba, a kovetkezdk kivételével:

— 1995. jilius 1-jén 1ép hatdlyba:

7. Csaladi potlékrol sz616 torvény

8. Szocidlis térvény

9. Tb térvény

(kivéve a Tb. tv. 103/A § (17) bek.: amely a hiromelemes
minimilbérnek megfelels jarulékfizetésrol rendelkezik)

— 1995. oktdber 1-jén lép hatalyba:

9. Tb. tv. ...103/A § (17) bek.: amely a hiromelemes minimal-
bérnek megfelels jarulékfizetésrol rendelkezik.

— A kihirdetést (janius 15.) kéveté 45. napon lép hatilyba:

4. Illetéktorvény

— A kihirdetést (janius 15.) kévets 120. napon lép hatalyba:
12. Helyi nkorményzatokrdl sz6l6 torvény 92/A § (1) bek.,
amely az &nkormainyzat részére kényvvizsgilé megbizisardl
szol.
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TAJEKOZTATO

Az 1992, évi XXII. tv., a Munka Torvénykonyve legutolsé modositdsdrol

A tajékoztatast a Munka Tor-
vénykényv modositasarél sz6l6
torvényjavaslat alapjan készitet-
tem. (A végleges széveg 1995.
LV.¢v. junius 23-an a Magyar
Koézlonyben megjelent.)

Legfontosabb médositasok:

1. A szakszervezeti munkaid6-kedvez-
mény az 0j szabalyozas szerint a felére
csokken. Ez azonban a MAV-val kotott
megallapodas alapjan az idei évben
remélhetoleg nem okoz gondot.

25. § (2) bekezdésében a munkaid6-ked-
vezmény mértéke médosult:
(Korabban minden 3 szakszervezeti tag
utan 2 6ra volt.)

»(2) A munkaidé-kedvezmény mértéke
valamennyi tisztségviselot figyelembe
véve oOsszesen — eltérd megallapodas
hianyaban — minden harom, a munkal-
tatéval munkaviszonyban all6 szakszer-
vezeti tag utan

201-500 szakszervezeti tagig havi masfél 6ra
501 szakszervezeti tagtol havi egy 6ra.”
2. A rendkiviili felmondis jogival a
munkaltato a tudomasszerzéstdl szami-
tott 3 munkanapon beliil élhet. Ez az
id6 novekedhet, mivel eddig csak 3
naptari nap allt rendelkezésére.

3. Azokban az esetekben, ahol eddig
atlagkeresetet fizetett a munkaltato,
1995. szeptember 1-t6] tavolléti dijat
fog fizetni. Pl.:

- szakszervezeti és uzemi tanacs mun-
kaidé-kedvezmény,

— munkasziineti napon munkavégzésre
kotelezett munkavallalé aznapi munka-
bérén feliil is csak tivolléti dijat kap,
— szabadsag.

4. A tavolléti dij vélhetSen alacsonyabb
osszegii lesz, mint az atlagkereset, mivel
pl. csak 20%-o0s miszakpétlékot vesz
figyelembe, a 13. havi fizetést sem sza-
moljak be.

5. Az atlagkereset-szamitas szabalyai is

6. A betegszabadsig idGtartama nd, de
elszamolasa kedvezotlenebb lesz 1995.
julius 1-tol.
137. § (1)2) bekezdése helyett a be-
tegszabadsag emelkedik naptari éven-
ként 25 napra, de az elsé 5 napra dijazas
nem jar. A fennmaradé 20 napra a
tavollét dij 75%-a jar. A keresSképtelen-
séget orvosnak kell igazolni. Az elsé 5
napra lehet kérni rendes szabadsigot.
(Kivétel a tarsadalombiztositasi szaba-
lyok szerinti iizemi baleset és foglalkozasi
betegség miatti keresbképtelenséget.)
A torvényjavaslat szerint az Mt.
médositas szabalyai — a betegsza-
badsagra vonatkozé rendelkezé-
sek kivételével — 1995. szeptem-
ber 1-jén lépnek hatalyba.
A betegszabadsagra vonatkozé
rendelkezések pedig 1995. jalius
1-jén, feltéve, ha az Alkotmanybi-
résag is jovahagyja.

dr. Vagaday Ildiké

200 szakszervezeti tagig havi két 6ra  mobdosulnak. jogtanécsos
TAJEKOZTATO
A vontatdsi féndkségek vdlasztdsi eredményeirdl
Helyi  Orszagos Név Szazalék UT tagok | VALASZTAS! VEGEREDMENYEK
§°"e"d s°f1'e"d Heaveshal 6102 _1 | Szavazasra jogosultak széma: 65 650 6
1. 2 Kiskumhalas | 55,50 o7 | Leadta szavazatat: 51896 16
" 3 Bp. Eszaki 54,59 117 | Ervényes szavazatok: 51 11116
1. 4. Nyiregyhaza 52,73 10T | Osszes szavazat: 386 452
1. 6. Fuzesabony 49,39 8T
1. 7 Balassagyarmat 45,18 47T | Vasutasok Szakszervezete 213505 55,25%
}- g ?Zegled gg;g Q Vasuti Dolgozék Szakszervezete 99769  25,82%
h 10, D bvar 4310 o1 | Mozdonyvezeték Szakszervezete 41944  10,85%
2, 1. Szombathely 42,18 0 UT tagok szama: 1994 16
2. 12. Bp. Ferencvaros 41,96 6T
1. 18. Puspokladany 41,16 77 | Vasutasok Szakszervezete 1237 62,03%
'?'. 12 gécst 28.28 g Vasuti Dolg. Szabad Szakszervezete 455 22,81%

. . Zzentes ' A 0,
h e Bp. Keleti 38,77 oT Mozdonyvezeték Szakszervezete 152 7,62%
’ 1. Deprecen a0 27 | AMAV Rt. teruletén 79,04%-0s volt a részvétel, 13 754
2, 19. Szolnok 37,49 6T | f0 nem szavazott.

2. 20. Hatvan 36,95 4K | Avontatasiféndkségeken 78,60%-0s a részvételi arany,
g- g; - :JA?gkyliamzsa gi,g; g ﬁ 3085 16 tavol maradt.

: : Iskole ' A 65 650 f6 vélasztasra jogosulthoz képest a MOSZ
2 2o gf,'éfscsaba o 4K 1 taglétszama - 6000 6 - alapjan 9,13%-0s az eredmény,
o 25 Zalaegerszeg 2875 0 de a 10,85%-0s hélézati végeredmény azt jelenti, hogy
2, 26. Z4hony 21,19 0 6661 szavazattal kaptak a MOSZ jelltjei tébbet.

2. 27 GYSEV 0,95 0 Fentieket alapul véve levonhaté a kdvetkeztetés — ter-

Avontatési'fc”m(jkségeken a MOSZ atlagosan 42,015%-
os eredményt ért el. .
T: az UT-ben tdbbség, K: az UT-ben kisebbség

mészetesen csak atlagszdmok alapjan —, hogy 1132 16
nem MOSZ tag szavazott jelSltjeinkre.
Dr. Borsik Jdnos Ugyvezeld alelnok
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KULFOLDI KAPCSOLATOK

A Roman Mozdonyvezetdk és Von-
tatasi Dolgozok Szabad és Fiigget-
len Szakszervezete (SLI) brassoi tag-
csoportja és a MOSZ békéscsabai
tagcsoportja kozott két éve kezddd-
tek a kapcsolatok, a baréti viszony
kialakitdsa. Most, jinius 2-34-¢én
egy 1994 évi kedves meghivasnak
tettiink eleget, mikor MOSZ-os de-
legédciénk Brassoba utazott.

A kis csapatnak 4 f6 békéscsabai
mozdonyvezets, a békéscsabai von-
tatdsi f6nok ur, és a mezdShegyesi
MOSZ tigyvivé volt a tagja. A két
utobbi kollégat a brassoi kollégék
kiilon-kiilon hivtak meg.

Az utazds kellemes korilmények
kozott telt el, — koszonet ezért a
~MOSZ Kiiliigyi és Utazasi fonoké-
nek”, Huszar Laszlonak.

Brassoba 60 perc késéssel érkez-
tiink, amit még Magyarorszag terii-
letén szedett Ossze a vonat. A hatar-
t6] Brassoig szinte alig alltunk meg,
egy allomason egésziilt a vonat. A
hatalmas tavolsdgon (t6bb széaz ki-
lométer) feltind volt, hogy latva-
nyos, 20-40 km-es - lasstjel -~ mind-
Ossze 2-3 volt, s a vonat ugyancsak
keveset fékezett rd a bejaratokra.
Frkezés utdn a brasséi dllomdson
nagy tisztelettel fogadtak benniin-
ket. A szallashely, ahol a harom nap
alatt aludtunk, egy lakételepi, 3
emeletes épiilet I emeletén volt. Az
egész lakotelep SN CFR szolgdlati
lakdsokbdl és az SN CFR-t6] mar
megvasarolt lakdsokbol 4ll. A mi
épiiletiink a ,, Depd” kozvetlen ko-
zelében, a Vontatasi Fonokség beja-
rata mellett volt. A bejaratot sorom-
pos, kapus, kapuérés bejaratnak
kell érteni, hiszen az egész fénokség
rendes keritéssel van korbe keritve.
Az épiilet I. emeletén jelenleg 3 mini
garzon (szoba, konyha, fiirds, WC)
a brassdi szakszervezeti tagcsopor-
té. Arezsit a Vontatasi Fonokség all-
ja, alakasokat a szakszervezet hasz-
ndlja. Mindegyik kis lakds be van
rendezve - teljes szobabuitor, 3 agy,
TV stb. — s a szakszervezet vendég-
szobadnak haszndlja.

A szallasunk elfoglaldsa utdn, a De-
po mellett 1év6 vasutas szakkozép-
iskola éttermébe mentiink, ahol tisz-
teletiinkre iinnepi vacsorat készitet-
tek. Ebben az iskoldban képezik tob-
bek kozott a jové vasutasait, moz-
donyvezetdit.

A vacsora alatt sokat beszélgettiink
a két szakszervezet jelenlegi és jovo-
beni kapcsolatéarol, az éppen aktua-
lis kérdésekrdl, problémakrol. Meg-
tisztelte asztalunkat az SLI orszagos
elndke, loan Vlad dr is, akivel szin-
tén hosszasan sikeriilt beszélget-
niink. Ot az egy hétig tart6 sztrajk
utan elbocsatottdk az SN CFR-t6l, s
azbta sem vették vissza. Ennek elle-
nére a szakszervezet orszagos elno-
kének tjra megvalasztottdk, s fel-
adatat mindenki megelégedésére a
legnagyobb rendben litja el. A Piis-
pokladdny-Biharkeresztes, és
egyéb hatdrmenti tranzitalasrol 1j-
bol csak megerdsiteni tudta azt az
akaratukat, hogy nem kivannak
Magyarorszag teriiletén mozdonyt
vezetni. A Sipos trral (MOSZ elné-
kiink) kotott irasos megéllapodast
tovabbitottak a bukaresti SN CFR
vezérigazgatdsagnak. Vlad dr jelen-
legi informdcidja szerint a kérdéses
iigy egyenldre fel van fliggesztve.
A vacsoran egyébként a teljes bras-
soi szakszervezeti vezetés, a vonta-
tasi fonok ur, az iskola vezetdi is
részt vettek. A kicsit hosszira nyult
vacsora utan jol jott a pihenés, az
igazan kényelmes vendégszoban.
Latogatdsunk els6 napjan, 2-dn, a
két szakszervezeti delegacié megbe-
széléseket folytatott. A tdrgyalaso-
kat eldkészitGen korabban, 1995. 05.
05-én mar taldlkoztunk a brassoi
kollégékkal Curticin, ahol széban
mar megbeszéltiik a két szakszerve-
zet tovabbi egyuttmukodest fgy
Brass6ban mar csak finomitasokrol,
pontositdsokrdl volt szd, hiszen
mindegyik targyald fél el6zlleg a
sajat vezetGségével megtargyalta a
témakoroket. Megallapodas sziile-
tett a két szakszervezet kozott, hogy
még ebben az évben 10 csalddnak,

jovore az igényeknek megfelelden
biztositunk vendégszobai elhelye-
zést — Brassoban, ill. Békéscsaban és
Budapesten. A feltételeket irdsban
rogzitettiik, s az utolsé napon alair-
tuk a dokumentumokat. A vendég-
szobak téritési dijait természetesena
szakszervezetek alljak.

Az egyhetes, egyébként teljesen
6nédllé turnusokra szolé megallapo-
das médot ad tobb békéscsabai kol-
léganak is, hogy megismerje ezt a
szEép orszagot, a mai napig csodala-
tos Erdélyt.

A masik megallapodasunk egy év vé-
gével beindulé nemzetkozi kispalyas
foci tornar6l sz6l. Négy csapat részvé-
telével - Brass6-Szabadka-Kiskun-
halas és Békéscsaba Vontatasi Fonok-
ség csapatai — az Osszel kispdlyas
nemzetkozi labdarigd kupat rende-
ziink. A ,Masiniszta Kupat” forgd
rendszerben, minden évben mas-mas
f6ndkség rendezi majd. Elsé izben Bé-
késcsabén keriil megrendezésre a tor-
na. Reméljiik ezzel is egy szép és jo,
hasznos rendezvényt inditunk utjéra.
A szakszervezeti megbeszélés utan a
helyi vontatasi f6nok ur tartott a , kis
birodalmérol” egy kiados, b téjékoz-
tatot. Roméania harmadik legnagyobb
vontatasi telepén a rend és a tisztasag
példaértékii. Sok hazai vontatasi te-
lep megnézhetné az ottani rendet, fe-
gyelmezett munkavégzést, tisztasa-
got. Romdnidban a kocsiszolgdlat kii-
16n f6nokség, nem a vontatasi telep-
hez tartozik. Egyes vélemények sze-
rintndlunk s jobb volna, ha igy, kiilon
lenne a mozdony és a kocsiszolgdlat.
fgy Brasséban a Depéban csak moz-

~donyok javitasaval foglalkoznak. De

azzal aztdnigazan, részletesen. Szinte
az utolso csavarig szétszedik a moz-
donyt. A mihelyekben, vagy inkabb
a csarnokokban sétilva az volt az ér-
zésiink, mintha az Eszaki Jarmijavi-
téban lennénk. A 103 villany és a ko-
zel 40 dizelmozdonynak az dsszes ki-
csi és nagyobb javitasat itt végzik.

A, szabadnapos” mozdonyok kato-
nas rendben sorakoztak a tarol6 va-
ganyokon. A beosztott gépeket
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messzir6l meg lehetett ismerni, j6-
val tisztdbbak voltak a ,rablo gé-
pektdl”. Bar azok sem voltak elha-
nyagolva, csak a fényiik volt tom-
pabb.

A mozdonyvezet6k vadrakozasi he-
lyisége a létszdmhoz mérten nagy —
500 utazd koriil mozog az allando
létszam.

Egyszerre 3 felvigyazo teljesit szol-
gélatot. Személyvonatos — teher-
vonatos — és a tartalék mozdonyo-
kat feliigyel6 felvigyazé. A szolga-
latra jelentkez$ személyzet a be-
osztasinak megfelelGen jelentke-
zik valamelyik felvigydzonal. A je-
lentkezés el6tt még mindig orvosi
vizitre kell menni. Az orvos-asz-
szisztens vérnyomast mér, s meg-
allapitja a pillanatnyi alkalmassagi
allapotat a dolgozénak. Az 6 ala-
frasa nélkiil nincs vezénylés, nem
lehet szolgalatba 1épni. A feljelent-
kezé mozdonyvezetS és segédje -
akik rendszerint hosszu ideje mar
egyiitt jarnak - ezek utén elvégzik
a kijaras el6tt sziikséges feladatai-
kat. A kiilénb6z6 normaiddk elég-
gé szikre szabottak, féleg ha az
elvégzend§ és a kollégak, f6nokok
altal elvart munkdkat vessziik fi-
gyelembe. A mai napig eléfordul,
hogy szolgéalat utan, szabadidében
kell a mozdonyt megpucolni mert
a kollégak elvarjadk egymastol,
hogy tiszta mozdonyt hagyjanak
ott a Depdban.

A szolgélat kozbeni fegyelmezetlen-
séget — a sebesség be nem tartasit,
jelz6k meghaladasat, az ,indus”
(részben megfelél a mi EEVB-nek)
nem megfeleld kezelése, ittassag stb.
— kell6 szigorral biintetik. Részben
ennek is koszonhetSen kevés a fe-
gyelmezetlen munkavégzés.

Volt médunk mozdonyon is utazni,
Brass6tdl Sinaiaig. Azok a kollégdk,
akik most voltak el§szor Brassoban,
most értették s érezték meg az oly-
kor tobbszoros biztonsaggal dolgo-
z6 kollégak munkdjat. Nem véletlen
a dupla fékproba 4ll6 és haladd vo-
natnal egyarant, mielStt a hegynek
indulnak. 24-29 ezrelékes emelke-
dok, lejtdk, alagutak, hatalmas ivek
teszik véltozatossd az ottani moz-
donyvezet6k napi munkéjat, s

ugyanakkor kissé nehezebbé is az
atlagnal.

Az emelkeddk, a terhelés miatt, a
személyvonatok hegynek felfelé 2
mozdonnyal kozlekednek. A teher-
vonatok, amelynek a terhelése meg-
kivanja, fel is és le is 2 mozdonnyal
kozlekedik. Csak itt az egyik eld], a
masik hatul van csatolva a vonat-
hoz. Nekiink az alféldhdz szokott
mozdonyvezetSknek hatalmas él-
mény volt ez a valamivel tobb mint
40 km-es szakasz.

Moédunk volt beiilni a Brasséban
miikédé 2 mozdonyszimulator
egyikébe. Ez gyakorlati feladatokat,
vészhelyzeteket, rendkiviili esemé-
nyeket produkadl, s lehet gyakorolni
rajta a pillanatnyi megoldasokat. A
fiilkébe beiilve valéban azt érezté az
ember, mintha valésagban is moz-
donyon iilne, s haladna a vonattal.
A préba soran kideriilt, nemis olyan
egyszer( kezelni a berendezést, {6-
leg nem egy magyar mozdonyhoz
szokott kolléganak. Tortént ugyan-
is, hogy az egyik magyar mozdony-
vezetd kollégank beiilt a szimuldtor
fiilke mozdonyvezetSi székébe, s az
els6 produkalt vészhelyzetben sik-
lott és borult a mozdony. A préba tuil
jol sikertilt, a roman kollégdk és mi
is jot mosolyogtunk az egészen, pla-
ne akkor, mikor megtudtuk, hogy a

~baleset” a két fénok ur feliigyelete .

alatt kdvetkezett be.

A mozdonyvezetSk képzésére, havi
oktatdsdra berendezett oktatdi ter-
mek nagyon jol és szépen berende-
zettek. A mozdonybdl kiemelt f6bb
alkatrészek, egységek egyarant
megtaldlhatok, s a hibdk elhdritdsa,
keresése szabadon gyakorolhato.
Az oktatok munkdjdnak, s az okta-
tas szinvonalanak emelése céljabol
az oktatoban tovabbi 3 szamitégép
is a kollégak rendelkezésére all. Itt
az oktatast, vizsgztatdst még ko-
molyan veszik. A két oktatds kozott
otthon fel kell késziilni az el6z6 ok-
tatdson feladott anyagbdl, s a kovet-
kez6 havi oktatdson a témabdl sza-
béalyos szaimonkérés, felelés folyik.
A beszamoldkra a kollégak lelkiis-
meretesen fel is késziilnek. A szak-
mai beszélgetéseken, izemlatogata-
sokon kiviil megnéztiik a kérnyék

nevezetességeit — Brasso vérosat, a
hires Fekete templomot, a kérnyék
véarosait, az §varost.

Autédval tettiink egy emlékezetes ki-
randuldst, a cél a Torcsvari-hdgé
volt. Ordkon at magas sziklafalak
kozott haladt az ut, a latvany kicsit
félelmetes, de lenytig6z6 volt. Er-
dély és Romania egyik legszebb ré-
sze e taj. A végallomas egy hegyi
fogad6 volt, ahol a tervek szerint
béaranysiilt lett volna a vacsora. A
szervezésbe itt cstiszott az egyetlen
hiba, bar igy lett igazdn emlékezetes
akirandulds. Abardny ugyanis éjfél-
kor érkezett meg, s legnagyobb
meglepetésre élve. Hajnali 1 6rakor
nem volt mast tenniink, mint ba-
rényt kellett vagnunk. Reggel 4 6ra-
ra meg is siilt a fiatal bardny. Igy a
reggeli kicsit kordn volt, de finom,
friss, ropogds baranysiiltet ehet-
tiink. Még a barany elkésziilt a 100
gr-os poharat is meg kellett emelni
egy pér alkalommal. gy a reggel
hamar eljott, s indulhattunk vissza
Brasséba.

A vasédrnapi utolsé kozds ebéden
megjelent az SN CFR brasséi terii-
leti igazgatdja, aki a helyi és az or-
szagos vezetSkkel folyamatosan
targyalt ottlétiink alatt is, a bér-
emelésrdl és a kiiszobon allo 16t-
szadmleépitésrol.

Tavaly egy rendkiviili vélasztas,
most pedig egy sztrajk elokésziile-
teibe csOppentiink bele. A bérek ott
is kevesek, a mozdonyvezetok elé-
gedetlenek, az elbocsatasok szama
félelmetes — 17 000 embert akarnak
elkiildeni az SN CFR-t6] - szdval a
helyzet ott sem r6zsés.

A problémaiink, a gondjaink hason-
loak, a megoldasok azonban kicsit
eltérnek egymastol.

Mindent dsszevetve szép, kellemes,
emlékezetes, s hasznos 3 napot t6l-
tottlink Brasséban. A  tovabbi
egylittmiikddés jegyében békéscsa-
bai latogatasra hivtuk a brasséi kol-
légdkat, amit el is fogadtak, s az sz
folyaman mi is vendégiil lathatjuk
mostani vendéglatdinkat.

Barith Géza
MOSZ iigyvivé
Békéscsaba
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MOZDONYVEZETOINK VEDELMEBEN!

II. rész ,Megdllj”-dlldsu jelzOk és biztonsdgi hatdrjelz6k meghaladdsanak
tapasztalatai a szombathelyi igazgatosdg teriiletén - 1963-1983

Miel6tt azonban az egyes f6ndkségek mozdonyvezetosivel
eléfordult jelzémeghaladasokat szamszertien dsszehasonli-
tanank, részletezziik azon okokat, amelyek miatt a jelzo-
meghaladasok bekévetkeztek. A jelzémeghaladasok okait -
tablazatba foglalva — a 3. abran tanulmanyozhatjuk.
Ezeket az okokat harom nagyobb csoportba soroltam:

- fegyelmezetlenség (szubjektiv ok),

- technologiai fegyelemn megsértése,

- egyéb.

{Objektiv okot egyszertien nem tudok elképzelni! MT
1995.)

A|BI{C|D|E|F

A jelz6meghaladés oka Ossz:
fonokség
1. a jelzd visszavétele, 1 1
(a személyzet nem hibas)
&0
% 2. figyelmetlenség 24[10|12|13| 2| 1] 62
& |3. a jelzd figyelmen kiviil
9 hagy]ésa & 3|1 1 Ly e
E
% 4. engedély nélkiili mozgas
& |- menesztés nélkiili indu-| 5 5
las
5. vezetés kozbeni elalvas | 3 1 4
6. alkoholos befolyasoltsag| 1 1
7. a vezetSallas elhagyédsa | 2 2
2 |8 kés6i fékezés 20(10{16|2 | 5| 4| 57
:éo 9. fékpréba elmulasztdsa | 3 4 7
g 10. szakszertitlen fékezés |2 {3 | 3 8
£
< |11 elzért fkfGvezeték-valto 1 1
>
&2 fékfGvezeték elfagydsa 219 4
:go (egyéb dugulas)
< |13. sebességtiillépés, 3 3
% megfékezetlenség
|14 biztonsagi berendezés
durva szabalyszegés 1 1
(VB-kiikt.)
15. Vonalismeret hidnya 1121111]2¢ 7
& > .
«é 16. utasitasellenes szolga- 3 2 5
lat
17. a menetrendkonyvben
eléirtak figyelmen kiviilf 1 1
hagyésa
OSSZESEN: 70129(36120|12| 8 | 175

3. dbra A jelzémeghaladdsok okai

Ugy is fogalmazhatnam a két elsé csoportot, hogy tudatos,
ill. nem tudatos okokroél van sz6. Bar a masodik csoport-
ban is van két ok, mint pl.: fekpréba elmulasztasa és a
VB-kiiktatasa, mely tudatos, am ezek mar nem egyszerti
fegyelmezetlenség esetei, ezek a technologiai fegyelem
megsértésének sulyos esetei kézé tartoznak, ezért kertil-
tek a masodik csoportba.

A tablazat mas elényt is biztosit az okok tanul-
manyozasahoz, éspedig azt, hogy vontatasi féntkségen-
ként lathatoak az okok. Igy az egyes okok magas esetsza-
mai jellemzévé tesznek vagy magatartasbeli hianyossago-
kat, vagy olyan rendszerbeli hibakat, melyek hossza ta-
von esetleg oktatasi hidAnyossagokra, vagy az ellenérzések
formalis voltara hivjak fel a figyelmet.

Az els6 csoportbol, mint leggyakoribb ok, a figyelmetlen-
ség, a masodikbdl a késoi fékezés szerepel olyan okkeént,
amely valamennyi féndkségre jellemzd. Mas megfogalma-
zasban: ezeket a hibakat kisebb vagy nagyobb mennyi-
ségben minden vontatasi fénskség mozdonyvezetéi elko-
vették. Mindkét csoportban azonban mégis tul soknak
tinik azon esetek szdma, amelyek az A" jelu flitéhazat
terhelik. (Természetes, hogy a pontos és aranyos dssze-
hasonlitds érdekében évenként lenne helyes felttintetni
az allomasitott mozdonyok, vagy a tovabbitott vonatok
szamat; utébbi azonban lehetetlen, elébbi pedig a szolga-
lati helyeken az egymas kézti aranyt tekintve a 20 év alatt
sem valtozott emlitésre mélté mértékben. Ezért az ara-
nyok érzékeltetésére alkalmas akarmelyik esztendé de-
cember 31-¢je is. Ezek az aranyok lathatok az 5. dbra
adataibol.)

A teljesség érdekében meg kell jegyezni, hogy az utébbi
néhany év kivételével ,A” volt az a f6noékség is, amelynek
mozdonyvezetéi a legmagasabb sebességi csoportba so-
rolt vonatokat tovabbitottak és ezeket is a leghosszabb
viszonylatokban. Ezért az tizemelé6 mozdonyok arianya
enyhén médosulna, ha a napi futast kilométerben és a
tovabbitott vonatok sebességének megfeleléen - stilyozott
aranyban - figyelembe lehetne venni!

Ha az els6 csoportban a 2. sorszam, a masodikban pedig
a 8. sorszam alatti rovatban soknak ttinik is ,A” eseteinek
szama, annal szembettinébb az, hogy az egyéb kategori-
aban 15. sorszam alatt emlitett vonalismeret hianya miatt
kizardlag az 6 mozdonyvezetdiket nem terheli .Megallj!™-
allast jelz6 meghaladasal

Elvonatkoztatva szolgalati helyektél, a legjelentdsebb té-
tel - az egész igazgatosagra jellemzben ~ a mar emlitett
ket ok: figyelmetlenség és késoi fékezés. 62 és 57 eset —
Osszesen 119 a 175-bél — akkor is sok, ha ebbél gondo-
latban leszamitjuk azt a tényt, hogy a fegyelmi jogkoérgya-
korloi, vagy a balesetvizsgalok elég gyakran, egyszertien
nem tudtak mas okot megnevezni, mint e ketté valame-
lyikét. Tulajdonképpen e ketté nem is ktilénbézik egy-
mastol, egy tordl fakad. Mindketté figyelmetlenség, valo-
jaban késoi fékezésrol beszéliink akkor, ha a mozdonyve-
zet6 figyeli a jelz6t, ennek ,Megallj!”-jelzését is tudomasul
vette, csak a sziikséges fékutat itéli meg rosszul, késén
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kezdi a fékezést, s ennek kovetkeztében ,elcstiszik” a jelzd
mellett. Sajnos, éppen a gyakorisaga teszi, szakmai mui-
sz6 is létezik e fogalomra mozdonyvezeté kordkben: azt
mondjak a késén fékezé kollégara, hogy ,elfékezte ma-
gat”.

Elébbi okokhoz képest nem nagy tétel, veszélyessége
azonban annal nagyobb: vonalismeret hidnya miatt 7
jelzbmeghaladas fordult elé a 20 év alatt. Ezek az esetek
kivétel nélktl az igazgatosag tertiletén kivili helyeken
fordultak el6. Rendszeresen ismétléds hiba™-rél van szo;
ugyanis a féntkségek nem forditanak elég figyelmet arra,
hogy Debrecen, Szolnok és Budapest jarmtjavité tizemei-
be prébara, vagy atadas-, atvételre kiildstt személyzetitk
kell6képpen ismeri-e a vonalat. Ebbdl az okbol bekévet-
kezett jelzémeghaladasok rendszerint Budapest ,Gtvesz-
téi*-ben (kérvasit, Rakos elag. stb.) fordultak elé. Ilyen
jelzémeghaladasa .A"-nak nincs, van azonban .C"-nek és
JF -nek, mindjart 2-2 darab is!

Jelentds tétel az 6sszesitésben, hogy 7 izben kévetkezett
be jelzémeghaladas fékproba elmulasztasa, 8 esetben
pedig szakszertitlen fékkezelés miatt. Az elébbin 4:3
aranyban ,osztozik” ,E” és ,A”, utobbibol ,C", .B” és ismét
AT részesedik”. Ez esetekben nem az a rossz, vagy nem
az a sok, hogy .A" mozdonyvezetéi mindkét dologban
Jbenne vannak”, hanem az, hogy .E” 19 év alatt bekévet-
kezett 8sszes jelzémeghaladasanak (12) egyharmada (4)
a féekprobak valamelyikének elmulasztasa kévetkeztében
Jott 6ssze®. Ez akkor is jelent6s tétel, ha idékézben
jelentds valtozasokon estek 4t a fékezési elbirasok, ha
korszertisddtek is a fékszerkezetek; s akkor is, ha ezek a
vétségek régiek! Ugyanis menetkozi féekproba mindig volt
az eldirasok kozott, fuggetlentil attol, hogy most éppen
vonali ellenérzé fékprobanak nevezik. Ha megnézzik az
esemeények vizsgalati iratait, kidertil,hogy ha a megféke-
zetlenség idében a mozdonyvezeté tudoméasara jut, maga
a jelz6émeghaladas nem koévetkezik be! Mégis akad olyan
mozdonyvezeté ma is, aki hazardjatékot folytat a féek
kezelésének eldirasaival - cseppet sem riadva vissza attol,
hogy nemcsak a nemzetgazdasag millios értékeit, vagy
utasok szazainak életét, hanem a sajat életét is kockara
teszi!

B" és ,C" esetében soknak itélem, hogy szakszertitlen
fekkezelés miatt valik megfékezetlenné a vonat. Ezek
egyik tipikus esete .B” mozdonyvezetéjével fordult el
1976-ban, Vaszar allomason. Az el6z¢ allomason a D2-es
fekezdszeleppel végzett hanyag oldasi mozdulat eredmé-
nye az lett, hogy a fékezészelep karja menetallas helyett
kozépallasba ugrott. A régebbi tipusti kocsik kormany-
szelepeit a t6lthullam a révidség mellett is atkormanyoz-
ta és fékjeik feloldottak, (indulaskor tan a szolgalattevs,
vagy a jegyvizsgald is besegitett az oldoszeleppel); a két
allomas kozt pedig a szerelvény fékfévezetéke a kormany-
szelepek érzéketlenségi hataran beltl vesztette a levegtt,
a mozdonyvezeté nem tekintett sem a muiszerekre, sem a
fekezészelep karjara, ezért Vaszarra érve alacsony fékfo-
vezeték-nyomasrol kezdte a fékezést. Természetes, hogy
a segédlégtartaly és a féekhenger kiegyenlitédési nyomasa
még alacsonyabb lett — a fékhatas kicsi és a vonattal
meghaladta a kijarati jelzét.

Ha ismét a tablazatra tekinttink ,B” és ,C” ,btine” nem-
csak szakszertitlen fékkezelés. Ugyanitt —~ és csalkds itt! -
talalhatéak azok a jelzémeghaladasi esetek, amikor a
rendkiviili eseményt kévetd, az utasitasban is el6irt fék-

vizsgalat kideritette, hogy a fékifévezeték dugulas, vagy
valto elzart allapota miatt fel sem lett toltve (), vagy ha fel
is volt toltve, annak nyomasat nem lehetett csdkkenteni,
mert a vontatojarmithéz kézeli ponton az utolsé feltsltés
ota jegdugo keletkezett abban. Ilyen eseteket figyelembe
véve 3:2 ,B" javara"! Azt hiszem sem ,B”, sem ,C” nem
btiszke erre. Méginkabb meglepédnek olvaséim, ha le-
irom, hogy e tanulmany 1983-ban tértént oktatasa utan
is eléfordult egy-egy 6szi-, téli ellenérzésem alkalmaval,
hogy probaképpen a vonalon magam csapoltam meg
vontatdjarmu folégtartalyanak légterét és bizony moz-
donyvezeté kollégam legnagyobb meglepetésére abbdl
annyl folyadék kertilt a vaganyok mellé, kdzé, hogy azt
meginni s6rbél is sok lett volna! Nem szeretek tréfat tizni
komoly dolgokbdl, de boldogult fek-oktatéom, késébbi osz-
talyvezetdm a gézmozdonyvezet6i tanfolyamon néhany
fekszabalyt rendkiviil drasztikus kifejezésekkel ragott a
szankba és ezt kévetéen 25 év utan is szo szerint idézték
vissza volt tanfolyamtarsaim azokat... Mondhatom, hogy
csak els6teles mozdonyvezetSk esetében elégedtem meg
az ejnye-bejnyével!

Még egy tipikus” fékezési téma: a megfékezetlenség és a
sebességtillépés nem véletlentil kertiltek egy rovatba.
Egy t6r6l fakad mindketts, hisz a rosszul kiszamitott
megfékezettség egyben relativ sebességtullépés is. Aztan
a mi esettinkben azért is egytitt emlitends, mert ilyen
okbdl jelzémeghaladas csak ,A"-beli mozdonyvezet6kkel
fordult elé — dsszesen 3 esetben a 20 év alatt. A tényleges
sebességtallépés ezek kodziil 2 eset.

- Ugyancsak ,A"-beli esetek alkotjak azt az sttételes rova-

tot, mely az els6 csoportba tartozik és az ,engedély nélktili
mozgis — menesztés nélkiili indulas™ cimet viseli. Mas
vontatasi szolgalati hely mozdonyvezet6it nem terheli
ilyen vétség. ,A"-bol ezért az 5 esetért is csak 4 f6 hibaz-
tathatd, mert kézultik egyik kétszer is elk6vette ugyanazt
ahibat, igaz, hogy egyik alkalommal elis aludt és engedély
nélkiill agy haladt at Nagykapornak allomason, hogy
meghaladta a kijarati oldal biztonsagi-hatar jelzojét is; de
a masik eset ,sima Uigy™: Porpac allomasrol, a biztosito
berendezés atépitésének idején, a masik vonatra vonat-
kozé menesztést vette magara, megindult és valtot is
felvagott, mire tévedése kidertilt. Hat egy esetb6él nem
lehet tanulni?

Lehet, csak ehhez az sztikséges, hogy minden eset tanul-
sagai napvilagra Kkertljenek, azaz oktatasokon is ismer-
tessék azokat! Még akkor is,ha egyetlen eset fordult el6
abbdl a hibabol, mert mind a sok azonos, mind pedig az
egyetlen eset is szolgal tanulsaggal.

(Folytatjuk)
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Komoly 8letkort, 30 évet értek el a MAV hélo-
zatin mikod6 V43-as és M62-es sorozatl
mozdonyok.
Ezen évfordutérol emlékeztink meg Debre-
cenben 1995 jinius 3-an és 4-én. A Jubileumi
Tandcskozas résztvevdi az Aranybika Bartdk
termében taldlkoztak. Rigd Zoltan, a MAV Rt.
vezérigazgatdja koszontotte a meghivottakat.
Meghivoltak voliak:
A volt szovjet gyartok és szallitok, az Ukrén
vasit gépészetiigazqatdja, a szlovék vasit, a
Kozlekedés Tudoményi Egyetem, a GANZ-
ANSZALDO Vlllamossagl Rt,aGYSEVAt,a
MAV Kereskedelmi és Szolgaltatd Kft, az
Eszaliérmujavato Kft., a Szolnoki Jarm{javitd
Ktt, a MAV Nosztalgia Kft., az Igazgatosagok
Gépészeti Osztalyainak munkatdrsai, a Von-
tatasi Fnokségek fondket, reszortosai, nyug-
dijas kollégak, akik atvevéi, izemeltet§i voltak
a két sorozatnak, valamint a Mozdonyvezet6k
Szakszervezete eingke és teriileti igyvivéje.
A mintegy 110 f6s résztvev§t tajékoztatta Ju-
hgsz Gyula Gra Gépészeti lgazgatosag nevé-
ben a magyar mozdonygyartas helyzetérél
kdzvetien a II. vilighabori befejezésétdl az
ptvenes-hatvanas évekig. Latszott, hogy a
gézvontatastdiesel, majd villamos vontatéssal
lehet és kell kivaltani. Kis- és kozépteljesitmé-
nyd, o Gzemi tulajdonséggal rendelkezd moz-
donyokat gyartott a GANZ-MAVAG. Nagytel-
jesitményd mozdonygyartdshoz nem voltak
meg a gyartasi feltételek. Ekkor 1963-at irtunk
gs megjelentek a NOHABOK a MAV vonalain
(folyamatosan 20 db). Ezek a mozdonyok lat-
tak el az akkori nemzetkdzi és belfdldi gyors-
és expressz vonatok tovabbitisat. A szdliitési
feladatok nttek és tovabbi nagyteliesitmeény(
mozdonyok beszerzése valt szikségessé. Az
is latszott, hogy a KGST megalakuldséval a
vilamosmozdonyokata SKODA, mig a diesel-
me2donyokata Szovietunio fogja gyartaninor-
T&inyomtavra.

985 &prilisaban jelentek meg a halézaton az
\62-es prototipusal, ténylegesen a tervezd

aszfalréla gydrbaésa MAV, a csehszlovak és
NDK vonataira. A MAV vonalain 1965-1979
kozott mintegy 300 db M 62-est izemeltek be
és keriiltek allomasitasra kilonbdz6 vontatasi
tnokségekre. Az orszagothosszéba-kereszt-
be dibérogték az M 62-ek, mert ekkor még
nem voltak kilén hangtompitoval felszerelve,
hiszen ez is modositas volt ezen tipuson.
Tovabbitottak a teher-, személy- és gyorsvo-
natokat 100 km/h sebességhatdrig. Problémat
jelentett, hogy a mozdony nem volt kiépitve
onalld vonathitésiberendezésre, ezértegyna-
gyon dréga flitési megoldast kellett alkaimaz-
ni: g8z6s kazankocsit, vagy vilamos agrega-
tort.
Az M63 és M4i-ek gyartasval ez a gond
megoldodott, és igy folyamatosan kiszorultak
a Szergejek. Jutott bel6lik a guritddombokra
is és megkezdGdot a tervszer(ileselejtezésik
is.
AV43-as sorozati mozdonyok a marmikéds,
de korszeritlen vilamos mozdonyok Gzemen
kiviil helyezésére keriltek beszerzésre.
Ugyanis ekkor még mikddtek a Kandok, a
Bocok a Ward Leonard V41-V42-es sorozatl
mozdonyok.
AV43-1001-estél az 1007-ig 1964-ben jelen-
tek meg az akkor még Budapest-Hegyesha-
lom - Budapest-Miskolc villamositott vonala-
kon. A licenc megvasarlasaval 1964-t61 1984-
ig folyamatos modositdsokkal készilt a
GANZ-MAVAG-ban a mintegy 320 db moz-
dony, melybG! jutott a GYSEV vonalaira s,
amivel diesel mozdonyokat lehetett kivonni.
Az elfadok méltattdk, hogy csak ez a két
tipusi jarmd volt képes a beosztds nélkili
kozlekedési mod mellett is a jo Uzemelési
normakat hozni.
Elismerték, mindkét tipus jo, de felsoroitdk
rossz tulajdonsgaikat is, amit nem kivanok
leirni, hisz mmdanny|an tudjuk, tapasztaljuk.
A fenntartasrél és Gzemeltetésrél a MAV Gé-
pészeti FGosztaly képviseldi adtak tajékoz-
tatast.

Sz6t kaptak a f6javitast, felujtast végzé Jarmi-
javitd Kitk elsaddi, akik nem Kis nosztalgidval
emiékeztek az elsd mozdonyok (mindkét tipust
ideértve) megjelenésére a Jarmdjavitd kapun
beliil, az tzemcsamokokban. A j6l megtanult
fogasokat, munkafolyamatokat orémmel adték
at a meligjiik beosztott ipari tanuldknak, mert
tudtak, hogy 6k mar rég nyugdfasok lesznek,
mikor ezek a gépek még izemelni fognak.
A tanacskozés befejezését kovetden délutén
aDebrecen Fatérikih(izo vaganyon mozdony-
bemutatét tartottak a rendezék. Ez mér a vé-
roslakoknak is rendezett, latvanyos mozdony-
felvonulds volt.
Magam mellett lattam a csiliogé szem kissraco-
kat, akik csak annyit lattak a mozdonyveze!(i
munkabdl, hogy elegans, nyakkendds formaru-
haban végzik a munkajukat, ezért 6k is azok
szeretnének lenni. Amezdonyok sorban elvonul-
tak a thmeg eldtt - M28, M31, M32, M40, M41,
M44, Bz mot, M61, V46, V63 - majd a két
innepelt tipus a V43 és az M62-esek. Igen ment
M62-esbdl volt GYSEV-es, szlovk, ukran, nor-
mal és széles (vendég forgévazzal), MAV-os,
Gsszesen 6 db. Akdzdnség véleménye, dea mi
véleményiink is az volt, hogy az eredet festés
szebb volta mozdonyokon, mintaz okker-sarga-
piros és okkersarga-kék szin.
Videofelvétel késziilt a mozdonyokrdl, vilog-
tak a fényképezdgeépek vakujaiis.
Adebreceni Uzletigazgatdsag, mintvendégla-
to, a mozdonyfelvonulas utan a vendégeket
az M62-001 psz. mozdonnyal tovabbitott
NOSZTALGIA vonattal meghivta a HORTO-
BAGYRA. Akésé estébe nydié program vala-
mennyi részivevében szép emiékeket ha-
gyott, lehetdséget teremtett ismeretségek ki-
szélesitésére, baratsagok elmélyitésére.
Szeretnék ezlton kdszdnetet mondani a ren-
dezvényen valé megjelenésilehetéségért Si-
pos Jozseflira Mozdonyvezetbk Szakszerve-
zete elnbke nevében is.
lilés Janos
a MOSZ debreceni teriileti igyvivéje

KOSZONETNYILVANITAS

Halds szivvel mondunk koszonetet az 1994. évben végzett
gémmozdonyvezetd tanfolyam hallgatdinak, valamint

Kunszentmikids Vérosi Onkormdnyzat Szocidlis Otthona
6098 Tass, Egecsel kit 48. Telefon: 76/3571-762

Tiszte Sjpos Jozsef Endk Ur!

Intézményink gondozottal nevében ezdton fejezzik kihdldnkar, hogy
hozzdjdrult a Regiondlis Olimplédn valo részvetelinkhoz.
E gesztus nagyban segit; hogy csapatunk jo eredmeényeket érfiessen
&/ a rendezvényen, melyet értelmi fogyatékosok részére rendeznek
meg Derekegyhdzan.
Megénts timogatisdt segld szdndekat kdszonette/ fogadtuk
Tisztelette!:
Csizmading Racz Zsuzsa fogialkoztatondver

a Mozdonyvezetsk Szakszervezete Celldsmélki Tagesoportjdnak, akik
GONYE JANOS celldomolki mozdonyvezetd
felejthetetlen halottunk
sifjdra egyiittérzésik jeléiil a szeretet virdgait elhelyezték és
mély féjdalmunkban osztoztak.

Koszénjik: a gydszolé csaldd
Celldomélk, Somjénmihdlyfa
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Szigoruan eltéritett vonatok!

Nem 0l széles vallaimra huszonegy év azon
kemény terheinek sulya is nehezedik, amit a
MAV folyamatos atalakitasi manéverei, sze-
rény személyemre kiszabtak.

AMAYV 2000-en til és a MAV 3000-en innen
ismét meg kell allapitanom, hogy semmi
sem véltozott. Ujra bajnok lett a Ferencvaros.
§ ennek oromére drommamorban tszik az
orszag. fn is jokedvii vagyok — néha.
Imaba foglalt vezényléknek koszonhetden,
az utols6 bajnoki forduld napjan - a jol
megszokott dabasi kirohands helyett — exp-
resszvonatra vezényeltek. Mar elére daloltam
a boldogsagtél, hogy a 40 km/h sebességgel
szemben, majd 120-al repeszthetek. Am,
elbtte kotelezd gyakorlatként egy bemelegits
kort kellett futnom Kunszentmiklosra a
3716-23711 szamu vonatokkal.

Ki gondolta volna elére, hogy ez lesz a
vesztem. Ti. a fradika Akaszton vendégszere-
pelt. Nem is sejtettern milyen meglepetés var
ram, amikor a 40 és 60 km/h akadilyck
lekiizdése utan, tizenharom perc forgalmi
késéssel begordiiltem Kunszentmiklés—Tass
dlomasra. Megallas utan kozolék velem,
nehogy azt képzeljem, hogy az elére elter-
vezett fordulémat csinilom. (3716-23711-
268-341). Azt aztan juszt sem. Legalibb
annyira megrokényddve nézhettem, mint
azok az utasok, akikkel a hangoson kozolték,
hogy a 23711 szamu vonat nem kozlekedik.

Szegény, néhai vonatocskat lemondtak. A
Fradi mindenekel6tt. Nekem pedig mozdo-
nyostél, szerelvényestdl egyiitt el kell vonul-
nom Csengédre a bajnokot tinnepld szurko-
lokért. Elotte azonban hivjam fel telefonon
az illetékes mozdonyiranyitét. Felthivtam. Ta-
jékoztatott, hogy 6 bizony nem tud semmi
biztosat. De, talan a vidéki kollégaja? O
biztosan tudja.

Feltarcsaztam 6t is. O a pestire hivatkozott,
Ujra az elsdt hivtam. Nem vette fel. Teleg-
racsoztam hat a fOnokének, aki nem volt
hajlandé bemutatkozni. Nagy unszolisomra
azonban megtort és elrebegte, hogy O tulaj-
donképpen nem az akinek gondolom, csak
éppen arra jart és hallotta, hogy csorog a
telefon. Azt azonban biztosan tudja, hogy a
nappalos illetékes mar nem, az éjszakas pedig
még nem fellelhet$. Kozben, mogottem Ta-
picska forgalmista tiirelmetleniil zsértols-
dott, hogy indulnom kéne, mert hat a. fra-
distak igy, meg ugy. Mit tehettem, megad-
tam magam. {rasbeli rendelkezés elnevezésii
formanyomtatvanyon rendelkeztek, hogy pa
neked Kalmin Imre expressz. Irany Csengéd,
ahol mir azéta a moékusok is zold-fehérben
mogyordznak a fakon.

Igaz, volt koztitk egy-két fekete is (komman-
dés). Az iranyitas ott is a helyzet magaslatan
allt. Gézik sem volt mikor indulunk. A
vonatszam amit adni akartak, a menetrend-

ben sem létezett. Az mar csak a kisebbik
probléma, hogy egy szamjeggyel hosszabb
volt. Ennek ellenére — nem nekik koszonhe-
toen —-szerencsésen megérkeztiink Jozsefva-
rosba, ahonnan az élményektsl feldobodva
a ferenci depoba kormanyoztam a navigacios
problémakkal kiiszkédd V43-ast. Tudatom
Onokkel, hogy kiilénds esemény nem- tér-
tént, csupan Kiskunlachaza kérmyékén villant
fel elSttern latomasként, hogy a Keletiben
Oriilten keresnek egy mozdonyt, aminek a
268 sz. vonatot kellene tovabbitania. Szeren-
cséjitkre az utolsé pillanatban taliltak egy
tehervonatos gépet. fgy aztan semmi akada-
lya sem volt, hogy megelégedve nytijtozza-
nak el kényelmes foteljukben. Az 6ramon a
masodpercek ugyanazzal a szégyenlds lusta-
saggal vanszorogtak tova, mint tették azt
huszonegy évvel ezeldtt, amikor betettern a
labam e kronikus tespediségben szenvedd
vallalat éppen atalakitas alatt 1évS, résnyire
felejtett, rozzant kapujan. Ki itt belépsz, ne
lep6dj meg mindenen. Itt mas torvények
uralkodnak. Olykor az észérvek sem hatnak.
Mit nekiink, személyzet, mit nekiink moz-
donyfordul6, mit nekiink szallittato fél, vi-
gye az &rujar ahogy akarja, mert mi aztin
nem adunk neki vasiti kocsit, ha meggebed
akkor se. Elég nagy ez az orszag ahhoz, hogy
rozzant vasutjanak hét iranyitobazisa legyen.
Arra mindenesetre jo, hogy a kiosz még
nagyobba viljon.

Kadencki Liszlé

fémozdonyvezetd

Vastti ,,sérelmezd” kisszotdr

~ Aldtetfa:a vaganyra merdlegesen elhelyezked§ kiddlt nyarfa,
— BiAtonsdgy haldre/zo-hatdrallomédsokon az utasok biztonsagat 6v6 tabla.

— D2 Brezdszelep. a Di-es utodja

= Lgyszerdsitelt forgaimi szolgdlaa berendezett vonal olyan vasiti vonal,
ahol vastti dolgozot még nagyitoval sem lehet tatalni.

— féhproba barea: a kerék kopacsoldsat igazold papirfecni

— Fektusko:a féket kezelG, alacsony intelligenciajd személy.

— fanshatar magastesziiltséq igazoldséra kiépitett felsGvezetéki szakasz.

— fomegszaknd: tiznél tobb kismegszakitd irdnyitdsaval megbizott igazgato-

Sagi személy.

—  Helytelen vdgany: rossz helyen elhdzodo sinszakasz.

— Jobbvdgany: kbzepesnél jobb dllagd vasdti palya.

— Kocsimegiutamodds:a gyava vasiti kocsi menekiilése.

— AKocs/fogd aldtél-a gyava kocsi bétoritaséra szolgalé eszkoz.

— Megdllo-rakodbhely: olyan megdliéhely, ahol magasperon hidnydban az

utasokat a jegyvizsgalok rakodjak fel.

— Racionalzalds:a st0 jelentését nem ismerd, ésszer(tlen dontéseket hoz6,

vezetok tevékenysége.

— Sikorona: 1; a sinszalak korondzas! ékszere. 2: a Szlovakidhd! vasdrolt

sinek fizetdeszkoze.

— Szelvényszam: a kollektive tot6z6 vasti dolgozék nyertes szelvényének

széma.
— /ajp&-a klumpa vasiti elnevezése,

— Jolalds: a hizatés kivételével, minden egyes vaganyon torténg mozgas.
— Vagdnyzar-asinbe épitett, kulccsal zdrhato, lopést megakaddlyoz6 szerkezet
—~  Vdgdnyzard sorompd:-a kiziton kizlekeddk dima.

— Véliotelvdgds:a valtonak operdcios Gton toriénd javitdsa.

—  Vonatmege/ozes-vasiti atjaré elot, kozati jarmovel véghezvitt olyan akci6,

amely gyakran vonattaldlkozasba torkollik.

2br 3 7-olyan kiegészitd fékezGszelep, amibl 3,7 db egy par.
Szerencs, 1995. 05. 24. Vamosi Janos

PECSITERULET

A MOSZ-KUPA tavaszi fordul6jat a kaposvari tagesoport rende-
zésében Kaposfs kézségben, idealis koritlmények kozott, jo
idében jatszottuk le. Szoros kiizdelemben, az 6szi jobb teljesit-
mény déntétte el a tovabbjutast, Nagykanizsanak csak a jobb
golkiilonbség adott lehetdséget a tovabblépésre.

A j6 hangulatban eltsltstt napot készénhetjitk két helyi vallal-
kozonak is. Akik szponzoraltak a rendezvényt, Arbogats Jézsef
vendéglésnek és Horvath Zoltan pékmesternek.

EREDMENYEK
Pécs Nagykanizsa 1-3
Kaposvar Dombévar 0-5
Kaposvar Pécs 1-1
Domboévar Bataszék 3-2
Nagykanizsa Kaposvar 3-1
Dombévar Nagykanizsa 1-0
Bataszék Kaposvar 2-0
Nagykanizsa Bataszék . 6-1
Pécs Dombovar 1-3
VEGEREDMENY
helyezés csapat golkul: gy . d.v. pont
1. (2) NAGYKANIZSA 23:10 5-1-2 11
2. (4) DOMBOVAR 15:7 5-1-2 11
3.1 BATASZEK 20:15 4-1-3 9
4. (3) PECS 12:15 2-3-3 7
5. (8) KAPOSVAR 6:16 1-1-6 3
zardjelben az 6szi helyezés
Kollar Jézsef

tigyvivs, VF Dombévar
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