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MOSZ VASUTASNAP

A Mozdonyvezetdk Szakszer-

vezete julius 1-2-an tartotta

hagyomanyos, a MOSZ kupa

dontdivel egybekotott vasutas-

napi rendezvényét.

A rendezvény népszeriiségét

mutatja az a tény, hogy a

tervezett 250 fés részveteli

arannyal szemben mintegy

530 {6 vett részt a 45. vasutas-

napon.

A MAV vezetdi lehetové tet-

ték, hogy a Bp. Keleti pu-rél

kiilosnvonat kozlekedjék Mis-

kolcra. Indulas elétt deriilt ki,

hogy a létszam miatt kevésnek

bizonyult a hérom vasiti ko-

csi.

Sipos Istvan vezérigazgaté-he-

lyettes ur hathatés segitségé-

nek koészénhetéen a szerel-

vény két kocsival kiegészitésre

keriilt, s csupén tiz perc késés-

sel indult.

A létszam miatt hatalmas er6-

feszitéseket tett a MOSZ Mis-

kolci Tagcsoportja, de ha ki-

sebb zokkendkkel is, a vallalt

feladatot mintaszeriien meg-

oldotta.

Az MVSC palyan Kobold

Tamas, Miskolc varos polgar-

mestere kdszontotte a vendé-

geket, s a déntSbe jutott csa-
atokat.

E/endégcink kozott koszont-

hettiik:

Dr. Gyurkovics Sandor

KHVM allamtitkar

Horvath Lajos

KHVM f6osztalyvezetd

Rigé Zoltan

MAYV vezérigazgato

Sipos Istvan

MAV vezérigazgatohelyettes

Juhasz Gyula

GF {6osztalyvezetG-helyettes

Dr. Dudas Joézsef

Ms. tzletigazgatd

Papp Gabor

Ms. gépészeti oszt.vezetd

Sasi Istvan

vontatasi f6nok

Brask6 Péter

MVSC elnok

Gaskoé Istvan
VDSZSZ elnék
Dr. Péter Mihaly
VSZ alelnék
Tiitté Tibor
MAV sajtoszolgalat
Székely Gyodrgy
vasutas tomegcsoport
Bajnéczi Janos
vasutas tomegsport
urakat és hozzatartozoikat.
A helyoszté és dontd mérko-
zések hatalmas iramban, és
teljes erébedobassal folytak.
Az esti rakban kezd6ds Ma-
siniszta bal a Miskolci Miive-
16dési Haz tanccsoportjanak
magas szinvonald tancbemu-
tatojaval vette kezdetét.
A MOSZ kupa tinnepélyes
dijatadasa az est fénypontja
volt.
Az 1994/95. évi kispalyas lab-
darigo-bajnoksag  vegered-
ményet:
I. helyezett ~ Miskolc VF
II. helyezett Szolnok VF
II1. helyezett Gyér VF
IV. helyezett Debrecen VF
A csapatok 30 000, 20 000 és
10 000—-10 000 Ft pénzdijban,
targyjutalmakban és termé-
szetesen a vandorkupakban
részestiltek.
A hajnalig tarté bélon, ahol
kellemes zenére lejthettek a
arok, j6 hangulat uralkodott.
eghivott vendégeink kozvet-
len beszélgetést folytattak az or-
szag minden részébdl jelenlévo
mozdonyvezetd kollégakkal.
Masnap reggel, révid pihené
utan folytatodott a program, s
killénbuszok szallitottak a ki-
randulni vagyokat Miskolcta-
polca és Lillafiired nevezetes-
ségeinek megtekintésére.
A kétnapos rendezvény befe-
jezéseként Szolnok Tagcso-
port bejelentette, hogy az
1996. éw1
46. vasutasnap és MOSZ ku-
pa dontéit
SZOLNOK rendezi.
Sipos Jozsef

UJABB VITA A CSM-ROL

Meglepetésként érte tagsagunkat az a parancskonyv rendelet, amely 1995.
jlius 1-jét5] sebességfliggé CSM rendszer bevezetését rendelte el az F. 2. sz.
Utasitas 23. sz. Mddositasa alapjan.

A Modositas értelmében 80 km/6ra sebességhatirig a korabbi feltételek
helyett Intendon, vagy azzal azonos éberségi berendezéssel felszerelt vonta-
téjarmiivekkel lehetové valik az egyszemélyes kiszolgalas.

A MOSZ azonnali konzulticiét kért a MAV iizemeltetéséért felel6s vezér-
igazgat6-helyettestdl, s az intézkedés ellen kifogist helyezett kilatisba arra az
esetre, ha az nem kertil felfliggesziésre.

Az egyoldalti intézkedéssel a MAV megsértette a szakszervezetek, a Kozpontd
Uzemni Tanics, valamint a munkavédelmi képviselSk torvényben foglalt
jogositvanyait.

A felfiiggesztés megtortént, s megkezdGdtek a témat érintd szakmai targya-

A targyalasokat tobb fSosztily képviselSje mellett Németh Laszl6, a GF
fBosztalyvezetSie vezette. A junius 20-i egyeztetésen kiderillt, hogy a gépészet
vezetGje elképzelése szerint a bevezetésre 1995. augusztus 1-jén kertil sor.
A MOSZ képviselSi a készitld F. 2. sz. Utasitasbol kiragadott kdzlekedési mod
alkalmazisa ellen az alabbi érveket allitottdk szembe:
— nem érthetd az utasitasok dsszefliggd rendszerébdl az egy {és kiszolgalas
kiragadasa,
— munkabiztonsigi szempontbél a feltételek ,puhitasa” a mostani szinttdl
visszalépést jelent, ezért wovabb romlik a vasiti kozlekedés biztonsaga,
— az 1ij szabily életbeléptetésével lehetévé valik a jelfeladasra kiépitett vonalakon
EEVB berendezéssel el nem latott vontatdjarmiivekkel valé vonattovabbitas,
— A MAV-MOSZ kozott léwejott méajus 4-i Megallapodas elsé két pontja
sérill, mivel a technologiai létszim nem kertilt el6zetesen megallapitisra,
s igy az érintett fonokségeken foglalkoztatasi problémik jelentkeznek.
Az Gjabb, jllius 28-i targyalasi fordulon sem kozeledtek az allaspontok. A
MAV imméron augusztus 15-i hatsllyal be kivanja vezetni a rendszert.
AMOSZ azon allaspontjara, hogy az érintett vonalakon és mozdonytipusokon
vizsgilatot kell végezni a teriileti képviselék bevonasaval, a MAV utasitast
adott ki, hogy a vizsgalatokat augusztus 4-ig le kell folytatni.
Furcsa egybeesése az eseményeknek, hogy az utobbi hénapokban szinte
barmely témaban a munkaltatdi delegacié targyalasvezetje a MOSZ volt
tigyvezet5 alelnoke.
No comment...
Szokatlan, bir nem torvénytelen az is, hogy valamennyi reprezentativ
szakszervezet és a Kozponti Uzemi Tanics tiltakozasa ellenére a végrehajtast
eldontott ténykeént kezeli a MAV.
Az mir csak az események , véleden” egybeesésének tudhaté be, hogy Rigo
Zoltan Gr, a MAV Rt. vezérigazgatdja megkiildte a mellékvonali profitcent-
rumok miikedésére kialakitott ,, Utemnezett programot”. A Gy.11-107/1995.
Sz.1. szamb tugyirat a nogradi, vésztéi és d;évavblgyi profitcentrum kialaki-
tasanak egyes fazisaira az 1995. augusztus 15-i hataridét jeloli meg.
A program 32. pontja szo szerint az alabbiakat tartalmazza:
»Tajékoztati kell az érdekvédelmi szervezeteket és szitkség szerint be kell
vonni a szabalyozasi munkéiba.
Felelds:— a tjékoztatis koordinalasaért: Szervezési Iroda
— az érdekképviseletek bevonasaért: az érdekelt temakirok vezet6i.”
Hidnyérzetem abbdl fakad, hogy egyes érintett fSosztalyok magukra nézve
nem tartjak kotelezének az idézett 32. pontban foglaltakat.
Legcsiklandésabb mégis a GF foosztalyvezetjének e targyban, de a CSM-mel
is osszefiiggésben képviselt magatartasa.
Mintha a mesebeli szabolegény kelt volna életre, aki hét legyet ot egy
csapasra.
Sipos Jézsef
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»A mozdonyvezetbk dsszekotik Europar” 1830. szept. 15. Liverpool-Manchester

MOZDONYVEZETOK NAPJA 1995. szept. 15-18.

RENDEZVENYEK:
) 1995. szept. 15. 11.00 éra
Unnepi kiildoéttkézgytilés a MAV Rt. Bevételellenérzési Igazgatosag
konferenciatermében. (Bp. Nyugati tér 1.) Eléadast tart:

Dr. Lotz Karoly miniszter
~A magyar kozlekedési infrastruktura lehetéségei az eurdpai
kozlekedéspolitika tiikrében.”
] Rigo6 Zoltan vezérigazgato
»A Magyar Allamvasutak az ezredfordulon, kiilénds tekintettel
az tizemviteli és kereskedelmi feladatokra.”

. 1995. szept. 16. 20.00 6ra
Unnepi muisorral egybeko6tott
MOZDONYVEZETOK BALJA

a
GRAND HOTEL HUNGARIA
termeiben
Fellépnek: Csongradi Kata, Defekt duo, a 2 SzEpség.
Mtisorvezetd: Sarmandi Pal.
Zene: CANADA DRY egytittes, Kemény Kazmér vezetésével.
Jegyek igényelhetdk: a MOSZ munkahelyi Tagcsoportjainal.
Belépbk ara: 1000 Ft/f6

RENDEZOSEG
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NYILATKOZAT

Az Autonoém Szakszervezetek Szovetségéhez tartozé Moz-
donyvezet6k Szakszervezete kiildottkozgylilésén tdjékozo-
dott és targyalt a Munka Torvénykonyve médositasarol.
Megallapitotta, hogy a valtoztatds csak a kormdny és a mun-
kaltatok érdekeit szolgilja, jelentés hatranyt okozva a mun-
kavallaloknak és a magyarorszigi szakszervezeteknek, to-
vabba terhelve az amigy is elneheziilt munkaiigyi kapcsola-
tokat.
A munkaiigyi kormanyzat nem vette figyelembe a modositasi
tervezet eldkészitése sordan, hogy az orszigos érdekegyeztetés-
ben elakadtak a tdrgyaldsok, a kormany pedig a szakszerve-
zetek ellenvéleményének ismeretében és tudatiaban vitte ke-
resztill akaratit a torvényhozason.
Megdobbenéssel és felhdborodéssal fogadta a kiildottkozgyi-
1és, hogy a Munka Torvénykonyve ilyen médositasiban a hat
orszagos szakszervezeti szovetség kozos allaspontjat felriigva,
Nagy Sdndor — a Magyar Szakszervezetek Orszdgos Szovet-
ségének elnoke, a Magyar Szocialista Part parlamenti képvi-
selbje — sajat modosito és csatlakozé modosité inditvanyaival
elésegitette a kormanypartok és a kormany akaratanak érvé-
nyesiilését, a magyar munkavallalok — kozottilkk a mozdony-
vezetOk és a vasutasok — hdtranyara.
Ezzel a magatartisdaval Nagy Sandor silyosan vétett a mun-
kavallaloi érdekek, a szolidaritas alapelvei ellen, megingatva
sajit szakszervezeti vezetoi hitelességét.
A kiildottkozgylilés tiltakozik az MSZOSZ elnokének maga-
tartdsa miatt, elitélve 6t azért, mert tevolegesen részt vett a
Munka Torvénykonyve — munkavallalokat sijté — médosita-
siaban, felcserélve ezzel az érdekvédelmi célokat, feladatokat,
elkotelezettséget a kormany- és partpolitikaval.
Budapest, 1995. jiinius 30.
Mozdonyvezet8k Szakszervezete
killdottkozgytilése
Dr. Borsik Janos
igyvezetd alelnok

Kedves Sipos Jozsef Kolléga!

Az Autoném Szakszervezetek Szovetsége Tagszervezeti Ta-
ndcsa megblzdsabol megkoszonom Onnek és valamennyi,
az 1995-0s iizemi tandcs vdlaszidsokban kdzremtikodd kol-
légdnak azt a munkdt, amelyet a vdlasztdsok sikerességéért

végzett.
Tdjékoztatom Ondket, hogy az autonémok Jsszesen 16bb
mint egymilli6 szavazatot szereztek.
A Tagszervezeti Tandcs a vdlaszidsi eredményeket gy
értékelte, hogy a nehéz gazdasdgi-szocidlis megszorlto
intézkedések kozdtt a munkavdllalék tilnyomo tobbsége az
Autondm Szakszervezetek Szovetsége tagszervezeteinek is-
mételten bizalmat szavazott és tovdbbra is hatdrozott ér-
dekképviseleti, érdekvédelmi munkdt vdr el t6liink, vala-
mennyi szakszervezeli tisztségviseldtdl.
Ennek a megerdsitett bizalomnak kézés cselekvéssel,
osszefogdssal, sikeres bértdrgyaldsokkal, jo kollektiv szer-
z8désekkel, dgazati és makro szintl tdrgyaldsok sordn,
valamint szakszervezeti tagjaink legkiilonfélébb iigyeinek
képviseletével kell megfelelniink.
Ktvdnunk Onnek, a szakszervezeti tisztségviseld kollé gdk-
nak, valamint a most megvdlasztott Uj lizemi tandcs-tagok-
nak jé egészséget, sikeres munkdt és hatékony egyiittmilko-
dést.
Egyiitt, egymdsért!
Budapest, 1995. jinius 30.
Udvizlettel
a Tagszervezeti Tandcs megbizdsdbol:
Fdcze Lajos

KﬂT-delegélés, avagy ,,mennyit ér” egy politikai paktum

1995. janius 11-én a gépészeti szakszol-
galat teriiletérdl az lizemi tanacs elnokok,
ill. megbizottjaik megvalasztottak a szakig
3 delegaltjit a Kozponti Uzemi Tanécsba.
A legtsbb szavazatot

Sipos Jozsef

Bp. Ferencviros UT elndke (20)
Illés Jinos

Nyiregyhiza VF elnoke (18)
Németh Antal

Kiskunhalas VF elntke (15)

kapta. Ok hirman — és a megvalasztottak
mindannyian — elkotelezték magukat,
hogy a KUT-ben az egész szakig munka-
vallaloit — utazokat és nem utazdkat —
azonos sullyal fogjak képviselni.

A tények ismerete utan érdemes néhiny
mondatot a szinfalak mégott torténtekrdt
szélni. A hirom reprezentativ szakszerve-
zet kozott szobeli megillapodas kottetett,
mely szerint kivanatos lett volna, ha a
KUT-be az iizemi tanics valasztisokon
elért eredményeknek megfeleléen keriil-
nének he szakszervezeti elkotelezettségii
tagok.

Tehat a delegaldst célszeri ugy irdnyitani,
hogy a VSZ, VDSZSZ, MOSZ tagok meg-
osztisa 8—3-2 legyen. Ugy gondoltuk ez-
zel nem sériil a KUT fiiggetensége, hiszen

tagadhatatlan a szakszervezetek meghata-
rozd szerepe a valasztisok sordn. (Igy volt
ez 93-ban, 95-ben és valészintileg igy lesz
a jovoben is.) A tobbi szakag, valamint az
lizemvitel mindmdiig eredménytelen,
16bbszor elhalasztott delegdld osszejovete-
lén azonban kidertilt, hogy a VSZ wbbsége
tudataban és vilasztmanyi déntése alapjan
erdbdl politizal, a paktumot nem tartja be,
a VDSZSZ-t kiszoritja a KUT-b6l. A meg-
illapodés oka és indoka ezért semmivé
valt, igy a MOSZ tagjai, iit-elnckei és
megbizottjaik értelmetlennek tartottik a
gépészeten belil egy hely , atengedését” a
VSZ-nek. Ez a magatartis azonban hang-
sulyosan csak kévetkezménye volt egy
nem tSlink induld, negativ folyamatnak.
Az, hogy ismét nem sikerilt egyiittmi-
kodni, kérdésessé teszi az egydittcselekvés
célszertiségét és lehetSségét, az 6szi bér-
targyalisokon vagy a kovetkezd XSZ tir-
gyalasain.

Néhany gondolat az UT valasztasok utani,
VDSZSZ berkeibél szirmazé megnyilatko-
zasokrol.

Nem dtallottak a MOSZ vélasztasi eldkészii-
leteit hiényosn:}k »becsmérelni”, bugyuta-
nak titulilni. Ertve ezen azt, hogy nem
illitottunk minden szolgalati helyen maxi-

malis szam1 jeléltet, torekedve ezzel min-
dentdl fiiggetlenil a mind nagyobb sziza-
1ékos eredmény elérésére.

Szakszervezeti barataink elfelejtkeznek ar-
16l az apré kérulményrsl, hogy a MOSZ-
ban a tagcsoporti 6nallésag tény, nem
pedig ,tres duma”. Tagcsoportjaink a
helyi viszonyok ismeretébe mérlegeltek és
dontottek, nyilvan ott és akkor redlisan.
Mivel a j6v6 ismerete nemcsak a MOSZ,
hapem az emberiség orok problémija,
nem feltétlenil kell pejorative mindsiteni,
ha egyesek el6rejelzései pontatlannak bi-
zonyulnak. Egyébként a MOSZ prognosz-
tizalt 12% korili eredményt, amely
10,85%-on realizilédott  (eltérés -
1,15%), a VDSZSZ mértéktart6 korei 40%-
ra szamitottak, ezzel szemben elértek
25,82%-ot (eltérés — 14,18%). Az \j
Nosztradamus ezek szerint nem biztos,
hogy a VDSZSZ tagja.

Visszatérve eredeti célomhoz, gratulalok a
hirom megvilasztott kolléganknak, sok
sikert és foleg a munkavallalok javara
szolgal6é eredményeket kivinok nekik, és
azt, hogy feledtessék a régi KUT altalam
igen gyengének tartott miikodését.

Apavari Jozsef
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VASUTI TRAGEDIA GYOR MELLETT

Hat pdalyamunkdst gdzolt haldlra a dizelmozdony Nyl kozségnél

Horvéth Sandor irdsa a NEPSZAVANAK

A Szombathelyi MAV lgazgatdsdg pépai eqységének palya-
munkasal 6op az eqytk munkahelyrdl igvekeziek a mdsikra,
belgjik szaladt. A mozdony s a gépkocsi vezetdje ldtia eqy-
mast. A mozdonyvezeld az e/sé meghaligatisakor elmonata,
hogy hangjelet adott, amikor a csupan anardskereszitel véaety,
foldutas ayarofoz kézeledett. A Robur vezeltdje szabalyosan
meg /s dllt, maja érthetetlen modon a sinre hajtott, és ismét
megallt. A mozdonyt mar nem lehetett visszarogni, és szér-
nyormta a gepkocsit, melynek darabjal szerteszét repliltek. A
csapas irozatos voll, hat ember haldldt okozta.

Autobusz-vonat balesetek

1973. januar: Kecskeméten 1987. oktober: Tarkany-Csép-

Osszeltkdzott egy autdbusz és
egy vonat. 37 halott, 17 sebesiilt.
1975. oktdber: Hajdisamsonnal
Utk6zo6tt busz és egy vonat. 12-
en meghaltak, nyolcan megse-
bestltek.

1979. december: Lokéshazanal
a fénysoromp4 tilos jelzése elle-
nére a sinre hajtott egy busz. A
halottak szama 12, a sebesiilte-
ké hét.

1980. junius: Si6éfokon fényso-
rompods atjarénal dizelmozdony
Utkdzott busszal. Huszan haltak
meg.

1981. november: Mohora koze-
lében egy busz lres szerelvény-
vonattal Utkdzott. Abusz 17 utasa
meghalt, 29 megsebesiilt.

1982. szeptember: Székesfe-
hérvar kdzelében egy atjaréban,
ahol rossz volt a fénysorompé,
egy vonat nekiment egy busz-
nak. A halottak szama 16.

1985. majus: Pispokladany-
ban fénysorompds vasuti atja-
roban teherauté Utkozott sze-
mélyvonattal. Nyolcan haltak
meg.

nél nem mikodott az atjard fény-
sorompgja, ezért (itkdzott 6ssze
a vonat egy busszal. A baleset-
nek egy halottja, 18 sérlltje volt.
1989. augusztus: Debrecenben

mikrobusz hajtott a sinekre,
gyorsvonattal itkdzott. Abuszve-
zeté meghalt.

1992. januar: Atkar és Csany ké-
z6tt egy autdbusz a rossz fény-
sorompo, a jeges Ut és aleeresz-
kedett kdd miatt nekiment egy
tehervonatnak, amely kisiklott. A
tehervonattal ezutan még egy
gyorsvonatis Utk6zott. A halottak
szama 6, a sebesllteké 12.
1992. szeptember: Agardon
mikrobusz Utkdz6tt mozdonnyal.
Az utasok kozul 16-an meghal-
tak, harman megsebesiiltek.
1993. februar: Nyékipusztanal
iskolabusz Utk6zott személyvo-
nattal. A fenysoromp6 nem mu-
kodott. A sofér és 11 gyermek
meghalt, 19-en sériltek meg.

7995. junius 27.
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VILLAMLATOGATAS POZSONYBAN

Jan Turcek, a Szlovak Mozdonyvezetdk Szakszervezetének el-
noke meghivasara 1995. julius 6-7-én Sipos Jozsef elndk és
Huszar Laszl6 tolmacs szakértdi targyalasokat folytatott szak-
szervezetpolitikai és szakmai kérdésekben.

Roviden értékeltiik az ALE mozdonyvezetéi munkacsoportja-
nak munkdjat, tisztdztunk néhény fliggében maradt kérdést.

Akétoldald taldlkoz6 jelentds eredményének konyvel hetjiik el,
hogy a szlovédk tolmdacs, Tarnéczy Imre megfeszitett munkaja
eredményeként megkaptuk a Szlovak Vasutaknal hatalyos tn.
,Fordatérvényt”.

A dokumentum e térvényben szabalyozza a vasutaknal az
utazoszemélyzet, valamint a fordulé szerint foglalkoztatott
munkavallalok eltérs foglalkoztatasi szabalyait, a tobbi vas-
utashoz képest térténd joléti és szocidlis tobbletjuttatasait.

A latogatassal olyan dokumentum birtokaba jutottunk, amely
hasznos tampontja lehet az sz folyaman kezd6dé targyaldsa-
inknak.

Sipos Jozsef
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A ROMAN MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE

levele a Roman Vasutak elndkéhez
Dr. Nicolae Ionescu mémok ur részére SN CFR elnoke

Ertesitjiik Ont, hogy 1995. 05. 19-én Episcopia Bihoron létrejott egy talalkozé a magyarorszdgi mozdonyvezetok
szakszervezeti képviseldi és a romdniai mozdonyvezetSk szakszervezeti képviseloi kozitt. A taldlkozo tdrgya volt a jelenlegi
megdllapodds, amely MAV és az SN CFR vezetdsége kozott jonne létre a Biharkereszies—Piispokladdny ttvonalon torténd
vonattovdbbitdsrdl.
Tanulmdnyoztuk a rendelkezésiinkre dll6 dokumentumokat és javaslatokat, amelyek a MAV teriiletén torténd
vonattovdbbitdsrél szélnak, s SN CFR mozdonnyal torténne.
Fontosnak tartjuk, hogy vegyék figyelembe a szakszervezetek javaslatait, elképzeléseit, mint a két orszdg mozdonyvezetGinek
képvisel6 szervezetér.
Fontosnak tartjuk azt az dlldspontot, hogy a két orszdg szakszervezetének nincs ellenvetése a mozdonyok hasznos
kihaszndldsdban, ezdltal nem akarjdk az addssdg torlesztést befolydsolni. Ezért fontosnak tartjuk bizonyos évintézkedések
bevezetését, a sajdt vontatdjdrmiiveink védelmére ugyaniigy, mint a kiszolgdlo személyzet védelmét az elbirt utasitdsok
betartdsa mellett és a kozlekedésbiztonsdg szempontjdbél.
A két szakszervezet fontosnak tartja, hogy bizonyos tirvényeket be kell vezetni, mivel, ha idegen mozdonyvezers Jog
mozdonyt vezetni egy mdsik szomszédos orszdg teriiletén, ha balesetet okoz az idegen dolgozd, az ottani orszdgra érvényes
biintetSjogszabdlyok szerint fogjdk felelésségre vonni és nem lesz, ki megvédje.
Javasoljuk azt az elképzelést, amelyet mind két szakszervezet jonak ldt, amely elképzelés nem sérti a két vezetés utasitdsait,
sem a nemzetkozi emberi jogokat, a nemzetkozi munkajogokat és a szocidlis védelmet.
Ezek szerint:
1. A vonatok tovabbitdsat a MAV teriiletén magyar mozdonyvezet§ fogja végezni SN CFR mozdonnyal és felelos az
utasitdsok betartdsdért és a kiozlekedés biztonsdgdért.
2. Az SN CFR mozdonyszemélyzet kozremikidni fog ebben a tevékenységben a kovetkezGképpen:
— a romdn mozdonyvezetd feliigyeli és utasitdsokkal ldtja el a magyar mozdonyvezetdt a gép ésszer(t kihaszndldsdban,
kezelésében, és a sajdt gépét feliigyeli.
~ a segéd-mozdonyvezets feliigyeli az utasitdsok eldirdsainak megfeleléen a parancsok betartatdsdt, a hibaelhdritdst
és a bels6 berendezések mitkodését, és ezeket jelenteni fogja a romdn mozdonyvezetnek.
— az SN CFR személyzet felelés a mozdony miiszaki dllapotdért, kihaszndlasdért és a karbantartdsdért, az SC
felelosség a magyar mozdonyvezetGért.
Ezen egyezség, mely létrejott a két szakszervezet vezetdi kozott egy elss lépés a jovobeni egyiittmiikodés tovéblgféj]esztésének
a két szomszédos orszdg kozoit.
Tehat javasoljuk, hogy az addssdgok torlesziése révén vezessék be a kilcsonds vonattovdbbitdst a mozdonyok ésszerii
kihaszndlasdval és javasoljuk eqy megdllapodds létrehozdsat a kozos géphaszndlatrél mindkét orszdg teriiletén, mindkét
vezetés részérol.
A végrehajié személyzet, amely a vonattovdbbitdst végzi a szomszédos orszdg teriiletén, kolcsonds kiképzésben kell
kiképezni. V
Ezek az allaspontjai a két szakszervezetnek a vonattovdbbitdssal kapcsolatban és varjuk a hivatalos valaszt az SN CFR
vezetésétdl. Amennyiben elutasitjdk, tigy tekintjiik, hogy nem veszik figyelembe a szakszervezeteket és mds szervezetekhez
kell, hogy forduljunk, esetleg nemzetkiziekhez, ezen beliil az UIC-hoz.
Eziton csatolunk egy-eqy példanyt (romanul ill. magyarul) arrél a megdllapoddsrél, amelyer taldlkozdsunk alkalméval
kétotetink.

Brassé, 1995. 05. 22.
Ioan Vlad
elnok
Nicolae Buican teriileti

igyvivo
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MOZDONVEZETOK EGYMASERT ALAPITVANY
ALAPITO OKIRATA

A MozdonyvezetGk Szakszervezete (1087 Budapest, Ke-
repesi tit 3,) a jelen alapit6 okiratban rogzitett feltételek-
kel ALAPITVANY létrehozasat kezdeményezi.

1. Az alapitvany célja:

Baleset vagy egyéb egészségkarosodas miatt hitranyos
helyzetbe keriilt mind aktiv, mind nyugéllomanyt moz-
donyvezet§, vagy annak kdzvetlen hozzatartozdja be-
tegellatdsdnak, rehabilitacidjanak elésegitése, a rehabi-
litdci6 szinvonaldnak javitasa.

Célja tovébba a fentiekben meghatdrozottak részére ké-
relemre vagy a kuratérium dontése alapjan egyszeri
timogatds nytjtasa, jaradék fizetése, kartérités kiegészi-
tése, valamint az egészségiigyi ellatasukat biztosito, il-
letve rehabilitdciéjukat végzo intézmény miiszervisar-
lasdnak tdmogatasa, illetve anyagi feltételeikhez vald
egyszeri hozzajarulas.

2. Az alapitvany neve: o
MOZDONYVEZETOK EGYMASERT

3. Az alapitvany székhelye:
MAV Vontatasi Fénoksége Pécs
7600 Pécs, Verseny u., Pf. 3.

4. Az alapitvdny vagyona:

Az alapitvany indul6 t6kéje a MozdonyvezetGk Szak-
szervezete Pécsi Tagcsoportja dltal rendelkezésre bocsa-
tott 50 000 Ft (azaz Otvenezer forint). A t6ke novekmé-
nyét az alapitvdnyhoz csatlakozd mozdonyvezetSk
brutté értékének 0,5%-a (azaz nulla egész ot tized sza-
zaléka) biztositja.

Az alapitvany nyitott, amelyhez bérmelly belfoldi, illet-
ve kiilfoldi természetes és jogi személy csatlakozhat
amennyiben egyetért az alapitvany céljaval.

A felajanlas elfogadasarol a kuratorium dont.

Kiilfoldi felajinlas esetén az alapitvany kiilon deviza-
szamlat nyit. A felajanlott sszeg devizaban kamatozik
és devizaban is felhasznélhatd.

Az alapitvanyi vagyon gyarapitisa érdekében az alapit-
vany jogosult orszagos és helyi gyfijtéseket szervezni,
tovabba gazdasagi és véllalkozési tevékenységet foly-
tatni.

5. Az alapitvany jogi mingsitése:

Az alapitvany az 1. sz. pontban meghatarozott tartés
kozérdekd célok érdekében a rendelkezésre all6 va-
gyonnal 6nalléan gazdalkodé jogi személy.

6. Az alapitvanyi vagyon mikodtetése:

Az alapitvany vagyondval torténé rendelkezés a va-
gyonkezeld és képviselS szervezetet (tovabbiakban: Ku-
ratérium) illeti meg,.

A Kuratdrium az alapitvanyi vagyont kamatozé banki
betétben helyezheti el, kincstari- vagy letéti jegyet stb.
vasarolhat.

Az alapitvany véllalkozast csak masodlagos tevékeny-
ségként folytathat.

7. Az alapitvdnyi vagyon felhaszndldsi mddja:

Az alapitvany indul6é vagyondbél 15 000 Ft-ot (azaz
Tizendtezer forintot) az alapité okirat 1. pontjaban meg-
hatdrozott alapitvanyi célok megvaldsitasara kell fordi-
tani:

a) Az indulé vagyonnak és az induldst kovetd harom
havi befizetések évi kamata és hozadéka,

b) a negyedik honaptél torténd befizetések, felajanlasok,
csatlakozdsok, ezek kamatai és egyéb hozadéka,

¢) az alapitvany véllalkozési tevékenységébdl szarmazo
jovedelem,

d) kifizetésre a 7. pont a) és b) alpontjaban jelzett forgo-
t6kének legfeljebb 50%-a (azaz 6tven szdzaléka) kertil-
het, tovdbbd a ¢) alpontban jelzett jovedelem teljes
Osszege,

e) az 1. pontban meghatarozottak részére, kérelmére,
illetve a kuratérium dontése alapjan egyszeri timogatas
nydjtasa,

f) az 1. pontban meghatarozottaknak jaradék fizetése,
illetve kartérités kiegészitése,

g)az 1. pontban meghatarozottak egészségligyi ellatasat
biztositd, illetve a rehabilitacidjat végzd intézmény mi-
szervasarldsanak timogatasa, illetve a mikodési felté-
teleihez vald anyagi hozzdjarulas.

8. Az alapitvany kezeld szerve:

Az alapitvany kezel6 szerve az alapito altal kijelolt 6t
tagbot allo Kuratorium.

A Kurat6rium tagjai:

Bak Ignac Pécs, Dr. Boros 1. u. 3. sz. alatti lakos,
I11és Tibor Szigetvar, Rozsa u. 14. sz. alatti lakos,
Kiss Attila Pécs, Megyeri tér 12. sz. alatti lakos,

Korbel Norbert Pécs, Krisztina tér 12. sz. alatti lakos,
Szdzuj Jozsef  Siklos, Iskola u. 22. sz. alatti lakos.

A Kuratérium elndke harom évi id6tartamra Bak Ignac
(Pécs, Dr. Boross 1. u. 3. sz. alatti lakos).

Az alapitvany képviseletében a Kuratérium eindke jar
el.

A Kuratérium sziikség szerint, de legalabb évente egy
alkalommal iilésezik, melyen dont az aktualis felhasz-
nalasi kérdésekben, ezzel kapcsolatosan tervezetet, illet-
ve beszamolot fogad el.

Dontéseirdl, hatarozatairdl jegyzékonyvet készit.

A Kuratdérium elnoke tagjait legalabb nyolc nappal
irdsban értesiti az tilés helyér6l, idejérél és napirend-
jérol.

A Kuratérium hatdrozatképes, ha mind az 6t tag jelen
van az tilésen.

Hatéarozatait egyszerd sz6tobbséggel hozza.

Az alapitvany bankszamldja felett a rendelkezési jog
Bak Igndc elndkdt és Kiss Attila kuratériumi tagot
egyiittesen illeti meg.

Kelt Pécsett, 1995. év mdjus ho 24. napjdn.
Sipos J6zsef

MOSZ elndk
alapité
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TAJEKOZTATO jogszabaly valtozasokrol

1. Az Alkotmanybirsag hatirozatai alap-
jan nem vdltoztak 1995. jiilius 01-t61

— a betegszabadsagra,

— a sziilési szabadsagra,

- a csaladi potlékra,

— a gyermekgondozdsi segély és anya-
sdgi tAmogatisra,

— a tippénzre,

— a terhességi-gyermekagyi segélyre
vonatkoz6é szabdlyok.

II. Az 1995. évi LX tv. (megjelent
1995/56. sz. Magyar Kozlonyben)
1995. szeptember 01-t61 médositja a
polgar perrendtartis egyes szabalyait.
Lényegesebb valtozasok:

1. Megsziinik a bontéper el6tti meghall-
gatas intézménye. A birésig a feleket az
elsé targyaldson hallgatja meg személye-
sen. A hazassagi bontdper illetéke 7000 Ft
lesz, amit a keresetlevél benyujtasakor
kell befizemi. Ebben a perben illetékfel-
jegyzési jogot nem engedélyez a birésag.
2. Emelkedett, a kizarolag fizetési meg-
hagyas utan érvényesithets pénz fizeté-
sére irdnyuld kovetelés Gsszege 100 000
Ft-ra (kordbban 50 000 Ft volt).

3. Amunkaiigyi perek eljarasi szabalyai
kedvez6bben valtoztak:

— bevezette a Pp. mdédositas a fizetési
meghagydst munkaiigyi perben is. (4j
Pp. 350. §).

—a jovében munkaiigyi per is sziinetel-

tethet6 és hatrdnyos jogkévetkezmé-
nyek esetén (Mt. 109. §) egyezséget is
kothetnek a felek.

III. Az 1995. szeptember 01-t61 beveze-
tésre keriil6 Mt-t médosité szabalyok
miatt a MAV Rt. Kollektiv Szerz6dését
is médositani sziikséges.

1. Ertelmezni kell az Mt. 199. § (5)
bekezdését kiegészitd mondatot.

Az egyeztetésen — a munkaltato veze-
t6je kivételével —~ a munkaltatét nem
képviselheti az, aki a sérelmezett don-
tést hozta.”

2. Be kellene vezetni a ,,békéltet” in-
tézményét.

,.199/A § Kollektiv szerz6désben, illet-
ve a felek megallapoddsaban munka-
ligyi jogvita esetére békéltetd személyét
kothetik ki, aki a 199. § (5) bekezdése
szerint egyeztetés sordn a vitdban
egyezség létrehozasdt kisérli meg. Az
egyezietést a békéltet6nél kell e torvény
szabdlyai szerint kezdeményezni. A bé-
kéltetd az egyezséget koteles irasba fog-
lalni.”

3. A rendkiviili felmondas szabalyai is
viltoztak.

a) A rendkiviili felmondds jogdval a
munkaltato ,,az ennek alapjiul szolgalé
okrdl vald tudomasszerzésibl szamitott
harom munkanapon beliil, legfeljebb
azonban az ok bekovetkeztét6l szami-

VALTOZATOK ZAHONYRA

A krénikussa vald és sokszor kaotikus dllapotokat produlcalé zahonyi helyzet miatt
kilénésen fontos és éromteli esemény volt a Zahony és Munkacs kézétti kombinalt
fuvarozas - Ro/ La-forgalom —julius elsejei beindulasa. Indoklasként nem kell masra
gondolni, csak a t6bbnapos, tarthatatlanul hosszi varakozasi idére meg a vadkeleti,
azsiai hangulatokat idézé témegjelenetekre.
Noha mindéssze 6tven kilométerrél van sz6, a naponta kétszer oda-vissza kézlekedd
szerelvények mindkét iranyban telt hazzal tizemeltek. A szolgéltatast 6rommel
igénybe vevdk nem sokalltdk a 100 dollaros szallitasi dijat. Ezért az ésszegért
majdhogynem fantasztikus , idéugrast” hajthattak végre.
Amikor aztan ismét kialakult egy, akér szokésosnak is nevezhetd, néhany kilométer
hosszii, t6bb napja varakozé kamionkigyé alakult ki, és a két orszag hatarszervei
pedig végre dontottek a létszambovitésrél, valamint a hataratlépés felgyorsitasardl,
a Zahony-Munkacs Ro/La-forgalom iranti érdeklédés egy csapasra drasztikusan
csokkent.
Atmenetileg és csak az Ukrajna (Munkacs) felé tarté viszonylatban - tette hozza a
rendszergazda DunaKombi vezetdje.
A Munkacs-Zahony kézétti kombindlt fuvarozas térténete ezen a ponton akar véget
is érhetne. Egyszersmind a kézut gydézelmével zarulhatna.
Azonban - és ez a kombinalt fuvarozas elkédtelezett hiveinek és a kérnyezetvédéknek
egyarant érémteli tény - mégsem igy lesz, mert valészintileg csak hénapok kérdése
a Zahonyt hid feltyjitasi munkélatainak megkezdése. Es aldkor Zahony ateresztoké-
pessége a jelenleginek mindéssze a tizede lesz, és ettdl a perctél kezdve a Sfelujitast
kévetéen is folyamatosan, menetrend szerint kézlekedé iranyvonatok, a 100 dolla-
ros szallitasi dij még mindig csabitébba valik a tébbnapos tétlen és koltségszaporité
varakozasndl. )
Da capo dl fine... Es minden kezdédik ellrél.
: Kosa Marton

tott hat honapon, kollektiv szerz6dés
rendelkezése esetén legfeljebbegy éven
beliil, bincselekmény elkdvetése esetén
a biintethetSség eléviiléséig” élhet.
b) A rendkiviili felmondast is indokolni
kell a rendes felmondas indokolasinak
megfelelGen.
¢) Hatélyon kiviil helyezte a tv. médositas
a rendkiviili felmondds esetén az Mt. 96.
§ (4) bekezdést, amely munkaiigyi jogvita
jogerGs elbirdldsaig lehetGséget adott a
dolgozd allasabol torténd felfiiggesztésé-
re (KSZ 25. § 2., 3. pont). Véleményem
szerint azonban az Mt. 13. § (3) bekezdése
az 1n. ,,jOléti elv” alapjan maradhat a je-
lenlegi KSZ szabalyozas.
d) Arendkiviili felmondas elleni kereset
benyijtisa — a médositas folytdn — nem
nydjt halaszté hatdlyt a végrehajtasra,
hanem a rendkiviili felmondas azonnal
végrehajthatova valik.
4. Atdvolléti dij bevezetése és az dtlag-
kereset szamitds szabdlyainak médosi-
tdsa érintheti a KSZ idevonatkozé ré-
szeit, bdr az M. 13. § (3) bekezdése erre
nézve is iranyado.
5.Modosultaz Mt. 118. § (3) bekezdése,
a munkaidd:
.»A napi munkaidé az (1) bekezdés ese-
tében nem haladhatja meg a tizenkét
orat és annak két hénap. kollektiv szer-
z0d¢és eltérd rendelkezése esetén legfel-
jebb négy hénap, tobb munkaltatéra ki-
terjedd hatalyd kollektiv szerzdés elté-
ré rendelkezése esetén legfeljebb hat
hénap atagdban — az idénymunkat ki-
véve — a teljes munkaidének meg kell
felelnie.”
és az Mt. 129. § (1) bekezdése, a tiléra
szabdlya:
Az elrendelhet6 tilmunka felss hatara
négy egymadst kovet6 napon 6sszesen
nyolc ora, ettSl érvényesen eliérni nem
lehet. Az elrendeihetd tilmunka felsé
hatdra naptdri évenként szdznegyven-
négy, kollektiv szerz8dés eliérd rendel-
kezése esetén legfeljebb kétszaz, t6bb
munkiltatora kiterjedd hatilyd kollek-
tiv szerz6dés eltérd rendelkezése esetén
legfeljebb haromszaz 6ra.”
Ezek a szabdlyok a KSZ-t feljogositjk,
hogy az Mt-ben szabélyozott alapeset-
161 ,,felfelé” eltérjen a munkaltato.
Budapest, 1995. jilius 20.

Dr. Vagaday Ildik6

Jogiandcsos
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MOZDONYVEZETOINK VEDELMEBEN!

III. rész ,Megdllj” dlldsu jelzdk és biztonsdgi hatdrjelz6k meghaladdsdnak
tapasztalatai a szombathelyi igazgatosdg teriiletén - 1963-1983

A kdvetkez6kben essék sz6
egyedi esetekrél!

Egy-egy jelz6meghaladas forduit
elé alkoholos befolyasoltsag, veze-
téallas elhagydasa, tovdbba a menet-
rendbe elbirtak figyelmen kival ha-
gyasa miatt. Mindharom esetben ,A”
mozdonyvezetdje hibazott. (Amikor
e tanulmany vazlatat 1982 késé
6szén hevenyészve elkészitettem,
az emlitett 3 esetet csupan beveze-
tének szantam egy masik, olyan
egyedi eset elé, amikor ,B” moz-
donyvezetSje a VB-berendezést is
kiiktatva folytatta Gtjat a vords-jelzé
elhagyasa utan. Terveimben akkor
az allt, hogy a 174 eset kdziil — héla
Istennek — egyetlen ittassagi esetre,
mint barhol el6fordulhatdra, befeje-
zésil! térek vissza. Csakhogy kéz-
ben bekdvetkezett a 175. eset is...
1995. MT.)

Kilénds, hogy (ez) a 175. eset talan
éppen akkor téntént, amikor éssze-
allitottam a tablazatot az okokrél —
akkor és itt Celldémolkon — amikor
és ahol irom e sorokat. Ez az eset
1982. november 7-én az 1301 sz.
vonattal tértént. Es ha addig a napig
vezetballas menetkdzbeni elhagya-
sa egyetlen jelz6meghaladasi ese-
tet okozott — most bekdvetkezett
ugyanebbdl a hibabdl egy masik is.
Mint elsé alkalommal, most is ,A”
vontatasi f6nékség mozdonyveze-
t6je hibazott és érthetetlen médon
egy olyan kolléga, aki mar szerepelt
egy jelz6meghaladassal a nyilvan-
tartdsban, (1976-ban). Hogy miért
boncolgatom ennyire részletekbe
bocsatkozva e kérdést? Azért, ment
szinte lelkiismeretfurdalast érzek:
hogy ha e dolgozatommal el6bb ké-
szen vagyok és elébb adhatom az
oktaték kezébe, akkor talan ennek a
175. esetnek a mozdonyvezetéje is
intd figyelmeztetést kap az oktata-
son a jelz6meghaladasok okardl,
koztlk felfigyel arra, hogy volt egy
WA’-beli kollégédja, aki 1969. januar
1-jén, Ostffyasszonyfa allomason

menetkdzben elhagyta a vezetdal-
last és ezér a kijarati jelz6 megha-
ladasaval ,fizetett”. Ha nem is kiza-
rélag ez volt az oka ennek a 175.
esetnek (majd kideriti a vizsgalat),
az mar bizonyos, hogy ennek fésze-
repldje volt a 125. (1) jelz6meghala-
das okozdja is, 1976. majus 2-an,
Kerta bejarati jelz6jénél. Akkor is,
mint most — olyan vonatot tovabbi-
tott, amely hetente egyszer, vagy
csak unnepi forgalomban kézleke-
dik: 7406/a, int az 1301 (!) és azon
anapon is vasarnap volt (!). Véletlen
ennyi egybeesés? Nem tudom! De
a lelkiismeretfurdalas marad.
Amikor igy is igazolva latom sziik-
ségét ennek az atfogd elemzésnek,
vissza kivanok térni eredeti elképze-
Iésemhez. Van még eqy eset, amely
ugyancsak egyszer fordult elé — sze-
rencsére! (Sajnos azdéta mar tébb-
sz0r is! 1995 MT.) 1978. november
14-én, a 9366 sz. vonatot tovabbitd
.B"-beli mozdonyvezetd Dinnyés és
Székesfehérvar allomasok kozott
meghaladta atérkozjelz6t és ralitks-
z6tt a székesfehérvari bejarati jelzé-
nél feltartéztatott 1288 sz. vonat vé-
gére. Kollégank a vonatjat M62 sor.
mozdonnyal tovabbitotta. Mind a pa-
lya, mind pedig a mozdony megfe-
leltek a CSM-kdzlekedés elbirasai-
nak. A mozdony éberségi- és vonat-
befolyasolé berendezése j6l miiko-
détt. A vonatbefolydsolé berende-
zést a KZ-kulcs elforditasaval kiik-
tatta és a lejtében engedte gyorsulni
vonatat. Maig is megmagyarazha-
tatlan...

Tudomasom szerint ez volt az elsé
olyan CSM-es baleset, mely kévet-
kezményeit tekintve sulyos: 3 kocsi
siklott, 1 keresztbefordulva mindkét
vaganyt tébb drara elzarta, a moz-
dony erdsen megrongaiddott. A vét-
kes ,B”-beli mozdonyvezetd a cso-
daval hataros médon maradt sértet-
len: a vezetSfilke dsszepréselddott!
Tehat latvanyos” baleset volt. A
szaknyelv ezt nevezi kozfeltdnést

kelt§ balesetnek. S ha mar errdl sz6
esett, vizsgaljuk meg ebbél a szem-
pontbdlis a 175 db jelz6meghaladas
néhany esetét!

Igazan csak a szerencsének ko-
szbnhetd, hogy a szombathelyi
igazgatésaghoz tartozé szolgalati
f6nékségek mozdonyvezetdivel tér-
tént jelz6meghaladasi esetek nem
jartak sulyosabb kévetkezmények-
kel. (1963-161 1983-ig). Sorolhaték
ugyan kézfeltlinést kelté balesetek
kézé — ezekbdl emlitek most néha-
nyat —, de ismét csak azt irhatom:
hdla Istennek és a mozdonyvezetdk
Srangyalainak, halalesettel, vagy
sulyos sériléssel jaré eset egy sem
volt a 175 kdzétt. De lehetett volna!l
(Bevallom, e bekezdésnek 1983-
ban nem egészen ilyen volt a hang-
vétele.)

1965. janudr 26-an a 328-as soroza-
tu gézmozdonnyal vontatott 1840/a
sz. vonattal a ,B” flit6hazba tartozo
mozdonyvezetd meghaladta Sar-
szentmihaly allomas bejarati jelzé-
jét. Az eset kbvetkezménye: a beha-
ladé vonat horzsolédott az allomas-
ban tolatast végzé 324,703 sz. moz-
dony szerkocsijaval. Megsérilt
mindkét mozdony és a személyvo-
nat 8 db kéttengelyes kocsija, a ke-
letkezett k&r — akkori éntéken sza-
mitva — 15 613 Ft. Még ériasi sze-
rencse, hogy leszdalldshoz készilve
egy-két merészebb utas nem allt ki
a kocsik 1épcséjére, mert nyaron ez
is megtérténhetett volna.

1967. majus 28-an a 411-es soroza-
ti mozdonnyal tovabbitott 1373 sz.
tehervonattal az ugyancsak ,B”-be
tartozé mozdonyvezet6 — kbzvetle-
nil a celiddmélki rendezébdl valé
indulas utan —meghaladta a févonal
delta-kiagazasanal, a delta-vagany-
ra felallitott ,Megallj”-allasu fedezé
jelzdt, amely a f6vonal forgalmat fe-
dezte. Behaladt a terelé-csonkaba,
ahol az Utkdz6bakot attérve a moz-
dony valamennyi tengelyével siklott
és a mintegy két-, két és fél méteres
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mélységbe zuhant. Bar a menesztés
is szabalytalan volt, ez azonban nem
mentesiti a mozdonyvezetét a valtok
és jelz6k allasanak megfigyelése alol.
Ez az eset is igazolja azt az 6rokérvé-
nyd igazsagot, hogy: .a baleset meg-
el6zésének utolsd lehetdsége a moz-
donyvezet6 kezében van!”

1972. oktdber 22-éna 1118.11. sz. alatt
kozlekedd M40,215 sz. gépvonattal a
LD vontatasi féndkség [étszamaba
tartozé mozdonyvezeté meghaladta
Badacsonytérdemic-Szigliget  allo-
mas ,Megallj!"-allasu bejarati jelzéjét
és rautkozott az allomas lil. vaganyan
allé 4192 sz. vonat végére. A moz-
donyban 3000 Ft, a kocsikban 24 766
Ft kar keletkezett és a mozdonybdl
elfolyt 23 000 értékd olaj. Ateljes, 50
766 Ftértékiikar azért kdvetkezettbe,
merta mozdonyvezetd elaludt és nem
figyelte meg a bejarati jelz6 allasat,
nem hajtotta végre annak ,Megallj!"-
parancsat.

A nyilvantartott 175 eset kbézt nem
szerepel — mert idegen vallalat em-
berei kdvették el —, de idekivankozik
az 1982. julius 23-an bekovetkezett
és jelz6meghaladasbél szarmazd,

balesettel kapcsolatban — MAV dol-
gozdék altal elkdvetett vétségekkel
és mulasztasokkal nem foglalko-
zom, azok ugyanis nem fuggnek
8ssze, csak kdzvetve, a jelz6meg-
haladédssal.) Az emlitett napon a
7520. Il. sz. gépvonattal, az A21,037
sz. mozdonyon (M28 sor.) részegen
és vonalismeret nélkll szolgélatot
teljesité két iparvasuti mozdonyve-
zetd, figyelmen kivil hagyva Ostf-
fyasszonyfa ,Megallj"-allasu kijarati
jelz8jét, kihaladtak a nyilt vonalra,
ahol szembehaladtak az dllomas
felé kbzeled6 és 424-es sorozatu
gézmozdonnyal vontatott tehervo-
nattal. Mindketten aludtak a gyéari
mozdonyon, ezért az (tkdzés is
bekovetkezett. Az egyikik a kor-
hazba szallitast kovetden rovid
idén belul meghalt, mozdonyuk si-
lyosan megrongalédott. AMAV dol-
gozok mulasztasa a tényeken nem
valtoztat.

A jelz6meghaladasok terlileti meg-
0szlasa, az okok elemzése és egyes
— kévetkezményekkel jaré — esetek
leirdsa utan kovetkezzen egy dssze-
hasoniitd tablazat, amely a vontato-

nyében ad részletes képet a bekd-
vetkezett esetekrdl (4. abra).
Egyéb 6sszefliggesek és
kdvetkeztetések
A mar emiitett 4. dbra tablazataba a
vontatéjarmiivek darabszama az
Uzemben 1évé (dolgozo) allagot tikro-
zi, minden évben a december 31-i
allapot szerint. Ahogy az 1. bran gra-
fikusan, itt szamszerGsitve is figye-
lemmel kisérhetS a dolgozé géz- és
dizelvontatéjarmiivek ardnya. Megal-
lapthatd, hogy a jelzémeghaladasok
szama — ingadozdan bar, de - ten-
dencigjaban 1980-ig csdkkend. Eb-
ben jelents szerepet tulajdonitok a
biztositd berendezések folyamatos
korszenisttésének. Epp ebben latom
az 1981. évi esetek szama névekedé-
sének okait is. (Természetesen csak
az esetek bekdvetkezése okainak is-
meretében vonhatdk le kdvetkezteté-
sek.) Az egyre tobb helyen kiépitett
jelfeladas, az egyre tébb olyan vonta-
téjarmd, melyen felszerelték a vonat-
befolyasol6t— EEVB-t— személyzeti-
ket egy bizonyos fajta kényelemérzet-
hez szoktatja.

(folytatjuk)

sulyos kimenetell baleset. (Az e jarmiivek darabszamanak fliggvé- Mihdk Tamas
év eset vontatdéjarmidvek mv-I vb-k A B C D E F G
izemben (db) 1¢tszdm  szdma
g6z dizel 0ssz.

1964 22 238 62 300 - - 6 7 4 1 2 2 -
1965 11 239 60 299 - - 2 2 4 1 2 - -
1966 7 219 65 284 - - 3 1 1 1 1 - -
1967 15 215 63 278 804 1011 7 3 2 2 1 - -
1968 8 192 76 268 791 1056 3 - 2 2 1 - -
1969 8 177 80 257 - - 3 - 4 - 1 - -
1970 13 189 81 270 - - 7 1 2 1 1 1 -
1971 11 170 83 253 - - 5 - 2 3 - - 1
1972 10 140 110 250 - - 3 2 1 1 1 2 -
1973 12 133 115 248 749 1233 4 1 2 3 - 2 -
1974 10 134 120 254 806 1307 3 2 3 1 1 - -
1975 12 114 133 247 809 1289 4 2 4 2 - - -
1976 7 97 142 239 821 1287 2 3 2 - - - -
1977 8 90 138 228 851 1323 6 1 1 - - - -
1978 5 86 144 230 842 1333 4 1 - - - - -
1979 3 68 174 242 841 1325 3 - - - - -
1980 2 51 183 234 850 1352 1 - - - - 1 -
1981 7 34 208 242 849 1354 2 1 2 1 1 - -
1982 4 16 217 233 898 1325 2 1 - 1 - - -
1983

Ossz. 175 70 28 36 20 12 8 1

4. dbra A jelzbmeghaladdsok évenkéint és vontatdsi telepenként, kiegészitve az igazgatdsdgi vsszes vontatdjdrmiiszdmmal
és a mozdonyvezetdk dsszlétszdmdval
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TAJEKOZTATO a Vasutas Nyugdijpénztdrrol

Az Onkéntes Kolcsdnos Biztosito
Pénztarakrol szolé 1993. évi
XCVI. tdrvény lehetévé teszi, hogy
a munkavallalék idéskori szocia-
lis biztonsaguk névelésére, a tar-
sadalombiztositas nyugdijszolgal-
tatasanak kiegészitésére, dnkén-
tes kolesonds nyugdijpénztarat
hozzanak létre.

Magyarorszagon a szocidlis ellato-
rendszer atalakitasa tobbek ko-
z6tt oda vezet, hogy az tgyneve-
zett nyugdij mellett az aktiv mun-
kavallalok kiegészité nyugdijbiz-
tositast kossenek, mert a tarsada-
lombiztositastél varhaté nyugdij
dsszege — sokiéle okbol—mar most
sem képes annak a szocialis biz-
tonsagi feltételnek eleget tenni,
amire joggal szamithatnanak a
nyugallomanyba kertl6k.
Visszafordithatatlan a folyamat,
az orszagban szamos kiegészit6
nyugdijpénztar alakult, meg-
mozdult a biztositasi piac, de fel-
tehetéleg jonéhany pénztar ko-
ril visszaélések is lesznek.

Az indokoltsag és az énvédelem
megteremtette azt a helyzetet,
hogy a MAV Rt-nél mar nem sza-
bad halogatni a kiegészité nyug-
dijpénztar létrehozasat.

Mit biztosit a nyugdijpénztar?

‘A pénztar, tagja részére, a nyug-

dijkorhatar elérését kovetéen fix
Osszegli jaradékot fizet.

A jaradék folyositdsa alatt beko-
vetkezett halal esetén a jaradé-
kot a pénztartag altal megneve-

zett kedvezményezett, ha ilyen
személy nincs, akkor az 6rokos
kapja a hatarozott 1dé6 leteltéig.

A pénztar egyszeri kolcsont
nyujthat tagjai részére, mérsé-
kelt kamat és kezelési koltség
mellett.

Mi a kitelessége a pénztirtag-
nak?

Fizetnie kell a tagdijat, példaul a
brutté6 kereset 2%-at, tovabbi
2%-ot pedig a munkaltato fizet-
ne. Mindkét 6sszeg kedvezé ado-
zasi feltételeket jelent, ezért is
lehet elényds a pénztartagsag
mind a munkavallald, mind a
munkaltatd részére.

A munkéltaté mint tag

A pénztar tagja lehet minden
olyan munkaltaté, aki munka-
vallaljanak tagdijfizetési kétele-
zettségét részben vagy egészben
atvallalja, de ez a munkaltatoi
hozzajaruldas minden pénztar-
tagra nézve csak azonos 0ssze-
gu, vagy azonos mértéki lehet.
Minderrél a munkaltaté és a
pénztar kozott kotendsd szerzo-
désben kell rendelkezni.

Szervezési feladatok

A pénztar megalakitdsanak
egyik alapfeltétele az alapsza-
baly elfogadasa, melyben rendel-
kezni kell a pénztar szerveinek
(kaldottkozgyulés, részkozgyi-
lés, igazgatotanacs, ellenérz6 bi-
zottsag, szakértéi bizottsag, ugy-

vezet6) feladatairél, jogositva-
nyair6l, mikodésukrol.
Kiilénds része az alapszabaly-
nak a pénztar gazdalkodasat
meghatarozo fejezete, melyben a
konkrét gazdalkodast (a nyug-
dijszolgaltatas teljesitését, a
pénztarvagyon befektetését és
kezelését, a kiegészité vallalko-
zasl tevékenységet) kell szaba-
lyozni, meg kell nevezni a beveé-
teli forrasokat: befizetett tagdij,
munkaltatéi hozzajarulas, pénz-
beni tamogatasok és adoma-
nyok, a befektetés hozamai, a
vagyon értékesitésébdl szarmazo
bevételek és egyéb bevételek.
Az egységes vasutas nyugdij-
pénztar létrehozasarél konzulta-
ciok kezdédtek az OTA koordina-
lasa mellett a MAV Rt., a GYSEV
Rt., a Vasutasok Szakszervezete,
a Vasuti Dolgozdk Szabad Szak-
szervezete, a Mozdonyvezet6k
Szakszervezete, a MAV Rt. Koz-
ponti Uzemi Tanacsa €s termé-
szetesen az OTA vezetbinek rész-
vételével.
Kulén egyeztetésben a harom
reprezentativ szakszervezet és a
MAV Rt. vezet6i egyetértettek a
munkaltatél tagi részvételben,
ennek részleteir6l az 6szi bértar-
gyalasok keretében sziiletik
megallapodas.
A vasutas nyugdijpénztar létre-
hozasa az el6zetes egyeztetések
alapjan szeptemberben varhato.
Dr. Borsik Janos
igyvezetd alelndk
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Az 6v ara: 700 Ft/db
A kulcstartd ara: 80 Ft/db

FIGYELEM!

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete MOSZ emblémds bdr nadragéveket csindltatott
kiilénbdz6 méretben. Ugyancsak elkésziltek a MOSZ emblémas kulcstartdk is.
Megtekinteni, rendelni és vasdroini a MOSZ kdzpontjdban lehet.

Akinek igénye van rd, az ismételten rendelhet nyakkenddtiit is a kézpontban.
A nyakkendétii éra: 560 Ft/db
Erdeki&dni a 01 16-62 telefonszémon lehet (Homyéaknénal).
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MOSZ KUPA IDDS/D¢

A Mozdonyvezeték Szakszervezete meghirdeti valamennyi
tagcsoportja szimara az 6szi-tavaszi rendszerben
lebonyolitdsra keriilé kispslyds labdarigdé-bajnoksdgot.

A jaték lebonyolitdsa és szabdlyai az elmuilt években
meghirdetett jatékszabilyokkal megegyeznek.

A kozépdonték és a doénté lebonyolitdsdnak esetleges
valtoztatdsdrél az iigyvivé bizottsdg szeptember havi iilésén
dont.

Nevezési dij: 1500 Ft/csapat
Anevezési dijakat a tagcsoport pénztdrosa a MOSZ kézponti
szdmldra
MNB 218-98299/510-045242-1
utalja 4t.

A teriileti fordulék lebonyolitsat a teriileti igyvivok végzik
az elmult években kialakitott gyakorlat szerint.

Sok sikert, erét, egészséget
minden sportolni kivdné kollégdnak!

Sipos Jozsef

Karrier
»A politikai felemelkedésnek két dtja
van: az ember vagy alkalmazkodik, vagy
keresztbe fekszik.” (K. Adenauer, német
allamfeérfi)

*

»A karrier kerekeit legjobban a hizelgés
zsirozza...” (S. Graff, német dramairo)
*

»Az emberek nem azért térekszenek a
fény felé, hogy jobban lassanak, hanem
hogy jobban ragyogjanak...” (F. W.
Nietzsche, német filozofus)

%

»Ha az ember a rangléran feljebb jut,
megeéri, hogy beosztottaival baritsigosan
viselkedjék, mert kés6bb, amikor alabb-
zuhan, Gjra tlilkozik majd velik...” (R
M. Nixon, amerikai allamférfi, elnok)
Vinko Jézsef gytijteményébsl

. [ /
‘Epilogus
Apam mindig mondta:
Legyé/ masinisztal

Szavart megfogoava,
Mentem tanfolyomrao,

Azt gondoltam biztos élet
Szeretfem e mesterséget
Szem meresztve télen,
Jartam kédben, aérben.

Ha jelzéné/l aifftom,
Szalonndart zabditam,
Negyven fokos nydrban
Kiszaradt a nydiom.

Tolattom Pupossal,
lolattam Boboval,
Jartam éjiel-nappal
.Fekerte vonattol”,

Azian Szili képe
Lebegelt az égbe,

S midén seggermn érte,
Lelkern, nem cserdfte,

Giganira felilve,
Munkémart szeretve,
Llereket féltve,
Jartam fellegekbe.

Arm roncs left itt minden,
Szinte minden szinten.
Smind amibe hittem,
Koaaé valt elSttem.

En mindig reméftem,
Iamogarast kértem.

S mire felébreatemn,

Se munkaém, se gépem.

Pokol Barnabds
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Tudjuk hany éra van!
Mozdonyvezetd létszam és szolgilati 6ra 1995. év 6. hé 21 munkanap

Szolgflati Allo- Szolg. Kifizetett Kbt. 65a Szolgdlati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra

hely mény Ora tal6ra ,,—6ra hely mény 6ra tGl6ra ,,—""6ra

Bp. Keleti o 0 0 0 0 Békéscsaba 261 33983 59 2377 168
0 0 0 161 0 11

Bp. Ferencv. 372 49044 126 1813 168 Kiskunhalas 108 13 341 0 2009 168
167 0 6 149 0 23

Bp.Eszaki 265 36 219 359 618 168 Szentes 236 33472 260 1695 168
169 2 3 164 1 8

Szolnok 323 44244 31 2895 174 Pécs 250 33754 147 431 168
166 0 11 168 1 2

Székesf.vir 356 49 759 248 424 170 Domb6vir 273 38 093 823 1385 168
172 1 1 165 4 6

Bp. Déli 42 5776 125 13 168 Nagykanizsa 201 26 866 100 1713 168
172 4 0 162 1 10

Gy6r 189 25454 99 813 168 Szombathely 239 29 426 25 3353 168
169 1 5 159 0 18

Hegyeshalom 87 12481 120 171 168 Celldémdlk 212 26 880 27 3129 168
171 2 2 158 0 18

Balassagyarmat 64 8656 28 289 168 Tapolca 97 12 188 0 2124 168
170 1 6 154 0 27

Hatvan 145 21250 15 397 168 Zalaegerszeg 97 12952 0 1352 168
170 0 3 155 0 16

Bp. Kiilloncéld 5 840 0 0 168 Hil6zat 5298 704987 2811 45908 168.4
168 0 0 440 2 29

Miskolc 460 61629 63 7444 168 Budapest UL, 1848 253723 1151 7433 169.0
160 0 19 169 1 5

Filzesabony 103 13 550 4 1208 168 Miskolc UL 563 75179 67 8652 186.0
163 0 14 161 0 18

Debrecen 242 29 787 0 5976 168 Debrecen UL 624 81 166 50 8780 168.0
148 0 30 159 0 17

Piisptkladiny 132 17532 438 992 168 Zihony UL 169 16 195 0 1396 170.0
165 0 9 161 0 14

Nyfregyhiza 250 33 847 2 1812 168 SzegedUI. 725 98 565 422 6160 168.0
166 0 9 164 1 10

Zghony 169 16 195 0 1396 170 Pécs UL 724 98 713 1070 3529 168.0
161 0 14 165 2 6

Szeged 121 17 769 103 79 168 Szombathely 645 81446 52 9958 168.0
182 1 1 L) 8 157 0 19

Felel6s szerkeszts: SIPOS JOZSEF

A szerkesztGség cime: 1087 Bp., Kerepesi it 3.

Telefon: 1130-818, 1339-540

Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87

A MozdonyvezetSk Szakszervezete megbizisabol kiadja az
ANTIKVA Kft. 1202 Budapest, Lizar u. 38.

Telefon/fax: 284-3550

Késziilt az ANTIKVA nyomdaiizemében

FelelSs vezets: Andics Laszlé

Munkaszdm: 95.173




