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Sziiletésnap -

Ot év! Ennyi id6 telt el 1990. augusztus 23-a 6ta, a MozdonyvezetSk Szakszervezete megalakulsitol. Egy szakszervezet életében nem nagy idS.
Torténelmi léptékben szinte semmi. A ma €16 ember életében azonban jelentds torténések mennek, mehetnek végbe ennyi id6 alatt.

Az otodik szilletésnap mindenképpen alkalmas arra, hogy szamvetést készitsink, szdmba vegyiik lehetGségeinket, s vazoljuk a kozeljovd
elképzeléseit.

Olvasbimtél elnézést kérek, ha az ltalam vazolt képben szubjektiv elemeket fedeznek fel, de mindenképpen szeretnék torekedni objektiv
értékelésre.

A MOSZ-t 74 mozdonyvezeté alapitotta és hozta 1étie. Az 1990-ben bekovetkezett politikai rendszervaltist kovetoen természetes erjedés
kévetkezett be a tarsadalom minden terilletén. A szakmai alapokon létrehozott szakszervezetimk szokatlanul Gj szinfolt volt a magyar érdekvédelem
palettajan. Rovid iddn belil szinte a mozdonyvezeti hivatast folytaté kollégék teljes egésze a szervezethez val6 tartozassal fejezte ki akaratit és
elvarasit,

Szokatlan volt ez a felallas a munkavallaléi oldalon is, hiszen nap mint nap meg kellett kizdeniink ebben az id6szakban legitimitisunkért és
szakmai hozzaértésiink elismertetéséért is.

Utjara inditottuk szakmai lapunkat, a Mozdonyvezetdk Lapjat, mely havi rendszerességgel tijékoztat.a szakma haza tajin torténd eseményekrdl.
Megtaliltuk hazai és nemzetkozi szovetségeinket, ahol tevékenységiink elismeréseként vezetd posztokat tslthetink be.

Az Autoném Szakszervezetek Szovetségében tirselndki, az Eurdpai Autoném Mozdonyvezetok Szakszervezeti Szovetségében alelndki funkciokkal
biztak meg vilasztoink.

Az 1993-ban és 1995-ben megtartott iizemi tanics valasztasokon létszamunkhoz viszonyitva jelentds tobbletszavazatokat kaptunk, mely szervezetiink
elismerését jelenti mds vasutas szakma munkavallal6i részérdl.

Kemény szakmai- és politikai vitikban évrl-évre sikeriilt kizis kompromisszumok érén elfogadhatd kollektiv szerz8dési és bérmegallapodasokat
kétimk. A mozdonyszemélyzetnél elstként bevezetett tarifatibla nyomén, méra az egész vasutassigot érintd bértarifatibla mikodik.

Szakmai téren szakagi megillapodis formajaban rendezésre keriilt a kiilénboz6 normaiddk terén tapasztalhaté, addig eltérd gyakorlat, jelentds
atalakulason ment keresztiil a miiszaki utasitisok rendszere.

Viltozott az idészakos vizsgéztatis, mind modszertaniban, mind idejében egyarént.

Imméron kézzelfoghatd kizelségbe keriilt a gazdasigi étalakulis, dtalakitds orszagunkban, elérve a Magyar Allamvasutak Rt-t is. Az Oj modszerek,
az 0 elképzelések szokatlan, és eddig ismeretlen kihivisok elé allitjak mind a munkavéllalokat, mind az érdekképviseleti szerveket egyarant.
Szakszervezetiink struktiirdjabol adédéan kellsen rugalmas, azonban nekiink is szembe kell nézni azokkal a révidesen megjelend j modszerekkel,
amit a torvényi és vallalati 4talakitss magéval hoz. Legfontosabb jellemzoként mar ma is kitapinthatéan érzékelhetd, hogy a kordbban megszokott
déntéshozo pontok lejiebb” cstismak, azaz jelentds részitk munkahelyi vagy teriileti szinten jelentkezik. Ezért mar ma arra kell késziilnink, hogy
tagcsoporti és teriileti képvisel§ink jovibeni feladatai novekednek, feleldsségiik jelentds hangsdlyt kap.

1990-ben — alakylisunkkor — fogalmaztuk meg, hogy eleink, apdink orokségét kivinjuk folytatni kiszamithat6, hatékony szakmai munkival.
Taldn nem timik szerénytelenségnek, ha azt mondom, hogy az énmagunk éltal felallitott mércénknek megfeleltink. E megfelelés elsGszami
letéteményese a szakma egysége, a belsd vitdk utdn kiérlelt, egymdst figyelembe vevé kompromisszumkéseségink és nem utolsdsorban
tagcsoportjaink 6ndllé mozgistere.

Meggydzodésem, hogy a vérhaté és elkeriilhetetlen viltozasokat ugyanilyen toleranciaval lesziink képesek kezelni, s azt az drokséget, melyet tobb
évtizedes hallgatis utin a szakma, mint legfontosabb értéket magaénak vall, kelld tisztelettel tovabb érizziik.

Viltozd viligunkban, ha a napi érdekek mellett hangsalyt fektetimk a folyamatossigra, az utanunk jové korosztily szilard alapokon folytathatja
az 1990-ben megkezdett munkinkat.

Az dtéves évforduld egyben lehet az dltalunk Gjonnan felélesztett szervezet elsé szakaszinak lezirdsa is.

(lj idék, 4j modszerek, j lehetdségek kovetkeznek.

Kivinom mindannyiunknak, de az egész magyar szakszervezeti mozgalomnak, hogy megfeleljen ezeknek a kihivisoknak, s az érdekegyeztetés,
érdekvédelem teriiletén teljesitse tagsiga elvarasait.

Sipos Jozsef
elnok
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_.ZVONATTAL A FOLD KORUL"”

(Felfedezd korut a vilag 31. legszebb vasutvonaldn)

Akit érdekel a vasit, bizonydra kdnyvidraban megtaldihat6 a
Magyar Konyvkiub ezen gytnyord kiadvénya, csak az aicim
az eredeti konywnél a kbvetkezS ,Felfedez6 kart a vildg 30
legszebb vasttvonaldn”. Most azért voit szitkség a véltozta-
tasra, mert Magyarorszdg legérdekesebb nemzetkdzi fvona-
la kimaradt belSle.

Minap a 490—1 szim( vonathoz kaptam vezénylést. Mivel
szabadsdgomr6! tértem vissza, Attanuimédnyoztam a vonat
menetrendjét. Ebbdi kidertilt, hogy Kelebidté! Kunszentmik-
|6s~Tassig 80/80 kmvh, Kunszentmiklds—Tass és Budapest
koizétt 60/60 kmvh a vonat sebessége. A vonatszdm alapjdn
nem ilyen ,szdguldésra” szimolna az ember, de ez a vonat a
900-as vonalon kozlekedik.

A Kimutatas az dllandd és ideglenes lasstimenetekr§l" tab-
[4zathé! kiderQit, hogy j6 pdr lasstielre lehet szdmitani az (it
sorén, de a rendszeresen erre utazéknak, az ebbdl adddd
15-20 perces késések el sem tdnnek mér.

Kelehidra rendben megérkeztem, sa vonat is meglepd médon
megdllta hatarallomdson. Gy6nydrd nyérinap volt, ah6mér§
higanyszala 30 fok koriil mozgott, A menetrendszer( indulds
elfit ért az elsS hidegzuhany. Ertesftettek, hogy 10.00 és
20.00 dra kbzott a nagy meleg miatt max. 60 km/h-val lehet
kizlekedni Kiskunhalasig. Nem baj, ez csak +2-3 percet
jelent. Menetrend szerint elinduitam 11.40-kor. Balotaszélids
Kiskunhalas kozétt egy fehér drbocos virds trkdzelz8hiz
érkeztem, s mivel nem kaptam r4 elGjelzést megélitam és
érdekiSdtem az illetékes szakaszirdnyftéto! radion. Néhdny
perc miiiva kozoték, hogy folytathatom a menetet a jelzések
alapjén, valészind a nagy meleg miatt van probiéma a beren-
dezéssel.

Kiskunhalasig a megtett 28,6 km hosszon ,csak” 8 perc
késést sikeriilt dsszehomi. Mivel Kiskunhalas egyetlen vé-
ganya, amely pdlyasebességgel jérhat6 (80 km/h, de jelenleg
csak 60 km/h) éppen foglalt voit, fgy a nemzetkézi gyorsvo-
natota20 km/h-s V. szdmii vagdnyra fogadtak. gy be-, illetve
kijaraskor az utaz6kdzonség alaposan szemligyre vehette a
selejtes kocsikb6l dsszedlIitott ,zajfogd falat”, s ezzel Gjabb 4
perces késést tudhatott magdénak. Azonban innen semalkal-
mazhattam a menetrendszerd sebességet, mert a fent em|ftett
tabldzat alapjdn Kiskunhalas és Filopszdllds dllomdsok ko-
Z0tt csak 60 km/h lehet a sebesség, valamint kaptam egy
frésbeli rendelkezést a mér ismert szoveggel: Fuldpszaiids és
Kunszentmiklés—Tass koztt a meleg miatt 60 km/h-val lehet
kiizlekedni. Ez Cjabb menetidSnévekedést, KESEST okoz. Az
mdr csak hab a tortdn, hogy ezen 70 km-es szakaszon a
monaton 60 km/h-s z6ty6gest 20, iiletve 40 km/-s sebes-
ségkoridtozasok tarkftjak. Ekkor elgondolkodtam, hogy a
menetrendben a vonat szdma mellett az NGY" megjel6lés
mit is jelenthet.

Sajnos volt id6 elmélkedni, s rdjéttem, azt jelenti: NEM
GYORSVONAT.

Egyre bordldtobb lettem ~ mi jshet még a végdllomdsig —,
mér csak azért is, mert oridsi viharfelh 8k gylilekeztek az égen.

Kiskdros elGttmegjiitt az &qi 4ldds. Ujabb fehérdrbocos virds
térkozielz6 el6jelzés nélkil, Gjabb rdiézds, Gjabb +2-3 perc
s kozbiték, hogy klltnosebb probléma nincs, val6sznd a
rosszid@ az oka. Hogyis vanez?Ha j6, harosszaz id6, allunk.
Ezek utdn szinte természetesnek tnt, hogy Kisk8rds be- és
kijdrati jelz6én hivéjelzés” volt. Mér 20 perc késés.
Kunszentmikids—Tassra médr j6 id6ben, kdzel 30 perc késés-
sel érkeztem, de itt megint elfdlitak egy rendelkezéssel:
Kunszentmiklds—Tass és Budapest Ferencvdros kozott 40,
azaz negyven km/h sebességgel tovébbithatom a vonatot.
%képmztd ... Mit volt mit tenni, a rendelkezést végre kel
jtani.
(Itt kivanom megjegyemi, hogy a pdlydval ugyan nemcsindl-
tak semmit, de ez a kunszentmikldsi rendelkezés azéta mar
kétszer is véltozott, a vonatok késése azonban szamottevéen
nem cstkkent. SGtl)
Tehdt megkezdddott a ,szaguldds”, vnszorogtak a percek, s
a ,490-1 NGY” késése viszont rohamosan nétt. Domsdd
utdn mér messzir8l felfigyeltem (hiszen az a dolgom), egy
héromszog alaku sérga tarcséra. Végre fékezni kell! Azonban
atdresdhozérve meglepddtern, mertazon egy4-es szdm vol.
Ez van. Miutin tébbszor megismétidott ez adolog, gondol-
kodni kezdtem, hogy miért van az, hogy a 40 km/h-s sebes-
séq( pdlyan szakaszonként 40 km/h sebességkorlétozds van
kitzve. EGszor nem jottem rd, de véguil beugrott mi lehet
mogotte: azért van (gy, mert nem kell #kezni, s ha nem kell
fékezni, nem lehet oldani sem, tehdt nem j4r a légs(rftd, nem
kopnak a féktuskok, a kerékabroncsok, tarcsaféknél nem
kopnak a betétek. Tehat kimutathatd, hogy a tervezetthez
képest kisebb a veszteség, ez pedig ndlunk nyereségnek
szamit. Passzol a motivécids rendszerhez, lehet jutalmat
fizetni. (No nem nek(ink, mert a mi dolgunk az, ha nem kel
fékezni, nem fékeziink. (Magamtd| ez soha nem jutott volna
eszembe.) Otthon is (gy kell tervezni a csalddi kdltségvetést.
Van 40 000 Ft bevétel, 50 000 Ft-ot tervezek elkdlteni, de
mivel csak 40 000 Ft-ot sikerilt, 10 000 Ft nyereségem van.
Ett6l egészen jokedwre dertlitem, s ezt még tetézte, hogy a
madarak viddman csivitelve repiiltek a vonat mellett, egy
nyuszi tobb kilométer hosszan kocogott mellettiink, néha
elGreszaladt, megvdrt, Gib6! eldre, Gjbol vart sth.... De tud-
juk, hogy a nyul gyors 4lfat. (Még j6, hogy a csigdkat nem
lehet Itni a fdben.)
Az utasok is jokedviek voltak. A visszapillantd tikorb!
[dttam, hogy integetnek a mozdony felé. Ez igen! Azon gon-
dotkodtam, hogy visszaintek nekik, de mivel nem értettem,
hogy miért az okolbe szorltott keziik kizépst ujjaval felfele,
vagy hivelyk ujjukkal lefelé mutattak, nyugton maradtam.
Biztos nemzetkdzi utasok, s ez valami ottani jel.
Ekkor borzasztd érzés villant 4t rajtam. Ember a sfen! Ref-
lexszerden kaptam a fékez8szelep fogantyuja utdn, gyorsfé-
kezés. .., azonban meggondoltam magam. Miért essenek el
a jokedvd utasok, miért hulljanak a nyakukba a csomagok,
mikor réérek nyugodtan fékezni, tSlem tethetben simdn meg-

Na most figyelj munkavallalo!

Az aldbbiakban kiadjuk a Gépészeti Féosztily figyelemfelhivé taviratat.
A felhivast valamennyi munkavallalénak kimutathatéan a tudomdsira kell hozni.
Az utébbi id8ben tobb olyan esemény, veszélyeztetés, baleset tértént, amelynek eléidézésében az igen

meleg iddjiras is kozrejitszott, A munkavillalék fi

elme lanyhul, koncentralé képessége csdkken, a

firadas hamarabb jelentkezik. Az elérejelzések szermnt gyokeres idSjaras-valtozis a kozeljovében nem

varhaté.
Fokozott jelent8sé

el bir a feljelentkezd személ{zet szolgalatképességeinek kritériumai kézil a kipihent
allapot, amelyért elsésorban a munkavallalé a felelGs.

A munkavillalék figyelmét kimutathatéan fel kell hivni arra, hogy szolgilatvégzésiik soran a héségnek, a
személyekre és a technikai eszkdzokre gyakorolt kedvezdtlen hatdsai megeldzésére, kikiiszobolésére
torekedjenek, tovabba arra, hogy a két szolgalat kozott rendelkezésre allé szabadidé felhaszndlisanal a
kipihenten valé szolgilatba jelentkezésre kiilonésen tigyeljenek.

Ugy gondolom, ez az anyag sajit maga mondja el, mi az én problémam vele. Sokszor mondtuk, hogy a
vezetddllison, kanikuliban meg lehet siilni. 40-50 fok meleg van érikon keresztiil, mig meg nem pérolodsz
mozdonyvezetd kolléga. Valami iiditSital, esetleg a kanikulira valo tekintettel rendkiviili lehetéségek, s

miegyéb lenne a megoldis.

Nem ezt kell tenni. Felhivni a figyelmet, ,te figyelj oda munkavillalé”, s nem tenni semmit, ,.én ezzel
megoldottam a problémat”, s utana jokedviien tildégélni a hiivos szobiban.
Nagyon sajnilom, hogy a biztonsig érdekében csak ennyire tellett, hat van még mit megoldani a vasiton

belkiil, hisz ez csak a jéghegy csmicsa.

HORVATH GYORGY

4lini azemberelftt. Siker(i! Megdsztama harmadik gézoldst,
egy ember életét megmentettem. J6 érzés volt, mér majdnem
elérztkenytiltem, mikor szitkoz6ddsra lettem figyelmes. (Ez
nem from le.) Mitképzelszte. . .! Tobb, mint fél 6rdja itt flok,
semmit nem tudok, hogy jin-e a vonat, vagy csak késik. Mit
képzelek én (EN?), milyen utastéjékoztatés ez? Azember mér
nyugodtan ongyilkos sem lehet, majdnem végelgyengliiés-
ben haltam meg, mire ez a gyorsvonat ideért.
Nem vol mittennem, elnézést kértem és felvildgositast adtam
a lassUjelekrfl, az utastéjékozatds pedig meg nem az én
dolgom. Az azonban elgondolkodtatd, hogy p!.. egy megdl-
I6helyen (ami koszos, sBtét, télen hideg) az utas azalat a
40-50 perc alatt hogyan szerez tudomdst arrdl, hogy mikor
jon arra véletlenll egy vonat. Taldn akkor van szerencséje, ha
kigrésekor egy eldz6 késett vonatra fel tud szdlIni azonnal.
Tovabbi docogés utan végre megérkeztem Budapest Keleti
pélyaudvaira +55 perc késéssel. Gyorsan becsuktam a tik-
roket és igyekeztem a legmélyebbre lecstiszni a széken, mert
én nagyon szégyelltem magam. [y talén nem I&tnak. Valaki
lekbpte a mozdonyt, hangosan kdromkodtak. Scha nem
hagytam ezeket a dolgokat sz6 nélkil és nem szeretem,
amikor az ember munkdjét hozza nem éndk kritizaljdk, de
most nem széltam. Az § szemszgUkbdl igazuk van, csak a
forma. ..
Kopogtatnak! Mi lesz itt? Kinézek, s meglepGdve ldttam,
mosolygé emberek dlinak a mozdony mellett. (Bitos nem
ezzel a vonattal jottek ) Megtudtam t6liik, kiiféldre szakadt
hazank fiai, s rokonldtogatdba jGttek.
Megkértek, ha van lehet@ségem. feltétlen tolmdcsoljam gra-
tuldcidjukataz illetékesek felé. llyennel 6k nyugaton még nem
taldlkoztak, hogy egy nosztalgia vonatra a rendes jegylikke!
felszdlihattak. Ndluk ez majdnema dupldjaba ker(il és annyian
vannak rajta, hogy nem mindig sikeriil feljutniuk rd. it oda
{ilhettek, ahovd akartak, volt béven hely és élvezhették a hazai
t4 szépségét az ablakndl éllva, nem csapott az arcukba a
menetszél. Bér a beldgé fadgak idGnként nagy pofont adtak.
Az is csoddlatos, hogy a ,nevezetességeknél” (nem tudom
elddnteni, a kiskGrosi hivéjelzésnél vald menetelésné! az
dtjdtsz6toronyra, vagy a szeméttelepre gondoitak) a vonat
|épésben haladt. Az pedig cstcs, hogy milyen eredeti dllapo-
tukban hagytdk meg ezeket az 8srégi vagonokat. Néluk agyon
vannak csicsdzva, tisztogatva, s a kocsiba épitett légkondici-
ondlé miatt az ablakban nem lehet nézel6dni. Semmi nosz-
talgia. Egyet nem értettek, hogy ndlunk miért nem gdzmoz-
dony hizza az ilyen vonatot. Igazdn megérte nekik. Nem
béniak, hogy lekésték Miskolc felé a csatlakozdst.
Elkdszéntiink és sajnditam Bket, tjuk tovdbbi részén nem
iesz ilyen Gromokben részilk, tiszta, nagysebességd vagon-
bél nem tudnak gysnydrkddni atdjban. Talanegydolog fesz,
ami nem béntja Gket, ha nem is tervezett vonattal, de azzal
pontosan érkeznek.
Hatennyi egy tél szolgélat a900-on. Még vissza is kell menni.
Ezek a dolgok nap, mint nap megtdrténnek, a végeredmény
azonban idedlis esetben +40 perc. Nem mindenki tud ugy
tervezni, hogy majdcsak egyszer odaérek. Sem zletkotés-
ben, sem munkahelyen nem fogadjak ef, hogy késett a vonat.
Ez kevés: ,a késésért szives elnézsstiket kérjik!”, ,.a vonatok
mUszaki okok miatt 30 percet késnek!” Inkdbb nem jdnnek
vonattal. Hogy is s26lamondat?" Avastitat a vasutasok fogidk
megmentenil” Igy?t
Akik ez ellen tehetnének, kiszdlihatnénak végre Kgkondiciondlt
kocsijaikbol és kiprobaihatndk, hogy milyen elkésni munka-
helyr8l, targyaldsrd, s oda koszosan, izzadtan beesni. Nézzék
meg a vonaton 34 Grédt szilieiken 1696 sird gyermekeket, akik
acsatlakozdst lekésve még varnak két 6rét, s ki tudja mikor érnek
(ticéljuk végére. Ok sem fognak vonaton utazni tobbet,
Mégegy dolograkellene vélasz. Mittegyenazavasutas dolgozs,
akinek az édesanyjdt szidjak? Ez szinte mindenkit &rzékenyen
érint, s vissza sem szélhat. Elég-e, ha arra gondolunk, hogy
ugyan nekem mondta, de azoknak szdnta, akik iddig juttattak, s
jelenlegis kozombisen figyelik-e a vastit tovabbi mélyrepiilésd,
Zuhandsét! Akinek nem inge, ne vegye magdra!
De j6 lenne egyeseknek felitdzkodnit

Gusztos Kéroly
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TIZENKET ORA
(,Mi az igazsag?”)

A Magyar Vasutas augusztus 3-&n megjelent szamaban Karacsony
Szilard kiderftette, hogy tiltakoztam a tizenkét 6ran tili foglalkoztatést
megengedd térvénymodosité inditvany ellen, mert elézetesen nem volt
szakszervezeti egyeztetés, a valtoztatds nem szolgélja a vasutas mun-
kavéllaidk érdekeit, a szaktarca (KHVM) sem tdmogatja.
Eldljaréban annyit, hogy a Munkatdrvénykdnyv idei médosftasa hatranyos
mind a munkavallalék, mind a szakszervezetek szdméra. Az Erdekegyez-
totd Tanécs sorozatos Uiésein nem jutottak egyetértésre a munkavalilalok,
akomany és a munkaltaték képvxselm Ilyen elézmények utan aMSZ0OSZ
kilén megegyezett (a SZEF és az ESZT cséndes statisztdlasaval) amasik
két szocidlis partnerrel, a kordbban dltala is elutasitott médositasi javas-
latokrél. Nagy Sandor — a MSZOSZ eindke, az MSZP orszaggydiési
képviselSje — sajat médositd inditvanyaival igyekezett a kormany kedvé-
ben jami, a munkavéllalék rovaséara. Sajnos sikerrel. (A médositdsokkal
kapcsolatos szakmai ellenérveit dr. Kiss Gybrgy Gr a MUM munkajogi
fSosztélyvezetSje is tbb alkalommal hangoztatta.)
A foglalkoztatasi és munkalgyi, valamint a gazdaségi bizottsag Glésén
voltam jelen, mint az Autoném Szakszervezetek Szvetségének tarsel-
noke.
Az Mt. 117. § (4) bekezdéséhez tobb médositd javaslat érkezett. Ezekbdl
a belféldi és nemzetkézi menetrendszend koziti személyszallitas forgalmi
munkakéreiben foglalkoztatottak munka- és pihendidejének kollektiv
szerz6dési eltérésége kerllt be a korabban felsorolt munkakérsk mellé,
atmenetileg.
Azért atmenetileg, mert az eurdpai normativak mar nem tlrik az ilyen
szabalyozast. JOVG év végén tehat minden valdszinlség szerint a kdzuta-
sok is az eurépai kdz6sség elbirasaihoz kell, hogy alkalmazkodjanak, Gjra
maédosul a térvény.
A MozdonyvezetSk Szakszervezete mar kordbban is, most is, a jovében
is azt az allaspontot képviselte és képviseli, hogy a mozdonyvezetdk ne
dolgozzanak egy szolgalatban 12 6randl tdbbet. Ennek mi érvényt is
szereztiink. Mar 1991-ben az Mt. tervezet vitdjaban is ellene fordultunk a
felsS hatér feloldasanak, most még inkabb.
Sem foglalkoztataspolitikailag, sem gazdasagilag, sem mas okbdl nem
latjuk annak lehet8ségét, hogy allaspontunkon valtoztassunk.
Amit az ominézus cikk szerzSje Ugy i le, hogy ,a fel- és lejelentkezbk évek
6ta bnszorgalombd! tesznek eleget a szolgalat dtadasi kételezettségitk-
nek’, az szerintem tSrvénysérté foglalkoztatas és nem dnszorgalom. liyen
munkajogi kateg6ria ugyanis nincs.
Mér csak egy tényre és egy megjegyzésre szoritkozom. A parlamenti
trvényeldkészités szinte legjelentSsebb fazisa a parlamenti dllandé bi-
zottsagok Ulése, vagy Uléssorozata. Ift csapnak 6ssze az érvek és
elienérvek a leendd torvény szakaszairdl, vagy a mar létezd jogszabaly
médositasarél. Aki médosité, vagy csatiakozé médositd inditvanyt nydjt
be, igyekszik a bizottsag tAmogatottsagéat megszerezni.
A VSZ 4ltal menedzselt javaslat esetében — til a szakmai megalapozat-
lansagon — ténylegesen nem volt egyeztetés a harom reprezentativ
szakszervezet kbzott. De az a képviselé sem kereste az orszagos szak-
szervezeti sz6vetséget, és/vagy azok tagszervezeteit, aki benyujtotta ezt
a médositast.
Taldn a VSZ vezetSi is csak utblag, a tagsag netan most értesilit amdl,
hogy Papp Pél (a VSZ tiszteletbeli eindke, az MSZP orszaggyulési
képviselSje) még azt a faradsagot sem vette, hogy az emlitett két bizott-
sagban megjelenjen és érveivel igyekezett volna meggydzni médositd
inditvanyanak igazardl, szikségességérdl képviselStarsait. (Egyetlen ta-
mogaté szavazatot sem kapott az elképzelés egyik bizottsagban sem.)
Tehat az a tény, hogy Nagy Sandor olyan médosité inditvanyokat terjesz-
tett be, amelynek elfogadasa hatranyosabb helyzetbe hozta a munkaval-
lalékat és az Sket képviseld szakszervezeteket, mindenképpen szerep-
vesztésre, a kormanypolitika elsédlegességének képviseletére vezethets
vissza.
Papp Patl tiszteletbeli VSZ elndk (a funkcid erfsen vitathato, talan még
alapszabdlyijogalapja sincs) még azzal sem tisztelte meg a VSZ tagsagat,
hogy személyesen jelen legyen az emlitett bizottsagi Gléseken.
Akonzekvenciak levondsa nem ram tartozik, de a VSZ tagsaga és vezet
testiletei nem keriilhetik meg a trténtek értékelését.
Hat ennyit az ,igazsagrél.
Budapest, 1995. augusztus 74.
Dr. Borsik Janos
igyvezetd alelnck

KUT - Gépészet

Az tizemi tandcsi vélasztdsok eredményeinek ismeretében, véllalatunk
sajitosségaibsl adédGan a kovetkezd iépés a Kozponti Uzemi Tandcs
(KUT) létrehoz4sa volt. A 13 f6s KUT-be delegéldsra szakdganként az
egyes vastiti szakterliletek létszdmardnyéban, valamint a vélasztdsokon
résztvevl szakszervezeti és fiiggetlen jeloltek eredményei alapjén keriilt

Sor.
A gépészeti szakdg teriiletét ennek alapjdn hérom f6 képviselheti a
KUT-ben.

Avilasztdsi rendszerb6l adéd6an, szakszervezetiink jelsltjeire kizarSlag
a Vontatési Fénokségeken szavazhattak a munkavaélialék.
Az eredmények ismeretében szakszervezetiink ligyvivé bizotis4ga,
mayd kiildttkdzgytilése négy személyt javasolt a KUT-be a gépészeti
képviselet elldtdsdra.
Mintismeretes, az iizemviteli teriileten (melyben a MOSZ nem érdekelt)
a két reprezentativ szakszervezet eltér§ alldspontja miatt meghidsult a
delegdlds. Torténetesen arr6l van sz6, hogy azitt delegélhato hat személy
milyen ardnyban képviselje jel6lS szakszervezetét.
AMOSZ korébbi (s az azéta sem viltozd) 4llaspontja alapjan — politikai
és szakmai szempontokat figyelembe véve — az UT-k és a KUT 6ssze-
tételében kivanatos kifejezni a szakszervezeti ardnyt. Més széval az dn.
,féltok” tizemi tandcsok, melyben csak egy szakszervezet reprezentan-
sai foglalnak helyet, bizonyos tekintetben szerencsétlen megoldés.
A VSZ lapjéban, a Magyar Vasutasban Pszota Arpad rovid néhény
széban ad tdjékoztatist a gépészeti delegdlasidl. E rovid tdjékoztatd
azonban csisztatassal s bizalmatlansaggal terhelt! AMOSZ partner volt
abban, hogy a KUT létszdmarényainak kialakitdsa dgy trténjen, hogy
mindhdrom reprezentativ szakszervezet képviselSi helyet kaphassanak
a testiiletben. Ez nem egyéb, mint olyan politikai paktum, melyet a
szakszervezetek vezetdi hiteltérdemlSen tigy kéthetnek, hogy az adott
terilletek delegéltjai szavazatukkal a megéllapoddsban foglaltakat val6ra
véltjak. Ha ez nem igy torténik, abban az esetben nincs realitdsa a vezetSi
szinten torténd megédllapoddsoknak (mert a testiileti, vagy tagsdgi sza-
vaziskor kideriil, hogy a tagsig mést akar). De forditva is feltehets a
kérdés. Vajon az ilyen tipusti megéllapodést megkots vezets a testiileti
dontést, vagy a tagségi akaratot képviseli-e?
Ezanéhény sor azonban jelenti aztis, hogy egy szakszervezet els szami
vezet§jét hogyan lehet sajét lapjdban, sajit munkatarsa éltal burkoltan
tdmadni!
Meggy6z6désem, hogy a MOSZ delegéltjai szakmailag olyan felkésziilt
személyek, hogy a gépészet technoldgiai folyamatait ismerve, képesek
a kocsiszolgélat és a jirmiifenntartds munkavallal6i érdekeit a trvény-
ben foglalt UT jogositvanyuk alapjan képviselni.
Egyébként itt és most is nyomatékosan ki kell hangsilyoznom, hogy a
munkav4llaléi érdekképviselet elldtdsa az UT-kben nem lehet szakszer-
vezeti hovatartozés kérdése.
Bar aKUT még nem 4llt fel, kovetkezésképpen még nem is lehet muniaét
végezni, a MOSZ gépészeti kiildottei egyetértenek abban, és el6készi-
tenek egy olyan javaslatot, hogy a gépészetet 4tfogé 27 UT megfelel§
médon tijékozédhasson és véleményt nyilvénithasson a teriiletet érinté
kérdésekben.
Ez azt kell, hogy jelentse, hogy az érdekelt UT-k, mintegy kv4zi frakciék
miikodnek, ahol a , frakcié” dlldspontjét a hirom delegélt képviseli.
Végezetiil dlljon ift szdmokban a KUT gépészeti delegéltjainak megvs-
lasztasa.
Az iilésen szavazati joggal megjelent: 27 f6

Ebbdl

MOSZ képviseletében 16 5

VSZ képviseletében 11f6

A szavazis végeredménye:

Sipos Jézsef 20 szavazat
Tlés Jénos 18 szavazat
Németh Antal 15 szavazat

A megvilasztott képviselSk a gépészeti szakdg UT elnckei el6tt hozza-
szdlasaikban elkStelezték magukat a szakteriilet teljes volumend 4tfogé
képviseletére.
Budapest, 1995. augusztus 15.

Sipos Jozsef
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megdllapitva, lakott teriiletenbelll pe-
dig ez a sebesség atlag 200 km/h.
Két-két allomas lesz Hamburgban és
Berlinben egyarant, plusz egy koz-
bensé allomas Schwerin déli részén.
A kormény tanacsadéi tanulmanyoz-
tak a Hamburgban és Berlinben meg-
épitendd két-két allomds legmegfele-
I6bb, legoptimalisabb helyeinek a ki-
jelblését annak érdekében, hogy a
bevétel és az atbocsatéképesség a
maximalis, a kéltségek pedig alacso-
nyak legyenek” — magyarézta Budell
dr. Berlin végalloméasa a Westkreuz
lesz. Azért nem valasztottak egy még
kézpontibb fekvési helyet, hogy igy
fennmarad a vonal bvitésének lehe-
tGsége a tervezett j repulStér, illetve
délfelé, Drezdairanyaba. Az allomés-
rol az utasok villamossal érhetik el a
varoskédzpontot. Hamburg és Berlin
koz6tt a palya egy meglévd autdpélya
vonalat kéveti. Kétvaganyud lesz és
részben oszlopokon halad, illetve
egyes helyeken teljesen az autépa-
lyaval egyszintben. Amagaspalyatar-
téoszlopai acélbdl késziinek, mig a
szintbeniek oszlopaibetonbdl. Egy 50
m hosszU acél oszlop sulya 90 t és
kénnyedén mozgathatd két daru se-
gitségével. Az 50 m hosszt beton
oszlop stilya 200 t és meglehetésen
nehéz szélltani és elhelyezni. Minde-
nesetre a beton oszlop jéval keve-
sebb karbantartast igényel, mint az
acélbél valé. A vonalvezetést rend-
szeresen ellendrzik. A vaganyok ké-
zéppontja k6z6tt a tavolsag 5,1 m. A
magaspalya atlag magassaga5 ma
felszin f6l6tt, mely egyben a hidak
szabvanyos magassaganak felel
meg. A legkisebb palyaiv 500 knvh
sebességnél 4415 m, mely a 400
km/h sebességl szakaszokon 2825
m, illetve 705 m a 200 krvh sebesség
esetén, valamint 350 m az 4llomaso-
kon. A maximalis sind6lés értéke 16
fok. A Transrapid 10%-os emelkedét
is képes legy6zni, bar a Berlin-Ham-
burg koézétti palyaszakasz meglehe-
tésen sik. A valtok egy hajlékony, el-
mozdulé gerendan helyezkednek el.
JA gerenda elasztikus tulajdonsagai-
nak hatéran belil meghajlithato, majd
lezarhaté. Igy biztosithaté egy ma-
gasfoku, komfortos, kényelmes futas
a valtén torténd athaladaskor.” — ma-
gyardzza Budell dr. Egy 19 db-os,
négykocsis jarmUpark kialakitasat ter-
vezik, melybdl 16 szerelvény éllandé-
an (izemben lesz, hdrom pedig a tar-
talék allomanyt képezi. Az elsé szerel-
vényeket 1998—1999 folyaméan fogjak

leszallitani. Akarbanarté mihely felte-
hetéleg Schwerin kdzelében lesz
megépitve, mivelhogy a palya elsé
szakaszais ebben akérzetben készul
majd el elfszor. Ez lehetévé teszi a
vonal tovabbépitése soran felmerulé
tesztek elvégzésének megkdnnyité-
sétis. Akarbantart vaganyok szintén
kétvaganylak lesznek.

ALAPFOGALMAK

A Transrapid rendszerének alapelvei
az Emsland-i kiséreti palyan elért ku-
tatasi eredményeken alapszanak. A
kisérleti palya délirészéhez 1987-ben
egy hurok kerlit megépitésre, mely
lehet6vé teszi a munkalatok folyama-
tos végzését. Ez4ltal a kisérleti palya
hossza 31 km-re nétt. A legtjabb
Transrapid prototipus, a 07-es, kétko-
csis szerelvény, mely a prébalizeme-
lést 1989 végén kezdte meg. Egy har-
madik kocsit fognak a szerelvényhez
csatolni 1995 végén. A 07-es szerel-
vény 190 000 km-t futott mér és t6bb
mint 40 000 latogatét szallitott” —
mondta Budell dr. ,Az eddigi sebes-
ségvilagrekord, amit ezen a palyan

két évben a cél a rendszer tovabbi
korszerlsitése, valamint az tzemel-
tetési koltségek csokkentése.”

A vonatok automatikus vezérlés(ek,
ugyanis 400 kmvh sebességnél akézi
vezérlés nem megfeleld, illetve nem
megbizhaté. Mindegyik szerelvény
miikddését egy monitoron kereszil
egy ,mozdonyvezetd” ellenérzi és
szlkség esetén beavatkozik.

Az (izemeltetés soran a szerelvények
10 percenként kdvetik majd egymast
egész nap. Amenetidd 53 és 64 perc
k6z6tt valtozik, a megallasoktdl fiig-
g6en. Ma a hagyomanyos vasuti me-
netidé 3 dra.Mindegyik szerelvény
legfeliebb 332 személyt szallthat. A
2004-re tervezett atadas utani jove-
delmez6 Gizemeltetés idején, évi 14,5
millié ,bevetést” terveznek kb. 2010
tajan, mely 4,1 milliard utas/km-nek
felel meg évente. Az (izemeltetési és
karbantartasi kéitségek 243 millié DM
évente, és mindezt a jegyeladasokbél
fogjak elérni. A jsvedelmezé tzemel-
tetés egy atlag 0,28 DM/km-es jegya-
rat feltételez, mely Wackers szerint
megfelel a DB ICE jaratanak menet-

elértek 450 km/h volt, mig a bemuta-  jegyaraval.
tékon atlag 420 km/h sebességgel Ford, Katona Gyorgy /mozd.vez.
suhant a szerelvény. Az elkbvetkezd ' Szentes VLF
A német MAGLEV terve
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MOZDONYVEZETOINK VEDELMEBEN

IV. rész ,Megallj”-dlldast jelzdk és biztonsdgi jelz6k meghaladdsdnak
tapasztalatai a szombathelyi igazgatoésdg teriiletén - 1963-1993

Ez egy hatarig nemcsak termé-
szetes, de egészséges is. Noveli a
biztonsag érzetét, tobb és masira-
nyu figyelem kiterjedésével kdzvet-
ve is szolgdlja a kdziekedés bizton-
sagat; mas szemszogbdl nézvést
pedig szellemileg kevésbé faraszté
egy-egy szolgalat. A baj akkor kez-
dédik, amikor a rendszeresen vo-
natbefolyasolasra kiépitett palyan
és 4llandéan EEVB-vel felszerelt
vontatéjarmivén szolgalatot teljesi-
t6 személyzetiink a megszokottdl el-
téré helyzet'-be kenil: a jelfeladas-
ra ki nem épitett vonalakon, vagy ha
VB-val fel nem szerelt vontatéjarmd-
re vezénylik. llyenkor bekdvetkezik
egyfajta elbizonytalanodas, amit
nem tudok méshoz hasonlitani, mint
ha a szemiiveggel olvasé ember
szemiivege nélkil kénytelen az Uj-
sagban megkeresni valamit. (Csak
a nagybetiiket latja, tavoltartja ol-
vasnivalgjat és itt-ott olvashatatlan
szbvegébll  kovetkeztetésekkel
sz(ri ki a vaiéban leirtak értelmét
stb.). Ez a ,valami hidnyzik™-érzés-
sel jaré elbizonytalanodas is egy ta-
pasztalat: sokkal nagyobb figyelmet
kell ilyenkor forditani teendGinkre!
(Csak a biztosan megértett, a jol
latott sz6veget szabad az Ujsaghdl
készpénznek venni, vagy massal
kell felolvastatni a hirt!) llyen esetek-
re szabja meg az utasitas a vontaté-
jarmivén szolgalatot teljesitd maso-
dik dolgozét. De ha ott van, akkor
szamftaniis kell ra, igénybe kell ven-
ni a jelenléte-adta lehet6ségeinket!

(A 80-as években taldikoztam a ko-
vetkezd eselekkel:

— felszdlltam Buda Déliben dreg ba-
rdtomhoz, hogy eleget tegyek vonall
ellendrzési kdtelezetiségeimnek, s
a balolaalon helyet foglalva onkeén-
telend/ is kezdtem bemondary a /4-
ott jelzési képekel, & meg visszals-
mételte azokal egyszer csak meg-
szolalt és azt monaja: hogy , Tudod
Komdm, hogy amikor egyeddl va-

Gyok, akkor /s hangosan bemondorm
a felzbk felzési képeit, ha rfdradt,
vagy dimos vagyok?’;

— eqy mdsik esetben volt taniva-
nyom volt a mozaonyvezetd és wk
/s volt beosztva hozzd, vonatbefo-
lydsoldsra ki nem épiett vonalon
kdizlekedtunk véglyg, s eqy darablg
eqy szot sem vdftottak; amikor a 3.
vagy 4. dllormds utdn magam kezo-
lerm a jelz0k felzési képeit bermonaa-
ni, szinte egyszerre jsmételték
vissza mindkellen, kérdésemrs,
hogy miért nem teszik ezt maguktol,
csak a fiatalabb vdlaszolt: ,,Nem
akartam az /d0sebb kollégdat kelle-
metlen helyzetbe hoznil” — vissza-
kérdeztemn. ,Saj/dt magdt igen?”
7995 MT).

A mozdonyvezetdi létszdm és a jar-
mivezetdi vizsgabizonyitvanyok sza-
ma a vizsgalt 20 évben, t6bb évre
szbldan hidnyzé adat. Am igy is meg-
dllapthaté, hogy atlag 800 6 moz-
donyvezetd 1250 vizsgabizonyit-
vannyal rendelkezik, vagyis minden
méasodik ember kétvizsgas. A '70-es
évek kdzepétdl az dsszlétszam las-
san nd, a birtokukban Iévé vizsgabi-
zonyitvanyok szama viszont alig vél-
tozik. Ez a motorvezetéi egyenes tan-
folyamokon kiképzett kollégak 1ét-
szamndvekedésének kdvetkezmé-
nye. (Természetesen az akkori évek-
ben ez csak a szombathelyi igazgatd-
s&g mozdonyvezetdi karéra volt igaz,
az idGsebb kétvizsgasok utdbbi idd-
ben bekévetkezett nagyobb létszamu
nyugdijba vonuldsa és az egykori
egyvizsgasok villamos atképzésdn
azdéta tértént kiképzése kétvizsgassa,
mindkét szamadaton valtoztatott.
Lasd barmely havi Mozdonyvezetdk

Lapja, Tudjuk hany éra van! rovata-
nak Szombathely Ul. &lloméanyi Iét-
szamat. A vizsgabizonyitvanyok
szaméra csak kévetkeztetni tudok,
1995. MT).

Avizsgabizonyitvanyok szama 1981
6ta lassan csbkken. (Ez is az eléb-
bieket igazolja.) Ezeket a szakkép-
zeftségre utald adatokat csak tajé-
koztaté jelleggel tintettem fel.
Ugyancsak tajékoztaté jellegliek a
tablazatnak azon adatai, amelyek
vontatasi telepenkénti bontasban,
évenként is feltintetik a jelz6meg-
haladasi esetek szamat. igy erésen
globdlis jelleggel ugyan, de viszo-
nyithaté, hogy egy-egy féndkség
dolgozéi milyen méntékben hibaztat-
hatdak a jelzémeghaladasokért.

Az 6sszehasonlitas alapja altalam
6nkényesen valasztott szam:

— a szalltasi teljesitményeket nem
tartom j6 alapnak, mert egy vontaté-
jarmlivel egyarant tovabbithaté 300,
vagy akar 2000 tonna brutté elegy-
tdmegu vonat és ettdl is fliggetlendl
barmelyikkel egyforman lehet jelzét
meghaladni, s6t megteheté ez gép-
menet is;

—tehat az (izemelé mozdonyok sza-
ma behatarolja a tovabbithaté vona-
tok szamat, ezzel a lehetséges jel-
z6meghaladédsokét is;

— a mindenkori dolgozé mozdonyok
sokéves viszonylatban kézel azo-
nos aranyban oszlanak meg a von-
tatasi telepek k6z6tt, vagy masként:
az egyes jarmibeszerzések, ill. 4t-
allomasitasok 20 év alatt az éven-
ként valtozé aranyok mellett is ki-
egyenlitettek — a jarmivek szamat
illetéen egyik {6nékség sem fejlédott
jelentésen a méasikkal szemben (ke-
rekitett értékek).

vont. fén. moazd. eset
wA” 22,0% 40,0%
»B” 20,0% 16,5%
»C” 19,5% 20,5%

Vont. 6n. mozd. eset
D7 14,0% 11,5%
wE” 15,0% 7,0%
wF” 9,5% 4,5%

8. dbra A jelzdmeghaladds esetek fondkségenként %-os ardrya a Iondkség dllagaban
Uzemeld mozdonyok %-os ardnydval 6sszehasonlitva, Sm.lg. 1963-83
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Ezek az aranyok, illetve szazalékok
az 5. abrén lathatéak. ,G” szerepét
— melyrdl eddig nem esett szé —
elhanyagoltam; adatat, a mindéssze
1 jelz6meghaladast ,B™-hez szami-
tottam.

Szandékosan hagytam elemzé ira-
som végére azt az esetet, mely —
szerencsére — egyedulallé a 20 év
alatt: a mozdonyvezetd kézepes al-
koholos befolyasoltsag allapotaban
vezette mozdonyat, amellyel tavol-
s&gi személyvonatot tovabbiott és
minddéssze néhany méteren mulott,
hogy a ,MegalijI"-allasu jelzé meg-
haladasanak nem lett nagyon su-
lyos kévetkezménye.

A Budapest Kelenféld—-Székesfe-
hérvar vonalszakasz atépitésének
idészakaban folyamatosan tartottak
vaganyzarakat. 1982 februar 10-én
Baracska térségében a balvaga-
nyon volt vdganyzar, a vonatforga-
lom Iebonyolitasa céljabdl Baracska
ideiglenes forgalmi kitéré (IFK) jelle-
get kapott. A paratlan szamua vona-
tok részére a vagany a tébb méter
magas tbltésen nem folytatdédott.
Ideiglenesen beépitett valton at jut-
hattak a vonatok a jobbvagéanyra, a
palya a tovabbiakban egyvaganyu
volt. A jobbvagany forgalmat a bal-
vagéanyrol érkezd vonatokkal szem-
ben a valté tereldallasaval és fede-
zGjelzbvel biztositottak. A tereld al-
las az egyenes volt, arra a szakasz-
ra vezetett, amely az atépités miatt
fel volt szedve.

LA”kbrzeti Uzemfénokség létszama-
ba tartozé mozdonyvezeté tovabbi-
totta M62 sor. mozdonyaval, CSM-
ben az 1813 sz. vonatot. A vagany-
z4rrdél  szolgalatbalépésekor pa-
rancskdnyvbél és Székestehérva-
ron irasbeli rendelkezés utjan érte-
sUlt. Természetesen nemcsak a va-
ganyzarrél, hanem a megvattozott
forgalmi helyzetrdl, az athelyezett
jelzbkrél stb. is.

Baracska IFK el6jelz6jén a moz-
donyvezet6 sarga, a f6jelz6n pedig
vOrds fényt latott, ennek ellenére ott
nem allt meg, hanem 15 km/éranal
nem nagyobb sebességgel a jelzé
mellett elhaladt. Ezutan a jobboldali

ajtén kilépve, a 16pcsérél megnyom-
ta a VK-nyomégombot, a vonatbefo-
ly4solé berendezést kiiktatta. A7 ez-
relékes lejtén hagyta guruini a vona-
tot, a sebessége orankénti 36 km-re
nétt. A jelz6 és a beépitett valto kozt
677 méter volt a tavolsag, a szolga-
lattevd észlelve a jelzémeghaladés
tényét, a kdzeled§ vonat felé ,meg-
allj!"-jelzést adott, mire a mozdony-
vezetd megéllitotta vonatat — 40 mé-
terrel a vagany vége elétt. Elképzel-
het6, hogy mi tértént volna, ha a
vonattal a tébb méter magas tolté-
sen a vagany nélkili szakaszra ér!
A mozdonyvezetd az esemény ide-
jén kézepes alkoholos befolyasolt-
sag alatt allt. A vasuti kézlekedés
gondatlan veszélyeztetésének vét-
ségéén a Székesfehérvari Jarasbi-
résdg a mozdonyvezetét f6blinteté-
sil 6 hénapi szabadsagvesztésre
itélte, mellékbintetésul pedig 2 évre
a jarmivezetéstdl eltiltotta. A sza-
badsagvesztés végrehaijtasat 2 évre
felfliggesztették azzal, hogy a vég-
rehajtas elrendelése esetén foghaz
fokozatban kell azt foganatositani!
A leirtakbd! egyértelmien kit(inik,
hogy egy ,Megallj!"-allasu jelzé
meghaladdsa a mozdonyvezeték al-
fal elkdvethet6 vétségek legstlyo-
sabbika. Az esetleges kdvetkezmé-
nyek elmaradasa nem a mozdony-
vezeté érdeme. A sllyos, anyagi
karral jar6 — esetleg kozfeltdnést
keltd — baleset lehetésége minden
esetben adva van.

Az esetek tobbségében a ,Megalij!”-
allasu jelz6 mégott vonat, gépvonat,
tolatéegység stb. van — a fedezési
pont tehét a biztonsag zéloga! Erde-
mes elgondolkodni mozdonyveze-
t6inknek azon, hogy fékezési méd-
szeruk, vonattovébbitasuk és egész
mozdonyvezeti  magatartasuk
megfelel-e a kévetelményeknek. Ha
e tanulmany hatasara csak egyetlen
esetet is sikerlil megeldzni, eimond-
hatom, hogy célomat elértem.

El6z6ek megirdsara nem csupan a
bevezetében emlitett szomort bal-
eset kbzelg6 20. évforduldja készte-
tett. Szandékom elsGsorban a ki-

vizsgélt esetekbdl a vizsgalatok so-
ran leszlirt tanulsagok és tapasz-
talatok széles koérd ismertetése
mozdonyvezetSink kérében. Az is-
métiéds és az egyedi esetekbd! ok-
szerl kévetkeztetéseinket levon-
tam, ahogy én lattam.

Kérem a szolgalati vezet6(k itt az a
sz6 &ll elvtarsak) és a vontatasi ok-
taték segitségét abban, hogy moz-
donyszemélyzetiink minél résziete-
sebben ismerje meg ezeket az ese-
ményeket, adatokat, melyek birto-
kdban - felhasznaldsuk esetén —
munkajuk biztonsagosabba valik.

E sorokat azzal a meggydz6déssel
vetettem papirra, hogy mozdonyve-
zetSin kdrében a jelen idében ta-
pasztalhaté fegyelemiazulas kisebb
jelei nem sokasodnak és mennyisé-
gitendenciajuk nemcsap at minésé-
gi valtozasba.

Szombathely, 1982. oktéber — 1983.
marcius. MT. oktatasi Ggyintézé

UTO-UTOSZO

Tisztelt Mozdonyvezet§ Kollégak!
Kéréssel fordulok Ondkhéz. Az olva-
sottak nyoman bizonydra elgondol-
kodnak a leirt esetek tanulsagain.
Bizonyara hasznositjak is a lesz(irnt
tanulsagokat. Am ha olyan tapasz-
talattal birnak, amelyr6l itt nem esett
sz6, ha olyan esetlk volt (nemcsak
jelzémeghaladas), melynek tanul-
sdgai mas szamara nagyobb bizton-
sagot jelentenének a jovében, ké-
rem 0sszak meg velem esetik torté-
netét és tanulsagait. Ha hivatalos
irataik is megvannak az tiggye! kap-
csolatban és lgy vélik segithet a
kovetkeztetésekben, kérem szives-
kedjenek elkiildeni nevemre, a szer-
keszt§ség cimén! Szeretnék egy or-
szAagos attekintést is hasonlé tanul-
many keretei kézé foglalni — ismét-
lem, nemcsak jelzémeghaladdsok-
kal kapcsolatos témakban.

igérem, neviik és szolgalati helyiik
kettdnk titka marad! J6 egészséget
és balesetmentes mozdonyvezetést
kivan:

Celldomdilk, 1995. madjus 6.

(Mihok Tamas)
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Nogrddi Regiondlis Vasiit — kisértetiesen hasonlit egy megbukott kisérlethez
Ma nem élnek fakat iilteté nagyapok

Egy év sem muilt el, és a négradi vasutasok ismét szoronganak.
Onmagukért, a csalddjukért, sziikebb hazdjukért. AMAYV a pénziigyi
korok nyomdsdra ismét meg akar szabadulni az dltala veszteséges-
nek mondott mellékvonalaktol. Nem latvanyos modszerekkel — a
bezdrdssal —, hanem az elkiilonitéssel. Mintha végtagjainkat kizdr-
nénk a vérkeringésbdl, s mondandk: ezentil élj meg egyediil.

Oktdber 1-jét01 iij nevet ismerhet meg
az utaz6kdzonsé€g €s a fuvaroztatd:
NRV, azaz Nogradi Regiondlis Vasiit,
mint a mellékvonali regionilis profit-
centrumok egyik kisérleti egysége. Ez a
szervezeti egység —az ismert elképzelés
szerint — kisértetiesen hasonlit a nyolc
évvel ezel6tt megbukott korzeti tizem-
fénskségekhez.

Hogy ne tnjiink maradinak, fel kell
tenniink a kérdést: mikodhet-e gazda-
sagosan egy ilyen profitcentrum? Gaz-
dasdgosan csak akkor mfkddhetne,
amennyiben nem csak személy- €s dru-
fuvarozisi tevékenységet folytatna, ha-
nem médja lenne iizleti vllalkozdsokat
létrehozni, akdr az idegenforgalom, a
vendéglitéipar vagy mads teriileteken.

Ehhez azonban t6ke kell, s nem val6szi-
nd, hogy ezt a t6két a profitcentrum
rendelkezésére bocsatand a MAV. Azért
sein, mert a cél a minél kevesebb kolt-
séggel valg iizemeltetés, ma nem divat
a jovore gondolni. Ma nem élnek fakat
iiltetd nagyapok.

Két hénap miilva a regiondlis vasiit-
nak mikoédnie kell, a szervezés még
folyik, s akik szervezik, nem érdekeltek
amiikod6képességben. Akik mikodtet-
ni fogjak — akikt6l a hatékony mikdodte-
tést elvarjidk —, azok még nem tudnak
semmit. Oket, az itt é16ket, az itt dolgo-
z6kat senki nem kérdezi. Ha érdekl6d-
nek, titkolozads és mellébeszélés a vi-
lasz. El6fordulhat az érintett 6nkor-
ményzatok polgidrmesterei hamarabb

kapnak tajékoztatast, mint az llomdasok
vezet6i és dolgozoi. Demokratikus jog-
rendszeriink mar van, de jogunk még
nincs! Az érdekképviseleteket nem von-
Jjak be a szervezésbe, nem tudni, ki ki-
nek lesz a partnere, hogyan fognak md-
kodni példdul az iizemi tandcsok. Nem
tudni, a majdani vezet6nek meddig ter-
jed a hataskore, jogkore. Rendelkezhet-
e példaul az ingatlanok felett, hasznosit-
hatja-e azokat? Ma, aki ingatlant akar
bérelni vagy venni a MAV-t6l, szamit-
son a biirokricia fél- vagy egy éves las-
sitidsara. Ma még csak azt tudni: a szer-
vezés folyik, a MAV végigkoldulta az
Onkormdnyzatokat. Volt, amelyik hoz-
z4jarult a vasit koltségeihez, volt, ame-
lyik nem. Melyik jart jobban?...

Ma még azt is lehet tudni: az itt €16 és
dolgoz6 vasutasok nem a fejl6dést6l
félnek, hanem a fejetlenségtsl. Ok part-
nerek minden jobbft6 szandéki 1ijitas-
nak ha ennek a jézan pal6c paraszti lo-
gika szerint értelme van. B.R.

Négrdad Megyei Hirlap
1995. jul. 23-30.

Javaslat a MAV-nak:
dallobely olcsobban

1995. majus 28-4n a MAV tdrténetében, 1j szakasz
kezd6dott, az addig is gyenge szinvonalat is sikertilt
alulmuinia.
Az ) menetrenddel egyidejtileg sok szerelvényen
lecsdkkentették a kocsik szamat, féleg a bejarokat
szallité vonatoknal. Ugy latszik, kiemelt figyelem-
mel kezelték a Nyugati palyaudvarrél Makéig koz-
leked6 vonatot, amely dsszesen 6t kocsibél all. A
vonat Monortél Szolnokig minden allomason meg-
all, tehat nagyjabdl a 16 orakor végzé bejardkat
szdllitja haza. A vonaton mar Zugléban sem lehet
helyet kapni, Kébanya-Kispesten pedig még fel-
szallni is alig lehet ra.
Felhaboriténak tartom azt a cinikus dontést, amellyel
a hivatalos minimalbér kozel felét kitevé bérlet araért
nyujtott ellenszolgaltatast ilyen mértékben megkur-
titottak, mert a bejaréknak nincs mas valasztasuk.
Ha a vasut nem képes tiléhelyet biztositani, adjon
allohelyre bérletet, cs6kkentett arért!

Kerekes Katalin

Monorierdd

- A
AUGUSZTUSI LAPUNKBAN
AZ AUTOBUSZ-VONAT BALESETEK
. FELSOROLASABAN AZ 1992.
" JANUARBAN ATKAR £S CSANY
KOZOTT TORTENT UTKOZESNEL
TEVESEN JELENT MEG A
L ROSSZ FENYSOROMPO”,

A VIZSGALATI JEGYZOKONYVEK
" ALAPJAN A NEVEZETT
FENYSOROMPO-BERENDEZES
RENDELTETESSZERUEN MUKODOTT!

HELYREIGAZITAS
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FELHIVAS

Kéréssel fordulok valamennyi tényleges és nyugdfjas MAV dolgozéhoz,
valamint valamennyi MAV szakszervezethez.
Tudjuk, hogy a MAV nehéz anyagi helyzete miatt igen szerényen tudja
tdmogatni egészségligyi intézményeit. Az évente erre a célra elkiilénitett
keret mar a minimalis elldtas biztositdsara sem elegendd, fejlesztésre pedig
egyaltalan nem is lehet gondolni.
Annak érdekében, hogy a beteg vasutasoknak megmaradjon Zalakaroson a
MAV Gyégyhaz — 6sszefogasra van sziikség.
Dr. Kuti Erzsébet fSorvosasszony elnokletével megalakult

~Az életmingség javitisiért, a mozgasszervi betegekért Alapitvany”

' Az Alapitvany célja:

» a betegek magasabb szintd ellatdsahoz szilkséges miiszerek, géppark
felujitasa, kibovitése,

» az életmindség javitasit szolgalé mozgasterdpia biztositasa, (torna, sport-
eszkozok)

» helyiségek kulturaltabb kialakitdsdhoz val6 segitségnytjtas.

I Tisztelettel kérjitk és varjuk azon egyének, intézmények, szervezetek pénz-
adoményait, akik céljainkat megértik és timogatdsra mélténak talaljak. A
tamogatas dsszegének nincs also és felss hatara. Mindenki erejéhez mérten,

B axar par szaz forintos timogatasat is koszonettel vessziik.

A felajanlas a hatdlyos adéjogszabalyok szerinti kedvezményeket élvezi,
ezért kérjik az adomdnyozokat, hogy az étutaldsi csekken jelezzék,
amennyiben igényt tartanak az addeljardshoz felhasznathaté igazoldsra,
melyet cimiikre megkiildiink.
Befizetési csekket az alabbi helyeken lehet kérni levélben vagy telefonon:

MAV Mozgasszervi Rehabiliticiés Intézet

8749 Zalakaros, Termal it 6.

Uzemi telefon: 05 44 44, Postai telefon: 93/340-122, 93 /340-131

MAYV Alloméasfénokség

6065 Lakitelek, Széchenyi krt. 64.

Uzemi telefon: 06 43 12, Postai telefon: 76 /342-017
Bizva a vasutassag Osszefogd erejében, hiszek abban, hogy segitségiikkel
meg tudjuk menteni a magunk és a jov3 vasutasai szdmara a zalakarosi
~MAV Gyogyi”-t - ahogyan a betegek becézik.

Tisztelettel: Kiss Istvin

I Lakitelek allomasfénoke

L] L] I

~

Pastanbbdl

Tisztelt Sipos J6zsef Eingk Ur!

A Tassi Szakositott Szocidlis Otthon gondozottai nevében haldnkat fejezzikk ki a
kovetkez6 személyeknek, vallalatoknak, akik adoményaikkal hozzéjarultak, hogy csa-
patunk 1995. jinius 21-23. kozott részt vegyen a Derekegyhézan megrendezésre keriil

Regionalis Olimpidn.
orp Kunszentmikiés
JES Benzinkiit Szalkszentmdrton
Szikrai Bordszati Kft. Nydrldrine
AEG UNION Kft. - Kunszentmiklés
Rdckevei Dunadgi Horgdsz Szévetség Rdckeve
Mihok Andrdsné Sport-Horgdsz Butik Tass
Onkormdnyzat Szoc. Oszt. Kunszentmiklos
KIOSZ Ajpli Mihdly Kunszentmikios
Baranya Lajos dekordcids Kunszentmiklés
Pharmavit Rt. Veresegyhdz
MATAV R:. Budapest
Egyetértés Mg Tsz. Kunszentmikids
Szényeghy Gyorgy fagyizé Tass
Mozdonyvezetdk Szakszervezete Budapest
Vasutasok Szakszervezete Budapest
EKISZ Varroda Tass

A csapat nevében koszonetet mondunk: Bdlint Mdrta  Csizmadiné Rdcz Zsuzsanna
foglalkoztaté névérek
Tass, 1995 jinius 29.

ANYUGDIJAS ELETE

Hossza szolgalatnak nyugalom a vége,
Amikor elértem, felnéztem az égre.

Hala az istennek, most mar megpihenek,
Nem parancsol senki, a magam ura leszek.

Nem lesz nékem t6bbé zsarnokom az éra,
Nem pislogok félve a nagy mutatéra.
Nem 1s olvasgatom, mikor Gt és hanyat,
Nem kell otthagynom a j6, meleg 4gyat.

Csak akkor kelek fel, amikor j6lesik,
Az egész haz népe kivansagom lesik.
Etetnek, itatnak, vakarjak a hatam,

Ezt a boldog id6t jaj de nagyon vartam.

Most hogy benne vagyok, ezek a remények

Igen lelagykadtak, sovanyak, szegények.
arminc éves vagyam elmaradt mondhatom,

Mindjért elmondom, milyen a nyugalom.

Ram virradt az elsé n lomnak napja,
Feleségem igy szok: }-?;‘lll]gaa-e kend apija!
Sitt ram villantotta gyantisan a szemét
Jogosan igénylem a fele segitségét.

Elvégre ezt nekem eskiivel fogadta,

De amig szolgalt, nem volt foganatja,

Hisz egy kis segitség énram is ram férne,
Meglétja nem lesz sok, mert hisz most mar raér.

Azel6tt feleség, haziallat, gyermek,
Nalamndl korabban mindnyéjan felkeltek,
Most mar négy orakor a hazban nem férek
Azon a jogcimen, hogy én mar raérek.

Feleségem soha nem volt beteg addig,

Nem is panaszkodott, hogy tan gyengélkedik,
De most, miéta nyugdijba léptem,

Nagyokat nyégdécsel minden nyomon-lépten.

Mar reggel fajlalja a vallat, a torkat,
Szagolgat napkozben frissen reszelt tormét.
Es mennyi baj éri, mire el j§ az este
Suttogni tudja csak 6 végem van rogvest.

Emiatt kell nekem korabban felkelni,
Piacra, henteshez, tejcsarnokba menni.
Emiatt var énram ezer féle dolog,
Hogy néha a szemem karikara forog.

Hej amikor En még szolgalatban voltam,

A pipadohanyt sem magam vésaroltam. .
De most! — keservesen valtozott a szveg,
Hiszen most méar raér, csinélja az 6reg.

Ejjel ha a macska elnyavogja magat,

Igy 5261 az anyjukom: ehun van a kabét.
Bocsésd ki dregem, vard is meg, te nem félsz,
Majd aztan lepihensz, hisz te most mar raérsz.

Ha pékhez, cipészhez vagy a boltba megyek,
Ott is az aldozat biztosan En leszek.
Megfajdul a nyelvem, olyan sokszor kérek,
De hat leintenek, hogy En mar rdérek.

Ha meg letilhetnék, az unokék sorban
Szilaj, borgzas fitik, bozontos leanykak,
Mind az En nyakamon ugralnak szegények,
Cibélnak, rangatnak, tdrom, mert réérek.

Enistenem, hat ha mindenre raérek,

En tljek azért is akit elitéltek

Hol volt ez a sok baj idaig megbujva,

Biztos arra vartak, hogy elmenjek nyugdijba.

Mindennek megvan a maga nehéz vége,
No majd ha meghalok, megpihenek végre.
Amde dlmot ldttam, ami megmutatta,
Milyen sors vér ott fenn a nyugdijasra.

Amennyorszag elétt all egy nagy-nagy sere,
Fele mé el6di§, fele meg kesereg. &
Megkérdek egy bacsit, aki hatul 4ll,

Mondja kérem ez a sok ember itt mire var.

Azt mondja a bacsi ez itt mind nyugdijas.
Pihenésre vagyd, kihasznalt, fogKijas.
Van itt 6csém olyan, aki tobb szaz éve
Kéborol idekinn, és var a bemenésre.

Azért hat Ggy kosd fel te is a nadragot,
Nem most lesz, mikor az urat meglatod,
Mert ha a kapuig némelyik el is ér,

Hatrébb! - kiallt Péter! Kend nyugdijas raér!
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VONTATASI

KUPA

VONTATASI LABDARUGO ,,KUPA” TORNAK
TORTENETE 1974-1994.

ELOSZO HELYETT:

.VONTATASI KUPA”

1974-1994.
Miskolc-Zahony-Debrecen-Nyiregyhaza
1974-1985: szakmai, szervezeti elkotelezettség,

baratsag verseny
1986~-1994: + hagyomanyo6rzés — bévités
1995: AKARTUR!
1996: TALALKOZUNK!

Oszinte kdszénet a Kupa sikeréért elkitelezett vala-
mennyl Vontatasi és nem Vontatasi dolgozénak.
1995, 06. 23.
Veres Mihily
Vontatasi Féndk

BEVEZETO GONDOLATOK:

Az 1960-as évek masodik és az 1970-es évek elsd
fele a MAV-nal a vontatis korszeriisités jegyében
zajlott. Egyre nagyobb szamban jelentek meg a
nagyteljesitményti M62-es dizel és V43-as villamos
mozdonyok. A vasut vontatdsban megjelent 0j
technikak kiszolgalasa és karbantartas a vontatasi
telepek vezet6it, dolgozéit, sok tjszerii feladat elé
allitotta. Kevésbé voltak nélkiilézheték kiilénféle
tapasztalatcserék melyek az eligazodast, az egysé-
ges értelmezést a mozdonyok megismerését, a kii-
l6nféle munkafogasok elsajatitasat egyarant segi-
tették. Most 20-25 év tavlatabol visszatekintve
elmondhaté, hogy akkor és azéta is ezek a tapasz-
talatcserék nagyon eredményesek voltak és napja-
inkban is fontosak.

Ezekb6l a kozos talalkozasokbol — egyiittgondolko-
dasokbdl - a szakmal jellegli témakon tulmenéen
baratsagok is sziilettek, melyeket kdlesénésen apol-
ni igyekeztiink.

A fent leirtak fontossagat régen is, ma is, ki-ki vér-
mérséklete, illetve a vontatasi hierarchiaban elfoglalt
helye - szerepe szerint itélte, illetve itéli meg. Nem
volt, és nem is lesz a vasutas tarsadalom ennek
megitélésében egységes. Sokan vagyunk azonban,
akiknek munkajat az emlitett tapasztalatcserék és e
tapasztalatcseréken kialakult barati egytuttmiikddé-
sek, egymas megismerése-tisztelete, az egymasra
utaltsagbol szarmazé kozos felel6sségérzet, egymas
munkajanak segitése sokat jelentett, és jelent ma is.
Akik szamara ez az iras késziilt, akikhez sz6l, remé-
nyeim szerint, a ,sokan vagyunk” kategériaba tartoz-
nak. - szerzl -

IGY KEZDODOTT:

Zahony Vontatasi Féndkséghez 1970-ben érkezett az
els6 10 db M62-es széles nyomtavi mozdony. Az ezt
megel6z6 években dolgoztunk mar normal nyomta-
von 4 db ilyen sorozatii mozdonnyal. Kihelyezésben
Gzemeltek Zahonyban, debreceni hondallomasitas-
sal. D1-es szint(i tervszerii javitasokat és aprobb
fut6javitasokat végeztiink rajtuk, kezdetben a deb-
receni szakemberek iranyitasaval.

A kettes-harmas szinti javitasok és nagyobb hord-
erejii futdjavitasok végzése Debrecenben tértént. Az
elsé 10 széles mozdony érkezése a felkésziiltség
szempontjabol nem ért benntnket teljesen varatla-
nul.

Zahonyba a széles nyomtava gépek érkezésével egyi-
dében, szovjet szervizhalozat is telepiilt. Harom évig
voltak nalunk. Iranyitasukkal, ez id6 alatt a régi kis
gézds mozdonyszinben, megoldottuk a Vontatasi Fé-
nokségeken végzendo tervszeni karbantartiasi mun-
kak és egyéb futdjavitasok feltételeit.

Olegre - Szkobara mint szervizes emberekre ki ne
emlékezne ezekbdl az idékbél. Sok megoldandé
feladat volt ebben az id6ben. Megfelel6 emeléma-
gassaggal rendelkezé futédarut, csoportemelét te-
lepitettiink a teriiletre. A debreceniek vizellenallast
épitettek. Kdzben sajnos 3 hénap utan két uj
mozdony egymasnak titkozott, és Osszetdrt. A meg-
maradé 8 mozdony éppenhogy fedezte az igénye-
ket.

Sok feszitett titemni éjszakakba nyalé munkatemp6t
diktaltunk azért, hogy az elvarasoknak megfelel-
junk. Esetenként konfliktusok is eléfordultak koz-
tink és a szervizesek kozott. De az akkori mihely-
vezetd Tenkely Jozsef nagyon értett a konfliktuske-
zeléshez. Egyik alkalommal ebéd utan azt mondja:
Jancesi!” - Ugy késztlj, hogy munkaidé utan me-
gyiink a szervizesekhez, bék{ilni.”

Igy is lett. Tolmacs nélkiil egymas nyelvét nem is-
merve is megértettilk egymast, s masnap baratsag-
ban dolgoztunk tovabb.

1973 nyaran a miskolci Vontatasi Fénokség vezet6-
meérndke Szaloczi Laszlo latogatott el Zahonyba, két-
harom kollégaja kiséretében.

A latogatas célja tapasztalatszerzés az M62-es moz-
donyokr6l. Néhany hénap mualva ugyanis az 1973-
ban folytatodé szallitasokbol Miskolc is tetemes
M62-es mozdonydarabszam varomanyosa volt. Az is
elddntétt tény volt mar, hogy Zahonybél a szerviz
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Miskolera koltézik. Oroszul jol tudé ember lévén
nagyszerien szot értett a szervizes szakemberekkel,
kedvességével, kdzvetlenségével, mirank Zahonyiak-
ra is kedvezd hatast gyakorolt. :
Megbeszeltik, hogy rovid idén beliil egy nagyobb
csoporttal eljonnek Zahonyba, tapasztalatcserére.
Ez révidesen meg is toértént. Két napot téltdttek
nalunk. A taldlkoz6t egymas ellent labdariago meér-
kézéssel zartuk.

Alatogatas viszonzasaként meghivast kaptunk Mis-
kolcra egy késobb megbeszélt idépontban. Ez az
idépont 1974. julius 12-13-ana vasutasnapot meg-
el6z0 els6 két napra esett. A miskolci vasat 100 éves
évfordul6jat tinnepeltiik. A nemrég elkésziilt 0j vil-
lamosmozdony javit6 csarnokban nagyon szép, tisz-
ta, viragos kdrnyezetben tébb ezer ember jelenlété-
ben rendezték a kézponti tinnepséget. Pasztor Pal
Vasutigazgaté tinnepi beszédét a miskolei szinhaz
szinészeinek fellépése tette még nivésabba.

Délutan az Ginnepség az MVSC palyan sportmtisor-
ral folytatédott. Négy csapatbél allo labdarigo tornat
szerveztek.

Miskolc vontatas - Miskolc Csoméponti KISZ Bi-
zottsag - Zahony vontatas és Szloviakiibél Iglé
csapata vett részt a tornan. A torna, ,vasutas
kupa” nemzetkézi labdarigé torna cimet kapott,
melynek hiteles forgatokonyvét sikeriilt beépiteni
a kronikaba. '

~VASUTAS KUPA”
Nemzetko6zi Labdarigé Torna
FORGATOKONYVE
(1974. VII. 12-13.)
1974. VII. 12. 14.40 Csapatok bevonulasa
Megnyito
Zahony - MAV KISZ Bizottsag
Igl6 ~ Vontatasi Fénokség
El6déntd II-IV. helyért
15.30 Déntd ,VASUTAS KUPA"-ért.
17.30 Unnepélyes dijkiosztas
A dijakat atadja: Dr. Pasztor P4l
Unnepi vacsora (zartkér)
Miskolc, 1974. julius 4.

15.00
16.30
1974. VIL. 18. 13.40

Vontatdsi Fonokség SZB.
Sportbizottsiga

1974. julius 12-én az alabbi parositasban voltak a
meérkézések:

Zahony - Miskolc Vasitiizemi KISZ ~ 2:0
Iglo — Miskolc Vontatas 1:5
1974. jalius 13-an a harmadik helyért:

Igl6 - Miskolc Vastttizemi KISZ 1:3
Zahony Vontatas - Miskolc Vontatas  0:3

Az eredmények alapjan a tornagyéztes és az azt
kévetd sorrend:

1. Miskolc Vontatas

2. Zahony Vontatas

3. Miskolc Vastitiizemi KISZ

4. Igl6

A miskolci vontatasi gyézelméhez kétség sem férhe-
tett. Jatszott a csapatban harom NB I-et is megjart
egyéniség,

Lokker Zoltan - Kosa Zoltan - Demké Istvan.
Kézilik Késa Zoli mind a mai napig a Vonatasi
kupak aktiv résztvevéje és lelkes szervezdje.

A miskolci tartozkodasunk szabad déleléttjén varos-
nézés és Miskolctapolcan barlangfiirdézés szerepelt
a programban. Mindenkinek, de kiilénésen azok-
nak, akik még Miskolcon nem is jartak, felejthetetlen
élményt nyujtott.

Miskolcr6l hazatérve beszamoltunk féndkiinknek
Veres Mihalynak, élményeinkrél. Szinte' egyontetii
volt a vélemény, hogy a miskolci fogadtatas és egyal-
talan az egész rendezvény magasan feliilmiilta az
1973-as zahonyi fogadtatast.

Gondolkodhattunk azon, hogy hogyan viszonozzuk.,
-Majd kitalalunk valamit” - mondtuk akkor. S mi lett
bel6le? ~ immar két évtizede folyamatosan megren-
dezett vasutasnapi vontatasi labdarugé kupa torna.

1975. AZ INDULAS EVE:

Legyen Zahonyban a 25. Vasutasnap tiszteletére

Vontatasi Labdarigé Kupa torna! Fogalmaztuk meg

az elhatarozast, 1975. tavaszan.

Donteés sziiletett a legfontosabb kérdésekben, ezek

az alabbiak voltak:

® Az 1974-es miskolci torna mintajara a rendezvény
két napos legyen.

= Arendez6 helység ez esetben Zahony, két csapatot
inditson.

" Az egyik csapat a Vontatasi Fénokség, a masik az
Uzemi KISZ Bizottsag csapata legyen.

= Az, hogdy a harmadik résztvevé Miskolc Vontatas
csapata legyen, az elézmények ismeretében telje-
sen termeészetes volt.

# Negyedik résztvevéként Debrecen Vontatasi F6-
nokség csapatanak meghivasa mellett déntét-
tink,

Adéntésben tdbb szempont kézrejatszott. Debrecen-

nel volt ebben az idében és azéta is, a legélébb

munkakapcsolatunk.

Jol ismertiik az ez évben kinevezett debreceni f6ns-

koét, Jenei Laszl6t, biztunk abban, hogy az tgyet

pozitivan tamogatja.
(folytatjuk)
Igy latta: Federics Janos
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Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Kit. 6ra Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra
hely mény fra tiléra ,,~" 6ra hely mény 6ra tGl6ra ,,-""6ra
Bp. Keleti 0 0 0 0 Békéscsaba 261 33 367 279 824

0 0 0 0 160 1 4 168
Bp. Ferencv.  383,6 54138 683 147 Kiskunhalas 108 14 840 627 ]

175 2 0 176 173 7 0 168
Bp.Eszaki 265 38 807 1039 0 Szentes 235 33 861 2330 0

181 5 0 176 174 12 0 168
Szolnok 324 44 336 117 1 Pécs 249 33986 1192 36

167 0 0 170 173 6 0 168
Szfehérver 355 50959 309 0 Dombévar 273 37437 1292 279

175 1 0 174 169 6 1 168
Bp. Déli 43 6524 209 0 Nagykanizsa 201 25511 306 589

183 6 0 176 159 2 4 168
Gy&r 190 28010 61 0 Szombathely 236 30 549 143 264

171 0 0 176 164 1 1 168
Hegyeshalom 87 12 892 23 0 Celldomdlk 209 27489 839 34

176 0 ] 176 167 5 0 168
B.gyarmat 69 10 167 39 70 Tapolca 97 12 331 396 a5

171 1 1 176 170 5 1 168
Hatvan 146 21905 10 8 Zalaegerszeg 97 13 452 523 19

171 0 0 176 173 7 0 168
Bp. Kiiloncéld 5 929 49 0 Hal6zat 5284 723648 13879 3805

186 10 0 176 169 3 1 170.3
Miskolc 460 64 822 3101 49 Budapest Ui. 1858 267330 2217 347

175 8 0 168 173 1 0 174.1
Fiizesabony 102 14 281 89 0 Miskolc Ui. 562 79 103 3190 49

167 1 0 168 173 7 0 168.0
Debrecen 242 30332 14 1307 Debrecen Ui. 615 77 610 244 1308

158 0 7 176 160 1 3 169.1
PiispSkladdny 126 17239 191 0 Zshony Ui. 168 20 817 3 11

168 2 p 168 164 0 0 168.0
Nyfregyhdza 247 30039 39 1 SzegedUi. 720 98 034 3534 84

158 ] 163 168 6 1 168.0
Zshony 168 20 817 3 11 Pécs Ui 723 96 934 2790 904

164 0 0 168 167 5 2 168.0
Szeged 116 15 966 298 ] Szombathely 639 83 821 1901 362 1560

169 3 0 168 Ui 167 4 1 168.0
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