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Szakszervezetiink a BEIG konferenciatermében, mintegy 400 f6s rendkiviili kiildottkozgydlés keretén beliil rendezte
meg els6 alkalommal a hagyoményteremtd napot. Kiilfoldi vendégeink kozott tidvozolhettiik KURT SILVESTRI dr
vezetésével az osztrak delegéciot, valamint a MOSZ Kiskunhalasi tagcsoport meghivasaként a szabadkai vontatasi
fonokség szakszervezeti delegicidjat.

lyettese nem tudott megjelenni.

alakul4sarol.

Sajnélatos esemény zavarta meg az elképzelt menetrendet. A reggeli 6rakban siilyos szembemenesztéses baleset tortént
a GYSEYV vonalan, amelynek haldlos és sériilt dldozata voltak. ’
Akiildottkozgydlés egy perces néma felallassal fejezte ki részvétét.
Az esemény miatt dr. Berényi Janos elndk-vezérigazgatd vir és Siklos Csaba vir,a GYSEV miiszaki vezérigazgato-he-

Sipos Jézsef, a MOSZ elnoke bevezet6jében a torténelmi el6zményeket vazolt, s hangsiilyozta, hogy Eur6pdban ezen
a napon mintegy 100 000 mozdonyvezet§ emlékezik kiilonféle rendezvények formajaban,

Jézsa Kdroly, a GYSEV f6osztilyvezetGje tolmdcsolta Berényi dr tizenetét, s felolvasta az iidvozl6 beszédet.
Eztkovetden dr. Lotz Kdroly miniszter Ur tartott figyelemre mélté eiGadast az eurGpai kozlekedési infrastruktira varhato

Rigé Zolidn vir, a MAV Rt. vezérigazgatGja vetitéssel egybekotott él6addssal vazolta a magyar vastit el6tt 4ll6
feladatokat, a véarhat6 folyamatokat, s a sziikséges 1épéseket.
Akiildottkozgy(lés zarszavat dr. Borsik Jdnos iir, a MOSZ iigyvezet$ aleindke mondta el, majd zart borité€kban 4dtadta
a MAV vezet6jének a MOSZ 1996-ra vonatkozé bérjavaslatat.

Az esemény utdn sajtébeszélgetés zajlott a megjelent érdekl6d6 vjsdgirokkal.

Sipos Joézsef

Dr. Berényi Janos a GYSEV Rt. elndk-vezérigazgatdja
UNNEPI KOSZONTOJE

Tisztelt Miniszter Ur, Vezérgazgatd
Ur, tisztelt Mozdonyvezetd urak,
keaves Kollégdimn és Bardtaim/
Megtiszteld, de emellett féjdalmas
felacatként jutott nekem ez a lehetd-
58g, hogy elsdként szolhatok onck-
hoz. A kisebb testvér, a GYSEV At
vezeldjeként szeretetie! s — nem a
formdlis uavariassdg monaaya ve-
lem — Oszinte becsliléssel kBszon-
10m a vasutascsalad értékes lagjan,
a mozdonyvezetdket.

A magdnéletet a szolgdlatnak min-
agenkor aldrendeld, didozatot és fe-
gyvelmet, pontossdgot kdveteld vas-
u1as munkakorok kozdl/ miért a moz-
aonyvezetdeé az eqyrk legrontosabb,
7y ad neki — az eqyebkent egyerfo-
gu csalddtagok kdozott is — meghu-

lonboztetett figveimet. Aligha a fiu-
gyerekek gyakori @lma. ,mozaorny-
vezeld leszek! Sokkal inkdbb egyet-
len szoval kifgjezhetd, de taldn a
legtobbet jelentd fogalomn, momen-
tum, a felelésség. Mégpedig olyan
kozvetlen, mdsra dt nem harithato
feleldsség, amely flyen fokon, eny-
nyire direkt modon nem ayivanul
meg mas munkakorckben. A fele-
18sségrol gondolkodva sporthason-
latjut az ember eszébe: A jégkorong
mérkézések kezdése eldtt vala-
mennyi csapattag korbekorcsolydz-
za, utdjével meglitdgeti a kapust £z
a bizalom nyilvanvaloan a felelds-
S8gnek szol: a kapus mogdtt nem i/
Senki, aki javithatna, segfitheine,
esetleges hibdja, gol.

Termeészetesen egeészen Imads
sullyal, kdvetkezmeényekkel, hason-
/0 a helyzet a vasditon belti a moz-
donyvezetdkkel és forgalmi szolga-
lattevokkel, bdr a baleset- 6s Z0kke-
noémentes forgalom a csapat tejjes
Jjatékosdllomanydnak megbizhato,
JO munkdjarol és ezek eqyitimiko-
aBsétd] figg, tehdt valamennys fon-
los és nélkdldzhetetlen.

Nem kétséges azonban, hogy eqy
JOl képzett, rutinos, koncentrdlo
mozdonyvezetd eqy esetlieges mu-
sZaki hiba vagy eqy leves vaioanr-
1dst /s adott esetben korrigdini ke-
pes, elhdrithata a kataszirordt Az &
figyelmetlensége, mulasztdsa
azonban végzetes lehet.

(folytatds a 2. oldalon)
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Kedves Kollégdk, a feleldsségnek
van egy szélesebb, orszagos vornat-
kozdsa /s. Olykor hallan/ — Ku'ond-
sen gy dsszel, év vége eldtt—, hogy
a mozaonyvezetok képesek megbeé-
niani a vasutat, s ezen keresztif az
0rsZdg gazoasagy-tarsaaalim/ életer,
Vérkeringését. A nyers valdsdgot te-
kintve ez termeészetesen [gaz, példa
/s volt rd!

A releldsség tehdt ilyen tekintetben
/s érvényesdl. Hadd szdgezzerm le
minqgart: régi monads szerint a murn-
kds megérdemi bérét. Jogos jgény,
hogy az dtlagon feldli intenzitdsd,
kiemeft feleldsséggel jard munkdért
tisztességes megelhetes jusson.
Ugy gondolon, a mozdonyvezetok
ldrsacalma rmindeddig magasrfokud
szervezeliségrdl és erdekérvénye-
S0 képessegrd] tett tanusdgor, s ez
gy van renajérn.

Bizom okkal abban, hogy a valalati
&8s kormdnyzali erdfeszitések a jo-
Zan Kompromisszumkeszsey, a fe-

/eldsség- és kdtelességérzer, képes
lesz tovdbbra /s djrateremteni s
megonzni az jgények és lehetdse-

gek egyensulyat ,

Vegul a feleldsség eqy meég széle-
sebb, az orszdg hatarait fs meghalado
Jsszefliggésére szereinék roviaen
utaini, Magyarorszdg jo dton halad az
eurdpal integrdcio rfelé, nyivénvalio,

hogy a folyamat sikerének e/dfeitéte-
/e, ae az egységes Eurdpa fizikas ér-
telemben vett 15 kotdszovele is, az
integralt kKGzlekedésrs rendszer, mely-
nek hosszu tdvon is meghatirozo ele-
me marad a vasdithdiozat

Az egyesiild eurdpar piac dj helyze-
tet teremt a vasut;, Hletve kombindit
fuvarozds €s gy a nemzery vasutak
szamaéra /s. Beldthato tdviatban az
egyes 0rszagok vasuditdrsasigar
versenyhelyzetre Kenyszeruinek
mas vasuiakkal szemben a nemzeti
vasudthdlozatra /s, természetesen a
verseny eqyuttal Uj lehetdségeket,

bOvUIG 1. -arpiacot is jelent

Mindebbd! kdvetkezden csak azok
a vasdndrsasdgok lesznek hosszu
tdvon /s letképesek, melyek szol-
gdltatds/ szinvonala, taritaszinge
versenyképes marad. Termé-
szelesen mindez fokozott kovetel-
ményeket dllit a magyar vasutak eré
mdszakilag s a szemelyi allomany
képzettségeben,  felfogdsdban,

nyelvismeretében megujulo vasut-
Jjainknak lehet csak esélye a sikerre.

Taldn mi ezt a GYSEV-nél egy picit
kozelebbrdl érzekeliik, Hetve mar
tapasztaljuk. Kolonosen dll ez a
mozdonyvezeibkre, akik korszerd
technikar felkésziltséggel, bovild
szakmayl 8s dltaldnos ismeretekkel,

megleleld nyeituadssal joggal re-
mélhetnek hosszu tivon is megbe-
CSUIt MuUnkat 8s megélhetest.

E goridolatokkal koszontom Moz-
aonyvezetdinkel, kivdnok tartalmas,
hasznos iandcskozdst a tovdbbr
munkdhoz pedig /o egészseéget.

Dr. Lotz Karoly ur KHVM miniszter ELOADASA

A MAGYAR VASUTI KOZLEKEDES

Tisztelt Vendégeink!

Kedves Mozdonyvezetd Vasutas Kollégak! .

Engedjék meg, hogy sok szeretettel koszéntsem Ondket a Magyar Kor-
mény,a Kozlekedési tarca és természetesen a magam nevében is ezen a
budapesti talaikozén.

Szeretném a CEMT, az eurdpai kozlekedési miniszterek férumanak soros
elndkekéntis kdszonteni Ondket,és amagam részéréligy tekintem rovid
részvételem az Eurdpai Mozdonyvezeték tandcskozdsan, mintaz eurég;ai
vasiti kozlekedés jovdjéért munkalkodd kollégakkal valé taldikozast
akik a kzuti szallitas terdletén mind elviselhetetlenebb helyzetmegolda-
sdnak a kulcsszerep!di.

Hdlgyeim és Uraim! .

Remélem a Magyar Allamvasutakré] meglévd ismereteiket sikeriilt elmé-
lylteniik és dsszehasonlithattak az Onok tapasztalataival. Igy dsszevet-
hetik a magyar helyzetet a kontinens mas orszagaiban meglevé gyakor-
lattal, illetve a jovobeni tervekkel. Magﬁarorszég ebbdl a szempontbdl
specidlis helyzetben van Eurépaban. Ugy kell a kdzlekedéds, a vasut
kérnyezetbarat modernizaciojat végrehaitanunk, hogy ekdzben meg kell
valésitani az orszag atjarhatésagat biztosité kdzutfejlesziést is. Ezt a
kettds célt, és foként megvaidsitasuk 6sszehanaolését szolgélia a tarca
altal kidolgozott kdzlekedésiés koziekedéspolitikai koncepeid: Az elébbi
akormany szamara kinal kiilonbdz6 lehetdségeket. Az utébbi, a kdzleke-
déspolitikai koncepci6 pedig a lehetséges feflesziések koziil, a kormany altal
kivdlasziottat dolgozza ki részletesen, Azért lattam sziikségesnek mindket-
tének,akozlekedesiés akozlekedéspolitikai koncepcionak is akidolgozasat,
mert igazan hatékony infrastruktura, és fgy vasutfejlesztés nem egy-két év
ajatt valésithatd meg. Sziikséges tehal az alapelveket is rdgziteni,
Meggydzédésem, hogy a mai Eurépaban a vasit megujitdsan, illetve
térnyerésén gondolkodniés munkalkodninem csupan kozlekedési elké-
telezettséget jelent. A modern természetbarat vasit nemesak kovetel-
mény a kozlekedési infrastruktiraban, hanem egy Ujnyomvonal jelképe
is, amelynek mentén a természetiel kivanunk Uj szerzodést kdtni életfel-
tételeink javitasa és megtartasa érdekében.

A kiilonbézé nemzetek vastttarsasagai integralé hatasuak, dsszekotik
az orszagokat és a régiokat. A vasutak dsszekdthetdsége, ugyanolyan
fontos, mint a jogharmonizacié, a kdzlekedésbiztansag, illetve a kézle-
kedési szabalyok kérdéskdre. Eurépa elindult egy nagyobb gazdasagi,
kereskedelmi, s6tbizonyos értelemben tirsadalmi életfeltételbeliegység
kialakitasa felé. Az orszdghatarok megsziindben vannak, azaz a kiilén-
bozd infrastruktirdk akadalytalanul kell csatlakozniuk egymasba, A vas-
Ut ennek az egységnek az 6sszetartd ereje és jelképe iehet.

Onok sokat mesélhetnének személyes éiményként arrél, hogy mit jelent az
altalam emitett akadaly nélkiili dthaladas a hatarokon, milyen nélkiilézhetet-
len a j6 kapcsolat a munkatarsak, a kildnbézd vasuttarsasagok kdzdtt. Ez
természetesen aztis jelenti, hogy nagyon erdsen fiiggiink egymastdl, egy-
maésra vagyunk-ulalva, A személyvonatoknak és a teherszallitmanyoknak
pontosan és biztonsagban meg kell érkeznilk, azaz mindenkinek a maga
teriiletén felelésséggel kell munkajat végeznie. Egy mozdonyvezetd szoiga-
latban végzett munkaja fgy szorosan kapcsolédik a vasuti menedzserek
tevékenységén keresztill a kizlekedési tarcak, illetve a kontinens kdzleke- -
désétkoordinalé vezetsk munkajahoz. Ennek a tevékenységnek a megvalé-
sitdsa elképzelhetetlen a tapaszialatesere, az allandd parbeszéd nélkul. Bzt
szolgalja az Onok, illetve a mi budapesti talalkozonk is.

Eurépa mozgadsban van. A killonb6z46 régiok eltéré tulajdonségokkal és
méas-mas sebességgel haladnak az egységesilés felé. Az éviizedes
technoldgiai, szervezési, munkaerégazdalkodasi kiilénbségek pont eb-
ben az ec];(ységesﬁlési folyamatban jelentkeznek erételgesen. Van, ahol a
napi gyakorlat jelenti az elérendé normat, mig mas regidkban pusztén
gyokeres vaitozasokkal, sét vaisagkezeléssel lehet csak megtenni az
elsd lépéseket a jvobeni egység felérése érdekében. A vasut jovbje, az
el6tte 8il6 perspektivak azonban megérik az eréteszitéseket.

Még a valsdgkezelés peri6dusat atél6 vasuti tarsasagok is a biztos jové
lek6telezetlei abban az értelemben, hogy a jo! képzett és szakmai elkote-
lezettséggel bird alkalmazottainak kivannak perspektivat nydjtani. Tehat
nem ,leépit”, hanem ,djraépit”, illetve ,ujra alapoz” az a tarsasag, ame-
lyik a szakmailag erés alkalmazotiaira épita valsagos id6szakban. A MAV
nem kivanja kévetni azokat a példakat, ahol a j6I képzett mozdonyveze-
téket bocsatottak el. En is és a MAV Ri. vezetdi is hiszlink a fejlédesben,
amegujuldsban. £z a munkaerégazdalkodasi stratégia kell, hogy kiegé-
sziiljon a technolégiai egyszertisités, a piacfelkutatas, a racionalizalas,
azaz a megljulds tendencidival. E feladatok megoldasa a leszakadast
akadélyozza meg és a felzark 624st, azaz az egységesdiést a konvertal-
hatéséagot ergsiti.

Kedves Kollégak!

Mostengedg‘ék meg, hogy amindennapi problémainkrél, a kdzeljévében
elGttiink allé feladatokré! széljak, mikozben utainifogok a magyar vasut
dviizedekkel ezeldit kialakult problémaira is.

A magyar vastthalézat - az orszag f6ldrajzi helyzete és geopolitikai
adottsagai révén - kilondsen fontos szerepet tolthet be az eurdpai
széllitasi folyamatokban, hiszen mintegy forditékorongként teremthet
0sszekdttetést az Eurdpai Unié és Kelet- illetve Dél-Eurdpa kézott.

Az el6z6 évtizedekben hozott hibas gazdasagpolitikai dontések kdvet-
keztében egy rossz &ltaldnos mliszaki allapotu, elavult szervezeti struk-
taraju vasutat orokoltink, melynek mikddési zavarai ndvekvé nemzet-
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gazdaségi kérokat okoznak. Ugyanakkor a Magyarorszagon végbemend
Atalakulasi folyamat hatasai, a gazdasdg korszerfisité sével szikségsze-
riien egytttjaré kedvezétlen jelenségek is sulyosan érintették az elmult
években a a vasutat, A kiils6 tényezdk - kozottik elsésorban a volt
Jugoszlavia ter(iletén dulé habord - is rendkivil kedvezétieniil hatotlak
a vasuli személy- és druszéllitdsra. Magyarorszag foldrajzi helyzetébél
ad6dé tranzitszerepe ugyanis ebben az irinyban nem érvényesul.

A Kormany tudatdban van annak, hogy Magyarorszag tényleges eurépai
csatlakozasanak egyik alapfeltétele a kozlekedésiinfrastruktura, és ezen
belill a vasit fejlesztése. Ennek jele, hogy a vastutnak nyujtott dllami
tdmogatds idén az 1990-ben nyujtottnak a tizszerese. 1995-ben a koltség-
vetés mintegy 45 Md forintot fordit a vasut szanélésara, és ezen belll
32-37 Md forint kéltségvetési tam ogatast, illetve hitelt nydjt a MAV-nak.
Ez egyérielmtien mutatja a korméany vasutbarat politikajat. Meg kell azonban
mondani azt is noknek, hogy a vasutbarét politika nem feltétlenil jelent
feltétel nélkiili vasttasbaratpolitikat. A Magyarorszag on még mindig pazarlé,
gazdagdgtalan vasuttal kapcsolatban egyszerre kell fejleszteni és moderni-
z4ini. Orommel szamolok be Ondknek arrél, hogy épp a mozdonyvezetk
voltak azok, akik els6kéntérietiék meg a megujulas szikségességét, és ezért
termékeny kompromisszumra is hajlandéak voltak. Telies foglalkoztatast
* garantaltunk a magasan kvalifikéit kollégaik szémara, akik ezért cserében
nem csupan az atcsoportositast, a mas munkakérben vald foglalkoziatast
fogadtak el, de arrél is gondoskodtak, az atirdnyitottak iddrél-idére eredeti
mozdonyvezetsi hivatasukat is gyakorolhassak. gy a modernizacié reméit
befejezésekor egy ne csupan szakmai hozzéériését 6rz6, de a szolidaritast
megtapaszialva még egységesebb csapatvezethetiamegujultmagyar vasu
vonalait. Elsdsorban arra van most szlikség, hogy méas agazatok is a moz-
donyvezetskhdz hasonlé megértést és rugalimassagot mutassanak és ne
csupén elszenvedjék, de a mozdonyvezetdkhdz hasonldan segitsék is az
elkeriilhetetlen véaltozasokat. Az orszdg gazdasagi teherbird képességét fi-
gyelembe véve még ezen az aron is csak hosszabb idd alatt, jelentds kulfdldi
t6kebevonassal lehetséges az elmaradasok felszamoldsa. Elengedhetetien
azoknak aracionalizalasi, privatizéciés és szervezésiteendéknek a végrehaj:
tasa is, amelyeket a Kormany a MAV Rt. gazdasagi konszolidacioja és
korszer(isitése érdekében hatarozatt el. Egy 150 Milliard veszteséget felhal-
mozottvallalatnem maradhat véltozatlanul. Az dllamkassza, s igy az ad éfize-
16k nem képesek eltartani egy ekkora veszteséget termeld vallalatot.
Ezeket a ﬁrob!émékat mar részben sikeriilt megoldani. A Kormany az
orszag nehéz gazdasagihelyzetben is véllalta a MAV Rt. konszolidalasat,
Apélyavasitfejlesztésének terhétlevette a MAV vallarél. Ebben az évben
17,4 Miltiard Ft-ot forditott ezen feladatok megoldasara. Megsziletett a
MAV-Allam Szerzédés. Biztositja a veszteséges személyszaliitas finan-
szirozasal. A menetrenddsszeallitasndl, tehat az allami megrendelésnél
varhatéan nem lesz jelentdsebb vonatszdm csbkkenés. A szolgéltatasi
szinvonalat ronté, kihasznéiatlan vonatok mérséklésére keriilhet sor.

A fejtesztési teend 6k kizott kiemelt feladatunk az eurépai térzshaiézat
fontos részeként szdmontartott vasdtvonalak rekonstrukeidja. Elséként
aBudapest-Wien vasutvonal Budapest-Hegyeshalom kdzotli szakasza-
nak atépitése valésul meg a Németorszdg altal nyujtott kedvezd hitel
segltségével. A korszerdsités eredményekénta vonal jelentds részén 160
km/h sebességgel kozlekedhetnek majd a vonatok, és fgy 1997-ben a
magyar és oszirdk fGvaros kdzpontja kdzott az EuroCity és InterCity
vonatok menetideje kb. 2 6ra 10 petcre csdkken, ami sem repiilégéppel,
sem gépkocsival nem érhetd el.

A masik, hasonl6 jelentdségi vasttvonal, melynek korszer(isitése napi-
renden van, a Budapest-Kelebia vasutvonal.

A Nemzetkozi Vasutegylet (UIC) altal készitett tanulményok is megerdsi-
tették, hogy Nyugat-és Eszak-Eur6pabél dél-délkeletiiranyban (Belgréd-
Athén és Isztambul felé) dramlé tranzitlebonyolftasaban is meghatarozé
lehet a magyar vasut szerepe.

Ennek figyelembevételével folyik a Budapestré! Belgrad felé haladé
vasitvonal korszerisitésének eldkészitése. Bizunk a délszlav valsag
miel6bbi politikai rendezésében, ami dontden hozzajarulna ahhoz, hogy
ez a fontos Utvonal ismét betdlthesse igazi szerepétaz eurépai szallitasi
folyamatokban.

A Nyugat- és DéInyugat-Eurépabol - féként az észak-olasz térségbél -
Ukrajnaba és Oroszorszdgba irdnyulé vasuti szallitmanyok természetes
Utvonala is Magyarorszagon keresztiil vezet.

A vasutak modernizalasanak egyik legfontosabb jellemzdje Eurdpa- és
vildgszerte is, a rohamos dtemd vonalvillamositas.

Bar a magyar févonalak villamositdsa mar meqtériént, az egységes
eurépai haldzathoz torténd felzarkézasunk egyik fontos leladata a villa-
mositott vonalak részardnyanak ndvelése, mivel ez jelenieg jéval az
eurépai 4tlag alatt van, Az ezredforduldig kdzel 600 km villamositasat
tervezziik az elénydk minél jobb kiaknazasa érdekében. Ebbél kdzel 300
km megvalésitasa (Murakeresztir - Balatonszentgydrgy, Székesfehérvar

- Szombathely, Rékospalota - Ujpest - Vacratét) 1996-ban megkezdddik,
és kb. harom év alatt elkésziil, koncesszids szerz6dés keretében.

A MAV-val kbzdsen keressik a forrasokal és megoldasi lehet§ségeket
annak érdekében, hogy a villamositasi folyamat ne szakadjon meg.

Az utébbi években Magyarorszagon is ugrasszerlien megnédtt a kdzuti
druszallitas ardnya, mind a belfoldi, mind pedig a tranzitforgalomban,
Magyarorszag, és ezen beliil a kozlekedési tarca okult a nyugat-eurdpai
példabol, mintmar mondtam is Ondknek, a kihasznalatlan kapacitasokra
nem atgondolatlan leépitéssel kivanunk reagéini. Nem kivanjuk azt a
hibat elkévetni, amelyiket az oszirak vasit a teherszallitisok fellenddlé-
sekor. Hatalmas problémat jelentett szamukra a meggondolatianul eibo-
csétoltak helyett Oj mozdonyvezeték kiképzése, hiszen mindenkor, de
kiildndsen valsaghelyzetben a magasan kvalifikalt munkaer irént van
egyediil igazikereslel. Remélem hogy a mas gazatban dolgozé vasutas
kollégak megértik ezt, és a mozdonyvezetSkhoz hasonléan timogatjdk a
vasttmequjitds programot. Nemcsak a nemzetgazdasag szamara elvisel-
hetetlen veszteségek mérsékiése miatt van erre sziikség. A géplérmﬂ-
aradat egyre elviselhetetlenebb terhelést jelent a kérnyezet szaméra.
Bizunk ezért abban, hogy az eurépai halézat részeként mdkddé magyar
vasitfontos szerepel tdithet be a kérnyezetkimélé kombinait fuvarozas-
ban is. Az eurdpai vasuthoz kivanunk szervezeti és m(szaki értelemben
is csatlakozni. Nem véletlen, hogy ennek a legmodernebb forménak, a
kombinalt szallitasnak a megvaldsitdsaban a GYSEV jart élen, melynek
tulajdonosaa magyar és osztrak dllam. Ezt a format, a kombindit szallitas
korszer(i terminélok és logisztikai kdzpontok kialakitdsaval is eld kivan-
juk segiteni.

Akéltségvetés jelentds Gsszeggel timogatjaa kombinalt szallitas fejlesz-
tését, igy kerilhetett sor arra, hogy a MAV - palyazat alapjan kivalasztva
~50 kamionszallité ROLA kocsitrendelt meg a Ganz-Hunsletnél, mintegy
800 millid Ftértékben. Az elsd 20 kocsi ez évben allt forgalomba.

Az eurdpai szinvonalu személyszallitds megteremtése érdekében - a
Parlament jovahagydsa alapjan - keriilt sor a Németorszdg dHal igen
kedvezd feltételekkel nyuijtott hitelcsomag keretén beliil 70, nemzetkdzi
forgalomra alkalmas kocsi beszerzésére és egy magyar-német koopera-
ci6s kocsigyartas elékészitésére. Ez az egyltimGkodésben kdzvetlendl
érdekelt MAV Dunakeszi Vagongyérté és Javité Kit. mellett a magyar
vasuti jarmGipar fontos reprezentdnsa, a Ganz-Hunslet szémaéra is ko-
moly lehetéséget n!ﬂ]t, mivel a Ganz szallitja a kocsik forgévazait.

Az egyre keményebb fuvarpiaci versenyben - killondsen nemzetkdzi
téren, - csak egy korszer(isitett, az eurépai normaknak megfeleld vasati
szervezet 4llhatia meg a helyét, A MAV Rt. megujuldsa érdekében mar
végrehajtott és a még eléttiink 4ll6 racionalizalasi, szervezési és privati-
z4cids intézkedéseknél messzemenden figyelembe vesszik a fejlett eu-
répai vasutaknal szerzett tapasztalatokat és a Kéz6sség hatérozatait,
ajanlasait. )

Az eddig elmondottakbé! azt hiszem, az Ondk szdméra is vilagosan
I4thatd, hogy nagyon nehéz, gyakran sok dldozatot is kéveteld munka
szlikséges ahhoz, hogy a magyar vasut valéban ,jél olajozott forditéko-
rongként” mikddhessen az Eurépat behdlézé vasuti rendszerben, Nem
hatralhatunk meg, hiszen nem csupan Magyarorszag eurépaiintegraciés
térekvésének megvaldsitasa szempontjabélelengedhetetien, hogy lehe-
t6ségeink szerint minél elébb felzarkézzunk a vilagszerte megujulé vas-
utakhoz. A MAV Rt. jelenlegi gazdaikod4sa elviselhetetien terhet jelenta
nemzetgazdasdg szamara. Ugyanakkor a megujult MAV egész Eurépa
kéziekedési szinvonalat javithatja, hiszen fdldrajzi helyzetiinkbél ad6dé
tranzitszerepiinkben valé megfelelés mindannyiunk érdeke.
Kdszéndm, hogy meghallgattak eléadasomat. Zardsként meg szeretném
erdsiteni, tudom, csak az elsé, ha ugy tetszik,kezdé Iépéseket tettik meg
azon az Uton, amelynek végén Ondk is mint jelentds és modern vasut
képvisel§iként tekinthetnek magyar kolégaikra, Mert a fejlesztések, be-
ruhazasok és szervezet-korszer(isitési intézkedések mind nagyon fonto-
sak ahhoz, hogy a magyar vasit betdlthesse nemzetgazdaségi szerepét,
és kelld sullyal vehessen részt az eurépai vérkeringésben is, azonban
mindez csak ligy valésithatd meg, ha a kormanyzathoz,a MAV vezetéihez
és a mozdonyvezet6khdz hasonldan a vasutastarsadalom minden kép-
viseldje, és az ket képviseld szakszervezetek is mindent megtesznek
azér, hogy amagyar vasit valéban megujulhasson. A Korméany eddig is
4lita a szavat, biztositotta a konszolidacié ellenértékél. Az orszag gazda-
sagi helyzete arra kotelez minket, hogy a mi kérilmények kozétt is
befejezzlik a megkezdett konszolidaciés és megujitasi folyamatokat.
Egyrélazonban nem feledkezhetiink meg: a hivatastudattal,igazi vasutas
fegyelemmel és a vasit szeretetével atitatolt ember semmivel sem pétol-
hatd. Ebben a nehéz gazdasagi helyzetben mindnyajunk kotelessége,
hogy ha lehet, még nagyobb kitartéssal, akaraterdvel és dnbizalommal
segitsiik el6 a vasit megujulsat. Ezt kérem Ondkodn keresztiil a MAV
kozel 5300 mozdonyvezetdjétdl is.
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Mozdonyvezetdk balja 1995. szept. 16/17. GRAND HOTEL HUNGARIA

A tobb mint 300 résztvevd eldtt poharkbszéntot
mondott
KALNOKI KIS SANDOR a MAV Rt. elntke

és
SIPOS JOZSEF a MOSZ elndke.

A vacsora utan mintegy kétéras szinvonalas miisort '

lathatott a kdzénség.
gmn%po,n fogadtuk TISZTELETBELI MOZDONYVE-
VE

PRESSER GABORT,

aki kilfoldi elfoglaltsdga miatt nem tudott részt
vennd a balon.

A mozdonyvezetbknek irt levelét az alabbiakban
kozoljiikc.

Kilon készénet a szinvonalas zenéért a CANADA
DRY egyiittesnek és KEMENY KAZMER zenekarve-
zetdnelk, aki a rendezvény elbkészitésében, lebo-
nyohtasaban a mozdonyvezetdk irant viselt szim-
patia okan igen nagy segttseget adott.

Ko6szonom a meghivést!

Nagyon sajndlom, hogy nem lehetek itt. Néhiny szoban az én
Locomotiv torténetem a kovetkezo:

1971

Amikor még volt vonaljegy és 4tszallo is, amikor Che Guavara volt
a sztér, amikor Yoko és Linda mér szétzililta a Beatlest, amikor Berger
kopaszon Vietnamba indult, akkor a VIL kerileti Dob u. 46/B
bauxitbeton pincéjében egy zenekar probalt és lemezének hatuljan 1
kis fehér mozdony békésen azott az akvariumban és gy hivtik, hogy
Locomotiv GT.

1972

Ezuist nyar.

Kis pesti gbzos elzakatol szerencsét probalni.

Svéd munkatigyi hivatalnok megjelenik oltonyében.

A zenekar 6sszepakol és 12 6ran belul kitolat Skandinaviabol.
Munkavallalasi engedély nélkul tényleg nem szabad jatszani.

1973

Gyere, gyere ki a hegyoldalba. A Tabanban j6, a VIT-en nem.
1974

A lemez megjelenik Amerikiban. Itthon nem. Jobb is.

Aboritén a mozdony éppen tori at a vasfliggonyt. Turné Amerikiban.
Munkavallalasi nincs. Turné nincs. Amerikai szponzor telefonért nyal.
Telex jon. Munkavallalasi engedélyt kérem megadm Henri Kissinger.
1975

Lengyelorszag.

Oribusz, Robur, NDK miibdr tléshuzat. Mentl 22 Ft 60 fillér.
1976

Aki a Rolling Stones magazinnak nyilatkozik és még el is viszi a

kocsijan Miskolcra azt le kell tiltani. Mire Artur hazajon Gorogor--

szagbol Jozsi elmegy Amerikiba. 10 év mulva j6n vissza.

Kis levelet hagy a Dob utcai postaladiban. Iranyelvek a kozos
berendezés testvéries felosztasara.

1977

A Zoran lemez jo nagy siker.

Hozzink beszill az éccs és elkezdi lapatolni a szenet.

Mindenki masképp lapatol. Dusén jo fGitd. A lang a nagy, nem a fiist.

CANADA DRY egyiittes

1978

Lemez betiltva, 1ij dal. Nem adom fel.

1979

A franc csinéljon lemezt.

1980

A dupla loksi.

— Csticson vagyunk mondja az egyik fiité.

— Gazdagok lesziink csillogtatja a szemét a kalauz, Ggy van.

A zenekar eldszor kap jogdijat. 70 fillér (f6) lemez. Nagy buli.

1981

London CBS stadid. Jack Bruce a Creambdl szajharmoénikazik.

Egy este bucsizkodas kozben azt mondja: Tudjatok fickok én is

kommunista vagyok. Mire a zenekar makogna valamit befekszik a

Ferrariba és el...

1982

Az LGT 70%-ban a Magyar Hanglemezgyarté Vallalat 30%-ban az

EMI tulajdoniban van. a zenekar nincs a sajat tulajdonaban.

1983

Az 1j lemez anyagi sikere miatt a felszerelésbdl néhany darabot el

kell adni. Erre a Szovjetunioban kertil sor. Gosztkoncert vezérigazgato

igy sz6l. ,,Hatalmas megtiszteltetés a LAKAMATYIV ELGE egytittes-

nek, hogy szorakoztathatja a Moszkvai fiatalokat.”

Hatalmas ember, hatalmas orszag, hatalmas vodka.

1984

Hlenfé] nélkul.

Az (j lemez nagyon tetszik... a zenekarnak.

Ezért ugy dont, hogy nem oszlik fel, de sziinetel.

1992

Sipi nevii vasutas azt mondja az Andrissy Gton. Nem j6 ez igy.

Es majus 14-én hét és fél év gondolkodas utan az oreg kismozdony

beléki magit a Nyugati palyaudvarra és mégegyszer elhiszi, hogy

miénk itt g tér.

Aztan boldogan, szomorian, meghatva végleg kitolat. Mi az ami

maradt? A Baratsig, a Mozdonyvezetdk és talin a Zene.
Szevasztok, j6 mulatast:

Pici bacsi

A rendezvények anyagt tdmogatdsdért koszonetet mondunk:
- a Kbzlekedési Hirkozlési és Viziigyi Minisztériumnak, a MAV Rt.-nek,
a GYSEV Rt.-nek.
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A Mozdonyvezet6k Szakszervezetének javaslatai
az 1996. évi béremelésre

Az 1994, év 6szi tirgyaldssorozaton az
Erdekegyeztet6 Tandcsban még a ko-
rabbi pénziigyminiszter ahhoz kért ta-
mogatést, hogy a szakszervezetek fo-
gadjdk el a kovetkez6 évre az 5%-0s

realbércsokkenést. Ezt akkor az érdek-

véd6k megtagadtik, egyfell nem
mondhattunk le a munkavallal6k nevé-
ben ilyen jovedelemhényadrol, mésfe-
161 azért, mert a pénziigyi és gazdasagi
folyamatok gyakori irdnyvéltdsa amigy
is kiszdmithatatlann4 teszi a redlbérek,
redlkeresetek alakuldsat.
Ez ut6bbi koriilménye valéban megha-
t4roz6 volt, hiszen a kozel 30%-os inf-
14ci6, az SZIA torvény valtozdsa a moz-
donyvezet6knél mintegy 15-17%-os
veszteséget okozott.
* Az eddig ismert 1996. évi 4llami elkép-
~ zelések (az SZJA viltozdsabdl, a tarsa-
dalombiztositdsi jarulék ellentételezés
nélkiili 2%-os emelésébSl, a Munka
Torvénykonyve munkavéllaléellenes
médositasabol — ldsd: tavolléti dij beve-
zetése — adod6 hatrdnyok) mind arra
mutatnak, hogy a gazdasagi stabiliz4cié
4rat a bérbol és fizetésbol él6kkel kivan-
ja a kormany megfizettetni.
Az eddigiekhez tarsul az energiadrak
emelése 8, illetve 25%-os mértékben, a
csalddi potlék részbeni megvondsa, a
gy6gyszerdremelések, az egészségligyi
ellatasért fizetett és fizetend§ dijak
Gsszessége.
Akormény 1996-ra 19-20%-os infl4ci-
6val tervez és ugyanilyen bruttd kere-
setnovekedéssel szdmol. (Bar az
1087/1995. (IX. 8.) sz. korményhatiro-
zatban legfeljebb 18-19%-o0s kereset-
névekedésre hozott dontést, ami egy-
részt az Gszi bértargyalasok ,.kormany-
korlatjat” is jelenti, mésrészt f610s-
legessé teszi az orszagos érdekegyezte-
tést.)
Mindezekbdl adéd6éan a kormdany 4ltal
a béreknél prognosztizilt 4%-os redl-
csokkenés vérhatéan 7-8% koril ala-
kul.
A MozdonyvezetSk Szakszervezete az
1995. évi és vérhaté jove évi redlvesz-
teségek egyiittes hatdsat nagyaranydinak
és elfogadhatatlannak tartja. Ezért az
1995. szeptember 19-én indul6 bér-
targyalason olyan koncepci6t képvi-

sel — javaslatokkal alatdmasztva —,
hogy a mozdonyvezetfk bérének va-
sarléértéke 1996-ban novekedjen.
All4spontja szerint az inflaci6s szint
alatti bérmédosulds nem nevezhet6 bér-
emelésnek.

JAVASLAT

A jovedelmek novekedését az aldabbi
szerkezetben javasoljuk megvalGsitani:
- a bérrarifatdbla médositdsa,

— a Vasutas Onkéntes Kolcsonds Kiegé-
szité Nyugdijpénztdrba torténd munkdi-
tatdi befizetés,

— a mozdonyvezetSkre és a vontatdsi
utazékra vonatkozd Wj pétlékrendszer
kialakitdsa,

—aMOSZ nem utazé tagjaira vonatkozé
Jjavaslat.

1. Bértarifatiabla

A bértarifatdbla egységes emelkedése
valamennyi vasutas dolgozé egyiittes,
alapvetG érdeke.

JAVASOLJUK

— a bértdbla 30%-os ardnyi novelését,
— a bértdbla 15. osztélydt megnyitni a
mozdonyvezetbk eldtt,

— dltaldban az egységes munkakori fo-
galmak kialakitdsdt a vontatdsi f6nok-
ségeken.

2. Vasutas Onkéntes Kolcsonos Ki-
egészitd Nyugdijpénztar

Varhatéan oktdber elején megalakul a
nyugdijpénztér, melynek segitségével a
mozdonyvezetdk, a vasutasok csokken-
teni tudjak a nyugdijaztatdsukkor bedllo
szocidlis kiszolgaltatottsagukat.

A munkaltat6i hozzgjarulds mértékérdl,
médjardl a bértargyalasok sordn sziiksé-
ges megallapodni.

3. Amozdonyvezettk, a vontatasi uta-
z0k potlékai

Amozdonyvezet6i munkakor sajitossa-
gai ma nem tiikkr6z6dnek jovedelmi vi-
szonyaikban, kereseti szerkezetiikben.
Példalézo6 felsoroldsban az aldbbiak ter-
helik az e munkakorben dolgozdkat:

— eleve csak magasabb iskolai végzett-
séggel indulhatnak pdlydjukon,

— aktiv koruk végéig szinte dllandé or-
vosi ellenbrzés alatt dlinak és tartaniuk
kell egy dllapotszintet,

— a halmozott kockdzatviselés, ugymint
testi épségiik veszélyeztetése, biintetdjo-
gi, munkajogi kdrtér(iési felelbsség,

— elneheziilt életvitel, a rendszertelen
étkezés és pihenés, sajdt és csalddi éle-
tiik tdrsadalmi szintll tervezhet8ségi ne-
hézségei,

— az élettani hatdsaiban csak késGbb
Jjelentkezd stresszterhelések,

— a rossz, és egyre roml6 munkakoriil-
mények.

JAVASOLJUK

— a rendkviili vezénylési potiék,

— az étkezési hozzdjdrulds,
—amozdonyvezetdt és a vonatdsi utazét
megilletd pétszabadsdg,

— a mozdonyvezetBi potlék bevezetését.
(A felsoroltak szdmszert értékeit a bér-
tdrgyalds sordn kfvdnjuk ismertetni.)
A mozdonyvezet6i potlék pénziigyi
alapjt a motiv4ciés rendszer megélla-
pod4s utdni bevezetésével, a mozdony-
vezet6kre juté ardnyos és elkiilonitett
keret képezheti, mert tudvalevfen az e
munkakorben dolgozék munkdja nem
hozhat6 Osszefiiggésbe a MAV Rt. fu-
varpiaci eredményességével.

4. AMOSZ tovabbi javaslatai

A mozdonyvezetSk besorolasi médosi-
tasdval egyidejileg egyes vontatasi te-
vékenységek sajitossdga miatt médosi-
tas sziikséges.
JAVASOLJUK hogya

— a vontatdsi diszpécser kozosen kiala-
kitout feltételekkel keriiljon a 15-8s,

— a mozdonyfelvigydzo a 14-es,
—avontatdsi gardzsmester pedig kiilsds
mozdonyfelvigydzéként a 12-es fizetési
osztdlyba.

Javasoljuk tovdbbd a 13. havi fizetés
1996. évi, majd folyamatos biztosttdsdt.
Abban bizva adjuk 4t javaslatainkat, hogy
érdemi targyaldsok sordn, beldthatd idGn
beliil, megnyugtaté médon, konfliktus
nélkiil jut megallapoddsra a Mozdonyve-
zet6k Szakszervezete— és a tObbi szak-
szervezet is — a MAV Rt. vezetésével,
illetve a kormdny illetékeseivel.
Budapest, 1995. szeptember 14.

Tisztelettel:

Apaviri Jozsef Sipos J6zsef Dr. Borsik Jénos
iigyvezetl elndk. iigyvezetd
alelnék aleindk
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INFORMACIO * INFORMACIO * INFORMACIO

Az aldbbiakban tajékoztatasul kozoljiik a GT-r6l megkapott adatokat.
Az §szi bértargyalasok el6tt fontos, és tanulsagos olvasmany lehet.

Szolgalati 6rak alakuldsa

Szolgélati hely

06.00 és 14.00 14.00 és22.00 22.00 6 06.00 V4r.id6* Onkaltségi

1995. V1. hé

06.00 65 14.00 14.00 és22.00 22.00 és 06.00 Var. idé*

1985, VIl hé

Onksltségi

kézé esb szolgalati orak” (KSZ32.§2) utak kézé esd szolgalati 6rak* (KSZ32.§2) utak
Bp. Uig. ’
Bp. Ferenc. VF. 17688 16271 15 340 1404 2168 19688 17757 16 693 1340 2658
Bp. Eszaki VF. 14737 13450 11727 - 308 501 15631 13702 11834 314 637
Szolnok VF. 16688 14597 13998 398 2446 17 904 15232 14 524 392 2594
Sz.fehérvar VF. 18084 17126 14 691 1499 828 17 994 17 041 14618 1552 662
Hatvan VF. 7672 7673 6620 0 350 8123 7606 6636 0 324
Gydr VF. 10519 8946 7032 0 1185 10673 8862 7030 0 2059
H.halom VF. 4365 4327 3789 0 563 - 4692 4584 3925 0 683
B.gyarmat VF. 4001 2886 2026 42 54 4032 2818 1968 6 62
Bp. Nyugati MKF. 456 272 112 0 0 415 204 40 ] 17
Bp.%fﬁMKF. 1975 1931 1869 150 63 2221 1922 1868 150 16
Ns. Uig. :
Miskole VF. 21584 21339 18 706 1431 834 22 597 22 282 19943 1665 797
Fﬁzifabony VF. 5260 4845 3445 0 533 5678 5032 3571 0 548
Db. Uig. .
Debracen VF. 10142 10333 9312 1448 1486 9961 10617 9754 1480 1464
Nylregyhéza VF. 11710 11640 10 497 1770 480 9867 10 647 9525 1679 515
PJa%?ny VF. 6323 6106 5103 308 602 6131 6038 5070 320 586
Sg. Uig.
Szeged VF. 6714 5725 5330 158 1262 5914 5290 4712 319 814
Békéscsaba VF. 9585 8341 7608 159 662 9495 8329 7421 169 621
Szentes VF. 13638 11544 7578 597 925 13780 11172 7976 590 1011
Kk.halas VF. 4764 4680 4050 102 759 5150 5299 4391 751 801
Ps. Uig.
Pécs VB. 14067 11498 8356 2297 761 - 13689 12292 8180 2168 784
Dombévér VF. 11999 14315 12 053 432 2103 12122 14 542 12 209 372 1995
N.kayzsaVF. 10922 9589 7012 640 1235 10364 9299 6574 655 1102
sm. Uig.
Szombathely VF. 101565 105952 86539 1122 987 100608 104922 86506 10911 796,5
Celldomalk VF. 9915 10 041 7502 882 287 10 946 9845 7026 842 320
Tapolca VF. 4452 5510 2332 217 1617 1617 4585 5687 2397 1941621
Z.agerszeg VF. 5126 4570 4120 451 445 5609 4654 3810 466 404
Zéhony VF. 5737 5561 5320 4 167 7886 7075 6965 76 278
Minddsszesen 2582795 2437112 2041819 15856 23 263 2652108 248320,2 2074106 16 4911 124 1695

*: Adatok éraban

21-25
26-30
31-35
36-40
41-45
46-50
51-55
56-60
Osszesen

50-51
51-52
52-53
53-54
54-55
Osszesen

MozdonyvezetSk életkor szerinti megoszlasa (1995. julius havi allapot)

Bp. Ig.
200
312
346
383
326
235
38

1
1841
15

8
8
3
3
37

Ms.lg. Db. Ig.
66 58
121 136
116 124
107 130
86 91
53 75
8 6
557 620
5 3

1 1

2 0
0 0

0 2
8 6

Sg. lg.
46

120
134
165
146
91
15

n

-_ OO DD

L

Ps. lg.
82
107
128
156
142
83
19

n?

Sm. lg.
45
118
109
136
108
84
29

629

L O © 0o Uy O
(-]

Osszesen
506

950

1003
1113

921

639

115

1

5248

50
22
23
15
5
115
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A NYIRVIDEKI KISVASUT

(mar neki is van sajat napja: szeptember masodik szombatja)

Szmerkéld esében gyditek dssze Nyfregyhdza vasdtdllomdsa el6tt 1995. szeptember 9-énaz
els§ Nyfrvidéki Kisvasdti Nap™ meghfvott vendégei és rendezi. Az IC 600-as sz. vonat
érkezését virtuk az dllomds el6tti elStet6 alatt. A vonat érkezésével egyszerre szervezték a
rendezfk az tinnepelt kisvonat érkezését.

Megtisztelte jeleniétével iinnepségiinket Rigé Zokdn tr, a MAV Rt. vezérigazgatGia. Mintegy
hatvan meghivott vendég érkezett, akik kozil sokan hivatalos mindségben (mint példdul a
N?sztalgia K. tagjai), mésok kedvteléshl, vagy csalddtagként (feleségek, gyerekek) voltak
jelen.

Egymds (idvozlése utdn a vonatra felszlitunk, majd tolt menetben Nyfregyhdza-dtraké pélya-
udvarra érkeztiink, ahol el§sz0r Kallds Béldné dllomdsidnok asszony, majd Seress Antal ur a
Megyei Kozgy(iés aleindke mondott idvazidbeszédet, amiben méitattak a kisvast jelentésé-
gét, elemezték jelenlegi helyzetét, céloztak jovGiére (ami nem a megs2intetést, hanem a
korszer(isftett fennmaraddst prébéita megcglozni).

Ezuténmindenkielfoglaltaa helyét akiilonvonat csillog6antiszta kocsijaiban, majd elinduttunk
Dombrad éllomdsra azzal, hogy a vonattal az ,Y" eldgazdsti két vonalat, melynek mdsik
végdllomdsa a Balsai-Tiszapart mh. beutazzuk, vendégeinknek megmutassunk.
Amelegbarna fa (llések bardtsdgosak voltak, a kocsik kzepén a frissen, eziistfestékkel festett
kalyhdk pedig valami kuldnis meseszer(d romantikat adtak utazasunknak. A vasutasok nagy
csalddja készilkt erre a napra, és szinte minden szakdg kivette részét a nap mélté megiinnep-
Iéséhez szilkséges feltételek megteremtisében,

A killonvonat kocsijaiban kihangosftds volt, s nem keliett torott ablakiivegeke 4 némi az
elsuhand tajat, mert amdhely dolgoz6i az eldkészillet sordn tibb tfzablakiiveget cseréltek mas
kocsikbdl, hogy ne szégyenkezziink, hiszen az igazsdghoz hozzdtartozik az is, hogy gyakran
Gsszerepedezett ablakiivegekkel koziekednek a vonaton a kocsik.

Persze a legldtvanyosabbak a vasaltruhds vasutas hdlgyek voltak, akik Gtkozben pogdcsat,
{dRar, tjjellegd fehér- &s vérdsbort is felszolgaltak. Menetkdzben a hangsz6rokbé! hallhattuk
Hegeds Dezs6 bécstt, az ibranyi gimndzium nyugdijas igazgat6jét, akitéjékoztatott benniinket
minden olyan telepiilés térténetér 61, amelyeket érintetttink, sz8pen sorban: Sésté-gy6gyfirdd,
Nyfrs2616s, Kétaj, Buj, Herminatanya, Ibrdny, Nagyhalész, Ujdombrad, és mintegy 51 km
megtétele utdn megérkeztiink a végatlomdsra, Dombradra,

AKISVASUT SORSA MAR REGEN LEBEG LET ESNEMLET HATARAN.

(Ot p4r vonat kiizlekedik itt naponta. Méjust6l — a menetrend valtastd! — négy szolgdlati helyet
akarnak megsziintetni, példdul Nyfrhaldszban, ahol a polgdrmester, Szoboszlai Ott6 ur kiallt
mellette, igenis legyen oft egy vasiti dolgozé az 4llomdson, mert egyébként a vandalok
tonkreteszik az épilletet, ahol az utasok vérakozhatnak.

Tény, hogy a kisvastt réfizetéses. Az druforgalom megsz(nt, hiszen mindent kbziton szlifta-
nak. Kb.4-5 éwvel ezel6tt napi két pér tehervonat s kizlekedett itt, de mindig az volt a probléma
még (gy is, hogy a feladott dru terhelésen bellll az MK 48-asok nem birtak elvinni. Lerobbant
4llapotban vannak az épilletek, hiszen a legtbb a szdzadfordulén épalt. Az 4llomésfénok

asszony j6 Uzietasszony is, mert rébeszsite a polgarmestereket, hogy véllaljdk el az épliletek
f(itését, rendbehozataldt.
Példdt mutatott ebben az igyben Dombrdd polgérmestere Solymosi Laszld dr, aki Ggy
;(almdb??zam sajdt telepiilésén az dllomas épilletét, hogy taldn Gjkordban sem nézett ki
Glonbl.
Segftettek médsok is példdul a ,Mentsilk meg a kisvasutakat™ mozgalom, amelyet a Magyar
KozmdvelGdési Alapftvany irdnyft. Szmidjdra a hdrom reprezentativ szakszervezet egy-egy
Osszeget helyezett ef, ezzel is segfive a kisvasiit fennmaradds&, hiszen a megszinése
munkahelyek elvesztésével jdrma (mérpedig ez nem lehet egyik szakszervezetnek sem, de még
a polgdrmesteri hivataloknak sem a szindéka).
A Dombrad 4llomasra érkezés szemet gySnydrkidtetd Idtvany volt. Zaszlolengets gyerekek
vérték a vonat érkezését, majd a majoretiek bemutatdja utdn helyi (innepség vette kezdetét.
Nemzetiszing szalaggal dtkotott, frissen shit kerek hazikenyeret adtak &t Gaspar Janos dmak,
a Magyar Kozlekedési és Kozm(velGdési Alapftvany tigyvezet§ igazgatdjanak, valamint Rig6
Zoltan trnak, a MAV Rt. vezérigazgatidnak, aki egyebként Dombrad szillétte.
Solymosi Lasz6 koszontSbeszédet mondott, majd Rigé Zoltdn vezérigazgaté r elmondta,
hogy nincs széndék a Nyfrvidéki Kisvastt felszamoldsara, de korszerGsfteni kell, a sebességet
40 km/h-r61 60 km/h-ra kellene emelni, ami nemcsak vastti, de térségi, sot llami feladat is.
Géspdr Jdnos dr, az alapfvany tlgyvezet§ igazgat6ja beszétt a mozgalomrél és elmondta:
JAmikor elhatdroztuk a kisvasutak napja” rendezvénysorozatot, el akartuk érni, hogy felkeltsOk
az érdekldcést idegenforgalmi szempontb is a térségre. Szeptember masodik szombata j6l
beleillik a Nyfrségi Gsz” rendezvényeibe, és ha a ldtogatok ide ilyenkor kiilsnvonaltal
kozlekedhetnek, ilyen elltdssal, minta mai napon, akkor ide fogjacsdbitani akirdndulni vagy6
kispénz(l, nagycsalados embereket”,
Dombradon az tinnepség befejezése utdn ebédre hivott meg benniinket a Tisza-partra a
polgdrmester dr. Azebéd finom volt, de mivel az id6 siirgetett és autébuszokkal visszamentiink
az dllomdsra, s folytattuk utunkat Balsa-Tisza-partra, oft @ mozdony kirbenjért és a max. 40
km/h sebesség tartasdvat Nyfregyhdzdra érkeztiink 18,10 drakor. A vendégek ett6l gyorsabb,
de nem romantikusabb vonatial folytattdk Utjukat Budapestre az IC601-el, ahol beszéigetss
kdzben biztosan emlegetiék még a nap eseményeit, hiszen nekik ,csak egy kirdndulss™ volt,
de mi itt végezzilk mindennapi munkénkat és megnyugvassal toltétt el az a tudat, hogy ezen
anapon nemcsak a MAV Rt. vezet6e, de a térség polgarmesterel is megerdsfiettok, hogy lesz
munkavégzésre lehetbséglnk ezutdn is, mert mindegy, hogy a vas(t keskeny nyomtava,
'r:o’r’mal, vagy széles nyomtéwi, minden mozdonyra mozdonyvezet§ és kiszoigdlé személyzet
e

A nap végén az MK 48-as Nyfregyhdza-atraké fGt6hazaba bealkt, mint méskor és Palicz Mihdly
mozdonyvezet6 elmondhatia majd nyugdfjas kordban, hogy & tovébbftotta azt a killdnvonatot,
amelyen kozleked6k végre kimondtak, hogy nem kfvénjak felszamoini a Nyfrvidéki Kisvasitat.

lllés Janos MAV Rt. Debraceni lgazgatéssg terlileti Ugyvivéje

ALE Mv. Munkabizottsdg iilése 1995. jiinius 21-23.

1995. jinius 21-22-23-4n Budapesten a Hotel Benczirban tartotta {ilését német, olasz,
svéjci, lengyel, bolgdr, szlovék és a magyar killdottség részvételével a munkabizottsdg.
Az Ulés szakmai el6készitése volt az ALE &szi elndkségi ilésének. A résztvevsk
kblcsdndsen tdjékoztattik egymadst a sajit munka-élet-bér &s szocidlis korilményeirsl.
A killdsttségek ismertették hazdjuk munkavégzésre tirsadalombiztositdsra vonatkozd
jogrendszerét, munkaszerzddési formsk alkalmazisdt (pl. egyéni, KSZ és fuggelékei
stb.) és a munk4&ltat6val valé kapcsolattartds médjat.

Az illés elején a bizottsdg megillapodott a pontokba, foglalt kérdéskorben. A levezets
elndk Heinz Furman iir kérte a felszdlalékat révid oéfmﬁird vélaszok addsédr, a tolmé4-
csoldsi nehézségekre és az id6korlatozottsdgéra hivatkozva. Szé ami sz6 nem volt
akdrmi, amikor az olasz kolléga Jordané elkezdte taljinosan, azt leforditani németre,
németr6l magyarra, magyarrél szlovdkra, nem beszélve. pirbeszédek kialakulésdrdl az
olaszok és a szlovdkok kizott! Bonyolitotta még a helyzetet, hogy a svéjci, olasz-német
tolmdcs sem mindig tudta magét németiil megértetni, gy néha németr6l-németre is
forditani kellett. Ezt a feladatot tébbnyire Kriiger Gr a jegyz6kdnyvvezets 14tta el. A fent
emlitett okok miatt kissé vontatottan haladt a munka. A témakdrok az aldbbiak:

1. Kiképzés:
~ Iskolai el6képzettség — szakmai elSképzettség — kiképzés idtartama — struktirdja —
tartalma — szimuldtorok hasznilata. :

2. Munkaidé:

— Heti munkaidé — egy szolgdlatban eltsltétt munkaids (min-max.) mozdonyon tsltstt
idS egy szolgdlatban max. — pihend id6k — ezen belill: — lakdson eltsltstt — lakShelyen
kiviil eltsltstt (laktanya) — pihen6 napok kijelolése, kiaddsa — munkakozi sziinetek pld.
ebédsziinet.

3. Munkakérilmények:

~— Munkaszerz8dés és més munkakdrskben foglalkoztatds — tippénz — éves rendes és
rendkivilli szabadsdg — munkaid6 kedvezmény — felmondési id6k ~ felmondasi korl4to-
zésok. ’

4. Kereset szabélyozis:

~ Végkielégités alapja — besorolési alapelvek — el6léptetés (bértarifa és bértétel viltozds)
— havi #tlagkeresetek — tdlérdk — helyettesitési dijak — szabadsdg dijazdsa — egyéb
potiékok.

5. Szocidlis bizt
ségei:

- Nyugdijfajtdk (6regségi, rokkantsdgi, korkedvezmény korengedmény) — jévedelem
kiegész{ts ellitdsok nyugdijasoknak — végkielégitési biztonsig.

égliek tovabbfoglalkoztatési lehets-

4g, a csdkkent munkakép

6. Jogvédelem baleset és egyéb mds esemény esetén:

Mint a felsorolt témakdrok bizonyitjik sok kérdésre probéltunk vélaszt adni és vélaszt
kapni a megjelent killdsttektSl. Annak ellenére, hogy a id6 k& este is kitolédott
€5 még azt kveten is folyt a munka, nem tudtuk az 8sszes kérdést megtérgyalni, ezekre
a kérdésekre a vélaszt a tagszervezetek irdsban kitldték meg az ALE kézpontjéba. Krtiger
Gr és Fumman Gr az itteni jegyzeteket és a megkllddtt irfsos anyagot rendszerezték,
feldolgoztik, megkiildiék a tagorszdgok elntkeinek és elSterjesztik az ALE 6ezi elndk-
ségi Wésén. ‘

Mir az els6 néhény kérdés megvilaszoldsa utén tsbb killdttség érdeklSdstt az olasz
kollégdktsl, hogy lehetne étigazolni az olasz mozdonyvezetSk kisrébe? A vélaszokbdl
ugyanis kittint, hogy az ALE tagors2dgai kézil az olasz kollégiknak a munkakdriilmé-
nyeik a legjobbak, szocidlis és anyagi juttatésaik a legmagasabb szintdek. A késSbbiek-
ben ezek a megdllapitisok méginkibb megerdsitést nyertek, olyannyira, hogy még az
altalunk irigyelt német és svéjci kollégak is elismeréssel, kicsit irigykedve gratuldltak az
olasz kollégdknak az elért vivminyokhoz (nemrég az olasz mozdonyvezetSk sztréjkol-
tak). Igaz a bolgir és a lengyel kollégik még nélunk is rosszabb helyzetben vannak
elmondésuk szerint.

Osszességében megitélésem szerint a kabi gi ilés igenh kit végzett,
aminek az eredmeényeit nyilvan a tévolabbi j$v6ben tudjuk hasznositani, de mér az idei
KSZ és bértargyalésok sorn is megprbéljuk felhasznAlni az itt p latok

A killdsttségek tagjai elmondésuk szerint nagyon meg voltak elégedve a szervezéssel &s
a vendéglatassal é&s a miel6bbi viszontlatds reményében biicsiiztunk el egyméstol.
Heinz Furman tr zérszaviban megkdsztnte a fegyelmezett alapos munkaét s tovabbi j6
érdekvédelmi €s szakmai munkit kivént a tagszervezetek minden mozdonyvezetSjének.
Kiillén megkodszonte a tolmdcsoknak a rendkiviil firaszté munkét, akik nélkiil a bizottség
nem tudta volna elvégezni a feladatst,

Kiilén kiszonetet érdeme] Huszdr Ldsz16, aki még a vendéglétéi feladatok egy részét is
ellatta.

Horvéth Imre
terileti igyvidd
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MOTOSZKALO MOTIVACIO

Teriileti iigyvivé kollégdimhoz hasonlo-
an, hosszi1 id6k 6ta képviselem szakszer-
vezetiiket az igazgatosagi szinti értekez-
leteken.

Ugy gondolom példaértékdi az az
egylittmiikodés, melyet ezen a teriileten
a szegedi igazgatd To6th Imre Gr megtesz
a szakszevezetekkel val6 egyuttmikodés
tajekoztatds és egyuttgondolkodis érde-
kében. Nem az a szindékom, hogy most
tiszteletkordk halmazit irjam le, de ezen
egyiittgondolkodas része az, hogy aktu-
ilis targyalasokra az igazgaté Gr mindig
meghivja a hirom reprezentativ szak-
szervezet teriileti képviselbit is. Az el-
mult idBszakban két héten belil ket
osztilyvezetSi értekezleten volt szeren-
csém résztvenni, s fleg ezekrdl szeret-
ném az olvasO6t — a teljesség igénye
nélkiill — tijékoztatni, nem konkrétu-
mokrol, mindossze vezetdi helyzetérté-
kelésekrél sz6Inék néhany sz6t.

Az els6 ilyen értekezlet, mely mélyebb
nyomokat hagyott bennem, a szeptem-
ber 30-i osztilyvezetSi értekezlet volt.
Az értekezletet a beruhazasi és a szerve-
zési igazgatd urak is megtisztelték jelen-
létiikkel, s a bemutatkozason tidl részle-
tes el@adasokat tartottak a jové vasitjaval
kapcsolatban. Az irdsvetitével latvanyo-
sabbd tett tiblizatok, magyardzoszove-
gek sugalltik, hogy az Gjonnan létreho-
zott igazgatosigok (és Gjonnan kineve-
zett igazgatok) biznak egy jobb vasit
jovoképében.

Tobbszor ethangzott, hogy miikodésik
legfontosabb feltétele egy timogatd mo-
tivicios rendszer. Azt mir nem tudom
pontosan, hogy a motivilis sz6 hiny-
szor hangzott el beszimoldjuk alatt, de
hogy nem egyszer, sem kétszer, az biz-
tos.

Tobbszor megiitotte fillemet, hogy az Gj
igazgatésig 0j embereit jol meg kell
fizetni, hogy a vasitnak megtart6 ereje
legyen velikk“szemben.

Durva volna ha elhallgatnam, de az is
elhangzott, hogy a vasitnak tobb helyen
a jovében vissza kell vonulnia, (szerzé
megjegyzése: vonatmegsziinetések, vo-
natbezirisok, hiszen olyan intézkedések
wmbkelegével szembesiil nap mint nap
az ember, melybdl azt érzi minden

j6zanul gondolkodo, hogy cél a vasatrol -

val6 leszoktatas: menetrendek, csatlako-
zisok, menetrendszer(iségek, kocsi ki
nem allitasok stb.). De ezzel parhuzamo-
san az Gjonnan megalakult igazgat6sa-
gokon sajit stabjuk épitéséhez motivilt,
megfizetett embereket kell talilniuk.

Orém volt hallani, hogy a MAV Ru.
likvideisi gondjai megsziintek, a lét-
szimmegtartd  fejlesztések  kertilnek
majd el6térbe stb.

Kissé iiveges tekintettel hallgattam végig
az el6adast, mivel az volt az érzésem,
hogy a beszimolét tarté igazgatd urak
nincsenek igazan tisztdban a vasut hely-
zetével, s a végeken dilé mindennapos
miikodési problémadkkal, de volt olyan
érzésem is, hogy ez nem csak bennem
fogalmazodott meg az osztilyvezetdi ér-
tekezlet alatt. (Tanulni kellene Matyds
kiralyt6l, mert 6 is dlrubdban jirta a
végeket a pornép kozott.)

Szeptember 11-én Ojabb osztalyvezeti
értekezletre voltam hivatalos, ahol az
igazgatosig elsd féléves controlling
eredményeirsl elkészitett anyag kerilt
megvitatdsra.

Erkezésemet kovetden deriilt ki, hogy az
értekezeten ismét vendég, pontosabban
igazgatd vesz részt, nevezetesen a Stra-
tégiai, azaz dr. Kiss Laszl6 ar.

Az irasos beszamol6 szobeli kiegészitbje
és a hozzaszolasok elhangzasa utin a
stratégiai igazgatd r kért szot. Kiemelte
az igazgatbsig jO eredményeit és egy
kicsit visszafogottan, de dicsérd szavak-
kal is illette azokat, majd egyéb dolgok-
rél is szot ejtett. Néhanyat ezekbdl is
idéznék, ha nem is sz6 szerint, de lé-
nyegesebb elemeit kiemelve.

Javultak a MAV eredményei és ezek az
eredmények a jovében is tartani fogjak
magukat. (HURRA!)

Fontosnak itéli a motivaciés rrendszer
bevezetését, mégha ezért keményen
meg is kell harcolnia a szakszervezetek-
kel.

Etikatlannak tartand, ha a szakszerveze-
tek gatolnik a kifizetéseket (cstinya szak-
szervezetek). 1996-ra be kell indulnia a
motivacios rendszernek, kiteljesedve, de
ettdl fiiggetlenill egy-két honapon beliil
lehetéséget kell biztositani az ered-
ményjutalmak kifizetésére az igazgato-
sigokon.

Miutan a motivécios rendszerrdl tobb-
féeleképpen megkozelitett tajékoztatast
kaptunk (egyébként nem szerepelt a
napirenden a szakszervezetek nem is
kérték), az igazgatd ar (stratégiai)
nem hiszi, hogy a legfelsébb szakszer-

‘vezeti vezetdk eddigi elutasitd maga-

tartisa megegyezik a végeken lévo
szakszervezeti tisztségviselok vélemeé-
nyével(!!)

A szakszervezeti oldal orommel vette,
hogy a stratégiai igazgatdé ur javuld

tendencidkat sorolt fel, s javasoltuk,
hogy ezen javulé eredményekbdl be-
folyt osszegek garantaljak a bérjutalom
misodik felének a kifizetését még de-
cember el6ut. (Ez egyes osztilyvezetdi
véleményekkel is megegyezett.)

A szakszervezetek elmondtik, hogy a
stratégiai igazgat6 ar altal elmondottak
szerint igy igen j6 kondiciokkal kezd6d-
hetnek meg szeptember 18-in az &szi
bértargyalasok. (Mire e sorok megjelen-
nek, ez kideriil.)

A MOSZ képviseletében, mint straté-
giai mozdonyvezetd, nem keriilhe-
tem meg azokat a gondokat, melye-
ket talin névrokonom, az altala va-
zolt ,rozsaszin” helyzetb6l kifejtett.
Pl likviditasi gondok megsziinése és
az eredményjutalom. A motivicios
kérdések mellett elsiklottunk olyan
.aprosigok” felett, hogy tobb helyen
részmunkaidében dolgoznak 15-
20 000 Ft-os keresetli emberek bér-
tallépések miatt, a géppark — a kitolt
javitdsi ciklusok miatt — tragikus al-
lapotban van, nincsenek alkatrészek,
pitidner aprosigok hianya miatt (biz-
tositékok, izzok) a mindennapi mi-
kodés bizonytalan, s mar 1-200 Ft-
os anyagok beszerzése is komoly
gondot jelent a fit6hazaknal.
Nincsenek fémihelyi javitisok, a gépek
nagyjavitisai pénzhianyra valo hivatko-
zassal sorban kitolodnak és elmaradnak.
(A fiit6hazaknal el6bb-utobb szilaj mé-
nesek telepitésén kell gondolkodni,
hogy egy két év milva legyen mivel
elhtizni a vonatokat, hiszen a mozdo-
nyok zome mar csak rozsdas keritésnek
hasznalhat6 a vontatisi fonokségek ko-
ril.)

Furcsilltam az igazgat6 r (stratégiai)
felkérését, hogy a teriileti szakszervezeti
vezet6k mondjak el véleményiiket a mo-
tiviciés rendszerrdl.

Mit vart tisztelt igazgaté Gr? Taldn Ggy
gondolta, hogy teriileti ellenvéleménye-
ket hall majd, melyeket a targyal6 szak-
szervezeti vezetGk orra ala dorgolhet
majd, hogy ,lam, lim kedves Sipos tr,
Gasko6 ar, Markus ar 6nok nem akarjik
ezt a tokéletes motivaciés rendszert, a
végeken a tisztségvisel6ik meg szinte
kapva kapnak érte.”

Kezdenek komoly hagyominyai lenni
ennek a taktikanak a vasaton beliil.

fs talin még annyit, ami taldn szubjektiv
vélemény, ha tovabbra is ez lesz a STRA-
TEGIA, akkor rettenetesen aggodom
mindannyiunkért.

Kiss Liszl6
stratégiai mozdonyvezetd
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Tisgtelt Elnik Un, Kedues Kolléga!

Remélem a jol sikertilt nyari sza-
badsagod utan, kipihenten olva-
sod levelem és lesz ra egy kis
id6d, hogy elgondolkozz a javas-
lataimon, melyekkel az ALE (AU-
TONOME LOKOMOTIVFUH-
RER-GEWERKSCHAFTEN EU-
ROPA) tagszervezetei kozotti
jobb egyuttmikodést, valamint
a szakszervezeteink tagsaga ko-
zotti kozvetlenebb kapcsolattar-
tast szeretném elésegiteni.

1. Nemzetkdzi szakszervezeti
szovetségliink az ALE folyamato-
san bdvil. Jelenleg tiz orszag
mozdonyvezetdi érdekképviseleti
szervezete a tagja. Biztos vagyok
benne, hogy ez a szam néhany
éven belill megduplazodik.

Az ALE hivatalos nyelve jelenleg a
német. Ez elfogadhaté volt a kez-
deti években, de ma mar egyre
nehezebb egy nyelven boldogulni.
(Magam el6tt latom a magyar
Mozdonyvezetdk Szakszervezete
II. Kongresszusat, ahol pl. a len-
gyel kolléga elmondta lengyeliil
a beszédét, azt a tolmacsa lefor-
ditotta németre, ezt pedig a
kongresszusi tolmacs forditotta
magyarra.) Milyen lassu ez igy.
Lehet-e igy érdemi targyalast
folytatni? Tudjuk azt, hogy mi-
lyen nehéz németiil tomacsolas-
képes kollégat talalni, a kilso
tolmacsot pedig meg tudjuk-e fi-
zetni? Talan egyet-kettét... Es
még bent vagyunk az lilésterem-
ben... Példaul az 6szi, széfiai
Osszejovetelen a ktildéttek meg-
latogatnak egy ftit6hazat, min-
denkinek lesz német-nemzeti
tolmacsa, de csak azzal a bolgar
kollégaval tudnak beszélni, aki-
nek szavait a bolgar-német tol-
macs forditani fogja. Lesz-e min-
den bolgar kolléganak bolgar-
német tolmacsa? Ugye ez ab-
szurdurm.

Tervezgetiink cseretidiiléseket
és mas talalkozokat a kollégak
szamara. Ok hogy fognak boldo-
gulni egymassal?

Nos, ennyi bevezeté utdn en-
gedd meg, hogy a figyelmedbe
ajdnljam a mar t6ébb mint 100
éve létezo, j61 funkciondlé meg-
oldast:

ESZPERANTO.

Ezt annyira kénnyli a minden-
napok szintjén megtanulni, hogy
még az olyan specialis munka-
rendben dolgozok, mint a moz-
donyvezet6k, illetve az olyan le-
terhelt kollégak is, mint szak-
szervezeteink elndkel néhany
hénap alatt meg tudjak tanulni.
A szdfiai taldlkozéig persze csak
legfeljebb tidvzlési szintig, de az
azt kévet6 ALE gytilésig mar bat-
ran allithatom, hogy targyalasi
szintig is meg lehet tanulni!
Mint latod levelem kétnyelvii:
német és eszperantd. Rogtén
0ssze is hasonlithatod a kettét.
Ha felkeltetem érdeklédésedet
kérlek, hogy keresd fel a levelem
végén mellékelt cimeken

a) orszagos eszperantista fékép-
visel6jét (fédelegatusat), illetve
b) a varosod eszperantista képvi-
seldjét.

Egy levélnek nem lehet a felada-
ta, hogy minden részletet bemu-
tasson, de biztos vagyok benne,
hogy a kérnyezetedben él6 esz-
perantistaktél megkapsz min-
den tovabbi felvilagositast, illet-
ve segitséget a tanulashoz.

2. Feltételezem, hogy a Ti szak-
szervezeteteknek is van valami-
lyen rendszeres kiadvanya. -
Javaslom:

a) hogy legyen ennek az 0jsag-
nak renszeresen egy ,ALE mel-
léklete”. Ebbdl a kollgak folya-
matosan nyomon koévethetik a
masorszagi kollégak életét, prob-
lémait, harcait, annak eredmé-
nyeit. Ezek ismerete sokkal k-
zelebb hozhatja egymashoz a
kollégakat és rengeteg segitséget
adhat a sajat érdekvédelmi mun-
kajuk fejlesztéséhez is.

GYASZJELENTES

Fajo szivvel tudatjuk,
hogy a tragikus koriilmények
kozétt elhunyt
Cirmi cicdt,

a V43-1190 psz. gép személyzete
sajdt halottjdnak tekinti.
»Hamvasztds” utdni
biicsiiztatdsa Székesfehérvdron
Sfolyamatosan toriénik.

Ez a melléklet lehetne akar két-
nyelvii is: eszperant6 és nemze-
ti. Igy a tajékoztatason tal segite-
né a kollégak nyelvtanulasat is.
b) rendszeresen kildjiik meg
egymasnak az ujsagainkat az
eszperant6 forditassal egytitt.
A fenti két javaslatom elfogadasa
nagyban eldsegitené, hogy az ALE-
n belili nemzetkdzi egytittiko-
dés ne csak az orszagonkénti 5-10
f6s vezetdséget érintse, de nagyobb
mozdonyvezet6i csoportok is koz-
vetlen hasznat lathassak szakszer-
vezeti szbvetségiink létének.
Remélem, hogy a fentiekrél ké-
z0s allaspont kialakitasara is le-
hetéség nyilik Széfiaban (Bulga-
ria) az 1995 szeptember végére
tervezett ALE kézgytilésen.
Végil enged) meg egyrévid be-
mutatkozast. :
- 1974 6ta vagyok févasuti £6-
mozdonyvezeté” Magyarorsza-
gon, a szolnoki futéhaznal (két
évet a BDZS-nél is dolgoztam
mozdonyvezet6ként);
- 7 éve vagyok szakszervezeti
tisztségviseld, jelenleg a MOSZ
szolnoki tagcsoport vezet6ségé-
nek tagja;
~ t6bb rendezvényen is magyar-
bolgar tolmacskodtam, igy bell-
rél is ismerem a fent emlitett
problémakat.
- 30 éve vagyok eszperantista,
t6bb sikeres nemzetkdzi rendez-
vényt szerveztem (a legnagyobb
1978-ban egy ¢épitétabor volt,
ahol 10 orszagh6l 150 eszperan-
tista vett részt az egy honapos
rendezvényen).
Alaposan ismerve az ESZPERAN-
TO értékeilt, ismerve a mi - moz-
donyvezettk — lehetéségeinket ké-
rem, vizsgaljuk meg mennyi hasz-
nunk szarmazhat azok felhaszna-
lasabél és mindez milyen csekély
befektetés altal.
Bizva abban, hogy megtisztelsz
véleményed megirasaval,
tidvozlettel:
Foldvari Laszl6
H-5420 Turkeve,
Vasartér 22/C. II. 5.
Hungario
Tel.: 0036(56)361 775
Fax.: /00/36 (56)361 668
Tarkeve, 1995. augusztus
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VONTATASI

KUPA

VONTATASI LABDARUGO ,, KUPA” TORNAK
TORTENETE 1974-1994.

A zahonyi miihelyvezet$ Tenkely Jozsef ez év elején
Debrecen Vontatashoz lett athelyezve, Ggy éreztiik,
az 6 személye is megfelelé garancia arra, hogy kez-
deményezésiink nem lesz visszautasitva.
n Vandorserleget alapitunk, melyet ha valamelyik
csapat haromszor elnyer, végképp az 6vé marad.
o A vandorserleg mellett minden csapat dijat kap.
n Dijazva lesznek még a legjobb kapus, a legjobb
mezényjatékos, a legtdobb gollove, a legifjabb és
legidésebb jatékosok.
o A csapatokban legfeliebb 4 f6 NB-III., vagy annal
magasabb osztalyban szerepl6 jatékos szerepelhet.
oz A mérkézések tornacipében legyenek.
= Programfiizetben rogzitettiik a kétnapos progra-
mot, mely a mérkézéseken tilmenden, lehetéséget
adott tizemlatogatasra, tapasztalatcserére, széra-
kozasra, kirandulasra egyarant.
Akuparendezvény idépontja julius 10-11-re lett kitlizve.
A kikiildott meghivokat, mely nagyvonalakban tartal-
mazza a rovid és hosszabb tava elképzeléseket is, min-
den résztvev) f€l kdszonettel nyugtazta és elfogadta.
A rendezvény els6é napjan mar a résztvev$ csapatok
jelenlétében pontositottunk mindent. Hogy nem vé-
geztiink rossz munkat azt bizonyitja, hogy 1975-t61
1985-ig 11 alkalommal a leirt szisztéma szerint k&-
vették egymast, valtakozd szinhellyel, a vasutasnapi
vontatasi kupa rendezvények.
Voltak néha vitak, pl. tornacipd tgyben, egy-egy
kiemelked$ képességii jatékos szerepeltetése tligyé-
ben, vagy hogy ki volt a legjobb mezényjatékos stb.
De kibékithetetlen vita nem volt sohasem.
Az utdbbi évek rendezvényein széba kertilt néhany-
szor hogy mikor is kezd6détt a kupa. A miskolei
kollégak 1974-et emlitik, a zadhonyiak, 1975-6t. Nem
mintha nagyon lényeges volna, de remélhetéleg ez az
iras eloszlatja a kételyeket. A zahonyi allitast igazolni
latszik az elsé vandorserleg, rajta az alapitas évével,
melyet Zahonyban 6rziink.
Az viszont igaz, hogy a kiirds évében, a miskolci 1974-
es rendezvényb6l sok fontos elemet atvettiink, és a
kupa bonyolitasi programban jelenleg is alkalmazunk.
Az is valoszintsitheté, hogyha Miskolcon nem lett
volna 1974, akkor Zahonyban sem lett volna 1975, és
ezt kévetéen kuparendezvény sorozat semn.
Kompromisszumként fogadjuk el, hogy az érdem kozds
és kolesdnds tisztelet illeti mindazokat hovatartozastol
fiaggetlentil, akik az tigy érdekében az elmilt két évti-
zedben tettek.

Mint a kupakrénika megirasara vallalkoz6 ember
elére elnézést kérek mindenkit6l, hogy a mérkézések
parositasat és a palyan elért eredményeket nem,
vagy csak nagyon hianyosan tudom dokumentalni.
Hiisz év utan mertilt fel annak igénye, hogy az Gssze-
foglal6 irasban régziteni kellene a kupaforduldk torté-
netét. Idékozben feljegyzéseket senki sem készitett.
Amire azonban emléksziink az benne lesz a torté-
netben.

Az els6 kupa
Alapitotta Zahony Vontatas 1975-ben
Ev Rendezvény Helyezések Tornagyoéztes

helye csapat
1975. Zahony 1. ZAHONY KISZ
I1. Miskolc Vont.
III. Zahony Vont. Zahony KISZ

IV. Debrecen Vont.

I. Zahony Vont.

II. Miskolc Vont.

III. Debrecen Vont. Zahony Vont.
IV. Debrecen KISZ

1. Miskolc Vont.

II. Debrecen Vont.

1976. Debrecen

1977. Miskolc

III. Zahony Vont. Miskolc Vont.
IV. Miskolc KISZ
1978. Zahony I. Zahony KISZ
" II. Debrecen Vont.
HI. Miskolc Vont. Zahony KISZ

IV. Zahony Vont.
Az 1975-ben alapitott kupa a zahonyi KISZ kétszeri
itthoni, és az 1976-0s debreceni rendezvény megnye-
résével Zahony birtokaba kertilt, melyet azéta is
6rziink.
1979-ben Debrecen Vontatas alapitott ij kupat.
A mésodik kupa

Alapitotta Debrecen Vontatas 1979-ben
Ev  Rendezvény Helyezések Tornagyoztes

helye csapat
1979. Debrecen 1. Miskolc Vont.
I1. Debrecen Vont.
HI. Zahony Vont. Miskolc Vont.

IV. Debrecen KISZ

I. Zahony vont.

II. Miskolc Vont.

II. Miskolc KISZ Zahony Vont.
IV. Debrecen Vont.

1980. Miskolc
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1974-1994.11. RESZ

I. Debrecen Vont.
I1. Zahony KISZ
III. Zahony Vont.
IV. Miskolc Vont.
1. Zahony Vont.

IL. Debrecen KISZ
II. Miskolc Vont.
IV. Debrecen Vont.
i. Miskolc Vont.

II. Zahony Vont.
IIl. Debrecen Vont. Miskolc Vont.
IV. Miskolc KISZ
1. Zahony KISZ

II. Miskolc Vont.
III. Zahony Vont.
IV. Debrecen Vont.
1. Miskolc Vont.

I1. Debrecen KISZ
III. Zahony Vont.
IV. Debrecen Vont.
I. Zahony Vont.

II. Miskolc Vont.
III. Debrecen Vont. Zahony Vont.
IV. Nyiregyhaza Vont.

Az 1979-ben Debrecen altal alapitott masodik kupa
1986-ban négyszeri elnyerés utan keriilt Zahony
birtokdba. Kiirastél eltérd idépont nem megfelel
odafigyelésbdl szarmazott. A jog Zahonyt 1984-ben
harmadik gyézelmével megillette volna. 1985-6s gy6-
zelmével Miskolc neve is harmadszor kerult fel a
kupara, ezért dontottiink ugy, hogy ezért a kupaért
negyedszer is nyerni kell. Ez 1986-ban ismét Za-
honynak sikertlt.

1981. Zahony
Debrecen Vont.
1982. Debrecen
Zahony Vont.
1983. Miskolc
1984. Zahony
Zahony KISZ
1985. Debrecen
Miskolc Vorit.

1986. Miskolc

Az 1986-0s esztendd a kupatérténetben valtozast is
hozott. Ebben az évben kapcsolédott be negyedik-
ként Nyiregyhaza vontatas, ettél kezdve melléztuk
azt a korabbi gyakorlatot, hogy a rendezd varos
vontatasi csapata mellett a KISZ bizottsagok csapata
is indul. Ettél az idéponttél kezdve tisztan Vontatasi
Fénokség csapatal is indultak. A javaslat 1985-ben
amiskolciak részérél hangzott el a debreceni rendez-
vényen, mely timogatasra talalt, és a miskolci 1986-
os rendezvényre Nyiregyhaza vontatas is meghivast
kapott.

A harmadik kupa
Alapitotta: Zahony Vontatas 1987-ben
Ev Rendezvény Helyezések Tornagydztes

helye csapat
1987. Zahony 1. Zahony Vont.
I1. Debrecen Vont. /
III. Miskolc Vont. Zahony Vont.

IV. Nyiregyhaza Vont.
1988. Nyiregyhaza 1. Nyiregyhaza Vont.
II. Debrecen Vont.
HI. Zahony Vont. Nyiregyhaza V.
IV. Miskolc Vont.
1. Zahony Vont.
II. Nyiregyhaza Vont.
HI. Debrecen Vont. Zahony Vont.
IV. Miskolc Vont.
1. Zahony Vont.
I1. Miskolc Vont.
III. Debrecen Vont. Zahony Vont.
IV. Nyiregyhaza Vont.

1989. Debrecen

1990. Miskolc

{folytatjuk)

2

MOSZ Kupa

Eredmények az 1995/96. évi MOSZ Kupa
Budapest Nyugati csoport §szi forduldjin
Hegyeshalom ~ Pusztaszabolcs
Dunadjvéros - Gysr

Bp. Déli - Veszprém

Veszprém - Pusztaszabolcs

Bp. Déli - Hegyeshalom
Dunadjvéros — Székesfehérvar
Veszprém - Gyor

Hegyeshalom — Székesfehérvar
Bp. Déli ~ Pusztaszabolcs

Bp. Déli — Dunadjvéros
Hegyeshalom - Gy&r

Veszprém — Székesfehérvar

Bo. Déli - Gydér

Hegyeshalom - Dunadjvéros

" Pusztaszabolcs — Székesfehérvar
Pusztaszabolcs ~ Dunadjvéros
Gyér - Székesfenérvar
Veszprém - Hegyeshalom
Pusztaszabolcs - Gyér

ORLMNOWNONWNNNON O —WO
O— O = —DNON—WRNNO DD WO

0:6
3:4

Bp. Déli — Székesfehérvar
Veszprém - Dunadjvéros

MOSZ Kupa 1995/96 Oszi fordulo végeredménye
Bp. Nyugati Csoport

1. Székesfehérvar 11 5 ] 0 23 5
2. Pusztaszabolcs 8 3 2 1 1210
3. Gybr 6 2 2 2 18 13
4, Dunadjvaros 5 2 1 3 13 20
5. Bp. Déli 5 1 3 2 9 2]
6. Veszprém 4 1 2 3 10 1
7. Hegyeshalom 3 1 ] 4 1

3 16
Keflemes idoben 1995. szeptember 12-13-an a székesfehérvari MAV Elére SC
futballpalyajan a veszprémi tagesoport szervezésében kerilt lebonyolitasra a MOSZ
Kupa Budapest Nyugati csoportjdnak 8szi forduléja.
Aveszprémi kollégak bebizonyftottak a résztveviknek, hogy szervezni és f3znilegaldbb
Ugy tudnak, mint mozdonyt vezetni. Ennek kdszénhetden az dsszegylit, mintegy szdz 6
{szurkolokkal egyutt) kellemesen 161ttt el két napot. Meglepetések béven akadtak.
A ,pusztaszabolesi térott szarnyl santa sasok” dlagosan mazsas sulyukkal kénnyen
gurigazték ki ellenfeleiket, és ezéital j6 esélyekkel indulnak tavasszal.
Meglepetés volt az 1994/95. évi kupa bronzérmes csapatdnak (Gydr) viszonylag
gyengsbb szereplése. Méltdn 6rilt tehat a hegyesi” csapat a Gydr elleni gydzelem-
nek! Osszességében j6 rahangoldsa volt az elsd ,MozdonyvezetSk Napja” rendez-
vénynek. Tavasszal folytatiuk. .
Horvéth Imre Bp. terileti Ggyvivé
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Tudjuk hany éra van!
Mozdonyvezetd létszam és szolgalati 6ra 1995. év 8. h6 23 munkanap
Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett K&t 6ra Szolgélati Allo- Szolg. = Kifizetett K&t. 6ra
hely mény * 6ra tGléra ,,~""6ra hely many 6ra - tal6ra ,,-"6ra
Bp.Keleti 0 0 0 0 0 Békéscsaba 253 35419 51 2209 184
0 0 0 178 0 11
Bp. Ferencv. 375 51810 732 702 176 Kiskunhalas 107 13257 0 1569 184
178 3 26 162 0 19
Bp.Eszaki 260 35 847 738 552 184 Szentes 238 346981 1035 344 184
186 4 3 185 6 2
Szolnok 323 45 848 677 508 178 Pécs 247 34582 662 600 184
179 3 2 184 4 3
Szfehérvir 354 49111 405 128 176 Dombévar 271 37573 457 1756 184
176 1 0 179 2 86
Bp. Déli 43 6277 102 26 184 Nagykanizsa 201 26 272 4 4113 184
186 3 1 165 0 26
Gyor 180 26 356 568 97 184 Szombathely 242 30 656 1 3421 184
187 4 1 169 0 19
_ Hegyeshalom 86 12548 89 93 178 Celldomolk 209 27770 9 2088 184
176 i 1 172 1 13
B.gyarmat 65 8864 46 264 184 Tapolca 95 12085 3 1710 184
183 1 5 164 0 23
Hatvan 143 20256 17 348 176 Zalaegerszeg 96 13097 25 489 184
175 0 3 ' 179 0 7
Bp. Killoncéld 5 642 16 3 180 Hél6zat 5253 717227 6593 29040 180.4
180 4 1 463 4 19
Miskolc 460 61264 420 1766 174 Budapesti UL 1834 257559 3392 2721 1784
169 1 6 180 2 2
Filzesabony 103 . 14 274 72 134 176 Miskolc UL 563 75538 492 1900 174.4
176 1 2 170 1 4
Debrecen 241 33586 37 1877 176 -Debrecen UL 614 82 586 250 3428 178.8
176 0 10 177 1 7
Piispékladiny 126 17 663 188 397 184 Zghony OL. 168 19518 2 2556 184.0
184 2 4 . 166 0 22
Nyfregydza 247 31337 25 1154 179 Szeged UL 714 999991 1210 4258 184.0
175 o 6 o179 2 8
Zghony 168 19518 2 2556 1284 Pécs UL 719 98 427 1122 6469 1834.0
' 166 0 22 177 2 12
Szeged 116 16 617 124 136 184 Szombathely 642 83 608 125 7708 184.0
184 1 2

Ui, 1 0 16

Felel6s szerkeszto: SIPOS JOZSEF

A szerkesztGség cime: 1087 Bp., Kerepesi it 3.

Telefon: 1130-818, 1339-540

Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87

A MozdonyvezetSk Szakszervezete megbizasabol kiadja az
ANTIKVA Kft. 1202 Budapest, Lazar u. 38.

Telefon/fax: 284-3550 '

Késziilt az ANTIKVA nyomdaiizemében

Felel6s vezetS: Andics Laszlé

Munkaszam: 95.222




