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ELHUNYT FORGACS PAL

Eletének 73. évében elhunyt Forgacs Pil, a
hazai fliggetlien szakszervezeti mozgalom egyik
megszervezoje

Azzal kezdbdétt, hogy elsé munkahelyén cuke-
raszként nem tudta elviselni a tébbiek kiszolgdlta-
tottsagat. Szakszervezeti tag és vezetd lett nemso-
kara. Autodidaktaként tanult munka mellett - hat
vilagnyelvet beszélt. 24 évesen mar elndkévé va-
lasztotta a cukraszszakszervezet.

Sosemn valt biirokratdvd, ember maradt a hosszi
évtizedek alatt. Tuddsa, politikai bélcsessége soha-
sem vont kéré valami ,.tudom én, hogy ki vagyok”
légkort. Csoddlatos ember volt, olyan egyszertien,
mint ahogy egy fa fa marad az évek alatt - csak
éppen megerdsddik, gytimolcsdket terem, iranyt
mutat. Hitt abban, hogy lehet polgari médon élni,
ezért sem volt kérdés szamdra 1988-ban, hogy tjra
lehet-e kezdeni a negyven éve megsziintetett szoci-
dldemokrata mozgalmat. , Akkor olyan nagy volt az
elégedetlenség az allamparti szakszervezet megal-
kuvasa, egyeduralmi helyzete és hatalmi dsszefo-
nédasai miatt, hogy joggal hihettiik: a_jévo a fligget-
len, vilagnézetileg is nyitott és foleg a munkahelyi
érdekekre koncentralé szakszervezeteké lesz” -
mondta legutolsé taldlkozdsunikkor, tavaly nydaron.
A Liga-szakszervezetekrol beszéltiink, amelynek
alapitoi kozott volt, s amely elndkévé vélasztotta —
amelynek Forgdcs Pal jelicépévé lett. A szakszerve-
zeti mozgalom doyenjeként ismerték, olyan vezetd-
ként, akinek erkolcsi tartasabdl és bélcsességébol
Jfakadt a tekintélye.

Szerettemn Pali bacsit. Jozan volt, és a naivitdsig
egyszert. Hitte: lehet tigy védeni a kiszolgdaltatottak
érdekeit, hogy kdzben ne a sajatjaval térodjon, ne a
karrierjét épitse. Szdmara a szakszervezet nem ugré-
deszka volt, ahonnan végill dt lehet jutni a politikusok
kézé, a nagyobb hirmnév felé. Pali bacsi mégis politikat
csindlt azzal, amit a taxisblokad idején tett, azzal,
ahogy Liga-elndkként viselkedett, ahogy tekintélyé-

vel, széles kirben elismert szakszervezeti tapasz-
talatainak felhasznalasdval a tdargyalasok folya-
man megegyezést tudott teremteni a szervezet kii-
lonféle érdekcsoportjai kdzott, ahogy a Liga elndki
helyérdl 1993 januarjaban végiil lemondott, mikor
szamara elfogadhatatlannd valt, ami ott toérténik,
ahogy a nyugdijbiztositd dnkormanyzatanak meg-
alakulasakor visszaadta képuiseléi megbizatasat,
mert erkdlestelennek tartotta, hogy elséként a sagjat
Javadalmazasardl déntsén a testiilet.

A csaléddsok ellenére sem adta fel: a Ligabdl
kivalt csoport tiszteletbeli 6rokés elndke lett, a Ko-
zép-eurdpai Munkdasakadémia kuratériumat vezet-
te.

Ugye, mindig lesznelk kéztiink ilyen emberek?

0-VARGA JUDIT




2 | Mozdonyvezet6k Lapja

1996. aprilis

A MOSZ képviseletében Belgradban

Februar utols6 hirom napjit lehetéségem volt eltolteni a
Mozdonyvezetok Szakszervezete kiildottjeként Belgradban.

A Hunyadi IC vonat Belgrid palyaudvarira a menetrendben
eloirt 12 érakor érkezett meg. A Szerb MozdonyvezetSk
Szakszervezete megbizasabol két kolléga elénk jott, mar Sza-
badkara, (akik egyébként tolmacsként kozremikodtek kint
tartozkodasunk idején végig), a megérkezéskor Grujovic
Petir elnok mir régi ismerdsként tdvozolte Sipos Jozsef
elnokot, Bardth Gézit (Békéscsaba VF. vez. iigyvivGjét),
valamint Németh Antalt (Kiskunhalas VF. tagcsoport iigyvi-
v6ijét). A palyaudvartol néhiny méterre levé Hotelben helyez-
tek el benniinket, ahol talalkoztunk a bolgar kiildottség négy
tagjaval. A délutani tirgyalason mindharom fél kijelentette,
hogy a hiromoldalth megbeszélések, mar mintegy egy honap-
pal korabban Budapesten elkezdédtek és az ott léwrejott
megallapodasok német forditasban keriilnek az ALE elé, ahol
feltételezhetSen elfogadasra keriil és ezzel a Szerb Mozdony-
vezetOk Szakszervezete is ALE tagként folytathatja érdekvédel-
mi tevékenységét. Masodik nap reggel ismertették az egész
napi programot. A Szerb Vasutak Vezérigazgatdja meghivasa-
nak tettiink eleget. A mintegy masfél 6ras beszélgetés soran
kideriilt, hogy a Vezérigazgat6 Ur nagy érdekl3dést tanusitott
a haromoldala tirgyalasokon sziiletett megallapodasokkal kap-
csolatban. Nem véletlen, hisz a hatdrok atjarhatosiga éppugy
napi feladat, mint a konfliktusos helyzetek kezelése, egymas
érdekeinek megsértése nélkiil. Megallapodtunk a partner szak-
szervezeteinkkel — mondta a szerb elnék —, hogy barmelyik
orszigban, akir Bulgaridban, akir Magyarorszagon, vagy Szer-
bidban munkabesziintetést hirdetnek a szakszervezetek a
szomszédos orszigban foglalkoztatott kollégak szolidaritast
vallalnak a meghirdetokkel, illetve a hatirforgalmi kiszolga-

lasnal a ,Még elégséges szolgaltatas” kereteit nem lépik tal.
Ekkorra dél felé jart az id, rovid bucsazds, egymas megajan-
dékozasa aprosagokkal. Ebéd utan a Szerb Vasuti Tisztképzébe
latogattunk el, ahol meglepddve tapasztaltuk az intézmény
igazgatbjanak vendégszeretetét, amint ltszott, hogy a ben-
niinket kiséré kollégak régi ismerdsok, hisz itt képzik a
mozdonyvezetGket is (a négy éves képzés utolsé tiz honapja
értendé ez alaw), de ezen intézet ad diplomit a Vasit
Forgalmi, Palyafenntartasi, valamint a Vontatdsi Fenntartdsi
felséfokia képzésrdl. Az Igazgatd Ur elmondta, hogy az elmult
két év alatt a tandri kar teljesen kicserélédott, nincs olyan tanar
az intézetben, aki a szimitogépeket ne eléadoi szinten kezelné,
amit nyilvan a hallgatoktél is elvir. Minden haligatd el6tt
monitor é&s kezeld asztal dllt rendelkezésre a szinvonalas
oktatashoz. Maga az oktatasi komplexum nem csak a tanulasra,
de a hasznos szabadidé eltoltésére alkalmas kiegészitd létesit-
meényekkel is el van latva. A délutdnt a belgradi teherpalyaud-
var diszpécser kozpontjaban, majd a Vontatdsi Fénokségen
whiottiik el. A Vontatasi Fénokségen tapasztalt latvany ratleet-
hetd lett volna barmelyik Magyarorszigon iizemel$ nagyobb
Vontatisi FOonokségre, hiszen letétes mozdonyokbodl, ugy
dizel, mint villamos mozdonyokboél , keritést” lehetett latni.
A Vontatisi Fénok Ur panaszkodott is. Emberileg a létszim-
leépitések nagyon megviselték, de abban bizik, hogy az
embarg6 felszabaditasit kovetGen megindul a forgalom és az
Gjjaépitéshez szallitjak majd az épitéanyagot. Mi is ebben
reménykediink, mert rajtunk keresztiil az aruszallitds Gjabb
szolgdlati orakat fog jelenteni, ami egyben foglalkoztatasbiz-
tonsagot is jelent majd.

Illés Jdnos

ter. tgyvivo

Eltivozott kéziilink KOVACS KA-
ROLY a Debreceni Fiit6hdz nyugalmazott
feliigyelSje. A hiborii utin masfeél évti-
zeddel Berer<visz mell6l repatridlt a
csonka csaldd nagyobbik fiaként. A Don-
nil marade édesapa keresetkiesésének a
potlasit tizenst évesen kellett villalnia.
A MAY alkalmazisiba szegddott. Az ok-
levél megszerzése utin mozdonyvezetd-
ként dolgozott. Szabadidejének a felil-
dozisival technikusi oklevelet szerzett.
Szorgalma, szaktudasa, megbizhatésaga,
embersége, ismert segitSkészsége vezet6i
megbizisként kamatozott. A Debreceni
Fiitéhizban a g6z6s6knek, majd a diesel-
elektromos és a Kandé mozdonyoknak a
felujitisit, javitisit, idészakos ellenérzd
vizsgilatit irdnyitotta.

VezetSként egy orok érvényi, min-
denki iltal megszivlelendé érdekeltségi
gyakorlatot honositott meg a feltigyele-
téhez tartozé, tobbségitkben kétkezi

A szive és a becsiilete vezetoként is mozdonyvezeté maradt

munkisok kdzdtt. A politikai pilyafutis,
a csalidi, telekszomszédi, fehérasztal
mellett kialakulé kapcsolatok helyett
egyéni moédon gondoskodott 2 j6 mun-
karél, az utasoknak, a mozdonyvezetok-
nek, a szillitminyoknak a biztonsigos
célba juttatisirél, amikor a munkacsa-
pata kialakult.

A fiitéhizba szerelésre érkezett moz-
donyhoz 8sszehivta a javitisra kijelslt
lakatost, hegeszt6t, villanyszerel6t, mii-
szerészt, egyszoéval minden munkast. A
révid megbeszélés utin minden szerel
tudta, hogy javitis utin a szigori, de
emberséges, szakmaijiban utolérhetetlen,
ezért megbecsiilt fonok mozdonyvezeté-
sével kell prébaiitra indulnia a mozdo-
nyon. Aki akir csak egy csavart hizott
meg, annak mindnek fel kellett szillnia.
A prébaitrdl a politikai és a tirsadalmi
vezetés sem maradhatott le. Kovies Ka-
roly szeretett mozdonyt vezetni, ezért

éréommel villalta a prébautakat. A for-
galomba illitas el6tti mozdonyt elészor
atlagos utazisi sebességgel, majd gyors-
vonati tempoéban vezette. Végiil a pilya
teherbirasa dltal megengedheté maxima-
lis sebességgel sziguldott a javité girda
a mozdonyon.

Senki sem félt, mert hibatlanul dolgo-
zott, s mindenki bizott a tarsai munka-
jaban.

Kovics Karoly a jutalmak elosztisiban
nem kapott dontésre jogosito szerepet,
mégis kifogistalan munkiat kért és ka-
pott, példamutaté, bitor, a kockazattol
vissza nem riad6 vezetdi magatartisaval.

Emléke orokké éljen kozottiink, veze-
tdi gyakorlata keriiljon a tankonyvekbe,
viljék példaképpé.

Kivinja a torténetet hallomisbol is-
merd unokaségora

Dr. Szab6 Gyula gyermekorvos
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,,150 éves a magyar vasiti kozlekedés”

Tisztelt Olvasoink!

1996-ban (innepeljik a magyar vasuti kdzlekedés 150 éves évfordulé]at. Ez alkalmat ad arra, hogy szélesebb kérben, a
lakosség, a szallittaté felek iranyaba is propagéljuk a vasuti kozlekedés-szallitéas jOvojét, bemutassuk munkankat és
egyben méltéan megemiékezzlink azokrél a korabeli személyiségekrdl, akik megteremtették a magyar vasuti kbzlekedés

A MOSZ lapjaban most indul6 sorozatunkban t6bb folytatasban attekintést adunk a fejl6dés egy-egy nagyobb id§szakardl.

Bizunk benne, hogy ez a sorozat hozzajarul térténelmi ismereteink bévitéséhez, a vasutas-, a mozdonyvezet6i hivatast
vélaszté és gyakorl6 kollégak tudasédnak kiszélesitéséhez.

Sipos Jézsef elndk

Vasutiigy Magyarorszagon a MAV megalapitasaig

Magyarorszdgon a XIX. sz4zad elején uralkod6 feudalis vi-
szonyok és az Ausztriat6l val6 fiiggés gatoltdk a vasitépité-
seket. Halad6 szellemd politikusaink — els6sorban Széchenyi
és Kossuth — felismerték a vastit jelentGségét az orszag gaz-
dasagi-tarsadalmi fejl6désének eldmozditasaban.

Az ausztriai vasitépitések hirére az 1836. évi orsziggyilés
megalkotta az els6 hazai vasiti torvényt, amely 13 vonal
. épitésétkivanta elémozditani. A torvény nyoman el@szor csak

16vasiit épiilt Pozsony és Nagyszombat kozott (1840-46). A -

49,5 km hosszii vasiitvonalon 35 évig 16vontatds volt, majd
forgalmat géziizemre alakitottdk at.

Az els6 magyar géziizemd vasdit megnyitisira — a tobbi
eur6pai orszdghoz viszonyitva — elég kés6n keriilt sor.
Hosszas politikai-gazdasagi harc utdn, a Magyar K6z€épponti
Vasiit T4rsasag 1844 marciusdban engedélyt kapott a Helytar-
tétandcstdl az (in. Duna-balparti vasitvonal megépitésére,
amelynek eredményeképpen 1846. jiilius 15-én indult meg a
g6zvontatdsd forgalom Pest és Véc kozott, 33,9 km hosszi
vonalszakaszon. A rovid életd vasiittarsasig még megépittette
— nagyon nehéz koriilmények kozott — a Pest-szolnoki vona-
lat, és a Marchegg-pozsonyi vonalszakaszt. Erre az id6szakra
esik a Sopron—Katzelsdorf k6zotti mindossze 27 km hosszi
vasiitvonal létesitése is, amelyet a Déli Vastit 1847. augusztus
20-4n helyezett lizembe.

Az 1848-as szabadsdgharc bukdsa utdni korszakban az 0szt-
rak birodalmi érdekek szerint folytatédott az addig megkez-
dett halozatfejlesztés.

Széchenyi meghatérozé jelent6ségid kozlekedéspolitikai ja-
vaslatat, amely tobbek kozott a magyar vasitépitkezéseket is
kijelolte, a Bach-korszak vasitpolitikai érdekei médositottak.
A Bécs-kdzpontd tervek szerint elGszor a Bécs-pesti vasiit
Osszekottetés valosult meg 1851-ben, majd az évtized méso-
dik felét6] a nagy mez6gazdasagi centrumok vasiiti kapcsola-
ta is 1étrejott az osztrak f6varossal.

A Magyar Kozépponti Vasit Tirsasdg vonalait 1850-ben az
osztrdk korméany megvaltotta, s ett6l kezdve Osztrak Délke-
leti Allamvasit néven mdkodott. Vonalait Vactél Pozsonyig
és Ceglédt6l Szegedig kiépitette, s6t elkezdte az épitkezést
Debrecen felé is.

1854-t61 hasonléan az ausziriai példahoz, Magyarorszigon is
az 4llamilag tdmogatott magénvasiiti forma érvényesiilt. A
nem mindig tiszta kezd, panamakt6l €s spekuldcicktdl terhes
vasitépitések eredményeként a kiegyezésig 2378 km hosszi
normal-nyomtdvolsagi hélézat 1étesiilt hazdnkban.
Az allamvasiit 1étrejotte (1868) el6it a megépitett vasitvona-
lak 97%-a a hdrom nagy kiilf61di t6kével mikod6 vasiittarsa-
sdg kezében volt.
Az 1855-ben alakult Osztrak Allamvaspélya Térsasdg meg-
vette az Osztrik Délkeleti Allamvasiit vonalait és més épités
alatt 4116 vonalakat. A T4rsasdg halGzata északkelettSl délnyu-
gati irdnyban, Marcheggt6l Bézidsig terjedt és egyeduralmi
helyzete volt a Nyugat-Eurépdba irdnyuld vasiiti forgalom-
ban.
A dunantili vasiti épitkezések megvaldsitasat tdzte ki célul a
Ferenc J6zsef Keleti Vaspalya Tarsasdg néven alakult t6kés
csoport, amely 1856-ban kapott épitési engedélyt a Bécs-Sop-
ron-Nagykanizsa-Eszék (ma: Osijek, Horvétorszag), az Uj-
sz6ny-Székesfehérvar-Eszék €s a Bud-Nagykanizsa-Poztes-
chach vonalakra. A vastttdrsasdg 1859-ben észak- €s kozép-
olaszorsz4gi vasiittarsasdgokkal egyesiilve megalakitottaacs.
kir. szabadalmaztatott Déli Vaspalyatdrsasagot, amelynek
vasiitja a f6varost és a Dunéntilt osszekototte a dél-ausztriai
és olaszorszagi vidékekkel. Ezzel a tenger felé irdnyul6 for-
galmat Trieszt felé terelte.
A Tiszavidéki Vasit Tarsasdg grof Andrassy Gyorgy elndk-
letével 1856. november 10-én kapott engedélyt az Osztrdk
Délkeleti Allamvasiit 4ltal megkezdett Szolnok—debreceni
vonalnak, valamint Miskolcon keresztiil egészen Kassdig
(ma: Kosice, Szlovikia), tovdbba a Piispokladany és Nagy-
varad kozotti vasiat megépitésére, de az orszdg északkeleti
részén is folytatott rovidebb szakaszokon vasitépitkezése-
ket.
A j6l jovedelmez6 vasiitépitések nemcsak az osztrak, hanem
a francia, a belga és az angol pénzvildg szdmdra is vonzdak
voltak, amelyek nyerészkedéssel ugyan, de kiépitették a torzs-
héldzat vonalait.
(folytatjuk)
(Forrds: A 125 éves MAV)
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,Vvasuti jarmiive

A MozdonyvezetSk Lapja 1995 decem-
beri szdméban az olvas6i levél rovatban
LVastti jirmdvek és gazdasdgossag!”
cimmel megjelent Lakatos Gibor tr ira-
sa, mellyel kapcsolatban az al4bbi észre-
vételeket kivanjuk a Tisztelt Szerkeszt6-
ség figyelmébe ajénlani.

A cikk olvasasa sordn azonnal érezhetd
volt, hogy iréja széles lat6korrel rendel-
kezik tigy a MAV, mint az eurpai vas-
utak jelenlegi helyzetét illetGen és jartas
a pélya-jorm{ kolcsdnhatés kérdésében
is.

A mii elsé bekezdése a magyar jarmi-
gyarté ipar és a vastt kapcsolatat fesze-
geti a MAV volt vezérigazgat6jdnak
évekkel ezelStti két, latszélag ellent-
mondé kijelentését idézve. Val6ban, j6
lenne, ha a MAV rendelkezne olyan
pénzigyi fedezettel, amely lehetSvé ten-
né, hogy a gépészeti szakszolgilat a
nyugati jArm{igyarték hosszasan kiki-
sérletezett és az ottani vasutakon jol be-
v4lt vontaté- illetve vontatott jArmiivek-
bél valaszthasson annak szellemében,
hogy melyik tipus felel meg legjobban a
hazai elvdrisoknak. Ennyi pénze a
MAV-nak sajnos nincs. Emiatt nem tu-
dunk sem osztrdk kétiramnemfi, sem
német nagysebességii villamosmoz-
donyt venni. Ugyanezen okok miatt
nincs 4j f6vonali dizelmozdonyunk és
tolatémozdonyunk sem. Csak azt kell
kilféldon megvenni, ami itthon nem
gyérthat, illetve nem kaphato. JelentSs
mértékben javithaték a hazai jarmd-
gyartok termékei licenc vasarléssal, il-
letve a legfontosabb féegységek (pl.
egyenirdnyité-dramatalakitd, vastiti jel-
legti dizelmotorok stb.) importalasaval.
Nem szabad szem el6l téveszteni a hazai
ipar tdmogatdsdnak igen komoly stlyd
kérdését sem. Hiszen a hazai termék
vam nélkill keriil a MAV-hoz, és az al-
katrész-utdnpétlss is egyszeriibb lehet.

Uj jarmtvek beszerzése a fenti sziikds
lehetSségek figyelembevételével mégis
elkeriilhetetlen, hiszen a vontat6jarm-
veink 4tlagéletkora 18,9 év. A jarmdifej-
lesztési koncepcié alapjan csokkentett ti-
pusmennyiséggel kivanjuk a szallitasi
feladatokat végrehajtani. Eszerint ha-
rom villamosmozdony tipus lenne for-
galomban: egy nagysebességi és egy ki-
sebb teljesitményd és egy tolaté (V46

Eszrevételek a

o,

c. cikkhez

sor.). Személyszallitds vonatkozdsdban
villamos motorvonatban gondolko-
dunk, de lenne egy Intercity (BV) és egy
elévérosi (BDv) valtozata, melyek sok
tekintetben azonos felépitéssel rendel-
keznek. Dizelmozdonyok tekintetében
kellene egy vonali és tolatdszolgdlatra
egyarant alkalmas, a mai M42 sor. moz-
donyhoz hasonlé vontatdjarmi és egy
dizel motorvonat a személyszallitdshoz.
A szerz altal oly blindsnek itélt nagy-
szamu tipusvélaszték dolgaban enged-
tessék meg emiékeztetni arra, hogy ma
ez a tény orokség. A KGST miikodése
idején szereztitkk be az M62-eseket, a
»Décsidkat” és a Bz-ket, melyek ma a
MAV nem villamositott vonalain jelen-
t0s szerepet toltenek be amellett, hogy
ma - elsdsorban a szallitasi feladatok
jelentds csbkkenése miatt — nem pont
ilyen dizelmozdonyokra és motorko-
csikra van sziikség. Ezek a jarmdvek f6-
szerepet jatszottak a gbzvontatds meg-
sziintetésében. Aruk akkor csak téredé-
ke volt a hazai mozdonyok drdnak és a
beszerzésben a szomszédos orszagok
kereskedelmi mérlegének kiegyenlitése
is szerepet jatszott. De tudni kell, hogy
barmelyik mozdonyra, vagy motorko-
csira mondjuk is ki a ,halélos itéletet”,
stilyos tizmillik, s6t szdzmillidk aran
tudunk helyette megfelel6 Gjat besze-'
rezni.

Egyébként, ha valaki itt €l a vasiton és
egy kicsit is nyitott szemmel jar, ldthatja,
hogy a tipusvalaszték fogy: szinte telje-
sen eltiintek az M31 és M32 sorozati
mozdonyok, mar nem javitjuk az Mé1 és
csak korlatozottan az M44 sorozati
mozdonyokat, azok selejtezésiikig ma-
radnak csak tizemben. Csdkken az M40-
esek szerepe a g6zf(ités miatt és a felére
apadt a ,Szergejek” szdma is.

Ha széba keriiltek volna a villamos
fitékocsik, arra is csak azt a valaszt
adhatnank, hogy kényszerd rossz az
Mé62-es utan a személykocsik fiitésére
alkalmas kiilon agregdtkocsit vontat-
ni, de a 19 db VFK helyét 19 db ,,Csor-
gd” tudnd betdlteni. Ha ennyi ,feles-
leges” fiteni tudé dizelmozdonyunk
lenne, nem kellene a 20 éves matuzsa-
lem faGtSagregat. A vonalvillamosités
folytatasa is hozz4jarulhat a tipusva-
laszték csokkentéséhez.

k és gazdasagossag!”

A futdsdinamikai eszmefuttatds elméle-
tileg jeles. Valéban ,,gyenge mindségi
palyan nem kéttengelyes jarmdvet kell
kozlekedtetni”. Hidnyoznak azok a
négytengelyes jarmfivek, amelyek fel-
szabadithatdk a f6vonalakrdl, ugyanak-
kor tengelynyomas alapjan futtathaték
a ,leggyengébb palyan” tigy hatvannal?
Egyébként a Bz motorkocsik és mellék-
kocsik ,egytengelyes forgévazuk” mi-
att futdstechnikailag nem tekintheték
kéttengelyes jarmiiveknek.
Nyitott kapukat dongetiink akkor, ami-
kor a Bz motorkocsik iiléseinek kényel-
metlenségére tesziink ,,kritikén,aluli” és
hasonl6 biralé észrevételt. AMAYV folya-
matosan atalakitja a Bz motorkocsik bel-
s6 berendezését, korszer( és kényelmes
iiléseket tesz bele, tetGszell6zdvel latja
el, korszertsiti a fitést és a szellGzést,
még a mozdonyvezet$ is 1j, komfortos
széket kap. A ,félresikeriilt gépezet”,
mely valéban sok tekintetben nem meg-
felelS, korszerti feltoltds, kornyezetba-
rat D10 tipusi dizelmotorral és VOTIH-
DIWA valtéval lesz lecserélve, s igy va-
16ban 80 km/h lesz a motorkocsi végse-
bessége.
Osszegezve a cikket sajnos nem tébb,
mint a jelenlegi helyzet gyors attekin-
tése olyan magas tdvlatbdl, ahonnan
csak az latszik, amit latni akarunk. El-
vonatkoztat a mult 6rokségétdl, a
MAYV adéssagallomanyatdl, a vontats-
jarmi fejlesztések hosszi ideje torténd
elmaradésatél. A palya-jarmd kol-
csonhatds kérdésében csak a jarmi ol-
dalardl vizsgalédik, pedig egyenszi-
lardsaguinak kell lenni mindkét rész-
nek. Ez az egyenszildrdsidg sajnos
ilyen. Eszre kell venni, hogy a hivatko-
zdsként emlegetett nyugati vasutak
egészen mas pénziigyi feltételek mel-
lett dolgoznak, igy az Osszehasonlitas
nem egészen redlis alapokon nyug-
szik. Tisztdban kell lenni azzal, hogy a
régiénkban 1évé vasutaknal sem jobb
a helyzet, mint a MAV-nal. Ezért is kell
az adott pénziigyi lehetdségeket is-
merve a lassi iitemd fejlesztési elkép-
zeléseket j0l atgondolni és figyelembe
venni a cikkben preferlt remotoriza-
ci6 és rekonstrukcié gondolatét is.
Németh Liszlé
gépészigazgato h.
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Autondmok és MOSZ

A Mozdonyvezeték Szakszervezete megbizasabél néhai aleindkiink megtiresedett helyére az Autonom Szakszer-
vezetek Szdvetségének Tagszervezeti Tanacséba delegéltak, 1995 kdzepén.
EzGton kivanom megosztani tagjainkkal ott szerzett benyomasaimat, tapasztalataimat.
Az ASZSZ-ben igen nagy befolyasa van a MOSZ-nak, mivel Dr. Borsik Janos személyében egy tarselnéki poszt is
a miénk. Tapasztalataim alapjan kijelenthetem, hogy a konfoderaciénk politikai és partsemleges tevékenységet
folytat. Tiszteletben tartja a tagszervezeteink fuggetlen mikodését, de egy konfliktus helyzetoen egymast segiti.
Erdekes, hogy a személyes egyutt gondolkodasban mennyire egyforman latjuk a helyzetet példaul az autdbuszos,
kamionos képviseletet ellaté Tagszervezeti Tanacstag kollégakkal.
Igen nagy jelentséggel bir, hogy az UT valasztasok kévetkezményeként a konféderacionk reprezentativitast élvez
és igy az ET-ben jelenléte meghatarozé. 1995 évben a tagszervezeteinek lehetéséget biztositott, felkészilt eléadok
segitségével a foglalkoztatasi gondokba torténd betekintésre. Képzésben részestltek a konfliktus kezelésre és a
sajtékapcsolatok kialakitasara.
Napjaink nagy kérdései, hogyan tovabb?

— szakszervezeti kapcsolatok

— Munkaadék Szdvetsége, Autdbnomok viszony

— ET munka

— Agazati k6zépszintl KSZ-ek

. - VOSZ, IPOSZ targyalasok

- Onall6 Gton tovabb?

~ Fuzionalas mas konféderaciéval?

ASZSZ megsziinése?

Minden kérdésnek megvan a lehetGsége és természetesen a buktatdja. LehetGséget kellene biztositani a tanuld
fiatalok bevonaséara a szakszervezeti tevékenységbe, megismertetni vellk, mi a szakszervezet. Mindent megtenni
azért, hogy az 1997 évi TB onkormanyzati valasztas ne valjon politikai probavalasztassa.
A februari tagszervezeti tanacskozas eredményeként heti informaciokkal kell ellatni a tagszervezeteket egy faxon
t6rténd hirlevél segitségével. Bizom abban, hogy ezek utan a tagsagunk is tajékozottabba vélik a Mozdonyvezetdk

Lapjan keresztul. Remélem a véltozast kivanja szimbolizalni az elSlapon tértént embléma valtas is.
A HID, MELY BENNUNKET OSSZEKOT!

Dornyei Szilard, ter. Ugyv.
ASZSZ Tagszervezeti Tanacs tagja

Margd az ,eutetlen”-ke!

A Vasutasvildg februdri szdmaban ,,A
mozdonyvezet§ is vasutas?!” cimmel
jelent meg egy rovid, de anndl nagyobb
ismerethidnyr6l bizonysagot tevé irds.
Az ir6 dlnév mogé buvo ,Margs” azt
prébalja bizonygatni, hogy 1996. januér
17-én kozleked6 14 600 sz. postavonat
mozdonyvezetGje nem engedett valami-
lyen kiildeményt felpakolni a mozdony
vezetGallasdra.

Egyetértve azzal, hogy bizonyos kiilde-
mények tovabbitasa tn. futdrszolgilat ke-
retében torténjék barmely kozlekedS vo-
naton, annak mozdonyédn, esetleg moz-
donyvonatként kozlekedS vontatjarmii-
von, azonban ennek feltételeit taldn cik-
ket r6 vasutas munkatirsunk munkakori
feladatai kozott (is) taldlhatjuk, amely bi-
zony kivannivalét hagy maga utén.

Az E. 1. sz. Utasitis L rész 8.12 és 8.13
pontjai szabalyozzak amozdonyok vezetG-
allasain szallithato targyakat, anyagokat.

Mint gyakorlé mozdonyvezet§ azt ta-
pasztalom, hogy az arra illetékes vastiti
f6osztdlyok, osztdlyok nem ismerik,
ezért nem is tarthatjdk be az dn. joghar-
monizdcié fogalmat. Mdrpedig ez azt
jelenti, hogy egy-egy intézkedés beve-
zetése el6tt szinkronba kell hozni a vas-
utas munkat szabalyoz¢ kiilonboz6 uta-
sitdsok vonatkozé pontjait.
Tapasztaltam, tapasztalom, hogy a cikk-
bennevezett druféleségek szallitasa tekin-
tetében nincs az érintett mozdonysze-
mélyzet tudomdsdra hozva, hogy ki, mi-
kor és milyen engedély alapjan rendel-
kezhet a mozdony vezetGallisanak drufu-
varozisi célbdl torténd felhaszndlasdra.
De ugyanez elmondhaté arrél a vasutas
munkatdrsrél is, akit ,,odakiildenek”,
hogy tegye fel az drut a mozdonyra.
Jellemz6 a helyzetre, hogy szdmtalan
esetben a célallomison nem virjdk a
kiildeményt, arr6l nem is tudva.

Taldlkoztam olyan csomaggal, amely
tobb napig élvezte a vezetGéllds ven-
dégszeretetét, megjarva néhany vonta-
tasi f6nokséget is, ahol a mozdony id6-
szakos karbantartisat végezték.
Visszatérve az irasban megjelolt posta-
vonat esetére, azt mér egyaltalan nem
értem, hogy abban az esetben, ha ren-
delkezésre 4llt a vonatnil erre a célra
foglalkoztatott személyzet, mi indokol-
ta volna a mozdonyon t6rtén6 csomag-
szallitast.

Végezetiil ,Marg6™ f6nokeinek figyel-
mébe ajanlom az F. 2. sz. Utasitds 131.
sz. pontjat, amely igy hangzik:

»A végrehajté forgalmi szolgélattal
Osszefiigg6 vizsgdkat djbol meg kell is-
mételni, ha ........ szakismerethiny ke-
riilt megallapitasra”.

Sipos Jozsef,
MOSZ elnok
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ALLASFOGLALAS

a MAV Rt Kdzponti Munkavédelmi Bizottsag részére eloterjesztett
A MAV Rt munkabiztonségi szervezetének helyzete,
feladata a MAV korszerdsitési struktarGjaban
iranyitasi rendszerében targyd
Tajékoztatorodl

A Kozponti Munkavédelmi Bizottsdg (tovbbiakban MvB) 1996. februdr
13- ilése el6zetes felkérés alapjan tajékoztatét és ehhez flzétt szébell
kiegészitést hallgatott meg a MAV Rt Szemelylgyi Igazgatoja Szabé
Tivadar és Sutyor L4sz6 osztlyvezet-helyettes elfterjesztésében. A
fentiek, valamint a MvB elndkének szobeli kiegészitSje és tagjainak
véleményei alapjan az MvB az alabbiakban fogaimazza meg vélemé-
nyét, Alldspontjat, javaslatat: .

Az elGterjesztok realis helyzetelemzést adtak a MAV Rt munkabiz-
tonsagi helyzetének alakuldsérdl, ezen belil a munkabalesetek
statisztikai dsszefiiggéseirdl, ok-okozati tényezdinek elemzése Gt-
jan. Targyilagosan mutattak be a MAV m{szaki, technikai, techno-
logiai, ezzel bsszefiggésben a munkakbrilmenyek alakuldsét, a
biztonsagtechnikai szinvonal értékelését, ramutatva annak hidnyos-
sagaira, kbvetkezményeire, a munkavédelmi helyzetre gyakorolt
kedvezGtlen hatdsara.

A bizottsdg véleménye szerint, a munkafeltételek romidsa mellett az
elmolt iddszak munkavédelmi tevékenységére kedvez6tlenii! hatott
a munkavédeimi ellendrzések, a kovetkezetes szamonkérés esete-
inek csokkenése, amelyek dsszefiggésbe hozhatok amunkabizton-
sagi szervezet leépilésével, tobb izben torténd atszervezésével,
valamint azzal a koriiménnyel, hogy a szakszolgélatok a tobbi
feladatuk mellett a munkabiztonsagot nem tekintik egyenrangl te-
vékenységnek.

A bizottsag tgy #8li meg, hogy a t&jékoztatoban a munkaltatas bizton-
sagat javitd celkitizések elsodiegesen a szemelyi tényezdkre, tudati
befolyasolasara helyezték a hangslyt

Ezzel a tirekvéssel az MvB egyetért, amennyiben ez parosul a mun-
kakbriimények egészségkarosito hatdsainak csokkentéséve! {anyagi
erGorrasok lehet§ségeinek hatarain beldl).

E célok megvalositasataz MvB az Mvt-ben biztositott jogai gyakoriasa
dtian tamogatia. A rendelkezésre 4ll6 eszkozokkel-, modszerekkel tu-
datosttani fogja olyan célkitizések megvalositasat, ami az eléterjesz-
tésben Ggy fogalmazddott meg:

Amunkabiztonsdg szinvonaldtcsak a munkabiztons4gielbirdsok szak-
mai feladatokkal azonos szinti kezelésével lehet megvaldsitani. A
biztonsdg alapelveinek munka- és technoldgiai folyamatokban torténé
bedpilésdt kell elérni...”

AzelGterjesztés ados maradtolyan kérdések megvalaszoldsaval, ame-
lyek a munkabiztonségi szervezet kialakitdsara vonatkoznak.

Eztaz el6terjesztok azzal indokoltak, hogy az ilést kovetden keril sor
a konkrét szen-3zeti intézkedések kidolgozasara.

Ebben az iigy sen dontés még nem sziletett.

A bizotts4g t. ‘omdasul vette a fenti helyzetet.

Javasolja a - ntésre jogosultak felé az Mvt és annak végrehajtaséra
kiadott519¢ (XI1.26.) MM sz. rendelet elGirdsainak figyelembevéte-
lét és azt, t gy a munkabiztonsdgi szervezet a MAV Rt szervezeti
korszerlsité ével 6sszhangban kerlfjon atszervezésre.

A Bizottsdg indokoltnak tarija felilvizsgéini a szobeli kiegészitésben
elhangzott azon megfogalmazast, miszerint:

... MvSz kiaddsdra - ismerve a MAV Rt folyamatban IvG szervezési
elképzeléseket, a hidnyzd jogszabalyikoroket, - a kzell években nem
lesz lehetdség.”

Ez tobb évet is jelenthet A jelenlegi hatdlyos MvSz legtobb elirdsa
(gyakorlatilag) nem alkalmazhatd. Szikségessé valt a hatalyon kivil
helyezése és ezzel egyiddben djMvSz kiadasa.

Az MvB a MAV Rtvezetése felé a munkabiztonségi szervezetkorszerd-

sitéséhez, tevekenységének hatékonyabba tétele, javitasa és uj mind-

ségi kbvetelmények kialakitasa grdekében a kbvetkezd ajanlasokkal él:

AMAV Rtmunkavédelmi (flozéfidja) tevékenysége, tigabb értelemben

munkakdmyezet-védeime foglalja magaban:

— az egészséges és biztonsagos munkakoriimények alakitasat,

— a kbrnyezetvédelmi feladatokat (kémyezetgazdalkodast),

— a munkavégzés kilsG kérnyezetének védeimét,

— a kros események szisztematikus megeldzésének feltételeit,

— az lizemelési biztonsagi feladatokat,

— a kilBnféle kbrnyezetterhelések felszamoldsanak targyi és személyi
feltételeit.

Mindezeknek célszerd dsszhangban lennie @ MAV Rt modernizdcios

stratégisjaban megfogaimazott kévetelményekkel, célkitizésekkel.

Ezen belil:

— Amunkavédelemnek a modernizacios folyamattal fokozatosan integ-
ralodnia kell a vasiti tevékenység feltételrendszerébe, annak szer-
ves részévé kell valnia. liy modon lényeges befolyassal birhatannak
mindségére.

— A hatékonyabb munkavédelem igényli bekapcsoldsat a szervezetr,
miszaki-, technologiai korszerdsitési folyamatokba, munkakdrnye-
zeti feltételek mindségi és biztonsagi koveteimény rendszerének
kialakitdsaba.

Ez a tevékenység magasabb kovetelményekettimaszta munkabizton-

sagi szervezetben foglalkoztatott szakemberekkel szemben. Az elvards

professziondlis kovetelmények szintién kerlfjon megfogalmazésra.

— A munkabiztonsagi szervezet kialakitdsat, 1étszam és szakképzett
ségi kovetelményett, iranyitasi rendszerét, jog- és hataskdrét csak
komplex szervezeti stratégia részeként [atiuk megvalosithatonak.

— A Bizottsag alapvetdnek tartja:

— a kozponti funkciokban a szervezet tevékenységének erdsitését,

— kapesolatrendszerének kialakitasat és tisztazasata szakdgiigaz-
gatdsagokkal, izletigazgatosagokkal stb.

— sz0108 egyittmikodést a foglalkoztatdsegészségigyi, vasit-
izembiztonsagi és oktatasi szervekke!, a Kézponti Munkavédelmi
Bizottsdggal.

Fenti ajanlasunk, javaslatunk - amennyiben elfogadésra keril - vele-

ményink szerint az aldbbi sorrendiségben valosithatd meg:

1. A szervezetfejlesztési stratégidval 6sszhangban szikségessé valta
MAV Rt munkavédelmi szervezetének az atszervezése, a Mvt elfi-
rasainak figyelembevételével tirténé kialakitasa.

2. Meg kell hatarozni a kozpont funkcidkat, ezen belil az Uzletigazga-
195400k, szakigazgatd sagok stb. kozotti munkabiztonsagikapesolat-
rendszert, a jog- és hataskorbket.

3. Hatdlyon kivill kell helyezniaz MvSz-tés ezzel egyiddben az ujMvSz
kerilion kiadasra, melyben szabélyozésra keriljenek:

— a munkavédelmi eljarasi kérdések,

— a munkavédelmi ellatasi elgirdsok,

— a kézpontilag indokolt egyéb feladatok.

4. Az MvSz-re épilhetnek annak fiiggelékei, végrehaijtasi utasitasai.

5. Munkavédelmi programok kidolgozasa, felsébb szintd munkavédel-
mi jogszabalyi elgirasok alapjan.

Budapest, 1996. februdr 13.

MAV Rt. Kézponti Munkavédeimi Bizotisag
Molnar Jozsef einbk
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TAJEKOZTATAS

. az MvB részére
a MAV Ri-nél rendszerben tartott kiilénbdz6 fipusi mozdonyok
vezetdallasaindl jelentkezé munkabiztonsagi-ergonémiai
hiGnyossagokrél, elégtelen fenntartasi munkdk kévetkezményeirdl

AMAV Rt t5bb vontatisi fénokségeir6l a munkavédelmi képvi-
sel6k jelezték s egyben intézkedések kezdeményezését javasol-
t4k, a hatdlyos Munkavédelmi Torvény alapjn a mozdony ve-
zetGallasokon tapasztalt — elsGsorban fenntartisi hidnyossagok-
b6l —a biztonsdgos munkavégzést kedvez6tleniil befolyasold, az
egészséget, testi épséget veszélyeztetS koriilmények felszdmo-
l4sdra.

Az alant felsorolt hidnyossagok elsGsorban a V43. tipusi moz-
donyokra jellemzGek:

Ezen beliil:

L.

A menetszabdlyoz6k kopottsdga, amelynek jellemz6i a 16-
tyogés. Ennek kovetkeztében a kifejtend6 kézi er6 jelentGsen
véltozik. Emiatt a szabdlyoz4sa, pontossdga nem elégiti ki a
funkciondlis kvetelményeket.

A kapcsol6kn4l hasonléak a miszaki dllapotok, ezért nehe-
zebben kapcsolhatok. Az emeltytszekrényben a torott kap-
csol6kat rendszeresen nem cserélik ki, hanem csavarokkal
pétoljdk, ill. javitjak.

Ablaktsrl6 kapesoldk dtkapcesoldsa nehezebb a normdlisnal,
Az ablakt6rl6 gumi betétjei kopottak, mert cseréjitket elmu-
lasztjak. Emiatt a torlési kép feliilete jelentGsen csokken, ami
a pélya belathat6sAgat rontja. A mozdonyvezetGk vezetési
biztonsigat bizonytalann teszi.

A miiszerek megvilagitisinak szabdlyozhatGsdga kedvez6t-
len. Ezért a megvildgitas a vezetésnél cselekvési zavarokat
idéz(het) elS. PL. a miszerck kozott rosszak a tomitések,
ebbdl eredden fénykitorés jelentkezik, emiatt erGsek az elté-
rések adott szabvanyos 4llds mellett is.

A fiités elégtelen, igy a munkavégzéshez szitkséges klimavi-
szonyok nem biztosithatck, elsGsorban a dizel-iizemd moz-
donyokndl. Rendszerint a fiilkék huzatosak. Az ablakok
parmentesitése nem megfelelS. Ennek oka elsGsorban abban
keresend6, hogy karbantartdsuk, javitdsuk elégtelen (V.43!).
A visszapillanté tiikrok kezelhetGsége nehézkes (a mozdony-
vezet( 4llasrol a tiikor bedllitdsa rendkiviil koriilményes).
A napellenz6k id6 el6tt tonkremennek, hasznalhatatlanna
valnak (javitdsukat nem végzik el, cseréjiikr6l nem gondos-
kodnak).

Az TFA székek rendszeres karbantartdsa, javitdsa elma-
rad Ennek kovetkeztében az iilések rendeltetésiiknek nem
felelnek meg (az iilések szerkezetileg gyakran nem kapcso-
16dnak egymashoz, szétesnek, hidnyos a lengéscsillapitasuk,
olajhidny, nincs lengéscsillapito, teherviselS elemek torottek,
szakadtak).

Az ajt6zérak rosszul bedllitottak, ajtOkeretek gyakran vete-
medettek, ezért a szabvényos szigétel§ elemek tokéletesen
nem szigetelnek.

10. A vezetGalldson jelentkezl szecunderzajok a vezetGt munka-

jaban pszichikailag terhelik, a vezetés biztonsagat veszélyez-

tetik. Megitélésiink, ezek szecunder zajok, fenntartasi mun-
kék sordn részben megsziintethetSk.
A vezetGallason jelentkez6 szecunder zajok és rezgések kii-
lonosen a V43-as mozdonyokndl, elsGsorban a forg6viz
4tvitelei rendszerében keletkeznek. A mozdonyok forgévaz
cseréje, illetve fGjavitdsa sordn a keletkezG zajszintet az
NASS5 dB hatdrérték kozeléig kb. 82-84 dB tudjak redukalni,
Ennek okai az erGatviteli fogaskerekek megmunkalasi pon-
tatlansiga szerelési-illesztési hibak, anyagminGség stb. Eb-
bdl ereden a zajok intenzitisa az iizemeltetés sordn (rovid
id6n beliil) tillépik a megengedett hatarértéket, amelyek mar
az emberi szervezetre kdrosan hatnak, valamint a mozdo-
nyok miiszaki 4llapotdnak romldsa fokozott mértékben je-
lentkezik. Mindezek igazolhatjak a mozdonyvezetSk pana-
szainak jogossagat.
A felsorolt hidnyossdgok nemcsak miiszaki-technikai probléma-
ként jelentkeznek, ami a jarmdvek funkcion4lis biztonsdgat ked-
vez6tleniil befolyasoljdk, hanem elsGsorban a mozdonyvezet§
tevékenységére gyakorolt hatisa is veszélyt jelent személyi biz-
tonsagara, egészségére €s testi épségére.
Mivel a vezet&allas egy mobil munkahely, amit menet kézben
elhagyni nem tud a vezetS. A hidnyossagokbdl ered6 cselekvési
zavar esetén a vontatott szerelvényt is kirokozas érheti. Ennek
kovetkezményeivel szimolni kell. Ebb6l a megfontoldsbdl java-
soljuk az Mvt. 92. § 2.c. pontja alapjan, hogy a MvB a tdjékoz-
tatéban megfogalmazott hianyokrdl kérjen all4sfoglalds a MAV
Rt. Gépészeti Fosztaly vezet(jétol és azokrdl az intézkedések-
161, amelyek — a fentiek figyelembevételével eszk6zolnek — a
mozdonyok vezet§ alldsaiban az egészséget és a testi €pséget
nem veszélyeztetik és a biztonsdgos munkavégzést kielégitik.
Budapest, 1996. februdr 13.

Ellterjesztok:

Dinai Istvdn, MvB tagja Pdsku Jend, szakértd

HATAROZAT

A MAV Rt. Kézponti Munkavédelmi bizottsdga meghall-
gatta a tajékoztatét, az abban foglaltakkal egyetért. Meg-
bizza az MvB elndkét, hogy a tajékoztatét és az MvB
Hatarozatat kiildje meg a Gépészeti Féosztaly Vezetdjé-
nek és kérjen tajékoztatast a Munkavédeimi Térvény 72.
§ (2) bek. c. pontja alapjan.
Tekintettel a feltart munkabiztonsagi probléma dsszetett-
ségére a Bizottsag az Mvt. 73. §-ban meghatarozott 8
napon beliili valaszadasi terminust 30 napban hatérozza
meg.
Budapest, 1996. februar 13.

a MAV Rt. Kézponti Munkavédelmi Bizottsag
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A Magyar Vasutas (Vas-
utasok  Szakszervezete
lapja) februdri szdmé-
ban a VSZ Debreceni Te-
rileti Bizottsdga hatéro-
zata olvashatd, amely
fainyomd 1dbbségében
nem egyéb, mint az
1995. december 29-én
aléit MAV-szakszerveze-
tek kdzdHi megdllapo-
ddasok egyes elemeinek
és foglakoztatdsi cso-
portjainak szubjekiiv ki
emelése, csusztatdsok-
kal teli rosszindulat( bird-
iata.
De nézzlk a tényeket!
» Ma a Magyar Allam-
vasutakndl énvényesul
a szakszervezeti plura-
lizmus, ebbdl fakaddan
a munkdltatd képvise-
i6i azonos mdbdon tér-
gyalnak minden érin-
tett szakszervezettel. E
targyalGsokban ot
szakszervezet vett részt
(MOSZ, VSZ, VDSZSZ,
MTSZSZ, VFSZSZ), s kézje-
gyével latta el a doku-
mentumokat. Nem ért-
hetd tehdt, hogy a VSZ
DebreceniTBHje kire vo-
natkoztatva hozta
meg hatdrozatét, mert
a leirtaklbd gy tlnik,
mintha sqjat arnyékan
atiépve, a szakszerve-
zeti eindkének a kézje-
gyét sem ismemé fel.
A vontatési diszpécse-
rek tekintetében a fel-
sGfokd vasdti képzett-
ség elGirds, ezért -
szinkronban a haté-
lyos vasdati bértarifa-
rendszerrel — nem 1r-
tént egyéb, mint az
érintettek esetében a
héatranyos helyzet
megszintetése.
» A mozdonyfelvigy&-
z6kra vonatkozd meg-

¥

jegyzés hiven tUkrdzi
azt a szakmai felké-
szUltséget, melyet ez a
HSatbrozat®  bizonyit.
Tudni ik, hogy egyes
tevékenységek elatd-
séhoz az ahhoz igazo-
db6 szakképzettséget
kel rendelni. Ennek
egyszerd oka az, hogy
oz Un, tisztképzett”
munkavdliald  alacso-
nyabb  munkakdroen
16rnd foglalkoztatdsa
gazdaségtalan  bar-
mely gazddlkodd ré-
szérél. Mivel a moz
donyfelvigylzdi teve-
kenységet a MAV Rt
42 gépészeti egységé-
nél tiinyomorészt (volt)

mozdonyvezetbk 1at-
jék el, akik megfelelo
idd eltettével a 14. fize-
tési osztéiybba kerlinek
besoroldsra, szikségte-
len és draga besoroldsi
szabdlyt modositottunk.
» A mozdonyvezetdk
garantatt teljesitényju-
talma mindenek elétt
azt fejezi ki, hogy ez a
vasati - munkaterllet
olyan jellegl, ahol a
teliesitmény mérése
nem lehetséges, to-
vabbd az ditalénostol
elérd, rendkivll hétrd-
nyos munkafeltételek
és munkakodriimé-
nyek fokozoft egyt-
tes fenndlldsa tapasz-

Befejez6dbtt a MOSZ vezetd tisztségviseloi-
nek mobil telefonnal térténd elldtdsa. A be-
ruhdzas els6dleges célja a tagok szdmaéra
barmikor elérhetévé tenni a szakszervezet
intézkedésre jogosult vezetdit!

TELEFONSZAMOK

Sipos J6zsef

Dr. Borsik Janos
Apaviéri Jézsef
Dr. Vagaday Ildiké
Horvith Imre
Talpas J6zsef
Illés Jdnos

Kiss Laszl6
Dérnyei Szilard
Horvath Gyorgy
Csernyu Andris

Gosztonyi Krist6f

elndk

06/30 505-360
alelnék

06/30 505-361
alelnbk

06/30 505-362
jogtanacsos

06/30 567-291
Budapest

06/30 567-282
Miskolc

06/30 567-289
Debrecen

06/30 567-285
Szeged

06/30 567-290
Pécs

06/30 567-284
Szombathely

06/30 567-288
Zaihony

06/30 567-287
Sopron

06/30 567-286

talhaté. It hdzom nyo-
matékosan  ald  a
munkakdrodl fakadd
egzisztencidlis-, bun-
fetSjogi-, és anyagi
veszélyeztetettséget.
A rendkivUli szabadsag
és az un. &tvezénylési
dijj tekintetében a jog-
alkotd sz&ndéka egy-
érteimd, s megdliapo-
dds rogati azt is, hogy
amennyiben  sz(ksé-
ges, a megdllapodast
kdtdk szintjén az egysé-
ges eljdrds biztostdsa
céligbdl  dliasfoglalés
kerUl kiaddsra.
Osszességében a VSZ
Debreceni TB pamflettje
nem mdasra van kihe-
gyezve, minthogy vissza-
sifja azt a sz&dmdara ugy-
mond kényelmes dlio-
potot, amikor atébbségi
elv alapjan a kisebbségi
érdekek sarba tiprdsa
tortént!

Mi mozdonyvezetdk kd-
szOnjuk ugyan ezt gz aty-
Gskoddst, de nem ké-
rank beldle. Egyébként,
ha egységes munkaval
lalbi érdekrdl ejtink szbt,
az a mi értékrendlnk-
ben a kollektiv munka-
vallaldi érdekek szerz&-
désben rogzitett formait,
a munkahelyek biziton-
sGgdt, de a gazdasdgi
eredményre tord vasuti
munkavégzést is jelenti.
Végezetll pedig a hat&-
rozatot hozd arcnélkuli
testUlet irGnydba ki kell
jelentenem: a piacgaz-
dasdg azt is jelenti, hogy
a munkavdéllaldk kdzdH
nem, de az egyes vasUti
munkakdrok kbzott
megfeleld kulbnbséget
kell tenni.

v

Sipos Jozsef
MQOSZ eindk
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= Olvasii leveleh = Oloaséi levelef =

Tisztelt MozdonyvezetSk, Tisztelt Olvasok!

Engedjék meg, hogy kozzé tegyem a napokban
szerzett informéciimat, és egyben véleményemet
is, ami bizony4ra mélységesen megrizza a moz-
donyvezeti tirsadalmat, elgondolkoztatja az ille-
tékeseket, vagy akdr egy vitaindfté véleménynek is
szinom az Wjsdg valamennyi érdekelt vasutas szi-
méra.

A téma visszatér6: Az idGszakos vizsgiztatis
Helye (jelen esetben) pl: az egyik Uzletigazgatoss
VF.<.

Tisztelt Olvasonk! Szinte valamennyien tudjuk,
hogy van az orszigban egy teriilet, ahol minden
Hmisként” mdkodik, mindent ,masként” értékel-
nek, ,;méshogyan” csindlnak. Nem nehéz kital4lni.
Ez az egyik Uzletigazgatésig teriilete. Kis orszi-
gunk meglehetSsen ellentmondasos teriilete (magas
biindzési statisztika, munkanélkiiliség és annak ve-
szélye stb.)

A vagiit is mds errefelé, az emberek is. A szolgalat-
ban 1év6 vasutasok fesziltek, idegeik a végsekig, a
hangulat szinte robbanasveszélyes.

A vasutasok, az alkalmazottak félnek. Félnek min-
denkit6l, aki gyants lehet, aki ,,bejelenti Sket maga-
sabb helyen”. Félnek az ellenSrzéseki6l, amik jel-
lemteleniil, sok esetben hozzd nem ért, .képzetlen”
vagy emberileg mindsithetetlen alakok személyé-
ben tonténik, szinte valamennyi szakdgban.
Temészetesen nem is lehet ez masként, hiszen pl. a
forgalom részér6l egy legmagasabb poziciéban 1év6
~X tr, aki egy ,,Y" id6pontban, felelSs vezetdk,
valamint szakszervezeti tisztségviseldk jelenlété-
ben kijelentette, hogy: ,,6t az utasitis nem érdekli,
itt akkor is az fog torténni, amit 6 akar”, Ellentmon-
dani természetesen senki sem mert, féltve munka-
helyét, iroddjat, irdasztalit.

Felesleges tovabb sorolni a vezet6i hatalom &ssze-
fon6d4sait, visszaéléseit, hiszen ezzel valamennyi
munkavillal6 ~ készonhetGen e vad demokrécidnak
- mindannyian tisztdban vannak.

Ilyenlégkorben tehat ismételten elkezd6dtek az id6-
szakos vizsgdk. A nevezett teriileten a forgalmi vizs-
ga sikere egy dllitélag nagytdasi, 4" szubjektiv
megitélésén milik. Ez az ir, aki el6tt szinte vala-

1a a helyzetet. O mér maganvéleménye, megitélése
alapjan intézkedve, azonnal ki is vetette a szdm4ra
(szerinte) nem megfelelSen szerepl§ mozdonyveze-
t6ket a fordbdl, a beosztott géprél. Gond nélkiil
tehette, hiszen a ,buliban” mindenki benne van,
féltve dllasat, megitélését, véleményének ellenkez6
megnyilvinuldsat.

Természetesen ez sem lehet mésként, hiszen mir
ezen igazgatGsagndl tendencia volt a min6sithetet-
len oktatdtiszt vélasztds. Elég lenne megemliteni a
Jelzett tr nevét. Réla is legenddkat lehetne mesélni,
ugye T. ndla vizsgézottak?

De ez mér az emlitettek alapjan magyarazhato, Saj-
nos!

Most pedig engedjék meg e cikken keresztiil egy
nyilt kérdésemet a Tisztelt forgalmi biztos drhoz!
Milyen jogon kérdez alattomosan, cinikusan egy
olyan forgalmi utasitisbdl, amiben szinte nincs egy
javitatlan oldal? Persze ez nem az On hibéja! Le-
gyen szives gondolkodjon el ezen! Egyébként meg-
nyugtatom: a vasitiizem nem az attekinthetetlen
utasitdsa alapjén tizemel mar régéta. J6 lenne a
valésdgba Iépnie e teriileten, és nemcsak Onnek!
Azon is gondolkodjunk el, tisztelt olvasék, hogy
példiul a Budapesti Ig. teriiletén szinte mindenki
megfelelt az utébbi iddkben is.

Ok olyan felkésziltek? Jobb a vizsgarendszer?
Nyilvdnvaléan a rendszer jobban maksdik, és a
vezet6k a legfelsébb szintig értik munkdjukat, fel-
adatukat, és kevésbé élnek vissza poziciGjukkal.
Szomontnak tartom vezet6i szemmel nézve, ha egy
alkalmazott az id6szakos vizsgén bukik ki, hiszen a
kotelezettek nap mint nap kell, hogy alkalmazzik,
kell, hogy a gyakorlatban bizonyitsak felkésziiltsé-
giket, még a haszndlhatatlan utasitis ellenére is,
balesetmentesen, a kozlekedés biztonsdgat megtant-
va.

Persze valahol mégiscsak 1étezik vezet6i hidnyos-
sdg! Ez nem a munkavillalék hibdja.

Visszatérve még az id6szakos vizsgiatatis ilyen
koriilményeire, lefolyasira, gondolom ez tartozna
Jocskan az érintett teriiletek szakszervezeti tisztség-
visel6i, szervezeti probléma korébe. Szégyen rdjuk
nézve, hogy elnéznek ilyen silyos problémék folott,
természetesen mindsiti ez az adott helyi szervezete-

mennyi vizsgéra kotelezett munkavillalé eléadja> " ket.

,Jlehetetlen, hitulrdl jov6”, cinikus mosolya néha
udvariatlan tegezése mégdtt meghtizédé kérdései
elétt tuddsit.

Félnek t6le. Félhetiink is, hiszen hangulatén el8z6-
leg ,bestigott” bukdsi %, valamint nevek alapjin
emberek, csalddok tdmek 6ssze, valnak a siillyesz-
tébe.

Igen, ezen a teriileten virigzik a kormupci6, hiszen
egyediil csak neki kell ,,sz5Ini” valamely szolgdlati
f6ndknek, vezetboek, és mar bukik is a vizsgdra
kotelezett. :

A bukishoz elég, ha visszaszdl a reszortosdnak, a
fénokének unszimpatikus egy vezetének, alantos
megrigalmazist kap ,valakit6l”, vagy akir nem
fekszik le a szolgdlati fonokével, helyettesével stb.
Igen! Tisztelt Olvas, sajnos ez igy mikodik, rdads-
sul bizonyithatéan!

Ezmér dnmagaban is bizonyitja a tisztelt vizsgabiz-
tos (és vezet6i appardtus) hozz4llas4t, emberi, erkél-
csi énékrendjét. Azt is nyilvan bizonyitja, hogy sz6
nincs oktatd jellegd vizsgaztatisré] a nevezeit sze-
mélynél. Riadisul a nevezett VF-nél - a vizsgak
alatt ~ példaul még jelen volt egy mdsik, éppen
frissen bevezetett oktatétiszt, aki tovabb bonyolitot-

Elnézést kérek a teriiletre tonténé utalisért, de gy
gondolom, hogy mér igazan eljott az id6 a nevezett
teriileten, a kozépkori viszonyok egymdst semmibe
vev§, bemocskolé magatartis felszdmol4sdig, vala-
mint a szakszolgalatoknal is az alkalmatlan, embe-
rileg minGsithetetlen alakok vasiittél j6 messzire
10rténd eltivolitisira,
Talan eljon az azid6 is, amikor megfelel6 és egyér-
telmd, személyi cselekvési feladatkort, fele]Gsséget
megpgtérozi), vitathatatlan keretutasitds alapjén kell
a vasutassignak nehéz, embert probalé munkéjat
végezni.
’ Tisztelettel!
A vasiit szolgilatdban hosszi idét t5lt6, becsii-
letes, a vasiit igaz jov6jéért dolgozé munkatirs.
(A szerk. megjegyzése:
Bdr lapunkban nem szokds név nélkiili leveleket
kdzdlni, azonban a téma kizérdekiisége miant
tesszitk. Ha az olvasdi levélben foglaltak igazak,
a nyilvdnossdg segitségével tehetiink a helyzet
megvdltozdsa érdekében. Amennyiben nem fedik
a valésdgot, tigy mindenkit8l elnézést kériink, aki
esetlegesen magdra vonatkoztatja a leirtakat.

$J.)

Kedves Mozdonyvezet6k!

Nagy kéréssel szeretnénk Ondkhoz, mozdonyveze-
t6kho6z fordulni.
Borzasztéan idegesits, hogy amikor lakott teriilten
haladnak keresztiil, két-hérom pillanatra abbahagy-
jak a kiirtolést.
Valamit ki kellene taldlni, hogy megéllds nélkiil
zengjen a kiirt, hogy 100%-os biztonsaggal ki tudja
késziteni a vasit mellent é16k idegrendszerét és hal-
lasat.
Miel6it elindul a vonat a végallomisrél, a kiint
gombjét (karjét?) vagy le kellene ragasztani, vagy
kiékelni, igy biztos, hogy megallas nélkiil sz6lna és
a mozdonyvezetSknek erre sem lenne gondjuk.
Borzasztéan idegesit6 hajnalonként tigy felijedni a
kiirtolésre, hogy az megszakitasokkal sz6l. (Pl.: 2
km-en csak 5—6-szor nyomjik meg.) Este megint
rossz igy elaludni (nem aludni), hogy nem folyama-
tos a fiilséné kiirtolés.
Ugy szeretnénk, ha a rédiét és TV-t, még zirt ablak
mellett is csak teljes hangerével haligathatnink,
nyitott ablaknal meg fel sem kellene kapcsolni, mert
tgysem hallani bel6le semmit a zajtél. (Legal4bb
raszokndnk az olvasésra.)
Ha meg4llds nélkiil kiirtdlnének, még annyi baleset
sem lenne mint igy, és a mozdonyvezet6k nyugod-
tabb lelkiismerettel élhemének, hogy 6k minden
t6liik (kikelhetSt megtettek.
Reméljiik ,,megértik” kérésiinket.
Készonettel

bb ezer vasiit mellett é16 dllampolgar
(A szerk. megjegyzése:
Tisztelt tobb ezer vasit mellert €18 dllampolgdr!
Nem tudom hallottak-e azokrdl a tragédidkrél, ame-
lyek az elmiilt években, napokban bekivetkeztek?
Ha egyetlen emberélet megmenthetd a figyelemfel-
hivds ezen formdjdval, iigy hiszem ezt kell tennil
Higyjék el a mozdonyvezetdk ,, lelkiismeretét” mér-
hetetleniil megrdzza egy baleset kapcsdn a tibb szdz
méteren szétsz6rodott emberi szervek Idtvdnya. Ta-
ldn jobb lenne kizéisen azért tenniink, hogy az em-
beri teremtmény felismerje, a t6bb szdz tonnds ko-
losszussal torténd iitkézésb8l csak 8 keriilhet ki
vesztesen! S.J.)

*

Tisztelt Mozdonyvezet6k Szakszervezete!

Allom4sfénok létemre is nagy érdekl6déssel olva-
som Ondk érdekes Mozdonyvezeték Lapja cimd
djsdgukat. Kb. 5 éve volt, hogy Ondk kerestek az
djsdgon keresztiil balatoni nyaraléval rendelkez6
személyeket, németorszagi vasutas vendégek nya- -
raldséra. En akkor jelentkeztem Onéknél, és a ci-
mem megjelent egy német vasutas Ujsigban. Leg-
nagyobb Srémomre sikeriilt nagyon j6 bardtsigba
keriilni 2 német mozdonyvezet6 csaldddal, akikkel
még most is tartjuk a kapcsolatot. Mostani kérésem
is ezzel fiigg Ossze, legyenek szivesek cimemet
lekdzdlni a kiilfoldi vasutas djsigban, hogy szivesen
latndnk vendégeket balatonfenyvesi nyaralénkban,
szeretném a vasutas baritsdgot még jobban elmélyi-
teni.
Nagyon szépen koszondm segitségiiket.
Tisztelettel:
Szécsényi Istvén
8800 Nagykanizsa,
Péterfai u. 11/C.
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A lebuké nap fénye beragyogta a viros folé
emelkedd hegyek cstcsét, amikor Matild
asszony befejezte a csomagoldst. Az utitds-
kik, bérondok és kalapdobozok ott sora-
koztak a nagyszoba ajtaja elott. A sotét szinG
utiruhdba oltozott hiziasszony végigjirta a
lakist, s a konyhdban Gjbél elmondott
minden tudnivalét a szakicsnonek és a
szobaldnynak. Lelkitkre kototte, hogy ne
keriiljon csipGs-paprikis étel a férje tinyér-
jéra, mert a doktor a gyomorpanaszai miatt
ezt megtiltotta. Hidba is konyorogne a haz
ura, nem szabad fliszeres ételeket ennie. A
szobaldny figyelmeztesse gazddjit, ha reggel
elfelejtene tiszta gallért venni, s az tizleti
iigyek miatt kissé feledékeny Forkert irnak
minden nap adja a kezébe esernyGjét. A
szeszélyes aprilisi idGjards gyakran megtré-
filja a viros lakéit, s a hdz ura nem
engedheti meg maginak, hogy véletleniil is
megdzzon, s csapzottan fogadja a vendégeit.
A személyzet tagjai minden mondat utin
bélintottak, de mér nagyon untik a sokszor
elhangzott intelmeket. Matild asszony tdvo-
zasa utdn a szakicsnb meg is jegyezte:

— Latszik, hogy ritkdn utazik el a nagysigos
asszony itthonrél. Csak egy honapra megy
firddbe, s mégis annyit beszélt, mintha
végrendelkezne.

A szobaliny hangosan helyeselt, de abba-
hagytdk a beszélgetést, mert kocsizorgést
hallottak az ablak el6tt. Mindketten kinéz-
tek az utcira, s a megillé konflisbol a hiz
urat lattdk kiszallni.

- Hamarosan indulnak az allomdsra — je-
gyezte meg a szakicsnd.

— Matild asszonysig nem szeret kapkodni,
ezért mindenhové mindig koran megérke-
zik — vilaszolta a szobaliny, s elsietett a
csomagokat kihordani. Néhdny perc miilva
minden poggyasz a hintén volt, s Forkert
ur és neje is beszalltak a konflisba. A lovak
vigan bandukoltak a macskakives utcin,
mignem a sarkon eltfintek a kapuban illé
személyzet elol. A kocsi a vasttillomis felé
tartott, s teljesen beesteledett, mire odaért.
Az épiilet elbtti téren bimészkodd hords-
rok koziil az egyik rogton a konflis mellett
termett, s a virdterembe hordta a csoma-
gokat.

— Akkor fizetem ki, jéember, ha a budapesti
gyorsra is felrakta a pakkokat. Maradjon a
kozelben, s a vonat érkezése eldtt vigyen
ki mindent a peronra.

A hordir kiment az I. osztdlya varéterem-
b3l a folyosora s ott leiilt a padra. A
hizaspir korilnézett a kiviligitott terem-
ben, de csak néhiny idegen utast littak. Kis

id6 elteltével Forkert ur kisétdlt a misik
ajtén, s a tetdvel védett peronon elindult
az édllomasfonok iroddja felé. Elhaladt a
masik két vardterem el6tt, majd a csarnok
bejarata mellett. A nyitva 1évd ajtokon
belitott a jegypénztirakhoz, és litta az
dllomds el6tti térre éppen befuté omni-
buszt. Elhatirozta, hogy visszafelé koriilnéz
az Gjonnan érkezettek kozott, hitha talil
ismerdst. A huzatos csarnok bejératit ott-
hagyta, s a poggydszfeladé és a tavirdsz ajtaja
utin megtalalta a forgalmi irodat. Az dllo-
masfonok éppen akkor lépett ki a peronra,
s mosolyogva kiiszontotte.

— Hovi, hovid Forkert uram? Csak nem
utazik el? Mi lesz a szélloddjival addig?
Elkiildi a vendégeket, s lelakatolja az ajtot?
— Nem én vi¥om a vonatot, hanem a
feleségem. '

~— Elutazik Matild asszony? Hat ki fog nekiink
a hétfS esti kirtyapartira olyan finom pdsté-
tomot készteni? Jol foznek ugyan az Eurépa
Szall szakicsai, de az igazi csemege receptjét
csak a nagysdgos asszony tudja.

— Egy honapig nélkiilozni fogjik a vendégek
is és a csalidunk is feleségem kedvességét.
— Csak nem beteg Matild asszony?

— Szerencsére nem, de a doktor altalinos
vizitaci6t csindlt nalunk, s mind a kettonket
fiirdokdrara kiildétt. Matildomnak inkibb
a sok idegességtol kell tivol maradnia. De
nem akarom feltartani az &dllomasfénok
urat, csak az irint szeretnék érdeklodni,
hogy nem késik-e a bukaresti gyors?

— Nem tartott fel, Forkert uram, és szive-
sen megmondom, hogy a hatdrrél mir
elindult a szerelvény. Ha csak nem jon
valami kézbe, akkor iddben itt lesz a 601.
szamu gyorsvonat.

~ Nagyon koszonom a jé hirt, s nem
zavarom tovabb a munkdjaban. Viszontli-
tisra az Eurdpdban. A feleségem utazisa
remélem nem akadilyozza meg a hétf6i
litogatsait!

— Hogyne, feltétlentil ott leszek. A nagysa-
gos asszonynak j6 utat kivinok és csokolom
a kezeit. Viszontlatisra Forkert uram.

A szillodds elindult visszafelé, de nem a
peronon ment végig, hanem a pénztircsar-
nokon dt. A jegyet valtok kozott nem Litott
ismerdst, s egyediil tért vissza a varéterem-
be. A hazaspir beszélgetését fél tizkor az
ajton belépd kapus zavarta meg, aki meg-
razta a kezében levs csengbt és harsogva
kozolte: )

— A Bukarestbdl jndul6 és Budapest Keleti
palyaudvarig kozlekedd gyorsvonat 15 perc
mulva érkezik.

Forkerték kimentek a peronra, ahol jbol
végigment a csenglt rizd vasutas, s felso-
rolta a gyorsvonat megillohelyeit is. A
szuszog6-fijtaté mozdony behizta az illo-
mdsra a szerelvényt, s az utasok elindultak
megkeresni a kocsijukat. A szépszim uta-
z6 nyugodtan rakatta fol a csomagijait, mert
a brasséiak megszoktdk, hogy minden vonat
sokdig all az dllomasukon. A hatirig hizédo
pilya meredeksége miatt Brasséban moz-
donyt cseréltek, s ez sok idét vett igénybe.
Matild asszony csomagjait a hordér fethord-
ta az I. osztilya hilokocsi egyik fiilkéjébe,
ahol minden boréndnek és doboznak jutott
hely. A hordir lehtzta az ablakot is, hogy
az indulasig még beszélgethessen a hdzaspar
egymassal.

— Segesvarig biztosan nem tudok elaludni
— szolt ki az ablakon a férjéhez Matild
asszony.

— En még soha nem littam éjszaka a
segesvari dllomas épliletét. Addigra mindig
horkolni szoktam. Nem baj az, ha régtén
nem jon alom a szemére. Addig marad
dgyban, amig kedve tartja. Elég lesz Arad
utdn dtmenni az étkezdkocsiba.

— Na, majd meglitjuk — s6hajtotta a feleség.
Forkert Gr eldvette a zseborjit és felpat-
tintotta a fedelét.

~ Egy perc milva indulnak, dragim! Ugy
litom, hogy a mozdonycserével is végez-
tek. Vigydzzon magira és pihenjen jol.

A szerelvény hirtelen meglodult, s lassan
kigordiilt az dllomdsrél. Forkert Gr arra
gondolt, hogy milyen rossz médszer ez.
Legaldbb valamilyen hanggal jeleznék az
induldst. Mi lett volna, ha még fenn vagyok
a feleségemnél? — fiistolgott magaban.

A tivolodé vonatbol Matild asszony fehér
zsebkendével integetett férjének, amig lit-
ta. Majd erélyes mozdulattal felrintotta az
ablak széles kotelét. A keretes belsd rész
engedelmeskedett, s az iiveg alulrél felfelé
becstiszott a helyére. Még j6, hogy meg-
mutatta a hordir az ablak miksdését.
Kereshetném a kalauzt, hogy megsziinjon a
huzat — gondolta magiban Matild asszony,
majd tiizetesen koriilnézett a fillkében. Az
L. osztalyd kupéban egy sotétbordé plissel
bevont fekhely volt, felette polcok. A fiilke
misik oldaldhoz erdsitették a mosdokagylot
és az asztalkit. A tisztilkoddshoz szappan
és toriilkozd allt az utas rendelkezésére, s
Matild asszony ki is probdlta a csapot.
Egyenletes sugirban folyt a viz a rézcsap-
bdl, a torldkend6t pedig frissen mostik és
vasaltik. Onkénteleniil is a viz al tartotta
akezét, sa lefoly sotét 1¢ meghokkentette.
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Vajon hol lett ilyen piszkos? ,Biztosan az
integetéskor kertilt valami a kezemre” —
gondolta. Megnézte a zsebkenddjét, az is
kormos volt. Hatdrozott mozdulattal kinyi-
totta a boérondst, s kivette a tetején 1évo
halokontosét. Atoltozott, s kirakta a ne-
szesszerét az asztalra. Kivette beldle a
repiil6sot és az asztal kozepre tette. Kipré-
bilta, hogy az 4gybdl eléri-e az iivegesét.
Megnyugodva litta karnydjtisnyira az uta-
ziskor szamira oly fontos szert. Minden
ttra magival vitte a repiilosét, mert félt a
rosszulléttol.

Eppen elhelyezkedett a szépen megvetett
gy paplanja alatt, amikor halk kopogist
hallott az ajton.

— Egy pillanat — szolt ki, s a reteszt
kinyitotta, és visszabijt az dgyba. — Szabad
belépni.

A hil6kocsi-kalauz bardtsigos képe jelent
meg az ajtonyilisban.

— Ezer bocsinat nagysigos asszonyom, de
elfelejtette kozolni, hogy mikor ébresszem
fol?

— legyen szives Arad utin kopogtatni.
Remélem, addigra magamtél felébredek,
de a biztonsig kedvéért szdljon.

— Meglesz, nagysigos asszonyom. Tovabbi
j6 pihenés és kellemes almokat. Viszontl-
tasra reggel.

A tisztelgd vasutas utdn bezirta az ajtét, és
dohogott magdban. ,Milyen feledékeny is
vagyok! Még j6, hogy nem akkor jott a
kalauz, amikor vetkézodtem. A felszallas-
kor kellett volna megbeszélni az ébresz-
tést.”

A gyorsvonat robogott tovibb, és az egyen-
letes kattogis hamarosan dlomba ringatta
Matild asszonyt. A hdlokocsi kalauza is
behtizédott a folyosé végén 1évo szolgilati
fillkéjébe. Nyugodtan iildogélt, mert fel-
szall6 utast miar nem virt. Minden fiilke
foglalt volt, s minden vendég nyugovéra
tért. Soborsinnil kell a temesvari hizaspért
folébresztenie, akik Mairiaradnin szdllnak
it. ,Elég csak hat érakor ébredni” — gon-
dolta elégedetten a kalauz. Nagyot nyijtoz-
kodott, és abban a tudatban, hogy ma
szerencsés napja van, elaludt.

A vonaton a személyzeten kiviil a posta-
sok voltak ébren. A postakocsi ajtaja
minden dllomason kinyilt, és titokzatos
zsakokat raktak ki és be. A kisebb cso-
magokban levelek és pénzes utalvinyok,
a nagyobbakban bukaresti Gjsigok keriil-
tek a peronra. A feladott zsikok szijit
rogton kinyitottdk, s az egyik postis
ordogi gyorsasiggal valogatta szét a leve-
leket. Kezébe vett néhiny boritékot, s
egyesével az elotte 16vo rekeszbe dobilta.
Minden rekesz mds-mas fovonalat jelen-

tett, amelyeken tovabbitottdk a kildemé-
nyeket. Amikor megtelt levéllel egy szek-
rényke, akkor az Gsszegyfilt kopertdkat
belerakta a megfelels zsikba. Minden dllo-
mason adtak f6] Gjabb és tjabb zsikokat, s
a postdsok egész uton dolgoztak.

Az . és I osztalyd kocsikban szolgilatot
teljesitd kalauz valamennyi megilliskor le-
szallt a peronra, és segitett az utasoknak.
Az aprilisi éjszakik még hiivosek voltak, de
ez nem csokkentette a forgalmat. Az erdélyi
utasok szerették a bukaresti gyorsvonatot,
mert valéban gyorsan odaért Budapestre.
Sokan szalltak 6l a Maros menti dllomdso-
kon, s mire a szerelvény kiért az Alfoldre,
mdr csak a II. osztilyon volt néhiny iires
hely. Az utasok legtobbje szunyokilt, de
néhinyan szemtanii voltak a napfelkelté-

nek. A nagy hegyek kozétt kanyargé Maros
hol a vasiti pilya egyik, hol a mésik oldalin
futott a Tisza felé. A sziik volgyben zakatolé
mozdony egyre ritkul6 és alacsonyodé he-
gyek kozott haladt. A fenyberdoket eldbb
a rétek, majd a szintdk valtottdk fol, s
hirtelen elmaradtak a hegyek. A s6tét fo-
lyévolgybél a sik vidékre kifutd gyorsvonat
utasait meleg napsugarak koszontotték.
Akik ébren voltak, hamarosan érezték a nap
melegét. Matild asszony fiilkéje a hlivosebb
oldalra nézett, s csak a kocsi folyosojan
csillogott a napsugdr. Matild asszony alvdsit
a fény nem zavarta. Anndl inkdbb felriadt
a zajra, ami beszlir6dott a zirt ablakon
keresztiil is. Felkonyokolt az agyban, s
tekintete az aradi dllomds apré tornyokkal
diszitett épiiletére esett. (folyratjuk)
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mozdonyvezetd kapcsolata lezarul.

ellendrzést végzek.

nem foglalkozik vele senki sem.
Ja, de csak én doddgek...!?!
Es talan ,MAS LESZ EZ A MAV"

E rovat szdmoara is nyitotf, dodogy, Te /s, majd csak feffigyel rd Valaki!
DO-DO-GOK - A KEK SZALAG

Miel6tt valaki is azt gondolna, hogy egy copfos kislany szalagjardl, vagy netan a
hajok kék szalagjardl, melyet sebességrekordjukkal érdemelnek ki, van szd, hat
nem, a mi kis Utitarsunkrél a knvé szalagrol dédogok. Nagyon régéta gondolkodom
mér azon,hogy a Magyar Allamvasutaknal rendszeresitett TELOCK sebességmé-
rék, miért alacsonyabbrendiek, mint az Eurépaban mas vasutaknal lévés ugyanilyen
tarsaik. Valdjadban nem is azok, de utasitasaink azza teszik. Mas vasutaknal a
berendezés zardcsavarjan lévé négy furaton keresztul, ledimozva latja el feladatat.
Rajta 1év6 kis ablakon keresztll a mozdonyszemélyzet meggySzSdhet, hogy a
keésziilékben szalag van. Két kis ,allitofllecskéjén” a személyzet korrigalhatja az
esetleges nem helyes idSbedllitast. A szamlap és a mutatdk segitségével a moz-
donyvezetd informéciét kap a vonata sebességérSl és ezzel a készilék és a

Mivel a mozdony idSszakonként a vontatasi telepekre kényszeril, ez id§ alatt a
fenntartasi személyzet az elhasznalédott szalagot kiveszi, és 0j &ll helyébe. Termé-
szetesen az Slomzarat pétoljak. Igaz ezzel az eljarassal, 20 évi tapasztalat utan
merem mondani, 40%-kal kevesebb szalag kerul felhasznalasra, de egy gazdagabb
vasutnal 40% koltségmegtakaritas is szamit.

Nalunk nem! Hat persze, hogy nem! Nem is azért van! J6 az a szalagocska, sok
nap eltelte utan, esetlegesen bebizonyitva, hogy ,ram is sziikség van" cimszé alatt,

Bebizonyitom, hogy ram is szikség van és milyen nagy ember vagyok. Leszaba-
lyozom, t6bb esetben, hogy tirégessék, mit irjanak ra. Igaz, akinek ezt meg kéne
tenni, mar nem is tudja, mit kivannak tSle. De ez sem baj, majd lehet jegyzékény-
vezni és ezzel is bizonyitom, hogy ram is szitkség van. Es ez még mindig nem baj.
Hidba mondjk kérnyezetemben, hogy racionalizalas, ram szukség van.

Mert bizonyftom, teszek-veszek, intézkedek. Igaz, hogy ez a MAV szamara medds
teljesitmény, de nem baj én fizetést kapok érte. Egy gazdag vasiit ilyet nem tehet
meg, de M| kigazdalkodjuk” és a rend, fegyelem, a meg nem tértént elharitasa,
igen fontos feladat. Az egyszemélyes feleldsségvallalas nalunk is elStérbe lesz, ha
baj torténik. lgaz egy kicsit forditott a dolog, de nalunk ez mar nagyon j61 bevalt.
Eurdpaban azént van a ,TELOCK" hogyha Isten ments baj torténik, int a repilégé-
peknél a fekete dobozok” szerepét t6ltse be. Nalunk ez a szerep sem elhanyago-
landd, de még van manapsag egy nagyon fontos szerep, a munkahely teremtés.
Hogy a MAV atalakitasi folyamataban ezt nem veszi észre senki, hat igen figyelemre
nem méltd! Hany f6 bavik meg halézati szinten e készilékecske mégétt, nem
foglalkozik vele senki sem. Mibe kerll a 40%-kal t6bb kmé szalag felhasznalas,

DSZSK
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Tudjuk hany éra van!

Mozdonyvezetd 1étszam és szolgalati éra 1996. év 02. hé 21 munkanap

Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra

hely many ora tal6ra ,,—’6ra hely mény ora tdl6ra ,,—""6ra

Bp. Ferencv. 336 48 822 102 2078 168 Kiskunhalas 105 15282 2 1589 168
165 0 7 160 0 17

Bp. Eszaki 250 36123 43 1225 168 Szentes 237 33918 362 1295 168
169 0 6 167 2 6

Szolnok 311 41 378 84 1712 168 Vészs 63 8598 18 528 168
164 0 7 165 0 10

Székesfehérvir 350 51113 295 369 168 Pécs 247 34434 40 2369 168
168 1 1 156 0 11

Bp. Déli 43 5420 3 194 168 Dombé6vir 266 34 040 0 5594 168
164 0 6 14 0 24

Gy6r 183 25534 71 422 168 Nagykanizsa 199 23 630 0 4107 168
167 0 3 151 0 26

Hegyeshalom 86 11719 24 299 168 Szombathely 229 30285 14 3353 168
167 0 4 157 0 17

Balassagyarmat 56 1677 0 1276 168 Celldomolk 204 27 580 75 2155 168
155 0 26 162 0 13

Hatvan 142 20 146 89 321 168 Tapolca 88 12931 45 1316 168
166 1 3 159 1 16

Bp. Kiiloncéld 5 716 11 0 168 Zalaegerszeg 96 12 822 46 1521 168
165 3 0 157 1 19

Miskolc 453 61 558 173 3804 168 Hail6zat 5141 701733 2301 43757 168
164 0 10 189 1 12

Fiizesabony 99 13058 129 391 168 Budapest Ui. 1782 248 648 722 7896 168
166 2 5 166 0 5

Debrecen 234 32655 29 1900 168 Miskolc Ui. 552 74 616 302 4195 168
163 0 9 165 1 9

Piispokladany 139 19110 46 784 168 Debrecen Ui. 616 84 075 81 6349 168
167 0 7 . 162 0 12

Nyiregyhaza 243 32310 6 3665 168 Zshony Ui. 163 18 41 21 783 168
158 0 18 170 0 7

Zihony 163 18 M1 21 783 168 Szeged Ui. 700 99 730 955 4119 168
170 0 7 167 2 7

Szeged 117 17 404 145 127 168 Pécs Ui. 712 92 105 40 12 070 168
171 1 1 150 0 20

Békéscsaba 178 24 528 428 580 168 Szombathely 617 83618 180 8345 168
168 3 4 Ui. 159 0 16
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