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VEDTELENUL
»AZ egykori monopol-szakszervezet utéda
lomha nagy halként falta fel vagy nyomta agyon
a nemrég szépreményli, mira felismerhetetlenné valt
alternativ, kis szakszervezeteket.
De a nagy, lomha hal is mindinkabb

eltlinik a cipa gyomraban
- a korrupt nagyt6kéében.”

Kint iil a gydrkapun kiviil egy tdbori széken, sitra el6tt az
iizem szakszervezeti titkdra. Kinigtdk, mert torvényes sztrjk-
felhivast kezdeményezett, de még szaktirsait folkeresnie
sincs médja: nem engedik be a kapun a gorog tulajdonos
megbizottjdnak parancsdra. Helyzete maga a két 1bon jar6 —
illetve tdbori széken iil6 — torvénytelenség.

A gyéar mdr 4tesett a privatizalds gyonyorén, az uj tulaj azt
csindl munkatérsaival, amit akar, azok csak keserd nyélukat
nyelhetik, s zsebre tehetik nyugat szintl szakmunkajukért az
alban bért. Az egyik munkis fogalmazott ilyen plasztikusan.

S hasonl6képp taldl6 volt tdrsdnak az a keserd mondata, mely
szerint 6 most nyilatkozik, és lehet, hogy benne lesz a tévében,
de az is lehet, hogy holnap mdr kinn lesz a gyarbdl. Es
nyelnek, mert a piszkei papirgyarrdl van sz6; s kozel s tdvol-
ban, ez itt az egyetlen munkalehetGség.

Nézem a tévén 4t az utcdra tett piszkei szakszervezeti
vezetSt, s nem értem: hol van e gyaldzat kozepette szakszer-
vezetének vezetGsége, hol a konfoderdciéé, amelyhez a szak-
szervezet tartozik? Majd folbukkan valaki egy pesti ir6asztal-
nal, aki megnyugtat, vizsgaljak a dolgot. Pestr6l? Az iréasztal
mell61? Miért nincs itt? Mért nem azt teszi, ami a dolga: jelen
lenni a konfliktus helyszinén munkajogi szakértelmével €s
torvényes jogositvanyaival?

Az Objektiv méisik nagy riportjanak ugyanazon az estén a
Szolnoki Kéolajkutaté Rt. volt a szinhelye. Nem is el6szor.
Itt még csak a privatizacio el6tt 4llnak, de a kesertiség még
nagyobb. Négy hénapja harcolnak, a szolnoki polgdrmester
oroszlanként csatdzik értiik, interpelldcidk is hangzottak mér
el iigyiikben a parlamentben — hogy ne az Arhangelszk Geol-
dobicsnoje honi képviselGje kezébe kertiljon a modern md-
szaki berendezéssel és hires szakembergardéval biiszkélked6
véllalat. Hidba.

Hisba a négy hénapi kiizdelem, higba a nyilvdnossag ereje.
Hisba a sajté tényfeltdr6 kozlései egynémely Osszefon6da-
sokr6l j6 partkapcsolati magyar tizletemberekkel. Az egyik

Lotz:

a modern vilag a vasitra voksol

Eurdpa 25 milliardot
) adna
a MAV fejlesziésére

MH-informdcio

Az elkdvetkezd években
avasiithilézat fejlesztése
élvez elényt az Eurépai
Unid orszdgaiban, s ezt a
csatlakozni kivdné orsza-
gokban is messzemeden
figyelembe kell venni -
nyilatkozta  lapunknak
Strasbourgb6l Lotz Ka-
roly miniszter, a kozleke-
dési tarca vezetdje. A koz-
lekedéspolitikai iranyval-
tast hiden tiikrézi az is,

hogy a magyar vasiit re-
kosntrukciéjdhoz - a
PHARE-timogatdson ke-
resztiil — koriilbeliil 25
millidrd forinttal kivdn
hozzdjarulni az unié 3-5
év alatt.

Lotz Kéroly mint az euro-
pai kozlekedési miniszte-
rek konferenciajanak so-
ros elndke szamolt be az
Eurépa Tanacs plenaris
iilésén a kontinens kozle-
kedési helyzetérol. Ahogy
a minisztertdl megtudtuk:
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szerepl6 példaul Jassé Mihaly egykori budapesti partbizottsa-
gi vezet6, aki ,,cégének” ligyvezetGjeként szamldjarél 600
ezer dollar hitelt vett £61, s ebb6l 170 ezer dolldra nem volt
fedezete; lanya a cég konyvvizsgal6ja, s az 6 lakascimén volt
bejegyezve az Arhangelszk Kft. (Fentiek megirdsa 6ta érte-
siilhettiink ugyan Suchman Tamds vét6jarél — de szebb és
demokratikusabb lett volna, ha a térvényhozok, a valasztott
képvisel6k kormanyparti tobbsége e16z8 nap nem fogadja el
teljes létszdmban a jogos interpellacidra adott allamtitkari
valaszt.)

A szolnoki olajos tévériportban is szerepelt egy pesti iré-
asztal: az APV Rt. elegéns iroddjdban iil egy elegéns, dpolt
szakalld fiatalember, aki arra a riporteri kérdésre, hogy jogos-
¢ a munkisok aggodalma, mely szerint a sarkkoron tilra
viszik majd Sket, s mihelyt a kintiek eltanultik t6liik a tech-
nikat, menesztik — mosolyogva ezt feleli — Ott kell dolgozni,
ahol a munka van.

Eriggy csak szépen, édesapam, elséként taldn te a sarkk6ron
tilra az olajkutakhoz az 4polt szakalladdal meg az Armani
olténydddel — mondja erre a vérmesebb tévénézg, elitélendd
demagdgidval.

A misorvezet@ imigyen vezette fol a riportot: Szolnokon is
élnck még az emberekben a régi ,.elGitéletek”™: nem hisznek az
oroszoknak. Ez bizony tényleg nem sz¢€p téliik. Hiszen koztudo-
masy, hogy a szovjet birodalom helyén ma tiszta, fejlett, maku-
latlan, stabil demokricia mikodik, az apparatesikok egytSlegyig
a pokolra szalltak; az {izleti €let pedig tudvalevSleg vérbeli,
gdncstalan gentlemanek kezében van, minden szavukra mérget
lehet venni, nem? De nem is csak az oroszokrol szol a mese, van
ahol térténetesen gorog, masutt osztrak, svéd, s6t magyar tulajok
verik 4t az alkalmazottakat. Nem is a tGkésbe kellene a bizalmat
helyeznie az Allampolgdmak, hanem anemzeti vagyon Grzésével
megbizott, kozpénzen fenntartott hivatalba!

Ennek képviseletében nyilatkozik a fent emlitett polt sza-
kalla privatizator is, k6zolvén a vizsgalat eredményér6l, hogy
semmi hézag, csupan egy-két aprébb szabalytalansag tortént.
Majd a riporteri kérdésre, mik lennénck ezek az aprébb sza-
bélytalansidgok, szemérmes mosoly a vdlasz, mintha leg-
alabbis a nemi életérdl faggatnik, s nem az altala is vezetett

vagyondri kozhivatal munkdjardl, azt feleli: dgyis annyi
rosszat beszélnek az & hivatalarél, hogy inkdbb nem kot
ezeket a publikum orrarra.

Nesze neked publikum. A riporter pedig nem kérdez ra (vagy
tan kérdez, de a riportbol kinyisszantddott), mégis, mibsl gon-
dolja 6n, a busdsan megfizetett kozszolga, hogy joga van infor-
mAciot visszatartani?

De hadd térjek vissza Piszkére meg Szolnokra, hadd idéz-
zem f0l djra a keserd munkdsokat (elnézést a konzervativ
szoért, de a ,,munkavallald” szé sehogy se jon a tollamra),
akik egyelGre még dolgoznak, két marokra fogva Grzik emberi
méltésdgukat, a szakértelmiik biiszke tudatat, de éjjelente
talan veritékben tszva riadnak fol. S latjdk magukat munka-
nélkiilisegély-kuncsorgéként, 4rokdsé kozmunkasokként,
legvégiil taldn majd — az 6zdi vasasok példdjara — sinlopd
Szakemberekként”. S nem értik, miért 6k binh6dnek, s mi-
lyen biinért.

Magam is veritékben ébredek miattuk, védtelenségiik miatt.
Jol emlékszem még az 1988-89-90-¢s fiiggetlen szakszerve-
zet-alapitdsok mamorara: tudatos felkésziilésiikre egy priva-
tizciés korszak hajnaldn, amelyben alulrdl épitkezve, de-
mokratikusan, a jogra timaszkodva nyiijtanak majd védelmet
a farkastorvények ellenében, szakértS segitséget a konfliktu-
sokban, s anyagi-érzelmi timogatast, ha jon az elkeriilhetetlen
Rém: a munkanélkiiliség. Azutdn a ..rendszervaltis” tobbi
illizidjaval egyiitt ez az dlom is koddé valt. A fiiggetlen, fiatal
szakszervezetek opportunistik kezébe keriiltek, az elvek a
sutba, a vagyon préddra. S szépen megadtik magukat annak,
aki ellen eredetileg Iétrejéttek. Az egykori monopol-szakszer-
vezet utéda lomha nagy halként falta fel vagy nyomta agyon
a nemrég szépreményd, mara felismerhetetlenné valt alterna-
tiv, kis szakszervezeteket. De anagy, lomha hal is mindink4bb
eltdnik a cdpa gyomraban — a korrupt nagytékéében.

Mert a cdpa szdja titva — énckelte a rablékapitalizmus
angliai hajnaldn Bicska Maxi. TAtva bizony. S a sok-sok kis
hal szdz éve nem volt olyan védtelen, mint manapsag. Demok-
ricidnk hetedik évében.

(Népszava IV, 25.)
Fencsik Flora

Lotz: a modern vilag a vasitra voksol

az unidban véglegesnek
latszik az az irdny- és
ardnyvaltds, ami egyértel-
miien a vastiti szallitas felé
tolnd el a fejlesztési stratégi-
at, mivel — némi tilzassal -
lényegében beteltek a kon-
tinens kozutjai. Egyre na-
gyobb aggodalommal ke-
zelik az EU-ben a kornye-
zetszennyezés mértékét, s
ezért is kezelik kiemelten a
vasutat. Lotz Karoly el-
mondta: természetesen az
Eurdpa Tanacsban is tiszta-

ban vannak azzal, hogy a
csatlakozni kivand orsza-
gokban még a koztithdlo-
zat is jelentSs fejlesztésre
szorul, elsésorban az eu-
répai folyosék megterem-
tésével, mely az orszdgha-
tarok kozotti autdpalyak
kiépitését jelenti. Ezt a
szandékot jelzi az is, hogy
az uni6 véarhatéan 10 mil-
li6 ECU-vel (1,85 milliard
forint) jarul hozza az M3-
as autopalya Fiizesabony
és Polgar kozotti szaka-

szanak tovabbépitéséhez.
Ugyanakkor a szakért6k
azt is jelezték, hogy altala-
ban magéinberuhdzisban
készild autdpalydk épité-
sével értenek egyet, s itt
pozitiv példaként emlitet-
ték a magyarorszagi M1-
es, M5-0s és a még csak
pélyaztatas alatt allé M7-
es autOpalyakat.

Sokkal nagyobb dsszegek-
kel, koriilbeliil 25 milliard
forinttal tdmogatna vi-
szont az unié a MAV Rt.

rekonstrukcigjait — hden
tikrézve a stratégiai
irdnyvaltast — forgalma-
zott Lotz Karoly. A hazai
vasathalézat fejlesztésé-
vel egyébként 13 prog-
ramhoz kértiink PHARE-
tdmogatast, tobbek kozott
amagyar-szlovén kapcso-
lat kiépitésénél, és a so-
roksari kombindlt termi-
nal létesitésénél szamit-
hatunk vissza nem téri-
tend§ segitségre.

H.L.
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, 150 éves a maqyar vasuti kézlekedes” ll. rész

A MAV megalakuldsa és fénykora

AKkiegyezés nemcsak politikai hatdrké hazink életében, de ettSl
kezdve a vasiitiigy fejlesztése is korméanyzati feladattd Iépett el6.
Ezt erésitette meg az 1867. évi XIIL tc., mely szerint a korméany
60 milli6 eziist forintot forditott vasutak és csatorndk épitésére.
A kormény az élland6 csédeljdrdssal kiiszkddd Magyar Eszaki
Vasiit Tarsasig megvételével teremtette meg az dllamvasiti rend-
szer alapjit: 1868. jinius 30-dn megkototték azt az addsvételi
szerz6dést, amelynek értelmében a Pestt6l-Salg6tarjinig és J6-
zseftdrndig kiépitett 126 km hosszi, egyvagdnyi vasutat minden
tartozékdval a Magyar Eszaki Vasit Térsasig 7 500 000 Ft
vételdrért tehermentesen eladja a magyar kincstarnak. Ez a szer-
z6dés lett a Magyar Kirdlyi Allamvasutak alapité okmanya. A
Pest-salgdtarjdni vonal 1868. jilius 1-jén az dllam tulajdona lett.
A vonal 4llami tulajdonba vétele dj korszakot nyitott a magyar
vastit torténetében. Az dllamvasit 16trejottérd] szolé alapit le-
velet Miké Imre Kozmunka és Kozlekedési miniszter 1869.
oktéber 31-én adta ki. Bér a kiegyezés kormdnya elvileg még
nem dontott az dllamvasiiti rendszer mellett, a folyamat elindult
és a Pest—salgétarjini vonalbdl, mint térzsvonalbdl kiindulva
most mér az dllamvasiit folytatta az épitést északi irdnyba. 1871-
ben eljutottak Losoncig (ma: Lucenec, Szlovakia) és 1872-ben
megnyilt a ruttkai (ma: Vritky, Szlovikia) vonalszakasz is.

Az északi vonal mellett a Zdkdny-Z4grdb (ma: Zdkdny-Zigreb,
Horvitorszag), Kérolyvdros-Fiume-i (ma Karlovac-Rijeka, Hor-
vétorszdg) déli vonalakbdél 4llt a MAV hilézata, ami azt is jelen-
tette, hogy az dllamvasiit f6ldrajzilag teljesen kiilondllé két rész-
b6l 4llott. Ebbdl a két, viszonylag révid vonalbél fejlédott ki a
szazadforduléra a kiterjedt hdlézatd dllamvasit.

A fejlédés iitemét j6l szemléleti, hogy az orszdg L vildghdbord
elétti 21 200 km hosszi normél nyomtdvolsdgi vonalhdlézati-
nak mintegy 84%-4t a MAV iizemeltette.

Az 1868-t6l az L. vildghdboriig kiterjeds korszak a MAV fejl6-
désének legnagyszertibb idészaka. A MAYV ebben az idészakban
t6bb, mint 3000, a févasiiti tirsasigok mintegy 4000, a helyiér-
dekd vasiittarsasdgok (HEV) 12000 km ] vasitvonalat épitettek.
A févasiiti tarsasdgok vonaldbél megkozelitéleg 5000 km-t dlla-
mositottak, igy a MAV-nak az iltala kezelt HEV vonalakkal
egylitt kozel 19 000 km hosszid hdlézat lizemeltetésérdl, fenntar-
t4s4rél és korszerdsitésérdl kellett gondoskodnia.

AMAV a vasiitépitkezéseit elsGsorban azokon a teriileteken végezte,
ahol a nemzetko6zi szerz8dések erre kotelezték a magyar kormanyt,
illetve, ahol vasiitra volt sziikség az orszig gazdasigi fejlédése vagy
a honvédelem érdekei miatt, de a magdntirsasdgok nem tartottdk
kifizet6dének az épitkezést a kedvezStlen terepadottsigok vagy a
viérhat6 csekély forgalom miatt.

A vasutak jelentds részét nehéz hegyi terepen épitették, ahol
sz4mos helyen kellet 25-40 m magas toltéseket emelni és a
sziklatalajban mély bevdgdsokat 1étesiteni. Kedvezdtlen talajvi-
szonyok kozott, hosszd, tobb szdz méteres alagutakat és nagy
volgyhidakat kellett épiteni. Az Alf6ldon a széles Duna és Tisza,
valamint mellékfoly6inak a Drévdnak, Szdvanak és a hegyvidé-
keken a kisebb folyok dthidaldsa felelgsségteljes mémoki mun-
kat igényelt. Novelte az épitési feladatokat, hogy a hidak nagy
részét az épitkezés idején fabdl, k6bdl vagy akkori gyengébb

mindségd vasanyagbdl készitették, melyeket késébb iizem koz-
ben kellett 4tépiteni. Hasonlé volt a helyzet az 4llamositott
térsasdgi és a MAV kezelésében 1€v6 helyiérdekd vasutak
vonalain is, ahonnan a MAV nagyon sok fahidat 6rokélt. Az
1890-es évektdl a hidak csaknem kivétel nélkiil vasbél késziil-
tek. A rdcsos vasszerkezetd hidak nyildsmérete meghaladta a
100 métert.

Az 1868-1918 kozotti korszakban folyamatosan noévekedett a
sinek folyéméterenkénti tomege és a sinszdlak hossza. Ez utébbi
a szdzad végére elérte a 12, majd 24 m-t. Javult a sinek mindsége,
és a vassineket felvéltottdk szildrdabb acélsinek.

Az évente felhaszndlt sinek mennyisége az jonnan épiil6 vona-
lak nagy hossza és a MAYV, valamint az dllamositott vasiitvonalak
sziikséges sincseréi miatt 6ridsi mennyiségd volt. Ekkor honosi-
tottdk meg a nagyobb tomegi 34,5 és 42,8 kg-os C és I sinrend-
szereket. A muilt szdzad utols6 negyedében kezdték el talpfdk
helyett a vasaljak alkalmazdsdt, szdzadunk elején pedig a kisér-
leteket a vasbetonaljakkal.

A MAV vonalhilézatinak béviilésével az 1870-es évektdl mind
16bb vasitiizemi épiilet épitése vdlt szilkségessé. Az épiiletek
jelentSs széma és feladatuk ismétlédése miatt célszerd volt —
koévetve a vildgszerte haszndlatos j tervezési eljdrdst — tipuster-
vek kidolgozdsa. Ezek a tervek kiterjedtek nemcsak az dllomdsok
felvételi épiileteire, hanem egyéb lizemi épiiletekre is, pl.: raktd-
rak, fitéhdzak, mithelyek stb. Tipustervek szerint épiiltek a MAV
lak6épiiletek is. A MAV a vidéki vérosok dllomdsépiileteit nem-
csak tipustervek szerint épitette, ideje kordn felismerte, hogy
ezek az épiiletek meghatdrozd jelentGségiek a telepiilés arcula-
tdra. )

A vonatforgalom és a menetsebességek novekedése sziikségessé
tette a MAV vonalain a biztositéberendezések fejlesztését is. Az
dllomasok fedezése mellett lehet§vé kellett tenni a viltoknak és
jelzéknek kozpontos 4llitdsat, s6t, egymdssal fiiggésben 1€vé
mukodését. Az dllomdsok villamos véd§jelzével valo fedezése
elséként Rdkos dllomdson valGsult meg 1870-ben. Az dllomdsok
biztositdsdra elséként 1883-ban a Losonci (mai Budapest-J6-
zsefvdrosi) pdlyaudvaron Siemens-Halske rendszerd berende-
zést szereltek fel. Az 1880-as évek elején egyes févonalakon
megkezdddott a térkozbiztosité berendezések alkalmazésa.

Az dllomésok kozotti kapcesolatot az 1870-es évek elejétd] tav-
frévonalak teremtették meg. 1872-t6] mar valamennyi vasitvo-
nalon kotelezd volt a harangjelz§ berendezés haszndlata, amely
értesitette a palyaszemélyzetet a vonatkozlekedésrél. A MAV
mdr 1878-ban megkezdte a kisérleteket a telefon vasiiti felhasz-
néldsdnak vizsgdlatdra. Az 1880-as évektdl pedig gyors litemben
épiiltek ki a tdvbeszél6 dsszekottetések.

A MAV hélézatinak béviilésével és ezzel sszefiiggésben a
forgalom nivekedésével mind fontosabb feladat lett a jarmivek
beszerzése és azok lizemeltetése.

AMAV elsé gézmozdonyait a Magyar Eszaki Vasit Tarsasagtol
vette it. Ezeket amozdonyokat Ausztridban gyartottédk. 1873-ban
megkezd6dott a gézmozdonyok hazai gyartisa. AMAV Gépgyir
kezdetben osztrak tervek alapjdn gyértotta a mozdonyokat, ké-
sébb azonban sajét tervek szerint késziiltek a mozdonyok. Az
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1880-as évektd] mdr eurdpai szintd volt a hazai gézmozdony-
gydrtds. A forgalmi igényeknek megfelelGen mind nagyobb lett
a mozdonyok teljesitménye €s sebessége. A gézmozdonyok fo-
lyamatos szerkezeti tokéletesitése a gazdasigossdgukat novelte.
A szdzad elején, elsGsorban a mellékvonalakon megjelentek a
motorkocsik is. Ezekkel a jsrmdvekkel a vonatatisi koltségeket
kivintdk csdkkenteni.

A nagyvasiiti villamos vontatds hazdnkban a MAV 4ltal kezelt
Vic—Budapest—-Go6dollé helyiérdekd vasiit vonalain kezdédstt
1911-ben. A személyforgalmat villamos motorkocsikkal, a teher-
forgalmat villamosmozdonyokkal bonyolitottdk le.

AMAV els$ kocsijai — hasonl6an a gézmozdonyokhoz — kiilfoldi
gyartasiak voltak. Midszaki szinvonaluk az akkori kornak megfeleld
volt. A személykocsik kezdetben két- és haromtengelyesek voltak,
de az 1890-es évek mdsodik felében mér megjelentek a négytenge-
Iyl személykocsik is. A személykocsik kényelmi berendezései is
gyorsan fejlédtek. A teherkocsikat nemcsak a mind tokéletesebb
szerkezetek, hanem az egyes drufajtikhoz alkalmazkodé kiilénleges
tipusok szdménak novekedése is jellemezte. A MAV kocsisziikség-
letét az 1890-es évek elejétdl a hazai kocsigyaraktdl szerezte be.

A vonatforgalom biztonsdgos lebonyolitisdra kedvezd hatdsi
volt 1885-t61 a légfékezés fokozatos bevezetése. Ezzel lehetsé-
gessé vilt a vonatok sebességének novelése.

AMAV nemcsak a jarmdvek beszerzésérél gondoskodott, hanem
megteremtette azok zavartalan lizemeltetéséhez sziikséges ki-
szolg4ld, karbantarté és javit6 létesitményeket: fitShdzakat, ko-
csijavitokat és fomihelyeket is.

AMAV forgalma a megalapitdsét6] az I. vildghdbord kitorésének

idejéig évrél-évre novekedett. Ez a névekedés azonban nemcsak
hédlézatdnak bévitésébdl adédott, hanem a céltudatos tarifapoli-
tikdbol is. fgy pl. a Baross Gabor 4ltal 1889-ben bevezetett tin.
z6nadijszabds a személyforgalmat jelentésen megnéovelte, mivel
nagy tdvolsdgokra is viszonylag olcson lehetett utazni.
A kozlekedési korményzat id6ben felismerte, hogy képzett vas-
utasok nélkiil nincs korszerd vasiit. Az 1887-ben létesitett Vastiti
Tisztképzd Tanfolyam évrél-évre jelentSs szdmi szakembert
képzett a MAV szdmdra is. 1893-t6]1 a fémihelyekben sorra
megkezdik mikodésiiket a tanonciskoldk (ma: szakmunkdskép-
z6 intézet), amelyek a szakmunkds utanpétlast biztositottik.
A teljesség igénye nélkiil meg kell emliteni, hogy a MAV alapi-
tdsa utdn néhdny évvel tudatosan olyan szocidlis tevékenységet
folytatott, amely példaértéku volt az akkori magyar tdrsadalom
széméra. A MAV 1879-ben sajit betegsegélyzd intézetet llitott
fel. 1913-ban Budapesten megnyilt a betegsegélyzé kozponti
rendeld intézete. 1870-ben 1étesiilt a nyugdijintézet 1875-t6] a
MAV csaknem valamennyi nagyobb vasiti csomdponton sajat
elemi (ma: dltaldnos) iskoldt létesitett és mikodtetett.
A miilt szdzad végétdl az L. vildghsdbordig a MAV-alkalmazottak
szdmos kulturdlis és sportegyesiiletet alapitottak. Ezek az egye-
siiletek jelentdsen elGsegitették a vastttdrsasdg tarsadalmi meg-
becsiilését.
Az L. vildghdbord nagy megterhelés volt a MAV sz4méra. Els6d-
leges lett a hadi érdekek kiszolg4ldsa. Ah4boriis években a MAV
fejlodése nemcsak lelassult, hanem jelentGsen romlott a meglévd
eszkozok és létesitmények muszaki 4llapota.

(Folytatjuk)

Az els6 vasiiti vonalak megnyitasa

Magyarorszig

1827. augusztus 20. K&banyai nyereg-
vasat

1840. szeptember 17. Pozsony-Szent-
gyorgy lovasat 1873. aprilis 30-ig
1841. janius 30. Szentgyorgy—Bazin 16-
vasat 1873. 4prilis 30-ig

1846. janius 3. Bazin—Nagyszombat 16-
vastit 1873. aprilis 30-ig

1846. november 1. Nagyszombat—Sze-
red lovasat 1873. aprilis 30-ig

1846. julius 15. Pest—Vac

1847. szeptember 1. Pest—Szolnok
1848. augusztus 20. Marchegy—Pozsony
1850. oktdber 15. Vic—Parkanynana
1850. december 16. Pirkinynina-Po-
zsony

1854. marcius 4. Cegléd—Szeged

1855. december 24. Bruck-Gyor
1856. augusztus 11. Gyér—Ujszény
1857 majus 2. Pécs—Mohacs

1857-58. Tiszavidéki vast

1860—61. Pragerhof-Nagykanizsa—Bu-
dapest Déli pu.

1867. majus 19. Budapest—Salgétarjan
Eurdpai vonalak

Ausztria

1827. szeptember 7. Budweis—Trojeru
1832. augusztus 1. Budweis—Linz teher-
forgalom lovasat 1873-ig

1833. aprilis 1. Budweis-Linz személy-
forgalom

1834. november 1. Linz-Lambach 16-
vasit 1853-ig

1836. mdjus 1. Lambach-Gmunden
1837. november 23. Wien—-Wagram
1838. 4prilis 16. Wagram-Ganserndorf
1838. augusztus 7. Wien—Briinn

1845. Miirzzuschlag—Graz (4llamvasit)
Németorszdg

1835. december 7. Niirnberg—Fiirth
1837. aprilis 24. Leipzig—Althen

1838. szeptember 21. Berlin—Potsdam
1838. december 1. Braunschweig—~Wol-
fenbiittel (els6é allamvasit)

1839. aprilis 7. Leipzig--Dresden
Anglia

1821. Stocktoni lovasat

1825. Stockton—Darlington

1830. szeptember 15. Liverpool-Man-
chester

Belgium

1835. mdjus 5. Bruxeles-Malines (al-
lamvasr)

Bulgaria

1866. november 7. Ruse-Varna

Dénia

1847. jinius 26. Kopenhagen—Roskilde

Franciaorszdg

1827. St.Etienne—-Lyon lovasit 1832.

jalius 1-t6l személyforgalom

1828. oktober 2. St.Etienne—Andrezieux

és gézmozdonyiizem

1837. augusztus 26. Paris—St.Germain

Hollandia ‘

1839. Amsterdam—Haarlem

1843. december 28. Amsterdam—Utrecht

Olaszorszig

1839. oktober 3. Napoli—Portici

Oroszorszdg

1887. oktober 30. Petrograd—Pavlovvak

1838. aprilis 4. Petrogad—Sarskoje Selo

Portugilia

1863. jllius 2. Lissabon—Mataro

Sviéjc

1847. augusztus 9. Ziirich-Baden

Szerbia

1884. Belgrad—Nis

Torokorszag

1860. oktober 4. Cernayoda—Kiistendze
Suba Gdbor
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REGIONALIS VASUTAK
iizletigazgatdsagi bontasban

Budapesti Uzletigazgalésig

1. Balassagyarmat székhellys!:

75. sz. vonal Véc (kizdr) - Balassagyarmat

76 sz. vonal Diésjend - Romhédny

78. sz. vonal Ipolytarnéc ~ Galgamécsa (kizér)

2. Esztergom szekhelyel:

2.s2.vonal Bp. Ang{'alléld (kizdr) - Esztergom 4. sz. vonal
Esztergom - Almasfizd (kizér)

Miskolci Uzletigazgatésag

1. Eger székhedys!:

87. sz. vonal Fiizesabony (kizér) Eger - Puinok (kizdr)
2. Recsk székhelyel:

83. sz. vonal Métramindszent - Mdiranovék Homoklerenye
84. 5z. vonal Kisterenye (kizdr) - K4l-K dpolna (kizér)
3. Miskole-Gomdriszéknellyel:

92. 57. vonal Miskolc-Gomari - Banréve - Ozd

95. s2. vonal Kazincbarcika - Rudabénya

94.52. vonal Sajéecseg - Tornanddaska - Hidvégardé
4. Gydngyos székhellyel:

85. sz. vonal Vamosgydrk (kizér) - Gydngyds

86. sz. vonal Vémos}qyérk (kiz4r) - Ujszdsz {kizdr)

5. Szeroncs székhellyel:

80c vonal Mez6zombor (kizdr) - Sétoraljadjhely oh.

98 vonal Szerencs (kizdr) - Hidasném ett (kizér)

Debreceni Uzemigazgatésdg

1. Nykegyhdza székhelyel:

112.s2. vonal Nyiregyh za (kizdr) - Nykadony (kiz4r)
113. sz. vonal Nagykall - Nyrbator (kizdr)

116. sz. vonal Nyregyhdza (kizdr) - Vésdrosnamény (kizé?
117. sz, vonal Gorogszalids (kizdr) - Ohat-Pusziakécs (kizar)
2. Nykegyhdza-dirakd székhellyel:

118, s2. vonal

119, sz. vonal Nykrvidéki kisvasat

3, Matészaka székhelyel:

110.52. vonal Agala (kizdr) - Métészalka

111, sz vonal M4tészalka - Toronyspélea (kizdr)

113, sz. vonal Matészalka - Zajt

114. sz. vonal Kocsord-alsé-Csenger

115. s2. vonal M4tészalka - Agerddmaijor

4. Debrecen székhelysl:

106. s2. vonal Debrecen (kizdr) - Sérdnd - Nagykereki
107. sz. vonal Srénd (kizér) - Létavéries

108, sz. vonal Debrecen (kizdr) - Fizesabony (kizdr)
109. 5. vonal Debrecen {kizdr) - Tiszalok (kizdr}

5, Kistjszdids székhedyel:

102. sz. vonal KisGjszallés (kizdr) - Kél-Képolna {kizdr)
103. sz, vonal Karcag (kizdr) - Tiszafired (kizér)

Sz0gedi Uzletigazgatosdg

1. Vészi székhelyel:

127, s2.v vonal Gyoma (kizér) - Szeghalom - Vészi6 -
Kérasnagyharsany

128. sz. vonal Pispdkladny (kizdr) - Szeghalom - Kdtegyén -
Gyula - Békéscsaba (kizar)

2. Mezbhegyes székhellyel:

|k215 sz. vonal Ujszeged — Maké - Mezbhegyes - Kétegyhdza
(kizdr)

125. 2. vonal Mez51dr (kizdr) - Orosh4za (kizdr) - Mezhegyes
- Battonya

126. sz. vonal Kiszénds - Kondoros

130. sz. vonal Hodmezdvasarhely (kizdr) - Maké

3. Szentes székhelyel:

130. sz. vonal TiszatenyG (kizdr) - Szentes -
Hédmezdvésérhely - NéEken (kizdr)

146, sz. vonal Lakilelek (kizdr) - Kunszentmdrion

1 k”é sz. vonal Kiskunfélegyh4za (kizér) - Szentes - Oroshaza
{kizér)

Pécsi Dzletigazgaldség

1. Vildny szekhelyel:

61. sz. vonal Szentidrinc (kizdr)- Sellye (kizdr)

62.52. vonal kbzéprigi(éc {kizér) - Nagyhars&ny Nagyharsény
{bez) - Vildny eldg. (kizér) .
65. 52. vonal Pécsbanya rendezé (kizdr) - Vildny - Mohécs
66. sz.vonal Villiny - Magyarbdly oh.

2. Kaposvdr székhelysl:

35. 2. vonal Kaposvar (kizdr) - Siéfok Jkizér)
36. sz. vonal Kaposvr (kizdr) - Fony6d (kizar)

37. s2. vonal Somogyszob (kizdr) - Balalonszenigybrgy (kizdi)
3. Eab/on/engm székhelye/:

39. sz. vonal Balatonfenyvesi GV

Szombathelyi Uzietigazgatéség

1. Pdpa székhallyel:

11. 52 vonal Gydrszabadhegy (kizér) - Veszprémvarsény -
Veszprém (kizdr)

13. sz. vonal P4pa (kizdr) - Kisbér (kizar)

14, s2. vonal Csonr (kizdr) - Pépa (kizdr)

2. Szombathefy székheliyel:

15. s2. vonal Szombathely (kizdr) - Harka (bez)

18. s2. vonal Szombathely (kizdr) - K&szeg

Regiondlis vasutak

Harom + 17

A meglévé harom utan Gjabb tizenhét regiondlis vasid iizletvezetdség kezdi meg
tevékenységét. A MAV Rt. szervezeti és miikddési szabilyzatdnak ezzel kapcsolatos
médositisa lapzirtakor még nem tdrtént meg, ezért tébb helyen bizonytalansig tapasz-
talhat6. Mésutt — hosszas el6készitést megunva — azzal vigtak bele: folytatjik a tavaly
elkezdett kisérletet.

A dolgozék mar tiirelmetlenek
A kizlekedési miniszter legutobb mércius 29-én, a Svajci-Magyar Gazdasagi Kamara izeti ebédjén
fejtette ki, hogy a tirca a MAV Rt. mellékvonal-hilozatanak életben tartasat egyelSre alapvetd célnak
tartja. Egyes telepiilések kdzlekedési alapellatisa ugyanis mas eszkzokkel csak tbbletkoltségek és
bblettaforditasok aran lenne megvalosithato. .
"Tegyiik hozza, hogy e gondolatmenet egybeesik az érintett vasutasok érdekeivel is. Eppen czrét a
cél clérésére a2 MAV Rt a maga részérdl kidolgozta a mellékvonalak profitcentrumkeént vald
mikodtetésének elveit, s6t ezeket az elveket harom helyen a gyakorlatban is kiprobalta.
Nem keétséges, a MAV aralakitisanak, a veszteségek csokkentésének egylk lényeges demérdl
van sz, a megvalbsitis mégis csigalassisaggal halad. Vasutas munkahelyek szazainak megmentése
mulhat azon, ogy sikeres lesz-¢ a mellekvonali program, a tulajdonosi alairast mégsem sikeriilt
eddig megszérezni.
De hezitél a Vasiti Dolgozok Szabad Szakszervezete is. Lapunk értesiilése szerinta VDSZSZ olyan
levelet juttatott el a MAV Rt. vezérigazgatdjahoz, amelyben arra szolitja fel Rigo Zoltant, hogy vonja
vissza a regionilis profitcentramok 4prilis 1-jét8l tHrténd megalakitasat, minthogy ezek a gazdasagi
szervezetek a szervezet és mitkddési szabalyzatban még nincsenek feltiintetve,
Ehhez képest debreceni tudositonk, Nagy Jozsef azt ifja: az érintettek egyre tirelmedencbbiil vérjak a
201d jelzést, a szervezeti és mitkdesi szabalyzat modositasat. A debreceni izletigazgatosig ugyanis mar
minden t3le telhet5t megtett: a tetiiletén 16vd 17 mellékvonalat 6t regionilis tizletvezetdsegbe tomdritette;
aleendd vezetSket palyazat Gtjan kivilasztotta; a hataskorok és a mikodeési feltérelek megfogalmazasakor
figyelembe vette a kotabban alakult harom regionilis iizletvezetdség tapasztalatit; az lizletvezetbségek
miikddéséhez szitkséges helyiségeket és technikai feltételeket folyamatosan teremti meg,
Hasonlé tiirelmetlenség tapasztalhatd az orszag mas tészein is. Titelmetlenség, s6t ennek nyoman
szegedi tizletigazgatosig vezetdje iinnepélyes keretek kivzott jelentette be a Mezohegyesi Regiondlis
Vastit megalakulasat. Hasonld; szombathelyi keltezést hirt olvashatunk a Napi Gazdasagban, Az
embereket — akik maguk is részesel voltak a vizsgilatoknak, a kisérleteknek, a felkészitésnek — nem
lehet hénapokon at bizonytlansagban tartani. .

Egy év krénikaja

Egy éve kezd6ddtt az 2 munka, amelynek részeként atfogo lizemviteli €s kereskedelmi, technologiai, ©
letve ésszersitési hathsvizsgalatot végeztek a £3- s a mellekvonalakon.
A mellékvonalakat kiilén munkabizottsig vizsgalta. A vizsgalat azokra az intézkedésekre is kiterjedt,
amelyek végrehajtasa révén a koltségek csékkenthetdk, a mellékvonalak veszteségei a minimalisra
szorithatok. A munkabizottsig a nem tdrzshalozati vonalak régionként elkiilonitetr, MAV Rt-n
beliili 6nallé gazdalkodd egységge alakitasara tett javaslatot.
A javaslattal 2 MAV Rt. Igazpatosaga is egyetértett & 1995. janius 21-én tartott {ilésén felhatalmazta
az tigyvezetést a nogradi, a vésztdi & a Drava-volgyi vasat (profitcentrum) gazdalkodasi, iranyitasi
és szetvezeti rendjének a kidolgozasara. Az errdl hozott hatarozat azt is kimondta, hogy oktober
1-t5l a harom regjonlis vasit — kisérlet jelleggel — kezdje meg a mikodest és 1996. januar 1-je
hataridovel ajabb szervezeti egységeket kell kialakitani.
A regionilis vasiti szervezetek iranyitasa a MAV Rt. Vezérigazgatosaga, illetve az illetekes tizletigazgatd-
sagok feladata. A vezetdket az {izdetigazgatd nevea ki, s a munkaltatdi jogot is 6 lata el
A regjonilis vasiti egységek feladata elsdsorban a szemeély- és az arafuvarozas megszervezése. Ehhez
elengedhetetlen a kapesolatok kiépitése, egyrészt a régidhoz tartozo teleplilések Snkormanyzataival,
mistészt a fuvaroztatdkkal. Az egységek a létszam- és bérgazdilkodast is Snalloan végzik. A
palyavasut mikddtetése és a vontatd jarmiivek azonban nem az 6 hataskoriikbe tartoznak.
A mellékvonali regiondlis vasiti szervezetek 6nalld gazdilkodast, onalld kdnyvelést folytatd,
lizemeltetd szervezetek.
A kisédet jelleggel miik6dd nogradi, vésztdi és dravavolgyl vasat 1995. negyedik negyedévi
mikddésérol, tzemeltetésitk tapasztalatirdl Szabé Andras forgalmi igazgatd elmondta, hogy
megitélése szerint az alapelvekben megfogalmazott iranyelvek megvalositasata a kezdeti lépések
megtorientek. ;
Kedvezd folyamatok indultak ef. A MAV és a régio 6nkormanyzatai kozott mar szorosabba valt a
kapcsolat. A harom régioban a fuvarpiacon is javult a MAV megjtélése. A vezetdk hamar felismerték,
hogy a jol szervezett munkaltatas szamottevd koltségmegtakaritasra nyajt lehetdséget. Az egységek
vezetdi és az érdekképviselet szervek kozdtt is az egyetertés alakult ki a fontosabb kérdésekben.
VISI FERENC
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Magyarorszag jo viszonyban van a demokraciaval

1989-ben a magyar parlament 4tfogé
alkotmanymoédositdst  fogadott  el,
amely Magyarorszdgot jogallamként €s
parlamenti koztdrsasdgként hatdrozta
meg. Ezzel parhuzamosan 1étrejott az
Alkotmanybirdsag €s az elnoki hivatal.
Mindez Magyarorszagot Osszhangba
hozta a nyugati parlamenti normdkkal —
a modell valészindleg a németekéhez
all a legkozelebb.

A hatalommegosztds elmélete Magyar-
orszdgon ujdonsignak szdmitott. Ko-
rabban az orszigban egységes hatalmi
struktira volt, és a legfontosabb donté-
seket a kommunista pdrtban hoztdk
meg.

Most, hogy a feladatok megoszlanak a
parlament, az elndk és az Alkotmanybi-
résag kozott, garantalt a hatalmi dgak
elvalasztiasa. Az uj torvények elfogada-
sahoz egyszerd parlamenti t6bbség, az
alkotmany megvaltoztatdsdhoz pedig
kétharmados tobbség sziikséges. Mind
az Alkotmanybirésdg, mind az elnok
megvétézhatja a torvényjavaslatokat,
mieldtt azok életbe 1épnek.

Goncz Arpad elnok, akit 1995-ben ma-
sodszorra is megvilasztottak, ritkdn
haszndlja vétGjogat, de néhdny fontos
esetben mégis megtette. Illyen voltamé-
dia ellen6rzésének iigye, illetve az
1990-es taxisblokad, amikor a budapes-
ti taxisof6rok elbarikddoztdk a févdros
legfontosabb hidjait és fGitvonalait.
Az Alkotmanybirdsdg viszont rend-
szeresen  visszaadja a parlamentnek
-azokat a torvényjavaslatokat, melyeket
alkotményellenesnek tart, és gyakran
szembehelyezkedik akormany elképze-
léseivel. 1989 utdn Magyarorszdg nem
moédositotta 4tfogéan az alkotmdnyt,
csak néhdny cikkelyt véltoztatott meg,
melyek révén demokratikus és gazdasa-
gi jogokat fogadott el. Ezért van az,
hogy az Alkotmanybirésag szerepe né-
ha gondokat okoz. Ez a testiilet megpro-
balja kreativan — és politikailag — értel-
mezni, mit is szogez le az alkotmdny €s
mit nem. A testiilet véleménye szerint az
Alkotmdanybirésdgnak kotelessége,
hogy bdrmely kérdést az alapelvekbdl
kiindulva értelmezzen. 1995-ben példa-
ul a testiilet elutasitotta a kormany dé-
delgetett takarékossagi csomagjit. De
az Alkotmanybirdsdg azt az ellenzéki
inditvdnyt is elutasitotta, amely nem
sokkal Goncz djravdlasztasa el6tt koz-
vetlen elnokvalasztast siirgetett.
Jelenleg a parlamenten kiviili baloldali
Munkdspdrt aldirdsokat gytjt, hogy
népszavazast kényszeritsen ki a NATO

tagsagrol. Ha sikeriil elérnie a 100 ezer
alairds osszegydjtését, akkor ismét az
Alkotmanybirésagra var annak eldonté-
se, hogy az iigyben szavazzon-e¢ az
egész orszag.

Mais teriileteken Magyarorszag mar ele-
get tett az EU demokrécidval kapcsola-
tos kdvetelményeinek. Csatlakozott az
Emberi Jogok Eurdpai Egyezményé-
hez, de kiterjesztette ra illetékességét a
strasbourgi Eurépai Emberi Jogi Bizott-
sig és Birdsag is. A magyar alkotmany
garantdlja a kisebbségek jogait, bar
egyesek — kiilonosen a cigdnyok — arra
panaszkodnak, hogy a rendérség disz-
kriminativ médon béanik veliik. A de-
mokricia egyik probajat — azt, hogy a
kormany hajlandé-¢ szabad véalaszta-
soknak aldvetni magat — Magyarorszag
mdr sikeresen kidllta. Az eddigi magyar
vélasztasokat dltaldban szabdlyosnak
itélték. A nyomtatott sajté a politikai
hangnemet tekintve soksziniinek mond-
hatd.

1990-ben a magyarok konzervativ, ke-
reszténydemokrata jellegd korményt
valasztottak, majd 1994-ben tilnyomd
tobbséggel a Szocialista Partra szavaz-
tak, amely féként volt kommunista
technokratdkbdl all. A demokratikus
osszhang ellenére két megoldatlan kér-
dés maradt. Az egyik, az dllamilag ir4-

nyitott elektronikus sajt6. Amig hatal-
mon volt a kordbbi konzervativ kor-
mdany, megkisérelt beleszdlni a legfon-
tosabb orszdgos radio- €s televizidcsa-
torndk munkajaba. Amikor ez nem sike-
riilt, és az ott dolgozok rendre nyiltan
ellenszegiiltek ezeknek a tOrekvések-
nek - koziilikk sokan kiszolgaltdk a ko-
rabbi kommunista rendszerte is —, akkor
a kormany bizonyos programokat meg-
sziintetett, egy alkalommal pedig tobb
szdz alkalmazottat elbocsatott.
Noha az akkori ellenzék ebb6l az inci-
densbdl jelentGs politikai t6két kova-
csolt, hatalomra keriilése 6ta maga is
vonakodva végzi az elektronikus média
privatizal4sat.
A misik kérdés, amely elkeseredett vi-
tak targya: miként viszonyuljanak Ma-
gyarorszag kommunista 6rokségéhez.
Az el6z6 kormany torvényjavaslatot fo-
galmazott meg, amely megvizsgdlna a
most magas tisztséget betdlté kordbbi
titkosiigynoksk multjat, és ha nem haj-
landék 6nként lemondani, a nyilvanos-
sag elé tima a vizsgdlat eredményeit.
Az Alkotmanybirdsag elvetette a tor-
vényjavaslatot, mert gy vélte, oly-
annyira homdlyos, hogy az mar értel-
metlenné teszi az eljarast. Az igyben
varhatéan (j térvényjavaslat sziiletik.
Julius Strauss, Budapest

Rendezett munkaiigy kell a demokraciahoz

Elkeriilhetetlen az Erdekegyeztets Tanacs atalakitasa, ami segitené a szakszervezeteket is a
sikeresebb szereplésben — mondta lapunknak Borsik Janos, az Autondm Szakszervezetek
Szovetségének tarselntke. Egyetlen orszagban sem képzelhetd el a fejlett demokracia ren-
dezett munkatigyi kapcsolatok nélkil. Az ET nem mikadik megfeleléen, csupan kilenc agazati
kollektiv szerz6dés van érvényben, s a munkahelyeken szamtalan konfliktust okoz a kommu-
nikacios zavar, a munka térvénykonyvének eltér értelmezése. A tapasztalatok szerint a
szakszervezeti vezet6k nem elég képzettek, s emiatt nem tudnak megfelelGen fellépni az
altaluk képviseltek érdekében, 4m e hidnyossagot semmilyen térvény. nem pétolhatja. Az ET
atalakitasarol, formalis és informélis targyaldsok kezdddtek a szocidlis partnerek ko zétt. Borsik
szerint dontéen a kormanypolitika valtoztathatna az érdekegyeztetés helyzetén, de ugy tlnik,
se az el6z8, se a mostani kormany nem tartja fontosnak ezt a kérdést. Azért is fontos, hogy az
Uj munkalgyi miniszter milyen poziciét viv ki maganak a korményon beliil, mert a konfliktusok
gyujtépontidban a munkadgyi és a népjéléti tarca all.
Atarselnok szerint az ET-n belul kellene megallapodni a munkatigyi kapcsolatokrél. Ha sikerdil
kimozditani a holtpontrél az érdekegyeztetést, jobba valhat az érdekvédelem helyzete. Szdmos
jele van, hogy idén a realbércsokkenés mértéke meghaladja az ET-n kialkudott két szazalékot.
Jé néhany szakszervezet ezt Uj targyalasi helyzetként fogja fel — mondvan: a megallapodas
nem tartatott be —, s bértargyaldsokat kezdeményez. Ebbél a szempontbél tényegtelen, miként
szabdlyozzak az ET mikodését. Borsik szerint az Uj alkotmanynak ki kell mondania az
érdekegyeztetés biztositasanak elvét. igy a késabbi véleménykiilonbségek esetén allasfogla-
iast lehet kérni az Alkotmanybirdsagtol.
Néhany nagyobb munkaadéi és szakszervezeti szévetség, illetve a kormany fontolgatja egy
sz(kebb politikai megéllapodas lehet6ségét — mondta Borsik. Szerinte most is fenndli a
veszélye annak, hogy ha nem valtoztatnak az ET m(ikédésén, akkor annak tehetetlensége
miatt egyes munkaadéi és szakszervezeti szdvetségek kiilonmegallapodast kotnek, s ez
valéban az ET végét jelentené.
Kun J. Erzsébet
(Népszabadsdg, 1996. mdrcius 28., csitdrick)
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Kulturdlis rendezvények Nagykanizsdn

Nagykanizsdn a Koddly Zoltdn
Vasutas Mvel&dési Hazban az
év elsd negyedévének mozgal-
mas eseményei a tavaszi hdno-
pokra tervezett és mar folyd sz&-
mos esemény kdveti,

A farsangban egymast kdvették
a vigalmak, az allomas és a PFT
csaladi estie, melynek vendége
Csepregi Eva és Farkas Balint md-
vészek voltak. A zenét a DALMA
mozdonyvezetdkbdl alld zene-
kar szolgdltatta. Ezt kdvette a
mozdonyvezetdk, a vasutas dvo-
da, és a reiki klub télliz6 balja.
Majd a MAV nyugdijasok és a
Kertbaréat Kor jelmezes, fankver-
sennyel egybekdtdtt vigaima,
amelyen a zenét a tagsagbdi al-
16 zenekar szolgdltatta.

A Varétermi Tarlat sorozatban Er-
délyi-vargyasi festett butor, vert-
csipke és népviseleti, valamint

kézm(ves kidallitast tekinthettek
meg a vasutasok és az utazdk.
A Személyiségfejleszté tanfolya-
mot egy csipkeverd kiub induld-
sa, valamint a vasutas kertbard-
tok sz&dméra szervezett nbvény-
védelmi tanfolyam kbveti.

A Pécsi Vasutas Mivelédési Haz
aital szervezett Jozsef Attila Sza-
valdverseny terlleti vetélkedd-
jén az elsd forduldban az intéz-
mény dltal inditott versenyezd
lett a gydztes. Ugyanakkor a
nemzetkdzi FISAIC kidllitasra, va-
lamint a 150 éves a vasut alkal-
mdabdl rendezett képzdmlvésze-
i kidllitésra az intézmény 3 vas-
utas festdt nevezett be.

Tervben van egy hetes termé-
szetgybdgydaszati tanfotyam.

A Vasutas nap idején fog nyilni a
mivelddési hdz mikddése 50.
évforguldjara rendezendd ren-

dezvénytorténeti kidlitds. A vas-
attorténeti klub kutatdasai alapjan
megjelenteti az intézmény a Vas-
i Evkdnyv Nagykanizsa 1996. .
kiadvanyt, amely a kordbbi kiad-
vany folytatasaként képestdrté-
neteket kdzdl a nagykanizsai vas-
Ut térténetébdl, és pillanatképet
nyQjt Nagykanizsa vasUti jelené-
bdl. Belfdldi és kulfdldi kirdnduldas
is szerepel a nydr eleji program-
ban.
Hétvégi napokon az Old’s Kiub és
a DESPERADO Kiub rendezvénye-
in sok sz&z fiatal talatt otthonra.
Hetente két alkalommal kdnyvtér
all az olvasdk rendelkezésére. A
rendezvényekre varunk minden
vasUti dolgozét, valamint azoknak
a segitd kdzremlkddését, akiknek
ez modjéban ail.
Ménai Zsuzsanna
igazgatd

Az ASZSZ Tagszervezeti Tandcsa a
megyei koordinatorokkal, kib6vi-
tett iilést tartott 1996. dprilis 17-én.
Napirenden voltak a kovetkezdk:
- nyugdijreform elképzelések vé-
leményezése

- eszmecsere és javaslatok az 1j Al-
kotmdny szabdlyozds elveihez

- elgondoldsok a hdromoldali
makrdszintii érdekegyeztetésrdl
—az 1995. évi mérieg f6bb adatai, az
1996. év koltségvetése

Az aldbbiakban ismertetném az
ASZSZ illisfoglaldsat anyugdijre-
formrol

A nyugdijrendszer az Alkotmany-
ban garantalt szocidlis biztonsag le-
galapvetdbb pillére, amely azonban
az idos kor biztonsagat szorosan a
szocidlis ellatd rendszerekkel egytitt
tudja csak megvalositani.

Ezért az ASZSZ - bar meg van gyo-
z&dve a reform sziikségességérol —
6va int az elhamarkodott, megala-
pozatlan, a kozeli és tavoli hatasokat
nem vizsgalé dontésekrol.

A nyugdijrendszer a generaciok
kozotti ,tarsadalmi szerzédés” —
ezért az ASZSZ sziikségesnek tart-
ja a tervezetek széles kord megvi-
tatasat.

Az ASZSZ a legfontosabb kérdé-
seknek tartja:

1. A mar nyugéllomanyban lévok

~

826, JVE,
ZOVETSEZGEE;r LK
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nyugdijdhoz rendszerszerien sem-
milyen koriilmények kozott hozza-
nyulni nem szabad. Ki kell alakitani
a nyugdij politikamentes értékme-
gorzésének stabil rendszerét.

2. Meg kell 6rizni a nyugdijrendszer
torténelmileg kialakult, hagyoma-
nyosnak tekintend$ alapelemeit: a
biztositds jarulékokkal fedezett
hosszén és 0sszegén alapul6 nyug-
dijszdmitédst. Fokozatosan csak a ja-
rulékokkal fedezett szolgdlati id6-
ket kell figyelembe venni, az egyéni
nyilvantartasok alapjan.

3. Garantélni kell a nyugdijminimu-
mok rendszerét olyan mértékben,
amely biztositja a tisztességes meg-
élhetést, ehhez az dllami hozzajaru-
las nélkiilozhetetlen.

4. Olyan korcentrum meghatéroza-
sat tartja sziikségesnek, amely figye-
lembe veszi:

- a foglalkoztatasi helyzetet,
—afiatalok munkaba allasanak lehe-
t6ségét,

- az orszag lakossiginak egész-
ségligyi allapotat,

- a nehéz és egészségtelen, illetve a
tobbmiiszakos munkavégzést,

- foglalkoztatasi védelmet ad,

- és a szolgélati idS hosszat fokoza-
tosan emeli 20 évrdl 25/30 évre.

5. A munkanyugdij mellett elfogad-
ja az alapnyugdijat, amely munka-
viszonytol és raszorultsagtol fiig-
getlenil egy magasabb kortol jarna
s az allami koltségvetés fedezné.

. 6. Tamogatja az onkéntes kolesonos

nyugdijpénztarak megalakuldsat,

amely azonban megnyugtatd segit-

séget mar csak a fiatalabb generaci-

onak nyuijthat.

Az ASZSZ elveti:

- a Nyugdij Alap privatizacidjanak

barmely formajat;

- a munkanyugdij szinvonaldnak

csOkkentését;

— a korhatar drasztikus emelését, il-

letve a rugalmas nyugdijkorhatar-

hoz tervezett siilyos nyugdijat csok-

kentd tényezlket. .

DORNYEI SZILARD

MOSZ tertileti iigyvivo
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SZTRAJK ES/VAGY TARGYALAS”

(1996. marcius 27-én a Magyarorszagi Egyesiilet a Demokracidért és Polgarsagért,
valamint a Friedrich Ebert Stiftung rendezésében,
a hat orszagos szakszervezeti szivetség részvételével lezajlott forumra késziilt hozzaszolas.)

ValészZindleg mindkettd, mert a targyal@s nélkuldzhetetlen
eleme az érdekegyeztetésnek, a szirGik pedig ennek sikerte-
lenségét is jelzi, bér kivaltd oka targyal&son kivdl is keletkez-
het. :

Az Autondm Szakszervezetek Szévetségéhez alakossagi kéz-
ellatasban érintett szakszervezetek tartoznak, amelyekre jel-
lemzd a korlGtozott szirGjkjog (a még elégséges szolgditatds
biztosft@s@inak kényszere) és a stratégiai helyzet. Volt mar
péidaul sztrgk a févarosi témegkdziekedésben, a vila-
mosenergia-iparban, a vasttndl.

A TARGYALAS

A munkavdllalék gazdasag és szocidlis térekvéseinek szinte-
re a munkaugyi kapcsolatokon bellli érdekegyeztetés. Ala-
pesetben a munkavdllaldl érdekképviselet @l zemben a
munkditatéval, bérigyen és a munkdaltatés mikéntjére vo-
natkozé szabdalyozas (kollekilv szerz6dés) targydban.

A targyalésok sorén a munkéitatd oldaldn birtokolhatd
gazdasdgi erShatalom ~ami sajn&latos médon felerdsodik
a gyatra munkajogi szabdlyozds, a vontatott birGskodds és
a hatékony munkalgyi ellenérzés hidnya miatt - olyan
Jelent&s elbnyt jelent, amit aligha lehet méssal ellenstlyoz-
ni, mint gazdas&gi hatrany okozésaval, a munkabeszinte-
téssel. Nem lehet figyelmen kivll hagyni azonban azt az
érdekstruktarat, amely a kdzalkalmazotti, a kézlzemi és
profitszféra h&rmass@gat jelentl. Az itt folytatott tGrgyal&-
sokon eltéré szervezettségl (kdzalkalmazottak, kdztzemi-
ek jobb pozici6ja), mas-més érdekérvényesité képesség-
gel bir6 szakszervezetek talGthaték. A kdzszféraban érde-
keltek altal@ban mar a targyalésok korai szakaszaban fel-
hozzék a sztrGjk, vagy més megmozdulds lehet&ségét mig
a tébbiek talén késébb.

A targyal@sokon eléterjesztett kévetelések Ugy is csoporto-
sithaték, hogy egy részikben viszonylag hamar megszUletik
az egyezség, a masik halmazban j6 targyaldstechnikaval
van esély a megdilapodéasra, mig a harmadik csoportban
talélhatdk azok a kemény pontok, amelyek érdekesek lehet-
nek a szirGjkfenyegetés, vagy a konkrét sztrgjk tekintetében.
Ezen a kicsit mesterkélt csoportosft@son Kivdl vannak, vagy
lehetnek olyan mozgd témdak, amelyek hol az egyik, hol a
masi kérdéssorban tdnnek fel.

Ha einehezlltek a targyal@sok és a két fél a sikertelenség
miatt is egyre merevebb, egyre gbrcsdsebob, akkor hihetet-
len médon felerésédik a sztrajkveszély. Ezek &litalban éne-
r8sitd folyamatok, hiszen az érintett tagsag is egyre tlrelmet-
lenebb az eredménytelenség miatt,

Természetesen ezer mas moédon kialakulhat a szir@jkhelyzet,
az eléz6 folyamat csak egy ezek kézul. Jelentds hatdssal
lehet az egyeztetésekre, hogy az érdekképviselet milyen
politikai er&térben van (partokhoz, korméanyhoz, parlament-
hezval6 viszonya) és/vagy folytat-e informdlis targyaldsokat.
(Az Erdekegyeztets Tanacs &talakitasa targyaban lezajlott
MUM-szakszervezeti targyaldsok sorén arra jutottak a felek,
hogy normativ médon sem el&irni, sem ftiltani nem lehet és
nem Is szabad az informdlis targyalésokat.)

A STTRAJK

Ha megfenekiettek a targyaldsok, kialakulhat a sztrgjkhely-
zet. Néhdny szempontot azonban érdemes megvizsgaini. Az
1989-ben elfogadott szirGjktdrvény sok vitt valtott ki annak
idején. Volit olyan nézet, hogy nincs sziikség a szabdlyozésra,
mdésok részletesebb térvényt IGttak volna szivesen, kUldnds
tekintettel a még elégséges szolgditatés intézményére. Tény
azonban, hogy a térvényt nem maodosttottak és egyre In-
kabb kialakul az egységes blrésagl gyakoriat a vitds, vagy
vit@snak véit kérdésekben.

A sztrGjk meghirdetésénél szdmos jogi és mas feltételt is
biztosttant kell a jogszerdség és az eredményesség érdeké-
ben. A jogszerUség biztositasa talén a legfontosabb (a moz-
donyvezeték eddigl hét szirgjkja mind jogszerd volt), hiszen
a bizonytalan jogi helyzet visszahat a targyal@sokra, a mun-
kavéilalokra, egyben erSsiti @ munkaltatdk helyzetét,
Ugyancsak jelentések az egyéb feltételek, Ggy mint

— a szakszervezet szervezettsége,

—atags@g akaraténak, azonosuldsanak kialakuldsa, ismerete,
- a szolidaritds,

- a tarsadaimi fogadtatés,

- a sajtébmunka,

- a kor@bbi sztréjkélmény.

Fentieken Ul néhé&ny munkajogi, bérezési kérdést is tisztdzni
kell a munkd&itatéval. Tartés sztrdk esetén a strdjksegély
Ugye. valamint annak folyamatos vizsgélata, hogy milyen
tartalékokkal birnak még a szembendllé felek.

Segitheti, vagy gyéngitheti az érintett munkavdllalék helyze-
16t a szakszervezeti szolidarités ténye, vagy hidnya. Kulén
Ugy lehet az orszégos szakszervezeti szévetségek reagdlésa
is. Példanak okdaért kell megemiitent, hogy az Autoném Szak-
szervezeteken belll az ,Ugy ura” mindig az a szakszervezet,
amelyik sztrdikot hirdet. Szdvetségi segitség csak akkor ad-
haté, ha ezt kérik az érintettek, tUl az enyhe fok szolidarité-
son (szolidaritasi nyllatkozat, kék zaszl6). A tevbleges szolida-
rtés a leghatékonyabb segitség, hiszen a szolidaritdsi szirdjk
megsokszorozhatja az érintett munkavallaldk erejét.

TARGYALAS ES/VAGY SZTRAJK

Valészindleg mindkettd. A déntések mégoéh azonban mas
szempontok is meghUzédhatnak. Szakszervezetpolitikai
okokbél akar néhény tucat munkavdallald is képes jelentés
szirgjkot kirobbantani, megteremtve vagy erésitve a szerve-
zet politikai, szocioldgiai legitimé&ciéjat. De egy t6bb tizezres
szervez6dés is mutatkozhat hat@rozatiannak, ha nem akar,
vagy nem tud sztrgjkot szervezni. A folyamatos sztréjkfenye-
getés (elbzetes szirGk nélkudl) infidlia az intézményt, mint
ahogyan a kevésbé indokolt, vagy mértékében — a konflik-
tushoz képest — eltlizott munkabesziintetés is.
Az eltér§ érdekérvényesitési készségeket a szolidarités for-
mdalhatjo nagyobb és egységesebb erévé, megbrizve a
természetes kettésséget: targyalds és/vagy szirgik.

Dr. Borsik Janos

ASZSZ tarseindk
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E rovat szamodra is nyitott,
dodigj Te is, majd csak felfigyel rda Valaki!

DO-D0O-GOK

+SZEMELYZET-HIBA”
A mozdonyvezetdnek nem ritka e meghatirozis, mivel mun-
kija sordn gyakran itéli kovetkezményeit.
A rendszerviltds utin is megmaradt a MAV berkeiben, nem
figyelt rd senki sem, hogy valami nincs rendben. Ki vagy mi
a hibds? J6 par éve mar annak, hogy spanyol mozdonyvezetd
kollégikkal beszélgetve én is, mint késdbbiekben rdjéttem
shibdsan kérdeztem”, mikor azirint érdeklodtem, mi torténik
niluk egy személyzethibds szolgilatképtelenség utin. Azt
gondoltam, hogy nyelvi nehézség teszi érthetetlenné kérdése-
met, tin a tolmics nem tudja dtadni, de késdbb ra kellett
jonném, maga a kérilmény érthetetlen szimukra. Folyton az
egészségi dllapotomra terelddott a sz és rd kellett jojjek, hogy
szdmukra a személyzethiba kizdrdlag egészségi alapon érthetd.
A technika, melyen 6k teljesitenek szolgilatot, ugyan néha
szintén megtréfilja Gket, de errdl senki nem gondolja, hogy
az O hibdjuk, hanem kizirélag a mozdony rakoncitlankodésa.
Tobbszor megerésitették, hogy 6k nem szereldk, ~
mozdonyvezeték.
Szamukra a feladat a vonat tovdbbitisa és nem az, hogy
esetleges barkics modszereket is alkalmazva, felelbtlentil,
mindendron a vonat a cél allomdsra érjen. Ugy gondoltik
nilunk ez azért van, hogy egy ember selvigye a balhét” cimszo
alatt, a szolgdlati felettesekrdl eltereltdjék, még halviny
drnyéka is annak, hogy egy egész fenntartdsi rendszer rosszul
miikodik. Mert a mozdonyvezet6 nem szerel6! De niluk is
minimalis kévetelmény, hogy szakmailag legalibb ilyen alap-
képzettséggel rendelkezzenek ahhoz, hogy egy széles kori
kiképzési rend teljesitése utin mozdonyvezetdvé viljanak. A
fenntartdsi és szerelési feladatok nem a mozdonyvezetdk
kotelmei. Sat, egy esetleges ilyen koriilmény veszélyezteti a
rijuk bizott vonat menetét. A szolgdlati felsébbség még
véletleniil sem vérja el a hibakeresést, hisz annak természetes
emberi kivetkezménye az izgalom, melynek jelentkezése nem
éppen a jirmfivezetés kizben szerencsés. Véleményiiket nem
tartottam szamomra megnyugtatonak és tovabb csfirve-csavar-
va a szét, példikat hoztam:
— Egy olvadé biztosité a mozdony vezérlési dramksrében
tonkremegy és ezt a mozdonyvezetd nem veszi észre. Vélaszuk
2 kovetkezd volt: Nem a mozdonyvezetd a hibds, hisz Te
mondtad a biztosit6 olvadt ki, melynek valosziniileg oka van,
de kicsiny a valoszintisége annak, hogy mindezt a biztositd
eléregedése okozta és ha niluk is, ahogy Magyarorszigon a
mozdonyon tartalék biztosit6 volna, akkor sem potolnik, hisz
az esetlegesen (jra zir6dé dramkor a védett berendezés
kirosodésit okozhatja. Hit igen... (no comment)
Visszagondolva sokéves tapasztalatomra, hiny kolléga mit koc-
kaztatott és esetlegesen felettesei 4ltal eltitkolt kirokozissal, de
ahogy nilunk mondani szokds, ratermetten tovabbitotta vona-
tit. Holott nem ez kéne, inkibb az esetleges személyzethibas
szolgdlatképtelenség kivizsgilisira szant egyéb idot és energiit, a
mozdonyok tizemkészségére forditani. Barmire feleskiidnék, a
Biblidtél az F3-ig, hogy még négy évtizedes létemben nem
talilkoztam és nem is hallottam olyan kollégirol, aki ,fekve
akart maradni”! (mozdonnyal) Dehit én a szemléleten
Yltoztatm' nem tudok, ... csak é!bdbgt‘)k!?!
Es talin \MAS LESZ EZ A MAV”

k DSZSKJ

Nyt levél

grdeéf'odésse{, Livéncsian és /iﬁe[~

mesen olvastam irdsodat a /'apa'n
vasutakrdl, vasutasokrél. Elismerés-
sel adézom Neked!

weA moz:lmyvezelb’f dsszebiotih Cu-
répdt.’ v gn Aozzdteszem, ﬁo% az
egész vi(é?ot. cgra'sm! fizonyftéé erre.
oA fdld minden részén azonos misz-
tériuma van a mozt{onynaf. Senki
és semmi a ui(dgon nem telt mé?
anmyill az emgeriség egyesz'lése érde-
kében, mint a LOKONOTID.
Sz{vé{yes idvirletem fiddsm innen
o tivol bl Nobuo Nokamura holiga
sira. ( gﬂ X-szel idssell né(am.)
Sajnd[om — s sajnd{ﬁaga Nafa-
mura %o{[éga s —, Aoyy nem egy
kicsit elsth, 1993-ban litogatott Ma-
ﬁarorsza'?ra. A tapo(cai SN~
NOHAB talilborin szivesen le-

mutattam volna nebi a vi[a’g%l’rﬁ és
a [eg%orszerii“ magyar ?&mozz{onyl,
a 424-247-es Paéura tiizelésit Nurmit

— ”erme%on' szerelmemet — ,,a»@ll

fez” most is ﬁﬁséyes vaﬁoé és
maradof mindﬁa(é[iy. 8%éMént otl

voll gapo(ca’n a szentesi eAl motor

ABS molor, az ,,o/jrpddu, az
OBB NOHADB sib.

De hit ami elmilt, elmiilt, vissza
nem térhet.

Bizounk a“an, /;oﬁ Nakamura
kolléganak sikeril ellitogatni a 150
éves” éuforz[u(é tiszteletére renderett
rem{ezvényeére, én er alkalommal
ismét begyijtom a Nurmit, a tovibhi

szerencsében  bizva, 40% 6sszeﬂo\z\

benniinket a sors. oAddig megprs-
bilok  szeremi néhiny  mordomyos
éépei, amilyene“e( a fedes nyu-
gatmazott kollégiknak mar sok iri-
met szerestem. (Ha sikerid, majd

dtadom neéi, fa nem, aklor ma}'t/

efbildsd gapdnﬁa,)

Barati iidvizletem gee%esﬁa/om bol

Crotter Gibor
moza/onyvezetb', miisz. /e(u”e[b

IJASZAT
SZABADIDO TABOR

Egész nydron jdszidborunkban oklayuk az jdszatot.
A sdtortdbor nomad Kordlmeények kozott taldihats
a Mecsekben.

ERDEI ELET, STRAND, TURAZAS,
BOGRACSFOZES.

Ingyen tdborozhat 30 15 vasutas gyermek.
Minaen tovabbi vasutas gyermek jelentkezé
30% keadvezmeényt kap.

Jak, jdszats felszerelésekkel kapcsolatos
keérdéserre /s vdlaszolunk.
Erdekidani lehet:

Kdsa Sdndor 7345 Alsdmocsolid, Rékoczi u. 52,
Telefon: 06-60/368-795 Vasut telefon: 05/63-81
(Uzenet is hagyhatd, visszahivom.)
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MOZDONYVEZETOINK VEDELMEBEN!

(Ittas volt a mozdonyvezetd)

Azon a tavaszon mar til voltunk a Mad-,
Macs-| tragédidkon, amikor bekévetkezett
ez, a harmadik. Azt mondja a fama: ,Ha
elkezdédik, haromig nem &ll meg!” Sajnos,
igy volt igaz.

Amikor e 1ap a t Olvaso kezébe kerdl, 5 év
teft &/ 1991. dprilis 12-e ota. A tanu/s4gok-
kal jard balesetekrdl szolo cikkek sordban
az e/sénél a focim volt az, mely nem télem
szdarmazotl, (1994/1. sz, ). Végil akkor a
Mozdonyvezeldink véoelmében!” meg is
hatdrozta a sorozat cimét. £ cikkek sord-
ban mostani alcimink pedig abban e/sd;
hogy nem én adtam azt rdsomnak. A me-
gyerlap eqyik cikkének cimét vdlasztonam.
Abban is elsé, hogy az eddlg megirtak
kozil ehhez személyes dojgalm fizodnek.
A baleset ota eltelt évek taldn segitetiek
annyira fetisztulni a torténteket, hogy szen-
vedélymentesen le tudom iini azokat, elfe-
ledni azonban soha nem tudom...

... Tatrdval és kék rfénnyel értink Pdpate-
szér falu végére. Mar tefjesen beszurkilt
az est, a borult g még inkdbb azz4 tette.
A vasutat a falutd! elvalaszto néhany hek-
tdros, bokdlg 6rd zold gabonatibidban
meglehetdsen zavaros s /drmds kép fo-
gadott benndnket: a fé/ falu ott bamészko-
dott, s a vasutvonal meflett pedg egy men-
18autd, 10bb tdzoltokocsi, rendorautokés
mds személykocsik tarsasdgaban.

Amig a Tatra keresete az utal, hol nem
stllyed el eldre siettern. Emberek kisebb-
nagyobb csoportokban. Az egyiki csoport
/smerdsnek tint a ruhdiuk alap/dn, de
szembdy vakitott a IUzoltok munkaldmpala.
Csak mikor elhagytam ket €s visszanéz-
tem, fattam, hogy valdszint palyamunka-
S0k és kOriikben eqy — a vezelo jeqyvizs-
galot megkdidnboztetd sapkds — embert
biztatnak valamire, hogy ... jo ez az jea-
ségre!” (Mondanom sem kefl, hogy mikorra
/gazgaionk kiérkezett, addigra nemhogy
jedt, inkdbb annyira bétor lett hogy a tor-
téntekrdl minden dron jeélentést akart tenn.
lgaz, ami lgaz, a balesetben részes két
vonat szolgdlatban volt vasutasa/ kozdf
egyedi! maradt a baleset helyszinén — az-
tan elvitték véralkohol-vizsgdlatra.)

A roncsokhoz mentem, ahol a kdvethkezd
kép fogadott: a vasdli palya vében — félig
egy sorompd nélkdli 16/out-atdron eqy BhH
kocsi, eldtte eqy-két méterre eqy M47-6s,
(melyrdl a sotétben is lathato volt hogy
Kiégett jocskan), a mozdony révidebb gép-
16r 1e/dli végébe szinte belefurodva, rator-
lodva eqy Bz-motorkocsi, énnek egyetlen
mellékkocsija mindkét tengelyével Aisikol-
va, a vaganytengellyel mintegy 30 fokos
szogetbezdrva, végével/az anyagarokban.
A mozdonyvezetdket tehdt hidba is keres-
tem voina, ket és a Bz-szerelvény onkolt-
ségben utazolt vezerd-jegyvizsgalondjét
elvitték a mentok. A varakozo mentohoz
mentem s a sértiltekrd] kérdeztem JSket.
Azt a vdlaszt kaptam, hogy az egyrk moz-

donyvezetd a sajat 1dbdn széllt be a men-
10be, eldtre még tizet is oltott, a masikro/
csak annyit hogy 16bb sérilése van,s a
kalauznd sdlyos, nem életveszélyes. Mig a
mentdkkel beszélgettem, a roncsok kord/
abbamaradt egy kis iddre a nyluzsges,

megjott az jgazgatonk. Oda kelleft mer-
nem, a feletteserm, a vontaldsi- s a pdlya-
fenntartds/ balesetelhdritok Pdpateszérre
addlig kiérkezelt eqységeinek parancsno-
kaival jelentést tettink €s megkaptuk a
tovdbbi feladatokat Az jgazgatosdgs bal-
eseti helyszineld csoportbd/ a TEK [gazga-
ohelyettese a kdrhdzba indult részletes
Informdclokért— mint megtudtam — utasok-
rdl is!

Aggodva jartam kord! a vontatdjdrmd-ron-
csokat. A molorkocs/ vezetdtilkéje paclo-
magassagban eltint a relészekrény /oty
térrel egyitt. Az M47-es Uthdzdje valahol a
WC és az utastér kozti fal kornyékén. A Bz
homlokrényszordfa rdabdlintott a Ddcsidé-
ra, tetdlemeze ragydrodott a kisgepltér te-
lefére. A vezetdtiike baloldaldn a szekrény
also sarka hidanyzik, eqy félig nyitott diplo-
matatdska log a résbdl, utaskdsok, gyogy-
szerek, zsebldmpa, menetrendkdnyv, spar
/épésre a packan Poggydsz- és Expresz-
szdruojjszabads. A molorkocs/ hatso aftaja
nyiva, bemdszom. Az utastérben Ulések
8s hattamidik, padldtrepnik tefjes dssze-
visszasdgban, a peronra nyllo afio résnyire
nyiva. A hdtam mdogott zseblampa rénye
villan, civil férfi jon utdnam, nem kérdezi ki
vagyok — egyenruhdm az illetékesség fele
— bemutatkozik: renddriiszt. Mutatia, hol
fektidtek a sérdftek.

Kopenyem levetem, dlpréselem magarm
az afidkeret szUk résén, kozvetlen utdna a
nyiltort vezetdfilke ajtaja a ,prés™-ben. Az
utastér aftotdl nincs 1 méterré a vezerdasz-
1al, tetefe ferde, fellérdelek rd és testemme/
JJapjdra fordulva meqprébélok benydini a
TELOC-hoz. A csavar faza, de ajiajat ki-
nyftn/ nem fehet. ,— Mdr probaltak kivenni”
— monaja a renddrtiszt.

A mozdonyvezeld I4skdjdt viszont e tu-
dom emelni apolcrdl, de nem fér ki arésen.

Csak Ordkkal késdbb, a papateszér dllo-
mdson sikerdft hozzafémy a sebessegme-
réhéz és kiemelini a mozdonyvezerd és a
vezers jeqyvizsgald személyes holmijait. A
forgalmi iroadban készilt fegyzokonyv tar-
talmazza a kalauznd szigordan elszdmo-
/ando nyomtatvanyait (utdnfizetés drjegy-
10mbok stb.), valamint lelidri targyart, mint
Pl kalauzidska, kalauzkulcs. A t6bbird!
majd csak Pdpdn készif dtvételf feqyzo-
Kényv, a hozzdtartozok részere.

A motorkocsi utdn a mozdonyra maszom
fel. A géptér jobboldaldn sotét van, a balol-
oali hidon nyitott ajict taldlok. Lampammal
végigpdsztdzom a gépterel. Szomord ldt-
vany, a légsdritdto] az EP-szelepekig €9és
nyomai mindendtt. Nincs egy ép gumicso;
gorbil, roggyant fémesdvek. Anapitartdly-

10/ a vezetdadllds gazolaj-szintmutatdjighoz
vezetd csd szakadt Valahol a gépteret a
vezelSrikétd] elvalaszto fal kozelében le-
hetett a tiz fészke. A 7. hengernél ldthato
a legnagyobb hotermelés nyoma. Kiégett
a vezeldritke /s. A Bz-motorkocsit a rovid
géptér ,mentetie meg” a tWzldl, a geptér
fala viszont a vezetdalds feldl ugyancsak
tizterhelt! A relészekrény is kiégett. A K-
nyilt géptéraftokon benézek a fitégenerd-
tor terének lathato részeibe. Csak mecha-
nikal sérilések ldthatoak, meg deformdci-
Ck. Arra gondolok: ,Istenem! De jo, hogy
nem 1000-es pdlyaszamiu gép volt!”

A vezetdfilkében a relészekrény alatti
LOadkdn " fekszik a megrepedt fbiztos ek,

és szinte odahengedt a fites/ reteszhulcs.

Kozben megérkezett Szombathelyrdl a se-
gélyszerelvény is a daruval. Meghezdddik
gy egész éjszakan at tarto munka, a barl-
eset kbvetkezményeinek ethdritdsa. Vala-
mikor 22 Jra utdn jart az ido, amikor a
baleset helye és az dllornds kdzt — mar a
bejdrati jelzén beldl — taldlkozom a vezér-
[gazgatdsag Vasutbiztonsdg/ froda vezets-
Jjével A bizonsdg 23 dra kordf kezdte 6f a
mMunkat s kb. funius kézepén fejezéddtt be
a szakéridi véleményekkel, melyek az 4p-
rilis 30-/ s a funius 3-1 helyszin/ szem/én,

a baleset rekonstrukcidianak alkalmaval
szeszett tapasztalatokat is felhasznditax. ..

...A pdlya reqgel 4. 13-kor felszabaduft, de
a mozdonyt 6s a motorkocsit Papateszér
aflomdson sem sikerdlt szétvadlasziar.

Biztonsdgi intézkedések megtétele utdn,

vonatmentes iddben, 5-6 km/h sebesség-
o6l az 5 rengelyses vontatmany -nyal elin-
oultunk Pépara. (A Bz mozdony 1e/dl ten-
gelye a levegdben, forgovdza és alvdza
egybeprése/ddve ,nyugodott” a kidgett
M47-es Uthdzdin és meljgerenddjan... A
Bz t6bb napon &t tartd munkdvai, fokoza-
tosan lett lefejtve a Dédcsidrd! és 3 vagon-
ban tudtuk beszillitani maradékart a jar-
mdjaviidba a kisgett M47-2058 sz. moz-
donnyal és a sérilt Bz-mellékkel egyits,

majus 2-an.

Miért 1ortént (torténhetett) meg ez a bal-
eset?

A 13. sz. Tatabanya — Péapa vasutvonalon

1991. aprilis 12-én este 19 éra 22-kor su-

lyos, személyi sérilésekkel is egylttjard,

Utkbzéses baleset tdrtént. A Gic-Hathalom

és Papateszér allomasok kozti vonalsza-

kaszon — a vonal 716. sz. szelvényében —
Gsszeltkdzott a 39411 sz. menetrend sze-

rinti személy-, és a 39472 sz. menetrend-

szerinti szerelvényvonat. Az Utkoézés rela-

tiv sebessége kb. 70 km/h volt. A39411 sz,

személyvonatot az M47, 2058 sz. moz-

dony 1 Bh kocsival, a 39472 sz. szerel-

vényvonatot a Bzmot 072 sz. motorkocsi 1

mellékkocsival tovabbitotta. Az Gtkdzés ko-

vetkeztében a motorkocsi oly mértékben

rongalédott, hogy azt selejtezni kellett; a
mozdony pedig Kigyulladt és nagyobbik
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Kisbértél a 39472-es 50/50-es vonat és
vonatkisérs nélkiil kdziekedik. Indulas el6tt
Kisbéren a motorvezets még prébalta javi-
tani a motorkocsit, de allitasa szerint ez
sem vezetett eredményre. Tovabbra is gy
folytatta dtjat, 16 perces késéssel, hogy a
motorkocsit az utastérbdl vezette és a ve-
zetbéllasra pedig az onkéltségben utazé
vjv-t kiidte. (ltt kell ~ gy érzem— megje-
gyeznem, hogy 6 volt a balesetben kézre-
hatd, aktiv v. passziv résztvevék kdzul a
legellentmondasosabb személy, s egyben
alegsajnalatraméftobb is. Rendkiviil térek-
véen és célratéré modon sikerrel tette le
szakvizsgait, tovabbiakra készilt, nagyon
jé! ismerte a vonatkozé utasftasok eléira-
sait, a vasut szeretetét mar a csaladbdl
hozta magaval; s alig 4 hénapos gyakorlat-
tal mintegy 20 évesen szenvedte el a bal-
esetben medencecsont-toréssel jaré su-
lyos sérilését, csak azért, mert kérulstte
az adott idSben és helyen mind nagyobb
gyakorlattal és tapasztalattal rendelkezd
id6sebb koliégék tették a dolgukat (?), de
kéz0luk senki nem vette észre, vagy nem
akarta észrevenni a mozdonyvezeté ittas-
s4gat, a szabdlytalansagok sorozatat és
senki nem mondta ki, hogy ,Allj! Ne to-
vabb!" Pedig talan annyi is elég lett volna,
ha annyit mond: ,Kolléga Ur! Jelentstik be
a szolgélatképtelenséget!" De — kérdezem
~-éppen 6? Igen! O is! Ha csak annyit tesz,
hogy ,En Onnel Uram nem utazom tovabb
~ a kdvetkezd vonattal utazom!” Mit tehe-
tett volna az ittas motorvezets egyedul, ha
valéban, kétemberes a motorkocsija? Se-
gélyeket kér. Ha tennivalé volt a vezetsal-
lason ~ pl. meg kellett valahol alini — akkor
a motorvezeté a vezetSallasra ment és
intézkedett.

Bakonyszombathelyre — az 1. mh. Kisbér
dllomas utan — ,szivességbdil” hazaszalli-
tottak egy MAV-dolgoz6, ismerdst. Kulén-
ben a vonat Veszprémvarsanyig athalado.
Varsényban 3 percig tartézkodtak (plussz
16 és 1/2 perccel érkeztek és plussz 19
perccel induitak) mert irasbeli rendelkezést
kapott a mozdonyvezetd, hogy Bakonyta-
masi mh-en a menetrendtdl eftéré médon
— utas leszéllasa céljabdl — a vonattal meg
kell alinia. Az utas Veszprémvarsany allo-
méas aznapi nappalos szolgalattevdje volt,
akit 18 drakor valtottak le. Elmondasa sze-
rint a szolgalat atadasa utan a restiben
megivott két Uveg sort.

A ,szolgélat utani” szolgalattevé a vezets-
allason helyezkedett el, a mozdonyvezetd
pedig a padién Ulve a kézi karral ,vezette”
a motorkocsit. Az 6 elmondasa szerint
Veszprémvarsanyban a vonatot meneszté
szolgalattevé allitélag azt mondta: ,Meg
kellene hizni, hogy a személy elétt leérje-
nek Papateszérig!" — ez szerint a veszp-
rémvarsanyi szolgalattevs nem tudott a vo-
natkereszt athelyezésersl. (7).

A 39472 sz. vonat Gic-Hathalom alioma-
son menetrend szerint athalado. A késést
is figyelembe véve athaladasanak ideje
19.07 lett volna — Papateszéri érkezése
pedig 19.17 és 1/21! (A 39411 sz. személy-
vonat Papateszéren, menetrendszerint 19
6ra 18/19-kor van!ll) A vonatnak Gic-Hat-
halom allomason t6rténé rendkiviili megal-

lasérdl a mozdonyvezets nem kapott érte-
sitést, ezért a vonatot az allomas bejarati
jelzéjénél meg kellett 4llitani. A vonat ott
meg is allt és amikor a gici forgalmi szolga-
lattevé hallotta a ,vonat allt meg a bejarati
jelz8 el6tt™jeizést, tovabbhaladast enge-
délyezé allasba allitotta a bejaratot. 19.07-
kor indult a vonat innét, és 19.09-kor alltak
meg az alloméasban. (A visszajelentés id6-
pontja mind a gici, mind a varsanyi fejrova-
tos napldban 19.10.) Ami ez utan kévetke-
zett, az kildn tanulmanyt, de legalabb is
kildn fejezetet érdemel(-ne), amelynek
szalai Tatabanyara nylinak visszal

Gic-Hathalom allomason az érkezd vona-
tot a forgalmi szolgalattevd a téren fogadta
és a mozdonyvezetével kdzdite, hogy nem
Pépateszéren, hanem itt lesz a kereszte-
zés a 39411 sz. vonattal, ezért at kell allni
az |. sz. vaganyra. A szolgélattevé utasita-
sat a mozdonyvezetd, de kiléndsen a vo-
naton utazd, hazatérs forgalmi szolgalatte-

vé élénk tiltakozassal fogadtak.Vitaba.

kezdtek a gici szolgalattevével, hogy lefér-
nek még a személy elStt Pépateszérre!
(Megjegyezhetem(?): hasonlé eset allt el5,
mint a vjv esetében, hogy a két idSsebb és
ittas kolléga ,a tapasztalat és a viszonyla-
gosan magasabb kornak kijaro tisztelet”
jogan probait nyomast gyakorolni a fiatal
szolgélattevére, amivel — sajnos - leg-
alabbis az intézkedés szabalyos formajat
feledtették velel). A mozdonyvezets a
meghallgatasakor emiékezett arra, amire
az utaskent vellk utazé forgalmi szolgélat-
tevé hivatkozott, hogy: , Tudom, hogy késik
a 39411-es, ezért béven leférnénk!" Ezzel
szemben ez az utas szolgélattevé a kihall-
gataskor erre nem emlékezett, azt vallotta,
hogy ,Mérgemben otthagytam a vitatkozo
szolgalattev6t és a mozdonyvezetdt, s
visszamentem az utastérbe”.

A vita végén — ahogy a Véleményes jelen-
tés egyik fejezete irja — ,pontosan nem

tisztdzhaté szituacidban”, a motorvezets
azon kérdésére, hogy ,Akkor mehetiink?",
a szolgalattevé azt valaszolta, hogy ,Men-
jetek!”. Ez a gici szolgalattevé azt vallotta,
hogy a kezével — ugyanis jelzGeszkdz nem
volt nala — , Tavolodj télem!” jelzést is adott
és lezarta a sorompot, majd bement a
forgalmi irodaba visszajelentést adni a
39472-esrél Veszprémvarsany allomas-
nak, majd ebben az idében kért engedélyt
Papateszér allomas forgalmi szolgalattet-
vjeis a 39411-es szamara, melyet 6 meg
is adott. Ez 19 dra 11-12 kérll volt, de
mivel a tanl, a veszprémvarsanyi szolga-
lattevd 19.15-re igazolta vissza az enge-
délykérés idejét, mind Papateszéren, mind
pedig a gici fejrovatos napldban utélag
19.15-re javitottak az idSpontot. Az atiras a
renddrség altal lefoglalt naplokban jol 14t-
hato. Tehat miutan lezarta a sorompét, be-
ment a forgalmi iroddba, visszajelentett és
engedélyt adott a gici szolgalattevs, s a
valtoallito keszilléket figyelte. Amikor azon
a visszajelentésbdl latta, hogy a vonat at-
haladt az 1. sz. valton, azt kitér6 allasba
allitotta és kiment a térre, hogy ,Megallj!"-
jelzést adjon. Latta, hogy a szerelvény j6-
val tavolabb van, mint az a vaitéhoz tartoz6
szigetelt sin elhagyasahoz szilkséges, de
hogy halad-e, avagy all, azt megallapftani
nem tudta. Elmondta, hogy arra is gondolt:
»A motorvezeté nem tud iranyt valtani,
vagy esetleg tromfbél hizza az idét, amiért
nem mehettek tovabb Papateszérre”.
Ezért visszament a forgalmi irodaba és-
ismét megvizsgalta a valtéallité készilé-
ket, hogy nem & hibazott-e? Ujbdl kinézett
és addigra a szerelvényvonat teljesen el-
tdnt! Ekkor Papateszér allomast probalta
hivni, &m a szolgalattevé Teszéren nem
vette fel a telefont.

A 39411 sz. vonat naponta kdzlekedd sze-
mélyvonat Papa és Tatabanya allomasok
kozétt. A baleset vonalszakaszan sebes-

2. Az M47 2058 sz. gép kidgett vezetdfiilkéje.
Foté: Mihok Tamds
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ségi csoportja 50/50. A vonatot a baleset
napjan az M47,2058 sz. mozdony tovabbi-
totta Paparol. A terv szerint Veszprémvar-
sényig tovabbitotta volna, s onnan gépcse-
re utan egy masik gép. A mozdonyon a
mozdonyvezetS egyedll teljesitett szolga-
latot. A mozdony id§-, sebesség- és mas
adatokat tartalmazé szalagja a vizsgalat
részére nem alltrendelkezésre, mert atiiz-
ben a sebességmérg dra elolvadt.
Papateszér forgalmi  szolgélattevéje
19.13-kor kért és kapott menetengedélyt
Gictdl. Ezt kbvetSen lezarta a vaganyutat,
majd a vonat mensetrend szerinti érkezése
(19.18) idejére kiment a térre fogadni a
vonatot. Erkezés utan a mozdonyvezetd
leszallt a mozdonyrél, szétkapcsolta a vo-
natflité kabelt, készllt a Veszprémvar-
sanyban esedékes gépuserére. (E tényke-
dését a kapcsoldszekrény elétti padkara
odaolvadt reteszkulcs igazolta.) Par szot
véltott a szolgdlattevdvel, aki kdzodlte vele,
hogy a késett 39472-vel Gic-Hathalom al-
lomason lesz a keresztezés. A vonattal -
majdnem teljesen bizonyos, hogy — a me-
netrend szerinti idében, 19.19-kor induit
(max. plussz 0,5 perc).

A 39472 gici ,indulasa” és ennek felfede-
zése a forgalmi szolgélattevd altal, vala-
mint hogy mikor kapott engedélyt Papate-
szér allomas forgalmi szolgélattevéje —
szinkronban vannak. Hogy az 6sszeitko-
z6s kb. 19.22-kor tortént, az ezekbdi kisza-
mithaté. A 39472 sz. vonaton utazé utasok
(vjv és szolgalata utan a varsanyi szolgéa-
lattevd), de a vonat mozdonyvezetdje is
(1) tanusitottak, hogy vonatukat a gic-hat-
halomi szolgalattevé nem menesztette, va-
lamennyien egyontetien Allitottdk, hogy
nala vonatinditd jelzéeszkdzt nem lattak. A
mozdonyvezet§ kihallgatasi jegyzékony-
vében azonban szerepel az is, hogy Gic-
Hathalom allomasrél azért indult el, merta
forgalmi szolgalattevé ,Menjetek!” meg-
jegyzését és kézlegyintését menesztésnek
értette. A 39472 sz. mozdony vezetdje te-
hat szabalyos menesztés nélkll, a szolga-
lattevé azon kozlésére, hogy Menjetek!”,
indult el és haladt ki a nyilt vonalra. A
motorkocsit tovabbra is az utastérbél ,ve-
zette" —mint addig —, a vezetSallason pedig
a vezetS jegyvizsgald tartézkodott. Valo-
szind, hogy itt utazott a varsanyban leval-
tott forgalmi szolgalattevé is, aki Bakonyta-
masi megalldhelyen leszallt a vonatrél. A
vonat meginditasa céljabél a motorvezetd
minden alkalommal a vezet§allasra ment
és megtette a szilkséges intézkedéseket.
Bakonytamasité! a Papateszér felé hala-
das kbézben a vonat sebessége jelentésen
magasabb volt, mint a megengedett 50
kmv/h, révid szakaszon elérte a 68 km/h
értéket is. E szakasz utdn nem sokkal ta-
volabb ~ kb. a papateszéri eldjelzé kdrnyé-
kén — 56 kmv/h sebességrél el6szor kifutta-
tas, majd kb. 40—42 km/h értékrdl gyorsfé-
kezést mutat aregisztratum. Az Utkdzéskor
a szerelvényvonat sebessége kb. 32-33
kmvh volt! Tehat a motorvezet$ az el6jelzé
kérnyékén valészinl, hogy megsziintette a
.vontatas'-t és a vezet6allasra ment.
ValészinGsithetd, hogy a motorkocsi szél-
véddjére rakodott esScseppek miatt nehe-

zebb volt a kilatas —, s alltélag az ablaktérld
nem toérélt rendesen. Mikor az egyenes
szakasz végéhez kozeledtek, a szembdl
jov6 és az ivbél kibuvé mozdony fényszd-
réjat a vezet6 jegyvizsgalé megpillantotta,
ezért a motorkocsi fékez&szelepének kar-
jatgyorsfék-allasbahelyezte, amotorveze-
t6 pedig a kezénél fogva kirantotta &t a
vezetGallasrél. Ok a tovabbiakra nem em-
lékeznek, csak a menetben tértek maguk-
hoz. (Ezeket a korhazban felvett jegyzé-
kényv tartalmazza.)

Visszatérve a 39411-es sz. vonathoz: Pa-
pateszér allomasrd! kihaladva a mozdony-
vezetd egyenletesen gyorsitott. A révid
egyenes szakasz utan — a vonat haladasi
iranyat tekintve — 250 m sugard,balos v
kezdédik. Az M47-es mozdony (révid vé-
gével eldre) vezetbfllkejeben a jobb olda-
lon Glt. UIS helyzetben nem latni at a gép-
haztetd felett. Mint mondta: nem sietett, az
egy Bh-kocsival kénnyen lehetett menet-
idét tartani. Ugy emlékezett vissza, hogy a
2. v. a 3 pozicidban volt a menetszabalyzé
és a sebességet mintegy 40 km/h-ig fokoz-
ta. Az (itkdzést megel6z6en a szembejove
szerelvényvonatot egyaitalan nem észlel-
te.

A méar majdnem a balos iv végén, a 716.
sz. szelvényben 1évé Gtatjardhoz kézeled-
ve hangjelzést adott és nem sokkal ezt
kovetGen egy csattanast hallott, Gtkdzést
érzett és latta, hogy valamilyen jarmd tor-
lédik fel mozdonya elejére. Meglepetésé-
ben nem is fékezett, &m a vonat pillanato-
kon belll megalit. A mozdony azonnal ki-
gyulladt, a tlizet poroltéval megprébalta
eloltani, de nem sikerilt.A szerelvényvo-
natrél a sérliiteket a személyvonat vezeté
jegyvizsgaléja mentette ki. A mentdk és
renddrség utan érkeztek a papai, majd a
veszprémi és a gydri tizoltésag egységei.
A mozdonytlizet végil is 8k oltotték el. A
menték a sérultek helyszini ellatasa utan a
papai kérhazba szallitottak tovabbi megfi-
gyelésre a mozdony vezetdjét is.

A Bz motorvezetdje a jegyzékonyvi meg-
hallgatasa soran azt allitotta, hogy Kisbé-
ren az Utasellatd biféjében ivott 2 Uveg

sbrt. (Késébb, a jegyzékényvek adatai-

nak ellenérzése soran derGlt ki, hogy
azon a napon a kisbéri bdfé zarva volt!).
A 39411 sz. vonat vezetd jegyvizsgaldja
ajegyz6kdényvbe mondta, hogy a vonaton
az utasok kinaltdk meg szeszesitallal. A
rutin-véralkoholvizsgalat hozta a legna-
gyobb meglepetést: a 39411-es moz-
donyvezetdje is ittasnak bizonyult! Az
igazsagugyi szakért6i vélemény szerint,
a baleset megtérténtének idejére vissza-
szamitva a késé esti 6rakban megejtett
véralkohol-vizsgélat eredményét, 0,90-
1,05 ezrelék volt vérének alkololszintje. O
a szolgalatba vald jelentkezését megeld-
z8en mintegy 10 6raval kordbban hagyta
az igazolast és mintegy 6—7 6ras alvas
utan indult szolgalatba. EImondasa sze-
rint teljesen pihentnek és szoigalatképes-
nek érezte magéat. Szolgalatba jelentke-
zésekor a mozdonyfelvigyazé sem talalta
gyanusnak.

A Bz mozdonyvezetéje esetében feltéte-
lezhet$, hogy vasutas kollégai kérében —

esetleg a fordulé allomason - italozott és
vallomasaval 6ket igyekezett menteni.
Vizsgalat targya voit a gici szolgalattevd
tevékenysége, kiléndsen az Gtkdzés elha-
ritdsara vonatkozé lehetdség elmulaszta-
sa miatt.

A bekovetkezett balesetért hibaztathato
volt a Bz motorvezetdje, mert — szolgélat-
ban szeszes italt fogyasztott;

—szeszes ital fogyasztasat kovetGen vasuti
jarmidvet vezetett;

— a motorkocsi meghibasodasa utan ugy
kéziekedett a vonattal, hogy a vezetSallast
tdbbszor és hosszabb idére ethagyta;

— Gic-Hathalom allomasrél menesztés, fel-
hatalmazas nélkol haladt ki vonataval;

— menet kdzben a sebességet tdbbszor
tullépte.

A sorrend kicsit dnkényes; ha a t. Olvasé-
nem ért egyet e kvazi ,sllyozott” sorrend-
del am Allitsa fel a maga sorrendjét! Min-
denesetre az elfogyasztott szeszes ital
egyre jobban oldotta a géatlasokat és hi-
bas helyzetmegitélés kdvetkeztében egy-
re felel6tlenebb magatartast eredménye-
zett.

Hibaztattak az utasként jelen volt, szolgél-
ta-letelt forgalmi szolgalattevét, aki

— utazasat megeldzéen szeszes italt fo-
gyasztott és

— annak ellenére, hogy nem volt szolgélat-
ban a forgalmi szolgalatvégzésébe be-
avatkozott;

— probalta rabeszélni a szolgalatban 1évé
koliégajat a szakasziranyité utasitas meg-
valtoztatasara.

Hibaztattdk a Gic-Hathalom allomason
szolgalatban volt forgalmi szolgalattevét,
aki

— amikor tudomast szerzett a szerelvény-
vonat engedély nélkilli kihaladasardl, id-
ben nem intézkedett, a 39411 sz vonat
menetengedélyének érvénytelenitésérd!.
Az eseménytél figgetlendl hibaztattak
—a 39411 sz. vonat vezetl jegyvizsgaléjat,
mert szolgalat kdzben a vonaton alkoholt
fogyasztott és alkoholos befolyasoltsag al-
lapotaban teljesitett szolgalatot;

— a 39411 sz. vonat mozdonyvezetdjét,
aki alkoholos befolyasoltsag allapotaban
végezte munkajat, vasuti jarmlvet veze-
tett. .

*

Tisztelt Olvaséim! Remélem, hogy minden
Iényegeset leitam és nem kell tovabbi ma-
gyarazatokat hozzéaflizni e baleset torté-
netéhez. Két alkalommal is ,lejatszottuk” a
balesetet, legalabb is-annak azt a részét,
hogy mi térténhetett a Bz-n és hogy is voit
lathaté az M47-esrél — az ltkdzés helyétdl
— mindkét irdnyba visszaszamitott kb. 1
km-rél kezdve egészen a talalkozasig. Az
egyiken résztvett a MOSZ papai (akkor
volt) tgyvivdje is, a méasikon két mozdony-
vezet6 kollégank. Talan a kdvetkezd szam-
ban erre is visszatérhetiink, egy révid gon-
dolatsor erejéig.

Addig is —kérem —vonjak le atanulsagokat
és okuljanak!
Mihok Tamas
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NTAZAS BRASSOBOL POSTRENSE

3.

A peronon hordarok szaladgaltak a csomagokkal, uta-
sok siettek a kijdrat felé, a szomszédos vaganyon all6
szerelvény mozdonya hosszat sipolt. A forgatag egy
pillanatra eszébe juttatta a nyugodt brasséi allomdst.
Ott van idé a felszallasra, de Aradon csak vizet vesz a
mozdony, és fut tovdbb a févaros felé. Matild asszony
még egy kicsit nyijtézkodott a kényelmes agyon.

A postisok kozben befejezték a ki- és berakodast, de
még tiz perc voltaz indulésig. Addig nem akart kiszallni
az agybol, mig az allomdson &llt a vonat. Koriilnézett a
fiilkében, s a reggeli fényben is takarosnak, izlésesen
berendezettnek taldlta. EImosolyodott magaban, mert
eszébe jutott, hogy a berendezést is a szalloddsné sze-
mével nézte. Lassan annyira ismerte a szakma fortélyait,
mint a férje. Kilonosen szerette az aprd otleteket, s a
latottakat otthon is kiprobélta. Férje az els¢ idébe dor-
mogott a bajsza alatt egy-egy virdg vagy kép lattén, a
vendégek viszont szerették az otthonos hangulatot
arasztd termeket, szobdkat. A sok helyiitt megfordult
széllodas gyakran taldlkozott hasonléan berendezett
hotelekkel, s kénytelen volt elismerni felesége igazat.
A gyors kozben elindult Aradrdl, s alig hagytik el az
allomast, haromszor kopogtak a fiilke ajtajan.

- Kosz6nom szépen az ébresztést! — kiabalta ki Matild
asszony a kalauznak. Felkelt az 4gybdl, és lehajtotta a
mosdétalat. A szerelvény zakatoldsa nem zavarta a tisz-
talkoddasat, s a csapbdl 6mlé hideg viz felfrissitette. Fel-
oltozkodott, és a tiikdrben megnézte a hajat. Csatokat,
hajtiiket szedett el6 a neszesszerbdl, s kontyot csinalt
maganak. Egy kis pader kertilt az arcdra, s felcsatolta a
nyakldncot. Felhajtotta a mosdétélat, karjira vette a
tarsolyét, és kilépett a folyoséra. Gyorsan elhaladt a
fiilkék el6tt, mert addig akart atérni az étkezékocsiba,
amig a vonat allt. Nem szerette a sotét atjarokat, és
mindig félelmet ébresztett benne a csattogd kerekek
hangja. Sokszor dlmodott arrél, hogy robog vonaton 4t
kell mennie az egyik kocsibdl a mésikba, s éppen akkor
szakad szét a szerelvény, s leesik a kerekek kozé. Szeren-
csére Piskiben a mozdonnyal egytitt kapcsoltdk a szerel-
vényhez az étkezdkocsit, s igy csak a szomszédba kellett
atsétalnia. Belépett a kocsiba, ahol kellemes illatok fo-
gadtdk. A nyolc asztalndl kevesen iiltek, de mindenki
evett. Kortilnézett, s leiilt a jobb oldali soron az.els§
asztalhoz. Menetirant szeretett iilni, mert tigy tobbet
latott a tajbol.

A pincér hozta az étlapot, amit részletesen attanulmanyo-
zott. Megint rajtakapta magat, hogy szllodésné médjara
bongészi a kindlatot. Egy kicsit csalddottan tette vissza az

Iesz

asztalra, mert semmi kiilonlegességet nem talélt. A pin-
cértdl egy adag kavét rendelt vajjal és kenyérrel. Mikoz-
ben a vajat kente a kenyérre, eltiinédott azon, hogy
Brassobol Budapestig 1. osztalyon 51 korondt fizetett a
jegyért, s el6re megvette a hilékocsiba sz416 bilétat is. A
nemzetkozi halokocsitarsasag fiilkéjében 14 korondba
keriilt a fekhely és 1 korona elgvételi dijat szamoltak fol
a brasso6i allomdson. Summa summadarum 66 koroniba
keriilt Pestig a jegy, pedig 717 kilométerre van egymds-
tol a két vdros. A bukaresti gyors tizenot dra alatt meg-
teszi ezt az irdatlan nagy tavolsigot. Ejjel tiz 6rakor
indult el Brassobdl, s reggel nyolckor mar Aradot is
elhagyta a szerelvény. Pontosan fél kettGkor érkezik
meg a févarosba, amikor otthon asztalhoz szoktak tilni.
Otthon gondolt arra, hogy egyenesen Postyénig veszi
meg a jegyet, mert ugy olcsobb lett volna. Tudta ugyan,
hogy két napra megszakithatd az utazas, de mivel a
hugdval akart menni, nem merte Postyénig megvaéltani
a jegyet. Amiota a sogora olyan magas allasba keriilt,
azbta sokszor viszi el a feleségét mindenféle egyleti
balokra, fogaddsokra és vendégségekbe. Brassoban nem
lathatta el6re, milyen vératlan programja ad6dik a ha-
gdnak, ami miatt esetleg Pesten maradnak hosszabb
iddre. Az utols6 levelében ugyan arrdl irt, hogy mésnap
reggel tovabb mennek, de azdta eltelt mar egy hét. Ezért
biztonsagbol kiilon vette meg a Budapestrdl Postyénig
sz0l6 egyet, ami az I. osztalyra 21 koronaba keriilt.
Majdnem fele annyi volt az dra, mint a mostani ttnak,
pedig csak 212 kilométerre van Pesttd] a fiird6.

A szolnoki Tisza-hid utdn kérte a szamlat, s 2 koronat
tett a pincér talcdjdra, aki 80 fillért visszaadott beldle, s
meghajolva kdszonte meg a fogyasztast.

Matild asszony felallt az asztaltol és elindult a kupéjaba.
Nem sokkal el6tte ment végig a szerelvényen az egyik
pincér, s mindenkivel kozolte az ebédelési lehetdséget.
A kezében 1év6 cseng6t minden kocsiban megrazta, s
aki ebédelni akart, az kapott egy kis kdrtyat, s egyszerre
csak annyi utas ment az étkezékocsiba, ahany hely volt.
Nem sokaig ebédelhettek az utasok, mert délutan fél
kettkor befutott a gyorsvonat a budapesti Keleti palya-
udvarra. Matild asszony nem kért ebédet. Osszecsoma-
golt, s még egy kicsit figyelte a tijat. Menetrend szerint
megérkezett a bukaresti gyors Budapestre, ahol hiiga
varta 6t a vagany mellett. Gyorsan tisztaztdk, hogy nem
valtozott semmi a programon.

Masnap még sotét volt az utcdkon, amikor elindultak a
Nyugati palyaudvarra. A zsolnai gyors 6t perccel hét 6ra
utan indult, s tizenegykor mar Pdstyénben voltak.
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Tudjuk hany éra van!

Mozdonyvezetd 1étszam és szolgdlati 6ra 1996. év 03. h6 20 munkanap

Szolgdlati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra

hely mény 6ra talora ,,~" 6ra hely many Ora tGl6ra ,,~"6ra

Bp. Ferencv. 358 50182 312 5 160 Kiskunhalas 105 15771 434 37 160
158 1 0 167 5 0

Bp. Eszaki 247 37107 1831 0 160 Szentes 240 33946 1632 0 160
168 9 0 165 8 0

Szolnok 313 43316 340 1 160 Vészas 62 8825 63 0 168
159 1 0 168 1 0

Székesfehérvir 348 50 823 627 0 168 Pécs 244 35923 1732 8 160
171 2 0 167 8 0

Bp. Déli 43 6805 134 0 160 Dombd6viar 265 33581 134 1229 160
163 3 0 146 1 5

Gyér 183 25152 144 0 160 Nagykanizsa 200 25928 45 330 160
158 1 0 150 0 2

Hegyeshalom 86 12798 113 0 166 Szombathely 228 32022 539 0 160
167 1 0 161 3 0

Balassagyarmat 59 8704 362 113 160 Celldémdlk 206 28 896 703 431 160
160 7 2 160 4 2

Hatvan 142 20 522 16 ] 168 Tapolca 88 12977 309 15 160
164 0 0 162 4 0

Bp. Kiiléncéld 5 728 0o 0 160 Zalaegerszeg 95 13490 178 82 160
160 0 0 156 2 1

Miskolc 450 64 355 2178 10 160 Hal6zat 5138 722 944 15773 2309 161.0
165 6 0 187 4 1

Fiizesabony 99 14 367 330 0 160 Beudapest Ui. 1784 256 137 3879 129 1625
163 4 0 163 2 0

Debrecen 234 31865 853 25 160 Miskolc Ui. 549 178 722 2508 10 160.0
164 4 0 164 5 0

PilpSkladdny 139 18 480 450 2 160 Debrecen Ui 615 823 560 1823 27 160.0
163 4 0 163 4 0

Nyiregyhdza 242 33215 520 0 160 Zshony Ui. 163 20 645 ] 4 160.0
161 3 V] 158 1 ]

Zsahony 163 20 645 9 4 160 Szeged Ui. 702 101 063 3824 45 160.7
158 1 ] 166 6 0

Szeged 117 17 154 564 0 160 Pécs Ui. 709 95432 1911 1566 160.0
165 5 0 155 3 3

Békéscsaba 178 25367 1131 8 160 Szombathely 617 87385 1729 528 160.0
166 7 0 Ui 160 3 1

A MozdonyvezetSk Szakszervezete tdjékoztaté kiadvanya
Felel6s szerkeszt6: SIPOS JOZSEF

A szerkesztSség cime: 1087 Bp., Kerepesi 1t 3.
Telefon/fax: 1130-818, 1339-540

Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87

Késziilt a TYRAS Kft. nyomdaiizemében
Felel6s vezetS: Andics Lészlé
Gyértdsi szam: 96.019

[}
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46. VASUTASNAP - SZOLNOK, 1996. JULIUS 6-7.
PROGRAM

1996. jilius 6.
»  Nosztalgia” killénvonat indulasa Budapest Nyugati pu-rél 10.30 érakor,
» elhelyezés a szallashelyeken,
» linnepélyes megnyitd a Szolnoki MAV MTE palyan 14.00 érakor,
megnyitét mond: Sipos Jézsef a MOSZ elncke,
{idvszls beszédet mond Szolnok varos nevében: Varhegyi Attila polgarmester,

» repiilégépmodell és hélégballon bemutato,

»  légibalett - mireptilé-figurak palya felett (a szolnoki sportrepiilé klub miisora),
»  ejtbernyds ugras (a labda érkezése),

» MOSZ vezeték - MAV vezetdk 2 x 10 perces kispalyas labdartigdé-merkézése,
» a MOSZ kupa (kispalyas labdartigas) dént&inek tinnepélyes megnyitasa,

» a MOSZ kupa dontéi,

» vasutasnapi bal a Honved Hely6rségi Klubban (19.00-05.00)
MOSZ kupa dijkiosztas, iinnepi misor, tombola.

A sportlétesitményekhez tartozd uszoda és termalvizes strand e napon
kizarolag a résztvevd vendégeink rendelkezésére all.

1996. jalius 7.

Reggeli utan az alabbi fakultativ programlehetéséget biztositjuk vendégeink részére:
» sétarepiilés a varos felett a szolnoki repiilétérrél (AN-2 es PZL tipust repiilégépeken),
» hajékirandulas a Tiszan,
» mozdonybemutatd a Szolnok varos vasttallomasan az érdeklsds lakossag részvételével,
»  VArosnézeés,
» strandolas,
» ebéed kb. 13.00-14.45 éra kézott,

» kilénvonat visszaindulasa Budapestre kb. 15.00 érakor.

Résztvevd vendégeink mozgasat a rendezvények helyszinei és a széllashelyek kozott,
a csoportok mellé biztositott kisérékkel, autdbusszal biztositjuk.

FOVEDNOK: DR. LOTZ KAROLY, miniszter

Szervezd Bizottsag



46. VASUTASNAP
SZOLNOK
1996. JULIUS 6-7.

JELENTKEZESI LAP

MOSZ taGCSOPONE: ..
Név (nyomtatott betTRKel): ... ...
Hozzatartozé: ...l M) oo f6 (ferfi) ..., {6 (gyermek)

OSSZESeN: euuunnneeieeiennnneeneannns fo

Alulirott a fent megjeldlt letszammal jelentkezem a MOSZ vasutasnapi rendezvényeire.

A részvételi dijat (600 - Ft/6) a tagcsoport vezetéjéenél (tisztséguiselbjenél) készpénzben kifizetem.

alairas

Megjegyzes:

Az elhelyezhet létszam behatéroltsaga miatt a részvételi szandék elfogadasa a jelentkezés
sorrendjében torténik.

A létszam koordinalasét a teriileti tigyvivék végzik.

Elhelyezés 4-6 agyas szobakban.



