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150 toes a magnar vasiti Rizlekedes

FOTOPALYAZAT 1996.

150 éves lett hat a mi vasutunk is! Eppen 16 évvel ezel6tt
kezdtem el vasdttorténeti kutatdsaimat, mintegy a mostani
Vasittorténeti Alapitvanyunk ,.bolcsGjét ringatni”.

1830. szeptember 15-én nyilt meg Anglidban a vilag els6,
tisztan g6ziizem(d vasitvonala Liverpool €s Manchester ko-
zOtL.

Georg Stephenson hires ,.Rocket™-ja mintdul szolgalt a kés6b-
bi mozdonyokhoz is.

Eurépdban nyolcadikként, nalunk is megindult a vasuti koz-
lekedés 1846. jilius 15-én.

Alapitvanyunk ¢ jeles évfordulé megiinneplésére igen ko-
moly tervet készitett. Az iinnepségsorozatot dprilis 26-an
kezdtiik el Kecskeméten a keskeny nyomkozid vasiti jarmd-
skanzen és az Orszagos Vasutas Fotokiallitas — valamint tars-
rendezoként Vasitmodell Kidllitds — megnyitdsdvai. Ez utob-
bi megrendezéséért a kecskeméti TGV 2000 Vasdtmodel-
lez6 Klub kollektivajat illeti a dicséret.

A szabadtéri kisvasiti jarmikiallitds darabjait mar €vek 6ta
gydjtogetjiik és néhany igen értékes, egyedi érdekességet
tudunk itt bemutami. A kecskeméti KK Kisvasiti Allomas
teriiletén 1étesitett 2x90 méteres sinpalyan jelenleg 2 dizel-
mozdonyt, 2 személy-, 3 teher-, 1-1 biifé-, k0szallito-, tartily,
ronkszallité-, személy- és zsdmolyozdkocsit, palyamesteri
motoros hajtanyt és egyéb vasiiti, miszaki érdekességeket
tudunk bemutatni.

A jarmdskanzen darabjai folyamatos karbantartsra szorul-
nak, a bemutat4suk is csak egy folyamat kezdete, bOvitésén
tovabb dolgozunk. Latogatdsa tér- és idGkorldtozasok nélkiil
lehetséges.

A vasiti fotoz4s sokaig tabu volt mindenki szdmara. Mara mar
enyhiiltek a szigoritasok és sok fotésnak kedvelt téméja lett a
vasiit. Igen latvdnyos képeket lehet késziteni a mai vasiit
teriiletérdl és a nosztalgiajarmidvekrdl is.

Evtizede mdr, hogy e téren nem volt szervezett kidllitas, éppen
ezért is hirdettiik meg most az orszdgos palyazatot, mely kell6
eredménnyel zarult.

A killitas kell6 ldtogatottsagit azzal kivanjuk biztositani,
hogy az anyagot a 150 éves fordul6 jegyében véandoroltatjuk
egész évben, vasutas és civil mivel6dési létesitményeinkhez.
A pélyézatra beérkezett 51 szerz6t6l 588 db kép és ebb6l a
kigllitasra 46 szerz6t6l 242 db képet fogadtak el. A9 tagd zsdin

egyik kritikusaként a MOSZ elnoke, Sipos J6zsef ur észreveé-
tele szerint a szerz6k inkdbb ,.nosztalgidztak™ és csak kevesen
orokitették meg a mai magyar vasit arculatat.

A MOS?Z kiilondijat Kiss LaszI6 ir, teriileti ligyvivé adta at
Péterfalvi Géza (Bataszék Vontatdsi Kirendeltség) szerzének,

- aki a nehéz fizikai munkat végz6 vasutasokrol készitett képe-

ivel nyerte el ezt a jutalmat.
A tarsszakszervezetekhez hasonléan a Mozdonyvezet6k
Szakszervezete is hozzajarult a Fotdkidllitas anyagi kiaddsa-
ihoz ¢és jutalmazésaihoz, valamint kellemes €s hasznos ajan-
dékként minden palyazo és a kidllitas szervezGi is megkaptdk
a ,Mozdonyvezetdk Evkonyve 1996” egy példanyit.
A rendez6k nevében eziton is koszonetemet fejezem ki ezen
segitségért és kivanom, hogy a mozdonyvezetGk népes tabora
és érdekképviseleti szerveik tagjai a kidllitdsainkon sokat
gyonyorkodhessenek.

Vastitbardti tisztelettel

Nagy Jozsef, Szeged

KOZLEKEDESI, HIRKOZLESI ES VIZUGYI
MINISZTER
653.546/1996.

Sipos Jozsef
elnok
Mozdonyvezetk Szakszervezete, Budapest

Tisztelt Elnok Ur!

Koszonettel vettem a magyar vasiti kozlekedés jubileumi
iinnepségsorozatinak keretében sorra keriilé vasutasnapi
rendezvényekre s2016 meghtvdst és a f6védnoki felkérést.
Nagyon fontosnak tartom, hogy a 150 éves évforduld kap-
csdn az érdeklédsk minél alaposabban megismerhessék a
magyar vasutak feladatait, gondjait és fejlédését, de legfSkép-
pen a vasutas dolgozok dldozatos munkdjdt.

Szivesen teszek ezért eleget a felkérésnek és —annak ellenére,
hogy a rendezvényeken személyesen részt venni sajnos nincs
lehetbségem — elvdllalom a fovédnoki tisztséget. Bizva abban,
hogy ezzel is hozzdjdrulhatok a kitdizott célok eléréséhez.
Budapest, 1996. mdjus 8.

Szivélyes tidvozlettel
Dr. Lotz Kdroly
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FEB vdalasztdas elnapolva

Mint tagsagunk el6tt ismert, az 1993-ban elfogadott - és jelenleg is érvényben 1év6 — valasztasi
szabalyzat alapjan 1996 janiusaban kellett volna megvalasztani a MAV Rt. feliigyel6-bizottsa-
gaba azt a harom személyt, akik a munkavallaléi képviseletet latjak el a bizottsagban.

Mivel a szakszervezetek és a MAV Rt. koz6tt nem jott létre egységes elképzelés, az alapité
nevében dr. Lotz Karoly miniszter ar levélben értesitette Kalnoki Kiss Sandor elndk urat
doéntésérol.

-,JKérem, hogy az 0ij valasztasi szabalyzat kertiljon egyeztetésre valamennyi szakszervezettel,
majd beterjesztésre alapit6ijovahagyasra. Ennek alapjan a kiirt 4j valasztasokon megvalasztott
munkavallaléi képvisel6k megbizatasa a sikeres valasztasoktol, illetve

1997. januar 1-jétol érvénybe 1éphet.

Az 4j szabalyzat konszenzusos elfogadasat 1ényegesnek tartom a szakszervezetek, a munka-
vallalék tamogatasanak megérzéséhez.

Kérem, hogy a fentiek szellemében eljarva sziveskedjék a jelenlegi dolgozoi képvisel6k megbi-
zatasanak atmeneti meghosszabbitasat a munkavallaloi érdekképviseletekkel elfogadtatni.”
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Sipos Joézsef, elndk

B x

Ja adott %e[%en a gogdr beinduf. ..

Napjainkban kevés olyan vasutas
dolgozé 1étezik, akinek nincs mozdony-
ra sz6l6 utazasi engedélye, megspékel-
ve természetesen mindez cllenGrzési
jogkorrel is. (Ha mér egyszer ott van.)

Néhany hénapja az adott igazgatGsa-
gon, az adott fiit6hdznal is beindult a
bogdr, hogy itt az ideje tovdbb b6viteni
azt a kort, melyek a mozdonyszemély-
zet ellenGrzését végezhetik. A fiit6haz-
nil, az adott mozdonyfelvigyazok ke-
riiltek be ebbe a széles korbe, egyesek
héts6 nyomasinak eredményeként.

A szakszervezet hangot adott ellenér-
zéseinek, s az adott osztalyvezet6 tudo-
mdésdra is hozta ezt. Az engedélyek kiada-
sar6l az osztdlyvezetd tudott, de azt c4fol-
ta, hogy az adott megbizélevélen az elien-
6rzési jog is rajta van. A szakszervezet
vette a bdtorsigot és elkiildte az egyik
megbizélevél fénymdsolatit az osztaly-

vezetének, melyet valamikor még az

adott osztilyvezetd irt ald. Az osztdlyve-

zet6 tovabbra is tiltakozott a kollégak (ne-

vezetesen: mozdonyfelvigyazok) ellenér-
zési jogkorével kapcsolatban.
A sz4indék, az adott osztalyr6l mind-

Ossze csak annyi, hogy a felvigyazék
utazzék be azt a térséget, melyeken az
adott mozdonyszemélyzet vezénylését
végzik, nehogy elfelejtsék a térséghez
tartozé vonalak sajatossdgait. Az adott
munkakorh6z inkabb a KSZ, az Mt., a
helyi fiiggelék ismerete tartozna jobban
— a szakszervezet véleménye szerint —,
taldn arrél az apr6sagrdl nem is beszél-
ve, hogy a mozdonyszemélyzet vonalis-
merete az adott vonalon soha nem éviil
el, ellenben a felvigydzéknak mégis ha-
vonként a vonalakat be kell utazniuk a
forgalmi szolgélattal val6 jobb, szemé-
lyesebb kapcsolattartds miatt.

Impondld a kapcsolattartas, hiszen

robogé vonaton keresztiil kottetnek
egyre jobb munkakapcsolatok, hiszen a
suhané vonatbdl 5-8 masodpercig egy-
mdst szemiigyre vehetik. Micsoda kon-
taktus! Most mdr biztos, hogy jobban
fog a két szolgdlati 4g egyiittmikodni,
Megvan a kapcsolat, bar ez sajnos 14t-
szik, hogy ilyen a térségben.

Telt, milt az id6, djra lettek kompo-
nélva a felvigydz6i munkakori leirdsok,
az adott osztdlyvezet6 szdndéka szerint

az igazgat6sdgon beliil, minden f6t6-
hdznak megadta a lehetGséget a kollé-
gk kiutazdsira. Az adott utazdsokkal
nincs is gondom, hiszen utazgaté felvi-
gyazoink helyett, az adott szolgélati he-
lyen mozdonyvezetSkkel pétoljadk a
kapcsolatot teremt6 kollégak helyét, de
az ellenlrzési jogkor a megblzélevélen
tovdbbra is szerepel. Lehet, hogy csak
az adott szolgélati helyen és csak az
adott embereknél.

Elmiltak a hézaporok, riigybe borul-
tak a fak, bekoszontottek a nyar elejére
jellemz6 zivatarok, de az adott szolga-
lati helyen az adott intézkedést az id6
vasfoga sem tudja megsemmisiteni.
Marad a megbizélevél, a rendszertelen
kiutaztatas és maradt az ellen6rzési jog
is az adott munkak6rhoz.

Tal4n joggal vet6dik fel a kérdés: az
adott igazgatésdgon, az adott osztily
tisztdzza-e a problémat adott ideig, vagy
megvérjuk, hogy az adott helyen a fik
sarguld levelei Ichulljanak? Tehat a kér-
dés adott.

KL
(név a szerkeszt8ségben adott)
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OSSZEFOGLALO

a ,,Sztrajk és/vagy targyalas” cimmel rendezett forumrol
(Az Gsszefoglal kapesolatos a mdjusi lapszdmban megjelent irdssal.)

1996. marcius 27-én az Egyesiilet a Demokraciaért és Polgarsagert
(EDP) ¢s a Friedrich Ebert Stiftung (FES) szervezésében az Firdeke-
gyeztetd Tanics munkavallaldi oldalin helyet foglald hat orszagos
szakszervezeti szovetség vezetdi és képviseldi e forumon fejtetrck ki
véleményiiket, cserélték ki tapasztalataikat a cimben jelzett témaval
kapcsolatban. A szervezOket dicséd, hogy sikeriilt asztalhoz dltetni a
konfoderaciokat és minimalis nyilvinossag mellett négy oOras vitaban,
fenntartasok nélkiili eszmecsere zajlott, melynek lényeget igyekszik
visszaadni a jelenlegi Gsszefoglalo.

A hat orszagos szakszervezetl szovetség szervezddési elvel jelentds
cltérést mutatnak, de annyi hatarozottan latszik, hogy a Szakszerveze-
tek Egyiittmikodési Foruma (SZEF) és az Ertelmiségi Szakszervezet
Tomérilés (ESZT) szinte teljes mértékben lefedi a kézalkalmazotta-
kat, a koztisztviseldket és az Ggynevezett szolgalati viszonyban foglal-
koztatottakat, A profitszféraban négy szovetség érdekelt; a Magyar
Szakszervezetek Orszagos Szdvetsege (MSZOSZ), az Autondm Szak-
szervezetek Szovetsége (ASZSZ), a Figgeden Szakszervezetek De-
mokratikus Ligaja (Liga) és a Munkastanacsok Orszagos Szbvetsége
(MOSZ).

Az MSZOSZ. taglétszama, timogatottsiga alapjan a legnagyobb kon-
foderacid, az ASZSZ a kdziizemi szféraban dominans, a Liga ¢s a
Munkastanicsok pedig a profitszféra valamennyi teriiletén jelen van-
nak, a kdzlekedéstd! a multinacionalis vallalatokig,

Az MSZOSZ-t kivéve, az orszagos szakszervezeti szovetségek nem
hirdettek és nem tartottak kiterjedt, orszagos, sok ezer munkavallalot
mozgdsitd munkabesziintetést. Sztrijkokban, szirajkfelhivasokban in-
kibb a szovetségekhez tartozd szakszervezetek jeleskedtek (pedagd-
gusok, cgészségiigyi dolgozok, vasutasok, banyaszok, vasasok, kozat
dolgozok, villamosenergia ipariak stb.).

Figyelmeztetd és tartds sztrijkok kategodait allitottak fel a szakszer-
vezetek és a tarsadalom. Bar a sztrajktrvény nem ismed a figyelmez-
tetd sztrajk kategdrijat, de abban a megfogalmazasban azonban, hogy
az egyeztetd targyalisok alatt egy alkalommal, legfeljebb két 6ra
idtartamban munkabesziintetést Ichet tartani, mégiscsak definialja azt.
Szamszerden a figyelmeztetd sztrajkok vezetnek a tarts sztrajkokkal
szemben. Megengedi a tStvény a szolidaritasi sztrajkot is, de azt csak
a szakszervezetek szervezhetk. Az ilyen tipusi munkabesziintetés —
néhany kivételtdl eltekintve — nem volt jellemzd az elmilt években.
A szolidaritas inkabb nyilatkozatokban, a kék zaszlok, vagy szalagok
kitiizésében volt tapasztalhatd. Tagszervezet sztrajkra a szovetségek
nem kezdeményeztek konfédetacits, netan tbb szovetséget is atfogod
orszagos sztrajkot. A sztrajkok legerbsebb motivacidja a munkavalla-
16k és a munkaltatok kézott konflikmsban volt érzékelhetd, az ilyen
munkaharc altalanos tizenete mar erdtenebb volt, politikai szinezetet
pedig szinte egyetlen esetben sem lehetett kimutatni.

A sztrajkjog gyakotlisa soran a legtobb probléma a még elégséges
szolgaltatas szintjénck kialakitdsa koriil halmozodott fel, amiben a
birosag nem donthet, a szembenilld felek pedig sok esetben nem
tudnak k&z8s akarattal donteni. A birdsagi gyakorlat egységes, a még
clégséges szolgaltatasban elmarade egyezség nem vezethet a jogelle-
nesség kimondasihoz. A sztrajktdrvény nem modosult az elmilt hét
évben, ilyen kezdemények nem is voltak.

A marcius 27-én tartott foramon egyiittesen elsG izben csereltek
véleményt szakszervezed vezetdk a sztrajkrOl, mint a munkaharc

legfontosabb eszkdzérdl. Néhany hozzaszolé gy vélekedett, hogy a
targyalasok prioritasihoz nem fér semmi kétség, mert a tarsada-
lomeépitéshez, a kiszamithatd munkaiigyi kapcsolatok létrehozatalahoz
nélkiildzhetetlenck ‘az egyeztetésck. Mindamellett fenn kell tartani a
szirajkképességet, de maga a sztrajk csak végsd eszkdz Ichet a
munkavallalok kezében, hiszen maga a targyalas is a nyomasgyakotlas
egyik eszkoze. Elmondtak, hogy neheziti az érdekegyeztetést a gazda-
sagi stratégia kiforradansiga, vagy éppen hianya. Felvetették, hogy az
érdekegyeztetés alapvetd célja a konfliktus megeldzese vagy kezelése.
Az egyik jelentds erbt képviseld orszagos szakszervezeti szGvetség
allaspontja szetint, a kelld Snmérséklet segitheti a békés megoldasokat,
és nem szilkséges azonnal a munkabesziintetéshez folyamodni. Téb-
ben tgy vélték, hogy inkabb a targyalasos megoldast helyezik elStérbe,
de ennek vannak egyéb inditékai is. Szervezési, mozgositasi gondok
is megjelennek egy-egy demonstracio, egy-egy megmozdulas kapcsan.
Neheziti a konfliktushelyzetek tirgyalisos rendezését a munkaiigyl
cllenbrzéstdl sz0l6 torvény hianya, a munkavallalok védelmét nem
nagyon biztositd munkatbrvénykdnyv, a szakszervezed tisztségviselok
jogainak megsértése esetén elmaradd szankciok a munkaltatokat
terhelben.
Negativ tapasztalatair6l beszélt az egyik felszolalo, amikor emlékezte-
tett az elmilt évek konféderacios harcaira sztrajkhelyzetekben. Amikor
az egyik szbvetség, vagy valamely tagszervezete sztrajkot helyezett
kilatasba, akkor egy masik t6moriilés elitélte azt. Nem egymas cllen,
hanem egyiitt volna szerencsés és fOként eredményesebb fellépni.
Hianyzik a szolidaritasi sztrajk, hianyzik az egységesség.
Mas vélemény szerint a munkavallalok gazdasagi €s szocialis torekve-
seinek legfontosabb szintere az érdekegyezictés, a targyalas. A mun-
kaiigyi kapcsolatokban azonban a munkaltatoi gazdasagi erbhatalmon
alapulé elényt sajnilatos modon felerdsiti a gyatra munkajogi szaba-
lyozis, a vontatott munkaiigyi biraskodas és ezek egyiittes hatasa noveli
a konfliktusveszélyt. Masfeldl tarsadalmi szinten a rendezeten mun-
kaiigyi kapcsolatok akadalyozzak a demokricia kiszélesedéset. Teny-
ként kell kezelni a szakszervezeti érdekérvényesité képességben mu-
tatkozd kiilénbségeket, mert a kiizdelmekben, a kozszolgaltatasban a
lakossagi és a kotmanyzat érintettség miatt lényegesen silyosabba
valhatnak a konfliktusok, mint masutt.
A vita végeztével két tartalmi kérdésben jelentds egyetértés alakult ki,
Egyrészt szinte minden résztvevd nagy jelentdséget talajdonitott az
egységes fellépésben rejld erdnek, ami a munkavallaloi érdekek
képviscletének és megvalositasanak nagyobb esélyt ad, de chhez a
tagszervezet és a konfodericios szolidaritas nélkiilszhetetlen.
Masrészt a résztvevok egyiittesen jutottak arra a kdvetkeztetésre, hogy
a sztrajk nem végsd eszkdz — ahogyan azt a szakszervezeti retorikaban
eddig szerepelt —, hanem olyan trvényi Gton is biztositott nem koros,
vagy karos eszkdz, amellyel a targyalasok menetcben élhetnek a
munkavallalok, az dket képviseld szakszervezetek. Igy a sztrajk & a
targyalas természetes egységben marad.
*

(Tébben szova teuwék, hogy a sziinet nélkiili vita ellenére jo
néhdny részletkérdéssel nem volt id6 foglalkozni, igy megfogal-
mazédott az igény a folytatdsra.)
(Folytatisrol kiilén lapon)

Dr. Borsik Janos
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. 150 éves a magyar vasuli kozlekedes” lll. rész

MAYV a két vildghdbori kizott

Az . vildghdboni kitorésekor a magyar-
orszAgi vastthalézat teljes hossza
21 200 km volt, ebb6l 18 933 km
(83,7%) volt a Magyar Kirdlyi Allam-
vasutak kezelésében. Az allamvasiiti
hal6zatbdl 8411 km (44,3%) volt a sajat
vonal, és 10 522 km (55,7%) pedig a
MAYV 4ltal kezelt helyiérdeki vonal.

A vildghabori dridsi feladat el€ dllitotta
a thagyarorszagi vasutakat. A Magyar
Kiralyi Allamvasutak a t6bbi hazai vas-
dttal egyiitt minden zdkkend nélkiil,
kell6 gondossidggal, pontossiggal és
biztonsaggal oldotta meg a megnoveke-
dett szallitasi feladatokat. A hdboriit k6-
vet6 trianoni békediktdtum azzal, hogy
az orszag 2/3-ad részét elszakitotta az
anyaorszagtol, tonkretette a tobb mint
70 évnyi munk4val, célszertien kialaki-
tott magyar vasiiti hdlézatot. A csonka
Magyaroszag teriiletén mindossze 8701
km hosszii vasithalézat maradt, amely-
b6l 7030 km volt az Allamvasiiti tulaj-
dond, illetve kezelésd vonal. A hatdro-
kat ugy Allapitottdk meg, hogy a f6vo-
nalak csomdponti dllomdsai, rendezé
palyaudvarai, mozdonyvalté dllomasai
a megszallott teriiletekre essenek, igy
idegen teriiletekre keriiltek olyan nagy
vasiti csomdpontok, mint Arad (ma:
Romaénia), Ersekf]jvér (ma: Nové
Zamky, Szlovékia), Szabadka (ma: Su-
botica, Jugoszldvia), Temesvar (ma; Ti-
misoara, Romania) stb.

A torténelmi Magyarorszag 27 hataral-
lomdsa koziil a békeko6tés utdn egyetlen
egy sem maradt az j dllamhatédron be-
liil. Az (j hatar 49 vasiitvonalat vagott
at, amelyek koziil 42 vonal a nyilt pa-
lyan, a szant6foldek kozott ért véget. Az
elsé vilaghaborit kovetGen — a béke-
szerzGdés kovetkezményeként ~ 22 j
hatarallomast kellett megnyitni. Ezek
tobbsége kordbban kisforgalmu dllom4s
volt.

A MAV jirmdsllagit is igen silyos
veszteségek érték. A habor elStt a g6z-
mozdonyallag 8434 db, a kocsidllag
34 170 db teher- és 8680 db személyko-
csibol 4llt. 1919 Gszén a MAV iizemké-

pes jarmdallaga 400 g6zmozdony, 615
személykocsi és 26 905 teherkocsi volt.
Az 1. vildghdbord hadi forgalma és a
habori ideje alatt elmaradt fenntartasi
munkak kovetkeztében a vasiti palya
dllapota leromlott, a Tisza-hidak nagy
rész¢t a habori végén megrongaltik, a
megmaradt jarmivek is roncs 4llapot-
ban voltak.

A haboriit kovetd Osszeomlds, a zildlt
politikai viszonyok, majd az inflacié és
a gazdasdgi vilagvalsig megakadilyoz-
ta a nagyobb mérvd €pitési, korszerdsi-
tési, sGt az els6 években még a fenntar-
tdsi munkdk kell6 mértékd elvégzését
is.

Emiatt kevés (j vasiitvonal épiilt. Emli-
tésre mélt6 épitkezés 1938-ig mind-
Ossze kettd volt: a 11 km-es Kocsord—
Fehérgyarmat mellékvonal és az orszag
k6z€ps6 részének vasiiti Gsszekottetésé-
hez tervezett 4tlés vonal, szintén 11 km
hosszu Solt-Dunafoldvar kozotti szaka-
sza.

Az 1930-as évek végétbl élénkiilt meg
a vasitépitési tevékenység, amikorra
egyrészt a gazdasigi helyzet stabilizalé-
dott, masrészt a felvidéki, karpataljai,
erdélyi és délvidéki teriiletgyarapoda-
sok révén djra ossze kellett kapcsolni az
orszighatdron elvagott vasitvonalakat,
valamint a hidnyzé vasiiti kapcsolatok
megteremtése €rdekében meg kellett
épiteni a Karpataljdn a Tarack6z—Ak-
naszlatina (ma: Tereszka-Szolotrina,
Ukrajna) 16 km hosszii, Erdélyben a
Szeretfalva-Déda (ma: Saratel-Deda,
Romania) kozott 48 km hosszi norm4l-
€s a Szdszlekence—Kolozsnagyida (ma:
Lechintja—Viile Tecii, Roméania) kdzott
16 km keskeny nyomtdvolsigi vonala-
kat.

Ebben a korszakban létesiilt masodik
vigany a Gy6r-Hegyeshalom, kés6bb
Kapolnasnyék—-Szabadbattyan, Szajol-
Debrecen, Sarbogard—Rétszilas, Sza-
Jjol-Pusztateny6 és Zsib6-Dés (ma: Ji-
bou-Dej, Romdnia) dllomasok kozott.
Az 1930-as évektSl megkezd6dtek na-
gyobb iitemben a felépitménycserék, a

mdr korabban is hasznilt C-rendszeri,
majd az iijonnan tervezett 48 és 44 kg-
os sinekkel. Nagyobb mértékben hasz-
naltdk a vasaljakat, megkezdték a vas-
betonaljak alkalmaz4sat és a hossziisi-
nes felépitményi kisérleteket.

A hidépités és fenntartds terén a vilag-
haborit kovetSen a helyzet megegye-
zett a palyaépitéssel és fenntartassal. Az
1. vilaghabort utdn csak igen kevés sz4-
mi hidat épitettek. 1919-ben a hazink-
ba betér6 romén csapatok tobb vasiti
Tisza-hidat felrobbantottak, illetve
megrongaltak. E hidak djjaépitése volt
a legnagyobb hidépitési feladat az
1920-as években. Az 1930-as években
kezdték a MAV vonalain a vasbeton
dthidalészerkezeti teknGhidakat épite-
ni, Kidolgoztik a sin-, tart6- és kéracél-
betétes teknShidak mintaterveit. A hi-
dak méretezés€hez bevezették az un.
idedlis mozdonyterheléseket, a legna-
gyobb tengelyterhelés 25 tonna volt. A
két vilaghabori koz6iti vasitépitészeti
tevékenység kiilondsen figyelemre
mélt6 alkotdsai Békéscsaba, Kiskunfél-
egyhaza, Szentes és Zalaegerszeg 4llo-
mdsok felvételi épiiletei. Szentesen — a
mellékvonali motorositas egyik csom6-
pontjan — a motorkocsik kiszolgaldsara
motorkocsiszin épiilt.

AzI. vilaghaborit ko vetSen a biztosits-
és tavkozl6 berendezések korszerdsité-
sére rendelkezésre all6 csekély anyagi
és pénziigyi forrasokat elGszor arra kel-
lett forditani, hogy a szétdarabolt vona-
lak biztositasi és tdvkozlési rendszere a
megvéltozott helyzethez igazodjék.
Ujabb tipusi berendezések bevezetésé-
re nem keriilhetett sor. Az 1930-as évek-
t61 volt mennyiségi - és kisebb mértékig
minGségi — fejl6dés a mar addig is hasz-
nélatos késziilékek, berendezések tele-
pitésével. JelentSs fejl6dés kovetkezett
be 1939 utén és a 1. vildghdborid évei
alatt, elsGsorban a tdvk6zlésben, amiko-
ris — német — katonai szallitasok elGse-
gitésére nagyobb iitemd korszerdsités
kezd6dott.

A biztositéberendezések terén emlitést
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érdemelnek az 1930-as években Mis-
kolc, Hatvan, Bp. Ferencvéros és Ko-
m4rom 4dllomdsokon felszerelt elektro-
dinamikus biztositéberendezések, vala-
mint az 1942-ben Fiizesabony—Miskolc
kozott ilizembe helyezett el6rejelent
térkozbiztosité berendezés, amely ki-
zérta a helytelen kezelés lehetGségét.
Sz4mos 4llomédsra tolégombos irodai
késziilékkel mdkodtetett biztositébe-
rendezést telepitettek.

Atdvkozlés terén elsGsorban a Siemens-
fele, tarsasvonali rendszer kiépitését
kell emliteni, a hadisz4llitdsokban els6-
sorban érdekelt févonalakon. Az 1930-
as évek végén megkezdGdott a forgdgé-
pes tdvbeszél6-kozpontok szerelése, az
igazgat6sdgban és a katonai szalli-
tdsokon elsGsorban érdekelt iizletveze-
t6ségi székhdzakban, valamint egyes.
tavkozlési szempontbél fontos dllom4-
sokon.

Ugyancsak az 1930-as évekt6l a na-
gyobb személyforgalmi palyaudvaro-
kon mar megtalalhat6 volt az utast4jé-
koztat6 hangositas kezdetleges forméja,
és a nagyobb rendezé palyaudvarokon
(Bp. Ferencvéros, Szolnok, Miskolc,
Rakosrendez$) megkezd6dott az utasi-
tdsad6 hangosités is.

Az igazgatGsagot és az iizletvezetOsége-
ket, valamint egyes kiemelt fontossagt
csoméponti dllomésokat ellattak tavgé-
pirékkal. A vontatés korszeridsitését el6-
revetitette, hogy 1919-ben a Ganzban
Kand6 Kalman sz4mit4sai €s tervei sze-
rint, valamint a MAV-val folytatott tAr-
gyalasok alapjdn megkezdték a Kand6-
féle fazisvalts prébamozdony épitését.
Kand6é Kilman javaslatira Verebély
Lasz16 vezetésével létrehoztdk a Vonal-
villamositasi Irodat. A sziikséges kisér-
letek elvégzésére villamositottdk a Bu-
dapest-Nyugati pu. és Dunakeszi-Alag
kozotti vonalszakaszt. A kisérletek
eredményes befejezése utdn dontdttek a
Budapest-Keleti pu.~Hegyeshalom k-
zotti vonal villamositdsarél. Budapest—
Komérom kozott 1932. szeptember 12-
én vették fel a villamos iizemet. A villa-
mositott vonal forgalmit 29 db V40,
3 db V60 sorozatid, Kand6-féle fazisval-
t6s villamosmozdony bonyolitotta le. A
két vilaghdbori kozotti idGszakban tobb

korszerd g6zmozdonytipust (328, 424,
402, 22, 242) is beszerzett a MAV.

Az utazisi sebesség novelése és a von-
tatasi koltségek csokkentése céljabol
1925-ben elhatdroztdk a motorkocsi-
lizem nagyobb ardnyi bevezetését, el-
s@sorban a sikvidéki meli€kvonalakon.
1934-t61 iizembe 4llitottdk az Arpad-ti-
pusi gyorssinaut6buszokat, amelye-
kekkel megvalGsitottdk a-f6véros és a
vidéki nagyvarosok k#zotti nagysebes-
ségd kozvetlen Osszekottetést. Ezek a
jarmdvek Eur6pdban el6szor nemzetko-
zi forgalomban is részt vettek. Az 1940-
es évek clején tervek sziilettek a na-
gyobb teljesitményd motorkocsik épité-
sére (a II. vildghibori utin ABb, Bb
sorozati motorkocsik) és a MAV akkor
leghosszabb (755 km) vastiti 6sszekot-
tetésének Budapest—Sepsiszentgyorgy
vonalnak motorvonatokkal valo kiszol-
galdsdra (a II. vildghabord utini Hargi-
ta-motorvonat).

1943-ban elkésziilt a V44 sorozati
nagyteljesitményd, fazis- és periédus-
valiés villamosmozdony prototipusa.
Ezzel egyid6ben megkezd6dott két da-
rab villamos motorkocsi gyartasa is.
El6késziiletek torténtek egy nehéz
gyorsvonati g6zmozdony megépitésére
(303 sorozat), valamint az igen j6l be-
vélt 424 sorozati mozdonyokra épiilé
tipusok kifejlesztésére. Mindezeket
messze tilhaladta a Ganz-gyamnak —egy
palyazat lezdrdsa nyomén — adott meg-
rendelés, miszerint a gyir a MAV-nak
MA469 sorozatmegjelléssel egy ij 125
km/h sebességre alkalmas nehéz gyors-
vonati dizel-villamosmozdonyt szallit.
Az 1920-as évek kozepétSl a MAV
megkezdte az (j személy- és teherko-
csik beszerzését. Az ij személykocsik
szekrénye mér acélvizas volt, ami na-
gyobb biztonsagot nyijtott az utasok-
nak. Altaldnos volt a torekvés az utas-
kényelem novelésére. Az 1930-as évek
végén forgalomba allitott ij személyko-
csi-tipusok mdszaki szinvonala mér
megfelelt az akkori nyugat-eur6pai ko-
csikénak. Kiilonosen figyelemre méltd-
ak voltak korszerdségiik szempontjabol
az 1942-t61 gyartott, nemzetkdzi forga-
lomra is alkalmas Ca sorozatii négyten-
gelyes személykocsik. A hazai mez6-

gazdasigi termények  értékesitése
szempontjibél nagy fontossigiak vol-
tak az élelmiszer-sz4llité specidlis te-
herkocsik, Ezeket a kocsikat az 4ruk
gyors tovabbitdsa érdekében személy-
sz4llit6 vonatokba is besoroltdk. A te-
herkocsik ugyancsak acélvizas szek-
rénnyel késziiltek és szdmos kocsit lég-
fékberendezéssel is elldttak.
A MAV az 1. vildghdbori utdni mdks-
dését a mar emlitett nehézségeken til a
szén- és anyaghidny, valamint a nehéz
pénziigyi helyzet és a nagymértékd inf-
l4ci6 alapvet6en meghatdrozta. 1924.
julius 1-t61 életbe 1€pett az ij reformta-
rifa. Az allam pénziigyeinek rendbeho-
z4sdval a vasiit pénziigyei is normaliza-
lodtak. A pénzérték megszildrduldsa-
nak, az Wj tarifa bevezetégének, nem
kevésbé a gazdasagi élet 4ltaldnos fel-
lendiilésének tulajdonithaté, hogy a
MAV deficitje az 1924-1925-0s tizleti
évt6l megszint.
Nagy sikert hozott a gyorssinautébu-
szok rendszeres kozlekedtetése, vala-
mint a turistaforgalom élénkitése érde-
kében tett tobb dijszabalyi intézkedés
(pl.: . Filléres gyors”-ok kzlekedtetése,
kombindlt vastiti és haj6zdsi mérsékelt
4ni kozvetlen menettérti jegyek rend-
szeresitése a Balaton-partjdn 1€v6
MAV-4llom4sok és a hajé4llom4sok k6-
z6tt stb.).
Az 1938-t61 bekovetkezett teriilet-
visszacsatoldsok sordn mintegy 4000
km-rel novekedett a MAV hal6zata. Uj
iizletvezetGségeket, forgalmi f6noksé-
geket, f(t6hizakat, méhelyeket szer-
veztek.
Jelent6s fejlédés volt a vasutasok szo-
cidlis ellatasaban az, hogy 1927-ben at-
adtdk rendeltetésének a Kdzponti Ko6r-
héz és RendelGintézetet, amely — kor-
szer(isitve és b6vitve — ma is az egyik
legfontosabb intézménye a MAV egész-
ségiigyi halzatdnak.
Az 1. vildghdbori el6tti és az ebben az
id6szakban kialakult kulturalis egyletek
(dal- és szinkorok, zenekarok stb.),
sportkorok a vasutassag 0sszetartozasat
erSsitették és szellemi gyarapodasat se-
gitették.

(folytatjuk)
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GEPESZETI FOOSZTALY A Vontatéjarmi Osztaly Gy. 74-838/1996. GF.A.
Targy: M32 sor. mozdonyok magas zajszintje

Eldadd: Kocsis Gyula, Telefon: 37-65

MAV Uzletigazgatésé‘g gépészeti osztaly Debrecen, Szeged

Az M32 sor. mozdonyok vezetdfiilkéjében a zajossa-
gi panaszok a sorozat lizemelése sordn egyre gyak-
rabban és rendszeresen jelentkeznek.

A zajszint csokkentésére az akusztikai szakértSk
1985-86. években elvégzett vizsgélatai alapjan a ve-
zetSfiilke padldja attervezésre keriilt. Az dtalakitast
a profilgazda jarmijavit6 lizemnek 1991. januar 1-je
utdn minden C és D javitasra keriil6 mozdonynal el
kellett volna végezni.

Mivel a mozdonyok jarmijavitdi javitidsara az elmult
idészakban sem keriilt sor és erre a jovében sincs

lehetdség, ezért a vontatasi telepeken a zajvizsgélat-
ra vonatkoz6, érvényes 102 550/1987. GJF.A. szdmiu
rendelkezés 8. és 10. sz. pontjanak megfelel6en kell
eljarni, indokolt esetben, ha a vontatasi telepi kar-
bantartés koltségkeretei kozt a zajszigetelés nem vé-
gezhet§ el (pl. a padléelemeknél jelentkez$ rések
lagy gumiszalagokkal vagy profilcsikokkal val6 le-
zarasaval) akkor a kérdéses jarmiivet le kell allitani,
mihelyre varé allagba kell helyezni.
Budapest, 1996. dprilis 19.

Juhdsz Gyula féosztalyvezets-helyettes

Sipos Jozsef:

A BUROKRACIA FURCSASAGA

Mint hirlik, a kézuti-vasuti titkeresztezédésekben
bekévetkezett tragikus iitk6zések kapcsan, szigoru
rendérségi eljarast folytattak azok ellen, akik szan-
dékosan megszegik az idevonatkozé szabalyokat.
Ugy tdnik, ismét a mozdonyszemélyzet az, aki ko-
molyan veszi azt az életveszélyes mutatvanyt, amit
egyes gépkocsivezeték megengednek maguknak,
masok életét, testi 6pségét felelStienségiikkel ve-
szélyeztetve.

Ezek a mozdonyvezet6k azok, akik éppen elég fa-
raszté szolgalatuk utan — pihenés helyett — jegyzé-
kényvezésen, eseménykdnyvek meglirasin vesz-
nek részt, hatha az arra illetékesek a térvény szigo-
raval élve, példas blntetés kiszabasaval legalabb a
felderitett esetekben hatékonyan jarnak el.

A szerkesztéségbe bekilldstt dokumentumok alap-
Jan Jogosan gondolhatjdk mozdonyvezeté kolléga-
ink, hogy ezért a semmitmondé intézkedésért -
nem kevésbé a blrokrata vélaszlevélért —a jévében
nem fogjéak idejdket, energidjukat, figyelmiket &l-
dozni.

Alljon itt az egyik rendérkapitanysag kozlekedési
osztéilya véilaszlevele a megtett feljelentésre.

RENDORKAPITANYSAG

Kozlekedési osztdlya

Szdam: ...../1996. Hivszdm.: ...../1996.
Magyar Allamvasutak Rt.

Vontatds/ Fondksége

Az 1996. ....... O ...-dn kelt fejjelentésiikkel kapcso-

latban, mely szerint 1996. ....... ho...an...... -frsz.-u
SZgk. a fénysorompd tilos felzésén haladt &t az aldb-
biakat lehetett megdllapiar.
Az AS .. sz. vasuti &ydro ... befterdleten a .........
vasutvonalésa.......... Utkeresztezodése, mely fény-
sorompdval van biztosilva. A vasuli dljdro mindsége
nagyon rossz mar 1obb honapja, az azon valo dtha-
ladds valdban csak ,/épésben” afdniott annak az
elkerilése érdekében, hogy a gépkocs/ futdmive
kdrosodjon.
A gépkocsivezeld meghallgatdsakor elismerts, hogy
az adott iddben és helyen kdzlekedet!, de tagaota,
hogy a tilos jelzdsen kezdfe meg az dthaladdst A
gEépkocs/ utasal ezt csak megerosietick.
A lefolytatott ejjdrds adatai szernint az dllapithatd
meg, hogy a gepkocsivezeld az dthaladdst a tilos
Jelzé's elott kezdlte meg 6s amky az djdron dthalady,
aaalig vdlfott a fénysorompd tilos jelzésre. Az dljdron
lassan dthaladd gépkocsit észlelte iy, a nagy sebes-
séqggel érkezd szerelvény mozdonyvezeltdfe, melyrdl
Jjelentést tett.
A fentickre lekintettel az Ugyben kdzlekedds bizton-
sdga elleri bincselekmény alapos gyandjidt megéal-
lapiani nem lehet gy az dgyben tovdbbi eljdrdst
nem folytatunk.
Kérem a fentiek szives tudomdsul vételet.

K. J. I. alezredes
oszldlyvezets




1996. junius Mozdonyvezetfk Lapja

MEGHIVO

A Vasuti Dolgozok Szabad szakszervezete
és a Mozdonyvezet6k Szakszervezete a 46. Vasutasnap alkalmabol
szeretettel meghiv minden kedves érdekl6dé kollégat

VASUTASNAPI RENDEZVENYERE,

melyet
1996. jalius 13-4n (szombaton),
a BVSC Szdnyi ti Sporttelepén tartunk.

Megnyité: 10 érakor

SPORTOLASI LEHETOSEGEK:
Kispalyas foci (csak tornacipében), kézilabda, tenisz, ping-pong, uszas,
tertuletek kozotti kotélhuzo verseny és még sok mas program
TET: A VDSZSZ KUPA!!

Gyermekeknek jatékos vetélkedok, kolyok foci, ponilovaglas!
A vetélked6kon minden résztvevé dijazasban részestil.
Nagypdlyas focimeccs a szerb és a magyar mozdonyvezet6k kbzott.

KINALATUNK:
OKORSUTES VDSZSZ MODRA
(Az okorstitéshez és az éttermi étkezéshez a jegyeket célszert
elére megrendelni!!!)
Ezen kiviil: strandolasi lehet6ség, virsli, vasarosok, sorsator, biifé,
tombola, éttermi étkezés.

Sztdrvendégiink a: BAKTER BROTHERS
Este: SZABADTERI VASUTASBAL

Nevezetési hataridé a feln6tt programokra: 1996. junius 30.
Jelentkezés és szallasigénylés: a VDSzSz kézponti cimén,
telefonjan (01 13-29; 01 18-29; 01 11-57) vagy személyesen.
A rendezvényre mindenkit szeretettel var:

ésa

TFOLEAT
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Legfrisebb hirek az uj ,,nyugdijtorvényrol”
illetve
tajékoztato a Harmadik Magyar Jogdszgyllés témdirol

1996. majus 17-19. kdzott rendezte a Magyar Jogasz Egylet Balatonfireden a
LHarmadik Magyar Jogdszgydiést’, ahol az orsz4g minden t4jarél a jogdsztarsa-
dalom szinte minden rétege (birék, igyészek, jogtanacsosok, dgyvédek sib.)
képviseltette magat. A MOSZ jovoltdbol én is részivevdje voltam a jogaszgyiiés-
nek és az oft hallott friss informéacidimat szeretném a mozdonyvezetd kollégakkal
megosztani.
A jogaszgyilés az alkotmanyozds, az dllamhdztartasi orvény, az 0j biztositési
torvény” (nyugdi, egészségiigy) megalkotdsa koril kialakult helyzetet térgyalta
tobb jogi teriletet érintve (bintetdjog, polgéri jog, gazdasagi jog, térsada-
lombiztositas stb.). A jogaszqyiilés az elhangzott eldadasok, az ott kialakult vita
és vélemények alapjan ajanlasokat ad a kormanynak.
Véleményem szerint a két legfontosabb ajanlas az volt, hogy az alkotméany
Ujrafogalmazésa egy hosszl folyamat, amelyet még tbb forumon meg kell vitatni
#s a tarsadalom széles korével igenis meg kell ismertetni, véleményt kell kérni,.
nem pedig elhamarkodottan médosttani.
Ugyanez a helyzet az 0j ,nyugditorvény” ﬁgyében 5.
Mint a Nyugdibiztositasi Onkormanyzat MAV Rt. Nyugdibiziositasi Bizottsaga -
MOSZ, illetve ASZSZ éltal delegat - tagja, nagy érdekiddéssel hallgattam a
nyugdijreformmal kapcsolatos eidadast. Errél szeretnék részletesebben széini,
Nyugdijreform és Kodifikacid” cimmel tartott elGad4st a témard! Dr. Bardt Gabor
az Orszagos Nyugdipiztositasi Fdigazgatésag {digazgatéja.
Atémahoz hozzdszolt:

Dr. Major Maria a Népjoléti Minisztérium helyettes allamtitkara,

Parniczky Tibor az Onkéntes Koksdnds Biztosié Pénztarak

Feligyelete aftalanos elndkhelyettese és

Dr. Szabé Endre a Szakszervezetek Egyittm (kodési Férumanak elndke.
Az {lés elndke Dr. Kilényi Géza alkotménybird volt.
Dr. BaratGaboreldaddsaban elmondta, hogy a korményzatiprogram szerint 1996
szeptemberére e kellene késziteni az ujbiztosftasi tdrvényt és akkorkezdené
a parlament targyalni, valamint az 0j nyugdfjrendszert 1998. janudr 1-Jén be is
indtand a kormany.
Ehhez képest 1996 majusaban van egy ,1obb sebbdl vérzd” Nyugdibiztostasi
Onkormanyzat atal készhett ,nyugdijreform koncepcié® (amelyet a terileti igyvivd
kolleg&knak megkildtem), és van egy méq tobb sebbdl vérzd - szamitasokkal
nem keliden alatdmasztott - Népjoléti Minisztérium és Pénzigyminisztérium
kdzds koncepcio.
ANyugdibiztositas Onkormanyzat koncepcidjanak iényege:
1. alapnyugdf - amely allampolgdri jogon jdma, az addfizetéssel és a Magyaror-
szagon tohott évek sz&maéval megalapozotian, meghatarozott életkortd! azok
s$zamara, akik idos korukban tartésan az orszdgban éinek.
2. munkanyugdj-akdtelez6 biztositasban valé részvétellel, azaz jarukékfizetéssel
meghatédrozott differencidlt dsszeqd munkanyugdi,
J. az Onkéntes nyugdjpénztdrak ital szolgéltatolt kisgészitd nyugdy
A Népj6leti Minisztérium, Pénziigyminiszterium kozos koncepciojanak iényege:
1. alapnyugdj (felosztd-kirovd rendszer 2/3-1/3 arény),
2. elbtakarékossdgi (Ikefedezeli nyugdjbiziosids), a jérulékot az egyén fizetnd,
amely kilon szdmiara kerihe,
3. onkéntes nyugdfpénzids,
4. dllami WBskori jdradék.
Abban az elbadok és hozzész6lok egyetérietiek, hogy szikséges a nyugdijazasra
vonatkoz6 szabalyok megvéaloztatasa, de a modszer, idGbeli kivitelezés, szaba-
lyozas médja tekintetében ekérdek voliak a vélemények.
Miértiddszerd a jelenlegi rendszer felllvizsgélata?
ElsGsorban azén, men a jaruléklizetési morél nagyon rossz, jelenleg 212 milliard
a Nyugdibiztositasi Onkormanyzat kintiévdsége.
Oridsi deficitte! mdkodtethetd csak a jelenlegi rendszer, ami veszélyezteti a
nyugdijasok ellatasat.
Miért nehéz az G jogszabaly megalkotdsa?
~ Figyelembe kell venni azokat, akiknek mér van ,szerzett joguk’,
— ajelenlegi, 2,7 millié nyugdijas nyugdijanak énékalid megdrzése fontos cél, és
~ oda kell figyelni, hogy azok se jarjanak rosszul, akik az Uj rendszer életbelép-

tetésétdl valnak jogosulta, ‘

— egyenldre egyik koncepciora sincs pénzigyifedezet.
Miért korai a térvényhozds?
— az elfadok egyetértettek abban, hogy eldszor az Alkotményt kell mbdoshani,

— Ujtorvényt kell akotni az egészség- és betegbiztositasrél,

— figyelembe kell venni az Alkotmanybirésagi Hatarozatokat,

— mindenképpen készilnie kellene egy kodifikaciés dsszerendezési tervnek,
ami azt jelenti, hogy nem csak az orszdg alaptdrvényével az Alkotménnyal,
hanem az egyes torvényeknek egymassal is 6sszhangban kellene aliniuk
{nyugdij, balesetbiztosfids, egészségbiztositas stb ),

— a Népjoléti Minisztérium helyettes allamtitkara eimondta, hogy a Pénzigy-
minisztérium nem készftette el a koncepcié makroszintd gazdasagi szamita-
sait sem.

Pérniczky Tibor tajékoziatta a haligatdsagot ~ akik a forré napsités és a his

Balaton csabitasa ellenére is szép szammal jelen vollak —, hogy jelenleg 250

Onkéntes Kdlesdnds Biztostté Pénztar mikodik M agyarorszagon, kb. 250 000 fés

tagséggal.

Apénztara elinyett ecsetelve elmondta, hogy dnkéntes alapon, a tagok elhataro-

2aséb6l jon létre, a tagok egyben tulajdonosok is és pénzik biztonsagban van.

Ok maguk hatdroznak az esetleges felasznélésro|.

Enl azok a kollegak mar biztosan tobbet tudnak, akik beléptek a ,Vasutas

Onkéntes Kolcsonds Kiegészitd Nyugdijpénztérba” és elolvastak az alapszabalyt,

Dr. Szab6 Endre hozzasz6lasanak kétlényeges eleme: a nyugdijkorhataremelés

és a kozszolgalati dolgozok nyugdij-megallapitdsanak eltérd szabalyai.

A nyugdikorhatdr-emelésse! akar tetszik, akdr nem, szembe kell nézni, (ez

egyébkéntaz diésen jelenlevik egyontetd véleménye volt), de nem mindegy, hogy

mikor vezessék be, a ndknél mindenképpen fokozatosan kellene a 62 évet
bavezetni. Németorszagban pl. 65 évre akarjak a nyugdikorhatan emelni, Euro-
paban az olaszokon kivill ndlunk a legalacsonyabb a korhatar,

A kdzszolgalati dolgozok nyugdiiazésa tekintetében a2t javasoka, hogy az aktaid-

nosto! eftérd szabalyokat kell alkotni, mert valamilyen médon karpdtolni kellene

6ket azén, mert aktiv kcrukban joval alacsonyabb jovedelemre tettek szen.

Az oldadés és a hozzaszélasok utan Dr. Kilényi Géza alkotménybiré szavai

nagyon ¥l estek egy gyakorld jogasznak azér, mert j6 volt hallani, hogy az

alkotmanybirosag egy birdjanak is az a véleménye a magyar jogalkotasrél, mint

a legtobb jogalkalmazénak, nevezetesen: ,a magyar parlament 1990 6ta szerep-

tévesztésben &’

Nem az a feladata, hogy torvényszovegeket ,gyartson”, hanem az, hogy a kész

wrvényjavasiatoteliogadja.

Mi tdriénik ugyanis jelenleg?

Az illetékes szakminisztérium elkésziti a torvényszoveget, az végre bekeril a

parlament elé, és akkor a képviselok sz&z, s6t néha tobbszaz médosit6 javaslattal

szétbombazzak. A jogszabaly logikai felépitése, szovegezése tejlesen eltorzul. A

mddosité javaslatokat vagy effogadjdk vagy sem, de uldna nem fjék &t a

torvényszoveget, hanem az eredetibe beleillesztik a médositasokat, i vagy

rosszul, a végén senki sem ismer r4 az eredeti szdvegre, és a T. képviseldk sem
tudjék, hogy milyen torvényt alkottak.

A jogszabaly-alkalmazok pedig egyre csak kapkodjak a fejiket, mert nem értik a

szdveget, eqyik szakasz itia masikat, hidnyos, félreérthetd a széveq stb. Széval

ilyen jogszabalyokbd! kellene dolgozni, nem véletlen, hogy az Akotmanybirdsag
sem unatkozik.

Dr. Kilényi Géza véleménye szerint a parlament feladata, hogy hatérozza meg a

szabalyozéasikoncepciotés utdna adja &t jogészoknak, kodifkdtoroknaka torvény-

ek megszovegezését.

Egyetértett azzal, hogy a 15rvényalkotasi folyamatban az Alkotméany megalkoté-

sanak meg kell eldznie az Ujbiztositasi, allamhaziartési stb. torvények meghoza-

taldt, ugyanis alapvetd szempontaz GjAlkotmany megalkotdsakor, hogy milegyen
d/lami célés milegyen alanyijog.

Amit az Alkotmany &llampolgari jogként meglogalmaz, annak védelme elsGdle-

ges.

Sajnos vannak olyan alkotméanyozasi elképzelések, amelyek a gazdaségi, szo-

cialis és kuRurélis jogokat kivennék az alkotméanybdl.

Ezavéleménye szerint,hattal Eurdpanak® azaztelies szembeszeqiilés az eurbpai

kdzosség tagallamainak érvényes alaptorvényeivel,

Remélem a kollégak érzékelik mennyire képlékeny a jelenlegijogalkotasi helyzet.

Véleményem szerint- és remélve, hogy hatdssallesz a kormanyra ajogészgy(lés

ajanlasa - nem sziletik meg dén sem az 0j Alkotmany, sem az (j nyugdiftdrvény.

Dr. Vagaday Ildiké
aMOSZ jogtanacsosa
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FELHIVAS

TISZTELT KOLLEGAK, ES VALAMENNYI ERDEKLODO VASUTAS MUNKATARS!

A Magyar Vasiti Kézlekedés 150. éves évfordulGja keretein beliil a MOSZ 4ltal szervezett rendez-
vényiinkre, amelyet 1996. jiilius 6-7-én tartunk SZOLNOK varosidban, a tobbszoros tiljelentkezés
kapcsdn a szervez bizottsag az aldbbi lehetdséget kindlja minden érdeklédének.

Szolnoki MAV MTE sportpalyan zajlik
(Szolnok, Vésoé ut)
minden érdeklédot csaladtagjaival egyiitt tisztelettel varunk.

Szamukra is rendelkezésre 4ll a pdlydk mentén feldllitott sér- és biifé sdtrak szolgdltatdsai,
illetve a strandolds lehetdsége.
Az egy napra érkezé kollégdaknak részvételi dijat nem kell fizetni!

Szervezo6 Bizottsag
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MOSZ KUPA

TERULETI VEGEREDMENYEK:

SZEGED

1996. majus 9. és 10-én kertiltek megrendezésre a MOSZ kupa
szegedi teriileti mérkézések, melyeknek Békéscsaba adott ott-
hont.

Az eddigi hagyomanyoktél eltéréen a kétnapos mérkézéssorozat
sikeres lebonyolitasahoz nagymértékben hozzajarult a békés-
csabai tagesoportunk nagyszeri szervezéképessége, a vontata-
si fonokség és az igazgatosag segitékészsége.

Az elsé jatéknapon harom fives palyan kezdték a pergé irama
jatékot a csapatok. Sajnos a masodik fordulét kovetéen az
idéjaras probalta szakaddé esével fekezni a jatékosok toretlen
jatekkedvét. Miutan .belatta”, hogy ez szinte lehetetlen, akkor
forr6 napsugaraival bombazta a kiizdé feleket a saros, felazott
palyakon. Mondanom sem kell, hogy ez nem j6tt be a szeszé-
lyeskedé id6jaras-felelosnek, s igy harom, sikeresen lebonyoli-
tott fordulé utan a csapatok kissé sarosan és faradtan térhettek
be az dlwzdkbe.

A figyelmes hazigazdak autébusszal szallitottak a résztvevéket
a vacsora szinhelyére, ahol az igazgatosagon beliil mar j6 nevet
kivivott pacalplrkslt Gombéc Artir médra kerilt a teritett
asztalokra. A kdzel 120 fés mozdonyvezetsi garda mellett a
vacsoran részt vettek a flutbhazak vezetsi, a MOSZ elndke,
alelndke és a szegedi lizletigazgatésag igazgatshelyettese is.
Masnap verdfényes napsitésben folytatédtak a mérkézések,
melyek az el6z6 napon mélyen felazott palya miatt atkertltek
beton-, illetve salakos palyara. Délutan 12.30 érara kialakult a
végso sorrend. A levonulé csapatok jokedviien .arpaszérppel” a
kézben vitattak meg a kétnapos mérkézéssorozat vélt, vagy
valos bir6i, jatekvezetoi tévedéseit. A kellemes ebéd elfogyasz-
tasa utan a résztvevok j6 hangulatban bucsuztak el a hazigaz-
daktol és egymastol. Végiil, de nem utolsé sorban a magam és
a résztvevék nevében készbnetemet fejezném ki a szervezd
békéscsabai kollégaknak a nivos szervezésért, fonskiiknek a
segitségért, s az igazgatosag vezetésének azért, hogy rendelke-
zésiinkre bocsatotta a szallasgondok enyhitése miatt a tertle-
ten lévé sportkocsit.

Eredmények:

1. fordulé

Keeskemét — Szeged 0:4

Kiskunhalas — Szentes 4:0

Mezdhegyes — Vészto 0:0

2. fordulé

Vészté — Békéscsaba 2:1

Szeged - Kiskunhalas 0:1

Szentes — Mezéhegyes 4:3

3. fordulé

Szentes — Békéscsaba 1:2

Vészté — Kecskemét 5:2
. Szeged —- Mezéhegyes 4:3

4, fordulé

Békéscsaba ~ Szeged 2:0

Kecskemét — Szentes 0:2

Kiskunhalas — Vésztd 3:

5. forduld

Békéscsaba — MezShegyes 1:1

Kecskemét — Kiskunhalas 0:1

Szentes — Vészté 1:2

6. fordulé

Kiskunhalas — Békéscsaba 0:2

MezGhegyes ~ Kecskemét 1:1

Vészté — Szeged 1:1

7. forduldé

Békéscsaba — Kecskemét 1:0

Mezéhegyes — Kiskunhalas 0:2

Szeged - Szentes 10:1

Végeredmény:

1. Kiskunhalas 22 pont

o
2. Vészté 17 pont
3. Szeged 16 pont
4. Békéscsaba 11 pont
5. Szentes 10 pont
6. MezShegyes 6 pont
7. Kecskemét 1 pont
Kiss Laszl6
MOSZ
Szeged tertileti Ggyvivé
DEBRECEN
Oszi-tavaszi fordul6ban mérkézések és helyezések
1. helyezett:  Puspokladany (15 pont)
2. helyezett:  Nyiregyhaza (11 pont)
3. helyezett: Zahony (11 pont)
4. helyezett: Matészalka (11 pont)
5. helyezett: Debrecen I-es (7 pont)
6. helyezett: Debrecen Il-es (5 pont)
Koézépdontobe jutott: Paspokladany csapata
Iliés Janos
tertiilet! tgyvivé

MISKOLC

Az 1995/96-0s MOSZ kupa 6szi és tavaszi fordulgja a fiizesa-
bornyl a fiizesabonyi sporttelepen keriilt megrendezésre 1996.
majus 7-én.

A hazigazdak kérésére az 6szi fordulét (technikai okok miatt)
most jatszottuk le.

A mostani mérkézések el6tt is jelentés akadalyok mertiltek fel
a hazigazdak szamara, de sikeriilt lerendezni, és igy a kipthent
jatékosok teljes erénléttel Iéphettek palyara.

A mérkézés folyaman kialakult fesziiltséget nyugtaté folyadék-
kal sikeriilt cs6kkenteni, aminek hatasara ajb6l megkottettek
az eddig is meglévé j6 barati kapcsolatok.

A mérkozést megtisztelte latogatasaval a flizesabonyi Vontatasi
fonok ar is.

A johangulatti mérkézésen a kovetkezd eredmények sziilettek:

1. helyezett: Miskole (7. pont)
2. helyezett: Szerencs (3 pont)
3. helyezett:  Fiizesabony (2 pont}
7 Talpas Jozsef
tertilet! tigyvivd
SZOMBATHELY

A tavaszi fordul6t Celldémolkon tartotta a szombathelyi tertilet
1996. majus 18-an, egy szombati napon.

A csapatokat kellemes nyari nap, bufé sator és fitves palya
varta.

A sorsolas utan megkezdodott a jaték harom résztvevével: a 2
csapat + 30 fokos hGség és napsiités.

A tikkaszt6 mérkézések utan az alabbi helyezések alakultak ki

(az 6szi forduléval egyiitt):

1. helyezett:  Sopron (18 pont)

2. helyezett:  Tapolca (13 pont)

3. helyezett: Szombathely (11 pont)
4. helyezett:  Zalaegerszeg (8 pont)
5. helyezett:  Papa (6 pont)

6. helyezett: Celldsmolk (4 pont)

Az 1996-0s évben a budapesti valogatéra Sopron csapata jutott
tovabb.

Horvath Gybrgy

terileti tgyvivdé
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A tavaly oktoberi MOSZ tjsigban meghirdetett teke versenyre az orszagbol 3 tagesoport jelentkezett.
Kecskemét, Dombovar és Székesfehérvir. Igy mar 1996. aprilis 24-én az esti 6rikban talilkoztunk a
kecskemnéti csapat 4 tagjaval, akik Szombathelyen tolt6tték az &jszakat, hogy kipihenten kezdjék a mésnapi
versenyt.

Aprilis 25-én a Locomotiv Tekepalyin talilkozott a 4 csapat, majd rovid megbeszélés kovetkezett, 60
dobds, 3 fos csapatok, 1 cserejatékos stb. és a sorsolds utin kezdAdhetett a gurités.

Délutin 14.00 érakor mir minden csapat tudta a helyezését, ezért mosolyogva vették it az okleveleket.
1. helyezett: Szombathely (643 pont) + a hazai pilya el6nye,

2. helyezett: Kecskemét (635 pont),

3. helyezett: Dombovar (632 pont),

4. helyezett: Székesfehérvir (393 pont). ,Nem a gydzelem a fontos...”

Legjobb egyéni doboként kecskeméti csapattag nyerte a felajinlott pezsgét.

A kolcsonés gratulciok utin finom babgulyds ebéd kovetkezett.

A nap folyamdn a tekén kiviil még asztali foci (csocsd) és 1ab-tengo tarkitotta a sportnap palettajat.
Remélem vendégeink és tekézd tirsaink jol érezték magukat, s kellemes emlékekkel utaztak el
Szombathelyrd6l.

Horvath Gydrgy
teruleti tigyvivé

@ Sdtertaber a Biilteben

AVasutasok Vorésmarty Muivel6dési Haza hetedik alkalommal hirdeti meg a nyari satortaborozast,
amely a Biikki Nemzeti Park tertiletén Szentléleken lesz.

10-14 évesek részére I turnus jilius 29-t6l - augusztus 4-ig,
I0. turnus augusztus 5-t6l — augusztus 11-ig.

A 2-4 személyes satrakat a miivelédési haz biztositja, a gyerekeknek csak halézsakot és a
sztikséges egyéni felszerelést kell vinnitik.

A szines valtozatos programban megismerkedhetnek a hegység novény- és allatvilagaval, emlék-
helyeivel, kirandulasokat tesznek barlangokhoz.

A béséges, napi 6tszori étkezésrél kiilon szakacs gondoskodik, aki bogriacsban késziti el a
finomsagokat.

A vidék haboritatlan szépsége, remek turazasi és sportolasi lehet6séget nyijt.

Naponta 10-15 kilomeéteres turakat lehet tenni, a programban szerepel Lillafiired és kérnyékének
a megismerése is.

A taborozassal kapcsolatos bévebb felvilagositast a 04/15-54-es telefonszamon kérhetnek az
érdekl6dok.

--.-.--I--------.--I.----.-I-----.-I--------I--.------I------------..-I--.-.-J
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Tudjuk hany 6ra van!

Mozdonyvezets létszam és szolgdlati éra 1996. év 04. hé 21 munkanap

Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Kot 6ra

hely mény 6ra tal6ra ,,~""6ra hely many ora tiléra ,,—""6ra

Bp. Ferencv. 358 48013 199 990 168 Kiskunhalas 105 14 086 24 999 168
166 1 3 157 0 11

Bp.Eszaki 246 36 853 743 511 168 Szentes 239 32672 671 768 168
169 3 2 159 3 4

Szolnok 313 42430 43 214 168 Vészt6 61 8482 282 61 168
163 0 8 166 6 1

Székesfehérvir 349 48918 340 112 160 Pécs 244 33476 292 715 168
160 1 0 166 1 4 '

Bp. Déli 43 6522 12 67 168 Domb6var 260 32652 20 4999 168
167 0 2 154 0 24

Gyor 182 23517 66 531 168 Nagykanizsa 199 24 690 5 3392 168
163 0 4 156 0 21

Hegyeshalom 86 11272 67 157 162 Szombathely 227 29532 6 2536 168
161 1 2 156 0 13

Balassagyarmat 58 8938 179 5 168 Celldomdlk 205 27511 106 2439 168
164 3 0 155 1 14

Hatvan 142 18 892 33 398 160 Tapolca 88 11 995 16 1042 168
160 0 3 157 [¢] 14

Bp. Kiiloncéld 5 838 2 0 168 Zalaegerszeg 95 12318 0 1543 168
173 5 0 154 0 19

Miskolc 450 61 346 58 4688 168 Hal6zat 5117 693436 4079 33697 167.1
157 0 12 188 1 9

Filzesabony 96 13 138 57 299 168 Budapest Ui. 1782 246193 1704 4985 165.5
168 1 4 164 1 3

Debrecen 234 32680 38 1348 168 Miskolc Ui. 546 74 484 115 4987 168.0
164 0 7 159 0 11

Piispokladény 139 18 092 66 487 168 Debrecen Ui. 615 83 104 242 3175 168.0
165 1 4 164 0 6

Nyiregyhdza 242 32332 138 1340 168 Zshony Ui. 159 20 530 11 1340 168.0
164 1 7 164 0 11

Zahony 159 20 530 11 1340 168 Szeged Ui. 697 96 951 1562 2544 168.0
164 0 1 163 3 4

Szeged 117 17 486 442 71 168 Pécs Ui, 703 90 818 317 9106 168.0
172 4 1 159 1 16

Békéscsaba 175 24 225 143 639 168 Szombathely 615 81356 128 7560 168.0
165 1 4 Ui 156 0 14

A MozdonyvezetSk Szakszervezete tdjékoztats kiadvanya
Felel6s szerkeszt6: SIPOS JOZSEF

A szerkeszt6ség cime: 1087 Bp., Kerepesi it 3.
Telefon/fax: 1130-818, 1339-540

Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87

Késziilt a TYRAS Kft. nyomdaiizemében
Felel6s vezets: Andics Laszlé
Gyirtési szdm: 96.034




