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Orosz Ferenc élt 35 évet

,,Hernadszurdok. Rendkiviil silyos, kevés hijan haldlos tomegszerercsétlenségként kezelhet6, a koriilményekhez
mérten mégis szerencsés végkimeneteliinek mondhat6 vasiiti tragédia tortént Hernddszurdokon.,
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Az els6dleges megallapitdsok szerint egy lett kamion figyelmen kiviil hagyta a fénysorompé tilos jelzését, a sinekre
hajtott, ahol dsszeiitk6zott a balsors folytdn éppen akkor érkez6 R4k6czi nemzetkdzi eszpressz vonattal. A szerencsét-
lenség egyetlen haldlos dldozata a mozdony vezetGje, a 35 éves Orosz Ferenc volt.
Ennyi az djsaghir, a tényszerd valésig, ami nem tudja kifejezni azt a fdjdalmat, amit mi éreztiink az egyetlen halott,
Orosz Ferenc kollégank hal4lhirére.
A valamennyiiink ,,Ferikéje” meghalt, mert igy ismerte mindenki ,,Ferike”. Ez a kedves becézés annak a 35 éves
kollégdnak szolt, akit valamennyien szerettiink, tiszteltiink. Mosolygds tekintetével, halk szavaival, kiemelked6
szakmai tudisdval, szorgalmdval vivta ki magdnak ezt a megtisztelS becézést.
Orosz Ferenc 1979 augusztus 14-én keriilt a Miskolci Vontatédsi F6nokségre a Szegedi Bebrits Lajos Szakkézépiskola
elvégzése utdn. 1981. oktdber 22-én diesel mozdonyvezetGi képesitést szerzett, 1986. februdr 5-én letette a vastitgé-
pész-technikusi vizsgit, majd 1992-ben elvégezte a villamos mozdonyvezet6i tanfolyamot.
Munk4ja elismeréseként oktaté-fémozdonyvezet6vé nevezte ki a vontatési f6nckség vezetGje. 1996. junius 5-én dgy
kezd6dott a nap, mint méskor. Elkoszont reggel a feleségét6l, az éppen azon a napon 6 hénapos kisfiatél Bencét6l.
Szolgalatra jelentkezett a felvigydzonal a 312 sz. nemzetkozi gyorsvonathoz. Mint mindig, most is mosolyg6san
koszont6tte munkatérsait, az ismerSsoket, akikkel taldlkozott dtkGzben, mig ment ki a vontatési telepr6l a Tiszai
palyaudvarra, ahonnan tovéabbitotta a ,,Rakdczit”.
Mar csak 2,7 km volt hétra a célallomdsig Hidasnémetiig — ahol hazassagkotése el6tt élt -, ez volt az utolso Gtatjars,
amin a vonatnak at kellett haladnia. Az 4tjar6 mindkét irdnybdl j61 belathat6. A sors mégis gy hozta, hogy ez az 4tjaré
szdméra véglegesen az utolsd Gtatjaré volt, amin a vonattal dthaladt. ’
A sz6my( tragédia képeit valamennyien lattuk a TV-ben és az iijsdgokban. Az emberi mulasztis, az emberi
felel6tlenség ismét 4rtatlan dldozatot kovetelt, elviselhetetlen fajdalmat okozva a feleségének, sziileinek, testvérének,
rokonoknak, munkatdrsaknak, ismerdsoknek, megdobbenést mindazoknak, akik tudomast szereztek réla.
A sors kegyetlen volt, nem engedte, hogy felnevelje kisfidt, hazat épitsen szeretett csalddjanak. (A kisldnyom jegyezte
meg, amikor elmondtam a szérnyd hirt: ,,akkor most a gyereke nem is fogja ismemi az apuk4jat?”.)
Mellettem fekszik a fényképe, rd-rd nézek €s nem akarom elhinni, hogy nincs t5bbé. Nem akarom elhinni, hogy nem
hallom t6bbé koszonését: ,,Szia Bandi”.
Olyan sok mindent le kellene még irni, de nem lehet szavakban kifejezni azt az érzést, amit fényképedet nézve érzek.
Hullanak a kénnyeim, bicsizom ,,Ferike”. Emlékedet 6roké meg6rizziik.

D. Juhisz Andras

%*

Oszinte készonetiinket fejezziik ki valamennyi vasutas és mozdonyvezet§ kolléganak, kik osztoztak fijdalmunkban,
Koszénet minden jo sz6ért, amely csalddunk tragédidjaban enyhitést nyijt.
A gyaszolo csalad

A MozdonyvezetSk Szakszervezete Gszinte f4jdalmat fejezi ki, kitelességteljesités kbzben elhunyt OROSZ FERENC
kollégdnk €s bardtunk hozzatartozéinak, csalddjanak. A MOSZ Ugyvivé Bizottsdga 100 000, Ft rendkiviili anyagi

tdmogatdsban részesitette a hozzatartozdkat.
*

Az AB ahozzétartozokkal e gyiittérezve, jelen esetben kiterjesztette a mult hét szerda délel6tt Hemadszurdokon tortént
vasiti szerencsétlenségben elhunyt Orosz Ferenc mozdonyvezetdre az utasbiztosits hatdlyat.

A biztosit6tarsasdg miskolci képviselGje Papp Istvanné a miskolci 1. szami fick vezetGje 500 000 forint kartéritést
adott 4t Orosz Ferenc feleségének a mai napon.

Budapest, 1996. junius 10.

MozdonyvezetSk Szakszervezete
Sipos Jézsef Elnck Ur

Tisztelt Elnok Ur!
Megrendiilve értesiiltiink az wjabb vasiiti szerencsétlenségrél, mely vasutas mozdonyvezet6 kollégank értelmetlen
halalat okozta.
Kérjiik, tolmacsold egyiittérzésiinket a gydszoldknak.
Budapest, 1996. jiinius 5.
Tisztelettel:
Vasiti Dolgozok Szabad Szakszervezete
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Az atalakul6 gépeszet

Valahogy gy jartunk a gépészeten tértént eddigi dlalakuldsi tervekkel,
minta viccbéli parasztbacsi, aki miutén feldlt a repdldgépre aztmotyogta
magaban:

-eztis gondoltam,

- aztis gondoltam, végQl miutdn minden a nyakéba potyogott, csupan
azt tudta mondani: ezt mar nem hittem volna.

Miis tudtuk, hogy a MAV talakitasi folyamatabél a gépészeti szakdg sem
maradhat ki. Azt is vartuk, hogy az elképzelések kimunkaldsa utin a
megfelel8 forumokon mind a munkavéllalékkal, mind az érdekvédeimi -
érdekképviseleti szervekkel az anyag megvitatdsra kerdl.

Ugy tanik napjainkban a gépészetnél nem ez torténik.

Az elmilt hetekben t6bb - az atalakitassal foglalkoz6 anyag - elbterjesz-
tés készilt. A Kdzponti Uzemi Tanacs jinius 25-re tzte ki az atalakitas
véleményezését. Ennek ellenére a MAV-nal bevalt - ltalunk folyamaio-
san biralt- médon (telefonon és egyéb praktikakkal adott utasitasokkal)
megkezdddtt a végrehajtds. Az els8 aggaszté jelzések a szombathelyi
fizletigazgatéségtel, Szombathely Vontatasi Fdndkség helyi szakszerve-
zeteitdl és Uzemi tanacsatol érkeztek. Roviddel ezutan Szoinok Vontatasi
Fénakséginkrél is ilyen jelzéseket kaptunk.

Akérdés komolyséagara tekintettel a MOSZ Ugyvivb Bizottsaga rendkivali
napirendi pontként megtérgyalta az éppen aktualis anyagot, amely su-
lyos aggodaimakat véltott ki munkavéllalékban, munkahelyi vezetSkben
egyarant. ' .

Az aldbbiakban teljes terjedelemben kozéljik az Ugyvivé Bizottsag kiala-
kitott allaspontjat.

. VELEMENYEZES
A MOSZ Ugyvivd Bizottsaga az 1996, jlnius 18-i ilésén megtdrgyalia a
gépészeti szakszolgélat 1996, évi intézkedési programjat, s az alabbi véle-
ményt alakitotta ki:

A végrehaijtasrot

AMOSZ effogadhatatiannak tartja azt a médszer, hogy a kérdésben illetékes
szervezetek {KUT, munkahelyi UT-k, szakszervezetek) véleményének kikéré-
se elgtt megkezdddik a végrehajtas. Mivel az intézkedési program alapvetden
atformélia a gépészeti szakag teljes struktirajat - melynek kapcsan munkaks-
1ok 6sszevonasa, munkahelyek megsziinése, jelentds technoldgiai valtdsok,
kovetkezésképpen a munkavallalok jelentds csoportjat érintg vattozdsok ko-
vetkeznek be - megkerithetetlen az érdekképviseleti- és érdekvédelmi szer-
vezetek véleményének figyelembe vétele.

A technoldgiai folyamatok ésszer(isftésérél .

A MOSZ altalaban egyetért a korszerll munkaszervezési- és technolfgiai
rendszerek meghonesitasaval, bevezetésével. Azonban egy ilyen hordereji
intézkedéscsomag megkezdése eldtt a sziikséges feltételek kimunkalasa,
megteremiése a végrehajtds elengedhetetlen elbfeltétele.

Avasiti gépészet tevékenységét jogszabalyok, rendeletek és utasitasok sza-
bélyozzak. A jelenleg érvényes és alkalmazott technolégiai folyamatok meg-
valtoztatdsénak eldfeltétele e szabalyzék harmonizacidfa, s megteremtése. Az
intézkedési terv meg sem em|iti azokat az eifkésziletben 1évd s a kiilonbdzd
médositasokra vonatkozé munkaanyagot, amely alapjan kdvethetd, hogy ezek
az elBkészitd munkalatok milyen szinten, hol, milyen stédiumban é&llnak.

A takarékos munkaer§-gazdélkodésrél

A gépészeti tevékenységek tervezett arany( killsd vallalkozdsba adésa szak-
mai- és véllalatpolitikaitévedés. E tevékenység program szerintimegvalositasa
olyan kiszolgéltatott piaci helyzetet teremt a vastitevékenyséq egyik alapvetd
és meghatarozé pilléréné!, amely kovetkeztében a nagy értéka targyi eszkdzok
tovabbi leépilése, elherdlasa kovetkezik be.

A leirtak alapjan nem [athatd, hogy az egyes tevékenységek killsd véllatkozas-
ba adasa milyen vasiton kivali, ill. a jelenleg e tevékenységet végz8 munka-
vallalokbé| Iétrehozandd, de a MAV gépészetétdl levalasztandd gazdaségi
egységekkel végeztethetd.

Atervezett Iétszamcsokkentés kimunkdlatlan, s a belsd atalakitdsra vonatkozo
elképzelésekkel ellentétes. Mivel a terv hélozati koncepciot képvisel, nem felel
meg annak az elvardsnak, hogy a feladatok meghatérozasa utén kell és lehet
a technolégiailag indokolt létszamot hozzarendelni.

Avontatasiutazok leterhelésére és a trakciék folyamatos figyelemmel kisérése
sem amai, sem a jovBben elvarhaté személyzet-felhasznélasi kbvetelmények-

nek nem felel meg. Ennek oka, hogy a hatékonysag mobilfigyelemmel kisérése
és az azonnali operativ intézkedések megtétele helyett az értékelés jelentds
késéssel, utblag, adminisztrativ eszkozokkel torténik. Nem valdsult meg a
szamitogépes vezénylési rendszer, személyzettervezési szempontbé! nincs
tliréshatéron beldli tehervonati kdzlekedés, a személyzeti felhasznélasban az
ad-hoc intézkedések mennyisége lehetetlenné teszi a kiszamithaté, pontos,
tervezhetd és gazdasagos munkaerd-felhasznélast.

Elfogadhatatlan a jelenlegi vontatd- és vontatott jarmdpark mdszaki paramé-
tereinek ismeretében a kocsiszolgdlati tevékenyséq jelentds felszamolasa,
megtizedelése.

A halozat egészét érintd nagyménéki vontatdjarmi atesoportosités mind a
fenntartd-, mind a jarm{vezetd személyzet tekintetében felkészilést, a miisza-
ki és kezelési ismeretek elsajatitisat teszi szikségessé, amely jelentds mun-
kaidGalap felhaszndlasat igényli. Mindezek figyelembevételével indokolatian
és szakmailag megalapozatlan a gépészet jelenlegi 1étszdménak tdmeges
&tiranyitdsa mas munkateriletre.

Megjegyzendd, hogy a munkavalialé dtiranyftdsara vonatkozd jogi- és humén
elgkészités semmilyen szinten nem tortént meg.

Egyebekrél

A szakagak kozétti megrendeld-teljesitd viszony effogadésaval, a jarmi-kar-
bantartasi kbltségek fuvarozdsiteljesitményekhez torténd kotése sillyos szak-
mai tévit, amely méas szakdgak feleltlen gazdélkodasat erdsiti. Gépészeti
szempontbdl kizardlag az eszkdzok és a személyzet megrendeléses alapon
trténd maradékialan teljesitése lehet a cél. Az igy kialakitott viszonyrendszer-
ben, amennyiben korrekt elszamolasra épil, a kén és megrendelt szoigéltatds
magasabb bevételt, kovetkezésképpen az izemeltetés és fenntartésra fordit-
hatd pénzeszkizok ndvekedését vonja maga utén. ‘

A mentigazolvényok elavult rendszerének fGnokségekhez torténd visszatele-
pitése helyett, az intézmény felilvizsgélata lehet a jarhatd it. Annéls inkabb,
mivel az évekkel ezeltti feladatelvétel nyoman, a fondkségeken ez a terilet
jelentds létszamesdkkenéssel jart, s a tervezett intézkedés létszdmnoveld
hatast valt ki.

Osszefoglalva
Avéleményezésre elterjesztett anyag szakmailag kimunkélatian, tobb pontjdn
hibés elképzeléseket vazol fel. Nem mutatja be, hogy az érintett fdnokségeken
milyen huménpolitikai modszerekkel kivanja kezelni a felszabaduié, esetloge-
sen feleslegessé valo munkaerdt. s
Mindebbdl az a kovetkeztetés vonhatd le, hogy az eldterjesztés elkészitdjét
nem a szakmai racionalitas, de annél inkdbb a szélsGségesen megszoritd
rovididto pénzpolitika motivalta.
A felvazolt és az egyes pontokhoz rendelt bemutatott megtakaritds nem
megalapozott, nincs szembedlfitva azokkal a vérhatd kiadsokkal, amelyek az
intézkedési program megvaldsitasa esetén - mint kdltséq - jelentkeznek.
Azelmondotiak figyelembevételével a MOSZ azt az élldspontjat alakitotta
ki, hogy az eibterjesztéshen foglaltak végrehajtasa nem megalapozott.
Ellenkez8 esetben a vasutgépészet minden teriletén olyan visszafordit-
hatatlan folyamatok kdvetkeznek be, amelyek a vasuti alapellatésra,
nevezelesen a személy- és Aruszallits lebonyolitdsdra sulyos hatdst
gyakorolnak.
Budapest, 1996. jinius 18.

Sipos Jézsef

elndk

Kaosz az oszlrdk vasuton

(MH) A takarékossdgi programnak megfelels, jinius 2-4n életbe léptetett dj
menetrend feje tetejére 4llitotta az osztrik vasutak hétkdznapjait. A kihasz-
nélatlan vonalak megsziintetése érdekében végrehajtott tiz szizalékos csok-
kentés (napi 4000 jarat helyett 3650) és sok szerelvény megkurtitsa zstfolt-
sdgot eredményezett. Napokon 4t teljes volt a kdosz: hidnyzott a megfelelS
kiir4s, a nyomtatott menetrend, s az informéciés kozpontokat sem telefonon,
sem személyesen nem lehetett a sok érdek16d6t6l megkozeliteni. Amenetrend
véltozdsa a nemzetkdzi vonalakat is érinti: ausztriai utazds el6tt érdemes
érdeklédni. Az OBB igazgatéja a hibak korrigdldsat igéri: egyes vonalakon
mir helyreillitottdk a régi kocsiszidmot, masutt a menetrendet jinius végéig
kiigazitjik.
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» 150 éves a magyar vasuli kozlekedes” /V. resz
MAY a masodik vilaghaborua utan

A masodik vilighdbori sorin a légitimadasok és a harci
cselekmények a MAV-nak példitlan veszteségeket okoztak. Az
orszag haborts karainak 17%-it a kozlekedés, és ennek
kétharmadat a vasat szenvedte el. Elpusztult vagy sdlyosan
sériilt a palyak 35%-a. A vasati hidak 85%-at, koztitk az dsszes
Duna- é&s Tisza-hidat felrobbantottdk. A hdbort végére az
oOsszes épiiletek 40%-anak maradtak épen a szerkezeti elemei.
A legnagyobb pusztitds a biztosito- és tavkozls-berendezések-
nél volt. Tonkrement pl. a térkoz-biztositoberendezések 89,
és az dllomasi biztositoberendezések 76%-a. A tavirovonalak-
nak 96, és a taivbeszélovonalaknak 69%-a valt hasznalhatatlan-
ni. Teljesen elpusztulast a villamositott vonalak felsGvezetéke.
Stlyos karok érték a MAV jarmveit is. Kisebb résziik a harci
cselekmények kovetkeztében megsériilt és a nagyobb résziiket
az orszaghatdron kiviiire hurcoltik. A haboru befejezésekor a
mozdonyok 10, a kocsiknak 4%-a volt tizemképes llapotban.
A vontatasi telepek é&s a fémiihelyek ugyancsak jelentds kirokat
szenvedtek. Tobbek kozott a vontatasi telepek fedett mozdo-
nyallasainak 54%-a valt hasznalhatatlanna.

A hibort befejezése utan az orszig gazdasigi életének meg-
inditasihoz és a lakossig ellatasihoz nélkillozhetetlen volt a
vasat jjaépitése. 1946-ban a fenndllisinak 100 éves jubileu-
mit iinneplé magyar vastt, kozottik a MAV vonalai is mir
iizemképesek voltak. Az elsé haroméves tervidészak (1947-
1949) végére a MAV mar képessé valt a novekvd szallitasi
feladatok ellatasara.

A misodik vilaghabort utini els6 évek a vasat palydk
ideiglenes helyreallitdsival teltek el, fejlesztésre, korszerUsités-
re, 0j vonalak épitésére csak az 1950-es évek elejétdl keriil-
hetett sor. Ebben az idészakban tobb rovidebb vasutvonal
épiilt az Ojonnan létesitett banyakhoz, iparvidékekhez és az
iparilag fontos vidéken szimos iparvéginyt létesitettek. Uj
vonal épiilt Galgamacsa-Vacratot, Tiszaug-Kunszentmarton,
Mez6falva-Rétszilas, Nagyharsany-Villiny, Erd felsé és Tarnok
kozott.

1956 utan elkezd3dott a palya felépitményeinek nagymértéki
cserélése, az alépitmény megerdsitése, és az alagutak felujitasa.
A vasttvonalak korszer(sitésénél, ahol a sebesség novelése
indokolta, jelentésen médositottak a nyomvonalat is. A fel-
épitménycseréknél 48, majd kés6bb 54 kg-os, leghijabban 60
kg-os sineket, a fovonalakon hézagnélkilli vaginyrendszert,
korszerd, el6feszitett betonaljakat és rugalmas kitérGket hasz-
nalnak. A felépitménycserékkel egy idében korszer(sitették a
legtobb vasatallomadst, novelték a vaganyok szamat és hosszat.
A hibor( utin helyreillitottdk a megrongalt vagy felszedett
masodik viganyokat és a forgalmasabb vonalakon egyes
allomas kozokben is masodik vaganyt fektettek.

A MAV a legnagyobb korszertisitést Zdhony térségében haj-
totta végre, ahol tobb atraké és rendezd palyaudvar épiilt,
kiterjedt vaganyhal6zattal, atrako berendezésekkel.

Az 1968-as Kozlekedéspolitikai Koncepcié megvaldsitasa so-
ran megsziintették a forgalmat tobb, mint 1800 km normél-és
keskenynyomtavolsagh vonalon.

A palyaépités és korszerfisités szempontjéb6l dontd fontossign
volt a gépesités, ami nemcsak a nehéz fizikai munkat sziintette
meg, hanem jelentds létszimcsokkentést is eredményezett. A

gépesités az 1940-es évek végén kezdodott kiilfsldi gyartma-
nya gépekkel. A munkak gépesitése hazai tervezésii és gyartasi
gépekkel folytatodott és az 1960-as évek végén a hagyoma-
nyos és hézagnélkiili pilyaépitéshez és korszerdsitéshez vala-
mennyi géptipus rendelkezésre alit. Az 1970-es évek elejétdl
lehet8sége volt a MAV-nak korszerii kulfoldi gyartasa palya-
korszertsitései géplancok beszerzése. A palyaépitd gépek
nagyobb javitisainak elvégzésére Jaszkiséren létesiilt egy gép-
javito tizem, ahol az 1980-as évek végén a miszaki felszerelt-
ség lehet6vé tetet a gépek koopericioban valo gyartasat is.
A masodik vilighaborit kovetd években a forgalom megin-
ditdsdhoz ideiglenes jelleggel épitették Gjja a hidakat. A
felrobbantott folyami hidaknal nehéz feladat volt a viz szabad
folyasat és a hajozast akadilyozd roncsok eltivolitisa. Az
1940-es évek végén kezdodott a hidak végleges jellegii
helyredllitasa, elsésorban a fdvonalakon. Az 1960-as években
elkészilltek a MAV els6 acélszerkezetii- és feszitett betonhidjai.
Az 1970-es évek elejéetdl mind tobb eldregyartott vasbeton
hid késziilt.

A MAV hibortiban elpusztult allomas és egyéb iizemi épiiletei
helyet az Gjak épitése jelentésebb mértékben csak 1940-es
évek végén kezdodott. Az Gj dllomasépiiletek jél tiikkrozték a
korabeli épitészet stilusirinyzatait. Kedvezd volt a MAV épi-
tészetére, hogy 1952-16l az épiiletek tobbségét a MAV Tervezd
Intézet tervezte. A haboru utdni elsé legjelent&sebb alkotas
volt Gydr allomas 1953-1958 kozott épiilt felvételi épiilete.
A vidéki nagyobb dllomasok, koztiikk killonosen figyelemre-
meltéak Debrecen, Szolnok és Balatonfiired felvételi épiiletei.
Nemcsak a vasatiizem, hanem a viroskép szempontjibol is
igen jelentds Budapest Déli palyaudvar 0j épiilete. A Budapest
Keleti és Budapest Nyugati palyaudvarok épiiletének rekonst-
rukci6ja mind az utasforgalom, mind a hazai miemlékvéde-
lem szempontjabol szamottevd. Az elmult id6szakban szimos
kozép- és kis allomdson épiilt j felvételi épiilet és a megil-
l6helyeket is korszerisitették. A vasati maltat 6rzik a jové
szamadra azok a régi épiiletek, amelyeket eredeti dllapotukban
allitottak helyre.

A mésodik vilaghaborat kovetd években a legfontosabb feladat
a palya helyreillitasa volt, ezért a biztositoberendezéseket csak
olyan esetekben dllitottak helyre, amikor a berendezést vi-
szonylag rovid idé alatt lehetett tizemképes allapotba helyezni.
Az elpusztult berendezések szerény iitemil p6tldsira csak 1948
utan keriilhetett sor. A habor( utini jelent&sebb biztosi-
toberendezés korszerdsités 1949-ben kezdddot, Onmiiksds
térkoz-biztositoberendezéseket és egykdzpontos INTEGRA il-
lomasi biztositoberendezéseket telepitettek. A vonali és dllo-
maési biztositdberendezések jelentSs fejléddése. Uzembe he-
lyezték a Dominbé 55 és a Dominé 70 tipust allomdsi
biztositoberendezéseket. 1962-ben megkezdédott a koziu
utatjarék onmikods fénysorompodkkal valé biztositasa.

A vonatforgalom zavartalan lebonyolitisa szempontjibél je-
lentds volt a MAV-nal elséként Szerencs-Nyiregyhiza vonal-
szakaszon, 1972-ben iizembe helyezett kozponti forgalomira-
nyité berendezés (KOFI). Hasonlo céllal 1983-ban kozponti
forgalomellenérz6 (KOFE) berendezést helyeztek iizembe
Szabadbattyan-Fonyod kozott.
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A vonatforgalom biztonsigat novelte 1965-t6l a vonatbefo-
lyssolasra alkalmas térkoz-biztositoberendezések telepitése.

A habori utin tobb guritbdombos rendezd palyaudvarra
viginyfék-berendezést telepitettek. Az 1980-as évek elejétdl
tobb rendezd pilyaudvar iranyviginyait sebességszabilyoz6
fekezdelemekkel lattdk el '

A hiborl utin a MAV tivkozlési hilézata rendkiviil leromlott
dllapotban volt. A legnagyobb rongdlodast a légvezetékek szen-
vedték. A helyredllitas elsbdleges célja az allomésok kozott
értekezést biztositd harang- vagy jelzést ad6 vonalak, irinyonként
egy Morse-tavird vonal létesitése volt. A tivkozlési hilozat
jelent8sebb fejlesztése az 1950-es évek elején kezdSdott. A kézi
kapcsoldst telefonkdzpontok helyett gépi kapesolisa kozpontokat
telepitettek a nagyobb vasiti csomépontokra. A forgalom irnyi-
tasit segitették az 1950-es évek elejétdl megépitett menetiranyit6
tavbeszéld osszekottetések. Az 1950-es évek végére befejezédot
a tavgépird haldzat automatizaldsa.

A ridibberendezések vasati alkalmazisiban jelentSs volt a
vonali radiéhalézat kiterjesztése. Az elmilt iddszak tavkozlési
szempontbo6l legjelentdsebb eredménye az, hogy megvalosult
az orszagos vasitiizemi tiavbeszéld tdvvalasztas. JelentSs ered-
mény volt, hogy az 1980-as évek kozepén a vasathilozat
50%-4n megsziint a légvezetékes halozat.

Az utastajékoztatist korszer(sitették az 1970-es évektd] hasz-
nalatos tavvezérelt vizualis utastajékoztatd berendezések.

A korlatozott beruhédzasi lehetdségek és a hazai mozdonygyarts
nehézségei miatt a hibora utini nagyobb iitemt vonalvillamo-
sitdis csak az 1960-as évek elején kezdédott. A villamositas
iitemének gyorsitisit nemcsak a villamos-vontatds kedvezd faj-
lagos iizemeltetési koltségei, hanem kornyezetvédelmi szempon-
tok is indokoltdk. 1960~1990 kozott tizszeresére novekedett a
MAYV villamositott vonalhalézata és a szallitasi teljesitményben a
villamos-vonttis részarinya 1992-ben meghaladta a 70%-ot.
A MAV-nil a vontatds korszeriisitése az 1960-as évek elejéig igen
mérsékelt volt, amit jol mutat az, hogy 1960-ban még kozel 90%
volt a gézvontatis ardnya a MAV szillitisi teljesitményében. Eddig
az idBszakig nagyobb darabszamban mér a habori el6tt is meglevd
g6zmozdony tipusokat (375 és 424 sorozat) szereztek be.

A dizelvontatés jelentGsebb fejlesztése a habor( utdn az 1950-es
évek kozepétdl kezddott az ABb, illetve a Bb motorkocsik, az
M28, az M31 és az M44 sorozat(i dizelmozdonyok beszerzésével.
Jelentds fordulopont volt 1963-ban a MAV elsé nagyteljesitmé-
nyfl dizelmozdonyainak (M61 sorozat) iizembedllitasa. A dizel-
vontatis részaranya jelentGsen novekedett 1965-t6l a nagy da-
rabszimii M62 sorozati dizelmozdonyokkal. Az 1970-es évek
elejétdl az Gjabb dizel-vontatojarmd tipusokkal (M32, M4l,
M43, M47, MD és Bz) toviabb novekedett a dizelvontatis
részaranya mind a vonali, mind a tolatészolgalatban.

A villamosvontatas részarinya 1963-ig, a V43 sorozati mozdo-
nyok iizembe helyezéséig nem haladta meg jelentSsen a hdbora
elétit. A MAV haborGi utini elsd viszonylag megbizhatobb
villamosmozdony tipusai a V41 és V42 sorozati mozdonyok
voltak. A villamosvontatis gyors iitemii fejodését a V43 sorozat
és a V63 sorozatih mozdonyok eredményezték. A tolatoszolgalat
jelentdsebb villamositasa az 1983-ban beszerzett V46 sorozati
mozdonyokkal kezdddott. Az elévérosi forgalmat korszertisitették
az 1988-16] lizembe allitott BDV villamos-motorvonatok.
Kozvetleniil a habortl utin az elpusztult személykocsik potli-
sara nem volt lehetGség, ezért teherkocsikat tettek alkalmassa
személyszallitisra. Jelentdsebb szam személykocsi beszerzése
csak az 1950-es évek elejétdl kezdddott. A hiaborh el6tti

kéttengelyi kocsikat ebben az id6szakban korszerdsitettek. A
beszerzés szempontjabol kedvezd volt, hogy a hazai iparon
kiviil a Dunakeszi MAV Jarmdjavitd Uzem is az 1980-as évek
elejéig nagy darabszdmt személykocsit gyartott.

A teherszallitishoz sziikséges kocsikat a meglévék helyrealli-
tasaval biztositottdk. A hibori utani teherkocsi-beszerzés az
1950-es évek elején kezdddott. Igen jelentSs volt az 1955—
1962 kozott forgalomba 4llitott teherkocsik darabszdma. Ett6l
az id6szaktol kezdve novekedett a specidlis teherkocsik ardnya
a MAV teherkocsi allagiban. A hazai gyartis megsziintetése
miatt a teherkocsikat kiilfoldrél szerezték be.

A jarmivek megfelel6 miszaki dllapotinak biztositisira az
1950-es évek elejétdl korszerfisitették a vontatasi telepeket és
a jarmijavitokat. Részben a beruhizasi lehet6ségek korlato-
zottsiga miatt a vontatasi kocsijavitd mihelyek korszerGsitése
csak igen mérsékelt itemii volt.

Az anyaggazdalkodasi szakszolgalatnal az 1960-as évek elejétol
megkezd3dott az anyagmozgatas gépesitése. A dizel-vontatd-
jarmiivek szimara szimos vontatasi telepen létesitettek iizem-
anyagtarol6 és felado berendezést.

A személyszillitis a MAV-nal a habora utin az 1970-es évek
kozepéig jelentdsen novekedett. A nagy utasforgalom zavar-
talan lebonyolitdsit nemcsak az allomasfejlesztések segitették,
hanem az iizemvitelben bevezetett korszerGsitések (pl. inga-
vonatok kozlekedtetése) is.

Az aruszallitis ugyancsak nagymértékbe novekedett a hibor(
utdn. A kozati teherforgalom gyors iitemi fejlédése miatt a
vasit aruszallitasi teliesitménye az 1980-as évek elejétsl csok-
kent. A MAV-nal az 1960-as évek végétdl kezdett jelentSsebb
mértékben elterjedni a konténeres fuvarozis. A konténerfor-
galom novekedése sziikségessé tette a konténerek kezelésére
alkalmas korzeti dllomésok halézatanak kiépitését.

Az 1960-as évek elején tovibb fejlodott a MAV-ndl a gépi
adatfeldolgozas. 1962-ben tizembedllitottak az els6 elektronikus
szamitogépet. Ezen gépek iizembedllitisatol eltelt idészakban
jelent6sen kiterjedt a szamitastechnika hasznalata és a szamitogé-
pek Gjabb generacioit helyeziék iizembe mind a kézponti, mind
a helyi adatfeldolgozisban. Megkezdddtek az elSkésziiletek a
szamitdgéppel vezérelt lizemi folyamatirdnyitas el6készitésére. -
A MAV miiszaki, gazdasigi és izemi feladatainak tudoményos
igény( elemz$ vizsgilatira, Oj megoldisok kidolgozisara,
fejlett technologidk és modszerek kialakitasira, honositésira,
pilya- és jarmikisérletek elvégzésére alapitottik 1951-ben a
Vasiti Tudomanyos Kutaté Intézetet (ma: Fejlesztési és Kiser-
leti Intézet). Az Intézet keretében miikodik a MAV Dokumen-
tacids Kozpont és a MAV Szabvinyiigyi Kozpont.

Az elmilt idészakban jelentésen fejlédott a MAV oktatasi
intézményrendszere. Az 1970-es éve kozepétdl mitkodnek az
oktatasi fénokségek és szimos tanmihelyben folyik a szak-
munkistanulok gyakorlati képzése. i

A szolgilati helyek é&s iizemek korszertisitése sordn — kiiléndsen az
1960-as évek kozepétSl — szimos helyen §j szocidlis létesitmény
is épiil. A MAV a korébbi idészakra jellemz6 munkaerShidnyt
tobbek kozott munkasszillisok létesitésével kivanta csokkenteni. A
vasutasok lakaskorilményeit javitottak a MAV 4ltal épitett lakasok.
A MAV egészségiigyi szolgilatinak létesitményei szimottevGen
novekedtek, killonosen az 1960-as évektdl. A vasutasok pihenését
szolgaljdk a MAV, illetve egyesiileti tulajdonti uidiilok.

A MAV dltal taimogatott sportkérok nemcsak a tomegsport
szamara jelentosek, hanem szamos sportag versenye soran is
jo eredményeket érnek el. (folytatjuk)
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Tajékoztaté a Jogszolgalat 1996. évi elsé 6 hénapjaban
végzett munkajarol, kiilonds tekintettel egy
aramszedé-toréssel kapcsolatos munkaiigyi per
tanulsagaira is

Sipos J6zsef elndk (r kérésére részletes frdsos beszamol6t készitettem
ez évi munk4mrd] az Ugyvivé Bizottsdgnak.

Az Ugyvivé Bizottsdg a beszdmol6t az 1996. jinius 18-i tilésén egyhan-
guan elfogadta. Munkdmat a szakszervezetné] ténylegesen 1991. jilius
17-4én kezdtem meg.

Akkor fektettem fel egy iktatékonyvet, amelyben a személyesen nélam
jrt mozdonyvezetd kollégék iigyeit iktatom ditum, név, szolglati hely,
iigy targya, elintézés médja alapon. Azoknak, kik nem személyesen
keresnek meg, hanem telefonon, azokré] kiilon nyilvantartisom nincs.
Egy-egy rovid feljegyzést készitek a telefoni megkeresésekr6l, ugyanis
t6bbszor el6fordult hogy egy-egy tigyet tobb hénapon keresztiil telefo-
non intézek.

Minden egyes iigyr6l, amelyben irdsban is kell intézkednem, egy
dossziét fektetek fel, ebben a dossziéban gydijtém a tigyre vonatkozé
oOsszes iratot, illetve feljegyzem a dosszié borit6jéra, hogy kivel beszél-
tem — akér telefonon, akdr személyesen — az iiggyel kapcsolatban. Az
elintézett iigyiratokat 1991 6ta folyamatosan meg6rzom. Igy bérmikor
visszakereshetd valamilyen régebbi iigy irata.

KigyGijtottem 1991-t61 az 6sszes jelenleg folyamatban 1év6, illetve
1996. évben befejezett ligyet, amelyet iigyfajtinkénti bontésba az alabbi
tdblazatban mutatok be.

Az 1991, évben indult iigyek mar mind befejez6dtek.

A tovébbi években indult tigyek jelenlegi Allasat az aldbbit t4blazat
tartalmazza.

Lezérult igyek Folyamatban 1évé tigyek

Magin Munkaiigyek Magdn.  Munkaiigyek
1992. 1 1 1 1
1993. - 1 - 1
1994. - 1 2 3
1995. 2 6 4 6
199. 4 10 5 8

1996. évi tanicsadas:

26 kolléga volt nélam személyesen, akiknek egyszer, esetleg tobbszir
tandcsot adtam. Az esetek tibbségében ilyenkor a vonatkozd jogsza-
billyal megismertetem a kollégét, elmondom, hogy az adott iigyben
érdemes-e pereskedni, illetve, hogy hol, melyik szervnél, hat6signél
jérjon el.

Tandcsot a legvéltozatosabb témékban adok pl: 6roklés, végrendelet,
vilés, gyermektartis, gyermekelhelyezés, kozos tulagdon megsziintetés,
ingatlanv4sérlds, lakdscsere, 4tirds, szerz6dés felbontds stb.

Két nyugdijas kolléga nyugdij megéllapitisinak feliilvizsgilata ligyé-
benkiildtemn kérelmet a Nyugdijigazgat6s4g illetékes osztalyaira. Sajnos
a feliilvizsgdlat hosszadalmas, ezért a nyugdijas tigyek intézése mindig
elhizédik. Munk4m sordn rengeteg, kiilonféle iigyben nytjtok segitsé-
get, pl. lizemi balesetbe elhunyt kollég ik 6zvegyeinek segitettem, egyik-
nek a megitélt nemvagyoni kértérités mihamarabbi kifizetésében, a
mésiknak pedig fia MAV-on beliili dthelyezése tigyében. Tobb kolléga
iigyében eljdrtam az Ombudsmanoknél. Tobb tagcsoport megkeresett
kiilonféle problémékkal. Egyrészt jogszabélyok beszerzésével és elkiil-
désével segitettem Sket, masrészt az illetékes vastiti szervektSl 4lldsfog-
lal4st kértem problémadikra.

Véleményeztemn a KSZ wj 3. sz. mellékletének tervezetét, konzuldltam
atervezet készitSivel és résztvettem azon a vasiiti érdekegyeztetd tanicsi
tilésen amelyiken ezt tirgyaltik és el is fogadtik.

Az ASZSZ és a MOSZ delegdltjaként résztveszek a MAV Rt-nél pér
hénapja alakult Nyugdfjonkorményzat munk4jéban. A nyugdij-
onkorményzat szorosan egyiittmdkodik a MAV Rt. Nyugdfjigazgat6ss-
géval & az Orszdgos Nyugdijonkorményzattal. Az 6nkorményzat 11
tagd, elnske Gydri Istvén a VSZ alelndke, ésképviseleti magatrajta kiviil

a VDSZSZ és a MOSZ is. A nyugdijénkorményzat munkéjiban valé
részvételem sordn megkapom a legfrissebb informéci6kat és anyagokat
az 0j nyugdijkoncepcidrdl, torvénytervezetekr6l és az Orszdgos Nyug-
dijbiztositasi Onkormanyzat nyugdijkoncepciéra és egyéb témakra vo-
natkozé észrevételeit, szakvéleményeit.

A nyugdijonkorményzati iiléseken elhangzottakrdl a szakszervezet ve-
zetését és az ligyvive bizottsdgot rendszeresen tdjékoztatom és a legfon-
tosabb frésos anyagokat dtadom nekik.

Néhény sz6t szeretnék sz6lni arrdl, hogy az ligyintézés hogyan torténik
a jogszolgdlamdl. A konkrét jogi képviselet ellitisa sordn a kolléga
személyesen megkeres, meghatalmazist ad, én felveszek egy rovid
tényvézlatot problémérdl. Beszerzem a sziikséges iratokat, elkészitem a
vonatkozé beadvéanyokat.

A kollégék minden esetben kapnak az dltalam irt beadvanybdl, levele-
zésbbl egy példanyt, igy nyomon tudjék kisémi az ligymenetet.
Levélben, tavirat, telefon Gtjn, illetve természetesen személyesen tar-
tom velitk akapcsolatot. Amunkajogi iigyekben az illetékes helyi, illetve
teriileti iigyvivével mindig megkonzultilom az adott iigyet, egyrészt,
hogy & is megismerje, hogy kik keresnek meg, mésrészt, hogy én is
megismerjem az illet§ személyt, a helyi és a baleseti koriilményeket.
Atlagban napi két tanicsadist lehet szmolni, de van olyan nap, hogy
5-6 teljesen kiilénboz6 tigyben kémek telefonon segitséget. Nagyon
nehéz, mert azonnal vérjik kérdésiikre a megoldast, amit bizony iratok,
és a tényallds részletes ismerete nélkiil kell megadnom.

Ugy gondolom, hogy aleirtak alapjén léthaté, hogy a munkam rendkiviit
sokrét, nem csak birésdgokkal, MAV szervekkel, hanem egyéb haté-
ségokkal is kapcsolatban 4llok (Ombudsmanok, Allami Bankfeliigyelet,
Legfébb Ugyészség, Elektromos Mivek stb.) AbbSl, hogy nagyon sok
kolléga visszatér — mind magén, mind munkahelyi probléméival meg-
keres — figy gondolom, hogy a munkdmmal elégedettek.

A szakszervezet 4ltal rendelkezésemre bocsétott mobil telefon nagyon
megkonnyiti munkamat, mert nagyon sok kolléga megkeres azon a
telefonon is, igy barmikor tudok a legsiirgGsebb ligyekben is tanicsot
adni.

A jogszolgdlat munkamenetét, adminisztraci6jdnak rendjét onélléan
alakitottam ki, a kollégakkal val6 kapcsolattartdsban maximalisan rugal-
mas vagyok, az 6 munkabeosztisukhoz igazodva beszéljiik meg a
taldlkozékat, ami véleményem szerint kedvez6bb, mintha fogad66ra
volna,

Tulajdonképpen az idei évben egy olyan munkajogi per volt, amit I
fokon elveszitettern, a tobbi pert megnyertem, azonban sokkal hathato-
sabb eredménynek értékelem, hogy az iigyek tobbségében peren kiviil
sikeriilt kedvez§ egyezséget kotnom.

Ezt a II. fokon elveszitett pert szeretném részletesen ismertetni az 1. és
II. fokd itéletek alapjan:

A munkiltatéi jogkor gyakorléja két mozdonyvezetd kollégét frasbeli
figyelmeztetésben részesitett, az egyiket 16 950, a mésikat 15 296 Ftkdr
megfizetésére kotelezte.

Ezen intézkedéseit arra alapitotta, hogy 1994 oktberében egy megha-
térozott palyaszakaszon azegyik mozdonyvezetS 4ltal vezetett mozdony
dramszedd sériilését, annak helyét és mértékét azonnal nem jelentette, a
vonattal nem 4llt meg, ezzel hozz4jérult az 6t kovetS szerelvény moz-
donyénak dramszedS sériiléséhez. Ennek a vonatnak amozdonyvezetGie
volt a mésik eljards ald vont dolgozd, akinek a mulasztdsit abban
Allapitotta meg a MAV, hogy a fels6 vezeték hibjit és az sramszeds
rongaldsét észlelve, nem 4llt meg a vonattal és a rendkiviih eseményrél
az elektrikust r4dién nem értestette.

Az 1. és 2. mozdonyvezet§ mulasztisai kovetkeztében az Gket kovet§
Inter City vonat dramszedSje szintén megsériilt, a teljes kér értéke 193
415 Ft-ot tett ki.
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A hatfrozat ellen egyeztetési kérelemmel fordultak a jogkérgyakorls-
hoz, az egyeztetés eredményre nem vezetett, ezutin kerestek meg en-
gem, hogy az illetékes bir6sigon keresettel timadjuk meg a hatdrozatot.
Kereseti kérelmiinkben elsddlegesen eljérési hidnyossdgra hivatkoz-
tunk, nevezetesen arra, hogy a KSZ 7. sz. melléklet IV. fejezet 7. pontja
igy rendelkezett, hogy a munkiéltat6i intézkedés joga a kotelezettség-
szegés felfedezésétSl szdmitott 1 hénap, illetve elkovetésétSl szamitott
1 év elteltével éviil el.

A bir6sdg ezt a hivatkoz4sukat elutasftotta azzal az indokléssal, hogy a
Jjogkorgyakorld tudoméséra akkor jutott hitelérdemlSen az eset, amikor
a Vastitbiztonségi Iroda 4ltal készitett véleményes jelentést megkapta,
ugyanis abban szerepelt az,bl:fy a balesetben résztvevék kozil ki,
milyen mértékben és milyen MAV utasitis megszegésében felel6s.

Az iratok alapjén kideriilt, hogy a jelentés kézhezvételétSl szdmitott 30
napon beliil meginditotta a jogkdrgyakorl6 az eljdrdst.

Meg szeremém jegyezni, hogy ez a jogi 4lldspont t5bb munkaiigyi és
megyei birésdg itéletében megfogalmazédott mér, ezért médositotta a
Vastiti ErdekegyeztetS Tanics a KSZ 3. sz. mellékletének IV. 1. pontjét
az aldbbiak szerint:

L ,, Munkéltatéi intézkedést, a vétkes kitelezetiségszegésnek az eljérds
lefolytatdsdra jogosult munkdltatoi jogkdr gyakorldja tudomdsszerzé-
sét8l szémitott 15 napon beliil lehet alkalmazni. Nem lehet a munkavdl-
laléval szemben hdtrdnyos jogkivetkezményt tartalmazé intézkedést
hozni, ha a vétkes kitelezettségszegés elkivetése bta egy év mdr eltelt.”
Ezek utan az . foki birdsdg érdemben birélta el a sérelmezett hatarozatot.
Az iigyben 7 tantt hallgatott ki, majd szakértdt rendelt ki.

A lefolytatott bizonyitési eljéras alapjin az L. foki birésdg az 1. moz-
donyvezet§ vonatkozdsdban, mind a munkéltat6i intézkedést, mind a
kértéritésre kotelezést hatdlyon kiviil helyezte, a 2. mozdonyvezet§
tekintetében csak a kértéritésre vonatkoz6 részt helyezte hatdlyon kiviil.
Az itélet az alabbi indokl4st tartalmazza:

Az 1. mozdonyvezet a MAV ital kiadott hatérozatban hivatkozott mun-
kavégzésre vonatkozd utasitisok egyikét sem sértette meg. A fesziiltségki-
maradist észlelve a els§ vezetéket ellendrizte, azon meghib4sodést nem
tapasztalt, nem is tapasztathatott. Az dramszedS kismértékd sériilése nem
indokolt az azonnal meg4ll4st, jelentési kotelezettségét pedig perceken beliil
az elsé dllomdson teljesitette. A tovabbi intézkedések megtétele, a tibbi
vonatvezetS értesfiése nem az 6 feladatét képezte. A 2. mozdonyvezet§
szintén eleget tett a megfigyelési és jelentési kotelezettségének, viszont
elmulasztotta az azonmali megallisra vonatkoz6 utasitds végrehajtisat. Ezzel
kétségteleniil amunkakore ellitisarairdnyadé elSirdst szegte meg, deeznem
&l okozati sszefliggésben a MAV.ot ért kérosodéssal. Ugyanis semmilyen
bizonyiték nem meiilt fel amra nézve, hogy a szerelvény megillitdsa esetén
t5bb, az egyébként leadott jelentsen kiviil egyéb ¥nyeges koriilményt is
tudottvolnakozdini. A 2. mozdonyvezets ltal radion tett jelentésbdl ugyanis
amozdonyirdnyit6 tudomést szerzett mér ennek amozdonynak az framsze-
d6 sériiléséré] s ezt az elekirikusnak is rogzitenie kellett. Ezen ismeretek
birtokdban a mozdonyirdnyiténak az dramszed§ sériilés kirzetében akétvs-
gényd palya mindkét viganyan &thaladé vonat vezetdit haladéktalanul
értesitenie kellett volna a fels§ vezeték fokozott figyelésére és leeresztett
dramszedGvel val6 haladésra. (102.280/1993. TEBF utasitis 42 2. pontja).
Ha ezt az utasitést a mozdonyvezetdkon kiviil az Ssszes érintett betartja,
elkeriilhetSlett volnaa harmadik, Inter City vonat dramszed@jének sériilése.”
Az I fokii ftéletet a MAV megfellebbezte és a megyei bir6ség a felleb-
bezésnek helyt adott, ami azt jelenti, hogy az eredeti hatdrozatban
kiszabott munkéltat6i intézkedés és kirtérités tovabbra is sdjtja a 2.
mozdonyvezetSt. A megyei bir6séig nem osztotta az I. foki birésdg jogi
4ll4spontjt, az itélet indokoldséban az aldbbiakat frja:

»relpereseket nemvitasan terhelte a 102.280/1993. TEBF rendelkezésé-
ben irtak megtartdsa az dramszedS és a fels§ vezeték hiba esetén
felmeriil§ teend6k tekintetében. Ez a 4.1. pontban tartalmazza az dram-
szedS és a fels6 vezeték hibdinak csoportositdsét, a4.2. pontban pedig a
teendSket hatdrozza meg.

A rendelkezés alapjan kétséget kizdréan megéllapithat, hogy a 4.1.
pontban jelzett hibdk birmelyike esetén a mozdonyvezetdt terheli a
mozdonyirdnyitd, illetve az elektrikus részére a jelentéstételi ktelezett-
ség, valamint a4.1.1. kivételével amegélldsi, jelentéstételi és a mozdony
tetSberendezésének, dramszedSjének vizsgélati kotelezettsége. (A4.2.1.

pont szerint még a 4.1.1. esetén is csak tovébbhaladési engedély mellett
van méd vonattovébbitésra.)

A4.1.1. pont rendelkezése arra az esetre vonatkozik, amikor az &ramszed§
tor6eleme, vagy tiréelemei mikodtek, az sramszed$ egyébként nem ron-
gdlédott, ...és az esettel Gsszefiiggd fesziltség-kimaradés nem volt.

A perbeli esetben az 1. mozdonyvezetS§ sajit el6adédsa szerint az dram-
szed§ rongdl6d4sat, a vonal fesziiltség-kimaradésit észlelte, ezért a hiba
a4.1.2. pont alé esett, igy terhelte ezt a mozdonyvezetst a jelentési és
megdélldsi kitelezettség. '

Amegyei bir6sdg értékelve azt, hogy az 1. mozdonyvezetSt a megéllison
til terhelte az dramszed§ megvizsgéilasdnak kotelezettsége, ami tbb
intézkedés megtételét jelenti, amihez id§ sziikséges lett volna, arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy ha az 1. mozdonyvezet§ megéllési ktele-
zettségének eleget tett volna, a 2. mozdony dramszedSjének sériilése
elkeriilhetS lett volna. A 2. mozdonyvezet§ kell§ id6beni értesiilését
elésegithette volna, ha rddién ad jelentést.

A 2. mozdonyvezetS az esemény bekovetkezésekor a megéllds elmu-
lasztdsa miatt nem figyelte meg az dllomési kiépitést fels§ vezeték
rendszert, tévesen informdlta a bal vigény hasznilhat6sdgér6l a menet-
irdnyitot, ezzel azt idézte elS, hogy a mozdonyirdnyité lekozlekedtette a
helytelen vigényon az IC vonatot, amelyen a felsS vezeték sériilés miatt
ugyancsak kdrosodés 4llt be. ‘

Fentiekre tekintette] a megyei birésdg az alperesi munkAltatéi intézke-
dést a hivatkozott mulasztdsok és azoknak a kérral okozati 6sszefiiggés-
ben 4ll4sa tekintetében megalapozottnak taldlta.

Megéllapitotta a megyei birésag, hogy a MAV 4ltal a bir6sag rendelke-
zésére bocsétott vizsgélati anyag ne tekinthetS teljesnek és maradékta-
lanul pontosnak, azonban ennek a pemnek a tdrgyét csak a két mozdony-
vezet§ magatartésa és annak kovetkezménye képezte, ami azonban nem
eredményezheti a mozdonyvezetSk utasitisellenes magatartdsainak ak-
kénti értékelését, hogy azokhoz a munkdéltatSi intézkedésben frt jogks-
vetkezmények nem fiizhetSk.”

Az iiggyel kapcsolatos tanulsigok:
1. Nagyon fontos, hogy a balesetvizsgélati eljaras sordn milyen vallo-

mést tesz az érintett dolgoz4.
2. A kollégdk ne értékeljék és értelmezzék a kiadott utasitdsokat, ne
mérlegeljenek hanem azokat — fiiggetleniil az adott kériilménytd] —
lehetSség szerint tartsdk be! A jelen per sorén ugyanis hifba bizonygat-
tuk, hogy a legoptim4lisabb megoldést vélasztotta az 1. mozdonyvezets,
amikor az dramszedS-sériilés megéllapitdsa utén a kb. 2 percre lév6
édllomés forgalmi irod4ja elétt 4llt meg és onnan telefonon értesitette az
elektrikust, mert igy az &ramszedG-sériilést sokkal hamarabb megtudta
vizsgdlni és javitani és joggal bizott abban, hogy az 4ltala értesitett
elektrikus a sziikséges intézkedéseket megteszi,
A2. mozdonyvezetS kolléga esetében elfogadhaténak tartjuk a munk4l-
tatdi intézkedést, azonban — véleményiink szerint - az adott helyzetben
a 3. vonat dramszed§-sériilése akkor sem lett volna elhérithats, ha a
kolléga azonnal megill, mert amig lezirja a mozdonyt és a megéllds
helyétdl visszagyalogol, megnézi hol tortént az dramszeds-sériilés, majd
ezt jelenti, az olyan hosszii id6, hogy addigra a 3. vonat odaér.
A fenti érvelésiinket azonban a megyei birSsdg nem fogadta el, mert
véleménye szerint a mozdonyvezetSk munkakéri kotelessége lett volna
a vonatkoz6 TBEF utasitis sz6 szerinti betartfsa!
3. Hi4ba édllapitotta meg a szakért§, hogy a Vasitbiztonsigi Iroda
vizsgélati anyaga hidnyos, és az iigyben csak a mozdonyvezetSket
hib4ztatték, holott fenndll a felelSssége a baleset bekdvetkezése miatt az
elektrikusnak, a menetirdnyiténak és a mozdonyirdnyiténak is, ezt a
megyei birésig az ligy érdemi elbirdldsanél nem vehette figyelembe.
Tehét mésok hibéztathat6séga az adott kolléga feleldsségének megélla-
pitdsit nem befolydsolja. A birésdgok mindig csak az adott iigyben
énntettek felel6sségének a megdllapitdsara hivatottak!
Tudomdsul kell venni, hogy a vasit veszélyes iizem és a kollégdk
magatartisit, esetleges mulasztdsdt sokkal szigonibban #télik meg a
birésdgok.
Budapest, 1996. jinius 7.

Dr. Vagaday Hdiké

jogtandcsos
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Ale elnbkségyi llés
Konigswinfer, 1996. majus 17-18.

Az ez évi els6 elndkégi tlés megren-
dezését a GDL (Német Mozdonyve-
zetbk Szakszervezete) véllalta maga-
ra. A Bonn melletti szakszervezeti ki-
képzSkbzpont volt az (ilés helyszine.
Manfred Schell dr Gidvézélte a megje-
lenteket, majd az einékség megkezd-
te az érdemi munkat.

Az elnbkség elfogadta az ALE 1995.
szeptemberi Glésének jegyzSkdnyvét
(a jegyzSkényv a teruleti gyvivéknél
tanulmanyozhato).

A szakszervezetek elndkei részletes
tajékoztatast adtak az elmilt idGszak
tértiénéseirél. Ennek alapjan vilago-
san kirajzolédik az a folyamat, ami az
eurépai vasutak gybkeres éatalakia-
sét jellemzi. Legfontosabb eleme a
vasut-privatizacié, amely nehéz fel-
adatot ré az érdekképviseletekre, hi-
szen nagymérvi létszamesdkkenté-
sek vannak folyamatban. A lengyel
vasutaknal, mintegy 10 000 f&vel
csbkkent a mozdonyvezetdi létszam,
de ugyanez varhat6 a spanyol vas-
utaknal is.

Drasztikus privatizaciés folyamat in-
dult afranciaknal, amely ellen szolida-
ritdsi nyilatkozat kdzzétételével tita-
kozik az ALE is.

A német vasutak atalaktasa is ke-
mény vitakat indukal. 1990-ben a DB-
DR létszama 607 000 6 volt, majd a
két vasit Osszevonasat kdvetden a
DB-AG 1996. évi létszama 287 000
fére cstkkent. 2002-ig a Kitizott és
megvalésitandé tétszamterv  mind-
Gssze 170 000 f6. Az 1996. évi lét-
szdmesoOkkentési terv 36 000 f6.

Bar a jovedelmek tekintetében a ki-
egyeniités Gtemesen halad, 1996-ban
a volt NDK bérek a nyugatiakhoz ké-
peset 84%-on dlinak, 1997-re 92% a
terv és 1998. december 31-ig kell ki-
egyenliteni a kiilénbséget.

1993-t6! lezartak a vasutasok elétt a
kozszolgalati statuszt, s az Uj felvéte-
lesek kizardlag alkalmazottként fogla-
koztathatok.

Erdekvédelmi szempontbd! a GDL
nem fogadja el azt az elképzelést,
miszerint az Uzleti tevékenységek
szétbontdsa utdn mind a vontatd-jar-
mivek, mind pedig a mozdonysze-
mélyzet is felosztasra, elkilénitésre

kerllne. Az elképzelés alapjan harom
egységet alitananak fel:

— tavolsagi kozlekedés (7000 moz-
donyvezetd)

- helyi kézlekedés (14 000 mozdony-
vezet6),

— aruszallitas (9000 mozdonyvezetd).
1997. janudr 1-t6i a vontatas Kft-ként
mdkoédne 114 db Vontatasi FOnok-
séggel.

A Szbvetségi Kbztarsasagban az idei
inflacié mértéke 1,8%. A vaslt 1996
évi béremelési ajanlata 0%. Ugyan-
akkor a vegyiparban 1,8%, az épit6-
iparban 1,58% a jévedelememelke-
dés mértéke.

Természetesen a GDL minimumként
legalabb az inflacié ménékének meg-
felelo aranyd béremelést szeretne
megvalésitani.

A spanyol szervezetben valasztasok
torténtek, és Uj aleindkét valasztottak
José Sola személyében.

Sulyos helyzet alakult ki a bolgar szer-
vezetben, mert az ALE kbzbenjarasa-
ra 1996. januar 1-t6l figgetienttették
Todor Georgiev elndkét, de azéta
semmiféle jovedelemben nem része-
siil. Az ALE megvizsgdlja annak lehe-
tGségét, hogy milyen segitséget nyujt-
hatna a bolgar szervezetnek.

A szlovak kollégaknal 10%-0s bér-
emelést, és eqy fizetési osztaly emel-
kedést sikeriilt elérni. Jan Turcek el-
ndk Ur ugy #éli meg, hogy politikai
eszkézdkkel rendezhetd a cseh kollé-
gak ALE-béli helyzete, hiszen a veze-
tévéltas 6ta bizonyos szemléletvalto-
zas kdvetkezett be. Jé alkalomnak
tartand a cseh kollégak meghivasat a
nydari eurdpai ifjisagi mozdonyvezetd
taldlkozéra és az Gsszel esedékes el-
nokségi Glésre.

AFIALTIS olasz szakszervezet bead-
ta felvételi kéreimét az ALE-ba. Ez az
a szakszervezet, amely Giusepe Mi-
nutoli Ur vezetésével kivalt az olasz
mozdonyvezetSk szakszervezetébil.
Az ALE elndksége a kérelmet egy-
hangulag elutastotta.

A magyar szakszervezet ajanlasara
megtargyalasra kerilt a szerb szak-
szervezet felvételi kérelme. A benyuj-
tott dokumentumok és kérdések alap-
jan megtelekek a felvételi kbvetelmé-

nyeknek, és ezutan egyhangu szava-
zassal felvételt nyertek az eurdpai
szbvetségbe.

Az eindkség dbntétt arrél, hogy az
ifjisagi talalkozét a magyar Mozdony-
vezetbk Szakszervezete szervezheti
meg. Ennek alapjan a kévetkezd or-
szagok jelezték részvételiiket:

GDL (német) 716
FS SR (szlovak) 516
ULDB (bolgér) 716
NSSM (szerb) 516
MOSZ (magyar) 716

A SEMAF (spanyol), az SMA (olasz),
valamint a cseh szakszervezet faxon
jelezte részvételi szandékat.
Az elndkok tajékoztatast adtak arrdl,
hogy 1996. szeptember 15-21. kéz6tt
az egyes orszagokban milyen rendez-
vényeket tartanak a mozdonyvezetSk
napja alkalmabdl. Tébb helyen kdzporti
rendezvényt, illetve a ,nyitott kapuk”
cim alatt a lakossag részvételével 16-
ndkségi latogatasokat rendeznek.
Az elndkség dontdtt arrdl, hogy az
Osszel esedékes (lést a szlovak kol-
Iégak rendezik 1996. oktéber 24-27.
kézétt.
Az ALE IIl. kongresszusa idGpontjat
az elndkség 1997. junius 12. és 15.
k&zott hatarozta meg. Aszinhely kiva-
lasztasa &sszel torténik a szervezést
vallalé szakszervezet kbltségterveze-
tei alapjan.
1996 6szén Bruxellesben tartja kong-
resszusat a CESI, eurdpai feddszer-
vezetiink. Az ALE képviseletében Gi-
ordano Diego alelndkét delegalta az
elndkség.
Az elnbkség dontott arrdl, hogy ALE
delegécié keretében Manfred Schell,
Sipos Jézsef, Heinz Fuhrmann és Hu-
szar Laszlé 1996 juniusdban Vilnius-
ba utazik, ahol felveszik a kapcsolatot
a litvan vasutas szakszervezetekkel.
Az (lés befejezésélil az ALE pénzta-
rosa tajékoztatta az elndkséget a
pénzigyi helyzetrél. A tagdijbefizeté-
sek megtdrténtek, egyes szakszerve-
zeteknek van minimalis tartozasa. A
kassza pozitiv szaldét mutat. AMOSZ
ez évi tagdija rendezve van. Atételes
elszamolast az elnbkségi Glés jegyz6-
kényvének megklldésekor csatoljak.
Sipos Jozsef
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Bert6k Pal: BORFEJTES GELETA-MODRA

A fiatal fékezd nekitamaszkodott a kaviccsal
rakott, alacsony oldalu kocsik sorabél kiemel-
kedd fekillis vaskoditjinak, nézte a vonat
mellett elfut6 tajat. Nem tudott betelni szépsé-
gével. Tavasz volt. A hegyoldalakban elbiij6 kis
hazak melletti kertekben a viragzé fik szines
koszortGjiban fiirdott, lubickolt a nap éltetd
sugara. Ha jobbra nézett, litta a Balaton sima
titkrének szell6 okozta ligy rezgését, melyen
aranyhidat vert a nap.

Szivében a béke, és a boldogsag talilt most
tanyat. Ha kis idére is, de feledte a mault
mostoha, sdtét arnyait, melyben hii kisérére
talalt. Mellét kifeszitve atadta magit a sebesség
okozta légiramlat hisit szelének Ggy érezte,
hogy most igazin szabad. Szabad! fs 6vé az
egész vilig! Végre azt csinilhatja amire egész
eddigi életében vagyott.

HI6] szalad a fuistslgo, titsszisgs, nagyokat sipold
gép, mely rohanva viszi 6t a csodik vilagaba a
végtelen sinek orszagGtjain. A kerekek csatto-
gasinak kisérd zenéje a legszebb muzsika .volt
fulének. A mozdony fiistiének gomolygd, sitét
szalagja egy 11j korszak innepélyes megnyiti-
sanak dicsoitésére kitiizott lobogtatasa volt sza-
mara. O pedig mint egy bajvivo meglovagolja
csataménjét és megkiizd a reatimado ellenség-
gel, majd legy6zi azt.

Végre teljesiilt alma! Vasutas lehetett. Otthagyta
a sotét, fiistis hegesztomihely villogo Rnyeit.
Szemét tobbé nem marja az égett vas keserd
fustje, s az ivhegeszt6 fényétdl nem gyullad be,
fajdalmasan, mar6 konnyekkel dntézve arcit.
Tobb mint tiz évnek kellett eltelnie, hogy
felolthesse azt a ruhit, amit édesapja és annak
ferfiiganak egész nemzedéke hordott és hord
most is. A vaslt szolgilata, szeretete csaladi
tradici6é naluk.

Szemét behunyja, visszaemlékszik gyermekko-
rara, amikor édesapjanak ebédet vittek a vas-
Gtillomasra, a lampakezelGhely foldbe vijt, régi
tiveghazbol atalakitow kis szobajaba.

Hat éves lehetett amikor elGszér 1épett be oda.
Szeme kitigult, foldbe gyokerezett labakkal,
tatott szajjal bamulta az eléje taruld latvanyos-
sagot. A csodak orszigit. A rejtelmesen csillogé
killonféle lampik réz és fém iivegkeretezésének
ragyogasit, melyek Aladin limpéjanak csodiit
varazsoltak vadul dobogo szivének mélyére.
Ha néha-néha vacsorat is vitt, nem gydzott
gyonyorkodni a kivilagitott személykocsikat
vontat6 gbzdsokon, a vonatok végén a vordsen
viligitd, a messzeségben lassan eltiing lampa-
kon.

A kalauzok sipjainak hangja rabul ejtette lam-
paiknak langjinak lobogisa szivébe égették
azokat a vagyakat, amelyek csak most valésul-
hattak meg. Mert hidba volt mir 18 éves
koraban forgalmista tanulé, ,,praxi”! A hibort
vihara elsodorta helyérdl és amikor visszatért,
ajtot mutattak neki. Igaz ezt az ajtot csak egy
ember tarta ki el6tte szélesre, de az ajton kilépve
rozsdas szegeken kellett végigmennie, melyek
véresre szlirtak libait, és vérzett sziintelen.

Na, de most végre révbe ért! Megnyugodott.

Amikor feltette azt a kérdést, hogy — vajon az
onkéntes katonai multja miatt késdbb majd
nem veszik-e el — ez volt a felelet: ~ Ha
becsiilettel dolgozik soha semmi baja nem lesz!
Ez a mostani Gtja a harmadik, egyben az utolso
felugyelet alatt ttja is.

Ami azt illeti, az elsé tja nem 0gy sikerilt,
ahogy azt szerette volna. Szégyenkezett is mi-
atta, Hiszen feln6tt, csalidos apaként, mint egy
kisgyerek, azt vesztette el, ami egy fekezonek
a legfontosabb, a jelzdzaszl6jat. Igaz nem min-
dennapi korilmények kozott.

Hogyan is tértént a dolog? Alig hogy kiindultak
a szérnara elsé Utnak szamito irinyvonattal az
dllomasrol, a tehervonat kizepén egy légtomld
szétdurrant — ami egyébként igen ritka dolog
— és igy a vonat azonnal megallt. A szétdurrant
tomlét hamar megtalaltak, & gyorsan a moz-
donyhoz szaladt és levette a tartalék tomlét,
amivel kicserélte a rosszat. Nagyon gyorsan
végeztek, de mivel a rossz, szétdurrant t6mlét
nem hagytak ott, & a kezében vitte a szimira
és az § feligyeletével megbizott fékezdnek kifrt
fekallasba, csak indulas utin vette észre, hogy
ajglz6zaszl6jat pedig a csere helyszinén hagyta.
A vonatvezetd és a fakezd tarsai vigasztaltik,
hogy visszafelé majd meglesz, mar értesitették
a vonatbejarét és az leadta az allomason.

— Na de addig mivel adok jelzést? — Tette fel a
kérdést.

— Mivel ez is és a visszaliti vonat is irinyvonat,
igy nem kell velitk tolatni.

— Majd legkozelebb jobban vigyazzon! A tanu-
l6pénzt meg kell fizetni!

— Legyen tanulsag ez a részére. —~ Mondtik neki
munkatarsai.

Tegnap ismét egy iranyvonatpérral kozleked-
tek, de ma mar az els tolatés vonattal utazva
szolgalhat. Eddig minden j6l ment. Ma még
feligyelet alatt, de a holnaputini napon mir
ondlléan szolgil. A feliigyeletével megbizott
fekezd most sincs mellette, masik fékre ugrott
fel indulaskor.

A kévetkezd allomasra beérve nem sokat tolat-
tak, mive] a vonali tartalék mar megrendezte
ezt az allomast is azért, hogy a kozekedd
tehervonatok a vonalon 1év6 és redjuk vard sok
tolatis miatt legalabb a kozeli allomasokrl még
menetrend szerint tudjanak elindulni. A t6bbi
allomasokon Ggyis annyi munkijuk lesz, hogy
rendesen lUgysem tudnak beérni a végillo-
masra.

Hindulasuk el6tt azt mondja neki a feltigyele-
tével megbizott fékezd:

— Ne a kiirt fékre szalljon fel, hanem jojjon
velem.

— De nem lesz baj abbdl, ha nem a kifrt fekre
szallok fel?

~ Persze, hogy nem! Most még én felelek
magaért.

A vonat hamarosan megindult és 8k felszalltak
a vonat tilsé részében futd nyitott fekallast,
fekbodé nélkilli boroskocsi fékallasara. Amint
a vonat elhagyta az illomést a fékezd megkér-
dezte tole:

— Akar egy kis bort inni? — £s felmutatja neki
a kezében 1évo lres iiveget.

Az j ember rinéz az livegre és csodilkozva
kérdi:

— Ebbdl az tires tivegbdl?

— A fenét ebbdl! Majd mindjirt megtoltjuk
borral.

Az 0j ember el sem tudta képzelni, hogyan lesz
megtoltve az tiveg. A vonat legalabb 60 kilo-
méteres sebességgel haladt, tehat a boroskocsi
— amely egy nagy rogzitett fahordé — alsd
lefejté nyilisit nem tudta kinyitni. Az egyéb-
ként is le volt plombalva.

A hordo tetején 1év6 nyilaszaroja is zirva van,
szintén le van plombélva. Na meg ha nem is
volna leplombilva, akkor is mivel szivna fel a
bort, hiszen lathatélag nincs nila olyan amivel
felszivhatna. Csak értelmetlentil nézett és varta
a fejleményeket. Biztosan csak viccel velem —
morfondirozott —, vagy talan bolonddi akar
tenni? Na majd meglitjuk — dontdtte el a
kérdést magaban.

A fékezd a kezében 1év) tiveget atadta az j
embernek, zsebébdl elvett egy olyan fajta
farot, mint egy dugdhizéd, majd megfirta a
hordé hitso oldalit, kivette a farot és mér folyt
is az tires tivegbe a bor.

Az tiveg hamar megtelt és a fékezd nyujtotta
az Uj embernek az immar borral telt tveget,
hogy igyon beléle. De a legnagyobb megdéb-
benésére ezt 6 visszautasitotta. Nem ivott. Nem
félelembd] vagy mert nem akart kozosséget
vallalni az illegalis borfejtéssel. Egyszerien nem
szerette az italt. Antialkoholista volt. Ezen aztin
nagyon elcsodalkozott a fékezd. Mert milyen
vasutas lesz majd az, aki nem issza meg a bort?
Méghozza ilyen kivalé mindségiit mint amit
most | Jefejtett”.

Azonban nem sokat dilemmazott ezen, tudo-
masul vette a tényeket és jol hiizva az tivegbdl
ujjat levéve az eddig befogott lyukrol, ujbol
megtoltotte az iiveget.

Ezutan a bal keze mutatbujjaval befogta a
lyukat, az tiveget jobb kezébdl a padiézatra
tette, utina zsebébdl elovett egy kis gombo-.
lytire, fokozatosan kifaragott fapalcikat azt a
lyukba nyomva a misik kezével kozben felvett
egy elore odakészitett kvet, amivel beverte azt
a lyukba. A miivelet bevégzéseként az igy
befoltozott a bortdl nedves helyet a padlézatrél
felvett porral bekenve azt szétmazolva olyanna
tette, mintha az a folt mar régi lenne.

— Hat igy kell ezt csinilni — mondta elégedetten
szemlélve miivét az illegalis borfejtés mestere.
~ Nem tudjik megallapitani azt, hogy a furis
mikor tértént.

Ahogyan jobban megszemlélte a hordé hatuljat
az 4j ember, meg kellett allapitani azt, hogy
nagyon sok szomjas fékezd lehet a vastiton
mivel a nagy hordo alja tele volt ilyen ,jé
mindségd” foltokkal.

Mindenesetre megtanulta azt, hogy vonatveze-
t6 koriban majd mire kell nagyon tigyelnie ha
boroskocsit is besoroznak a vonatba, és azt is,
hogy milyen a borfejtés geleta-mé6dra.
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MAV Rt. Kommunikdcios Iroda

A MAV koévetkezetesen szorgalmazza a kézép-eurdpai térség
vasuti forgalmanak fejlesztését

interCity motorvonat prébalératat tartottaa MAV Rt. méjus 28-6n
Budapest és Zagrab kozbtt. A cél annak megbeszélése, hogy a
Ganz Hunslet éltal gyartott szerelvénnyel — a menet kbzbeni
hatarellen6rzéssel parosulva — csdkkenthet6 lenne a menetid6
a magyar és a horvét févéros k6z6tt. Ennek megfeleléen a
probatiton a MAV és a Ganz Hunslet vezet6i mellett részt vettek
a Hatér6rség, illetve a Vam- és PénziigySrség illetékesei is.
*

A térség politikai-gazdaségi véltozasai alapvetéen érintették a

nemzetkdzi vasuti kapcsolatokat:

+ Megrendiilt az OSZZSD (az 1957-ben a szocialista orszagok altal
létrehozott Vasuti EgyUttmiikodési Szervezet) helyzete. Az 1991-
es budapesti miniszteri értekezlet megmaradésa mellett ddntott,
de alapos atszervezését szorgalmazta.

+ E miniszteri szintd déntéshoz6 szervezet mellett [étrejétt a Vasut-
vezérigazgaték Konferencisja.

+ A kdzép-kelet-eurGpai vasutak erételjesebben fordultak az 1922-
ben Parizsban alapftott Nemzetkdzi Vasttunié (UIC) felé. A MAV
e szervezetben alapit6 tagként tevékenykedik. Az UIC f6bb céljai:
avasutak kdzdtti egyuttmikodés, a szabvanyositas elémozditasa.
Ennek keretében koordinalja az EuroCity-, a kombinalt fuvarozasi,
az automatizalt jarmdazonosftasi, a nagysebességl vasuti kzle-
kedési programot.

- 1992-be megalakult Az EgylttmGkadési Bizalmi Alap, amit Ma-
gyarorszag, Horvéatorszag, Roménia és Tordkorszag azért hozott
létre, hogy javitsak a vasiti osszekbttetés (transzeurdpai vasit)
feltételeit Eurdpa kbzponti és keleti terliletei kdzdtt. A szervezethez
tovabbi hét orszag csatlakozott az elmult idSszakban.

A MAV kovetkezetesen és aktivan szorgalmazza a kézép-eurd-
pai térség vastiti forgalméanak fejlesztését. Ennek érzékelteté-
sére ime néhény kézelmuitbeli esemény:
1995 Gszén a MAV vezetdi a belarusz vasuti vezetSivel folytatott
targyalasaikon szorgalmaztak, hogy a nyugat-keleti szallitasi folyos6
mellett térténjenek erdfeszitések a balti orszagoka, illetve az északi
kikotéket a dél-eurdpai orszagokkal Magyarorszagon keresztil
Osszekots észak-déli szallitasi folyoso fejlesztésére.
1995, november 2-an Kijevben szandéknyilatkozatot irt ala Kovacs
Kéalman, a KHVM politikai allamtitkara és Rigé Zoitan, a MAV Rt.
vezérigazgatéja, valamint az Valerij Cibuh, az ukran kézlekedési
miniszter elsS helyettese és Anatolij Szlobodjan, az Ukran vasut
vezérigazgatdja. Afelek kifejezték, hogy a Trieszt-Ljubljana-Zag-
réab—Budapest-Zahony-Csap-Kijev széllitasi folyosé fejleszté-
se érdekében miel6bb tébboldald memorandumot kell alafrni.

Az OSZZSD 1995. november 10-én Szdfidban megtartott konferenci-

&jan a magyar vasUt képviselGje a belarusz, a lett, a litvan, az észt

vasutak vezetSivel targyalta meg az észak-déli folyosén valé zokkend-

mentesebb, &sszehangoltabb teherszallitassal kapcsolatos teenddket.

1995. november 16-4n Budapesten a magyar és az ukran vastt

vezetdi memorandumtervezetet dolgoztak ki azzal a céllal, hogy

el6terjesszék a partnervasutak (f6ként az orosz és a kazah vasut)
szaméra egy versenyképes, Déinyugat-Eurépat Kinéval 6ssze-
kot6 vastiti utvonal kialakftasénak tennivaloit. A felek a szalli-
tasok évi 1,5-2 millié tonnas novekedését remélik az egylttmuakd-

déstSl. Ennek jelentGségét mutatja, hogy mig korabban évente 17

millié tonna &rut szallitottak Zahony—Csapon keresztil, addig a

kilencvenes évekre 7 millié tonnéra csdkkent a szallitasi teljesitmény.

1995, november 29-én az embarg6 feloldasa utani els6 jelentés

kaltdidi cég képviseliként készdntték a MAV Rt. delegéacidjat

ajugoszlaviai Szabadkéan. Az 1992 juniusaban bevezetett druforgal-

mi korlatozas 23 milliard forintnyi bevételkiesést okozott a MAV-nak.

Amig 1990-ben a vasiton be- és kilépS kelebiai arufogalom 2,5 millié

tonna volt, addig 1994-ben minddssze 103 ezer tonnanyi segélyszal-

ltményt tovabbitott a két vasit.

1996 januérjanak elsé hetében magyar-ukran-orosz vasuti egyez-

ményt irtak al4 Budapesten az idei timféldszallitasok feltételeirdi. A

tavaly 54 ezer tonnéaval szemben 300360 ezer tonna timfdld vasuti

sz&llitasat irdnyozték eld.

1996. januér 10. A Szegeden megtartott tanacskozason elhangzott:
Kiskundorozsma és az Ausztria Wels kdzétt 1993 augusztusa
6ta naponta harom, esetenként négy vonat széllitja mindkét
irAnyban a kamionokat. 1995-ben 25 ezer kamiont vagoniroztak
be, illetve ki Kiskundorozsman. A vonatok kihasznéltsiga 95 szaza-
I6kos volt. Megallapodtak abban, hogy Kiskundorozsma és Ljubljana
kézétt is beinditjak a menetrend szerinti kamionszallitast.
1996. janudr 25-én harom forduldsra tervezett tanacskozas-sorozat
kezd3détt a MAV Rt és a szlovédk vasut vezetSi kozott annak
érdekében, hogy gyorsitsak a hataron a személy- és a tehervonatok.
Atadaséat-atvételét.
1996. februar 1-jén Budapesten a GySEV, a horvat, a kazah, a
roman, az osztrak, a sziovén, az ukrén vasutak, illetve a MAV
vezet6i jegyzSkonyvet irtak ala arré!, hogy kidolgozzéak az 1994-es
il. Paneurdpai Kézlekedési Konferencia ajanlasainak megfelelé me-
morandumot a Nyugat-Eurépa és Azsia koz6tti 5. szama szélli-
tasi korridor fejlesztése érdekében.
1996 elején folytatodtak a Szlovénia—Magyarorszag kdzvetien
vasuti 6sszekottetés feltételeinek megteremtésével kapcsolatos
el6készité munkalatok.
1996 marciusa. A MAV Rt.-t folvették a Transzszibériai Vasut
Koordinaciés Tanacsdba. A szervezet célja, hogy biztonsagos
vasUti Gtvonalat teremtsen évi 350 ezer nagykonténernyi aru vasuti
sz4lliitaséra az idSigényes tengeri Utvonalakkal szemben.
1996. marciusa. Miskolc és Krakko k&zétt konténervonat indita-
sét tervezi a MAV Rt., illetve a lengyel vasut — jelentették be
Budapesten.
1996. marcius 13. Olasz vasuti vezet6k Budapesten és Zéhony-
ban arrél targyaitak magyar kollégaikkal, miként lehetne —a szlovén
és a horvét vasut bevonasaval ~ névelni a FAK-orszégok — Olasz-
orszag kozotti vasiti forgalmat.
1996. aprilis 3. A horvat-magyar vasuti forgalom normalizalasa-
rél folytak térgyaldsok Budapesten. A f6bb témak: a Pécs—Eszék
kézotti személyforgalom meginditasa; a vasuton Szarajevéig torténd
eljutas kérdései; heti 5 ezer tonna cement Magyarorszagrél Boszni-
4ba 166G szalitasa; a MAV bekapcsolédasa a helyreallitasi mun-
kalatokba; a tranzitszallitasok Uzletpolitikai kedvezményekkel térté-
né bdvitésének elGsegftése; az éjszakai nemzetkozi vonatok halé-
és fekvéhelyes kocsijaiban a bizalmi elv alapjan t6rténé, szaropro-
baszerd ellen6rzés. (Horvatorsz4gbo/ 1995-ben 551 ezer fonna drut
sZdlltottak harmadik orszégba Magyarorszdgon keresztu, a horvat-
orszdgi irdnyba pedg 745 ezer tonna tranzitdru jutott ef vastiton. A
ket orszdg Kooty vasul személyforgalomban 1993 szeptemberétdl
50 szdzalékos menetdjkedvezmeény veheld igénybe. 1995-ben Ma-
grarorszégrdl 12 970 15 utazott vasuton Horvédlorszigba, onnan
viszont 58 ezren jottek hozzdnk vonaton.)
1996. aprilis 18-an Balatonbogléron egyeztetS targyalassorozatot
tartottak a MAV, az ukran, az orosz vasit vezetSi. A jegyzékdnyv
szerint az idén néni fog a Magyarorszag—FAK orszagok kézotti
vasuiti forgalom. Tiz sz4zalékkal n6 a konténerben szallftott arufé-
leségek aranya; a tavalyinak kétszeresére, 8 millié tonnara néhet a
FAK-orszagokbdl Magyarorszagra, illetve harmadik orszagba (els6-
sorban a délsziav terlletekre) Magyarorszagon keresztll vasuton
szaliitott aruk mennyisége; ugyancsak megkétszerezédhet a Ma-
gyarorszagon a FAK-orszagokba feladott &ruk mennyisége.
A balatonbogléri jegyz6konyv értelmében megkezdddhet a Buda-
pest-Moszkva k&z6tti konténervonat menetrendjének 6sszedlil-
tasa, a tarifdk egyeztetése. A konténervonat inditdsa az Orosz Vasut
fejlesztési iranyait kijelold dokumentumba is bekerdit. A programot a
méjus 17-18-ai Osszoroszorszagi Vasutas Kongresszus fogadta el.
1996. 4prilis 24-6n a MAV, a GySEV, a hamburgi kikdts, az
Intercontainer-Interfrigo Tarsasag vezetdi magallapitottak: di-
namikusan — a korabbi évi egy-kétezerrSi 25 ezerre — nétt a
Magyarorszagrél a hamburgi kikdtén keresztal fuvarozott
konténerek szama. A felek a kbvetkez6 két évben meg akarjak
duplézni ezt a mennyiséget.

Domokos Lajos
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a menetkedvezmények egyes formairdl

A MAV foglalkoz4si gondjai miatt egy ideig
még szamitani kell a létszdmleépités kiil6nbo-
28 médozataira, ami maga utin vonja az érin-
tett dolgoz6k menetkedvezményei tigyének
rendezését.

Emlékeztetsiil kozoljilkk a mér rendezett hely-
zeteket:

A végkielégitéssel eltdvozott dolgozék menet-
kedvezménye

Amennyiben adolgoz6 avégkielégitést kbvetd
év végéig bregségi, rokkantsigi nyugdijra v4-
lik jogosultts s az el6irt szolgélati idSvel ren-
delkezik részesiil a MAV nyugdijasok utazési
kedvezményében.

Az elbnyugdijba vonulék menetkedvezménye
Amennyiben az elényugdij megéllapitésa-
nak torvénye feltételei fennéllnak s a dolgo-
z6 az el6nyugdijba vonuldst megel8z§ 15
éven beliil legaldbb 10 év tényleges MAV
szolgélattal rendelkezik, melybdl a végki-
elégitést megel6z6 3 év folyamatos volt,

munkaviszonyuk megsziint, és esetiikben a
fenti szabilyoz4sok egyike sem volt alkalmaz-
hatd.

A hasonl6 helyzetbe keriil§ dolgozék menet-
kedvezménye rendezése érdekében a MAV ve-
zérigazgat6ja engedélyezte az utazdsi kedvez-
mény megadésit az aldbbi feltételle] rendelke-
z6 dolgozok részére.

— Azok a MAV dolgoz6k, akiknek munkavi-
szonya ,k6z0s megegyezéssel” elényugdijba
vonulds, vagy rokkantségi, illetve Gregségi
nyugdfjazés miatt sznik meg, és a MAV mun-
kaviszony megszinését megel6z§ 15 éven be-
lil legaldbb 10 év tényleges MAV szolgslati
idével rendelkeznek, melybSl amunkaviszony
megszinését megel§z6 3 év folyamatos MAV
id6 volt, részesiilnek a MAV nyugdijasok uta-
z4si kedvezményben. A kedvezményre a dol-
gozd a fenti szolgdlati idS meglétekor is csak
akkor jogosult, ha a nyugdijaz4s barmelyik
formaja a MAV munkaviszony megszinését

Ugyanezen szabélyoz4s alkalmazhaté a MAV
Kft-t1 nyugdijba vonuld, korsban MAV mun-
kaviszonnyal rendelkezS, utazési kedvez-
ményben részesill6 Kft dolgozé esetében,
amennyiben a Kft-dolgozdkra vonatkozé szol-
gélati id6vel rendelkeznek.

Vagyis azok a MAV-t6l a K fi-hez tkerillt dol-
gozdk, akik legaldbb 15 évi MAV-Kft idével
rendelkeznek vagy a Kft megalakulésakor leg-
aldbb5 év MAV idvel rendelkeznek, és 5 éven
beliil elérik a nyugdijkort (10 év MAV + Kft
id6 egyiittes megléte).

Amunkaviszony megszinésétSl a nyugdfjazés
barmely formé4janak beksvetkezéséig (legfel-
jebb 3 év) az utazési kedvezményt a dolgozé
és igényjogosult csalddtagja megtarthatja.

Az igazolvény ez 6 alatt torténd évenkénti ér-
vényesitése a volt szolgalati fénckségen torténik.
A dolgozénak nyilatkoznia kell arrél, hogy
més munkéltaténél nem 4ll munkaviszonyban.
Ha a dolgozé més munkéltaténdl munkavi-

megkapja a MAV nyugdijasok utazési ked-  kovet§ 3 éven beliil bekivetkezik, a dolgozé  szonyba 4ll, sajét és csalddtagjai igazolvanyst
vezményét. més munkaltatéval munkaszerzodést nemkét,  azonnal vissza kell adnia.
Kozds megegyezéssel megszlint munkaviszo-  és anyugdfj megéllapitdssraaMAVRE Nyug- A szolgélati helyek az érintett dolgozdk arcké-
nyii dolgozék menetkedvezménye dfj Igazgatésig a jogosult. pesigazolvany érvényesitését a tobbi dolgozd-
Ez ideig kiilon engedély alapjén részesiiltek ~ Nem alkalmazhatd ez aszabilyozis aMAV6l 6l elkiilénitve kezeljék.
utazdsi kedvezményben azok a dolgozék, akik  fegyelmileg elbocsétott, illetve , kilépett” dol- Perger Imre
hosszi MAV szolgélattal rendelkeztek, MAV gozdk esetében. igazgaté-helyettes
7z '
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KOZEPDONTOK 1996. jiinius 10-17.
Ve ]
Ferencvarosi Vasutas Sporttelep
1996. janius 10. 1996. jGnius 17.
Székesfehérvar - Nagykanizsa 1:3 Szoinok - Miskolc 0.0
Miskolc - Sopron 4:1 Kiskunhalas - Sopron 00
Nagykanizsa - PUspbkladany 1:1 Miskolc - Székesfehérvar 3:2
Kiskunhalas - Szolnok 00 Szoinok - Székesfehérvar KH
Nagykanizsa - Miskolc 1.2 Nagykanizsa - Kiskunhalas 1:2
Székesfehérvar - Kiskunhalas 06 Székesfehérvar - PUspdkiadany 1:5
PUspokladany - Kiskunhalas 1:2 Plspodkiaddany - Szoinok 0:1
Sopron - Szolnok 1.0 Sopron - Nagykanizsa 5:4
Kiskunhalas - Miskolc 10 Miskolc - PGspOkladéany 40
Sopron - Székesfehérvar 4:2
Szolnok - Nagykanizsa 60
PUsp&kiadany - Sopron 01
Dontobe jutd csapatok

1. Kiskunhalas 10 pont

2. Sopron @ pont

3. Miskolc 9 pont

4. Szoinok 8 pont
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Tudjuk hany é6ra van!

Mozdonyvezetd 1étszam és szolgalati 6ra 1996. év 05. h6 21 munkanap

Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra

hely many ora tﬁléray,,—"éra - hely many ora tGl6ra ,,—"'6ra

Bp. Ferencv. 358 52056 941 21 168 Kiskunhalas 104 13757 176 18 168
169 3 0 1166 2 0

Bp.Eszaki 243 37781 1731 1 168 Szentes 236 33792 962 190 168
174 8 0 172 5

Szolnok 312 44 450 281 67 168 Vészt6 62 8184 21 8 168
166 1 0 164 0

Székesfehérvar 348 49 501 295 0 168 Pécs 244 33727 134 83 168
168 1 0 163 1 0

Bp. Déli 43 6376 62 0 168 Domb6var 261 34 878 99 1650 168
169 2 0 153 0 7

Gyo6r 184 26 171 129 0 168 Nagykanizsa 198 25073 69 818 168
168 1 0 152 0 5

Hegyeshalom 86 11063 kY] 0 166 Szombathely 226 29 769 2 668 168
164 1 0 156 0 4

Balassagyarmat 59 8960 250 0 168 Celldémdlk 204 28 967 408 81 168
m 5 0 165 2 0

Hatvan 142 20 859 126 187 168 Tapolca 88 12 393 112 130 168
166 1 1 163 1 2

Bp. Kiiléncéld 5 752 0 0 168 Zalaegerszeg 95 12 865 31 205 168
168 0 0 159 0 3

Miskolc 450 62347 359 354 168 Hal6zat 5112 712840 8947 5156 168.0
162 1 1 191 2 1

Fiizesabony 95 13 898 436 0 168 Budapest Ui. 1780 257969 3849 276 167.9
173 5 0 169 3 0

Debrecen 236 33469 480 1 168 Miskolc Ui. 546 76 245 795 354 168.0
170 2 0 164 2

Puspokladiny 139 18 754 269 0 168 Debrecen Ui. 617 84 301 1212 8 168.0
169 2 0 169 2

Nyiregyhdza 242 32078 463 7 168 Zghony Ui. 159 18 605 17 657 168.0
169 2 0 161 0 6

Zshony 159 18 605 17 657 168 SzegedUi. 695 98 047 2199 226 168.0
161 0 6 170 4 0

Szeged 118 17 326 363 0 168 Pécs Ui. 703 93 679 302 2551 168.0
172 4 0 156 1 4

Békéscsaba 175 24 988 677 10 168 Szombathely 613 83994 573 1084 168.0
171 5 0 Ui, 160 1 2

A MozdonyvezetSk Szakszervezete tdjékoztat6 kiadvanya
Felel6s szerkeszt6: SIPOS JOZSEF

A szerkesztSség cime: 1087 Bp., Kerepesi ut 3.
Telefon/fax: 1130-818, 1339-540

{Jzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87

Késziilt a TYRAS Kft. nyorndaiizemében
FelelSs vezet: Andics Laszlé
Gyértasi szam: 96.050




