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Mire e par sor meg-
jelenik, konstatal-
hatjuk, hogy kifelé
haladunk a nyarbdl,
mely vitathatatlanul
forréra sikeredett az
idén. Az oriasi h6-
ség megviselte az
embert, a technikat,
a vasuti palyakat.
Sebességcsdkken-
tések, késések, mér-
gel6dd utas és va-
sutas. A faklyaként
fellobband mozdonyok szama vélhetéen azt jelezte, hogy
a karbantartasok terén sem készlltek fel az idei nyar-
ra. Pedig soha nem latott forrasokhoz jutott az idén a
vasut. Milliard hegyeket lehet (lehetne) elkdlteni vasutunk
fejlesztésére, melyek alapjat persze nem sajat gazdasa-
gunk, hanem az Uni6 forrasai teszik lehetévé. Minden
bizonnyal az illetékesek nem gondos gazdaként kezelik
ezeket a forrasokat. Mikdzben az egyre draguld kivite-
lezési koltségek az egekbe szbknek, azt vesszik ész-
re, hogy ezek eredménye a vasuti palyakon - azon kivul,
hogy szebb lett az agyazat — nem vehetd észre. Rak-
lapnyi pénz elkoltése utan vannak olyan palyaszakaszok,
ahol a vonatok menetrendje nem tUkrdzi, hogy a vasuti
palyat korszer(sitették. Sét egyes vonatok menetideje
hosszabb az atépités utan, mint azt megel6z&6en. Na de
akkor hova kerUltek a forrasok? Mai vilagunkban ez mar
csak egy koltéi kérdés talan.

»,A tempo rettento”

A nyéari menetrendet beharangozé sajtétajékoztaton hal-
lottam, hogy tavaly 92%-0s volt a vonatok menetrend-
szer(isége a Balaton partjan. Mar akkor megmosolyog-
tam e szamot, s miutan a nyar soran tébbszdr igénybe
vettem sajat szolgéaltatasunkat, ra kellett jdnndm, hogy
ez a szam igen csak hizelgé lenne az idén is. Mondjuk
ugy, hogy a vonatok tdbbségénél a menetrend csak ta-
jékoztatd jellegli. Es ekkor még nem beszéltiink a vas-
ati kérnyezetrdl. Miutan milliardokat locsoltak az eddigi
atépitésekre az utasok szamara arnyékot biztositd pe-
ronok nincsenek készen. Csavarok, kabeltartd csévek
meredeznek az ég felé, melyek azért nem tul sok arnyé-
kot adnak. A turisztikailag fontos Balaton mellett a zaj-
fogd falak helyén 10x10 cm-es dréthaldé diszeleg, mely
zajcsOkkentésre nem igazan alkalmas, esetleg nagyobb
kébor éllatkak befogasara hasznalhaté. Az éjszakai disco
faradt utasait akik a peront kotéltancosként kezelik mar
nem biztos, hogy meg tudna tartani. Valami van, de nem
az igazil A pénz az volt, amit mindezért kifizettek. Ezek
sulyossaga mellett az esztétikai hianyossagok szinte el-
térpllnek, pedig ebbdl is van b&ven.

Tehat, hogy a Neoton valamikori nagy slagerét idézzem:
»EImulik egy kettd, a tempod rettentd. A tempd rettentd,
hol van a zsebkendd, harom-négy esztendd, elmulik egy
kettd.”

Koltekezni méar tudunk! Kérdés, hogy
ez a vonatok menetrendjében mennyire
lesz majd észrevehetd, mert hat ,a tem-

po rettentd”.
Kiss LaszIo elnbk
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Mi tortént vele?

»Az emberi sorsokat érde-
kes véletlenek hatarozzak
meg.”

A Mozdonyvezet6k Lapja februari szamaban jelent meg
Horvath Viktor urral késziilt beszélgetés. Az el6késziile-
tek alatt, t6bb levélvaltas tértént, melyben pontositaso-
kat, anyagokat kértem a Tanar artél, hogy minél teljes-
koriibben bemutathassam munkassagat, s 6t magat. Az
ekkor kapott anyagok kozé6tt volt a legutobbi szamban
ujra publikalt ,40 éves a V43-as”, melyhez kiegészitést
kértem, hiszen, annak megjelenése o6ta eltelt par év, s
gondoltam, vannak Gjabb sztorik vagy olyan térténetek,
amelyek kimaradtak valamilyen okbdl az eléadasbdl.
Vartam a bdvitett irast a Tanar artél - hogy azt tudjuk
megosztani a mozdonyvezetd kollégakkal -, s megér-
kezett az alabbi - Karinthy Frigyes irodal-

mi karikatraihoz hasonlité - gyiijtemény A je/enséget tanul-
azzal a kisér6 szdveggel, hogy az eredtin fgm gz egyetemen,

A leirtak sokkal nagyobb hatasuak elmesélve, b6 Iére ereszt-
ve. Képzeligk magukat az erdékertesi telkemen lévé 25 mé-
ter magas fehértdrzsl nyirfa alatt 1évé, félgombfakbdl készilt
asztal-pad egytlttes mellé /képen lathatd/, és poharazgatva
whallgassék” irasomat! Ezen a helyen 25 éven
keresztll a névnapomon 40-50 barat, vasutas,
nem vasutas kolléga tinnepelte EGYMAST.

nem akart valtoztatni, helyette elkészitet- de kételkedve fo- Mozdonyvezetdi vizsgat 1964. december 22-én

te a folytatast. Elolvastam, s mar akkor
tudtam, hogy ennek az irasnak is a lapban
a helye, de amikor a napokban egyik ba-
ratom tobbszor is idézett az el6z6 cikkbdl, vagy amikor
egy gyo6ri kolléga, valtasnal megkérdezte: ,Lesz-e folyta-
tasa a sorozatnak?”, vagy Boros Feri emliti a vele késziilt
riportban, hogy mennyire szereti hallgatni a régi, NAGY
»oregek” torténeteit, na akkor déntéttem el, hogy egy
teljesen 6nallé cikként jelenjen meg az alabbi stiluspa-
rédia. Szakitunk a hagyomannyal, most nem egy embert
mutatunk be, hanem Horvath Viktor szemiivegén keresz-
til tébb elédiinket, egy (sajnos?) elmult rendszert. Aki
nem érti a tréfat, bele se fogjon! De a jelenlegi elvarasok
miatt munkajukba belefasult dolgozéknak, s az ket ,fa-
sultta” tévé parancsnokoknak ajanlom, hogy okuljanak,
esetleg tanuljanak belGle. Ha elolvassak, talan elhiszik,
hogy volt, van EMBERI megoldasa mindennek. Nehogy

késd legyen!
_gk_

Tisztelt olvasoim!

Nem szeretném, ha a csapbol is az én
irasom folyna, de maradt még bennem
néhany tanulsagos, érdekes, vidam,
szomoru térténet, az élet néhany ese-
ményere alkalmazhaté szellemes mon-
das, amiket szivesen kbzreadok.

4 MozdonyvezetoR Lapja

gadtam ..., eddig

tettem Budapest-Herceghalom k&zétt, Jambor
Pista bacsinal (7A. osztaly vezetbje volt) a 16-
0s Kanddn. A mozdonyvezetd Tusor Jani bacsi
blUszkén emlitette, hogy a lanya az orvosi egyetemre jar. Sok év
mulva, mint a vezérigazgatdsag Uzemorvosaval taladlkoztam Tu-
sor Erzsikével, és elmeséltem neki édesapja korabbi megjegy-
zését. Arra, hogy a diplomamat mikor védtem, nem emlékszem,
de a mozdonyvezetdi vizsgara igen.

Egy szomoru torténet. Palffy Vili (nekem akkor bacsi), kandods
mozdonyvezetd jétt a mozdonyéért az Eszakiba. Vidam, j6 érte-
lemben vett nagyhangu ember volt, a tarsasag, mozdonyvezetd
tarsai egyik kedvence. Mutatta a Népstadionba sz6l6 jegyét ha-
rom héttel elére megvéve, de elébb kidobatom a vakbelemet,
mondta. Vilit egy hét mulva eltemettik. A matét utan tarsaitél
kapott egy kis kolbaszt, borocskat, amit nem szabad lett volna
se bevinni, se elfogyasztani. Perforaltak a belei. Ne szeressik
ennyire egymast!

Az emberi sorsokat érdekes véletlenek hatarozzak meg. Egyik
legjobb baratom az Eszakiban elészér szereld, majd miivezetd
Lovas Imre volt 50 évig, haldlaig. A 60-as években Miskolcon
intézett valamilyen garancidlis tigyet, és hivott telefonon. Eppen
értekezlet volt, és a féndkdm nem engedett ki. Ez egy 6ra mulva
megismétlédott. Imre este 9-kor ért haza, masnap széva tette a
dolgot a féndknek, aminek 6sszeveszés, felmondas lett a vége.
Masnap elhelyezkedett a Ganz Villamossagi Gyarban, megjarta
Szarajevot a motorvonatokkal, Egyiptomot a Puposokkal, Pak-
isztant a Szili fokozatkapcsoldval (tobb évig), Minchent kézuti
villamos motorokkal. Nem részletezem a vilaglatast és az anya-
gi vonzatokat, de ha engem akkor kiengednek az értekezlet-
rél, Imre az Eszaki miivezetjeként megy nyugdijba. Ennek az
alaptorténetét Somerset Maugham (1874-1965) mar kozel szaz
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éve megirta a Sekrestyés cimd novellajaban, amit réviden 6sz-
szefoglalok. A falu Uj papja elbocsatotta a régi sekrestyést, mert
nem tudott irni-olvasni. A felesége elkezdett teasUteményeket
sutni, és néhany év alatt egész Angliat behaldztak tzletlancuk-
kal. Gydlt a pénz, amire felfigyelt a bank-igazgato, és kdzos Uiz-
letelést ajanlott. Készitett egy szerz8déstervezetet, kérte, hogy
elolvasas utan, ha egyetért vele, irja ala. Igazgatd Url Kérem,
hogy olvassa fel, én nem tudok irni-olvasni. Uram Isten!- mond-
ta az igazgatd, mi lett volna magabdl, ha irni-olvasni is tud? Ma-
radtam volna sekrestyés-volt a valasz.

Vissza a mozdonyokhoz!
A V 43 fokozatkapcsoldja
gyenge pontja volt a moz-
donynak. Egy mozdonybdl
kiemelt  transzformatoron
tortént a kovetkezd sz6
szerint megrazé élményem.
A vélogaté hazban két fo-
kozat kozé Dbeiktattunk
egy 4,5 Voltos zseblampa
elemet, a valogatd teljesit-
meény kontaktorokhoz egy
zseblampa izzét. Ennek
kialvasa jelezte volna a helyes egylttmikodést. A lampa nem
aludt el. Széltam, hogy nem is fog, mert a masik trafétekercs
mindig zart aramkdrt ad. Le kell szerelni a trafé kivezetés és a 3
kontaktor kézotti karvastagsagu merev kotést. En voltam csak
északis,- a tobbiek hires szakértdk, volt tanaraim,

most, amikor ki akartak venni, nekiltkoztek az ablaknak. A csé
pedig nem hajlott. Csak nevetni tudtunk.
Korabban mar emlitettem, hogy kdz6m volt a V 43-as vezér-
|6kocsi kialakitdsahoz. Kaptunk egy géz6s vezérlékocsit, ahol
egyébként az eldl-hatul 1évd két mozdonyvezetd csengetéssel
kommunikalt tavvezérlésként. A kocsiba kellett egy vezetbasz-
tal kezel6szervekkel, vezérlési biztositokkal, akkutoltével. Kony-
nyen megoldottuk. Valaki viszont el6irta, hogy korlatozni kell a
tolderét, vagyis a motoraramokat 1000 A-ra, mert ha ivben &ll
a vonat, a mozdony nagy toldereje egyenesen letolja a sinrél az
el6tte lévé kocsit. (Tolderdkorlatozas fokozat visszakapcsolas-
sal.) Ezen kivll az ingavonat sebességét 80 km/drara

Ganztol, MAV-tdl-, ndlam volt szerszam, lekotottem. ,,AZ a fe_/ Ne- korlatozték. Ezek ismeretében ma mér elgondolkoz-
Amint széthlztam, az érintkezés megsz(nt, és olyan kem is fa’jna” tatdé a Railjet sebessége és teljesitménye. Tovabbi

aramUtés ért, mint soha el6tte és utana. Mind a tizen

azonnal tudték és mondtak, hogy megszakitottam a telep talan
mikroampernyi aramat, és ez a trafd oriasi induktivitasan igen
nagy feszlltséget indukalt. El6zetesen senki sem szdlt, hogy
vegylk le az elemet, de utana mindenki okos volt. A jelenséget
tanultam az egyetemen, de kételkedve fogadtam ..., eddig.
Sokat jartam modonyprébakra, szerettem vezetni. Ebbdl a kor-
szakbol szarmazik a kbvetkezd két torténet. Legalabb heten vol-
tunk a vezetdéllasban, én vezettem, beszélgettiink. Flizesabony
bejarati eléjelzéjénél fékeztem, mert a f6jelzén ,Megallj]l” jelzés
volt varhatd. A sebesség 60 km/éra ala nem csdkkent, a jelzé
meg kozeledett. Riadtan vettem észre, hogy a fokozatkapcsold
a 28. fokozaton all. Minusz-minuszba rantottam a kézikereket,
lassult a vonat, kbzben sarga lett a bejarat,
de ha vords marad, husszal akkor is elme-
gyunk mellette. Megizzadtam. Az oktatdsaim
soran az esetet mindig elmondtam, miként
most is. Egy masik préban éreztem, hogy
a proba tébbi résztvevdje el akar tavolitani a
mozdonyrdl Turan, a forduldallomason. En-
gem kértek, hogy intézzem el a forgalmistaval
a visszafordulast. Péar perc alatt ez sikerUlt, és
visszatérve a mozdonyra nagy zavarban ta-
laltam a kollégakat. Bevallotték, hogy a Turan
lako kolléganak kellett egy 6 méteres csé egy
darabban, és ezt az oldalfolyosén kiloptak
az Eszakibdl. Igenam, de amikor betették,
a homlokablakok nem voltak a helylkon, de

2017. junius - julius

feladatot jelentett a kerékperdulés kiklUszdbdlése.
A mozdonyvezet§ a mozdonyon vezetve érzi, és a cstkkend
arambal latja, hogy az egyik forgévaz készoril. (Ha mind a kett6,
ott mar botkez( a vezetd.) A két motorkdrbe aramkuldnbséget
érzékel6 aramvaltokat, reléket épitettink be, és 2-3 fokozattal
visszakapcsoltattuk a fokozatkapcsoldt. (A nyomatékmaodositd
transzformatort a Toltvonati atkapcsoléval mar az atallaskor ki-
iktattuk). A mikodési probat Aszod-Godolld kozotti emelkeddn
tartottuk. A mozdonybdl és kocsibdl allé szerelvény meg nem
koszordlt, barhogy is kapcsoltunk. Rajtunk nem fog kil -gondol-
tuk. Beolajoztuk a sint, és sikertlt a proba. Az olajozasnal nem
voltunk elég korlltekintéek, mert Godollé bejarati jelzbje el6tt
csinaltuk, és az utanunk ott megfogott tehervonat még toléval
sem tudott feljonni. Végul: A kocsi olyan jél
sikerUlt, hogy a kdvetkezb évben 50 darabot
alakitottunk at szinte valtoztatas nélkdl.
A kdvetkezd megtortént esetek nem tartoz-
nak szigorlan véve a mozdonyokhoz, de
hozzam igen. Engedjék meg, hogy néhany
dolgot felvillantsak a hivatali életinkbdl:
Eleinte 6ten voltunk a szobaban, ragyogd
szakmai és emberi kollektiva. Bejott valaki
azzal, hogy f4j a feje. Székely Géza kollé-
gam azonnal reagalt: ,Az a fej nekem is f4j-
na’. Szalléigévé valt. Egy masik alakalommal
a legmagasabb vezet§ Iépett be, és mar az
ajtobdl harsogta: ,Ezt a kimutatast azonnal
csindljiatok meg!” Mellette allt Fodor Csaba
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gyors észjarasu, szeretett osztalyvezeténk, és halkan megje-
gyezte:” Féndk! Azonnal csak besz@rni lehet. A parancsadé el-
nevette magat és megkérdezte: Mikorra tudjatok megcsinalni?
Csak zardjelben, 6ten négy napig dol-
goztunk rajta.” Nem ismer az lehetetlent,
aki masokat ugraltat”. (Hasonld esetem
volt egy gyerekkori hélgyismerésémmel,
aki kérdezte, hogy réérek-e a hét végén.
Vettem egy paraszthazat Szentendrén,
€s be kéne vezetni a villanyt. Hany helyi-
ség?- kérdeztem. 13- volt a valasz. Nem
részletezem, 3 hoénapon keresztll min-
den szombat-vasarnapot ott toltéttem.
N&i logika és id6érzék. Atugrok 6t percre
a szomszédba, negyedoéranként keverd
meg a levest!

Valamelyikiink minden reggel dsszegy(jtétte a villamos halo-
zat éjszakai Uzemzavarait, és a vezetdnk vitte jelenteni a gé-
pészigazgatdi raportra. Aznap az 58 éves Mayer Imre kolléga
szedte a jelentést. Belép Benedek Sanyi: ,Volt e valami emli-
tésre mélté esemény az éjjel?” Volt, feleli Mayer, felallt a f..kam.
Jut eszembe: A nyugdijas azt mondja: En méar 10 éve impotens
vagyok. Mire a masik: Hogy j6 6raban mondjam, én még csak
harom. A fels6bbséglnk sok ,Jelentés” készitésére adott utasi-
tast, amelynek haromnegyed részérél azonnal latszott a felesle-
gessége. A masolatokat a szekrényem Uvegablaka
mogott gylijtéttem ,Jelentések” felirattal, kb. 5 cen-
tis betlikkel. A lap aljan csak kdzelrdl olvashatdan
egy idézet Ady Endre ,Levélféle Mdricz Zsigmond-

nem amikor kezdetben g6zds szakképesitésl volt a vezetém,
és kérdezte, miért nem ment el a villamos mozdony a javitobdl,
azt valaszoltam, hogy a szigetelési értéke az elbirt 1 megohm
- helyett fél megohm volt. Nem allitottam
olyan helyzet elé, hogy meg kellien kér-
deznie, hogy mi a helyes érték. Tudtam,
hogy 6 nem tudhatja, nem ez a szakmégja.
#= Amikor nyugdijba ment, meghivott otve-
ninket a 100-as 6rhelyhez a Hortobagy-
ra, egy slambucra. Ott volt az utdda is, és
amikor megkostolta, azt mondta, hogy ez
krumplistészta. Azonnal jeleztem, hogy
az Uj fénok ,lekrumplistésztazta” a miti-
kus slambucot. Nem is alltak szoba tob-
bet egymassal.
Engedtessék meg nekem, hogy megemlékezzek nagy eld-
domrdl, az aldllomasok létesitésében, Uzemeltetésében, Uj-
jaépitésében, oktatasaban utolérhetetlen. Amikor atvettem a
munkateriletét, elég volt a nevem helyett gy bemutatkozni
az aramszolgaltatoknal, mint a Pista utdda. Ez tébbet mondott
mindennél. Osszejdveteleinken ma is elhangzik a kdvetkezd tor-
ténet vele kapcsolatban. NOHAB atvételre utazott Svédorszag-
ba, Danidban Odense-i atszéllassal a kompra. Ott talalkozott a
valtétarssal, megittak az alkalomra vitt palinkat, amihez 6 nem
nagyon szokott hozza. Elkeveredtek egymastol, bement a varo-
terembe és a padon elaludt. Felébredve az elsé arra

Kérsz egy laza jard egyenruhastol megkérdezte: Mondja uram, hol
fréccsét?  Ha

vagyok? Odensében-volt a valasz. Uram, orszagot
mondjon, ne véarost! Ez utdbbi mondatot szoktam

hoz” c. vesébl a kévetkezs volt” Bar a lehetetient KEINI Kell, ak- idezni olyan megbeszéléseken, ahol mar részletkér-

nem tudtuk lebirni, volt egy szent szandékunk, gyo-
nyoriket iri”. Ennyi.

Vezet8immel a kapcsolatom mindig szinte, mondhatom jo volt.
Komolyan is és humorosan is. A Vilagitasi kollégium félig 6n-
koltséges alapon végig tanulmanyozta, latogatta velem egyUtt
Eurépa majd minden orszagat, vasutjat. Sok érdekes tapaszta-
lattal, otlettel tértiink haza. Minden alkalommal eltavozast kér-
tink a MAV-tél, mas nem kellett, a szabadsagunkat nem akar-
tuk erre hasznalni. Levél ment Pal Jozsef milszaki vezérigazgatd
helyetteshez ez ligyben. Joska hivat. (Egyidések is voltunk) Vik-
tor, ti kirandulni mentek. Igen- valaszoltam. Akkor rendben van,
és alairta. ,Ha elkezdtél volna habakolni,
hogy a vasut érdeke stb. nem mentetek
volna sehova. Kérsz egy laza fréccsot?
Ha kérni kell, akkor nem,- véalaszoltam.
llyen volt O. Temetésén barétja, munka-
tarsa, utdda Zsékai Tibor szivinkbdl sz6l-
va bucsuztatta.

Tobbszér emlitem a vezetd-beosztott
kapcsolatot. Balthazar Gracian az 1500-
as években irta az Eletbdlcsesség ké- |
zikdnyv-ét. Ebbdl idézek:” Ovakodjunk [ S
feljebbvaldnkon tultenni. Minden gy&ze-

lem gydloletes, a gazdankon aratott meg éppen vagy ostoba,
vagy veszélyes. A tanacs inkabb tdnjon az emlékezet felfrissi-
tésének, mint kivulrél hozott vilagossagnak.” Ezt mar 500 éve
tudtak. Ezt lehet nyalizé médon alkalmazni, hogy ugye féndk
te biztos tudod kezdéssel, én soha nem igy hasznaltam, ha-
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kor nem

désekkel akar valaki foglalkozni, de lényegrél még

nem esett sz6. (Pl. Nem tisztaztuk, hol legyen a tra-
féallomas, milyen teljesitménnyel, de valaki mar ott tart, zold
vagy szUrke legyen a trafd).
Tisztelt olvasok, lehet, hogy ezek a torténetek csak neklink,
benne él6knek érdekesek, humorosak. A ,Vasut humora” kony-
vet fiam kezdte olvasni, néhany oldal utan j6tt, hogy mit lehet
ezen nevetni. Nem is értette a szituaciokat. Az utolsénak szant
eset nem velem tortént, de torténhetett volna. 40 éve olvas-
tam egy angol nyelvkdnyvben, de annyira vasutas, hogy kozre
kell adnom. Harom férfi érkezett a Viktéria palyaudvarra, de a
vonat az orruk elétt elment. Kérdezték a
kapust, mikor megy a kovetkezd. Ponto-
san egy 6ramulva, - volt a vélasz. Ok be a
restibe, egy 6ra mulva ki a vonathoz, ami
mar mozgott. Lekésték. A kapus jelezte,
hogy a kdvetkez8 egy 6ra mulva indul, de
ez ma az utolso. Vissza a restibe. Kijéve,
lattak, hogy mozog a vonat. Utana futot-
tak, kettdnek sikerdlt felugrani, a harma-
dik sétélt vissza mosolyogva. Kérdezi a
kapus: Min nevet, mikor
lekéste a vonatot? Azt,
hogy tulajdonképpen én akartam utazni, 6k
csak kikisértek.

Harmadszor is minden jét kivanva bucsuzom
Onoktél.

Horvath Viktor
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Megint eqgy baleset A

Kiskundorozsma és Szatymaz kézétt a Szeged feldl Budapestre tartd Feszty InterCity egy teherautd potkocsijanak Utkdzott. A fény-
sorompo a balesetkor jol mikodott.
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Hidasi Sandor a Nemzeti Fejlesztési Mi-
nisztérium Vasuti Hatosagi Féosztalyanak

sz

fel nemrég, hogy 2017. junius 1-jétol a
Kézlekedestudomanyi Intézet Vasuti Vizs-
gakézpontjanak igazgatdja legyen. Ennek
apropdjan beszélgettink, a regebbi isme-
retség okan tegezo formaban.

Miért dontoéttél a valtas mel-
lett, milyen el6élet utan kerultél
ebbe a székbe?

1993-ban a Budapesti Miszaki Egye-
temen végeztem  kdzlekedésmér-
nokként, utdna a BKV-hoz vezetett
az utam, itt dolgoztam a HEV-nél és
a metronal 14 évig. Csepel, GoOdollG,
Szentendre, majd a 2-es metrd voltak
az alloméasok. 2007-ben kerdltem a
Nemzeti Kdzlekedési Hatosaghoz, ami akkor még mas szervezeti
strukturaban m(ikodott, én a Stratégiai és Modszertani Féigazga-
tésagon voltam, a Koézuti és Vasuti Féosztalyt vezettem. A felada-
tok viszont a vasut tekintetében gyakorlatilag ugyanazok voltak,
amiket az elmult idékben is végeznink kellett.

Milyen kozeli terveid vannak az uj poziciodban, mit
latsz feltétleniil megvaltoztatandénak?

El6dém, Novak Laszlé nagyon jol felépitette a szervezetet, a szak-
maban elfogadték a Vizsgakdzpontot. Vele régebben is jo munka-
kapcsolatom volt, ez a terllet a hatdsagtdl lett kiszervezve, amikor
megalakult a Vizsgakdzpont. Elétte az altalam vezetett f§osztaly
iranyitotta a képzés-vizsgaztatasi rendszert, 2011 utan pedig mi
felligyeltlk a Vizsgakdzpont tevékenységét. Tehat az elédémmel
napi munkakapcsolatban voltunk, ez mindenképpen elény a fo-
lyamatossagot tekintve. Igazabdl finomhangolasokra van szik-
ség, drasztikus valtoztatast nem tervezek. A képzéssel szembe-
ni aktualis égetd elvarast a jelen munkaeréhianya okozza, egyre
t6bb embert kell folvenni és kiképezni. Valamit tenni kell, hogy a
szektor hatékonyabb legyen, ez a legstrgetébb feladat.

A képzési rendelet juliusi moédositasa t6bb helyen
enyhit a kdvetelményeken. Tébb lehet a hianyzas, ro-
videbbek a képzési idok, alacsonyabbak lehetnek a
vizsgakévetelmények. A Mozdonyvezetok Szakszer-
vezete attol tart, hogy a vasuti kézlekedés résztvevoi
kozé kerilhetnek olyan 0] kollégak, akik szakmai tu-
dasanak hianyossagai miatt a kdzlekedésbiztonsag
szintje csokken. Jogos ez a félelem?

A képzési rendelet csak kereteket hatdroz meg. En nem enyhi-
tésként fogalmaznam meg a modositasokat, hanem ugy, hogy
lehet6séget ad Uj dolgokra. llyen példaul a komplex tanulasme-
nedzsment rendszer, ami nem az a fajta e-learning, hogy kivetitem
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Beszeélgetés a Vizsgakdzpont igazgatojaval

a falra, aztan mindenki olvasgassa, hanem egy olyan komplex
rendszer, ami a hallgatd egyéni képességeihez igazodik, és amit a
Vizsgakdzpont csak akkor fog jévahagyni, ha az tényleg hatékony
és hasznalhato. Ha sikerll egy ilyen rendszert &sszerakni, akkor
lehessen is hasznalni — ennek a jogi hatterét teremtette meg a
rendeletmodositas. A mai fiatalokat mar nem lehet és nemis kell a
régi modszer szerint oktatni, ki kell dolgozni a korszer( eljarasokat
ebben a szegmensben is.

De megvagyunk még mi 6regek is...

Igen, ennek a kettésségnek kell megfelelnink egyszerre. De ma
mar nem lehet odaadni az utasitast a fiataloknak, hogy itt van,
tanuljatok meg. Az idészakos oktatasoknal az idétartam 20 %-at
mindenképp fenn kivantuk tartani az aktualitdsok megbeszélésé-
re, az Uj modszer igy a maradék 80 %-ra korlatozdédhat majd. A
tanuldsmenedzsment rendszer nem altalunk kitalalt étlet, ennek
elég komoly nemzetkdzi szakirodalma van. Jelentés lépés lesz, ha
sikerUl egy ilyen rendszert bevezetni.

Bekeriilt a rendeletbe az alapképzéseknél a részvizs-
ga fogalma, melyeknél immar jogszabaly szerint is le-
het az altalanostol eltéro kdvetelményeket alkalmaz-
ni. Ez sem lesz enyhités?

Egyéaltalan nem. Ez is csak egy lehetéség, kimondottan azért,
hogy ha egy vasuti tarsasag akar egy olyan képzési programot,
ahol nem csak egy zard hatdsagi vizsga, hanem részvizsgak van-
nak — amellyel objektiven és folyamatosan lehet a hallgatok felké-
szUltségét mérmi -, akkor motivalni lehessen hallgatokat, pl. egy
érdekeltségi rendszer kidolgozasaval (a munkaltatd akar pénzt
is adhat a jo teljesitményért). Tovabba, mivel ebben az esetben
folyamatosan van egy szintfelmérés, egy-egy részvizsga, és ha
valaki ezeken jél teljesit, akkor tovabbi motivacioként az is elkép-
zelhetd, hogy a tanfolyam végén pl. nem kell hét oras dsszetett
vizsgat tennie, csak szdbelit. Ennek részleteit ki fogjuk dolgozni,
és a Vizsgaszabalyzatban fogjuk szerepeltetni. Az igy elkészitett
képzési programokat mi a vizsgaszabalyzaton keresztll fogjuk
engedélyezni. Az oktatod felé lesz egy fo-
lyamatos visszajelzés a vizsgaeredmé-
nyek altal, ez is egy pozitiv hozadéka lehet
majd ennek a rendszernek. A részvizsga
nem egy héazivizsga lesz, amit a hallgato
valahogy megcsinal, hanem egy hatésagi
vizsga, annak minden kdvetelményével.
Ennek minden szempontbdl tétje lesz.

Tehat a részvizsga eltéro kévetel-
ményszintje, amirdl a rendeletmé-
dositas sz6l, nem azt takarja, hogy
a 75 %-ot lejjebb vihetik?

Nem. Arrél szél, hogy a részvizsgan — érte-
lemszer(ien — kisebb az anyag, mint a za-
rovizsgakon. De nem lehet atmenni rajtuk
75 %-nal rosszabb teliesitménnyel. Ez igy §
egy folyamatos tanulasra 6sztonzés, ami
kiegészithetd egy érdekeltségi rendszerrel
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is akar. Meg kell ragadni a lehetéségeket, hogy minél tobb képzett
vasutast tudjunk nevelni. Minden vasuttarsaség élhet vele, ki kell
dolgozni a képzési terveket, a részvizsgarendszert, ehhez adott
csak lehet8séget a jogszabaly-mddositas.

A képzési programokat a gyakorlati képzés iranyaba is el sze-
retnénk tolni, hiszen gyakorlati szakembereket képzink. Ehhez
megint mas eszkdzok kellenek, hiszen kilén kell a tanuldval foglal-
kozni, az oktatdkat, a vizsgabiztosokat is tovabb kell képeznink,
hogy az Uj generécioval megfelel6en tudjanak foglalkozni. Felesle-
gesen ne Ultesslink senkit az iskolapadba, ne témjlk elméleti tu-
domanyokkal azok fejét, akik a vaganyok kdzstt fognak dolgozni.

Régebb 6ta megvan a jogi lehet6ség a mozdonyveze-
tok kiegészito tanusitvanyanak KTI altali kiallitasara.
Van ebben elorelépés?

A nemzetbiztonsagi szakszolgalattdl van jévahagyott okmany-
védelmi tervink, egyedUliként az orszagban. A terv az, hogy a
szakszolgdlat altal eldirt specidlis papirt a Vizsgakdzpont be-
szerzi, atadja a vasutvallalatoknak, és minden vizsgat kdvetéen
elektronikusan elédllitjia azt az adathalmazt, melyet a munkalta-
téknak mar csak egyszerlen ra kell nyomtatni a tanusitvanyra.
Formatumaban ugy kell elképzelni, mint a forgalmi engedélyt. Azt
kell kifejleszteni, hogy minden tarsasagnal meglegyen az a felllet,
ahova a KTl vissza tudja adni a tanusitvany adatait, melyek kozé
a jelenlegieken kivil mas adatok is bekerllhetnének, mint példaul
az orvosi alkalmassag érvénytartama.

Es akkor eljuthatunk egyszer oda, hogy elég lenne a
tanuasitvanyt magunknal tartani, nem kellene masfél
kil6 papirral jarkalni szolgalatba? Mikor valésulhat
meg ez az alom?

Igen, ez a terv, ezt is szeretném, ha bevezetnénk. Ezutan foly-
tathatjuk azzal, hogy a vizsgaigazolasok és vizsgajegyz6kdnyvek
sem papiron, hanem elektronikus alairassal ellatva készllnének
és kerlilnének archivalasra. A mozdonyvezeté se cipekedjen fe-
leslegesen, meg az irattarakat se tomijik tele papirral a XXI. sza-
zadban. Hataridét nem tudok még mondani, ésszel kiprobaljuk,
hogy miként mUkddhet ez az adatkapcsolat. A mi rendszeriinket
meg a vasutvallalatok rendszereit kell dsszehangolnunk, hogy a
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vizsgajegyz6konyvek adataibdl eléallitott kiegészitd tanusitvany
fogadhaté legyen mindenhol. Szeretném, ha ez j6v6re megvalo-
sulhatna, de még sok a bizonytalansagi tényezé.

A vonalismereti vizsgak jelen formaja sok biralatot
kap. Az atépitések miatti elovizsgak szaporodnak,
vizsgaztunk az elmult években a Murony — Békéscsa-
ba vonalszakasz bal vaganyabol, jobb vaganyabal,
majd két vaganyabdl évente. Mik6zben a kamionos
elmegy gps-szel irorszagba meg Teheranba vizsga
nélkil. Van ennek igy értelme, terveztek-e valtozta-
tast?

Ezt sokszor kdvetni sem egyszer(i, hogy kinek mire, éppen mi-
lyen palyakiépitettségre van vizsgaja. EgyértelmUsiteni kivanjuk a
rendszert, ezen dolgoznak a szakembereink.

Ha lenne a vontatdjarm(veken digitalis Utvonalkdnyv, ami gps
alapon folyamatosan mutatjia a mozdonyvezetének a palyat,
nem kellene vonalismeret. Ennek az alapja a hatdsagi infrastruk-
tUra-regiszter, amit elébb-utdbb Ugyis el kell késziteni. Ha lenne
infrastruktura regisztertink, akkor ez a folyamat félgyorsulhatna,
onnantél kezdve egy nagyot léphetnénk elére.

Szeptembertdl kezdodik a mozdonyvezetok id6sza-
kos vizsgaja, ami egészen jovo év végéig elhuzodik.
Lesz komolyabb valtozas a multkorihoz képest?

En Ugy szamolok, hogy ha itt jelentés valtozas lesz is, az 2018
vége el6tt nem valdszinl. Ami bejéhet — visszajdhet — esetleg, az
a szimulator. Jelenleg a beszerzés kdzvetlen elékészitésének fa-
zisaban jarunk, ha minden optimalisan zajlik, akkor 2018 masodik
félévében ismét a mozdonyvezetdk idészakos vizsgajanak része
lehet. Ez egy mobil berendezés lesz, amit oda tudunk telepiteni a
vizsgahelyszinekre.

A szimulatort oktatas és vizsgaztatas szempontjabdl is fontosnak
tartom. Eppen a gyakorlat felé tolja el a hangsulyt, aminek a je-
lentéségét mar hangsulyoztam. Olyan szituaciokat lehet gyako-
rolni, amit a mindennapi munkaban a vontatasi utazészemélyzet
nagyon ritkan tapasztal, de akkor jél kell, hogy déntsén. Es még
nem is kell hozza ténylegesen elindulni a vonattal. Sét, a hatosagi
infrastruktura regiszter adatainak felhasznalasaval tényleges, va-
|6s kérdlményekkel lehetne a szimulatoros képzést végezni.

Végezetiil azt kérem, legyen folyamatos munkakap-
csolat a Vastiti Vizsgakdzpont és a Mozdonyvezetok
Szakszervezete k6z6tt. Akkor lesznek az Uj megol-
dasok hatékonyak, ha mindenki érdekét figyelembe
vessziik, és mindenki tamogatni tudja azokat.

Ezt megigérem. Eddig is jol m(ikodott egylitt a két szervezet, én
sem tervezem ezt masképp. Vannak hatdsagi érdekek, vizsga-
biztosi érdekek, oktatdi érdekek, vasutvallalati érdekek és mun-
kavallaldi érdekek. Ha ezeket 6sszehangoljuk, az
mindenki javara valik.

igy legyen! K6sz6ném a beszélgetést és
sok munkasikert kivanok az Gj munkako-
rédben!

Dr. Z&honyi
Zsolt

En is készonom.
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Alapitvanyi hirek
Alapitvanyi hirek, 2017. majus - junius

Alapitvanyunk kuratoriuma 2017. junius
26-an tartotta dlését, amin részt vett a
kuratorium négy tagja.

A kuratérium elndke tajékoztatta a kuratérium tagjait arrdl, hogy
az Alapito legfébb dodntéshozd szerve, a kildéttkdzgyUlés 2017.
junius 14-én tartott Ulésén egyhangulag elfogadta alapitvanyunk
SZMSZ-ét, amelyet 2017. marcius 22.-én a Févarosi Félgyész-
Ség jelzésében irtaknak megfeleléen modositottunk. Ugyancsak
ezen a Kozgydlésen tortént, hogy a jelenlévék egyhangulag, tar-
t6ézkodas nélkll bizalmat szavaztak a kuratériumnak. A bizalmat
az alapitvany kuratériuma megkdszonil

Az iilés masodik felében, viszonylag kisszamu, 6sz-
szesen 13 kérelmet kellett elbiralnunk.

Elutasitasra egy kérelem kerdilt, mivel a szociélis raszorultsag a
beklldétt adatok alapjan nem volt megéllapithaté. Kiegészitésre
egy kérelem sem szorult — ez 6rvendetes - viszont volt egy kére-
lem a korabbi id8szakrdl, amihez megérkezett a kért kiegészités.
Két kérelmet az alapitd felé tovabbitottunk, mivel sajnos a hoz-
zank forduld kollégakon a korabbi Ugyészségi jelzés alapjan az
alapitvany mar nem segithet.

Sajnalatos médon ismét elhunyt egy kollégank, igy a csalad ré-
szére 125 000 Ft-ot utaltunk.

Ap

Harom olyan kollégan segitettliink 50 — 50 ezer Ft-al, akik daga-
natos betegségben szenvednek, felépllésiikhdz, rehabilitacio-
jukhoz ezzel az &sszeggel jarultunk hozza.

Két kollégankat 6rém érte, gyermekeik szllettek, és az ezért
megndvekedett kiadasaikhoz segitségként 35 000 Ft-ot utalt at
az alapitvanyunk titkara.

Egy kollégank nagyon komoly sporttevékenységet végez amatér
sportoloként, és hogy az ezzel jard kiadasait finanszirozni tudja
szerény 30 000 Ft-al tamogattuk 6t.

Harom tagcsoport pedig azért fordult hozzank, mert az alapit-
vany céljaival azonos célok érdekében kulturalis és sport tevé-
kenységet szerveznek. Ennek elésegitése érdekében 135 000 Ft
tamogatast nyujtott az alapitvanyunk.

Az 6sszes kérelmet 475 000 Ft-al tamogatta az ala-
pitvanyunk.

Az alapitvany segély/tamogatas kéré lapja letdltheté a MOSZ
honlapjarél mosz.co.hu/page/53/html/tamogatas.html kér-
juk, ezt hasznaljak!

A kuratérium a kdvetkezd Ulését varhatdéan au-
gusztus végeén tartja, errél pontosabban tajékoz-
tatjuk az érdekl6déket a MOSZ honlapjan.

Az alapitvany kuratériuma nevében:
Téth Ferenc Attila
kuratérium elndke

Toth Ferenc
Attila

« Urszelvényben parkolé autd
o ,liszta peron”
o Erintésvédelem felséfokon

« De alényeg jol latszik: Tilos a dohanyzas!

A meleg miatti sebességcsokkentésrél ne be-
széljink, mart az csak az allomasrdl kihaladva

érheté el.
Bravo

Varjuk az életképeket tovabbra is!
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Kituntettetek

Jézsef 1948. szeptember 08-an szilletett Plispdkladanyban. Al-
talanos iskolai és gimnaziumi éveit is itt toltétte, majd 1967-ben
érettségit, majd ezt kdvetden Ujabb két év tanulas utan jarma vil-
lamossagi mlszerész szakmat szerzett.

Edesapja nyomdokait kévetve, csaladi indittatds hatasara
mozdonyvezeté gyakornoknak jelentkezett, mely képzést 1969
november 09-én Debrecenben meg is kezdett. A tanfolyam el-
végzése utan, 1971 majus 31-én vilamosmozdony-vezetdi szak-
vizsgat tett, a vizsga utan a puspokladanyi fit6hazban kezdte
meg mozdonyvezet8i palyafutasat. 1977-ben Ujra iskolapadba
Ult Szolnokon, ahol dizelmozdony-vezetdi képesitéssel is gaz-
dagitotta szakmai tudasat. A kollégai elismerése alapjan alkal-
masnak lattak arra, hogy képviselje a kdzdsség érdekeiket, ezért
biztatni kezdték, hogy vagjon bele a szakszervezeti munkaba,
amit meg is tett. Ennek kdszdnhetben, 1982-ben az akkori Va-
sutas szakszervezet bizalmi tisztségvisel6jének valasztottak
meg, ezt kdvetéen 1989-ben a Vasutas szakszervezet részeként
mikddd Mozdonyvezetdk tagozatéanak tagjaként tevékenyke-
dett. Az 1990-ben, mar dnalldan megalakuld Mozdonyvezettk

Eletatja, szakmai, szakszervezeti tevékenysége:
Demeter Ferenc 1964. augusztus 27.-én szUletett Miskolcon.

A 1. sz. Ipari Szakkdzépiskolaban érettsegizett 1982.-ben Miskol-
con, majd az érettségit kdvetden a MAV Miskolci Vontatasi F6-
ndkségen kezdett el dolgozni, mint mozdonyvezetd gyakornok.
Villamos mozdonyvezetd tanfolyamot 1985-ben Miskolcon, a di-
zelmozdony vezet§ tanfolyamot pedig 1994 novemberében vé-
gezte el Debrecenben. Mivel mindig is érdekelte a kollégai sorsa,
1987-ben szakszervezeti bizalminak valasztottak, (a Vasutasok
Szakszervezetében) késébb bizalmi helyettes, majd bizalmi tiszt-
séget tOltétt be.

A mozdonyvezet6 tagozat értekezlete utan - 1990. julius 02.-an
kerUlt sor a VSZ Xll. Kongresszusanak értékelésére — § is mar-
kansan tdmogatta azt a gondolatot, hogy 6nallé szakszervezetre
van szUksége a mozdonyvezet6knek.

Ezt kdvette az augusztus 23.-i Ulés, ahol 93% tbbbséggel ki-
mondtak, hogy megalakitigk a Mozdonyvezetdk Szakszerveze-
tét.

A MOSZ alapité tagja volt, és megalapitasatol kezdédéen — le-
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Szakszervezetének alapitd tagja. 1990-1994-ig a plUspdklada-
nyi tagcsoport vezetdéségi tagja, majd 1994-2002-ig, egészen
a nyugdijazasaig, a puspdkladanyi tagcsoport vezetdjeként, és
kongresszusi kuldotteként végezte szakszervezeti tevékenysé-
gét. Annak érdekében, hogy a kollégai munkakorilményei, fog-
lalkoztatasi feltételei jobbak legyenek és javuljanak, az akkor még
onallban mikodds plspdkladanyi fitéhaz Helyi Fliggelékékének
elkészitésében oroszlanrészt vallalt. Féndkei és kollégai korrekt
és hatérozott kiallasu embernek tartotték. Tobb birdsagi illetve
jogi vita gy&zteseként védte meg kollégait a munkaltatoval szem-
ben. Szakmai és egyéb hasznos j6 tanacsért a civil életben is
barmikor megkereshették a kollégai, ahol csak tudott, segitett.
Févonali Oktaté Fémozdonyvezetéként sok gyakornok és fiatal
kolléga megfordult a keze alatt, akik teljes mértékben megbizhat-
tak a tanacsaiban és szakmai tudasaban. Az akkori tertlet tiszt-
ségviselbivel olyan remek szakmai és barati kapcsolatot alakitott
ki, hogy azt mind a mai napig fenntartjak, és ha tehetik tdbbszor
is talalkoznak az év soran. Azok a kollégak, akik személyesen
ismerték jellemét, akaratat és tudasat, elmondhatjak réla, hogy
Keser(l Jozsef rengeteget tett a mozdonyvezetékért és a moz-
donyvezetdi hivatasért!

szamitva a 1997-2000 kozotti idészakot - a miskolci tagcsoport
tisztségviseléje, egészen 2010-ig.

HosszU id6én keresztll kildott, vezetd Ggyvivd helyettes.

A 2000-es évek elejétd| - gyakorlatilag mista az UT intézménye
létezett — a Miskolci Uzemi Tanécs tagja volt, egészen 2010-ig.
Kommunikacios tevékenységével aktiv szervezdje volt a Vasutas
Egészségpénztarnak, és a Vasutas Nyugdijpénztarnak.

Nagyon tajékozott, informacioit tébb forrasbdl meriti. Képes az
informéacié gyors atadasara. Elvezte és élvezi az emberek bizal-
mat, akik tisztségének befejezése utan is szivesen kérnek téle ta-
nacsot, vélemeényt, ill. szakszervezetiink vilagat érintd (gyekben
is tajékoztatast.

Esetenként ironikusan kritikus szemlélete segitett, és ma is segit
abban, hogy hibainkat is észrevegyik.

Osszefoglalva:

Demeter Ferenc kezdetektdl a Mozdonyvezetdk Szakszervezeté-
nek tagja. Rugalmas, de, elveihez hii személyiség. Birja az embe-
lasai, mindenfélekép alkalmassa teszi 6t a ,Mozdonyvezettkért”
emlékéremre.

Osszedllitotta, a javaslatot tette: Téth Ferenc Attila
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Munkavédelem

A 1416 sorozatjelii motorkocsik munkabiztonsagi
problémai

e .

METPOBAMOHMAL

Az orosz dllamaddssag terhére beszer-
zett RA-V-731. gyari tipusjelll motorkocsit
Bp. Eszaki Vontatasi Féndkségen helyezték
Uzembe 2002. junius 16-an, majd a Nyuga-
ti palyaudvaron mutattak be. Az elsé 63-41
001-3 palyaszamu prototipus sikeres hatdsagi probat tett. Mun-
kavédelmi kockazatértékelése (mar akkor is) kételezd érvényl volt
lett volna. ,Uzsgyi-ként”, budapesti metrd kocsikkal vald testve-
ri Metrovagonmas (MeTposaroHmali) rokonsag okan ,,Putyin tég-
laja- ként” az akkori KKF engedélyével augusztus 14-t6l utasok-
kal Budapest és Esztergom kdz6tt forgalomba allt. Futd jarmvek
atvétele zokkendmentesen zajlott annak ellenére, hogy lehetett
latni az MSZ, EN szabvanyok mellézését. Igaz, hogy idével (Sie-
mens Desirok megjelenésével) tapasztalhatobb lett lzemkészsé-
gUk. Néha jobb, mint az utélag Gérégorszagbdl importalt tarsaiké.
Az tény, hogy a sorozattal évekig — megkockaztatom évtizedekig
- még dolgoznunk kell. A MAV-EBK (SZK) kockazatértékelései,
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megtortént munkabalesetek, veszélyeztetések, munkavédelmi
képviselbk, munkavallalok észrevételek alapjan szaktevékenységi
munkavédelmi kockazatértékelést juttatunk a munkaltaté felé. A
munkavédelemrdl szold 1993. évi XClII. térvény (Mvt.) 54. § (2) be-
kezdése kimondja, hogy a ,munkaltatbnak rendelkeznie kell koc-
kazatértékeléssel, amelyben koteles mindségileg, illetve szikség
esetén mennyiségileg értékelni a munkavallalék egészségét és
biztonsagat veszélyeztetd kockazatokat”.

A vezetofiilke és az utastér nem minden oldalaral jél
tomitett és zart.

Egyes motorkocsik esetében a vezet6fllkék és az utastér bea-
zasa — els6sorban a szell6zényilasokon keresztil — eléfordul. A
vezetbfllkében kialakitott villamos kapcsoldszekrény résein, felté-
telezhetéen az alvaz feldl, menetkdzben hideg huzathatas érheti,
elsésorban a masodik dolgozét.

Veszélyek: Cslszasveszély, egészségkarosodas, hidegartalom
Javaslat: A hibakat észrevételezés utan jelezni kell az illetékes
karbantarté részleg felé. A csé és kabel-
hatolasok, a szerel§ és meglévd szelléz8-
nyilasok folyadékok, fustgaz és legaramlas
ellen témitettek legyenek.

A légkondicionalé berendezés
rendszeres karbantartdsa nem
mindig térténik meg.

A légkondicionald berendezés motorvonat
tetején kialakitott pollensz(r(jének cseréje
,R” jell javitasok alkalmaval megtorténik,
az utastérben elhelyezett durva szlrék
tisztitdsara szintén reviziés karbantartasok
soran kerdl sor. A berendezés cséhalo-
zatanak tisztitasa viszont nem szerepel a
karbantartasi utasitasban. A nyari kanikulai
hémeérsékletek folyaman 40 C fok felett a
kérokozok elpusztulnak, de a hivdsebb
idéjaras soran megtelepedhetnek a csé-
rendszerben.

Veszélyek: Egészségkarosodas.
Javaslat: A berendezés cséhalézatanak
tisztitasat is bele kell foglaltatni a kar-
bantartasi utasitasba, igy csékkentve a
kondenzviz éaltal megtelepedd bakterialis
fertézés veszélyének mértékét. A csérend-
szer tisztitasa specialis spry-k segitségé-
vel hatékonyan elvégezhetd.

A munkaltaté nem mindeniitt mé-
réssel meghatarozta meg a zajter-
helést.

A Gy.2025-114/2004.JMAV Rt. EBK
FGosztaly Mlszaki Szolgaltatd Kdzpont
Mérési  jegyz&kdnyv. Hangnyomasszint
tullépés: 0 db. A mérések a légkondiciona-

Mozdonyvezetok Lapja 15



|6 berendezések Uzemeltetése soran kialakult zajértékekre nem
tértek ki. A személyzet és az utasok részérél negativ észrevételek
érkeztek a klimaberendezés zajhatasaval kapcsolatban.
Veszélyek: Hallaskarosodas, figyelem elvonas, stressz.
Kockazatot sulyosbité tényezdk: Egyes palyaszakaszokon
t6bblet zajhatas érvényesllhet.

Ultrahang — 16 kHz felett — a motorkocsi lizemelése
kdzben.

Nem &ll rendelkezésre mérési jegyz&kdnyv. A mérések a
2004.11.25. (Gy.2025-114/2004-MAV Rt-EBK Féosztaly Miiszaki
Szolgaltatd Kdzpont) alapjan 12,5 kHz frekvenciaig vonatkoztak.
Veszélyek: Egészségkarosodas.

Javaslat: Méréssel kell bizonyitani.

A keletkezett ultrahang hangnyomasszintje megha-
ladja a 100 dB-t?

Nem all rendelkezésre mérési jegyz8konyv.

Veszélyek: Egészségkarosodas.

Javaslat: Méréssel kell bizonyitani.

A nem kaprazas mentesen kivitelezett miiszer- és
menetrend vilagitas.

A nem képrazas mentesen kivitelezett m(iszer- és menetrend vi-
lagitas, fuggetlen a helyiség vilagitasardl, de nem mindig fokozat-
mentesen vagy finomfokozatuan szabalyozhato. Egyes
visszajelzé lampak erés fényereje nem szabalyozhatd és ez a
mozdonyvezetdknél a figyelmet befolyasold, zavard hatasaként
|éphet fel.

Veszélyek: Kaprazas, figyelemelvonas.

Javaslat: A fokozatéllitassal még nem rendelkezd visszajelzé
lampak szabalyozéval torténd ellatasa.

Arnyékolas.

A motorkocsik nem minden ablaka van arnyékolva. Csak a hom-
lokuveg felél van felszerelve részben roletta. A motorkocsi ablaka-
it ellattak bedllithatd ernyékkel, rolettékkal, valamint egyéb olyan
tartozékokkal, amelyek lehetévé teszik a személyzet vedekezését
a napsugarzas, elvakitasaval szemben de a szélvedd Uveg elbtt
elhelyezett naprold nem elég széles és nem lehet teljesen lehuzni.
A nappal szemben torténd kozlekedés alkalmaval a napsugarak
a mozdonyvezeté szemét zavarjak, valamint az elfoglalt és a nem
hasznalt vezet6fllkét, vezetdasztalt nagymértékben felmelegitik,
igy azt foloslegesen nagymértékl hé terhelésnek teszi ki.

Veszélyek: Egészségkarosodas.

Javaslat: A visszapillantd tikodr megfigyelését szolgald oldal ab-
lak Kkivételével a motorkocsi tobb ablakat is célszer( ellatni arnyé-
kolé rolettaval vagy féliaval.

Ulések higiéniaja.

A vezet6flilke, valamint a mozdonyvezetdi Ulések rendszeres tisz-
téntartasa nem, nem mindig technoldgiai idészakonként tdrténik.
Technoldgia szerint a vezetéfilke takaritasban mibdr boritasu
mozdonyvezetsi szék vegyi tisztitasa nem szerepel. A mozdony-
vezetdi Ulés Ul6 fellilete és hattamlaja nem a természetes izzadast
lehetévé tevé pordzus anyaggal van bevonva. MUbérboritasu a
mozdonyvezetdi szék. Korabban a székek Uléshuzattal voltak be-
vonva, de az Uléshuzatok mar elhasznalddtak, pétlasukra nem
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kerdlt sor. Bedzaskor, ha a csapadék a széket ataztatja egyes jar-
m(veken nem lett kll6n kiszaritva, hanem magatol szaradt meg,
ezért a szék szaga a tet6rdl lejovd szennyezddésekkel (bioldgiai
bomlastermékekkel) egyenértékl. A vezetsfulkében elhelyezett
gyari mozdonyvezetd Ulések mar nem a jelenleg elvarhatd mi-
ndséget képviselik, nem felelnek meg sem ergondmiai, sem az
egészségvedelmi, higiéniai kdvetelményeknek.

Veszélyek: Egészségkarosodas — Bérjellegli megbetegedések.
Kockazatot sulyosbitd tényezdk: Nyari idészakban fokozott izza-
dékonysag.

Javaslat: A mozdonyvezet8i szék vegyszeres, fertétlenitd tisztita-
sat karbantartasi periodusokhoz kdtve (napi ,R” vizsgalat) célsze-
rii a karbantartasi utasitasban szerepeltetni. Uj tipuscsaladu, cse-
reszabatos, mas jarmiveken mar alkalmazott Ulések felszerelése.
Ulések pozicionalasa, allapota.

A vezetBasztaltdl a megfeleld tavolsag nem éllithatdé az elvart
moddokon a mozdonyvezeté antropoldgiaijanak megfelelen. A
hattamla délésszdge nem minden esetben megfelel6, mert az
egyik allasban a délésszdg kdzelitve van a 90°-hoz a kdvetkezd
allasban joval nagyobb a dbélésszdg. Szabvanyi kételem a hat-
tamla megfeleld dontése a jelenleg felkinalt (harom) fix fokozatok-
6l eltéré helyzetekben is. A szivacsozasa a hattamlaban és az
Ulsfellletben szinte teliesen elt(int, komfortja, oldaltartasa nincs.
Az éberségi kezelésére elhelyezett nyomdgomb olyan kdzel van
a székhez, hogy egy magas mozdonyvezet6 laba kb. 60°-ban all,
mely egy-kétoras vezetés eredményeként zsibbadast okoz a vég-
tagban. A masik elrendezési méd, amikor nem nyomogomb kerdl
felszerelésre, hanem labpedal. Ebben az esetben mivel maga a
szerkezet nagy és kozel van a székhez, nem elég hogy be kell
hajlitani a labat, hanem a labfejet fel kell fesziteni. A nyomégomb
keményen nyom a talpon kis felUletet, nyomégomb miikodtetd fe-
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[Ulete kicsi. Az Ulés elhelyezésnél nem vették figyelembe a szék
Ul6lapja és a vezetbasztal tavolsagat. Abban az esetben, ha szék
feliebb van dllitva, tdbb munkavallalénak kényszertesthelyzetben
kell vezetni, vagy a combjat vagja a vezetbasztal széle. Az eset-
leges menekUlés kényszer esetén ebbdl a poziciobdl nem lehet
idében kimenekdini, elhagyni a roncsolddasi zonat.

Tobb Ulés kezelbszerv rossz és hatastalan, egyes Ulések tarto-
szerkezetei sem azonos helyen lettek rogzitve. Kartamasz mUbér
boritasa sok esetben szakadt, hianyos. Sulyallitas nehézkes, ha
egyaltalan lehetséges a mechanika &llapota miatt. Allitdszerke-
zetek burkolatai gyakran hianyoznak. Meghibasodas esetén az
Uléseket cserélni nem lehet, nincs csereszabatos pot Ulés, szék
alkatrész készlet.

Veszélyek: Egészségkarosodas. 22/2005. (VI. 24.) EUM rendelet,
UIC 651, 1993. évi XClII. térvény

Kockazatot sulyosbité tényezdk: Gerincbantalmak, burko-
latlan székbdl kialld fém részek sérulést okozhatnak. Menekdilés
véghezvitelének munkabiztonsagi kockazata igen nagy.
Javaslat: Uj tipuscsaladd, mas jarm(iveken mér alkalmazott (ilé-
sek felszerelése.

Potszék, tldke.

A potszék felszerelése rendkivll alacsony, a palya és jelzések
megfigyelése U6 helyzetben gyakran lehetetlen. Mozdonyvezetd
gyakornok, tipusismeretes vezetési gyakorlata alkalmaval a bal ol-
dalon Ulve az oktatdé nem latja a miszereket (pl.: sebességmérs,
vezetdallas jelzd) és nincs mddja az esetleges kényszerfékezés
kivaltasara (pl.: itégombos vészfék felszerelésével) Az Uldke viz-
szintes helyzetben nem mindig pozicionalhato, biztositd lemez
a szlk hely miatt sérllést okozhat. Menekllés véghezvitelének
munkabiztonsagi kockazata igen nagy.
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Veszélyek: Egészségkarosodas. 22/2005. (VI. 24.) EUM rendelet,
UIC 651, 1993. évi XClII. térvény

Kockazatot sulyosbité tényezdk: Gerincbantalmak, menekui-
|ési lehet6ség hianya, burkolatlan székbdl kialld fém részek séru-
|ést okozhatnak

Javaslat: Elhelyezés modositasa.

Higiénikus étel-italmelegitési és hiitési lehetoség.
Csak a h(itési lehetéség biztositott. A hiiték takaritasa nincs, rit-
kan van elvégezve. A hitéberendezések csak a ,B” szekcidban
vannak elhelyezve és mikodésik csak akkor biztositott, ha a jar-
ma iranyitasa errdl a vezérlGallasrol torténik.

Veszélyek: Hosszantartd szolgalat esetén a megfelel6 taplalko-
zasi (meleg étel, h(itott étel, ital) feltételek hianya.

Kockazatot sulyosbito tényezdk: A hiitéberendezés meghi-
basodasa esetén a feltételek tovabb romlasa.

Javaslat: Napi és ,R” vizsgdlat készre adas feltétele legyen a
megfeleld mikddést hitd-fité eszkdz.

Eles sarkokkal, élekkel rendelkez6 burkolatok.

A vezettfiilke podiumanak aluminium szegélye éles. A feljarati
ajtonal kialakitott vésznyitd kar és a falburkolat kdzétt éles széld
aluminiumszegd kialakitasa balesetveszélyes. Az utastérben tobb
aluminiumszegé (pl. WC éles aluminiumszegd, atjard ajtoknal)
€éles sarkokkal rendelkezik.

Veszélyek: nyomddas, vagas.

Javaslat: Az éles élek, sarkok sorjas fellletek tompitasa kdszo-
rlléssel, csiszolassal vagy az élek mlanyag illetve gumiboritassal
torténd bevonasaval.

A vezetofiilkék burkolatai.

A vezet6filke belsejében a legtdbb él lekerekitett. A
vezet6fllke pddium élei, sarkai viszont éles, aluminium
szegéllyel ellatottak, melyek kozlekedés vagy lecsuszas
esetén balesetveszélyesek lehetnek. A kialld élek, sar-
kok, amik egy hirtelen fellépé sebességvaltozas esetén
a szemeélyzetet megsérthetik. A mozdonyvezeté laba
kdzvetlendl a féemhatasu burkolat mellett helyezkedik el.
A vezetBasztalok kéz és csuklo altal érintett felliletei hi-
deg érzés ellen burkolatlanok.

Veszélyek: Utés, vagas, rontja a héérzetet és disz kom-
fort, érzést ad, izlleti problémat okozhat.

Javaslat: Ezen részeket Utésfelvevé anyaggal kell be-
vonni, vagy a sarkokat le kell kerekiteni. Meleg érzést
biztositd burkolattal a vezeté altal folyamatosan érintke-
76 terlleteket ellatni.

Az oldalablakok nyitasa, zarasa, rogzitése.

Az oldalablakok zart allapotl régzitése nem minden
esetben biztonsagos. A menet folyaman a razkddas,
rezgés hatasara az ablak lefelé csapddhat, ami a moz-
donyvezetd vagy a kisérd személyzet sériilését eredmé-
nyezheti.

Veszélyek: Belitédés, fejsérilés veszély.
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Javaslat: Az oldalablakok zart allapott rogzitését megfeleld, ki-
akadas mentes zarszerkezettel kell biztositani, oldalra nyitassal.

Szoftver, kezelGszerv ergonémia.

A kezel6elemek, a kapcsoldk és a biztositékok feliratai, valamint
a szamitogép kijelzéje nem minden esetben magyar nyelven is
tajékoztatja a mozdonyvezetét. Egyes kezel6elemek csak piktog-
ramokkal, szabvanytalan piktogramokkal vannak megjeléive.
Veszélyek: Téves kezelés miatt baleset kovetkezhet be.
Javaslat: Az egyértelm( tajékoztatas érdekében a kezelGeleme-
ket célszer(i szabvany piktogramokon tul magyar nyelv( felirattal
is ellatni.

Az energia elnyel6 iitk6zok allapota.

A 416 tip. iker-motorkocsi 6nm(ikédd kdzponti vondkészilékkel
van ellatva. Korabban az Utkdzok leszerelésre kerlltek biztonsagi
okok miatt. Az Utkdzésbdl eredd erbhatés csdkkentése érdeke-
ben az Utkdz8k visszaszerelése csak olyan Utemben valésulhat
meg, amilyen Utemben a Jarmdjavitd a kdzponti Gtkézdkapcso-
16 készillékek atalakitasat elvégzi. Utkdzdk nélkili kialakitas nem
megfeleld.

Veszélyek: Osszenyomas, roncsolddasi tér és fizikai paraméte-
rek hianya.

Veszélyeztettek kore: Az érintett jarm( személyzete, kocsiren-
dezd és tolatasvezetd beosztasu munkavallalok.

Kockéazatot sulyosbitd tényezék: Utkdzék alatt nincs kapaszkodd.
Javaslat: Folyamatosan az 6sszes psz. motorvonatnal az atalaki-
tast kovetden fel kell szerelni az Utkdzéket a balesetveszély csdk-
kentése érdekében, kapaszkoddkkal ellatni.

A vezetofiilek a jarmii hossztengelyének iranyaban
mért legkisebb mélysége nem éri el az 1500 mm-t.

A vezetdfllke méretei a jarmi hossztengelyének iranyaban az UGl6
helyzetben lévé vezetd szemsikjaban a homlokablakok belsé fe-
IUlete és a vezetd Ulése mogotti legkdzelebbi targy kozott eléri az
1500 mm tavolsagot. Ez a mélység azonban 2000 mm szélesseg-
ben nem biztositott. A kisér6személy szamara biztositott Gléhely
elhelyezésnél a homloklveg belsd felllete és az EVM szekrény
kozott tavolsag csak 1270 mm.

Javaslat: A MAV-ME UIC 651 2.1.2. pontjdban leirtak alapjan
megfeleld ergondmiai kialakitassal kell a kellé helyigényt biztosita-
ni a munkavallalok szamara.

A feliiletszerkezet nem zarja ki a tiikr6z6désszerii
fényvisszaverodést (csillogast).

A vezetBasztalok fellletei fehér, illetve vilagos szinlek, amelyek
megvilagitas esetén tlkrézédést keltenek a homloklvegen.
Veszélyek: Figyelemelvonas, tikrozédés, stressz.

Javaslat: Az érintett fellletek fényelnyeld anyaggal t6rténd be-
vonasa.

Nem mindig van legalabb két ruhaakaszté. Egyes
palyaszamu iker motorkocsikon nincs, vagy csak egy ruhaakasz-
16 fogas van kialakitva.

Veszélyek: Tarolasi lehetéség hianya elsésorban vizes ruhazat
esetén. Ebbdl kifolydlag meghUlés veszélye.

Javaslat: Minden motorkocsi vezetéfllkéjében legalabb két ru-
haakasztét szikséges felszerelni.
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A feljaro ajtok kapaszkodovasai a f6ldrol biztonsag-
gal nem elérhet6ek.

Alacsony peronok esetében az alsé - csak iranyitasra nyild —
lépcséfokok miatt, alacsony testalkatu utasok és a személyzet
szamara is a kapaszkoddvas nehezen elérhetd. A hosszabb ka-
paszkoddvasak felszerelése mar egyes psz. motorvonatoknal
megtortént.

Veszélyek: Botlas, esés.

Kockazatot sulyosbito tényezék: Csapadékos idGjaras esetén
a fém lépcssfokokon a csuszasveszély kapaszkodas hianyaban
megno.

Javaslat: Az dsszes motorkocsi atalakitéasa szlkséges — hosz-
szabb kapaszkoddvasak felszerelése.

Nem lehet biztonsagosan tart6zkodni a motorvonat
saroklépcsaéjén.

A tolatés csak zart oldalfeljarati ajtok esetén valdsulhat meg, sa-
roklépcsd nincs kialakitva a tolatast iranyitd szamara.
Veszélyek: leesés lehetdsége.

Veszélyeztettek kore: tolatast vezetdk, végzok.

Javaslat: A tolatasi technoldgia helyes megvalasztasa, a tolatast
— betolast,tolast - a motorkocsik elétt gyalogosan kisérve lehet
biztonsagosan végrehajtani.

Szélvédo tisztitas.

A szélvédok tisztitasa a technoldgiai javitasok alkalmaval torténik,
ami nyari idészakokban kevés. Rovar és egyéb bioldgiai szennye-
zettség indokoltta teszi a napi tdbbszori tisztitast. A motorkocsi
homlokrészén biztonsagos tartdzkodési és kapaszkodo lehetd-
S€g nincs, valamint a biztonsag év szamara bekodtési pontok sin-
csenek kialakitva, Uzembe helyezve, kijeldlve.

Veszélyek: Kilatas korlatozddasa, leesési veszély.

Kockazatot sulyosbitd tényezdk: csapadékos iddjarasi kérdlmeé-
nyek.

Javaslat: A tisztitast csak éallvanyzatrdl, illetve a foldrél, hosz-
szlnyel( tisztitokefék hasznalataval végezhetd el, egyéni védéfel-
szerelés hasznalataval. Nyari napokon napi tdbb alkalommal.

Jelzofények.

A vezet6fllkében nem minden jelz6lampat Ugy alakitottak ki, hogy
pontosan beolvashatéak a bees® természetes-, vagy mestersé-
ges fénynél. A vezérl§ szamitdgépen kialakitott jelzélampak fé-
nyereje, elsésorban természetes megvilagitas esetén nem mindig
megfeleld.

Veszélyek: hibajelzések nem megfeleld észlelése.

Javaslat: Nappal nagyobb fényer§ biztositasa — a jelz6lampak
fényereje szabéalyozhato legyen.

Fizikai veszélyek.

Uzemzavar esetén, a segédvondfejjel torténd jarmikapcsolasnal
sérllhet a munkavallald keze.

Veszélyek: Kéz sériilése vagas, becsipdédés vagy horzsolastol.
Kockazatot sulyosbitd tényezék: A mechanikai sérlilés esetén a
biolégiai és vegyi eredetl veszélyek miatti egészségkarosodas
kockéazata megné.

Javaslat: Védbkesztyl haszndlata szikséges, a mechanikai
hatasok, és a mikrobioldgia artaimas hatésa ellen. Otujjas védé-
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keszty(: MSZ EN 420 MSZ EN 388 MSZ EN 374-2.

Vegyi eredetii veszélyek.

Etilén-glikol alapanyagu fagyallé folyadék szivargas a hitd-fité
rendszerbdl. Etilén-glikol strin folyd, édes iz, mérgezé folyadék.
Motorkori fagyalld folyadékként hasznaljak. Vezetd fllkében és
az utastérben a paraja, - fUtétestre jutva - klldndsen veszélyes
a légutakra.

Veszélyek: A mérgezés elsé tlinetei az idegrendszer mikodésza-
vara, depresszidja, ami szédUlés, fejfajas, izomrangas formajaban
jelentkeznek. Jellemzd tulajdonsagai szerint bérén at is felszivo-
do, ingerld anyag, veszélyesség szerint az |. kategoériaba sorolt,
tehat helyileg irritald anyag. Az etilén-glikolra az EU 2000/39/EK
iranyelve munkaegészségugyi hatarértéket hatarozott meg.
Erintkezés esetén a szennyezett ruhdzatot el kell tavolitani. A
szennyez&dott bér fellletet b6 vizzel le kell mosni. Bérre kerilés
esetén lemosés utan bdérvédd krémet kell hasznalni. - Szem, arc-
védelem: védd szemiveg viselése szikséges .- Kézvédelem: az
anyaggal valé munka soran véddkesztyl viselése szlkséges. -
Légutak védelme: G6zOk és aeroszolok képz&dése esetén sziik-
séges. Kisebb koncentracioban ,A” jell szlrébetétes gazalarc,
nagy koncentracidban friss leveg8s légzésvédelem kotelezd.
Belégzés esetére a sérlltet friss levegbre kell vinni. Légzéskima-
radaskor azonnal légzéstamogatast, vagy lélegeztetd késziiléket,
lehet8ség szerint oxigén belélegeztetést kell alkalmazni.
Veszélyeztettek kore: A jarmivon tartdzkodd valamennyi utas és
munkavallalo.

Kockazatot stilyosbité tényezdék: Gyakori jarm(i beazasok,
csapadék- csapadék para megjelenésével egyUtt nehezen azo-
nosithato.

Javaslat: Szakszer( és tervezett kronoldgian alapuld karbantar-
tés, kezelés és felhasznélas.

Biolégiai eredetii veszélyek.

A jarmUkapcsolasi tevékenység soran a szennyezédétt mozdo-
nyalkatrészekkel érintkezhet a munkavallalo.

Veszélyek: Bioldgiai koroki tényezék jelenléte.

Kockazatot sulyosbitd tényezdk: Ha mechanikai hatas miatt séru-
Iés van a kéz fellletén, akkor a bioldgiai eredetld veszélyek miatt
egészségkarosodas kockazata megnd.

Javaslat: Véddkeszty(l haszndlata sziikséges. MSZ EN 420,
MSZ EN 388, MSZ EN 374-2

Fulkefiités-hiités hianyossagai.

A vezet6fllke ftését jelenleg egy labmelegitd berendezés végzi,
amely nem képes megfeleld hémérsékletet biztositani. A labme-
legité berendezés, mind kiegészitd, ugynevezett komfort flités
nem az egész vezettfilke f(itésére lett kialakitva. A vezetd fllkék-
ben nem minden fUt6test mikodéképes, vizkori flitétestek le let-
tek szerelve, hianyoznak.

A vezetbflulke klima hideglevegd befuras egy helyre dsszpontosul.
A vezet6fllke cserekor klimaberendezés a nem hasznalt vezetd-
fUlkében nem mikodik, idével képes csak a fllkét visszahteni.
Veszélyek: nem megfelel§ héfok, és fulkén bellli eléirtnal nagyabb
héfok kilénbség.

Javaslat (fiités): Eredeti allapot helyre éllitasa. A vezet6filke
valamennyi f(it6testeinek rendbehozatala utan héallé burkolat fel-
szerelése a labmelegitéhdz. A hibas, hidnyos vezetdfilke szigeté-
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|és cseréje potlasa.

Javaslat (hiités): Utastérrel egyUtt a nem hasznélt vezettfilke
klima Uzem biztositasa, befivo nyilasok estleges éathelyezése,
méret novelése.

A vezetGasztal és a kapcsolodo burkolati elemek nem
medfelelo régzitése.

Az iker-motorkocsin az évek folyaman tébb fellijitast, korszer(-
sitést végeztek. A leveg8s berendezések atalakitasa érintette a
vezet6fllkét is. A vezetdfllkében elhelyezett Uj levegds berende-
zések miatt megbontotték az oldalfalrészeket, valamint a fllke
padozatanak szerkezeti elemeit, melyek utdlagos minéségi hé-
és hangszigetelése nem tortént meg. Egyes vezetéfllkében 2-3
cm - es lyuk fedezhetd fel az oldalfalrészek alatt. Az igy keletkezé
huzat teljesen kin(ti az amugy sem megfelelé flitéssel ellatott ve-
zet6fllkét. Ezt tovabb rontja a nyflaszard elemek nem megfeleld
szigetelése és az igy keletkezd, menetszél altal keltett zaj sem el-
hanyagolhatd. A vezetbasztal egyes szerkezeti elemei nincsenek
megfelelden rogzitve. Az utdlag elhelyezett kotéelemek nem rog-
zitenek, kidllnak, egyes részei élesek.

Javaslat: Szakszer(l kdzépvezetdk altal megkovetelt, ellenérzott
karbantartas, atvétel.

Tipusismeretek, felligyeleti utazas.

Gyakorlati tipusismereti (vezetési) oktatas folyamatos, igy a veze-
t6fllkében az adott szolgédlatban ketten teljesitenek szolgalatot. A
tanfolyam altal el6irtan a hallgatd a szolgélat idejére a vezetéasz-
tal mellett talalhatd vezetészékben foglal helyet, a mozdonyvezetd
a baloldalon kialakitott Ulékén. Ezen Ul&felllet (mar, ha meg van)
sokkal alacsonyabban van elhelyezve a vezetszékhez képest, il-
letve az elhelyezésbdl addéddan az ott helyet foglald nem lat ra a
kezelbszervekre, nem lat ra a mlszerekre (pl. a km-orara, nem lat-
ja sem a PPTSZ+t, sem az érintéképernyét sem stb.), és azonnali
beavatkozas lehetdsége is korlatolt, mert a vezetdasztal bal sarka
beldg abba a térbe, mely a hirtelen beavatkozashoz szlkséges.
Tovabba ezen az baloldalon flités sincs, mert a vezet6fllke ft6-
testeket leszerelték. Télen igen hideg. Ez az Ul6alkalmatossag
nem erre lett tervezve. Ha az oktatd a biztonsagot szem el6tt tart-
va végzi a szolgalatat, akkor a szolgalataban (ami esetlegesen 12
o6ra) folyamatosan all a hallgatd mogétt. A jarma jelen allapotban
nincs olyan allapotban, hogy a biztonsagos képzést el lehessen
végezni rajta, megoldatlan és korlatozott tovabba az idébeni me-
nekUlés lehetésége.

Javaslat: olyan péalyaszamu jarm( kialakitva, melyen az oktatast
el lehet végezni.

A hianyossagok kiegészitéset, fényképeket készéném Noel Sandor
és L6kds Csaba kollégaknak. Mozdonyvezet tarsakkal kbzésen biz-
va abban, hogy a munkaltatoi kételem, kockazatmegszintetés nem
fog abbamaradni egy klilsé atszintezésen.

Balesetmentes kdzlekedést kivanok!
Munkabiztonsagi szaktanacsado, eléadd

7

Hornok Béla
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Vasutas Egeszségpenztar

Augusztus 17-t8l vasarolia meg, ha a Vasutas Egészség- és On-
segélyezd Pénztarban vezetett egyéni szamla terhére szeretné
elszamolni! Bar csak néhany napja kezd6édétt a vakacio, sokan
mégis mar a szeptemberi teenddkre, az iskolakezdéssel kapcso-
latos kiadasokra gondolnak. Szamukra jé hir, hogy az dnsegé-
lyez& pénztari szolgaltatasok kdzott beiskolazasi tamogatasként
elszamolhaté az évodas, altalanos iskolas, valamint kézépfoku
oktatasban részesillé gyermekek részére megvasarolt tanszer,
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tankdnyv és ruhazat is, 2017-ben gyermekenként akar 129.000
Ft 6sszegben.

Ha ilyen szolgaltatast kivan igénybe venni, érdemes mielébb feltdl-
teni szamlaegyenlegét, mert az egyéni tagdij, munkaltatéi hozza-
jarulas és a tamogatéi adomany csak 180 nappal a befizetés utan

hasznalhato fel erre a célra.

A szamlak abban az esetben fogadhatok el, ha azok a tanév utol-
s6 napjat kovetd 15 napon belll (azaz junius 30-ig), valamint a
tanév elsé napjat megelézd 15 napon belll (azaz augusztus 17-
t6l) kerlinek kiallitasra és teljesitésre. Ezen id6szak alatt kiallitott
szamlak azonban késébb, a kiallitastol szamitott 120 napon belll
barmikor benyujthatok.

A Pénztar a 2017. julius 1 - augusztus 16. kozott kidllitott beiskola-
zasi tamogatasra vonatkoz6 szamlakat a jogszabalyi eléirasoknak
értelmében nem fogadhatja be.

Az augusztus 17-t8l kiallitott szamlakhoz mar a 2017/2018. évi is-
kolalatogatasi igazolast sziveskedjenek megkdldeni.

Az elszamolasrdl és a tovabbi részletekrdl a www.epenztar.hu
honlapon az Onsegélyezé szolgltatasok mendipontban olvashat-
nak.

Vasutas Egészség- és Onsegélyezd Pénztar

Szomoru szivvel tudatjuk mindazokkal, akik ismerték és szerették, hogy

Rimaszombati Istvan

mozdonyvezetd
2017. julius 12. napjan, életének 63. évében varatlanul elhunyt.

Hamvait 2017. augusztus 1. napjan 13 érakor helyezziik végs6é nyugalomra a szolnoki
Kérosi uti temetSben.

A gyaszold csalad
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Tertleti hirek

Terlileti hirek, Miskolc

A miskolci kollégakat leginkabb az foglal-
koztatta aprilis utolso heteiben, hogy hol
fognak szolgalatba jelentkezni néhany ho-
nap mulva.

Ugyanis az igazgatod Ur kozolte vellnk, egy aprilis végi levelében,
hogy a mozdonyfelvigyazot kikoltozteti a Tiszai palyaudvarhoz
kdzelebbi vezényletre, az un. vonatkisérd laktanyaba. Egy helyen
jelentkezlink a vonatkisérd személyzettel. Ez persze dnmagaban
nem ,bdn”.

De gondoljuk csak végig: a Miskolci Fitéhaz térténete 1874 Sta
ismert, mindig is egybeforrt a mozdonyvezetdk és a felvigyazok
tevékenysége, a mozdonyvezetdk szolgélatba jelentkezése a f(it6-
hazzal. Mai napig is a legtdbb esetben onnan jarunk ki mozdony-
nyal és/vagy oda jarunk be egy —egy vontatdjarmQvel. Természe-
tes, hogy a szolgalat ott kezdddik és fejez6dik be. A felvigyazok

szoros munkakapcsolatban vannak a JBI kulls6s felvigyazoéjaval
és egyltt kezelik a nap, mint nap jelentkezé havaria-helyzeteket.
A mozdonyvezetdk ugyszintén kapcsolatban vannak a kulsés fel-
vigyazdval, sét tdbb JBI szerelé munkatarssal. Teszik ezt a mun-
kaltatojuk érdekében!

Raadasul a tervezet” semmilyen
konkrét elképzelést nem tartalmazott.

Nem derUl ki szamunkra, hogy a kozel
200 f6 miskolci mozdonyvezetd kollé-
ga hol lesz elhelyezve. Nem ismerhet-
tlk meg, biztositott lesz-e szamukra a
megfeleld méretl dltdzdhelyiség. Nem
tudhattuk meg azt sem, hogy all-e
rendelkezéslkre elegend® varakozo,
el6készlleti és pihend helyiség.

Nem derlt ki szamunkra a munkalta-
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16 elképzelése azzal
kapcsolatban sem,
hogyan kivanja a
felvigyazoé irodat el-
helyezni, milyen for-
méaban kivanja azt
mUkodtetni.

Nem ismerjuk a ter-
vezett  intézkedés
koltségmegtakari-
tasi adatait — nyilvan
ez a munkaltatod ér-
deke. Ha pedig nem ez a vezérlé elv, akkor nyilvan a jobb munka-
szervezés, vagy a munkavallalék helyzetének a javitasa az - de ez
sem kerUlt bemutatasra.

A mozdonyvezet§ tarsadalom szolidaris a t6bbi fedélzeti utazd
munkatarsaval, ezért elfogadhatatlan szamunkra az & jelenlegi
elhelyezéslk (munkahelylk zsufolasaval, csdkkend pihend és va-
rakozohelyekkel) lerontasa.

Természetesen nem kivanunk, és nem is fogunk engedni azokbol
a joléti vivmanyokbdl sem, amelyeket az utdbbi évtizedekben elér-
tlnk, vagy a munkaltatéval kézdsen megoldottunk. (zart parkold,
kerékpartarold, légkondicionalt helyiségek)

Nem kivanjuk feladni a kézelmultban feltjitott étkezéhelyiségin-
ket, valamint a régebben felUjitott, de jo allapotban lévéd szocialis
helyiséglinket sem.

Es végil, de nem utolsdsorban:

A kialakult szakmai kapcsolatok, munkahelyi kapcsolatok, a
szakmai kdzdsség fontos érték szamunkra. A f(t6haz nem csak
munkahely, hanem egy szakmai k6zosség megtestesitdje, fontos
vasuti érték, fontos érzelmi kotelék is.

Szintén aprilis végén, Csépke Andras vezérigazgatd Ur, latogatast
tett Miskolcon, ahol tdbb munkavéllaléval, szakszervezeti tiszt-
ségviselbvel is talalkozott. A f6 téma — a jegyvizsgaldk 8,4 oras
napi munkaidében valo foglalkoztatasa — mellett, mi is elmondtuk
a minket leginkabb foglalkoztaté gondokat. igy megemiitettik a
vezénylésink készitésének visszakertilését. Azota mar tény, hogy
a vezénylések itt, helyben készlinek. Latvanyos eredménye még
nincs, de bizunk abban, hogy az ezzel foglalkozd munkatars meg
tud felelni a munkaltatd elvarasanak és a mozdonyvezeté tarsa-
dalom igényeinek is. Magyarul: em-
berbarat forduldkat hatékonyan tud
késziteni.

igéret hangzott el arra is, hogy a
mozdonyforduldk is készllhetnek
helyben. Nem sok értelme van a
jelenlegi orszagos forduldnak, mert
egyaltalan nem optimalisabb, mint
a korabbi, helyben készUlt forduld.
Megjegyeztik azt is, hogy nem
tartjuk helyesnek azt, hogy minden
mozdonyvezetébdl —akar szeretné
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az illetd, akar nem - oktatd mozdonyvezetét szeretnének képezni.
A vezérigazgatd Ur meglep6dott azon, hogy Miskolcon ez az el-
képzelés, és elmondta, hogy részérdl nincs ilyen elvaras.

Aztan majus maéasodikan a vasutszakmai oktatdi tanfolyamon
részt vevok meglepddtek: a tanfolyamot ugyanis az elsé &t perc
utan lefujtak. Huszon6t kolléga Ult meglepetten az iskolapadban.
Ugy vélem ez egy rosszul elékészitette tanfolyam volt, mert nem
kérdezték meg azokat, akiket képezni szerettek volna. (Mi ezt
tObbszor elmondtuk, kértik.) Ettél mar csak egy volt rosszabb:
ahogy ,megoldottak” a korabbi bakit, azaz befejezték a még el
sem kezdddott tanfolyamot. Szerintem egy vezetének be kellett
volna jénnie, megkérdezni az ott Iévdket, hogy ki az, aki szivesen
maradna, és ki az, aki ezt nem kivanja vallalni. Biztos vagyok ben-
ne, hogy néhanyan felalltak volna az iskolapadbdl, de abban is,
hogy a jelenlévék 80% szivesen vallalta volna a képzést.

Kissé vidamabb témakrdl is essen szd: a szerencsiek megren-
dezték az Ivo-napi Tisza-parti horgaszatukat, a miskolciak pedig
majus 10-én az egyre népszerlbb tavaszi horgaszversenyuiket a
jol bevalt helyszinen, a Lazbérci-tavon. A versennyel Ferenczi Jo-
zsefnek, a kbzelmdultban elhunyt kolléganknak allitottunk emléket.
A miskolci csapat a kézépddntSben jol szerepelt és igy ott lesz
Szolnokon is, a déntében.

Aprilis végén, Vaszil Barna kollégank, korabbi tisztségviseldnk,
kildattink, UT tagunk szaméra elérkezett az utolsd szolgélat.
Barna aprilis 26-an szallt le a mozdonyrdl, hogy a tébb, mint négy
évtizedes palyafutasa utan a jol megérdemelt pihenést élvezze.
Baratunk utazott az egykori Bodrogkdzi kisvasuton, késébb di-
zel majd villamos mozdonyokon. A MOSZ alapit6 tagja. Egy kis
Unnepséget szervezett, ennek keretében bucsluztunk téle. Mun-
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kajat, segitségét kodszdnjik, és kivanunk neki hosszu, kellemes

boldog nyugdijas éveket!

Folytatom a hireket azzal, hogy rengeteg az olyan beteg kollégank
— szamuk 12-18 6 kozé tehetd a kevesebb, mint 300 mozdonyve-
zet6 kodzll - akiknek egyre kisebb az esélylk arra, hogy a jévében
mozdonyvezetéként folytassak a palydjukat. Gyakorlatilag min-
denféle betegség (gerinc, daganat, pszichés problémak) tizedelik
a mozdonyvezet6 tarsadalmat. Korabban nem volt ez szembe-
tlng probléma, hiszen az Gtvenpluszos kollégak mar a nyugdij-
bavonulasukkal foglalkoztak, vagy bekertiltek a nyugdijbiztositas
ellatdrendszerébe.

Koszonjuk a ddntéshozdknak, hogy ma mar nincs korkedvez-
mény!

Nagyon kegyetlen dolog lesz azzal foglalkozni, mind a szakszer-
vezeteknek, mind a munkaltaténak, hogy egy ilyen cégnél, mint a
MAV- Start munkahelyet talaljunk, olyan embereknek, akik gya-
korlatilag mar a cégen belll nem tudnak munkat végezni — hiszen
minden munkakorhdéz komoly orvosalkalmassagi megfeleléség
szlikséges. Es a jov6ben ez a helyzet csak rosszabbodni fog!
Sajnos ismét nem kaptunk tajékoztatast a vasutasnapi kitlinteté-
sekrél. Az UT tagjai és a szakszervezetek vezetdi, megint a mun-
kavallaloktdl értesultek a kittintettekrdl. ..

A juliusi UT (ilés soran végre tudtunk érdemben targyalni a mun-
kaltatoval a felvigyazok kikoltdztetésérdl. Tul sok informaciéhoz
ugyan nem jutottunk, de legalabb a targyalas megkezd6dott. A
technolégiai helyettes urral bejartuk az un. vonatkisérd laktanya
épliletét, és megtekintettik a leendd, kialakitasra vard helyisége-
ket. A koltbzéssel tovabbra sem értek egyet, mert a kialakitasra
kerll6 helyiségek, pl. a felvigyazé(k) helyisége, az étkezd helyi-
ség, az ételmelegitésre szolgald helyiség mérete a jelenleginél is
kisebb lesz, és ugye figyelembe kell venni, hogy mar most is ott
jelentkezik szolgalatra egy nagyszamu munkavallaléi csoport is, a
jegyvizsgalok.

Ugyanez igaz az 8lt6z8kre is. Elférni ugyan el lehet, de a korabban
megszokott, feldjitott Oltdzdnk helyett ez bizony szlikebb, korsze-
rGtlenebb.

Juliusban  megren-
deztik a Miskolci

Mozdonyvezetdk
Napjat, hagyoma-
nyosan  Tiszaujva-

rosban, a strandon,
és a miskolci tertlet
harom tagcsoport-
janak tagjai részt !
vettek a  szolnoki
MOT-on is. Jol éreztiik magunkat, és 6rom szamunkra, hogy a
miskolci csapat a harmadik helyezést érte el a MOSZ labdarugd
kupa déntéjében.

Es egy mésik 6rém is érte a miskolciakat: Itt ve-
hettlk at Demeter Ferenc kollégank nevében a
Mozdonyvezetékért emlékérmet is!

Téth Ferenc
Attila
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UTANPOTLAS

Ap

Megkerestiink olyan leendd mozdonyve-
zetoket, FLIRT motorvonat vezetoket, akik
jelenleg még tanfolyamon vannak. Véletlen-
szertien valasztottuk ki Oket, s ugyanazokat
a kérdéseket tettlik fel nekik, valaszaikat
havonta olvashatjatok. Kivancsiak voltunk
valaszaikra, mennyire esnek egybe, vagy
kilénbéznek egymastol. Felmérésnek nem
nevezhelt6 ez a sorozat, ,CSAK” meg akar-
Juk ismermi leendd kollégainkat, s talan az
is kidertl szamunkra, hogy a mai fiatalok
miért valasztjak ezt a szakmat maguknak.
Valaszt kaphatunk arra, mi az elképzeléstik
a mi munkankrol, esetleges elvarasaikra is
fény dertilhet. Ha ezeket tudjuk, akar tanul-
hatunk is beldle (MOSZ is!), beilleszkedé-
Slk is egyszerlbb lehet mindenki szamara.

Mutatkozz be kérlek! Honnan érkez-
tél? Mikor sziilettél, hol laksz, hova
jarsz tanfolyamra?

UdvézIdk mindenkit! Nemes Gabor vagyok,
1979. november 06-an szllettem. Balota-
szallason lakom, feleségemmel, és harom
. gyermekemmel. Szegedre jarok tanfolyam-
ra, ami azért kuribzumnak tekinthetd, ugyan-
is Szegeden tébb mint tiz éve nem indult
mozdonyvezetd-képzés! Mi vagyunk az elsék, és emiatt ,rajtunk a
vilag szeme”!l Most vagyunk tul a forgalmi vizsgan, és orientacios
utazasokra jarunk.

Mi alapjan dontétted el, hogy mozdonyvezeto (FLIRT
motorvonat vezetod) leszel?

Annak idején Altalanos Iskoldbdl Ggy ballagtam el, hogy moz-
donyvezetd leszek! El is végeztem a Dizelmozdony-szerel§ szak-
mat. Aztan sajnos t6bb évig nem indult képzés. Tovabbtanultam,
érettségi és technikusi utan maszaki fGiskolara jartam. Kdzben
elkezdtem dolgozni egy mianyag feldolgozdban. Tébbfelé sodort
az élet, de az ,alom” nem mult ell Idaig varatott magéara,de most
eljott az idd! Itt vagyok a képzésen!

Hogyan jutott tudomasodra, hogy van felvétel ebbe a
munkakdrbe?

Természetesen a régi MAV-os ismeréseim tudtak hogy érdekel
a mozdonyvezet6ség, rendszeresen beszéltem vellk és kértem
hogy széljanak ha indul képzés. Ezenfelll biztos ami biztos, bevit-
tem a jelentkezési lapomat elére a kiskunhalasi telephely vezet6-
nek, hogy ha kell azonnal ott legyenek a papirjaim! Aztan mikor a
toborzés széles korben elindult (hangos bemondd, allomasi bor-
z€Kk), akkor mar blszkén alltam ott hogy én mar a felvételi eljara-
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son is tul vagyok!

A felvételi vizsgan rélad alkottak véleményt - mivel tul
vagy rajta -, most mi lennénk kivancsiak arra, hogyan
élted meg az elsé talalkozasod a MAV-START Zrt-vel?
Az elsé taldlkozasom a MAV-Starttal? En személy szerint bliszke
vagyok arra, hogy ide tartozhatok! Itt most arra gondolok, amikor
munkavallaloként idekerlltem, és megkaptam a sajat arcképes
igazolvanyom. Legszivesebben Ugy csinaltam volna mint a gyer-
mekeim, mindenkinek azt mutogattam volnal!

Mit tudsz a mozdonyvezetokrol, munkajukrol? Szerin-
ted — ezek alapjan -, Te milyen jarmiivezeto leszel?

A mozdonyvezetékrdl és munkajukrdl probaltam mindig minél
t6bbet megtudni, meghallgattam fiatal, régebb ota fiatal embere-
ket, és az alapgondolatom megmaradt: szép szakma, nagy fele-
|6sséggel, nagy tudasbazist és odafigyelést igénylé munka. Ezen
kivll tudom, hogy kell hozza egy kis fanatizmus, hogy az ember
j6 mozdonyvezetd legyen! Remélem, egyszer én is ilyen j6 szak-
ember leszek!

Talalkoztal-e mar azzal a mozdonyvezetdvel, akit el
tudnal képzelni szakmai példaképedként?

Igen, van olyan mozdonyvezetd, akit példaképként tisztelek, sze-
rencsére a baratomnak is mondhatom! Viszont most az utazasok
soran ahogy egyre tébb mozdonyvezetdvel talalkozok, ismerke-
dek meg arra kell raddbbennem hogy szinte barmelyik ,kollégat”
lehetne példaképként tisztelnil Nagyon sokat lehet tanulni min-
denkitdl.

Mit hallottal a MOSZ-r6l? Kapcsolatba keriiltél mar
veluk?

AMOSZ- rél, és munkéjukrél eddig elég keveset hallottam, viszont
az a kevés mind pozitiv dolog. Ezért nem is volt kérdés, hogy mi-
hamarabb tagja szerettem volna lenni! A mai vilagban fontosnak
tartom hogy nekem munkavallaloként egy egész érdekképviselet
all a hatam mogétt!

Hogyan képzelsz el egy hajnali 01:19 6ras jelentke-
zéshez val6 ébredést?

Hajnali 01:197 12 évig dolgoztam folyamatos 12 6ras munkarend-
be éjjel-nappall Az éjszaka annyiban masabb a nappaltdl, hogy
sotét van! Abban a szerencsés helyzetben vagyok hogy tudok
nappal is pihenni, ellentétben tdbb ismerésémmel akik képtele-
nek erre. Az el6z6 munkahelyemen mindig az éjszakas miszakot
szerettik jobban, mert az nyugodtabb volt. Az hogy itt milyen lesz
azt még csak izlelgetem, de egyenlére nincs bajom vele.

K6sz6éndm, hogy vallaltad a beszélge-
tést! Sok sikert, balesetmentes kozle-
kedést kivanok!

En kodszéném hogy meghallgattatok, és kivan-
csian varom a tobbi ifj gyakornok bemutatko-
zasat!
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RENDELETMODOSITASOK

l%,

Junius masodik felében jelent meg a Ma-
gyar Koézlbnyben az egyes vasuti kézle-
kedesi targyu miniszteri rendeletek mo-
dositasarol szolo 20/2017. (VI. 22.) NFM
rendelet.

A rendelet a kbvetkez8 négy miniszteri rendeletet médositjia 2017.
janius 25-i, illetve 2017. julius 7-i hatallyal:

o A vasUtbiztonsagi tanusitvanyra, a biztonsagi engedély-
re, a biztonségiranyitasi rendszerekre, a biztonséagi jelentésre,
valamint az egyes hatdsagi engedélyezési eljarasokra vonatkozo
részletes szabalyokrol szolo 40/2006. (V1. 26.) GKM rendeletet;

. A vasuti jarm(vezet&i engedélyrél és a vasuti jarmUveze-
t6i tanusitvanyrdl szold 22/2010. (XII. 20.) NFM rendeletet;
o A vasuti jarm(vek Uzembehelyezése engedélyezésé-

rél, idészakos vizsgalatardl és hatdsagi nyilvantartasardl szoéld
31/2010. (XII. 23.) NFM rendeletet;
ésa

. A vasuti kdzlekedés biztonsagaval 6sszefliggd munka-
kort betdltd munkavallalok szakmai képzésének és vizsgaztatasa-
nak, a vasuti vizsgakdzpont és képzdszervezetek mikddésének,
a képzési engedély kiadasanak, tovabba a vasuti jarmivezetéi
gyakorlat szabdlyairdl szold 19/2011. (V. 10.) NFM rendeletet.

Az elsé rendelet médositasa a vasutvallalatok altal mikddtetett
biztonsagiranyitasi rendszer alapelemei kdzé emeli be a vasuti
jarmQvezeték engedélyei és tanusitvanyai érvényességének el-
lenérzési szabalyait, valamint azokat az eljarasi cselekményeket,
melyeket az ellenérzések utan kell megtenni. A médositas hataly-
ba lépése utan a vasutvallalatok a biztonsagi tanusitvanyukat —
és ezen keresztll a mikodési engedélylket — kockaztatjak, ha a
mozdonyvezet8ik kiegészitd tanusitvanyaba a valdsagostol eltérd
adatokat jegyeznek be.

A masodik és harmadik rendelet modositasa csak kisebb ponto-
sitasokat tartalmaz.

A negyedik — a mozdonyvezetdk altal igen jol ismert, Un. ,képzési”

A MAV-START Zrt. 2017. V. havi mozdonyvezetsi munkakérre vonatkozé adatai

Telephely ?Segzdel;iéﬂli( g:g)n kavégzés %ggﬁs&?ﬁ-‘%zo&zgstél eltéré ZPg;e(né?;)api munkavég- Allésid6 100% (6ra) é’)”ri)Sidé 110% Eig?lédr:}és utazasi ls\ééﬁ\zif g)é\rélét-
VSZ Bp-Ferencvaros 5 138,71 2 527,68 2 611,03 673,82 224
VSZ Bp-Nyugati 2 957,42 1473,78 1483,64 144,00 493,92 164
VSZ Szolnok 5141,51 2 186,96 2 954,65 57,00 1 888,30 194
VSZ Székesfehérvar 191721 1 565,00 352,21 321,44 135
VSZ Hatvan 1643,58 997,31 646,27 231,37 114
VSZ Gyér 2 961,17 2 201,56 759,61 352,00 302,65 152
TSZVI Budapest 6sszesen 19 759,60 10 952,29 8 807,31 553,00 0,00 3911,50 983
VSZ Debrecen 2980,57 2 062,61 917,96 167,49 205
VSZ Nyiregyhaza 1921,00 1 351,64 569,36 64,81 139
VSZ Zéhony 947,33 788,91 168,42 39,22 0,00 89
TSZVI Debrecen 6sszesen 5848,90 4 203,16 1645,74 0,00 39,22 232,30 433
VSZ Miskolc 3 101,20 1926,55 1174,65 120,00 140,46 248
TSZVI Miskolc 6sszesen 3101,20 1 926,55 1174,65 120,00 0,00 140,46 248
VSZ Pécs 938,23 373,21 565,02 391,40 98
VSZ Dombdvar 1071,42 787,06 284,36 29,61 656,53 176
VSZ Nagykanizsa 645,37 343,24 302,13 214,70 95
TSZVI Pécs Osszesen 2 655,02 1503,51 1151,51 0,00 29,61 1262,63 369
VSZ Szeged 1.390,11 777,63 612,48 10,00 5,42 253,03 118
VSZ Békéscsaba 1619,59 1064,73 554,86 290,67 130
VSZ Szentes 883,19 411,01 472,18 93,69 62
VSZ Kiskunhalas 538,54 355,08 183,46 4,22 53,61 75
TSZVI Szeged Osszesen 4 431,43 2 608,45 1822,98 10,00 9,64 691,00 385
VSZ Szombathely 458,94 313,63 145,31 16,038 18,92 58
VSZ Cellddmdlk 674,23 490,05 184,18 26,34 500,18 138
VSZ Tapolca 876,40 508,22 368,18 25,59 100,79 107
1S2v1 Szombathely 6sz- 2009,57 131,90 697,67 0,00 67,96 619,89 303
MAV-START Zrt. 6sszesen 37 805,72 22 505,86 16 299,86 683,00 146,43 6 857,78 2721
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— rendelet hatalyba 1épé rendelkezései
Uj, az eddigiekhez képest konnyitett
eléirasokat tartalmaznak az alapkép-
zések lebonyolitasara. Eddig az ora-
szam 5 %-at meghaladd hianyzasok
potlasa volt kételezd, most ezt 10 %-ra
enyhitették. Az alapképzés vizsgait két
részre bontottak: alapképzésen bellli
kdzbensd vizsgara (az Uj megnevezés-
sel részalapvizsgara) és alapképzést
kovetd alapvizsgara. A részalapvizsga-
ra vonatkozé szabalyokat a vizsgasza-
balyzat hataskdrébe utalja, ezeken az altalanostdl eltérd kévetel-
mények is eléirhatok.

Ha valaki az alapképzést kdvetéen haromszor is megbukik a vizs-
gan, eddig a teljes alapképzési modulon Ujra részt kellett vennie.
Ezutan a részére kiegészits alapképzés tarthatd, melynek drasza-
ma az alapképzés éraszamanak elég, ha a felét eléri.

Nem tudjuk még a konkrét terveket, de az Uj szabalyok szerint
az id6szakos oktatas draszamanak 80 %-a vasuUtszakmai oktatod
jelenléte nélkll is megtarthatd, ha az ezt lehetévé tevé komplex

kdzpont mindsitette. A pontos elképzelésekrél — és sok minden
egyéb témardl — megkérdeztiik Hidasi Sandort, a KTl Vasuti Vizs-
gakdzpont nemrég kinevezett igazgatdjat, akinek személyérdl,
munkajarél, terveirdl lapunk 8. oldalan olvashattok.

Ha a birésag a munkavallalot a vasuti kdzlekedés biztonsagaval
6sszeflggd munkakort betdltd munkavallaloként a foglalkozasa
kérében elkdvetett blncselekménye miatt két évet meghaladd
idétartamu letéltendd szabadsagvesztésre itélte, vagy foglalko-
zastol, valamint a vasuti jarm( vezetésétél két évet meghaladd
idétartamra eltiltotta, a munkavallalénak az Uj szabalyok szerint
Uj alapképzésben kell részt vennie, nem elég — mint eddig — az
alapvizsga letételének kotelezettsége.

A médositas a vizsgabiztost — feladatkdrében eljarva — hatésagi
személlyé teszi. Az alapvizsgak jegyz&konyveit pedig — az eddigi
Otven évvel szemben — immar csak tizendt évig
kell meg&rizni.

Az eddig egylitt kezelt elévarosi, helyi és varosi
vasuti szabalyozasbdl az elévaros kiemelésre ke-
rUlt ¥j, 6nallé szabalyokkal. Itt is egyszerlisoddik az
élet, kdnnyebb lesz az atjarhatdsag egyik munka-
korbdl a masikba.

Dr. Zahonyi
elektronikus tanulasmenedzsment rendszert a vasuti vizsga- Zsolt
e
IV. havi atlaglét- | IV havi,mi- | IV. havibeteg- | IV. havi beteg-szabad- | IV. havi fizetés nélkuli V. havi szabad- | IV. havi szakszerv, | WV.havioktatds-képzes |\ pai oktatas-képzés
szam (6) nusz’ orak | ség orak sag orék szabadsag orak ség Orak Kikéré orak ‘V’{;‘S‘é_’ idészakos oktatds, | gial” eqyeé oktatas
224,71 -0,01 703,31 472,94 2710,93 206,14 1832,72 1 114,29
165,90 7,43 111,25 631,41 1796,53 16,00 1038,57 955,35
194,16 3,41 463,30 572,88 3381,82 56,00 1285,27 1 122,47
185,42 312,00 324,78 1039,29 16,00 775,33 156,83
115,26 584,06 517,44 2 520,01 8,00 763,64 200,00
152,23 810,67 273,66 2392,00 56,00 905,93 142,00
987,68 10,85 3984,59 279311 0,00 14.740,58 358,14 6 601,46 3690,94
204,55 1,70 144,00 763,81 176,00 3524,89 74,80 1 458,51
188,77 438 657,57 570,54 352,00 2 879,11 28,55 513,02
89,00 1,94 93,97 150,01 2017,25 48,00 446,80
432,32 -8,02 895,54 1484,36 528,00 8 421,25 151,35 2 418,33 0,00
249,10 -21,19 1877,72 1 323,32 6 490,90 12,00
24910 21,19 1877,72 1328,32 0,00 6 490,90 0,00 12,00 0,00
98,00 -0,02 19,41 279,02 176,00 225253 11,32 673,68 46,33
175,58 -8,83 1076,75 273,45 176,00 3.805,99 130,14 1 141,76 40,00
94,87 13,42 147,80 359,68 1715,86 722,82 42,21
368,45 22,27 1243,96 912,15 352,00 7 774,38 141,46 2538,26 128,54
118,10 28,67 56,00 426,99 249312 48,00
128,55 338,08 276,61 192011 51,80 805,78 188,13
61,06 2,06 160,00 186,37 1246,63 175,50
75,00 -0,86 283,20 1938,90 16,00
382,71 31,59 554,08 117317 0,00 7 598,76 51,80 1045,37 188,13
58,48 -5,52 357,66 112,59 1288,00 16,00 403,49 30,00
138,13 26,68 455,10 676,25 3069,05 32,00 195,25 48,04
107,00 5,91 570,91 204,38 2398,27 491,48 29,00
308,61 -38,11 1383,67 993,22 0,00 6755,32 48,00 1090,22 107,04
2723,87 132,03 9939,56 8679,33 880,00 51 781,19 750,75 13 705,64 4114,65
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A MAV-START Zrt. 2017. VI. havi mozdonyvezet6i munkakérre vonatkozé adatai

VSZ Bp-Ferencvaros 5 454,96 2 666,38 2788,58 418,11 228
VSZ Bp-Nyugati 2909,28 1453,56 1455,72 336,00 293,05 176
VSZ Szolnok 4 667,04 1983,16 2683,88 224,41 1440,43 199
VSZ Székesfehérvar 3119,05 2 509,60 609,45 259,49 133
VSZ Hatvan 1753,41 1145,32 608,09 230,89 13
VSZ Gy6r 2 979,60 2198,36 781,24 328,00 502,14 150
TSZVI Budapest dsszesen 20 883,34 11 956,38 8 926,96 888,41 0,00 314411 999
VSZ Debrecen 3 659,43 2 305,64 1353,79 3,27 537,59 204
VSZ Nyiregyhaza 3196,15 1999,09 1197,06 162,00 168,39 139
VSZ Zahony 1192,78 857,59 335,19 104,89 41,21 203,56 88
TSZVI Debrecen 6sszesen 8 048,36 5162,32 2886,04 256,89 44,48 909,54 431
VSZ Miskolc 3772,37 1745,90 2 026,47 136,94 255
TSZVI Miskolc dsszesen 3772,37 1745,90 2 026,47 0,00 0,00 136,94 255
VSZ Pécs 1136,32 809,61 326,71 71,12 98
VSZ Dombévar 1 457,85 932,70 525,15 454,39 175
VSZ Nagykanizsa 1528,68 1049,88 478,80 414,64 94
TSZVI Pécs 6sszesen 4122,85 279219 1330,66 0,00 O’OO 940,15 367
VSZ Szeged 1431,72 844,23 587,49 410,37 118
VSZ Békéscsaba 1.362,91 959,84 408,07 281,59 132
VSZ Szentes 1 696,66 801,22 895,44 149,43 62
VSZ Kiskunhalas 577,28 272,61 304,67 2,00 166,16 74
TSZVI Szeged 6sszesen 5 068,57 2 877,90 2190,67 0,00 2,00 1007,55 386
VSZ Szombathely 492,39 367,22 125,17 40,86 45,00 59
VSZ Celldémélk 1280,93 1011,49 269,44 12,00 9,83 351,90 134
VSZ Tapolca 812,36 513,56 298,80 55,07 108
TSZVI Szombathely 6sszesen 2 585,68 1892,27 693,41 12,00 50,69 451,97 301
MAV-START Zrt. 6sszesen 44 481,17 26 426,96 18 054,21 1157,30 97,17 6 590,26 2739
A MAV-START Zrt. 2017. I-VI. havi mozdonyvezetdi munkakérre vonatkozé adatai

VSZ Bp-Ferencvaros 30 791,58 17 898,30 12 893,28 0,00 0,00 3643,12 228
VSZ Bp-Nyugati 17 758,86 9 097,69 8 661,17 680,00 0,00 3 319,39 176
VSZ Szolnok 28 964,67 12 662,95 16 301,72 513,41 0,00 15 425,75 199
VSZ Székesfehérvar 11 649,24 9 267,36 2381,88 343,64 0,00 2338,35 133
VSZ Hatvan 9670,16 6 228,55 344161 0,00 109,47 1653,42 113
VSZ Gyér 15 804,58 11 359,79 444479 1152,00 0,00 4299,84 150
TSZVI Budapest dsszesen 114 639,09 66 514,64 48 124,45 2 689,05 109,47 30679,87 999
VSZ Debrecen 20 337,42 13 888,93 6 448,49 8,08 16,37 1359,38 204
VSZ Nyiregyhaza 15 560,16 10 432,31 5127,85 162,00 0,00 1470,53 139
VSZ Zahony 9 013,82 6 640,22 2 378,60 560,88 139,44 361,20 88
TSZVI Debrecen ¢sszesen 44911,40 30 961,46 13 949,94 720,96 155,81 3 191,11 431
VSZ Miskolc 22 499,70 13 099,17 9 400,53 496,00 0,00 15674,00 255
TSZVI Miskolc dsszesen 22 499,70 13 099,17 9 400,53 496,00 0,00 15674,00 255
VSZ Pécs 8 030,64 4 691,65 3 338,99 0,00 0,00 648,19 98
VSZ Dombévar 13 581,88 9 798,71 378317 0,00 41,61 4 406,07 175
VSZ Nagykanizsa 5 557,56 3 860,60 1696,96 0,00 40,59 1 475,85 94
TSZVI Pécs sszesen 27 170,08 18 350,96 8819,12 0,00 82,20 6 530,11 367
VSZ Szeged 9 510,91 6 129,39 3381,62 41,26 5,42 1584,90 118
VSZ Békéscsaba 10 853,79 8 192,11 2 661,68 0,00 0,00 3 328,00 132
VSZ Szentes 7 849,27 5314,13 2535,14 14,72 0,00 885,84 62
VSZ Kiskunhalas 4 511,26 3 009,27 1501,99 23,75 23,00 693,58 74
TSZVI Szeged 6sszesen 32 725,23 22 644,90 10 080,33 79,73 28,42 6 492,32 386
VSZ Szombathely 1.846,61 1363,55 483,06 0,00 533,16 209,38 59
VSZ Celldémélk 4 571,21 3 763,51 807,70 12,00 186,46 225717 134
VSZ Tapolca 3 997,50 2 592,50 1405,00 0,00 91,62 1715,26 108
TSZVI Szombathely 6sszesen 10 415,32 7 719,56 2 695,76 12,00 811,24 4181,81 301
MAV-START Zrt. 6sszesen 252 360,82 169 290,69 93 070,13 3 997,74 118714 52 649,22 2739




226,10 916,34 530,63 4 498,40 190,74 665,34 1330,58
166,80 12,49 1170,74 492,19 2 584,01 27,67 336,91 1 226,60
194,90 -0,01 178,93 490,94 414043 74,17 207,47 1633,09
133,50 410,22 111,73 2 355,77 72,00 334,56 188,83
113,80 1,83 1080,50 289,08 2301,48 24,75 126,00 294,09
152,03 800,62 238,66 2512,00 56,00 403,26 442,50
987,13 14,33 455735 2 153,23 0,00 18 392,09 445,33 2073,54 5 115,69
204,63 435,26 537,56 168,00 418817 121,42 804,00 26,00
138,50 0,36 524,08 398,35 336,00 234597 50,38 967,57

88,00 0,84 85,42 192,46 1840,21 70,00 391,33

43113 1,20 104476 1128,37 504,00 8374,35 241,80 2 162,90 26,00
246,73 20,29 2 237,57 1472,53 5 473,12 72,00 1 444,17 320,99
246,73 20,29 2 237,57 1472,53 0,00 547312 72,00 144417 320,99
98,00 16,00 257,31 168,00 2191,70 770,00 20,00
175,27 12,41 586,76 692,88 168,00 382417 121,94 7,00 350,25
94,53 -0,01 342,85 121,63 1955,74 963,88 46,87
367,80 12,42 945,61 1071,82 336,00 7 971,61 121,94 1740,88 417,12
115,80 12,562 167,17 342,34 2 485,84 29,64 852,62 194,15
130,20 178 320,00 140,61 2 048,61 57,63 6,00 652,11
62,00 -0,01 126,76 472,55 1331,99 16,72 270,05

74,37 -36,34 44,00 353,66 880,18 131,29 637,66 117,63
382,37 -50,65 657,93 1309,16 0,00 6 746,62 235,28 1 766,33 963,89
58,90 0,26 42,10 286,03 1320,00 16,00 14,66 44,59
135,73 22,60 379,81 384,26 298213 90,20 766,64 51,10
107,27 10,56 512,31 144,37 2 250,50 16,00 351,84 21,20
301,90 -33,42 934,22 814,66 0,00 6 552,63 122,20 1 133,14 116,89
2717,07 132,31 10 877,44 794977 840,00 53 510,42 1 238,55 10 320,96 6 960,58

228,45 -8,33 4 550,31 4906,34 0,00 19 175,34 1210,03 6 205,39 10 411,90
167,91 -108,90 6 571,44 4 844,78 0,00 11242,18 95,56 3 823,62 12 070,08
194,71 -4,26 2 058,09 3 161,65 0,00 15 742,40 411,87 3190,73 9 693,95
140,80 -6,70 1421,78 2 313,66 0,00 12 897,73 366,33 2 435,05 1889,55
115,47 -9.41 2681,48 302512 0,00 12 394,01 104,75 1827,59 1179,81
155,25 -35,23 3 084,40 3277,33 0,00 13 874,85 328,00 2 630,70 4174,98
1002,59 -172,83 20 317,50 21 528,88 0,00 85 326,51 2 516,54 20 113,08 39 420,27
207,57 -19,33 1241,39 4 424,82 1232,00 21 154,91 578,67 3 640,49 1896,86
139,72 -9,66 2279,45 3 869,09 2 000,00 13 608,40 270,36 2 375,80 159,74
89,24 2,78 708,75 1436,95 0,00 9 286,02 413,25 1 407,50 504,40
436,53 -31,78 4 229,59 9 730,86 3232,00 44 049,33 1262,28 7 423,79 2 561,00
24717 -65,25 12 423,42 7 889,92 0,00 28 179,46 497,62 3011,33 2 800,55
24717 -65,25 12 423,42 7 889,92 0,00 28 179,46 497,62 3011,33 2 800,55
99,15 -7,00 602,30 1420,37 1.000,00 12 792,22 69,47 2 359,58 798,98
176,10 -45,91 3729,73 4 615,44 1112,00 22 851,10 710,49 3 445,94 2 305,60
93,60 -34,46 1739,88 2 457,75 0,00 11 858,38 0,00 2648,73 563,16
368,86 -87,37 6 071,91 8 493,56 2 112,00 47 501,70 779,96 8454,20 3 667,74
119,37 -91,97 883,83 2534,19 0,00 12 209,56 119,76 2421,58 3194,13
128,26 -26,98 1356,78 1580,05 0,00 10 602,57 301,43 1706,70 4421,21
62,54 -18,82 1130,34 1184,14 0,00 7 134,56 98,23 1089,77 384,00
73,29 -79,48 693,12 1529,85 0,00 6614,49 765,61 1826,09 166111
383,46 -217,25 4064,07 6 828,23 0,00 36 561,18 1285,03 7 044,14 9 660,45
58,30 -49,23 1164,46 1236,76 0,00 6 595,15 112,45 1191,79 814,20
139,51 -154,25 1838,51 2 985,54 0,00 15 493,49 310,84 2 958,49 1020,00
109,45 -124,33 1886,67 2100,52 0,00 12 349,84 100,90 2446,32 559,23
307,26 -327,81 4 889,64 6322,82 0,00 34 438,48 524,19 6 596,60 2393,43
2745,86 -902,29 51 996,13 60 794,27 5344,00 276 056,66 6 865,62 52 643,14 60 503,44
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Egeszsegetekre!

Hegyek kozott, volgyek
kozott...

Alapvetden kivancsi lények vagyunk. Ez a
kijelentés egyike a klasszikus kézhelyek-
nek, de tény, hogy szivesen fedeziink fel
ismeretlen tertileteket, probalunk ki ujdon-
sagokat. Torténelmiink soran szamtalan
sorsfordito talalmany sztiletett: sokszor az
elme zsenialitasanak koszénhetden, de
bizony olykor véletlentil botlottunk addig
még nem ismert dolgokba.

Az ember fejl6dése harom millié éve kezdb-
dott. J6 hosszu ideig tartott, amig eljutottunk
azinternetig, de igazabdl sosem unatkoztunk.
Eleinte mindig volt tennivald: halasztunk, va-
dasztunk, gyUjtdégettink. Az unatkozas csak
a modernkori ember sajatja. Igaz,
6seink sem jottek-mentek folos-
legesen, igyekeztek mindenféle trikkot bevetni az élet
megkdnnyitésére. Pont ez a masik alapvetd tulajdonsag
vezetett jonéhany dolog feltaldlasahoz.

Oseink egyik trilkkie a vad becserkészéséhez a bee-
tetés volt. Réjdttek, a vadarpa kivald csali kisebb-,
nagyobb éllatok elécsalogatasahoz. A vadarpat 6sz-
szehordték egy helyre és vartak, hogy az allatok ra-
kapjanak; feltételezik, hogy foldbeasott edényeket is
hasznaltak a vadarpa tarolasara. Igy térténhetett meg,
hogy az edénybe térolt vadarpara raesett az es6, majd
egy id8 utan erjedni kezdet a €, és megszUletett az Gsi
sor. Mivel 6seink harom millié évig nem ittak alkoholt,
igencsak izlett a véletlen alkotta talalmany. Régészeti
kutatasok nem egy asatas alkalmaval talaltak sorszer(
Uledéket edények aljan. Ami biztos, hogy 8000 évvel
ezelétt, a sumérok mar féztek sort, sét Hamurapi ké-
oszlopan, mar megtalalhatd a sér fézésének leirasa.
Egyes feltételezések szerint, a sérre tamadt igény for-
radalmasitotta a mezégazdasagot, a szamtant, és a
szallitas tudomanyat. A vadarpa nemesitése, termesz-
tésének fejlédése, a foldmlvelés korszerlisddését je-
lentette: példaul a szantas feltalalasat. A foldterlletek
kijeldlése, a termény nyilvantartasa a szamtani ismeretek gyara-
podasat hozta. A betakaritas egyik logisztikai kihivasa, a szallitas
megoldasa is Uj médozatokkal gazdagodott.

A mai modern sorgyartas két pillére a nagylzemi sorgyartas és
a kézmUves sorkészités. Sokan kedvelik ezt az itokat, és van va-
laszték is. A sorgyarak termékei kozott mindenki talal kedvére va-
|6t. Azonban, a kézmives sorok kozott talalunk igazan kilénleges
izG, mindségd innivaldt, és nem csak belsében akadnak joféle al-
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kotasok, hanem kulalakban is, elnevezésben is vannak figyelemre
mélto termékek.

Rétsag igazibdl is hegyek kozétt, volgyek kdzott terll el hiszen
a Borzsony és a Cserhat hataran fekszik, Vactol 20 kilométerre.
VasUtja is van a telepllésnek, mégis csak kozuton kdzelithetd
meg, mert a Didsjend-Romhany vasutvonalon 2007-t6l szinetel
a forgalom. A kisvarosnak még f(it6haza is van, ugyanis egy kis
utcaban Uzemel a Flt6haz Sorfézde. A vasutas szem-
pontbdl kedves elnevezéssel, nem émek véget a ku-
|6nlegességek, mert az itt kaphatd soroket egytél-egyig
mozdonyokrél nevezte el a sorfézé mester, Hava Istvan.
Az elnevezés nem csak vasUtbarat gesztus, hanem
tisztelgés édesapjanak is, aki egykoron a 327-139 egyik
beosztott vezére volt.

A sorf6zés modern technoldgiaval torténik. A korszer(i
berendezések Uzemét szamitdégép felugyeli. Azonban
ez nem kisebbiti sorfézémester érdemeit, ugyanis a
szamitégép beallitasat, a gép kiszolgalasat, az alap-
anyag Osszedllitasat Istvan végzi. Munkaja minéségét
dicsérj, hogy idén februarban, az irorszégi Sorverse-
nyen a 327-139 nevi sor elsd lett, M63 Bulldog sbére
masodik lett.

,Cinkes” becenévre hallgato, ,Dunai” kollégam, hivta fel
a figyelmem milyen kuldnlegességet rejtenek a hegyek
Nograd megyében. A magyar kbzlekedési sajatossa-
goknak megfeleléen, nem volt egyszerll az odajutas
megszervezése. Mivel a hétvégi lehetéségek szama
dramaian kevés, ezért hétkdzben latogattuk meg a
Flt6haz Sorfézdét. Rétsag Vac és Balassagyarmat ko-
z6tt van félaton; vonat nem kdzlekedik arra. Az utvonal
megtervezéséhez az interneten minden segitség meg-
talalhatd. Mi a Budapest Varoskapu buszallomasrél mentink (M3
metré Ujpesti végallomas elétt); 1140 Ft volt a buszjegy ara fejen-
ként. A buszozas nem volt vészes, nem tllsagosan kanyargds az
ut. Alternativa lehet még a Vacig vonattal verzié is, mert onnan is
indul busz Rétség felé. Igy viszont tébb jératot, kell igénybe venni,
ezért a csatlakozasra varas sok idét elvisz — de a buszjegy ara
kdzel a felére csdkken.

A Rétsagi buszfordulétdl nem egész tiz perces séta utan a kis
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rot, kbzben széndioxidot termel — ettél lesz szénsavas a
sor. Miutan a kivant allagu ned( eléallt, lefejtik és érlelik.
Példaul az M61 Nohab sor 8 hdnapig érlelddik, mielétt
palackozzak. A nagylizemi sorkészitésben nem lehetsé-
ges ilyen hosszu atfutasi idd, ami a sor izén is érezhetd.
Az elkészllt sorok a Flt6haz Sorfézde Sérvardte-
rem-ében vasarolhatok meg. A Sdrvardterem rendsze-
rint délutan van nyitva, hétvégén délelétt is. A Fltéhaz
Sorfézdének van Facebook oldala ott lehet tajékozddni!
Végigkdstoltam a palettat: nekem az M63 Bulldog sor
izlett a legjobban, ami 8,5%-0s — persze nem ezért tet-
szett, hanem az ize miatt. Parocskam viszont a V43 Szili

Uzem; a Hunyadi sor 5 hazszamot kell keresni, vagy a Sor-
varéterem tablat. Erdemes telefonon egyeztetni a latogatast,
mert heti rend szerint mikodik a sér gyartasa. Mi egy olyan
napon mentink, amelyen éppen a sort f6zték, igy megnéz-
hettlk a folyamatot. llyenkor sok dolga van a sorfézé mes-
ternek, de Istvan Ugyesen megosztotta figyelmét, és kom-
mentalta ténykedéseit. A korszer(l berendezés kivaldan teszi
a dolgét, de a kijelzett értékek értelmezése, és a beavatko-
zas a mester dolga — pontosan ugy, ahogy mi dolgozunk a
modernebb mozdonyokon. Ebbdl is latszik, hogy az Istvan
taldloan nevezte el soreit! Természetesen kostolodt is kaptunk
anedUkbdl, és masodszor is jol jartunk, mert egy Uj terméket
is megizlelhettlink: a buza sort.

A sorkészités folyamata réviden: sort dicsérte, ami friss izével és 4,5 %-os alkohol tartalmaval iga-
A sort alapvetéen malatabdl készitik — 1éteznek arpa, blza alapt  zan Udité finomsag.

sOrok is, meg még néhany mas alapanyagu is. A malata gabona A hely nem csak a sor szerelmeseinek nyuijt élményt. A Sorvaré-
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féle: egy szem hasonldan néz ki, mint a blzaszem, vagy az ar- terem vonzé latvanyossag a megtekinthetd relikviak és az egyedi
paszem. Természetesen nem egyfajta malata van. A sor recept- hangulat miatt is.
je szerint keverik a kllonféle malatékat. A malataszemet elészor

megdrolik, de csak annyira, hogy a héja megroppanjon. Vizzel  Bucsuzoul csak annyit mondanék: egészsé- E ]
kezdik aztatni, hogy a belsejében 1év6 cukor tartalmu anyag ki-  getekre!
oldédjon. A lecsurgd levet mindaddig visszaengedik a malatara,

amig a malatalé el nem éri a kivant paramétereket. Ezutan kezdik

fézni a malata levet és keverik hozza a komlét — esetleg mast. Egy

gyors hiitést kévetden kerll az elegy az erjesztétartalyba, ahol Veres Gy6z6
hozza adagoljak az éleszt6t. Az élesztd alkoholla bontja a cuk-
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Mindannyian masok vagyunk

<

+~Amilyen célt kitlizok magam
elé, azt meg tudjam csinalni”

Amikor a Mozdonyvezeték Lapja el6zd szamaban Kisteleki Mi-
haly urral készllt riportban irtam futasi teljesitményemrél, eszem-
be jutott, hogy ezen valtoztatok (legalabb 30 méterre felviszem a
tavolsagot), vagy notérius késési hajlamomon kellene valtoztat-
nom! Mindkét megoldas elérhetetlennek tlint szamomra. Ezért
is jott kapodra Sziman Jozsi (szegedi Ugyvive) javaslata, amikor
Boros Feri kollégajat ajanlotta e rovatba. Biztam benne, hogy a
beszélgetés utan a késéseim, ha nem is teliesen szlintetem meg,
de valamennyivel kevesebb idére le tudom vinni ,gyorsasagom”
miatt. igy utélag mondhatom, hogy tovabbra sem érek pontosan
sehova, de egy nagyszer( (sportjembert ismerhettem meg e ta-
lalkozo alatt.

Szia 46429187! Légyszives mesélj magadrél, hogyan
jutottal el kedvenc sportodig?

Boros Ferencnek hivnak, 1966. augusztus 31.-én szllettem
Medgyesegyhazan, egy Békés megyei kis faluban. Jelenleg
Szegeden lakom, itt is dolgozom a MAV-START Zrt., JBI Sze-
ged szegedi telephelyén jarm(ireszortosként. Az altalam felligyelt
mozdonysorozatok: a telephelyre allomasitott 431-es sorozat
006 — 194 palyaszamig (20 db jarmd), 478 1200-as és 1300-as
sorozat (5 db jarmi), 448 500-as sorozat (mar csak 1 db lzemeld
jarm() és ezév tavaszatél a 448 400-as sorozat (2 db jarm().
VasUti kdtédésem 1980. szeptember 1.-vel kezd6dott, amikor is
kdzépiskolai tanulmanyaimat elkezdtem az akkor még Bebrits La-
jos Szakkdzépiskolaban Szegeden, majd az érettségi utan 1984.
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julius 1.-én mozdonyvezetd gyakornoknak jelentkeztem a MAV
Békéscsabai KUF részlegén. 1986. december 11.-én Budapes-
ten szereztem meg villamos mozdonyvezetéi jogositvanyomat és
Békéscsaban kezdtem el mozdonyvezetdi palyafutasomat, majd
csaladi okok miatt a Szegedi KUF-re keriiltem 1990. szeptember
1.-vel. 1999. majus 11.-én dizelmozdony vezetdi jogositvanyt sze-
reztem Szombathelyen, igy ettdl az idéponttdl kétvizsgas moz-
donyvezetdi képesitéssel rendelkezem. 2001. december 31.-éig
voltam mozdonyvezet6, 2002. januar 1.-t6l toltdbm be jelenlegi
munkakdrémet.

A szombathelyi éimények hatasara 2000-ben jelentkeztem a Mis-
kolci Egyetem Gépészmérndki Karara, ahova felvételt nyertem, s
2004. junius 6.-an kivald minésitésl gépészmérndkként vegez-
tem. A miskolci tanulmanyaim elismeréseként kétszer kaptam
meg a tanulmanyi emlékérem bronz fokozatat, amire a mai napig
blszke vagyok. Mivel a tanulasi vagyam csillapithatatlan, ezért a
Szegedi Egyetemen 2006. junius 1.-én mérndktanari, majd 2009.
majus 9.-én a Budapesti Corvinus Egyetemen emberieréforras
menedzseri képesitéssel bdvitettem szakismereteimet. Tovabb
folytatva a sort 2017. januar 30.-an a Budapesti Gazdasagi Egye-
temen mérndk-kbzgazdasz szakképesitéssel bévilt ismereteim
tarhaza.

A vasuti szakismereteimet mindezek mellett természetesen fo-
lyamatosan fejlesztettem: vasuti nagyvontatasi vizsga, magne-
sezhetBporos anyagvizsgalod, elektronikus sebességmérd kezeld
és kiértékeld vizsga, vasutszakmai oktatd képesités.

Szerintem, mar gyermekkoromban bennem volt ez a futas iran-
ti vagy. Ahonnan én szarmazok, mas nem volt csak a foci, de
mar akkor is foglalkoztatott a tény, hogy amikor tarsas spor-
tot végzink, akkor mindig ra vagyunk utalva a csapattagokra.
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Itt pedig, amikor kint vagy a kilométerekkel klizdeni, akkor csak
sajat magadban bizhatsz. Nem hivatkozhatsz arra, hogy azért
nem megy, mert mas elrontott valamit, itt csak a sajat ritmusodat
hozod. Régebben is futottam, de 2006 éta veszem komolyabban
a dolgot, azéta mar edzésnapldt is vezetek. Erre az adott ihletet,
hogy amikor a Miskolci Egyetemre jartam, talalkoztam egy kol-
légaval és barattal — Farkas Janival —, akirél kiderdlt, hogy mar
maratont is futott. Akkor gondoltam azt, hogy ha é meg tudta
csinalni, akkor azt én is le fogom futni. Beneveztem a Budapesti
Sport Iroda (BSI) altal szervezett
félmaratoni versenyre, s az ott
tapasztalt 1égkdér magaval ra-
gadott. Ott talalkoztam kozéleti |
szereplékkel — mert akkor még W
nem celebeknek hivtuk 6ket —
idéjosokkal, tévébemondodkkal,
szinészekkel, akik hozzaallasa,
viselkedése Ujabb I6kést adott
ahhoz, hogy ezt csinalnom kell.
De volt ott egy pulspokladanyi
nyugdijas mozdonyvezetd s
(Fehér Karoly), aki most mar 83 éves, s a mai napig futja a ma-
ratoni tavokat. Sajatos ritmusaban, de végig futja a tavot és nem
6 az utolso. Ezt nagyon becsulom benne, mert az latszik, hogy
nem fiatal, hisz egyéni a futdstilusa, de akkor is klzd egészen
a célig. Egyszer egymas mellett 6ltdztink. Te biztosan tébbet
hallottal mar idéseket mesélni, ahogy izesen eléadjék a régi géz-
mozdonyos toérténeteiket. Akkor is igy sztorizott, de még nem
fedtem fel neki, hogy ebben én is érdekelt vagyok. Mesélt az
'56-0s torténeteirdl, hogy hogyan mentek gézdssel Fllek felé
mesébe illéen, de nem az élettdl elszakadva. Nem tlintek felna-
gyitott eseményeknek, s nagyon j6 &ket hallgatni, nagy hatassal
volt ram. De masok is foglalkoznak ezzel a sporttal a vasuton
(mozdonyvezetdk, felvigyazok, vezényldk, reszortosok stb.) Egy
békéscsabai felvigyazd baratom, aki egyszer Debrecenben le-
futotta a félmaratoni tavot, hazauton egy Ut menti csardaban két
adag pacallal pétolta az elveszett energiat. Valamint Miskolcon is
van egy ismer6som, akirél tudom, hogy turazik is.

Méajus kdzepén voltam a Békéscsaba-Arad Szu-

permaratonon valtdban egy vasutas csapattal. Ez Aldom az eszem,
hogy akkor a fu-
tast valasztottam

a rajtnal derdlt ki, két futdtarsam a Keleti melletti
székhazban dolgozik a MAV Szolgéltatd Koz-
pont Zrt. alkalmazasaban: Pragai Gabi szegedi,
Plavecz Jani mez&berényi illetéségld. Nem mon-
dom, hogy mindenki nagy futd, de sajat tempdjat — amit beval-
lalt —, azt teljesitette. Csapatépitd jellege is van ezeknek az ese-
ményeknek, mert amikor kimentink Aradra, a csapaton belUli
problémakat egyUtt kellett megoldani, ha valakinek sapkara volt
szUksége vagy nekem a nagy melegben jégkockara, azt biztosi-
tanunk kellett egymasnak a verseny alatt.

Milyen élményeid voltak mar, amit e sport nélkiil
nem élhettél volna meg?

Nem biztos, hogy élménynek lehet nevezni, de az egyik legfonto-
sabb dolog, amit a futastdl kaptam, hogy a mai rohané vilagban
korunk betegségeit tudom vele kezelni. Biztosan sokan észre-
vették mar, hogy a munkahelyi hangulat mér nem a régi. Min-
denki rohan, ideges, mert pl. valami igen fontos tablazat 6tddik
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soraban, a harmadik oszlopban hianyzik egy vessz6, s e miatt a
ki tudja milyen szakérté megkeresi a f6nokot, az pedig lecseszi
a dolgozét, hogy mennyire hanyagul végzi munkajat, s itt bezarul
a kor! Mikdzben 6 ugy érzi, hogy erdn felll mindent megtett, sét,
példaul az a mozdony kijart a vonatra, az rendesen el is ment, 6t-
szaz ember id6ben odaért az aznapra tervezett célighoz anélkul
a franya vessz6 nélkdl is. llyenkor tudom, hogy csak a futas segit,
ahol levezethetem a feszUltséget, s akar ki is ordithatom a vilag-
ba diihémet. Egy dologra azonban még a futas kdzben sem jott
meg a vélasz (pedig sok minden
ott jén ki az emberbdl): Ezek az
emberek - amikor hazamennek
-, érzik-e valaha is azt, hogy:
»,Ma milyen sok hasznos munkat
végeztem?”

Széval, beléptem a MAV Ve-
zérigazgatosag Sport Club fu-
tészakosztalyaba, ahol egyre
jobban ndvekszik a létszamunk.
Amikor kezdtik, még csak

~ 12-en voltunk, mara méar meg-
duplazédott ez a szam, huszonnégyen vagyunk. Egyre tdbben
akarnak ilyen csoportba ésszeverdédni, hiszen egy futéversenyen
sok embert megismerUnk, itt nincs az, hogy ez mérnok, a masik
takaritd, 6 nyugdijas vagy pedig még altalanos iskolaba jar. Min-
denki tegezddik, a belsé kapcsolattartas kdzvetlen, nincs ellen-
ségeskedés. Példaul egy futdverseny dijataddjan tudtam meg,
hogy az egyik tarsam tanszékvezetd helyettes, egyetemi docens
a Szegedi Egyetem Altalanos Orvostudomanyi Kar Sportorvos-
tani Tanszékén, akit addig csak a keresztnevén ismertem.
Az emberek foglalkozasa is utélag derUl ki, amikor valahol hivata-
los Ugyet intézek. Az egyik holgy a katasztréfavédelemnél dolgo-
zik és ellendrizni jbttek ide a vasutra. Megismertem, kérdeztem,
hogy kerlt ide, és amikor el@vette a tanyérsapkat, akkor jéttem
ra, hogy 6 fog ellendrizni itt a mdhelyben.

Most raszoktam a terepfutasra, mert ott alféldi emberként olyan
helyekre is eljutok, ahova csak ugy magamtdl biztos, hogy nem
mennék el turazgatni. A Hortobagyon volt egy futéverseny, ahol
olyan helyeken jartunk, ahova szerintem még lo-
vaskocsival sem birnak eljutni. Mi pedig ott voltunk
a szlrkemarha gulya mellett, ilyen vadregényes
helyekre is el lehet jutni.

En maér lattam més szemszogbdl is az M7-en 1évé
Kéroshegyi volgyhidat. Mindenki a Balaton feldl
latja vagy a falu oldalardl, én pedig az erdébdl, ahova nem lehet
csak ugy eljutni. Ez is a futdversenyeknek kdszdnhetd.

Testkozelbdl lathatom a vilagot, nemcsak a sablont, hanem a
szép oldalat is. Mély nyomot hagyott bennem, amikor tavaly kint
voltam Székelyfoldon: a székely emberek segitékészsége, ked-
vessége, a magyar beszéd iranti vagyuk. A Magyarorszagon élé
embernél nagyobb a tisztelettudatuk, az empatiajuk. Szomortan
mesélik, hogy mennyire hianyzik nekik az, hogy magyarorszagi
emberrel beszélienek. Sajnos, sokszor csak azt latjak, hogy el-
jénnek ide — fennhangon hirdetik, mennyire odavannak Erdélyért
—, leteszik a koszoruikat a Madarasi Hargita csucsan 1évé kopja-
fahoz, belinek a kocsiba és mar el is mennek. Letudjak a ,ko-
telez&” programot, az ott él¢ magyaroktél még azt sem kérdezik
meg: "Hogy vagytok? Segithetek-e valamit? Mi a véleményetek
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a kialakult helyzetrél?” Pedig, van vé-
leményik! Ez egy nagyon szomorU
dolog! Elrohannak a ,m{magyarok”,
fel sem tlnnek nekik a gydnydri
tajak, egy éjszakat sem aldoznak
Erdélyre, mikdzben a szallasok is
olcsok. Kuldn tdrténetem van segité-
készségUnkrél: késén érkeztem ki és
mar bezart a panzi6 étterme. Odate-
lefonaltam aggoddva, de azt mondtak
ne idegeskedjek, menjek, amikor tu-
dok, megoldunk mindent. Ejfélkor ér-
keztem, ezért mar Székelyudvarhe-
lyen bevasaroltam a cslUszas miatt,
nehogy éhen maradjak. Nem kellett
volnal Szallasadém azt mondta ne-
kem: ,Tanuld meg: A székely ember
a diszndt, a buzat veszi, a szalon-
nat, a kenyeret pedig adja!l”. Masnap
hajnali négykor mar fent voltam és
reggel kilencig egyfolytaban csak
beszélgettiink, majdnem lekéstem
a rajtot. EImesélte a panaszaikat, szinte ugyanazokkal a problé-
makkal kiizdenek, amivel mi Magyarorszagon.

Milyen tavolsagokat szoktal lefutni?

A maraton az 42 km. Ahogy emlitettem mar, most inkabb mar te-
repen futok, itt azonban a szintkllonbségek valtoznak. Nem csak
a varosokat ismerhetem meg, hanem most mar a természetet
is, az erdbket, ez egy teliesen mas vilag, de a tavolsag ugyanaz.

Ezekre a versenyekre hivnak, vagy hogyan jutsz el?
Lattam Facebookon hany versenyt megjeléltél mar,
ezek mindegyikén részt veszel?

Nalam - amatér szinten —, ezek a dolgok nem szamitanak, én
doéntdm el, hova megyek a fentebb emlitett okok figyelembevé-
telével. Nekem mindig egy fontos dolog van: amilyen célt kitlzok
magam elé, azt meg tudjam csinalni.

Lehet, hogy nem szakmai kérdés, de mik zajlanak le
benned a 42 km alatt?

Ez csak felkészilés kérdése. Itt nem ugy mikadik, hogy 20 000
Ft-ért veszek egy futécipdt,

30 000 Ft-ért meg egy futbnadragot és az majd lefutja helyettem
a tavot. Nem ugy van, mint a focistéaknal, hogy
csillognak-villognak, aztan nem térténik semmi.
Itt, ha készllsz, akkor végig tudsz menni, ha
nem készllsz fel, akkor fél Uton meg fogsz allni.

- egy mozdony javi-
tasat nem azért kell

Téged mi lendit at a holtpontokon, ha éppen nincs
kedved futni?

Biztos, te is szoktal latni olyan kerékparozokat, futdkat, akiknek
a fllébe be van dugva files és zenét hallgatnak. Oket azért ne-
vezném ,gyava sportoléknak”, mert nem mernek egyedil ma-
radni a sajat gondolataikkal, félnek azoktdl. En ugy szeretek futni,
hogy benne vagyok a természetben, hallom kik vannak korilot-
tem, hallom a madarcsicsergést, érzem az illatokat. J6 tudni azt
is, hogy nem j6n-e mdgdttem egy kutya vagy egy autd. Amikor
megyek a toltésen futni, akkor ezekre szoktam figyelni, de a Ti-
szaviragok naszat mar hajnalban latom, nekem nem kell délutan
négyig varni, hogy olyan szdgben essen rajuk a nap fénye, hogy
meg tudjam figyelni 8ket. Mindezek mellett nekem ilyenkor szok-
tak jonni az ihletek. Volt olyan, hogy futas kézben jétt meg diplo-
mamunkamhoz a téma, amelyet odaig nem tudtam magamban
megfogalmazni. Nem véletlen mondjak, hogy futas kézben fel-
frisstl az agy, a jo gondolatok akkor j6bnnek igazan. Lehet, hogy
otthon mar negyede sem marad meg, ami futas kézben eszem-
be jutott, de a f6é gondolatmenet az megmarad. A motivacidhoz
még az is hozzatartozik, hogy tudom ez a sport egy feszUltségol-
doé, marpedig a mai vilagban elég sok stressz éri az embert. Nem
szégyellem bevallani, hogy van sokszor olyan is,
hogy magambdl kibeszélem a problémat, ott
hajnalban nem hallja senki, €s megnyugszom. A
multkor épp egy munkahelyi gondot beszéltem

Ekkor a nevezési dij is karba vész, s magaddal elvégezni, mert a igy ki magambdl, amikor arra lettem figyelmes,
kell elszamolnod, miért nem csinéltad végig a ta- mozdonyvezeté' fel- arra eszméltem f6l, hogy ram kiabalt egy hor-
vot. Ebbdél a pénzbdl akar szinhazba is mehettél adta jav/té sként gasz: ,Jo6 reggelt!”. Gondolom, csodalkozott raj-

volna vagy egy kocsmaba. Vannak edzéstervek,
amik alapjan fel lehet készuini egy versenyre, de
azokat mindenképpen végig kell csinalni, ha esik, ha fuj. En pl.
nagy melegben nem szeretek futni, ezért inkabb hajnal négykor
el szoktam indulni, hogy mire jon fel a nap, addigra végezzek. Ha
felkészUletlendl allsz oda egy futdversenyre, hatalmas csalddas
lesz a vége.
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ta, hogy magamban beszélgetek. Persze, latom
azt is, hogy ha elmegyek példaul Miskolcra, ott
azért sokkal rosszabb az élet, elképesztd koriimények kdzt is él-
nek emberek, mint Csongrad megyében. Szlk kdrnyezetemben
itt a munkahelyen is, ha korbenézlink, azért lathatjuk, hogy fur-
csan élnek emberek. Rengeteg problémajuk van, gyereknevelés,
beteg csaladtag stb. és egyszer csak azt halljuk, hogy kap egy
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szivinfarktust, stroke-t. Akkor tudjuk meg igazan, hogy mennyi
terhet cipelt a véllan. Lehet, nekik is segitett volna egy kis napi
biciklizés, hosszutavfutas. Talan!

Ez a hosszutavfutas nekem segit a csaladi konfliktusok rendezé-
sében is. Ha masért nemis, azért biztos, hogy jobb a feleségem-
nek, ha addig sem vagyok otthon (nevet).

Otthonrdl segitik ezt a hobbid, megjegyzik, ha nem
mentél el futni egy nap?

Most is kihagytam mar két napot és biztosan feltlint nekik, mert
én is éreztem magamban a futas hianyat. Ez a sport pontos
idBébeosztast kdvetel, mert az edzéstervedet is be kell tartani,
viszont a csaladi életed se szenvedjen csorbéat. Ezek &ssze-
egyeztetése egy kis szervezést igényel, de az élet errdl szol. Azt
is mondhatnam, hogy ez az életvitel nagy valtozast nem hozott,
hiszen mozdonyvezetéként is volt, hogy szolgalatba kellett men-
ni, a gyerekeért is menni kellett az dvodaba, iskolaba. Akkor, ezt a
két dolgot 6ssze kellett egyeztetni, tehat ez most sincs masképp.
A bevasarlasban is szoktam segédkezni, ezért kell elkésziteni ezt
a pontos Utemtervet kis rahagyassal és akkor minden belefér a
napba.

Csaladban kovetett-e valaki ebben a sportban?
Amig a lanyaim érettségi el6tt alltak addig jartak velem futni, venni
kellett nekik is futdcipét. Aztan j6tt a pasizas és vége lett (nevet).
Most a kisebbik lanyom Ujbdl elkezdett érdeklédni, biztos, valami
fi van a dologban, valakinek tetszeni akar, ugyanis, terembe is
jar kondizni.

Véleményem szerint ez egy igen draga dolog. Ha egy holgy erre
szanja el magat, akkor havi kb 10 000 Ft a bérlet ara. Ebbdl a
pénzbdl a futashoz elég jol fel tudod szerelni magad: két havi
bérlet arabodl egészen jo futdcipdt lehet venni. Ott mindig igazod-
ni kell a nyitva tartashoz, eléfordul olyan is, hogy tele van a terem,
nem lehet bemenni. A toltés — ahol futok — viszont mindig szabad,
nyitva van, ha hazaérsz, otthon mindig van melegviz a tusolas-
hoz. De nemcsak a lanyomnal, nemcsak Szegeden, az orszag
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i minden terliletén meg lehet figyelni
mostanaban, hogy egyre tdbb holgy
fut 30 év felett, szUlés utan. Bennik
nincs versenyszellem, 6k inkabb
CSAK futnak. Ezeket azért is tudom
megfigyelni, mert ha a futok elmen-
nek egymas mellett, akkor kdszdntik
egymast, nem ugy, mint a mai vilag-
ban sok helyen. Ezzel kapcsolatban
volt is egy érdekes esetem: janu-
ar 1.-én ndlam hagyomany, hogy
a korbefutom Szegedet, s amikor
talalkozok valakivel, mindenkinek
boldog Uj évet kivanok. A Stefanian
talalkoztam egy holggyel, aki meg is
jegyezte: ” Fiatalember, ilyen is ritkan
van, hogy valaki igy k6szont az Ujév
elsd oraiban. De nagyon koszéndm!”
A tébbiek el6szor csak néztek ram,
.. hogy miért készbngetem Oket, de
l , amikor arrebb mentem ket lepést,
mar kapcsoltak, s 6k is viszonoz-
tak jokivansagomat. Erdekes, hogy ma mar ilyenek az emberek,
hogy meglep&dnek. Régen ezek természetes dolgok voltak.

Ha ram nézel, biztos latod, hogy nem vagyok egy
futé alkat. Hogyan tudnal engem erre a sportra ra-
beszélni?

Két idézet, ami nem télem szarmazik: ,Az élet révid. A futastol
kicsit hosszabbnak tlinik.” (Baron Hansen)

LBarki, aki fut, megelézi azt, aki gyalogol és barki, aki gyalogol,
megel&zi azt, aki Uldogél.”

(Tom Bunk)

Az interneten van egy honlap: DK a neve, amit az Uriember fel is
vallal. Ez tudod, hogy mit jelent? ,Dagadt kdcsdg”, http:/dagadt-
kocsog.hu/ (O, készi Ferikém, hogy ez jutott eszedbe rélaml). 124
kg volt a névadd, amikor elddntétte, hogy le akarja futni a félma-
ratont. Lassan, de teljesitette, ma mar 90 kg a srac.

De ismerek olyat is, aki 50 évesen dontodtte el, hogy futni akar.
Van olyan, aki nyugdij elétt vagott bele ebbe a sportba, valamint
turazik is. Neki is volt egy érdekes esete - bar, ez mar surolja a
politizalas hatarat, de mindenképpen tanulsagos. Tértént ugyan-
is, hogy Miskolcrdél felment a Matraba turazni, kapucni volt rajta.
Jol ismerte a kdrnyéket, de tesztelni akarta az Ut mellett dolgo-
z6 kbzalkalmazottakat, ezért megkérdezte télik, hogyan jut el a
kdvetkezd faluba. Ezek az emberek elkezdték kdvetni, bizalmat-
lanok voltak vele, mert azt hitték, migrans. Ide jutottunk, sajnos!

Visszatérve az eredeti kérdéshez, a fokozatossag elvének mindig
teljesuini kell, nem lehet belevagni ész nélkll, abbdl baj is lehet.
5 perc futassal kell kezdeni, par nap mulva mar 10 perc futés,
kdzben séta, s egyszer azt vesszik észre, hogy mar a folyamatos
futas is megy. Persze, sokan csodat varnak a futastol, azt hiszik
(példaul a holgyek), hogyha futnak egy hdnapig, akkor azonnal
mennek lefelé a kilok. Ez nem igaz, legaldbb harom hénapnak el
kell telnie, mire latszddik valami az alkaton. Minimum 40 percet
futni kell ahhoz, hogy a szervezet elkezdje égetni a zsirt, addig
csak majban tarolt glikogént hasznositja a futd szervezete.

Ezek utan mar adja minden magat, mint egy fi ismerésdémnél,
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aki elkezdett mozogni, csak futas utan mindig a kocsmaba sietett
hisiteni magat. Aztan ahogy szabadult meg a kiloktél — ma mar
15 kg -, Ugy szokott le arrdl is, hogy betér a kocsmaba, s mar az
idéeredmeényei is alakulnak, egyre jobbak.

A futést, mikor elkezdi valaki, akkor az a legfontosabb, hogy le-
gyen maga el6tt valami cél, amit el akar émi: pl., hogy lefogyjon,
ne legyen narancsbdrds, izmos legyen laba, ne legyen depresszi-
6s. llyenek mindenképpen szlkségesek hozza. Ehhez a motiva-
ciohoz ajanlani tudnam mindenkinek Simonyi Balazs: Ultra cim(i
filmjét. Arrél szél, hogy lefutotta az Athén - Sparta maratont és
ennek a torténetét mutatja be. Ugy kezdddik a film, hogy a ka-
racsonyi Unnepek kdrnyékén depresszidba esett, nem tudta mit
kezdjen magaval. Otthon volt egy szlrke melegitdje, egy viseletes
edzbcipdje, ezeket felvette és elment futni. Akkor j6tt ra, hogy
milyen j6 a futas, mert mint tudjuk, ilyenkor boldogsaghormonok
(endorfin) termel&dik az ember szervezetében.

A néknél tobb endorfin termelédik a szervezetben, ezért is sze-
retik a hosszabb tavokat, mig
nalunk, férfiaknal inkabb a
versenyszellem a jellemzé.
Ez lathatd is a versenyeken,
mert mig a nék a tarsasa-
gért jonnek, azért, hogy vé-
gig érjenek a tavon, a férfiak
viszont az eredményekért
vannak ott, mindig csucsokat
akarnak dénteni. Amig a nék
mosolyogva atkocognak a
célvonalon, a férfiak az utolsé
20 m-en is még fogcsikor-
gatva hajtanak, hogy 2 mp-et =
javitsanak az eredményen,
vagy a 42 km-en az utolsé
10 m-en akarjgk megel&zni
az el6ttik 1évéket. En ebben
egy kicsit kuldnleges vagyok,
mert amikor befutok, mar
arra szoktam figyelni, hogy
ne legyen eléttem senki, ne
legyek kitakarva, joI latszod-
jak, ha éatérek a célvonalon,
amikor a célfotdt készitik ro-
lam. Persze, a legfontosabb a
mozgas, hogy egészséges legyek, mert mas sportok szamomra
nem adjak meg ezt az 6réomaét, amit a futas. Amikor még jartam
focizni, akkor sem érdekelt sose az eredmény, kikaphattunk akar
20 gdllalis, engem akkor is az érdekelt, hogy jol leizzadjak. Biztos
emlékszel, amikor Szegeden megalakult a MOSZ 2-es focicsapat
és ugy neveztlink be a MOSZ kupara. Dombdvaron kildén kiemel-
ték a sportszerliséglinket, mert a vereségek utan sem lehetett
hallani a csapatban egyetlen hangot sem, hogy egymast szidal-
maztuk volna. De ezzel a hozzaallassal esélyesebb csapatot is
megvertlink. Tudnam ajanlani a mostani focistaknak is!

Ezutan elmentem terembe is focizni, de ott is azt vettem észre,
hogy néhany embert csak az eredmény érdekel, a jaték 6réme, a
mozgas egyaltalan nem.

Tudom, hogy nem vagy eredmény orientalt, de van-e
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olyan dijad, amire azért biiszke vagy?

Azért jol esik az elismerés, ezért is 6rllok, hogy legutdbb egy
félmaratoni versenyen Bordanyban a korosztalyomban, az 50 év
feletti kategodriaban, masodik helyezést értem el. Arra meg kulo-
nésen blUszke vagyok, hogy tavaly Makén volt egy korosztalyos
félmaratoni verseny, ahol érdekesen allapitottak meg a korhata-
rokat: 35 év alatti és 35 év folotti korcsoportot jeldltek meg és én
az utdbbiban masodik helyezést értem el. Nem véletlen mondjak,
hogy a maratonfuték 16 évet nyugodtan letagadhatnak az életko-
rukbdl. En ezért mondom a mai napig is hogy 35 éves vagyok.
igy, ki lehet szamolni, hogy egyébként mennyi az életkorom.
Blszkeség még az is, hogy ram még most is feljén az a farmer,
amit 18 éves koromban hordtam (édesanyamnal disznévagaso-
kon ma is az van rajtam). Azonban ahhoz, hogy életemben el§-
szor le tudjam futni a maratont, kildnleges élethelyzetnek kellett
kialakulnia nalam. Tértént ugyanis, hogy amikor Miskolcra jartam
az egyetemre — mellette dolgozni is kellett —, a jobb teljesitmény
érdekében menedzser tab-
lettat szedtem. Egyszer mar
azt vettem észre, nem ér be
a nadrag (biztos rosszul lett
kimosva, gondoltam), jottek
: fel a kilok, mar 84 kg voltam!
Aldom az eszem, hogy akkor
a futast vélasztottam, nem
folytattam a tablették szedé-
sét.

Miért hagytad abba a
mozdonyvezetést?
A t6rténet 1999-ben kezdb-
doétt, amikor Szegedrdl el-
kuldtek dizel atképzdés tanfo-
lyamra. Ott éreztem azt, hogy
ha mar elkezdtem tanulni,
akkor miért ne folytatnam to-
vabb? Ezért 2000-ben jelent-
. keztem a Miskolci Egyetem
b Gépészmémoki  Karara. A
kdzépiskola végén is megfor-
dult a fejemben a tovabbta-
nulas gondolata, de én akkor
a mozdonyvezetést valasz-
tottam. Ugy gondolom, nem bantam meg a mai napig sem, hogy
ezt a ddntést hoztam. Ha akkor nem leszek mozdonyvezetd, so-
hasem tudom meg, milyen érzés az, amikor 800 méteres teher-
vonatot latok magam mdégétt, s elgondolkodom azon, hogy az
én kezemben van ezen vonatnak a megallitasa, gyorsitasa. Egy
kivllallonak ezt hiaba prébalnam elmagyarazni, Ugy sem értené
meg, igy azonban én tudom, milyen ez az érzés, és a mai napig
is hianyzik ez a dolog, valamint, a mozdonyvezeték tarsasaga.
Pedig, az én csaladomban nem volt mozdonyvezetd, sét a vasut
kdzelében sem igen volt senki. Talan a tatam, de & teljesen mas
tertleten. Engem a mamam vitt el egyszer Budapestre és ott lat-
tam meg a régi festési vilamos mozdonyokat, a Keletiben a kék
tolatasjelzéket. Akkor, mar tiz évesen mozdonyvezeté akartam
lenni. A szakmatdl vald elkdszonést az élet hozta, amikor a Mis-
kolci Egyetemen masodéves voltam, a cég akkori vezetése va-
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lasztas elé allitott, vagy betdltdm ezt az Uj munkakért, vagy nem
tudjak tamogatni a tovabbi tanulasomat. Az utols6 mozdonyos
szolgalatomrdl (szilveszter kdrnyékén) sem tudtam, hogy mar ez
az utolso, hiszen amikor tavoztam a felvigyazd ablakndl, akkor
kdzolték velem, hogy legkdzelebb mar nem kell idejonném téb-
bet, az U] helyen kell jelentkeznem. Igy nem volt idém felfogni,
bankédni a helyzeten, a masik feladatom ellatasa lekotott. Lehet,
igy volt a jobb, bar mas madjat is el tudtam vol-
na képzelni a valtasnak, ha mar masok dontdttek
helyettem. Annyiban szerencsém volt, hogy nem
egy éles valtas volt, hiszen itt maradtam a mozdo-
nyok kdzelében.

Eddigi jarmdreszortosi tevékenységem alatt, je-
lentés energiakat fektettem be a mozdonyvezetdi
és a mlhelyes munkakorok kozétti ellentétek, surlddasok semle-
gesitésére. Kiemelten kezeltem, hogy egy mozdony javitasat nem
azért kell elvégezni, mert a mozdonyvezet§ feladta javitasként,
hanem azért, mert a mozdonynak van egy hibdja, amit a moz-
donyvezetd vett észre.

Az el6bb emlitett ellentéteket a sport terén is megprobaltam
egyengetni. A 2000-es évek kdzepén rendszeresen részt vettem
az altalam szervezett focicsapattal a szegedi vasutasnapi ren-
dezvényeken. A csapat tagjait a munkakodrok és munkahelyek
kUlénbdzé terlileteirdl valogattam: mozdonyvezetd, kocsijavitd
m(ivezetd, anyagcsoport Ugyintézé, TMK dolgozé, jarmdszereld,
de kocsivizsgalo is szerepelt a csapatban. Ennek ellenére az els6
alkalommal sportszer(ségunkért megkaptuk a torna kiléndijat, a
kdvetkezé alkalommal mindenki megddbbenésére dontét jatsz-
hattunk, a harmadik évben pedig a bronzmeccset nyertik meg.
Ebben az idészakban a cég egyik beszallitéja altal szervezett fo-
cikupan szintén hasonlé eredményeket értiink el (WURTH-kupa).
A sport végig ott volt a munkam mellett. 1998-t6l 2000-ig a
SZVSE 2 nevl focicsapatot is szerveztem megye lll-as szinten.
Két évig tudtam csinélni, mert az dnfinanszirozas eddig volt md-
koéddképes. Volt, hogy épp csak ki volt a csapat 11 fével, tehat
rengeteg munkaval jart a csapat 6sszetartasa. Meccs el6tt 6ssze
kellett dobnunk a biré dijat, a szponzoralas pedig elég doécdgds
volt.

Fontosnak tartom még a hatarokon atnyulé vasuti kapcsolatok
apolasat is. Igaz, az utébbi idészakban kevesebb idét tudtam
raszanni, de nem szeretném, hogy feledésbe mertljon az eddig
elért eredményeim. El6szér a szabadkai fitéhaz mozdonyjavitd
részlegével vettem fel a kapcsolatot, majd a temesvari fitéhazzal
ismerkedhettem meg. A tovabbi munkat neheziti, hogy az eddig
megismert szerb és roman kollégak nyugdijba vonultak és a ko-
z6s magyar nyelv hasznédlata a fiatal kollégak részérél nehézkes.
A sport és ezen belll a foci szintén a kapcsolatépités fontos ré-
sze.

egyedul

Hallottam, hogy volt egy komoly baleseted. Ez be-
folyasolt a dontésedben, hogy leszalltal a mozdony-
rél?

Nem, nem befolyasolt! Az is lehet, hogy csak bemagyarazom
a dolgokat, de igy utélag sok érdekes dolog volt, amire azt is
mondhatnam, hogy ennek a balesetek volt az eldjele. Tikviczki
Janinak — aki osztalytarsam volt a kbzépiskolaban —, el6tte nem
sokkal volt egy balesete. Erdeklédtem nala, hogy mit csinalt, ami-
kor megtdrtént az Utkdzés, kit értesitett, meg egyaltalan mit kell
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- nem mernék

radni a sajat
gondolataikkal

olyankor tenni. Abban az idében nem volt leirva sehol sem, nem
oktattak a mozdonyvezetket, hogy vészhelyzetben mit lehet,
kell csinalni. ezidétajt volt Kiskunlachazanal a V43-1129-es moz-
donnyal Szabados Karcsinak balesete egy séderes kamionnal.
T6le is kérdeztem, hogyan viselkedett abban a helyzetben. Mind-
ketten azt mondtak, gyorsfék, pakett kulcs, ugras... A sors finto-
ra, hogy édesapam egy honappal elétte halt meg aprilis 9-én, a
baleset, pedig méajus 9-én tértént. A ,fentiek” akkor azt
gondoltak, hogy sok Boros van mar fent, ennek még
maradni kéne egy kicsit a Féldon. Pedig elég rendesen
elkapta a kamiont a mozdony, a vezet&fllke teljesen tro-
para ment, nem sok esélyem lett volna életben maradni,
ha ott maradok. Nem is az Utk&zést érzékeltem annyira,
hanem azt, amikor a rakomanybdl a mosdészeradalék
bejott a vezetdallasba, onnan a géptérbe sodort magaval egész
a simito-fojtéig, én fuldokoltam ebben a folyadékban, amirdl azt
sem tudtam, hogy mi az. Akkor tanultam meg, hogy a mdgéttem
[évd ajtd kilincsét soha nem fogom felhdzni, akarmilyen huzatos
is a gép. Sohasem hittem abban, hogy az ember élete 1 mp alatt
lepdroghet elétte. Higgyék el nekem, hogy van ilyen! Kisgyerek
koromtal jottek a képek, s azon ,gondolkodtam”, hogy itt vagyok
26 évesen és itt fogok maradni, mert nem birom kinyitni azt a
rohadt ajtét. Felvillant az is eléttem, hogy mit hagytam ki az éle-
tembdl, meg hogy mi lesz a lanyommal, aki akkor még csak egy
éves volt ,Atyaisten! Ot sem fogom meglétni, hogy milyen lesz
nagykoraban, hogyan fog érettségizni, férjnez menni!

ma-

Egy tanulsaga volt az esetnek. A rendérok helyszineltek ott, kér-

dezte az egyik nyomozé, hogy fogok én hazakerUIni? Erre nem
tudtam vélaszolni, mire & azt vélaszolta: higgyem el, 6 fog ha-
zafuvarozni. Kérdén néztem ra, erre azt mondta a vasut részé-
rél mindenki a tévével, radioval, az Ujsaggal, a nyilatkozatokkal
lesznek elfoglalva, magaval nem t6rédik majd senki. Igaza lett,
amikor végzett egy 6ra mulva, 8 vitt haza a fehér Opeljaval. Annyit
sem kérdeztek, hogy szomjas vagyok-e?

Bezzeg masnap a meghallgatason, akkor mar foglalkoztak ve-
lem, volt kérdésik nem is egy, pedig nem én voltam a hibas. Mar
ugy volt, hogy Ugyvédet kérek magam mellé a MOSZ-tol, mert
mindenaron azt akartak bebizonyitani, hogy én el6z6 nap 6ssze-
vesztem az asszonnyal és olyan allapotban jéttem dolgozni, ami-
lyenben nem lehetett volna. Hogy ezt honnan szedték, fogalmam
sincs? Az azért vicces volt egy kicsit — igy utdlag —, hogy az egyik
kérdez6t még ott a helyszinen Ugy megpofozta egy fiatal lany,
hogy eltdrt a holgy keze. Ugyanis a balesetben az § kocsija is
Osszetdrt, majdnem ott maradt és azt hitte, hogy az ott intézkedd
vasutas kolléga (VBI) a kamion vezetdje volt. (nevet)

Tehat, ez az eset nem befolyasolta a déntésem, tudtam, hogy
a mozdonyvezet6knél ez benne van a pakliban. Amit nagy sze-
rencsémnek tartok, hogy haldlesetes balesetem nem volt. Egy
masik esetben egy 6ngyilkosjeldlt tulélte a gazolast, mert annyira
kicsi volt, hogy elfért a mozdony alatt.

K6sz6nom a beszélgetést!
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Szakmai kitekintés

Plusz-plusz, négy sont

Ha ma valaki fellep egy korszert villany-
mozdony vezetdallasara, azt latja, hogy
indulaskor a mozdonyvezeté egyszertien
beallitia a kivant vonoerot és a sebesse-
get, azutan a gep elvéegzi a mozdony és
vele egyulitt a szerelvény felgyorsitasat.
Hosszu idének kellett azonban eltelnie
addig, amig e folyamat ennyire leegysze-
risédott. Ebben az irasomban az idaig
vezetd utat szeretnem — ha csak nagy
vonalakban is - megismertetni olvasoim-
mal.

A nagyvasuti villamos vontatés kezdetének a B&O R. R. vasuttar-
sasag egyik szakaszanak villamos Uzemre vald kiépitését tekint-
juk. Az 1895-ben ott Uzembe allitott villanymozdonyok mar ugy
teljesitményben, mint gyorsasagban felvették a versenyt a géz-
mozdonyokkal. E jarmUvek kialakitdsa meglehetésen robusztus
és végtelenll egyszer( volt, ennek ellenére viszonylag nagy, 60
mph, azaz 96 km/6 sebességgel kdzlekedhettek. A négy darab
270 kW (6sszesen 1080 kW) teljesitményl motor forgdrésze
kdzvetlenll a jarm( tengelyére épllt, igy
nem volt sziikség semmiféle fogaskere-
kes vagy csatlérudas hajtomdre. /Az 1.
abran a New York-New Haven R.R. egyik
mozdonyanak jarm(szerkezetileg hason-
16 kialakitast motorjat tekinthetjuk meg./
A mikodtetéséhez nagyon alacsony,
minddssze 675 V egyenfesziltséget al-
kalmaztak, amely inditaskor el&tét ellen-
allasokon keresztll jutott el a négy motor-
hoz, amelyek kdzUl kettd-ketté allanddan
sorba kapcsolva Uzemelt, igy egy motor-
ra maximum cca. 300 V jutott. A jarm(
inditasa viszonylag egyszerlen, az el&tét
ellenallasok aramkoérbdl vald fokozatos
kikapcsolasaval és kiegészité kapcsola-
sokkal tortént.

Kezdetben, amikor a vasuUttarsasagok a
g6ézmozdonyok villamos meghajtasu jar-
mvekkel valo felvaltasan gondolkodtak,
sok fejtorést okozott a kildonbdzd villany-
motorok felgyorsitasa, a vonderd és a sebesség szabalyzasa,
hiszen idealis esetben két alapvetd feltételnek kellett teljesuini.
Egyrészt annak, hogy a vonderé névelése folyamatosan tértén-
jék, masrészt, gyorsitas kbzben az nem szakadhat meg, még
révid idére sem maradhat ki. Az els6, és a késébbiekben épitett
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egyenaramu villanymozdonyoknal viszonylag egyszer(ien meg-
oldhaté volt a teljesitmény szabdlyzasa, raadasul kelléen sok el-
lenéllasos fokozat beépitésével a vonderbugrasokat minimalizalni
lehetett, tehat majdnem maradéktalanul megvaldsult a folyama-
tos szabalyzas elve. Gyakorlatilag kbzel egy évszazadon at — az
alkalmazott feszlltség nagysagatdl fliggetlendl - az egyenaramu
mozdonyok teljesitményét és sebességét a motorok aramkdrébe
kapcsolt el6tét ellenallasokkal szabalyoztak. Problémat okozott
azonban, hogy az ellenallason hévé alakuld elektromos energia
komoly veszteséget jelent, rontja a gép hatasfokat. Valdjaban, ha
csak az elétét ellendllasokat alkalmaztak volna e gépek motorja-
inak szabalyzasara, azok minddssze az utolsé fokozatnak meg-
felel6 sebességen dolgoztak volna gazdasagosan, akkor, amikor
mar valamennyi ellenallast kikapcsoltak a motorok aramkérébdl.
Azért, hogy a vontatéjarm( ne csak egy teljesitménytartomany-
ban, ne csak az utolsé fokozatban legyen képes j6 hatasfokkal,
jelentds veszteségek nélkul tzemelni, kiegészitd kapcsolasokat
is lehetévé tettek rajtuk. llyen volt a sdntellenallasok alkalmaza-
sa, amelyeket a motorok gerjesztd tekercseivel parhuzamosan
kapcsoltak be vagy ki, gyengitve vagy erésitve ezzel a magneses
mezbt, igy szabalyozva a motorok fordulatszamat. A sdntkapcso-
lasok gazdasagos vontatasi fokozatnak minésulnek, ezért menet
kdzben tartésan alkalmazhatoak. Ugyancsak veszteségmen-
tes szabdalyzas a motorok soros-parhuzamos kapcsolasa. Az
egyenaramu jarmQvek Uzemeltetése kbdzben a mozdonyvezets-
nek mindig Ugyelnie kell arra, hogy tartésan csak gazdasagos
fokozatot alkalmazzon, tehat az inditd ellenallasok aramkorben
vald tartasat csupan a gyorsitas idejére korlatozza. A magyar
mozdonyvezeték a ZSR 350-es mozdo-
nyain ismerkedhettek meg e MAV-nal ad-
dig ismeretlennek szamitd szisztémaval.
Aki utazott ezeken a gépeken az tapasz-
talhatta, hogy bizony komoly odafigyelést
igényel e klasszikus egyenaramu szabaly-
zassal mikoédé masinaval egy-egy vonat
tovabbitasa. Ma, a teljesitményelektroni-
ka rohamos fejlédésének kdszdnhetéen
az egyenarammal taplalt mozdonyokrol is
eltlinében ez az évszazados mdltra visz-
szatekinté szabdlyzasi maod.

Hét évvel a vilag elsd villanymozdonyanak
Uzembe helyezése utan a Ganz gyar ter-
vezésével és Kkivitelezésében megindult
a villamos vontatas az olaszorszagi Rete
Adriatica térsasag tellina-volgyi szaka-
szan. A mozdonyok donté mértékben
Kand¢ tervei alapjan készlltek, a legelsé
tipus — amely RA 340-es sorozatszam-
mal kezdte meg pélyafutasat - kulllemé-
ben hasonlitott ugyan amerikai el6djéhez, azonban ez a mozdony
nem alacsony egyen-, hanem az akkoriban nagyon magasnak
szamitd 3000 V haromfazisu, 15 Hz-es feszlltséggel és indukcios
motorokkal Uzemelt. A haromfazisu indukcidés motorok esetében
mar korant sem volt olyan kénny( a vonderd szabalyozasa, mint
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az egyenaramu vagy az egyfazisi kommutatoros motoroknal, de
az aszinkron gép egyszerlisége, megbizhatdésaga és igénytelen-
sége, nem utolsé sorban fordulatszamtartd tulajdonsaga vallal-
hatova tette a folyamatosan és gazdasagosan véltoztathaté for-
dulatszam-szabalyzas részbeni feladasat. Az RA 340-es sorozat
egyetlen (29 km/¢) gazdasagos sebes-

ségfokozattal rendelkezett, inditaskor, I
hogy a motor a legnagyobb, ugynevezett
billendnyomatékot legyen képes kifejteni,
vizellenallast kapcsoltak az aramkdrébe.
A kés6bbiekben épult RA 360-as, majd
az azt kovetd tipusok nagyobb sebes-
séglk miatt mar tobb gazdasagos se-
bességi fokozattal rendelkeztek. Kandé
ekkoriban a fordulatszam véltoztatasara
elészeretettel alkalmazta a haromfazisu
indukciés vontatdémotorok kaszkad és
parhuzamos kapcsolasat. E kapcsola-
sok végrehajthatésagahoz azonban mi-
nimum két vontatémotorra volt szikség.
Az Ra 360-as sorozatu gép mar két gaz-
dasagos sebességfokozattal rendelkezett azaltal, hogy motorjai
az alacsonyabb, 25 km/6 sebesség mellett kaszkad, a maga-
sabb, 62 km/6 sebességnél pedig parhuzamos kapcsolasban
dolgoztak. Inditaskor természetesen itt is vizellenallason keresz-
Ul kaptak a villamos energiat. Az olaszoknak gyartott elsd, valo-
ban gyorsvonati mozdony eredetileg 030-as palyaszammal allt
forgalomba. E jarm(vekkel mar négy gazdasagos sebességgel
lehetett tovabbitani a szerelvényeket, egészen pontosan: 37,5,
50, 75 és 100 km/6-val. Természetesen e négy fokozatot nem le-
hetett pusztan a két motor kaszkad-par-
huzamos kapcsolasaval létrehozni, ezért
Kando itt alkalmazott el6szdr polusat-
kapcsolast is. (Csak zardjelben mesé-
lem el, hogy a 030-as , kés8bb E330-ra
atszamozott mozdonyokat az olaszok
Jrentanak” becézték, és Kando legjobb
anyagkihasznaltsaggal megépitett moz-
donyai voltak a maguk 28 kW/t fajlagos,
sulyaval. Ezt az értéket akkoriban egyet-
len mérndknek sem sikerllt még megko-
zelitenie sem. A Trentak tobb, mint hat-
van éven at Uzemeltek Olaszorszagban.)

2. dbra

Egy kordbbi cikkemben mar emlitet-
tem, hogy 1902-ben az Oerlikon gyar
kisérletképpen villamositotta Svéajcban
a Seebach-Wettingen vonalat mégpedig
egyfazisu, ipari periddusu rendszerrel =
€s megépitette hozza az elsé Ward-Le- -
onardnak tekintheté mozdonyat, az &s |
Ledt. Nos, ez a forgdatalakitds mozdony
teljes mértékben megfelelt a folyamatos
vonoderd-szabalyzas kritériumainak, de
mas szempontbdl annyi hatranya volt,
hogy nem fejlesztették tovabb, sét egy idére a teljes feledés ho-
malyaba merUlt. (Azért Franciaorszagban a hiszas években még
kisérleteztek vele, de azutan egy j6 id6re 6k is elvetették a forgda-
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talakitds, valtakozéd/egyenaramu szerkezeteket.) Néhany évtized
mulva, a huszadik szazad kbdzepén ismét felbukkantak el6szor
Franciaorszagban, majd Magyarorszagon, de a statikus aramira-
nyitok tdmeges elterjedésével végleg eltlintek a vasuti palyakrol.

Az ezerkilencszazas évek elején a Sie-
mens és az AEG az egyfazisu, kisperi-
6dusu vontatas meghonositasan fara-
dozott. Mivel mindenképpen szerették
volna elérni, hogy mozdonyaik az elvart
folyamatos szabalyzassal valtoztathas-
sak vonoerejlket, ezért Poroszorszag-
ban a tizes években komoly kisérleteket
folytattak az un. indukciés szabdlyzoval,
a forgd transzformatorral. E modszerrel
megvalosithatonak latszott az idedlis
szabalyozas, de mas szempontok miatt
mégsem tlnt j6 megoldasnak. Bonyolult
feladat volt példaul a transzformator for-
gotekercsének a megfeleld mozgatasa.
A Porosz Vasutak EG 506-0s sorozatu
mozdonyan a tekercs forgatast sdritett levegével végezték, a
megallitasardl pedig olajfék gondoskodott. /A 2. abran az EG
506-0s gép forgdtranszformatoranak sematikus vezérlési rajza
lathatd./ A fent vazolt megoldas zsakutcanak bizonyult, nem val-
totta be a hozzaf(iz6tt reményeket, ugyanis ezek a berendezések
nagy héveszteséggel dolgoztak, raadasul a haldzat fazistényezé-
jét is kedvezétlenUl befolyasoltak. /A 3. abran a Porosz Vasutak
Siemens gyartmanyu ES.1-es gyorsvonati gépének forgdtransz-
formatorat lathatjuk, a 4. dbran pedig ennek a mozdonynak a
vezetballasat./

Deriprerslorsnioe
o T e

Jarhatébb Utnak bizonyult az ohmos
ellenallasokbdl épitett  feszlltségosz-
t6. Annak érdekében, hogy viszonylag
kevés fokozat alkalmazésa mellett is
elkerllhetévé valianak a nagy vonoe-
ré ugrasok, az egyes fokozatok k&zé
kommutatorszerien kialakitott ohmos
feszlltségosztot épitettek be, amelyrdl
a feszlltséget szénkefék segitségével
vették le. Ezzel az eljarassal gyakorla-
. tilag folyamatosan lehetett a vonderét
valtoztatni, és sokkal praktikusabbnak
bizonyult mint a forgétranszformator, de
nagy karbantartasi igénye és bonyolult-
saga miatt mégsem valt tul népszer(ve.
A legismertebb, és a még napjainkban is
hasznalatos modszer a fétranszformator
primer vagy szekunder tekercselésének
sokfokozatl megcsapolasa. Ennél a
megoldasnal is alapvetd koévetelmény,
hogy két fokozat kdzétt nem maradhat ki
a vonoerd. A konstruktéroknek egysze-
rlien kezelhetd, ugyanakkor olyan lUizem-
biztos szerkezetet kellett terveznilk, amely képes a feszlltség
levételére a megcsapolasok kivezetéseirdl, valamint gyorsan és
biztosan végrehajtja az atkapcsolasokat.
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A Berlin kbzelében fekvd Oranienburgban 1906-ban Iétesitett
prébapalyara épllt elsé kisérleti mozdonyon a fétranszformator
szekunder tekercskivezetései kontaktorokon keresztll biztosi-

tottdk a  vontatdmotorok megfelel
nagysagu feszlltséggel valo ellatasat.
A vonoerd folyamatossaga érdekében
az atkapcsolasok alatt egyszerre két
kontaktor is bekapcsolt helyzetben
volt, tehat rovidzarlat alakult volna ki,
ha ennek kivédésére nem iktatnak az
aramkorbe Ugynevezett ,drosszel”
tekercset. /Az 5. dbran e mozdony
féaramkorl kapcsolasi sémajat tekint-
hetjik meg./ Az id6k folyaman elerjedt
egy olyan szerkezet, amely csavarorso
segitségével mozgatta a tekercskive-
zetésekhez kapcsolédd érintkezdket.
A kisebb teliesitményl, két motorral
rendelkezd mozdonyokon altalaban a
transzformator szekunder tekercsén
|étesitettek megcsapolasokat, a na-
gyobb teljesitményd, tdbb motoros
gépeken pedig a primer tekercsen. A
mozdonyvezetd egy kézikerék (kurbli)
tekerésével kapcsolhatta a megfelel
fokozatokat. /A 6. abran egy régebbi,
BBC gyartmanyu, a 7. abran egy Ujabb
és korszer(ibb, csavarorséval mikod-

tetett soklépcs@s fokozatkapcsold sematikus abrajat lathatjuk.
A 8. dbran a mozdonyvezetd altal forgatott kereket csodalhatjuk

meg egy régi M.S.W mozdonyon./

Idehaza a nagyvasuton (a VBGhév-et
most ne szamitsuk ide!) a Led 1959-
es megjelenéséig kizardlag aszinkron
motoros, Kando rendszer( fazisvaltés
vagy fazis és peridodusvaltés mozdo-
nyok kozlekedtek menetrend sze-
rint. A V40-es és a VB0-as sorozat
esetében a motorok fordulatszamat
polusatkapcsolassal, lépcsdzetesen,
négy gazdasagos sebességtarto-
many kivalasztasaval lehetett val-
toztatni, gyorsitaskor vizellenallasos
szabalyzassal. A V55-6s6k esetében
Ot gazdasagos sebesség volt beallit-
hatd, de mar nem a pdlusszam, ha-
nem a frekvencia valtoztatasaval, a
sebességfokozatok kdzdtt ugyancsak
vizellenallassal. A Ledkrdl mar beszél-
tem, azokrdél most ne essék szoé! El-

lenben 1963-ban megjelentek halézatunkon a V43-as sorozatu
egyeniranyitds gépek, vellk pedig a magyar mozdonyvezet is
megismerkedhetett az addig tdbbnyire csak alacsony periddu-
sU mozdonyokon alkalmazott, sok megcsapolassal rendelkezd
transzformatorral és a hozza épitett fokozatkapcsoldval, annak
un. vélasztbhengerben
térténik a kivant feszlltségszint kivalasztasa, gorgés érintkezdk

egy korszer(i véaltozataval. A Sziliken
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segitségével, amelyek megfeleld villamos kapcsolatot létesitenek
a trafé masodlagos primer tekercsének kivezetéseivel. A vonde-
ré folytonossaga természetesen biztositott. A két fokozat kdzott

fellépd zarlati aramot a teljesitmény-

kapcsolok egy 4 Ohmos ellendllas be-
§ iktatasaval

korlatozzak  elfogadhatd
értéklre. Ezt a szerkezetet mar nem
kézzel kell tekerni, hanem egy dugaty-
tyus légmotor hajtja, kdnnyitve ezzel a
masiniszta munkajat. Ugy a kisperio-
dusu, mint az 50 Hz-es egyeniranyités
mozdonyokon lehetéség van egy vagy
tobb fokozati mezégyengitésre is. (Za-
rojelben azért elmesélem, hogy kezdet-
ben a Sziliken lehetséges volt a fokozat-
kapcsold kézi mikddtetésére, arra az
esetre, ha a légmotor meghibasodna.
llyenkor a gépkezeld — a masodik von-
tatasi dolgozé — a géptérben egy kurbli
segitségével tudta allitani a fokozatokat.
Ez természetesen nem szamitott lzemi
allapotnak, arra azonban j6 volt, hogy
meghibasodas esetén a vonat ne ma-
radjon a nyilt vonalon. )

A hetvenes években aztan megjelen-
tek, majd terjedni kezdtek a vezérelt fél-
vezetdk és elkezdték atvenni az uralmat

a mozdonyok szabalyzasaban. A mai technika szinvonalan épilt
vontatéjarmiivek méar maradéktalanul képesek folyamatosan és

gazdasagosan szabdlyozni a vonderdt, tisztan statikus, erésa-

th

Verelofaohton Schallbild der Oranienburger Lokomolive.

ramu elektronikai eszkdzok alkalma-
zasaval, mindenféle forgo, izgbé-moz-
g0, csuszo alkatrészek nélkil. De
amint latjuk, hosszu Ut vezetett idaig.
Sajnos csak nagyon nagy vonalakban
irhattam errdl az igen érdekes téma-
rél, de e lap keretei nem teszik lehetd-
Vvé, hogy részletesebb fejtegetésekbe
bocsatkozzam. Ezt a cikket inkabb
csak amolyan figyelemfelkeltésnek
szantam.

2017. junius - julius






JARFEK

- Hall6, Gordon Pizza? - Nem, Google Pizza. - Rossz szamot hivtam? - Nem, uram, a Google felvasarolta a Gordon Pizzat.
- Oké. Szeretnék rendelni... - Nos, uram, a szokasosat kéri? - A szokasosat? Ismer engem? - A hivbazonositdja szerint az
utolsd 12 alkalommal pizzat rendelt sajttal, kolbasszal és vastag tésztaval. - Szuper! Ezt kérem. - Ajanlhatok ezuttal rukkolas
ricottas pizzat szaritott paradicsommal? - Nem. Utalom a zdldségeket. - De a koleszterinszintje nem megfelel6. - Honnan
tudja? - A subscribers guide-on keresztll. Rendelkezéslinkre dllnak az dn vérvizsgédlati eredményei az elmult 7 évbdl. -
Rendben, de nem akarok ilyen pizzat, mar bevettem a gydgyszeremet. - Nem szedi rendszeresen a gyégyszerét. Minddssze
egyetlen 30 tablettas dobozzal rendelt 4 hdnappal ezelétt a Drugsale Networktdl. - Masik gydgyszertarbdl vettem a tébbit.
- Nem talalom a bankkartya-tranzakciok kozdtt. - Készpénzzel fizettem. - De nem vett fel ennyi készpénzt a bankjabdl. -
Méashonnan is van készpénzem. - Nem taldlom az adébevallasaban, hacsak nem szlrke médon jutott hozza. - Mi van?! Elég!
Herétom van a Google-t6l, a Facebooktdl, a Twittertél, a WhatsApptdl. ElImegyek egy szigetre, ahol nincs internet, se mobil,
se senki, aki kémkedne utanam. - Ertem, uram, de meg kell Ujitania az Utlevelét, mert 5 hete lejart. ..

Interneten, valahol

Egy vagany debreceni kollégaval tértént a kdvetkezo eset.

43-on kiment a vezetdallas fltési biztositék. Vagany volt, de nem tudta, hogy hol van a biztositék. A helyzetet erébdl oldotta
meg. Mikézben végig vacogott az Uton, Debrecenbe érve ingujjra vetkézve varta a levaltét. A levaltd felmegy a mozdonyra,
aki egybdl konstatalja, hogy itt bizony nagyon hideg van, meg is jegyzi.

= HuU de hideg van itt!

- [tt? Nézzél mar ram, ingujjban vagyok.

Debreceni torténet a nem régmultbol.

A személyvonat indulé mozdonyat vizvételezés miatt leakasztottak, hogy be tudjon menni a fitéhazba. Sajnos a mozdony,
a vonat menetrendszerinti indulaséara nem ért vissza, de a forgalom is teljiesen megfeledkezett az esetrél. Amikor eljétt a
vonat indulasi ideje, allitottak kijaratot, a menesztét kildték a vonathoz. Aki az aluljarébdl feloukkanva mar adta is a ,felhivas”
jelzést.

- Nincs rajta mozdony — kiélt oda neki a jegyvizsgald!

- Igen? Akkor megall — mondja fennhangon a meneszté, mikdzben nagy atmérdji koroket rajzol a levegbbe.

Egy hideg januari napon elromlott Debrecenbe a villamos f(itégép. Napkdzben félfaradt kollégak, valtva, V43-al végeztek
eléfitést. A felvigyazo délutan érdeklédott a diszpécsertdl, hogy estére jo lesz-e a f(itbgép, mert ha nem, akkor a 19 éras
motorjaratét befogjak eléfiteni.

- Nyugodtan mehet el6flteni, mert mi egész nap jarattunk mindent, mégis minden elfagyott — mondta a diszpécser.

SzeZol

Magyar Vasuttorténeti Park Budapest, Tatai ut 95. szam alatt.

Azok a palyazok, akik részt vesznek a Mozdonyvezetdk Szakszer-
vezete altal meghirdetett ,Legyen Tiéd a hénap fotdja” jatékban, be-
kerllnek azok kozé, akik kdzUl kisorsoljuk az adott hdnap nyertesét
A fotd szerencsés tulajdonosanak nyereménye egy csaladi belépd a
park tertiletére, mely 2017. aprilis 9 és-oktdber 29 kbzétt hasznalhatd
fel. A belépdk minddssze csak a kils6 cégek altal szervezett rendez-
vényekre illetve a Télapd Expresszre nem veheték igénybe.

Varjuk a képeket, a fotomosz@gmail.com cimre. A palyazé egyben
tudomasul veszi, hogy felhasznalhatjuk beklldétt palyazati anyagat,
fotéjat a Mozdonyvezeték Lapjaban, honlapjan illetve egyéb MOSZ
kiadvanyain.
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