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Reform

A magyar vasut, a magyar vasuta-
sok mogétt van immar 150 év. Mas-
félszdz esztendeje annak, hogy
megindult a g6zvontatasu vasuti for-
galom Pest és Vacz k6z4tt.

Akik azon munkalkodtak, hogy meg-
valésuljon ez az alom, abbdl indul-
tak ki, hogy a vasuit a kapcsolatte-
remtés eszkoze: a vasut dsszefiizi
egymassal a falvakat, a varosokat,
a régidkat, az orszagokat.

A vasut mindmaig az emberek ko-
z6tti kapcsolatok épitésének egyik
szimbéluma. Jé okunk van ra, hogy
az Ujabb 150 évre elfre tekintve azt
gondoljuk: megmarad ilyen jelkép-
nek.

Avasut vélhetéen ndvelni fogja sze-
repét az elkévetkezékben. Ennek
azonban a hivatastudattal végzett
munka mellett az is feltétele, hogy a
vasutasok — mikézben a masok ké-
zotti kapcsolatok létrehozdsan fara-
doznak - képesek lesznek-e megre-
formalni az egymas kdz6tti kapcso-
latokat. Unnepeljik a jubileumot en-
nek jegyébent

KALNOKI KIS SANDOR
a MAV Rt. elndke

Partnerség

A Mozdonyvezet6k Szakszerve-
zete, mint a MAV Rt. egyetlen
tisztan szakmai szervezete a je-
les iinnepségsorozat résztvevdje-
ként tovabb folytatja tagsagunk
altal meghatarozott érdekvédel-
mi politikajat.

Ma, amikor 4j kihivasok el6tt all-
nak a szakszervezetek, mi is ke-
ressiitk azokat a moédszereket,
amellyel munkatarsaink élet- és
munkakérialményei, jovedelmi
viszonyai kozelitenek a Lajtan
tali kollégaink helyzetéhez.

Nem valtoztatunk azokon a prio-
ritasokon, amelyeket a II. Kong-
resszusunk hatarozott meg:

- a munkahelyek védelme,

- a realjévedelmek névelése,

- a kollektiv érdekvédelem bizto-
sitasa.

Mindamellett mint mdszaki em-
berek latjuk és latnunk kell a
MAV Rt. elavult strukturajanak
lebontasra itélt sztikségességét,
s az uj alapokon felépitendd, a
kapitalista piacgazdasaghoz ru-
galmasan alkalmazkodni tudé
korszer(i vasuti kozlekedés meg-
teremtését.

Mi ebben vallaltunk és vallalunk
PARTNERSEGET ugy, hogy koz-
ben sajat magunk, szakszerveze-
tink szamara is olyan mércét
allitottunk, amely rendkiviili ko-
moly kihivast jelent az érdekveé-
delem terén.

E cél eléréséhez kivanok vala-
mennyitiknek erdt, egészséget s
hosszu sikeres vasuti palyafutast.

Sipos Joézsef
a MOSZ elndke

Szolgalat

Julius 15., a vasutasok tnnepe. Al-
kalom ez arra, hogy a MAV Rt. ve-
zet6sége megkdszonje azok mun-
kajat, akik a legtobbet tették a jov6
magyar vasttjanak kialakitasaen.
Azokat Gnnepeljiik ilyenkor, akik ma
is szolgalatnak tekintik munkajukat.
A mostani vasutasnap egybeesik a
magyar vasut 150. sziletésnapja-
val. A jubileumon emlékezink a
multra. En azonban azt kérem, hogy
ezuttal essék tobb sz6 a jové érde-
kében a jelen feladatairdl. Teremt-
siink olyan vasutat, amely egyarant
szolgélja az utast, a fuvaroztatét és
azt a dolgozdt, akinek mindennapi
munkaja nélkiil nem mikédhetne ez
a nagy véllalat.

Rendkivdili feladatok részesei lehe-
tink. Olyan reform megvalésitdsan
faradozunk, ami mar néhany év mul-
va érezhet6en javitani fogja helyze-
tinket. Olyan reform megvalésita-
san faradozunk, amirgl 150 évvel
késébb is meg fognak emiékezni az
utédok. Az Gnnepen ehhez kérem
tamogatasukat.

) RIGO ZOLTAN
a MAV Rt. vezérigazgatdja
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53 Ebben az évben Szolnok Vontatasi Féndkség Munkahelyi Tagcsoportja és gazdaségi vezetése volt a =§
== hazigazdéja a 46. Vasutasnap keretein bellil megrendezett hagyomanyos rendezvénylinknek. Eziton =
E; mondunk készénetet valamennyi tamogaté és résztvevé személynek és szervezetnek. Kildn kdszdne- EE
== tunket fejezzik ki: e
et Szolnok Véros Onkormdnyzatdnak és Polgdrmesterének =5
oz a megyer Kozgydlésnek =5
=1 a helyszineket biztositd intézmernyeknek =
= a KHVM valamennyr vezetd munkatéarsanak =%
=3 a MAV Rt vezetdinek és munkatdrsainak s
s a GYSEV Rt vezetdinek és munkatdrsainak am
== a MAV Rt. Budapesti Uzletigazgatdsdgénak vezetdinek és munkatirsainak H
§§ a rendezésébern résztvevs valamennyi Szakszervezel Isziségviselonex. EE
§§ Kulén készénetet mondunk Dr. LOTZ KAROLY miniszter urnak, aki rendezvényiink févédnoke volt. §§
EE Rendezvényilink szinvonalat emelte az ALE elndkségi dontése, amely alapjan ebben az idépontba kerilt §§
= megrendezésre az |. Eurépai Nemzetkozi Ifjisagi taldlkoz6. A nagy sikerd programok meliett keriit =
=« megrendezésre az 1995/96 évi MOSZ kupa ddntéinek lejatszasa. -
§§ A dontébe bejuté 4 vontatasi f6ndkség csapata kemény kiizdelmekben kérmérkézések formajaban EE
=%  dontétte el a sorrendiséget. Bar a végeredmények mellett legalabb ilyen fontos volt, hogy a kedvezé 2=
=:  idojarasi viszonyok mellett a jatékban résztvevé kollégék j6 hangulatban sporttal toltstték el a rendelke- ==
=% zésre 4ll6 id6 jelentds részét. ==
=% AMOSZ kupa 1995/96. évi bajnoksédgéanak végeredménye: 3
=: L helyezett Miskole VF ]
=2 /. helyezett Szolnok VF =
=2 /M. helyezett Sopron VF (GYSEV) =2
== V. helyezett Kiskunhalas VF ==
55 Az Unnepélyes dijkiosztén sziiletett meg a déntés, hogy 1997-ben a MOSZ Vasutasnapi rendezvényeit EE
=% és a labdarigé kupa dontsit Kiskunhalas VF rendezi. 2w
= TJaldkozunk 1997. juilius 5—6-dn HALASON, a Kiskun mezdvdrosban. 55
=t Sipos Jozsef elnék ==
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Tisztelettel meghivunk minden érdeklddot
az 1996. évi Mozdonyvezetok Napja kizponti rendezvényére.
A rendezvény szinhelye:
Grand Hotel Hungdria
(Budapest, Rikdczi it 90.)
A miisorral egybekotott kozponti bl idopontjdnak kezdete
1996. szeptember 13-dn 20 éra.
Réswvételi dij 1500 Ft/f5.
A mifsorban fellépnek:
Kemény Kdzmér és a Canada Dry egyiittes
Harangozé Teri tdncdalénekes
Karda Bedta tdncdalénekes

MEGH/IVO

Forgdcs Gdbor humorista (Mikroszkép Szinpad)
Tarnai Kiss Ldszl6 nétaénekes
2 Kratelly zenés-humoros akrobatdk
Sérmdndi Pal miisorvezetd-parodista

Meghivokat a teriileti iigyvivok a tagcsoportok létszimardnydnak
megfelelt’ leosztdsban a rendelkezésre dllo helyek alapjdn elégitik ki.
A résvételi dij magdba foglalja az iinnepi vacsordt, valamint az
¢jfelkor felszolgdlt finom falatokat.
A jelentkezok a részvételi dijat a meghivok dtvételekor « tagcsoporti
tisztségviseloknél készpénzben egyenlitik ki.

Rendezdség
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,, 150 éves a magyar vasuti kozlekedés” V. rész

A vasit jovOje a MAV jovéje

A tobb mint masfél évszazados multra visszatekintd
vasiti kozlekedés Eurépaban és mas foldrészeken az
elmult évtizedekben szamottevéen fejlodott. A fejlé-
dést elsésorban az észténdzte, hogy a korszerd vasit
biztonsagos, kényelmes, energiatakarékos és kérnye-
zetbarat. A vasttak szdmara igen kedvezd, hogy
sikertilt a miszaki fejlédés legujabb vivmanyait is a
vasuttechnika szolgalataba allitani.

Eurépa vasitai mar a mult szazad végén felismerték,
hogy az orszaghatarokon tdli, vagyis a nemzetkozi
kozlekedés alapvetd gazdasagi érdekiik. Napjainkban
az eurdpai vasutak nemzetkozi forgalmat szamos
miszaki egyezmény, és egységesités teszi lehetove.
Az eurépai varoskdzpontok kozotti kozlekedési ige-
nyek a gazdasagi integracioval tovabb névekednek.
Ez j6 esély a vasat szamara, amely alkalmas a
hatarokon tali szallitasi igények kielégitésére is. Ezt
ismerték fel a nyugat-europai vasutak akkor, amikor
elhataroztak az osszefiiggd eurdpal nagysebességi
vastuthalozat létesitését. Ennek a felismerésnek az
alapja: csak nagy sebességgel lehet gy lecsékkenteni
az utazasi idéket, hogy az utasok a vasati kozlekedést
nagy tavolsigokon val6 utazasokhoz is igénybe ve-
gyék. Az 1980-as években Kelet-Europaban bekovet-
kezett politikai valtozasok, a hatarok atjarhatésaga
indokoltta teszi az eldbbi halozat kiterjesztését Kelet
felé. Az eurdpai hatarok mindinkabb jelképessé va-
lasa tovabb 6sztonzi a vasutak nemzetkozi egylittma-
kodését. A vasutak tudatiban vannak annak, hogy
csak kozosen lehetnek versenyképesek a koziti és a
légikozlekedéssel szemben.

Hazank foldrajzi fekvése miatt nagyok a lehctésége-
ink az eurdpai vasiti kozlekedésben, ami meghata-
rozd jelentoségh a MAV jovéjére.

Az elmilt évek szamottevd szallitasi teljesitmény
csokkenése ellenére a MAV még mindig meghataro-
z6 tényez6 hazank kozlekedésében. A MAV fejlesz-
tése szempontjabol az elmult csaknem masfél évtized
kedvezétlen volt, mivel a beruhazasi lehetdségek
meglehetGsen korlatozottak voltak.

A MAV jovéjéhez elsdsorban fontosak a fejlesztések,
amelyek megvaldsulasaval a belfoldi szallitasi teljesi-
ténycsokkenés megallithato, illetve a teljesitmény las-
st iitemben névelhetd. A MAV szamara ,,életfontos-
sagl” tranzitforgalom noveléséhez ugyancsak tovab-
bi fejlesztések sziikségesek.

A haldzat fejlesztésének alapvetd celja az, hogy a

nemzetkozi torzshalozat vonalain 160-200, a belfoldi
torzshalozaton 140, az egyéb févonalakon 120, a
mellékvonalakon 60-80 km/h sebességgel bizton-
sagosan kozlekedhessenek a vonatok. A tovabbi vo-
nalvillamositasokkal a hal6zat mintegy 40%e-an lesz
villamos vontatas, amelynek részaranya a szallitasi
teljesitményben eléri a 80%-ot.

Az iizemvitelt, az utasokat és a fuvaroztatokat szol-
galja a szallitasiranyitasi, a helyfoglalasi és a fuvaroz-
tat6i szamitogépes informacios rendszer kiépitése.
Az allomasok korszerusitése fontos célkitGzés, kalo-
nos tekintettel a kulturalt utazasra és az utasok
biztonsagara. A kereskedelmi jellegii fejlesztéseknek
lehetové kell tenni a korszer(l szallitasi modszerek —
elsésorban a kombinalt arufuvarozasi moéd —, na-
gyobb mértéki elterjedését.

A jarmifejlesztéseknek a kereskedd vasut célkitiizéseit
kell szolgalniuk.

A tovabbi vonalvillamositasok miatt névekszik a
villamos-vontatas részaranya. A varoskozi forgalmat
kényelmes és gyors villamos-motorvonatok bonyolit-
jék majd le.

A személykocsik fejlesztésének elsodieges célja a
MAV aktiv részvétele a nemzetkdzi forgalomban.
Természetesen a belfoldi forgalom személyszallito
kocsijainak is a jelenleginél lényegesen kultaraltabb
utazasi koriilményeket kell biztositaniuk. A teherkocsi
fejlesztésnél a legfontosabb szempont az aruosszetétel
valtozasahoz igazodé tipusvalaszték kialakitasa. A
fuvaroztatok igényeinek jobb kialakitasat szolgalja
majd a specialis kocsik aranyanak névekedése. Ezek
kozil kilonosen lényeges a kombinalt (kozat-vasut)
forgalom és az igényesebb aruk szallitasahoz sziiksé-
ges kocsik beszerzése.

A csak vazlatosan bemutatott fontosabb fejlesztési
elképzelések megvalositasa egyik legfontosabb bizto-
sittk arra, hogy a nagymulta MAV ismét képes
legyen a hazai és a nemzetkozi forgalom szinvonalas
lebonyohtasara

A MAV jovéje szempontjabél nem lehet ﬁgyclmen
kiviil hagyni, hogy a jévben hazankban is mind
élesebb verseny alakul ki a személy- és arufuvarozas-
ban. A MAV szamara elengedhetetlen, hogy a koz-
lekedési agak kozotti versenyfeltételek azonosak le-
gyenek. Ehhez szukscges az allam-MAV kapcsolat
rendezése, az 1) Vasiti Torvény és a MAV belsd
megujulasa.
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EUROPAI MOZDONYVEZETOK
. ifjasagi talalkozdja, Szolnok 1996.

Oriltem annak, hogy méltonak taldltak arra,
hogy én képviseliem a Pécsi terilleten dolgozé
mozdonyvezetbket, az Eurépaimozdonyveze-
tok 1. taldlkozdjan. Ezdton is szeretnék kdszo-
netet mondani azoknak a kollégaknak, akik
lehetdvé tették, hogy résztvehessek ezen a
kiemelked§ jelentiséggel bird eseményen.
Tulajdonképpen olyan volt az egész, mint eqy
dlom. Nem is gondoltam arra, hogy a sors
ennyire szinpadiasan tudja rendezni a dolgait.
Pénteken délutdn indultam dinak, mi tagadés,
kicsitizgultam az eléttem allé hétvégétdl, mégis
sikeriilt elszunditanom a vonaton. Olyannyira
elaludtam, hogy csak Budapest hataraban éb-
redtem fel vagy kezd6ddtt az alom - nem
tudom.

Szokdsomhoz hiven gyalogosan sétltam ata
Délibdl a Nyugatiba; a Moszkva tértd! kbvetve
a hatos villamos vonalat. Eqgy orai séta utan
érkeztem a pélyaudvarra. Hidba kerestem a
tablan, melyik vaganyré! fog indulni a kilénvo-
natunk, ezért bementem az ligyeletes tiszthez,
hétha § a valaszt tud adni a kérdésemre. El-
mondta: kb. negyed éra milva tol be a 10.
vaganyra egy Bz azzal fogunk menni. Kicsit
elcsodéalkoztam, bar egy Bz mér nemzeti jel-
képnek szamit nalunk, mégsem a legjobb rep-
rezentacids céira - még a 300-as sorozat sem.
Gondoltam kdrbe nézek addig, hatha van mar
valakia kollégak kdzil. A bulgariaimozdonyve-
zetfkkel futottam Gssze elfszr, a kisérGjiik,
egyben tolmécsuk is, velik volt mar igy hamar
bemutatkoztunk egymasnak. Kicsit faradt volt
a csapat, mertreggel érkeztek és egész nap a
varostjartak; mostanra pedig mareste fél hétre
jart az id6. Nem sokéra sorra befutott a tbbi
delegacio is: a szerb, német, szlovék és a
magyar kollégak; koztik a kisérdink és termé-
szetesen Sipos Jozsef is. Kicsit még visszafo-
gott volt a hangulat, dehat minddssze néhdny
perce ismertik meg egymast. Egyszer csak
hirdeti a hangos, hogy toljdk be a mikis kilén-
vonatunkat: és ming meglepetés, nem Bz volt!
Egy Jenbacher gyarimanyd, GySEV felségjel-
lel ellatott motorkocsi gordiilt be a csamokba.
Ebbdl a tipusbol 3 db a hatrforgaimat bonyo-
liia le Magyarorszag és Ausztria kozbtt. Kb.
20 m hosszl, ket kéttengelyes forgévaza van.
A csapagytok gumirugéval, a kocsiszekrény
Iégrugokkal tdimaszkodik a forgévazkeretre.
Minden tovabbi nélkiil feigyorsul 120 km/h se-
bességre. A kipufogd felett, a dizelmotor barmi-
lyen dzemallapotaban, csak szintelen hulldm-
24s lathato. Belill szdvettel karpitozott, kényel-
mes (lések. Természetesen megkérdeztem az
ligyeletes tisztet: honnan vette, hogy Bz-vel
megyiink? Azt felelte: neki csak azt mondtak,
egy motorkocsi lesz a kildnvonat; Magyaror-
szagon pedig csak egy ilyen van: a Bz.

A tirsasag etfoglalta helyét és megkezdSdbtt az
eqy Oras szaguidas. Az utazas alatt a magyar
kollégakkal beszélgettem; hatan voltunk: Nyregy-
hazardl, Szerencsrdl, Székesfehérvarrél, Szom-
bathelyr6l, Zahonybél, ésjdmagam a Pécsiteriilet
képviseletében Dombovérrd!. Este nyolc bra kdril
érkeztink meg Szolnokra. Az dlomasrél rogtn a
szalidsra mentink, ahol rovid pihendt tartottunk
addig mig elhelyezkedtiink, és mindenkifelké sziit
azismerkedési estre.

Egy kellemes parkositott terilletre vitte a busz
a térsasdgot A bogracsban mar rotyogott a
borjipérkolt. A helybéliektdl megtudtam, hogy
Szoinok Tiszantilirésze 20/ddvezetnek szdmit:
rengeteg a fa ésa park. Bevezetéskéntfityllds
barackkal leptek meg a szervezék. A Sipos
Jozsef nyitdbeszéde és a Szolnoki Vontatasi
Fonok dr a teriiletrdl tartott rovid ismertetSje
utan szolgaltak fel a vacsordt amelyet egy
Szolnoki kolléga 526t ezzel is bizonyitva a
rendez8k sokoldaliséagat A vacsora utdn re-
mek népi tanc bemutatbval hikkentették meg

2 tArsasagot a hazigazdak. Kiilonféle tancok,

nétak kovették egymast egyre csak emelve az
esthangulatat. Azt hiszem akkor hagott a tetd-
fokdra a jokedv, amikor egy boros iveggel a
fejukdn, tancot lejtd lanyok fetkértek egy-egy
kollégat. Szegény német és eqy szerb munka-
trsunk akkor jottigazan zavarba, amikor atke-
rillt a fejikre az Uveg; méq szerencse, hogy a
lanyok fogtak a palackot, igy egy csepp sem
veszett karba. Mindezek utdn egymasba ka-
paszkodva kdrbe vonatoztuk a helyiséget,
majd kdrtdncot lejtettiink. Taldn mondanom
sem kell, amikor a zene efhaligatott, mindenki
panikszerden elhagyta a termet, mert a beisd
hémérséklet mar a 40 'C kozeltette.

Kint, a csillagos ég alatt, kisebb csoportok ala-
kultak ki és megindult a beszélgetés. En egy
olyan tdrsasighoz csatlakoztam, amelyben
szerh és magyar mozdonyvezetdk voltak. A
szerb sracoknak nem voltkilon tolméacsa, mert
két szabadkai kolléga kitinden beszélték a
magyar nyelvet. Jo néhany dologréi esett sz6,
mégis a legmegrazébb az volt, amit a habords
éiményeikrél meséltek. Nem egyszer volt ab-
ban részik, hogy I6ttek a vonatra, amit vittek.
Sot eléfordult az is, nehéz tiizérségi fegyverrel
céloztdk meg a szerelvényt az egyik alloma-
son, igy akarvdn megallitani. Szegény moz-
donyvezetd annyira megrémiilt, hogy maximé-
lis tefiesitményre kapcsolva, a megallj-allast
kijaratielz6 mellett kiviharzott az allomasrél; az
volt @ szerencse, nem IGttek utdna. Az szinte
mindennapos volt naluk, hogy eqy szolgalat
alatt négy hadsereg katonai ellendrizték a vo-
natot. A szerb-magyar hatarforgalomban kéz-
lekedd mieink, nem egyszer kaptak ilyen sz6-
vegl irasbeli rendelkezést: ,A szerb oldalon,

..§2. szelvényben 1év§ Gtatjaréban tankok at-
haladsa varhato, ezért fokozott figyelemmel
kozlekedjen.” Nem semmil Igaz? J6 részt kii-
lonféle torténetekkel szérakoztatiuk egymast;
(gy latszik szerte Eurépaban igaz az a mon-
das, miszerint; ,Ha a mozdonyvezetdk dssze-
taldlkoznak, indul a vonat. Végilis ezért vol-
tunk ott. Kdzben cserélddtek az emberek kis
csoportunkban, idénként dtmentem én is egy
masik kis csapathoz. Szinte észre sem vettik
hogy szalad az idd, igy hajnal kettd felé jart az
id, mikor nyugovéra térink.

Reggel kegyesek voltak hozzank a szervezdk,
hagytak kipihenni az el6zd nap és az éjszaka
faradalmait. A déleldtt pihenéssel és az ismer-
kedés folyatdsaval telt el. Megtudtam, hogy a
német mozdonyvezetdk, menetrendvaltdskor
megkapjak az éves elGrevezénylésiket; ki
gondoind, hogy Magyarorszégon van olyan
fitdhaz, ahol még a 7 napos eibrevezénylés is
ismeretien. A jelenlevd delegaciok orszagaba
mindenhol divik a forddzés. Kivétel nékal min-
denki valamilyen fordaban jant, a tartalékidl
kezdve a teher-, gyorsvonati fordan keresztil,
az ICE fordaig bezardlag. A vonatkdzlekedést
mindenhol komolyan veszik, de azt hiszem
sehot sem misztifikaliak annyira, mint nalunk.
Az egyik szerb kolléga mesélte, aki mellesleg
nemzetkézigyorsvonati fordaban jar, van naluk
akkora biztonsagi rahagyas, hogy a menet-
rendszerinti sebesség 10-15 km/-val vald tar-
tos tillépése (ami esetenként kb, 130-140
km/h sebességet jelent) sem jar szémottevd
kévetkezményekkel. Németorszdgban létezik
160 km/-val kbzlekedd tehervonat is.

Délutan kilatogattunk a Magyar Vasiti Kézle-
kedés 150. éves évforduldja keretein belil, a
MOSZ Szolnoki Tagcsoportja altal szervezett
rendezvénye. A Szolnoki MAV MTE sportpé-
lydjén tartott innepséget a MOSZ eindkének,
a MAV vezérigazgatdjanak, a GySEV igazga-
tojanak, &s Szolnok véaros polgarmesterének
beszéde nyitotta meg. Ezt kbvette mirepild
bemutato és ejtdernyds ugrds. Hérom ejter-
nyds ugrottkia palya felett, és igyesen mang-
verezve az er@s szélben, probaitak foldetémia
kezddkorben elhelyezett fehér-kereszthen.
Sajnos, egyikiik elszdmolta magat és a. palya-
menti fak egyikének tetején kotott ki; monda-
nom sem kell: az § produkciéja nyerte el leg-
jobban a kozbnség tetszését Héla Istennek
semmibaja nem lett, viddman futott egy tiszte-
letkdrt a telibekapott fa egyik agaval; mindenki
nagy 6romére. Abemutaté utdn tandilehettink
a MAV vezetfk - MOSZ vezetdk kispalyas
football-mérkGzésének. A meccs végeredmé-
nye 0-0, a mozdonyvezetSk javara. Mindezek
utdn kovetkeztek a MOSZ kupa dntdjének
mérkdzései. A fordulatos meccs-sorozatutdn a
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Miskolci csapat vitte el a palmat. Aki nem volt
kivancsi a focira, az a sporttelep melletti sirandon
malathatta az idét. Eqyébirant a strandfiirdd csak
vasarnap nyitott volna ki hivatalosan, de a rende-
28g4rda figyelmességének kiszdnhetden, a ren-
dezvény vendégei méar ezen a napon éivezhették
a létesiimény szolgattatasait. A szérakozas dél-
utén 6-ig tartof. Ezutdn mindenki a szélldséra
vonult, hogy felkésziljon az esti béira.

A bal csodalatos volt: mindenki hédohalott tarsa-
ségikotelezettségeinek. A2. emeleten voltatanc-
terem és lejjebb voltak az asztalok, ahol beszél-
getnilehetett. Minden kollégénak tetszett a mulat-
s4g, az egyk német munkatarsunk még gitart is
ragadott és elkapraztatott minket kitiing jatékéaval.
Hajnalig tartott a vigalom. S6ta bolgarkoflégaknak
ez sem voltelég, megkértek minket, vigylk el ket
eQy magyar diszkéba; mittehettink: eleget tettink
az unszolasnak. Reggel fél négy tajban betértink
egy Utbaesd dizsibe, ahol szintén még javaban
tombolt a buli. Gondoltuk meglepjik a bolgérokat
egy kis j6 féle itokaval. Unicumot rendettiink és
fiityiilés barackot. Kissé meglepddtink, amikor
kozoték veliink, hogy finom-finom, de ezt fogtd-
mésnek lehet csak hasznélni. Kideriilt, naluk vagy
70-80"-0s palinka a divat. Ha két barat dsszején
beszélgetni, akkor a 2 literes demizsonba palinka
keriil az asztalra, és addig tart a csevegés, ami
a palinka vagy az dntudat. Ugyanis az a szokas,
hogyha az egyik iszk egy kupicaval, akkor a
masiknak is innia kell, kiilénben sértddés torténik;
az pedig baratok kdz6tt nem fordulhat eld. Nem is
tudom mikor kerilltink ezen a hajnalon 4gyba;
lehetett vagy ot dra.

Ezen a reggelen nem voltak a szervez6k kiméle-
tesek veliink: 9 6rara vittek ki minket a Szolnoki
tiives repiildtérre. Megnézhettiik a tegnapi mre-
pillsgépet és néhany vitorldzégépet is lathattunk.
Ismét lathattunk ejtdernyds ugrast. Az igazi él-
mény azonban az volt, amikorsétarepilésre vittek
minket. Két gép vitte fel az érdekiGdket; egy
hérom és egy tizenkét személyes. Jomagam és
11 tarsam az AN-2 tipust szalitégéppel mentiink
fel az égre. Mellettem Sipos Jozsef foglak helyet,
akinek - ezuttal - elakadt a szava. Jocskén dobal-
14k a gépet a légbrvények, a piléta sok munkaval
ludia az eldre eltervezett Gtvonalon tartani a ma-
sinit. Szerencsés voltam, mert néhany percre
helyet foglathattam a mésodpiléta székében. A
,sima” leszalids utin még maradtunk egy kicsit
figyehik a fel- és leszall gépeket. A szervezok
azonban nem hagytak unatkozni, buszra széitunk
és irany a hajoallomés. A Szentes nev{ kirandu-
Ibhajon toHottik el az elkovetkezendd két orat. A
part mentén végig tak sorakoztak, a parton pecé-
sok hodoltak szenvedélyknek, firddzok éivezték
anapsiitést. A hajé nyomdokvizébdiképzddd hul-
famok diihds kis cunamikként csapkodtak folyo-
partot. Kénnyed térsalgéssal telt az idd. Kikités
utén ebéd kdvetkezett, majd a szalidsra mentiink
révid pihend! tartani.

Délutén kimentiink elblcsiztatni a hétvégi ren-
dezvényre érkezett azon kollégakat és vendége-

ket, akik gy dontottek, hogy a nosztalgiavonattal
mennek haza. Az 6reg 424 sorozatl gozds rezig-
nélt pofogéssel varta az indulast. Ugy tint, szelid
mosolygassaltiriaz 6t szemléld, fényképezd em-
berek érdekiGdését. Vidam fistpamacsokat ere-
getettaz égnek és néha egy-egy gdzfelhdt enge-
dett (tjara sok tucat csdveinek egyikébdl. A moz-
donyvezet6-kolléga mar nem volt ilyen nyugodt
lazas sietséggel ellendrizte gépét és iddnként ta-
vozasra szélftotta fel a til kizel merészkeddket. A
kocsik zbldek voltak és latszott rajtuk gondos ke-
zek munkéja. A berendezésiik is pazar volt. A
fapados kocsik barmelyike felvehette voina a ver-
senyt egy-két mai kocsival - tisztasagban és kivi-
telezésben még le is kdrbzte volna. Az egész
szerelvénybdl dradt a milt nagysaga. Talan nem
is kell mondanom, a kilfdldi kollégaknak nagyon
tetszett a régmilt e darabja. A nosztalgiavonat
tavozasa utan elblcsiztatiuk a miskolciak kiilon-
vonatat is. Ezt kévetden kiballagtunk a flit6hazba,
megmutatnivendégeinknek milyen mozdonyok is
lovabbijak a vonalokat Magyarorszagon.

Nagy valasztékban volt részdnk. Végigjartuk az
egész vontatasi fanokséget. Mutattuk a Szilt,
Szergejt, Bob6t, Babettat, Csdpit (vagy ahogy
errefelé ismerik: Szocskét). A német kollégaknak
legjobban a Csdpitetszett; nekem jutott osztalyré-
sziil a bemutatasa. Egészen elkapraztatta Gket a
oldeldkapesol triikkés m kb dtetése, a regisztra-
|6 6ra és az elektronikus-szabalyzd. Hossz{ ideig
nézegettik a mozdonyokal, észre sem vettiik
hogy repil az id6. Késd délutanra jart az idd,
amikorra vissza indultunk a szélidsra; ezlttal dgy
dontéttink, gyalogosan tesszik meg az utat.
Visszafelé monetbeszélgettink. Sok mindenttud-
tunk mar egymasrél, de még most is hallottam (j
dolgokat. Példaul csak nélunk divik az a szokas,
hogy menetrendhegyekkel kell szoigalatba jarni.
Van olyan is, hogy a behitdtt gyiimélcslevet a
forgalom hozza ki a mozdonyvezetdnek. Kull-
don 4ftaldnosan elfogadott #ény: a vonat olyan
sebességgel kdzlekedik, amilyennel a mozdony
hizza, ezt pedig a mozdonyvezeld szabalyozza.
Szerbiaba szinte ismeretlen az a fogalom, hogy
késeijelzbkezelés. Volt mar egy-két szolgalattevd,
akinélel6fordutt, de masnap marnagy 1l pikszis-
sel és hosszl nysl ecsettel a valtokat kenegette.
Déliszomszédainknalnem létezik az a megkilén-
boztetés, hogy dizel-, vagy vilamosmozdony-ve-
zet6. A jogostvany egy kis kartya, amely hétolda-
lan fel vannak tiintetve a vasutakon kozlekedd
mozdonysorozatok szamai. Az adott mozdonyso-
rozath6lvizsgétteviknek, lepecsételik a megfele-
|6 kockanal a jogositvanyukat s mar mehetnek is
dolgozni a géppel. Utunk a régi Szolnoki indéhéaz
mellett vitt el, a bekerftett teriletet régen bendtie
mér a gaz. Atervek szerint a vilagkialitasra alaki-
tottak volna ki egy vasiti mizeumot itl, de ez is,
az is elmaradt. A vacsora a blcs{ is vol egyben.
Aszolnoki kollégak - ennek a csodas héivégének
anagyszerd szervez6i~ gondoskodtak réla, hogy
felejthetetien legyen az egyiitt totott idd; mindenki
kapott egy kis ajdndékot. Jémagam is vittem egy

szerény meglepetést a kiifididi kollégaknak; mind-
annyian jelzések alapjan kbzlekediink, szerettem
volna, ha I&tjak M1 hogy csinéljuk, tehat elvittem
nekik az F.1 szdmy Jelzési Utasitast - emlékez-
zenek rank, ha szemiikbe villan egy jelz6 fénye és
ismerdsként idvézoljék a palya rendiletlen Greft,
haisméterre jarnak, Ezen az estén koran lefekiid-
tink, sajnaltuk az elvalast, de mar mindenki a
masnapi utazds izgalmaban égett. Ezalatt a pér
nap alati szinte effelsjtettik mindennapos gondja-
inkat, bajainkat. Most, hogy a vége felé kizeledett
az Eurdpai mozdonyvezetdk I. talalkozoja, kezd-
tek visszatérni a hétkoznapok. Eszembe jutottak
a Szolnoki Vontatasi Fdnok Or szaval, azok, ame-
lyeket a nyitéestén mondott: Most Unnepelink,
de szeretném, ha tudnak, hogy nem minden nap
dnnep!”; és amit egyik német kolléga mondott
nem is olyan régen: ,Gondoljunk most azokra,

akik ebben a percben is dolgoznak!”.
Masnap reggel fél hétkor keltink. Reggeli utan

készflettink egy csoportképet. Elbdcsiziunk a
bolgér csapattél, mert 6k itt Szolnokon vartak meg
avonatukat. Budapestre amegszokott Jenbacher
motorkocsival mentiink, ezdttal Ujszasz felé. Ki-
fenc 6ra utan érink a Keletibe. Leszallas utan
mindenkikezet szortott a masikkai és nehéz sziv-
vel elvaitunk. J6 magam kétszer is visszanéztem
és arra gondoltam milyen kér, hogy eddig még
nem keriilt sor ilyen talalkozéra, milyen j6 lenne,
ha jobban és tobben megismernék a masik szo-
kasait. Mindenképpen hasznos, kivetendd pék
dakkal talalkoznank, amelyek ismeretében a hét-
kéznapi gondok, bajok, embertprébalé feladatok
a készség szintjén kezelhetdkké valnanak. R&ér-
nénk figyelni a kollégakra, a szakma és a termé-
szet szépségeire; a béke és a kiegyensulyozott-
sig jegyében telnének a szolgalatok, ezzel is
nivelve annak esélyét, hogy épségben viszontiat-
hatjuk szeretteinket és kellemes emliékekkel hajt-

hatnank nyugovdra fejiinket.
Hazafelé j6vetismét elnyomottaz alom, pont gy,

mint idefele jovet. Mar hazai tajakon szaladt a
vonat,amikorfelébredtem.Alomnaklﬁntaz egész
hétvége. Kozeli vot és friss az emlék, mégis
tavolinak tint, Nem kellett sokéig vamom, megér-
keztem. Mieldtt hazaindultam voina még vissza-
néztem a vonaira, ami haza hozott: a Cracovia
nemzetkdzi gyorsvonat volt az. Arra gondoam,
hany kolléga munkaja van abban, hogy eddig
eljutott ez a szerelvény. Nem véletlenil szilethe-
tett az a szallbige: ,4 mozdonyvezetik dsszekotik
Eurdpét’”

Olyan volt az egész, mint egy alom, egy mese.
Eiményekkel, tanulsagokkal. Az éiményeimet lo-

itam, a tanuls&gokat vonja le mindenki maga!
Veres Gydzd
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Vasiti jarmupardde Angualftiddn

A magyar vasiit 150 éves jubileuma alkalm4b6l a MAV - a
tbbi magyar vasutat is tArsrendez6nek felkérve —nemzetkozi
vasiti jaormdparadét rendezett Budapest-Angyalfold vasiital-
loméson.

A jarmdparddé protokoll-bemutat6ja szdmos kiilfoldi vasit-
tarsasdg képviseldi el6tt zajlott, az érdek15d6 frott és elektro-
nikus sajté képviselGinek jelenlétében. A litogatck kozelr6l
megnézhették a jelen 1éve jarmiveket, azok dont6 tobbségére
fel is széllhattak.

A rendezvényre 14 komyez6 orszagbeli vasitnak kiildtiink
meghivét, s6t tobb vasiiti mizeum, egyesiilet is jelezte rész-
vételi szindékat. Mintegy 150 vasiti jarmd bemutatisira
keriilt sor, melyek koziil a legrégebbiek az 1860-as évekbdl
valdk, tehit 120-130 évesek. De voltak olyan jarmivek is,
melyek — gyakorlatilag prototipusként {izemelve — mindezi-
deig még nem 4lltak kozforgalomba. Ezek a XXI. szdzad
eléhirnokei. .

Aromén vasiit elkiildte az 1869-ben gyartott Calugereni névre
keresztelt g6zmozdonyat.

A cseh €s szlovik vasiit az Albatrosz testvérekkel vett részt a
rendezvényen, s két szalonkocsival és egy korszer(i motorko-
csival érkeztek.

A német vasiittél a nagysebességd 18-201 palyaszami g6z-

mozdony érkezett, de itt volt a német ipar kiilonbz6 orsz4-
gokban iizemeld jarmdveinek tobb reprezentansa.

A svijci Mitel-Turgau Bahn buszmotorvonata mesteri m6don
6tvozi a vasiit és a metro szerelvények el6nyeit.

Déli szomszédaink (Jugoszldvia, Horvitorszag, Szlovénia)
dizel- és g6zmozdonyokkal szerepeltek. A Kennedy becenév-
re hallgat6 horvit dizel a mi Nohab-unk erGsebb batyja.

A torin6i FIAT cég ETR 470 sorozati PENDOLINO motor-
vonata is megérkezett.

Ausztrigb6l az OBB-n kiviil az OGEG és a VEF kiildte el a —
vasittorténelmi kuri6zumnak szAmité — g6zmozdonyait és
motorkocsit.

Lengyelorszdg nagysebességii g6zmozdonyt és a jov6 szdza-

-dot idéz6 személykocsit kiildott.

Az ukran vasiittél egy nem hétkéznapi Szergeit Iattunk.

A magyar vasutat a MAV-on kiviil a GYSEV és a BKV jarmi
kiilonlegességei képviseltek. Felvonult a teljes nosztalgia jar-
mipark. Kiilon érdekességnek szamit, hogy a — mar tobb mint
10 éve forgalombd6l kivont — 411 sorozatii, a masodik vildg-
haboni idején Amerik4b6l hozzénk keriilt g6zmozdonyt ismét
tizembe helyeztiik. Mindemellett bemutatdsra keriiltek a leg-
korszeriibb személy- és teherkocsik, az InterCity villa-
mosvonat.

BillenOszekrényes technika - Tilting trains 1.

Az IR] nemrég atfogé cikksorozatot ko-
z6lt az (n. billendszekrényes technol6-
giar6l (angolul , tilting technology”, né-
metiill ,Neigungstechnologie”). Az
alibbiakban megprobalom tovdbbadni
mindazt az Gjdonsdgot, amit e lapban
olvastam. Remélem egy kicsit mindnya-
junknak érdekes megoldasokat latunk
majd.

Pro és kontra a billenészekrény irdnt
A billenészekrényes vonatok 1j lendiile-
tet adtak a vasuti kdzlekedésnek. Nagy-
sebességli vonalak épitése vagy a meg-
1év6 alépitmeény kicserélése nagyon dra-
ga, idSigényes. Ezek a vonatok minde-
nesetre nagyobb sebességii szolgiltata-
sokat tudnak biztositani a mir meglévd
infrastruktira csekély valtoztatisival. A
vonzodas ezek a vonatok irant a legna-
gyobb a stirtn lakott dvezetekben, illet-
ve ott ahol a kornyezet érzékenysége a
kevésbé szennyezd megoldasokat ki-
mondottan megkoveteli. Ez a technika
baratsigosabb megoldast biztosit a ve-
gyes forgalmu palyakon, ahol lasst sze-
mélyvonatok és tehervonatok egyarant
haszndljak a pélyat.

Természetesen mint minden megoldas-

nak, ennek is vannak igynevezett gyen-
géi. Espedig:

1. Az ivekben a megnovelt sebesség
hatisdra az iv kiils6 sinszdla a nagyobb
igénybevétel miatt hamarabb elhaszna-
l6dik. Ennek csokkentésére egyes helye-
ken onbedllo tengelyeket hasznilnak,
azonban ez a megoldds még nem na-
gyon elterjedt.

2. Mikozben a billend technika nagyobb
sebességet tesz lehetdvé, a kizarOlag
nagysebességii kozlekedésre épitett pa-
lydkon viszont nem érhetd el a cstcsse-
besség. Ez abbol adodik, hogy ez a
futbm@ nagyon jol viselkedik az ivek-
ben, azonban a nagysebességi pilydn
ahol kizarolag a nagysebesség a cél mar
nem kozlekedhet a csticssebességgel biz-
tonsagi okokb6l. A nagysebességii pa-
lyan olyan futémiveket alkalmaznak,
amelyek massziv megépitése kikiiszobo-
li a nagysebesség idején fellépd kigy6zo
mozgast és a tilzott kerék- és pélyael-
hasznal6dast.

A billenés vonatok gyartéi viszont azt
allitjak, hogy ezek a koltségek nem ma-
gasabbak, mint a hagyomanyos vonatok
esetében jelentkezd kiadasok. A valosag
viszont bebizonyitotta, hogy ezeknek a

forgbvazaknak az évi karbantartasi kolt-
ségei magasabbak, mert tobb mozgd
alkatrésze van.

Miel6tt egy billends vonatot forgalomba
allitandnak, ellenSrizni kell a felépitését,
mely fiigg a billentechnika szerkezeté-
t6l. A billends kocsik ezért kisebb mé-
retiiek. A csillapit6 technika egyesitve a
billenésellendrzd szerkezettel nagyon
fontos tényez8 a kocsi szerkezet kiala-
kitdsinak a kiszdmitasindl és gyakran a
tengelyterhelés megnovelésével jar.
Mind az X2000, mind a Pendolino ese-
tében a csillapit6 szerkezet a forgévazon
kiviil van elhelyezve.

Az éles ivek vagy a gyors atmenetek
egyik d6lésbdl a masikba specidlis prob-
lémakat vethetnek fel. Ez befolyasolhatja
az utasok kényelmét, kozérzetét. Né-
mely utas hanyingert, émelygést érez,
amikor a billenés vonattal utazik. Egyet-
len megoldis e probléma kikiiszobolé-
sére, hogy a hirtelen itmenetekben a
vonat sebességét csokkenteni kell. Fiig-
getleniil att6l, hogy a jarmi billends
vagy hagyominyos, a nagysebesség a
meglévé palyan hosszabb fékutat és a
palyamenti  jelzok  Ujraelhelyezését
igényHh.
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A DB billenés jirmiiparkja a legna-
gyobb lesz Burépdban

2000-ben a DB-nek lesz a legnagyobb
billends jarmiiparkja Eur6péban, ¢ssze-
sen 120 vonattal/szerelvénnyel, melyek
kozel 6600 km-es hilozaton fognak
kozlekedni. Az IR]-ben Roland Heinisch
ur, a DB Kutatasi és Miiszaki Osztilyanak
tagja igy szamol be a terveikrél:

A DB nagy érdeklGdéssel tekint a bille-
nés vonatok felé, mivelhogy e szerelvé-
nyek nagyobb sebességet tesznek lehe-
tévé az ivekben a kényelem csokkentése
nélkiil és szembetnden emelkedik az
atlagsebesség. Tobb alkalmazisi teriilet
johet szamitasba:

~ 160-250 km/h sebességgel torténd
kozlekedés lebonyolitaisa mind a hagyo-
minyos, mind pedig a feldjitott vagy
Gjonnan épitett nagysebességli palyakon.
~— athidalni a ,,szakadékot” mialatt az 0j
vonalakat épitik.

— feljavitani a szolgaltatasokat azokon a
hagyoményos vonalakon, amelyek nem
lesznek felviltva az Gj vonalak dltal.

— vonz6 ajanlat az utaz6kodzonség felé a
korzeti forgalom lebonyolitisa 160
km/h sebességen.

Sok kortdrs Németorszagban és Europa-
ban meglep&dott a DB ily nagy érdek-
16dése lattan a billends szerelvények
irint. Mindenesetre az egyuttmiikodé-
siink és a tapasztalataink meég a 60-as
évek kozepére nyulnak vissza, amikor
egy tervezeten dolgoztunk ,A jirm-
szekrény ellendrzésének fiiggdsége az
ivekben” cimmel.

1965-ben a VT 24.6-0s egység egyik
kozbensé kocsijat haszniltuk kisérleti
jarmiként, majd 7 év mulva a 624-es
sorozat kocsik koziil 12 atépitett kocsi
volt tesztelve. Azonban a ddlési szog
2°52’-re volt korlitozva a kocsi oldalfa-
linak a formija miatt. 1972-ben is vé-
geztek kisérleteket a 614-es sorozath
.bedolés” kocsival, ahol a ddlési szog
4°24’ volt koszonhetben a kocsi G1j vo-
nalvezetésének. Késobb az ivbedll6 tech-
nol6gia, kombinalva a 1égparnis felfiig-
gesztéssel és csokkentett jarmiiszerel-
vénnyel alkotta az ET 403-as sorozatli
villamos vonat alapjat, ami késébb a
Lufthansa Airport Express (a Lufthansa
repiilGtéri kiszolgald vonat) néven allt
forgalomba. Azonban az 1975-6s gaz-
dasagi visszaesés ledllitotta az ivbeallo
technol6gia kisérleteit, igy a vasat az
infrastruktira fejlesztésére forditotta a
beruhizisok nagy részét. Ez logikus lé-
pésnek tiint abban az idSben azonban
kizel egy évtizedes halogatis lett az
eredmény.

Aztin 1986-ban jbdl elkezdddott a
megoldis tanulminyozasa és az ered-
mény kecsegtetének bizonyult a regio-
nalis vasuti kozlekedés terén. A DB sza-
mitasba vette a tobbi allamban szerzett
tapasztalatokat és 1987-ben teszteltette
az olasz Fiat gyar Pendolino aktiv délés-
ellen6rzd, valamint a Talgo passziv d6-
Ez a vizsgdlat meglehetdsen tekintélyes
megrendeléseket eredményezett:

— 20 db 610-es sorozati dizel szerel-
vényt, Fiat technologidval tizembe alli-
tottak, illetve forgalomba helyeztek Nu-
remburg-Hof és Nuremburg-Bayreuth
kozott,

— 4 db mozdony altal tovabbitott Inter-
City éjszakai jarat, Talgo passziv techno-
logiaval Berlin-Bonn és Berlin-Miinchen
kozott.

Ez nem jelentette az Osszes megrende-
lést, mert tovabbi két IC éjszakai jaratra
volt sziikség, illetve tovabbi 100 szerel-
vényt rendeltek hirom killonboz6 tech-
nologiaval. Ez a rendelés magaba foglal
43 db szerelvényt ICT Fiat padioalatti
megoldassal, amelyeket az 1996-97-es
menetrendi idészakban fognak forga-
lomba allitani. Ezek a 230 km/h sebes-
séggel kozlekedd szerelvények mind a
régi, meglehetGsen sok ivvel megdldott
palydkon, valamint az (jonnan épitett
vonalakon is fognak kozlekedni. 14 db
dizel szerelvényt, amelyek féleg a nem
villamositott vonalakon fognak kozle-
kedni, azonban Osszekapcsolhatok az
ICT villamos szerelvényekkel és igy a
villamositott vonalakon is szolgalhatnak
egy atlagos 200 km/h sebességgel,
ugyancsak megrendeltek.

Végill eddig, 50 db dizel VT 611-es
szerelvényt az AEG-t6l rendeltek az
gjonnan kifejlesztett technolégiaval a
regiondlis forgalom lebonyolitdsa érde-
kében, itlag 160 km/h sebességgel.

Ezeknek a megrendeléseknek egy Gj és
fontos felismerés és elhatirozas volt a
lényege: az ivbedlld technolbgia alkal-
mazisa a hosszii tivi vasati kozlekedeés
lebonyolitisiban. Ez lehetdvé tette mind
a mellékvonalakon a hossza téva kozle-
kedést 1ényeges felgjitas, illetve beruha-
zas nélkiil, valamint a fdvonalakon az
id6szakos vaganyzarok mellozését, mig
az Gj vonalak megépiilnek.
Az ICE 21-es nagysebesség@i probavona-
tot ezért felszerelték ivbeilld technolo-
gidval is, mely lehet6vé teszi a menetid6
csokkentését a hagyomanyos, de a fovo-
nalakhoz csatlakozd palyaszakaszokon.
Erdemes megjegyezni, hogy az esetleges
nagyobb energiafogyasztds tulajdonkép-
pen kiegyenlitédik, mert a valosigban
az egyenletes, egyforma sebességgel tor-
ténd kozlekedés kevesebb energiat igé-
nyel, mint az ivek elotti fekezéssel és az
utdna sziikséges felgyorsitissal torténd
kozlekedés.
Az ivbeill6 technologia fejlédése Né-
metorszagban, Olaszorszagban, Svajc-
ban, Finnorszigban és Spanyolorszig-
ban bebizonyitotta, hogy ez a megol-
dés elfogadott Eurdpaban. Eurbépanak
nagyon ambiciézus tervei vannak a
gyors haldzattal kapcsolatban, de egy
sor ,hidnyz6 lincszem’; létezik. Eze-
ken a ,,hidnyz6 lincszemeken”, ezeken
a vonalakon a kozlekedést az ivbealld
technologia segitségével nagyobb se-
bességgel lehetne lebonyolitani és igy
nem kellene a gyorsvasittal kapcsola-
tos terveket feladni. A finanszirozassal
kapcsolatos altalanos problémékat me-
netkozben rendszeresen tesztelni, ki-
értékelni lehetne az egész mikodtetés
ideje alatt. (Folytatjuk)
Forditotta: Katona Gyorgy
mozdonyvezetd, Szentes V.F.

AEG-VT 611-es szerelvény




8 Mozdonyvezeték Lapja

1996. augusztus

MIROL SZOL A NYUGDIJ-VITA

A nyugdi}probléma nem magyar sajétossag. A vilag gazdag és szegény orszé-
gaban egyarant napirenden van a nyugdf}-rendszerek &talakitisa: elsdsorban
éltalinos demogréfiai és gazdasdgi okok miatt, masodsorban a m(kddd rend-
szerek orszagonként sajatos, de mindenitt meglévé hibai, diszfunkcibi miatt. Van,
ahol szépen, nyugodian dolgoznak értelmes reformok eidkészitésén és megva-
Ibsftésan, példaul Svédorszagban. Van, ahol eldkészitetlen, a tarsadalommal el
nem fogadtatott tletek bedobésa hatalmas politikai vihart kavar, példdul Olasz-
orszégban.

Magyarorszagon az OrszaggyGiés 1991-ben hatérozatban rogzitette a kidolgo-
zandd reform irdnyelvett. Eszerint olyan nyugdirendszert kel étrehozni, amely
hérom pillér (haromféle intézménybdl al):

1. Az dllampolgari alapnyugdij, amelynek feladata, hogy mindenkinek biztosftson
valamelyes Gregkori biztonségot, alacsony szintd, de nem kénydradomanynak
tekintett, biztos jovedelmet. Ebbdl nagyon-nagyon szerényen azok is életben
tarthatjak magukat, akik keres§ korukban nem voltak képesek munkéval elégsé-
ges jogosultsagot szerezni - ilyenek pedig a mai és a varhaté foglalkoztatési
viszonyok kozott valészinGleg egyre tobben lesznek. Ez a pillér hivatott tehat
megvaldshani minden nyugdirendszer kétfunkcioja kdziilaz egyiket, atérsadalmi
szolidaritast.

2. A kdtelezd munkanyugdij, amely a keres6 kori munkajovedelembdl teljesftett
jarukék fizetéssel - éspediq attoifigg ménékben - nyugdijogosultségot hoz létre,
az alapnyugdijal egyitt kielégd szinvonall iddskori jvedelmet nydjt. Ez tehat a
bém8l és fizetésbdl 813k nagy tdmegeinek szdnt nyugdij forma, amely & masik
nyugdij-rendszeri funkcidt, a biztositést valéstja meg. (Jelenlegi rendszeriinkben
a két funkeid reménytelenil dsszekeveredik és egyik sem érvényesil megfeleld-
en.)

3. Az dnkéntes, kiegészitd nyugdibiztositds, non-profit pénztérakban vagy izleti
biztostéknal, ami természetesen mindenkinek rendelkezésre &6 lehetdség,
jovedelmétd) és személyes preferenciditdl figgden.

Mindebbsl azéta annyi valésult meg, hogy létrejdttek az dnkéntes Kiegészd
nyugdijpénztarak. A két kotelez6 pillér tekintetében semmi sem tortént, hacsak
annyinem, hogy a majdanireformra valé hivatkozassalrendre meghidsult szamos
torekvés, amelynek a meglévd rendszer tiszlességes karbantartasét, pénzigyi
egyensilyanak megdrzésél szolgalhattak volna.

Ujabban megélénkilt a szintér, naponta véltozd és egymasnak ellentmondé
nyilatkozatok répkadnek az irott és fratlan médidban. A nylatkozat-habord efiedi
az érdemi szakmai vitdt, amely a kormanyzaton beldl is, meg a kérdéssel
foglalkozé szakértdk korében is folyik. Ebben a tdjékoztatéban ennck a vitdnak a
Iényegét kivanjuk dsszefoglalni. Vildgosabb lesz a lBnyeg, ha eldbb megszaba-
dulunk attél, amben nincs vita.

Amiben egyetértiink

Nincsen emitésre érdemes vélemény, amely kétségbe vonnd egy mélyrehato
reform szilkségességét.

Nem mindenki hangsilyozza egyforman, de senki sem tagadia, hogy a nyugdi-
rendszer mai problémai elsdsorban a gazdaségi helyzetbdi fakadnak. Néhany év
alatt mésfél mili6 munkahely sziint meg, masfél milio jarukk-fizetd tlnt el.
Ugyanakkor a munkanélkiliség eldl korhatér alatti ndk és fériak tomegei mene-
kittek, iletve kényszeriheknyugdfba. A gazdasagivaksag terheinek jelentds része
anyugdirendszerre harult.

Mindenki tisztaban van azzal, hogy a jovabeli problémak - a gazdasagi jové
bizonytalansaga mellett - nagyrészt demogréfiai természetlek lesznek. A
hiszadik szézad els§ kétharmadaban gyorsan javult a halandésdg, a meg-
szilletett gyermekek egyre nagyobb ardnyban érték meg a felndtt, majd az
idds kont. Ugyanakkor mindvégig csokkenG tendencidt mutatott a sziletések
szdma, bar két nagyobb hullimhegy alakult ki az 1950-es évek elsd és az
1970-es évek mésodik felében. Ezért oregedett és dregszik a népesség
abban az értelemben, hogy novekszik az iddskoriak aranya a keresd kori-
akhoz viszonyftva. Ez a trend bizonyosan folytatédni fog, mégpedig nem
egyenletesen, hanem ugrdsszer{en elgyorsul elfszdr a 2010-es évtizedben,
azutdn 2040 korll, amikor a két hullamhegyen sziletett, nagy létszamd
évjaratok elérik a nyugdijas kor kiszdbét.

Ajérulékfizetdk szaméatazonban nemcsak a demografiaitrendek apasztjak. A jové
szempontjabol kritikus kérdés a foglalkoztatotisag alakulésa, de nefnkevésbé
fontos az sem, hogy a keresdk valdban fizessenek. Ez pedig sajnos, ordogi kor.

A irulék bevételek csbkkenése miatt folyamatosan csokken a nyugdijak redlér-
t6ke. Egészségtelen mérékben nivellalodtak a nyugdijak, az egyéninyugdijegyre
kevéshé fiigg a munkaban tohot évek szamétol és az egykori keresettdl. (Attél
pedig egyafialin nem is fligg, hogy a munkéaktato befizette-e a jarulékot vagy adés
maradt vele) Marpedig menné| kisebb a nyugdj, és mennél kevésbé tiikrézi a
korébbi hozzajarulst, annal kevésbé érdemes jarulékot fizetni.

Teljes tehat az egyeténtés abban, hogy a nyugdi reform egyik, takéin legfontosabb
feladata helyre&itani a jarulék és a nyugdij kdzotti 6sszefiggést, egyéni érdekett-
ségetteremteniajarulék fizetésben,amely - ilyenvagy olyan formdban, barmilyen
tipusid nyugdirendszerben - az iddskori megélhetés alapja, legi6bb forrésa kel
hogy legyen.

Végil, senki nem vitatja, hogy a harmadik piliér, vagyis az onkéntes, a kdtelezén
felili nyugdiftakarékossag j6, kivanatos és 6sztonzendd. (Az dsztonzés médja, az
adékedvezmény mértéke és a joghézagbdl eredd leguibbbibotranyos jelenségek
persze vitatottak, de ezek korrigalhaté részletkérdések.) A tovabbiakban csak a
két kotelezd pillérrel foglalkozunk.

Megoszi6 vélemények

Tobbségivéleménynek tekinthetd, hogy a nyugdijkorhatar fokozatos és rugalmas
emelése feltétiendl szikséges, éspedig sirgdsen. Tulaidonképpen senki sem
vitatja, hogy a nyugdijrendszer szempontjabél ez valéban eldnyds lenne.
Néhényan azonban arra hividk fel a figyelmet, hogy a probléma nem vizsgalhaté
kizérélag a nyugdirendszerszempontjabdl. A nyugdiba vonulds késcbbre halasz-
tisa, akar kotelezden, akar Gnkéntesen, ndveli a munkaerdpiacon a kinlatot. A
kereslet viszont nem ettdl fligg, hanem a gazdasag helyzetétdl, munkaerdtelszivé
képességétdl. Ha az iddsebb keresSk munkaban maradnak, akkorromlik a fiatalok
és kozépkoriak elhelyezkedési esélye, megndnek a munkanélkiliseg kévetkez-
ményeinek enyhitését s20lg4lé ellatasok terhei. Ha pedig az iddsebbek kiszorul-
nak a munkaerSpiacrél, mieltt bekerilhetnének a nyugdirendszerbe, akkor
valamiféle szocidlis ellatasra szorulnak.

A korhatar emelése tehat javitia a nyugdijrendszer pénziigyi helyzetét, de ndveli
a szocidlis elaté rendszer és igy az dllami kdltségvetés terheit. Ezzel a probléma
egy része visszahdrul oda, ahonnan valéjiban szarmazik és ez a kdzgazdasagi
tisztanlitas szempontjabol kétségtelenil eldnyds. Az egész rendszerbe mégis
keletkez§, valamelyes megtakarfids viszont a lakossagra harft tovbbi terhet,
éspedig nagyonis differenciditan, egyes rétegekre, korcsoporiokra, nékre és
férfiakra masképpen hatva. A tdrsadaimi kdvetkezmények tehat alaposabb mér-
legelést kivannanak.

Ugyancsak 1obbségi vélemény, hogy a kitelez6 nyugdirendszer két pillérre
bontdsa, a szolidaritisi és a biztostdsi funkcid intézményes kettévalasztasa
sziikséges és kivanatos. Elhangzottak azonban olyan, modefiszamitasokkal alé-
tamasziott vélemények is, hogy a két funkcié egy rendszeren belill is megvasi-
hatd tisztességgel, és ennek is meglennének a maga eldnyei. Ebben a kérdésben
sincsenek tehat véglegesen megcsontosodott, ellentétes vélemények. Inkébb
csak arrél van sz6, hogy vannak, akik tovabbi vizsgalatokat, sokoldalibb szakmai
megalapozast és megfontolast sirgetnek.

Két szekértdbor

Elérkeztiink azokhoz a kérdésekhez, amelyekben vildgosan kdrvonalazodott két,
egymast kizaré allaspont és ezek jotanyit sem latszanak kozeledni egyméshoz,
noha természetesen mindenki kompromisszum-készséget hangoztat. Szokasos
technikai megoldéssal élve, beszéljiink ,A” és ,B” véltozatrél.

Az A" véltozat exponense a kormanyzaton belif a Pénzigyminisztérium, amely
maga mogdtt tudhatja az IMF és a Vildgbank, valamint a neo-lberalis elkdtelezett-
8800 kbzgazdaszok t4mogatdsét. Az utébbiak dltaldnos, néha efikai toitésd
eszmefuttatasokkal szlinak stkra, a minisztérium pedig kikinbozG vitatbrumokon
és a napilapokban nyilatkozat-6z0nnel drasztja el a kozvéleményt. A nyilatkozatok
gyakran keltik azt a benyomast, mintha egyedill a Pénz0gyminisziériumnak lenne
kidolgozott nyugdijreform koncepcidja, s&t, mintha ezta Kormany mér elis fogadta
volna. A konkrét elképzelések, fdleg a megemitett szdmszerliségek azonban
havonta vagy hetenként valioznak, a szdmok it-ott ellentmondanak a szavaknak,
amegalapoz6 vizsgalatok részleteit pedig eddig még a szlikebb szakeértdikor sem
lathatta. A tajékoztatéhoz csatoltirodalomjegyzékben nem szerepelaz A" véltozat
mellett érveld, szakmailag kidolgozott, fajsilyos hazai publikacid, mert ilyet nem
ismerink.
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A B" véltozat hiveinek tabora kevésbé egységes. Fontos részkérdésekben
megosziott, néha intézményi presztizs szempontok is gatoljak a kdzds fellépés-
ben. Az utébbi iddben azonban, az ,A" véltozat erds nyomdsa alatt, némi
tdmorilési hajlam mutatkozik. Amennyire megéllapithatd, ide sorolhatjuk a Nyug-
dipiztositasi Onkormanyzatot, a korméanyzaton beldl a Népjékti és a Munkadgqyi
Minisztériumot, valamint a nyugdf kérdésekkel hosszabb ideje foglatkozé, figget-
len szakértSket kivétel nélkal. A ,B" vékozat mellett foglak 4lést az Alamhéztartési
Reformbizottsag Joléti Abizottsdga is. Erbl az oldalrél a nyilatkozatok ritkdbbak
és halkabbak, inkdbb defenzlv, mint agressziv jellegliek. A hattérben viszont
kemény szakmai megalapozé munka folyik, ha nem is olyan erdkkel és intenzi-
t4ssal, mint ahogyan kellene. Az rodalomjegyzékben szerepld publik&ciok ebbd!
a tédborbd! szdrmaznak.

Mindkét valtozat két kdtelezd pilérre épitené az Uj nyugdfrendszert. A ,B” vatiozat
lényegében az 1991-es Orszaggylkési Hatarozat mentén gondolkodik, az ,A”
véltozat attél radikalisan efér.

Az A" valtozat s, erds csisztatassal, alapnyugdijnak nevezi az elsd piller. A
csiisztatas abban van, hogy ennek a pillémek semmi kéze az Orszaggyilési
Hatarozatban kdrvonalazott, ,szolidaritasi jellegd” alapnyugdihoz. Ez nem allam-
polgérijogon jarna, hanem keresd munkéval szerzett jogon; bevételiforrdsa pedig
egyedil a kdtelezd bérjarulék lenne. A jArulék kulcs és ennek megfeleiden a
jaradék szolgaltatas a jelenleginél joval alacsonyabb szintil lenne. Ez az ,alap-
nyugdi” tehat nem mas, mint a jelenlegi feloszté-kirovd nyugdfjrendszer csontig
lepusztitott folytatdsa. A szolidariasi funkciot valamitéle kiilon, e célra létesitends,
szocidlis ellatas (,negyedik pillér) valésitana meg, amely a raszoruldk esetében
az éhenhaldshoz sem elegend? alapnyugdiat kiegészitené egy minimalis szintig.
A B" véltozat az alapnyugdijat nem kivanja a korabbi jarulékfizetéshez katni,
hanem minden idGskord szdméra azonos Gsszeqd, a mindenkori atlaghér
vagy minimébér szazakkiban meghatdrozott juttatasként képzeli el. lgy
nincs sziikség ,negyedik pillérre®, azaz sajatosan iddskori szocidlis ellatasra.
Valdjdban nem nyugdi}, hanem addrendszeri kérdés, hogy mi legyen az
alapnyugdij forrasa: a személyi jovedelemadé nulla kulcsos sévja, vagy az
AFA, vagy valami kilon ad6, vagy csak gy altaldban az allami kdltségvetés.
Egy bizonyos: a forras nem lehet bérjarulék. Az ugyanis nem lenne rendben,
hogy a szofidaritds csak a bérdl és fizetésbdl éliket terhelje, ebben a
tarsadalom minden rétegének részt kell vallainia.

Az A" vélozat masodik pillére csak annyiban hasoniit az OrszdggyGiési Hataro-
zathan szerepld, biztositasi jellegd munkanyugdihoz, hogy szintén kdtelezd
bérjdruékon alapszik. A jaruknak ezt a részét azonban nem a tarsada-
lombiztosttasi nyugdfj rendszerbe kellene befzetni, hanem a munkavalialé aital
vélaszthatd, magankezelésben levG pénztdrba. A pénziar az igy szerzett bevéte-
leket névre sz6l6 szamlén kezehé, a tokepiacon befektetné, majd nyugdiba
vonuldskor a felhalmozott - hozammal ndvelt, kohségekkel csokkentett - vagyon
aranyéaban allapftand meg az egyénnek jaré dsszeget. Hogy ez mennyilesz, sok-e
vagy kevés, az majd akkor kideril. Az ilyen rendszereket a szaknyelv rogzitett
hozzéjarulast, magankezelés( tGkéshett rendszernek nevezi.

A B" vakozat masodik pillére, a tarsadalombiztositasi munkanyugdij az egyéni
nyugdij relatlv szinvonalat szigorian figgdvé teszi a kerestkorban fizetett egyéni
jarukék relativ mértékétdl. A jarulékfizetd polgamak ebben a rendszerben is évente
kimutatast keli kapnia az addigi befizetéseivel szerzett jogosultsag mértékersl, és
ezt a jogosuksagot nem szabad utdlag, spontdn beavatkozésokkal eftorzftani,
nivelldini. {Nincs is erre sziikség, hiszen az idGskori minimalis megéhetést az
alapnyugdfj biztoskja.) A jarulék fizetésében vald egyéni érdekeltség tehdt hiany-
talanul megvalésithato.

Az o626 bekezdésben a kulesszé a relativ volt. Gazdasagi és tarsadalmi képte-
lenség ugyanis az embereknek abszolit dsszegben meghatérozott nyugdijat
fgémi egy harminc-Otven évvel késcbbi iddponira. Fogalmunk sincs arrél, hogy
milyen pélyat fog befutni a gazdasag, lesz-e redindvekedés, mekkora lesz az
inflédcio, mi torténik a munkaerd- és tokepiacokon, vidgméretekben és itthon.
Fogalmunk sincs arr6l, hogy a keresd életkor 4-5 és a nyugdijas pélyaszakasz
1-3 évtizede alatt hogyan fognak valtakozni a gazdasagi ciklusok, mikor, milyen
mértékben fogjék sujtani, illetve kedvezményezniaz egymast kvets évjaratokat,
generaciékat. Nem tudjuk, hogy mekkora lesz a torta 2010-ben, 2030-ban,
2050-ben.

lgémi csak azt lehet, hogy a mindenkori, adott gazdasagi helyzetben milyen
részesedéds ilesse meg a nyugdfias kori egyént a keresdkori hozzajéruldsa
alapjan, példaula mindenkori atlagbérhez viszonyftva. A B valtozat munkanyugdij
biztoskdsa tehat a mindenkoritorta meghatarozott ardnyu szeletére sz6l, a jarulék
és a jaradék tekintetében egyarant. Ennek megvalésfidsara tobbféle technika

szolgalhat; a legakkalmasabbnak egy egyszeri, mindenki szdméra ttekinthetd
pontrendszer latszik,

Eztafajta,amindenkorigazdasagihelyzethez alkaimazkodé, generacios kiegyen-
rendszerben, annak ez nem is céjja. Tarsadaimi méretekben tdkésftett, relativizél
rendszer alképzethetd. Ehhez azonban sajatos feltételek szikségesek, neveze-
tesen az idGskor és a gyermekkor finanszirozdsdnak dsszekapcsoldsa és az
egész rendszerben egy rogzitett, nem-piaci kamatlab alkalmazasa. Ezek a felté-
telek a maitdrsadalmivalésdgban még nem értek meg. Ajelen korilmények kdzétt
a ,B" vatozat munkanyugdij biztosftisa tehat sziikségképpen feloszté-kirovd
jellegt, vagyis a befolyd jarulékbevételeket nem fekteti be, hanem azoktd fizetia
mindenkori nyugdfiakat. Ebbél nem kdvetkezik, hogy a bevételek és kiadasok
osszege mindig azonos legyen. S6t, kivinatos a demogréfiailag kedvezbb
szakaszokban tartalékot képezni a nehezebb idGszakokra.

Milyen érvek szélnak az ,A” és a ,B” véltozat mellett és ellen? A nemzetkézi
szakirodalomban mindenre és mindennel szemben lehet érveket taldlni, eze
felsorakoziatdsat nem engedik meg ennek a cikknek a terjedelmi korlétai. Melyek
a hazai vitdinkban leggyakrabban elhangzé érvek? Bocsassuk eldre: az érvelés
egyik oldalon sem mindig tellesen korrekt.

Az A" véltozat hivei a feloszté-kirové rendszert ostorozva, nem a radikalisan
megreformalt rendszerrel szemben érvelnek, sét, altaldban tgy tesznek, mintha
a ,B" vékozat nem is ltezne. A jelenlegi rendszer tarthatatlan, diszfunkcids
mikddésétveszik célba, mintha ezt barkiis partolnd. Ennek arendszermek abiztos
osszeomlaséval fenyegetik a fiatalabb korosztalyokat, mikdzben a B véltozatrdl
tobb, egymastdl figgetlendl végzett modellszamitas mutatja ki, hogy a megrefor-
malt rendszer hossz( tavon is finanszirozhaté. Az dsszeomids rémképe mintegy
sugallja, hogy ebbe a rendszerbe valéban nem érdemes jérulékot fizetni; a
tokésttett rendszerben viszont egyéni szabadsagot, valasziasi lehetdséget és
magas tokehozamokat igérek a modosabbak fiataloknak.

A B"véltozathiveiaz ,A"-val hadakozva rendre az ehiresilt chilei nyugdireformot
- annak a szakirodalomban bdven targyalt negativvonasait- emlegetik, mikdzben
az ,A" hivék joggal mondjdk, hogy 6k nem Chilét akarnak. Vegyes, kétpillérd
rendszent ajanlanak és tokéstett rendszerik némileg kddos képébdl valéban
kitetszik, hogy figyelembe vették a chilei negativ tapasztalatokat, (Mas kérdés,
hogy a kétpillérd rendszer timogatésa Snmagaban is ellentmondas, ha egyszer
a feloszto-kirovd annyira rossz. Ez lenne a kompromisszum?)

Az A" vélozat legcsabosabb igérete, hogy a kotelezd nyugdijérulékok egy
részének befektetése taplaini fogja a tokepiacot és ezzel hozzéjarul a gazdasag
felviragzasahoz.Erre a B”hivbk azt mondjak, hogy ez nem igaz. Amarnyugdfban
1évd és a nyugdifhoz kdzeldlld korosztalyok nyugdijat ugyanis még évtizedekig
fizetni kell majd a megjavitott, megreformalt rendszerben is. Ha emdgil kivonjuk
a kotelezd jarulék egy részét, akkor az llamhéztantédsban - akdr a koltségvetés-
ben, akar a Nyugdjj Alapban - azonos mértékd Gjabb deficit keletkezik. Ennek
finanszirozdsara hiteleket kell felvenni ugyanazon a tokepiacon, a gazdaségnak
tehat nem marad semmi. Pontosabban, maradnak az dllamaddsség piaci kama-
tai, amelyek viszont az allamhaztartast, és ezen keresztil az adéfizetdk eqymast
kovetd generacioit iddtlen iddkig terhelni fogjak.

Mellesleg eléggé paradox jelenség, hogy ebben a kérdésben mintha a ,B” vattozat
hiveiviselnékjobban a sziviikon az allamhaztartdsiegyensulyt, pontosabban ezzel
a majdani addfizetdk érdekeit. Az ,A" hivok, akik egyébkeént hosszadalmas
iszapbirkbzast folytatnak néhany millidrd forintnyi koltségvetési vagy TB deficit
kordl, a nyugdijrendszer magénositasa és t5késftése érdekében nagyvonalian
megengedhetdnek tartanak tobbszé4z milidrdos deficiteket, akar évtizedeken &t
is. Ugy gondolik, hogy ezt az &rat meg kellfizetni és hogy a nemes cél érdekében
ezt még a nemzetkdzi pénzvildg is elnézi nekink.

A masik lehetdség, hogy az arat kzvetleni! fizettetik meg a mai nyugdijasokkal
és mindazokkal még a legfiatalabbakkal is, akik mar fizettek valamennyi jarulékot
az eddigi nyugdijrendszerben. Ha kivonul a jarulékok egy része, de az dlamhéz-
tartés nem vesz fe! hiteleket, akkor az eddig szerzett jogosultsdgok elesznek,
vagy a mar megéllapftott nyugdijakkal eqgyitt a nyomorszint ald lesréfolt, feloszté-
kirovo ,alapnyugdi” rendszerben kétnek ki. :

Egy ilyen nyugdireform nemcsak a generéciés konflikiusokat élezné ki, hanem
tovabb mélyftené a vagyoniés jovedelmi killonbségeket, végsd soron hozzajarul-
na atérsadalom fenyegetd kettészakadasahoz. Egy ilyen itpedig nem Eurdpéba,
hanem a peritéridra vezetne.

(A tjdkoztatd Augusztinovics Mdria ,Mirdl s20/ a nyugdjvita” cimd az INFO
Térsadalomtudomdny részére benydjiott cikke alapjén készik }
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Szfrajk a gyarmafokon?

A szekszardi hiistizem dolgozéinak
bérharca tgy kezdS8détt, mint egy
jellegzetesen harmadik vilagbeli
rémtdrténet, s Ugy ént véget, mint
ahogy a kapitalista Eurépaban a
sztrajkok altalaban végzSdni szok-
tak. (Feltételezve, hogy a munkalta-
t6 teljestti is a bérmegallapodésban
véllaltakat.) Mint a félig telt pohar
esetében, itt is lelkialkatunkra van
bizva, hogy pesszimistan vagy opti-
mistdn #éljiik-e meg a német tulaj-
donos és a szekszardi htisosok t6r-
ténetét?

A dolog elég aggasztéan indult, a
legsttétebb vadkapitalizmus s a ha-
misftatlan gyarmati 4liapotok hangu-
latat idézte a konfliktus nyitdnya. A
szakszervezeti vezet§ megveretése
széles konl felhAborodast valtott ki,
s remélheté, hogy a nyilvanossag
nyomasdra a rendSrség képes lesz
érvényt szerezni az alapvetd jognak
és térvényességnek. De a szébeli
erdszak szintjén talan még jellegze-
tesebb voit a német tulajdonosnak
az a nyilatkozata, hogy ha éntesilt
volna a rendSri nyomozasrdél, akkor
Budapestrél jévet dgymond ,kocsi-
jaba Ultette volna” Kuncze Gabor
beligyminisztert.

A beliigyminiszter ur kocsinehezék-
ként és egy kulfoldi tékés kijardja-
ként valé feltiintetése enyhén szélva
kalbnds szemléletet tikrdz. J6 lenne
hinni, hogy egyszerden rossz tréfa-
rél, szellemtelen szellemességrdl
van sz6, és egyetlen kuiféldi valial-
koz6 sem gondolja komolyan, hogy
olyan gyarmaton fektetett be, ahol a
rend6rék és a politikusok is a gyar-
matositék alkalmazottai. A nemzet
jelszavakra buszke ellenzékieknek,
a jogallamiségot dicsérd liberalisok-
nak és az érdekegyeztetésre torek-
v szocialistdknak mindenesetre
egyarant tébbet kellene tennilk
azént, hogy még vicebdl se keletkez-
hessen ilyen latszat egynémely ide-
genekben. A kuilféldi befekteték a
térvényes keretek kdzott is igen szé-
les kedvezményeket élveznek, ezek
koratlan és dnkényes bévitése va-
I6ban gyarmati allapotokhoz vezet-
ne.

A baljés kezdetekhez képest aztan
a dolgok hamarosan normdlis me-
derbe terelGdtek. A dolgozék szer-
vezetten és fegyelmezetten sztraj-
koltak, a hirek szerint j6l mikédott a
sztrajkGrség, és az agazati szak-
szervezet is felismerte, hogy itt és
most mar valéban a hazai érdekveé-
delem létkérdéseirdl van szé. J6I
mutatkozott be a munkadgyi kézve-
tités intézménye, a julius elsején hi-
vatalba Iépett dontébiré gyorsan be-

,,Minden befektettt6l
megkovetelendd, hogy
tiszteletben tartsa az orszig
torvényeit, és kiilonosképp
ne tegyen olyat, ami sajat

~hazijdban is térvénytelennek

szamitana.”

bizonyitotta az intézmény fontossa-
gat és 6nmaga alkaimassagat. A si-
kerben bizonyosan nagy szerepe
volt annak is, hogy az amigy kalfidi
tulajdonba kertlt hisiizem dolgozé-
inak 60-70 sz4zaléka a feltehetd
szirénhangok ellenére is szakszer-
vezeti tag maradt. Az 4gazati szak-
szervezet tagjai sz&mara kifizeti a
sztrajk miatt kiesett munkabért, va-
gyis ezuttal minden ugy torténik,
mint a ,normalis” piacgazdasigok-
ban.

Mindez remélhetéleg orszagszerte
fethivia a munkavallalék figyelmét
arra, hogy a szakszervezetek lejara-
tasa, az 4gazati szdvetségek szét-
verése és a szakmai szolidaritis
gyengitése csakis azoknak érdekik,
akik valéban gyarmati kériilménye-
ket akarnak teremteni a magantulaj-
donba kertlt munkahelyeken. A pak-
si konzervgyér dolgozéi a szekszar-
di péidan felbuzdulva méris sztrajk-
bizottsagot alakitottak kdvetelésik
érvényesitésére. Irraciondlis bérkd-
vetelésekre senkit sem szabad buz-
ditani, de a szakszervezetek mind-
két esetben az érves infidciénal sze-
rényebb béremelésént léptek akcio-
ba.

A kalfoldi t6kés persze elsGsorban
azén vasarol hisgyarat és barmi-
lyen mas (izemet Magyarorszagon,
mert a magyar munkaer§ egyrészt
olcsébb a nyugat-eurépainél, més-
részt képzettebb és kulturaltabb a
harmadik vilagban megszokottnal. A
nyugati téke ugyanolyan termé-
szetes médon induit meg Kézép-Eu-
répa — benne leginkabb Magyaror-
sz4g — irAnydba, mint amilyen ter-
mészetes Osztonnel tajékozédik a
jéval szerényebb magyar téke a
klasszikus  Kelet-Eurépa  felé.
Amennyire ostoba dolog lenne gyar-
mati mentalitdssal és kritika nélkil
fogadni a kilfdldi t6ke mindenfajta
tulkap4sat, ugyanannyira karos len-
ne szembeszeglini a t6ke termé-
szetes nemzetkdzi dramiasaval.

A szekszardi eset tankdnyvbe ill§
pontossaggal mutatja, hol hlizédnak
areélis kovetelések hatarai. Minden
befektetdtsl megkdvetelendd, hogy
tiszteletben tartsa az orszag tor-
vényeit, és kiléndsképp ne tegyen
olyat, ami sajat hazajaban is tor-
vénytelennek szamitana.

Elvarhaté — és adott esetben sztrajk-
kal is kikényszeritend6 —, hogy a
hazai bérviszonyokhoz és aremel-
kedésekhez alkalmazkodé jévedel-
met biztosftson doigozéinak. Jelen
pillanatban ugyanakkor (néhany
specidlis szakmat leszamitva) irraci-
ondlis igény lenne nyugat-eurdpai
jovedelmeket kdvetelni, hiszen a
kulfoldi t6két egyelére nem annyira
a magyar csucstechnolégia, mint in-
kdbb az alacsony bérszinvonal
vonzza. (S ebben a tekintetben Ke-
let-Eurépa kemény versenytarsunk:
néhany textilipari véllalkkozé Ma-
gyarorszagbé6l méris a még olcsébb
Romaniaba vitte 4t a tokéjét.) Jo
tudni, hogy a szekszardi hisosok
Osztondsen is értik ezt. Barcsak
egynémely politikusok is megérte-
nék, hogy a tarsadalmi béke és a
jogos nemzeti bliszkeség megbrzé-
séhez erfs szakszervezetekre is
szlikség van.

Hegyi Gyula
(Népszava, 1996. VII. 24.)
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KOZERDEKU ADOMANY LEIRAT

1996. julius 19-én MAV Rt. Szeged Vontatasi Fénokség, Szeged-Rendez6
Késziilt: A MAV Rt. Uzletigazgatésaga Szeged mozdonyvezet6i, kollégak, sporttarsak, baratok
kezdeményezésére, mely szerint az év elején silyos balesetet szenvedett kolléga

TOTH JOZSEF

gyogykezelésére gytijtést inditunk.

Hénapok 6ta tart mar a kiizdelem az életének megmentéséért, azért, hogy valamennyire ajra
életképes emberré lehessen. Jelenleg az Uj Klinikan gyogykezelik —
sajnos csekély eredménnyel -, reményt, javulast talan egy budapesti maganklinikan
tudnak nyujtani. Ennek finanszirozasa azonban rendkiviil kdltséges.
A csaladja egyediil nem képes ezt a komoly anyagi terhet vallalni.
Az adomanyokat természetes személyekt6l varjuk, akik tisztelik, szeretik vagy ismeretleniil is

AKARNAK NEKI SEGITENTI!

A folyamatosan 6sszegytijtétt pénzt kozérdekii adomany szamlan helyezziik el, amint sziikség
van ra, Részére felhasznaljuk. Ha barmilyen ok miatt a pénzt felhasznalni mar nem tudjuk,
nagy visszajuttatjuk az adomanyozok részére.

A szamla megnevezése: MAV Rt Szeged Vontatasi Fénokség
adoményszédmla , TOTH JOZSEF gy6gykezelésére”
szdimlaszdma: 11735005-20465748

A szamla kezelésével megbizzuk:
OTP Csongrad Megyveli Igazgatosaga pénzintézetet

Az adomanyok kezelésével megbizzuk:
Wanger Laszlé mozdonyvezetd szakszervezeti Gigyvivét
(Lakik: 6724 Szeged, Rokusi krt. 15/a. telefon: 489-824)

Lapuné Kasa Gyo6rgyi tizletpolitikai fémunkatarsat
{Lakik allandé: 6724 Szeged, Rokusi krt. 17/b.,
ideiglenes: 6724 Szeged, Nyitra u. 7/b. I1.4. telefon: 490-091)

MOSZ KUPA
1996/1997

A MOSZ ismételten meghirdeti hagyomanyos
kispalyas labdaragé kupajat.
Nevezéseket a teriiletileg illetékes
igazgatosagi Gigyvivénél kell jelezni.

A nevezzési dij 1500 Ft/csapat

A nevezési dijakat a tagcsoportok
pénztarosai 1996. szeptember 15-ig
a MOSZ 11706016-20452423 szami
egyszamlajara utaljak at.
Sipos JOzsef

UDULES - PIHENES

Eger vonzaskorzetében
KERECSENDEN
két db haroméagyas szoba (p6tagyazhato)
nyari tdiléshez kiadé, kollégaknak
kedvezményes aromn:
Ejszakdnként: feln6tteknek 600 Ft/f6
gyerekeknek 300 Ft/f6
Erdeklédni: Kovacs Gy6z6
mozdonyvezeté
06-36-450-213
(este 17 dra utan)
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Tudjuk hany 6ra van!

Mozdonyvezetd létszam és szolgdlati 6ra 1996. év 06. hé 20 munkanap

Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Két. 6ra Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Két. 6ra

hely mény 6ra tiléra ,,~" 6ra hely many 6ra til6ra ,,~"6ra

Bp. Ferencv. 358 50 649 1043 584 160 Kiskunhalas 104 13171 50 669 160
163 3 2 155 1 8

Bp. Fszaki 242 35559 1312 526 160 Szentes 237 31342 392 1214 160
166 6 2 157 2 6

Szolnok 312 42 807 166 907 160 Vésud 62 8119 47 98 160
161 1 3 163 1 2

Székesfehérvar 348 47062 418 178 160 Pécs 244 31030 32 1836 160
162 1 1 152 0 9

Bp. Déli 43 6101 38 62 160 Dombé6vir 261 35492 198 2236 160
160 1 2 160 1 10

Gy6r 180 24755 215 260 160 Nagykanizsa 195 24 797 8 4093 160
162 1 2 149 0 25

Hegyeshalom 86 10978 28 166 162 Szombathely 225 28473 226 2624 160
163 0 2 154 1 14

Balassagyarmat 60 8933 580 19 160 Celldomdlk 203 27 800 246 1515 160
172 11 0 157 1 9

Hatvan 142 18 009 118 239 160 Tapolca 88 10 903 18 1314 160
161 1 2 147 0 18

Bp. Kiilncéld 5 773 44 0 160 Zalaegerszeg 93 11 670 39 1202 160
170 10 0 152 1 16 ]

Miskolc 448 59041 302 4096 160 Hal6zat 5102 682 730 8519 28 887 160.0
157 1 11 184 2 8

Fiizesabony 96 13 627 169 130 160 Budapest Ui. 1776 245 626 3962 2941 160.1
161 2 2 163 3 2

Debrecen 237 32547 462 954 160 Miskole Ui. 544 72 668 471 4226 160.0
159 2 5 157 Iy 9

Piispokladdny 139 17 319 10 1273 160 Debrecen Ui, 618 81378 1251 3066 160.0
150 0 11 158 2 6

Nyiregyhdza 242 31512 779 839 160 Zshony Ui. 158 19 550 13 1489 160.0
161 4 4 160 0 12

Zshony 158 19 550 13 1489 160 Szeged Ui. 696 93 342 2055 2345 160.0
160 0 12 161 4 4

Szeged 119 17 115 864 84 160 Pécs Ui. 700 91 320 238 8165 160.0
168 8 1 154 0 14

Békéscsaba 175 23595 702 280 160 Szombathely 609 78 846 529 6655 160.0
163 5 2 Ui 154 1 13

A MozdonyvezetSk Szakszervezete tdjékoztat6 kiadvanya
Felel6s szerkeszts: SIPOS JOZSEF

A szerkeszt6sé€g cime: 1087 Bp., Kerepesi (it 3.
Telefon/fax: 1130-818, 1339-540

Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87

Késziilt a TYRAS Kft. nyomdaiizemében
Felel6s vezets: Andics Laszlé
Gyértasi szam: 96.066




