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.EGYEDUL NEM MEGY”

Ugy gondolom, hogy mindenki ismeri ezt a kedves kis sligert.

Vannak az életben kisebb, nagyobb dolgok, amit egyedil is lehet csindlni,
de a befektetett munka csak igen kevés eredményt hoz.

Tobb mint 200 évvel ezelott rdjottek az emberek (nevezzitk munkavél-
laloknak), hogy a kozos fellépésbil tobb hasznuk van, mint az egyediil
kiharcolt, néha szélmalom jellegii kiizdelemnek. Kis hazdnkban immdron
6 éve jbol a kapitalizmust épifik. Minden piaci tdrsadalomban — s
Joleg ott, ahol az dllam csak amyéka onmagdnak — egyre keményebben
érzodik a ,,pénzed van, vagy megdiglesz” szemlélet. A munkéltatonak,
a tulgdonosnak, vagy az & képviseloyének alapvets érdeke, hogy minél
nagyobb haszonra tegyen szert, ezért mindent megtesz a célja eléréséént.
A munkavéllals érdeke pedig az, hogy a bérbe adott munkaergiéért mingl
nagyobb, de legaldbb annyi bért kapjon, amiwvel a munkavégzd képességét
djrateremtheti, vagy szinten tarthagja. (Ez a szint egy kicsit mds az
Elbitil keletre és mas, attél nyugatra.) A kozos fellépésre itt van sziskség,
itt kell hogy megmutatkozzon a melds képuiselGiének az erge. Nevezhetjick
a fellépo kozosséget Liganak, MOSZ-nak, Autonomoknak, ha a szemben
&6 fel tudja, akik a munkavdllalét képviselik erbs, egységes és céljai
elérése érdekében céltudatosan tevékenykedo emberek, embercsoportok, nem
viszi kenyértirésre a dolgot. Ha egyediil maradna, képuiselet nélkiil, joval
nagyobb az esélye a vesztésre.

Itt van a probléma, amiért tollat ragadtam.

Mindaddig, amig a rendszer igy mitkidrk, a melis biztonsdgban érezhets
magat, mert akit megbizott, ktharcofja szamdra a szikséges anyagi és
egyéb elonyoket. Formdlodo, vagy mondhatném doglods tirsadal-
munkban sajnos a mindennapos léthizonytalansag nemhogy dsszefognd,
nkdbb szétroncsolja ezeket az erdket. A vezetés — élve a lehetbségeivel
— még nagyobb tiptalat biztosit a széthizds baktériumdnak, ami igy
szépen tenyészik. Muwel piacrl él az ember, egyesek pillanainyi
elimyokért megfeledkeznek dolgokrol, ami rinyomga bélyegét az ember

kapesolatokra. Ha a kiviilr6l rdnknehezedd nyomds és a belso sirléddsok
a kapesolatok megromldsihoz vezetnek, akkor jaj neked munkavéllals.
Nem szabad, hogy érvényesiilion az ,,0szd meg és uralkod)”, mert akkor
az érdekérvényesités esélyét is elveszitisk. Ugy gondolom, hogy nem kell
killonosebben példalozm, milyen az ha a munkéltats csak sqjdt érdekeit
szem elott tartva trdnyifja cégét.
A mdsik dilemmdm, ami sgnos nem 4 a magyar tdrsadalomban, a
kivetkezo.
Nyilvdmoals az a tény, hogy az emberek nem egyformak. Vannak
irdnyitdsra, vezelésre sziiletett, jo képességic emberek és vannak, akik
elvdrjdk, illetve elfogadjik a vezetést és a vezetd személyét. A térsadalmi
rend véltozdsdaval lehetiség nyilt a jo képességii embereknek a kitirésre.
Ez a kitorés megtinténhet gazdasdgi, politikar vagy szervezeti téren.
Azokat a vezetoket, akik egy jol meghatdrozott cél — és természetesen
sqat egziszlencidjuk — érdekében tevékenykednek, altaliban elfogadidk
az emberek. Azok, akik sajat érdekiik, érvényesiilésiik céhabol kihasz-
ndljdk az embereket, elobb-utdbb egyediil maradnak. Ez ne is lenne bay,
mert ha elbukott, majd djra kezdi, ez a tipus a jég hdtin is megél, a
probléma az, hogy lgdraga azt a célt, amiért az emberek kivé
csoportosultak, fasulttd teszi az embereket. Oridsi felelisség van a vezets
személyén. Nem szabad, hogy elszakadjon az 6t témogatd embercsoport-
tol. A megfelels kapesolat hidnya téves kivetkeztetések, dontések lehets-
ségét hordja magdban, ami kellemetlen kovetkezményekkel jérhat nemesak
az 0, hanem az dltala képviseltek szdmdra is. Remélem, hogy
gondolatarm megosztisival egy kicsit hozzdjrultam a jobb megértés,
egyiittgondolkodds kialakuldsdhoz. A benne rglp krittkdt mindenki sajdt
megldtdsa szerint értékelhett. Ha nem inge, ne vegye magdra, de ha 1gen,
akkor 36 lenne feloltozni, mert jonnek a hidegebb napok.
Szitcs Ferenc
mozdonyvezeti, Hatvan V. F.

NYITOTT KAPUK HALASON

A Mozdonyvezetok Napja alkalmabdl
— kissé rendhagy6 médon — szeptem-
ber 4-én a Mozdonyvezetk Szakszer-
vezete kiskunhalasi tagcsoportja ,,Nyi-
tott kapuk” programsorozat keretében
nagyszabasi mozdonybemutatot tar-
tott Kiskunhalason.

A szeptember 4-i el6rehozott datum-
ra az adott okot, hogy a kidllitas szer-
vesen illeszkedett a tobb héten 4t tar-
t6 ,Halas Hetek” rendezvénysorozat-
ba, melynek egyik leglatogatottabb, s

egyben a leghangosabb programja
volt.

A 10.00 orakor kezd6dé megnyitd
uinnepségen Kiskunhalas varos ko-
zéleti személyiségein kiviil az alpol-
garmester ur, a kdrnyez6 telepiilések
onkormédnyzati képviselsi, a MAV
Rt. Vezérigazgat6siga képviselSi, a
MAV Rt. Szegedi Uzletlgazgatosaga
vezetdje, illetve munkatarsai is részt
vettek, valamint a médidk is szép
szammal képviseltették magukat.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete
részérol Kiss Laszlé szegedi tertileti
ligyviv koszontotte a megjelenteket a
~Mozdonyvezeték Napja” alkalmabdl
rendezett bemutaton, majd Téth Imre
tir, a MAV Rt. Szegedi Uzletigazgaté-
sag vezetGje idvozolte a résztveviket.
Ezt kdvetSen Szabé Zoltin ur a Kis-
kunhalasi Vontatdsi Fonokség vezetd-
je nyitotta meg a kiallitast.

A tObb szaz 6vodas mar alig varta,
hogy az linnepélyes megnyitod befeje-
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z6djon, s ,meghédithatjak” a kialli-
tott 16 jarmivet, melyek kozott sze-
repelt a vontatasi fOnokség altal fel-
Ujitott 411-118 sz. g6zmozdony, szen-
tesi nosztalgia AB motorvonat,sa BV
intercity 001 szerelvénye.

Ezen a napon jol megfért egymas mel-
letta Trumann és a Szerggjis, s taldlko-
zasukat mélidsagteljesen szemiélte a
régi szinekben pompazé Nohab, bar
erreanapra , kicsipték” magukata tér-
ség dizelmozdonyai és villanygépei is.
Hatalmas volt a tOmeg mar a meg-
nyitdtkovets drabanis, szoltak a kiir-
tok, csapddtak az ajtok, s gyerekzsi-
vajtol volt hangos az egész dllomas.
A Halas Radi6 jovoltabol — akik az
egész naprol él6, egyenes adasban
kozvetitettek — a tomeg percrél perc-
re novekedett. A BZ mellékkocsiban
létesitett biifé egyre nehezebben éllta
a vendégek rohamat, forrott a levegl
az egész allomason. Szinte még az
idGjaras is megérezte, hogy ezt a na-
pot nem ronthatja el, a felh6k mogiil
még a nap is elobuijt.

A mozdonykidllitassal egyidGben
nyitotta meg kapuit a szomszédos
Vasutas Miivelddési Hazban egy
vastttorténeti és egy vasutmodell ki-
allitasis, melyekre az 6vodasok, isko-
lasok szinte csak félérds véarakozas
utan jutottak be.

A kiallitas ideje alatt lehetGség nyilt
arra is, hogy a MAV Rt. vezet6i sz6t
valtsanak varosunk vezetSivel, s a
kornyez$ telepiilések polgarmeste-
reivel s azokkal, akik elfogadtak erre
a napra a Mozdonyvezeték Szak-
szervezetének meghivasat.

15.00 6rakor a Varga LaszI6rol elne-
vezett IC villamos motorvonattal (az
erre a napra készitett menetrend
alapjan) az érdeklédok és a meghi-
vottak, déli hatarunk vasutallomasa-
ig, Kelebidig utazhattak. A Kiskunha-
lasrél kigordiild vonaton alig lehetett
talpalatnyi helyet talalni ahhoz, hogy
a Halas Radi6 a robogd vonaton (80
km/h) interjit készitsen a MAV Rt.
szegedi lizletigazgatdjaval.

A Kelebidra torténd érkezést koveto-
en Maczké Jézsef polgdrmester ur
litta vendégiil az illusztris tarsasa-
got, s 1o vid kdszontSjében elmondta,
hogy a mai nap, azonkiviil, hogy lat-
vanyos volt, érdemi valtozasokat is
hozhat a jovében, ugyanis tobb, mint
egy Orés beszélgetés soran, melyet a
szegedi tlizletigazgatosag vezetdjével
folytatott, hdrom jelentds témakor

keriilt sz6ba, mely az elkdvetkezen-
dékben mind a MAV, mind pedig a
kozség életében jelentds, pozitiv val-
tozdsokat hozhat. (A részletekrdl sze-
mérmesen nem drult el tobbet, de
majd meglatjuk...)

A fogadast kovetden, a tervezett id6-
pontban indult vissza Kiskunhalasraa
BV 001-es szerelvénye. A vezetGallas-
bél tudésitd Halas Radio riportere sze-
mélyes tandja lehetett annak, hogy a
fénysorompd voros jelzése ellenére
egy ARO tipusti auté majdnem elénk
kertilt, s igy mr kissé remegg hangon,
dea vonatrdl hivta fela 92,9 Mhz-en az
autdsok figyelmét a szabalyosabb, ko-
riiltekint6bb kozlekedésre, sarra, hogy
Kiskunhalas varosa néhdny perc mul-
va tovabb csodélhatja az IC szerel-
vényt a kiallitas végéig.

A Halasra bejar6 vonatnak tobb alka-
lommal meg kellett allni, ugyanis a
vaganyok kozott tobb szdz éhes te-
kintetid gyermek és feln6tt varta mar
a vonat visszajovetelét. A tomeg még
a délel6ttit is joval tilszarnyalta, em-
berforgatag volt mar ekkorra a kialli-
tas szinhelyén, s mar latszott, hogy a
meghirdetett 17.00 6rds befejezést
nem lehet betartani.

Abemutatott mozdonyokon kolléga-
ink maér faradtan, de tiirelmesen, mo-
solygoés arccal kalauzoltdk az érdek-
16d6ket, de mint mindennek, igy en-
nek a bemutatonak is vége kellett
hogy legyen. A tervezett zdras utan
tobb mint két drdval vigy kellett leko-
nyorogni a gyerekeket a- mozdo-
nyokrol, s kés este volt mar, amikor
az utols6 apuka és anyuka a zokogo
gyermeket levakarta a g6zmozdony-

161, melynek habér szerényebben, de
azért szolt még a sipja.
Mire a csillagok kitiltek az égre, el-
csendesedett az dlloméas. A messzirdl
jott mozdonyok visszaindultak hon-
allomdsaikra, s ezen az estén talan
tobb legényke mondta a sziileinek a
fiirdSkadban, hogy én bizony moz-
donyvezeté szeretnék lenni. A jelen-
1évGk szerint kb. 8-10 ezer ember 14-
togatta meg a kiallitast. Minden va-
rakozisunkat feltilmiilt a nagyfokd
érdeklédés. A kiskunhalasi tagcso-
port nevében koszonjiik a MAV Rt.
vezérigazgatd helyettesének, Sipos
Istvdn drnak azt a segitséget, hogy
tobb olyan jarmiivet is kidllithattunk
(BV, Nohab, V63), melyek nem dol-
goznak térségiinkben. T6th Imre
igazgaté urnak, hogy az igazgatdsa-
gon beliil taldlhaté mozdonyok Kis-
kunhalasra jutdsat segitette, s min-
denkinek koszonet, aki csak segitett
abban, hogy az Eurépai Mozdonyve-
zet6k Napjat méltoképpen emléke-
zetessé tehettiik Kiskunhalason.
Kiilon koszonjiik északi, ferencvéro-
si, tapolcai, szegedi, szentesi, kecske-
méti mozdonyvezeto kollégdinknak,
hogy vendégszeret6 gondoskodas-
sal kalauzoltak el vendégeinket sajét
mozdonyaikon, s bizom benne, hogy
j6 emlékként maradt meg benniik a
kiskunhalasi mozdonykiallitas.
Koszonet tovdbba azoknak, akiknek
a vastithoz semmi koziik és mégis
sokat segitettek: Halas Radié, Halasi
Rendezvény és Propaganda, Szivér-
vany Reklammiihely, Halas Tw.
Kiss Laszl6 szegedi tertileti tigyvivé
Fot6: Nagy Jozsef
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Az 1 alkotmanykoncepcid
jellegérdl folyo vita kérdései
kozul el6z6 cikkemben (MH,
augusztus 31., 7. old.) a szo-
cialis jogok kérdésével foglal-
koztam, és kimutattam: alap-
talan a feltevés, miszerint a
koncepcié ne lenne o&ssz-
hangban a modern szocidlis
piacgazdasigok alkotmany-
fejlodésével. Ezuttal a masik,
hasonlé modon felvetédo vi-
takérdéssel: az érdekegyezte-
tés alkotmanybeli kezelésével
foglalkozom. Vajon rogzitse-
e az (ij alkouniny az allam
érdekegyeztetési kotelezett-
ségét? Tobb szakszervezeti
konfoderacié hivatalos allas-
foglalasban koveteli ezt, és
mind egyes szocialista politi-
kusok, mind néhany ellenzé-
ki képvisel nyugati példakra
hivatkozva lépett fel ezért a
parlamenti vitdban. Masok,
koztiik e sorok irdja, hataro-
zottan ellenzik ezt.
Mindenekel6tt ebben a tekin-
tetben is alaptalan a nyugati
demokraciakra torténd hivat-
kozis. A nyugati alkotma-
nyokban hidba keresnénk az
.erdekegyeztetés” sz6 bar-
miféle forditasit, s tobbseé-
giikben nyoma sincs olyas-
minek, ami a magyarorszagi
érdekegyeztetés tartalmi
megfeleljeként lenne értel-
mezhetd. Olyan orszagok al-
kotmanyai, mint a szocidlis
partnerség klasszikus orsza-
gaként ismert Németorszag
vagy a szocidldemokrata kor-
many és a szakszervezet
osszefonddasarol ismert
Svédorszdg, nem emlitenek
ilyesmit az alkotmanyban.
(Nemcsak a kozel otvenéves
német szovetségi alkotmany-
ban, de a kilencvenes évek-
ben fogalmazott keletnémet
tartomanyi alkotmanyokban
sem.)

* A szer7f kozgazddsz,
@ SZDSZ orsudggyfilési képviselje

Bauer Tamas*

ALKOTMANY ES ERDEKEGYEZTETES

A nyugat-eurbpai orszagok
koziil csak a spanyol és a
portugal alkotmany tartalmaz
ekképpen értelmezhetd kité-
teleket. A spanyol alkotméany
131. paragrafusanak (1) be-
kezdése szerint az allam , ter-
vezheti a gazdasagi tevékeny-
séget a kozos sziikségletek ki-

alkotmdnyba? Azért nem,
mert a plurdlis tarsadalmak-
ban a szakszervezetek és a
munkaadéi szervezetek auto-
ném szervezbdések, s mint
ilyenek, a mogottiik all6 mil-
liés munkavallaloi bazisra, il-
letve az adott orszigban mi-
kods, magantdket ellenérzd

Bolcs a kormdny, amely elképzeléseirdl elére
kikéri az érdekeltek véleményét.
De vajon helyes-e ezt a bolcsességet
alkotmanyos kotelezettséggé tenni?

elégitése céljabol”, a (2) be-
kezdés szerint pedig ,,a kor-
many a tervjavaslatokat ..a
szakszervezetekkel, egyéb
szakmai szervezetekkel, val-
lalkozoi és gazdasagi szerve-
zetekkel egyiittmiikodve dol-
gozza ki”. A portugdl alkot-
many 56. paragrafusa feljo-
gositja a szakszervezeti kon-
foderaciokat egyebek mellett
arra, hogy ,részt vegyenek a
gazdasagi és szocialis tervek
megvalosulasinak ellendr-
zésében”, illetve ,,a torvény
szerint képviseltessek magu-
kat a tarsadalmi parbeszéd
testiileteiben”.

Vegyiik észre: két dél-euro-
pai orszignak a jobboldali
diktatira bukdsat kovetden
szilletett alkotmanydban a
gazdasagi tervezéssel kapcso-
latos illazidkhoz kapcsolodva
rogzitettek olyan jogokat a
szakszervezetek és mas szer-
vezetek szdmadra, amelyeket a
szocidlis partnerség észak- és
kozép-eurdpai mintaorszaga-
iban sehol sem tartalmaz az
alkotmaény.

Vajon miért? Ha egyszer
rendszeres a munkaltatok és
a munkavallalok kozott az al-
ku, ha szitkség esetén szocia-
lis paktumokat kot a kor-
mdny a szocidlis partnerek-
kel, miért nem keriil be ez az

tulajdonosi-vallalkoz6i korre
timaszkodva lehetnek egy-
mas és a kormany erds part-
nerei. Ok tagjaikat, megbizo-
ikat képviselik, azoknak tar-
toznak felelGsséggel. Targya-
l6partneriik, a korminy pe-
dig szintén autoném: hol
megegyezve veliik, hol pedig
— ha a sziikség ezt kivanja —
elutasitva koveteléseiket, a
valasztopolgarok 0Osszessége
el6tt felel azért, hogy megte-
szi-e mindazt a tarsadalom
egészének érdekében, amit a
vélasztasok el6tt igért, illetve
amit a gazdasidgi helyzet
megkivan. Minden demokra-
tikus alkotméany rogziti a
munkavallalok jogat, hogy
szakszervezeteket hozzanak
létre érdekeik védelmében —
de a spanyol és portugdl al-
kotmanyt kivéve a demokra-
tikus alkotmanyok kovetke-
zetesen tartozkodnak attol,
hogy a szakszervezeteket és
mis érdekképviseleteket koz-
jogi tényezoként kezeljék, va-
gyis beemeljék az allamba. A
szakszervezetek tagsaguk fel-
hatalmazasaval koveteléseket
fogalmaznak meg, azok érve-
nyesitésére sztrajkokat, tin-
tetéseket szervezhetnek — a
kormény pedig a valasztoktél
kapott felhatalmazas birtoka-
ban mérlegeli, hogy elfogad-

ja a szakszervezeti kovetelé-
seket, vagy elutasitja azokat.
A parlament és az annak bizal-
mat élvezd kormany valasztoi
felhatalmazasra épiil4 szuvere-
nitdsat sértené, ha a kormany
alkotmanyos kotelességévé
tennénk az érdekegyeztetést a
szocialis partnerekkel. Rogz-
teniink kell — mégpedig alap-
veté szabadsigjogként — a
munkahelyi  szakszervezet
szervezkedés jogit, de hiba
lenne a szakszervezeteket koz-
jogi pozicioba hozni. Ez a ket-
t0s elv jelenik meg az Orszag-
gytilés elott fekvs alkotmany-
koncepcioban.

Bolcs a kormany, amely el-
képzeléseirdl eldre kikéri az
érdekeltek véleményét. De
vajon helyes-e ezt a bolcses-
séget alkotmdinyos kotele-
zettséggeé tenni? Szerintem
nem. A parlamenti demokra-
cia a korményok véltakozdsa-
nak vilaga, ahol a korményok
kozott nemcsak az a kiilonb-
ség, hogy mas személyek ve-
zetik 6ket, hanem az is, hogy
mas elképzeléseik lehetnek és
vannak is a kormanyzas
modjar6l. A magam részérdl
helyeseltem, hogy a kor-
many, melyet képvisel6i sza-
vazatommal tdmogatok, tar-
sadalmi-gazdasagi megalla-
podast igyekezett komni a szo-
cidlis partnerekkel, hogy igy
konnyitse meg a fajdalmas
stabilizciés program meg-
valositasat. Sajnalom, hogy a
megallapodds nem jott letre.
Nem szeretném azonban, ha
a kormanyzasnak egy masfaj-
ta médja, amelyet kordbban
Margaret Thatcher alkalma-
zott Angliaban, napjainkban
pedig Alain Juppé Franciaor-
szdgban vagy Helmut Kohl
Németorszagban, tehdt ami-
kor az érintett érdekképvise-
letek megkérdezése nélkiil,
s6t kifejezetten elleniikre hoz
meg a kormény olyan intéz-
kedéseket, amelyeket az or-
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szag jovoje szempontjabol el-
engedhetetlennek tekint, Ma-
gyarorszagon alkotmanyelle-
nesnek mindsiilne.

Ez a vita voltaképpen arr6l
sz0l, hogy plurilis tirsadal-
mi berendezkedésben gon-
dolkodunk-e, ahol a kiilon-
féle érdekek megtestesit6i
egymassal szemben auto-
n6m modon léphetnek és
lépnek is fel, és ilyen auto-
n6ém szereplé maga a kor-
many is, vagy visszava-
gyunk a szocialista rendszer
monolitizmusaba, ahol
pénzigyminiszter, szak-
szervezeti f6titkdr és valla-

latigazgat6 ugyanabban a
kozponti bizottsigban il.

Két éve a valasz, valamennyi-
iink valasza még egyértelmii-
nek tdnt. , A kialakitando
rendszer, a magyar sajatossa-
gokra épiilve, nem kovetheti
sem a szocialis partnerséget
tagado felfogast, sem pedig a
piaci er6k autonémidjat meg-
kérddjelez6 korporativ mo-
dellt” — irtuk le Kosiné Ko-
vacs Magdaval, szocialista
partneremmel 1994 jiniusa-
ban, a koalicios megallapo-
das érdekegyeztetési fejezetét
fogalmazva. A tervezett tarsa-
dalmi-gazdasagi megéllapo-

dasrol pedig leszogeztiik:
yohem korlatozhatja az Or-
szaggyllés szuverenitasat.”

Az elmlt két év gyakorlatiban
viszont az Erdekegyeztetd Ta-
nacsban, illetve egy-egy szak-
szervezeti konfoderacioval ko-
tott megallapodasok nemegy-
szer korlitoztdk a kormany,
illetve a parlament szuvereni-
tasat. Emlékezziink csak a 48
szazalékos szemmélyi jovede-
lemadokulcsra, amelynek ethi-
bazott voltardl mar elfogadasa-
kor meg volt gy6z&dve a pénz-
iigyminiszter, vagy a pedago-
gusok kotelezd Oraszamanak
februari emelésére vonatkozo,

az érintettek altal szakmai
nonszensznek mindsitett
kompromisszumra.  Senki
sem vitatja el miniszterek és
miniszterelnokok jogat arra,
hogy ilyen moédon korlatoz-
zak sajat cselekvési lehetGsé-
geiket — de alkotmanyos el6-
irassd mégsem kellene tenni
az ilyesmit. Ma is meggy8z8-
désem, hogy az érdekegyez-
tetés helye ott van a magyar
gazdasig és a magyar tarsa-
dalom mindennapi gyakorla-
tdban — de meggy6zodésem
az is, hogy nincs helye az
évtizedekre késziil6 magyar
alkotmanyban.

Nyitott kapuk Dombovaron

150 évvel ezel6tt indult Gtjara az elsé
vonat. Az emberek félelemmel vegyes
tisztelettel nézték a vaspalyan fajtatva
szalad6 vasparipat. Rettenetet kelté volt
a rohané szerelvény, ahogy megremeg-
tette a foldet az emberek laba alatt,
ellenallhatatlan er¢vel ragadva maga-
val, az akkor még semmi massal nem
tovabbithat6 tomeget. Tisztelték az em-
berek az 1j technikat, csodaltak erejét.
Misztikusnak tartottak az egész vas-
utat; tavoli vidékek tizenetét hoztak ma-
gukkal a szerelvények, kitagult a meg-
ismerhet6 vilag is. Felnéztek az itt dol-
gozd emberekre; sok-sok évtizeden ke-
resztiil megmaradt ez a titokzatos aura
avasutasok kortl. Az évek soran mégis
csbkkent a vasut tekintélye, a vasutas-
sag becstilete is megkopott mar. Avastt
hajnalan a mozdonyvezeté olyan mi-
szaki ember volt, akinek szakmai értéke
amérnodkokével vetekedett. Sajnos ezaz
értékrend mara atalakult, de - hal’ Is-
tennek — a mozdonyok vilaga mindmaig
megorizte varazslatossagat, semmivel
sem helyettesithetd bajat. A mozdony-
vezetdi hivatas — mert én hivatasnak
tartom — nem veszitett hirnevébél, esu-
pan a vasuton beltil torténnek kisérle-
tek a szakma lejaratasara — tegytik a
sziviinkre a keziinket: mi is hozzajaru-

lunk ehhez! Azt hiszem, a fentiekb6l
vilagossa valt: mindig érdeklédtek az
emberek a mozdonyok és a flitéhazak
élete irant.

Ebben az évben elészér az Eurdpai
Mozdonyvezetok Napjan, a MOSZ Nyi-
tott Kapuk programjanak keretében, a
Dombévari Fatéhazban nyilt napot
szervezett a helyl tagcsoport. Kicsit
mas volt ez a rendezvény, mint a Vas-
utasnapi mozdonybemutatok altala-
ban. Vasutasnapkor mindig ugy ér-
zem, kisajatitjuk ezt az linnepet; a
nagykozonség masodlagos szerepet
tolt be: nem nekik szélnak a progra-

mok - talan rendjén is van ez igy. A
Nyitott Kapuk fedénév alatt tartott

mozdony- és fitéhazbemutatd, itt
Dombévaron, a nagykozonségnek
szolt.

Sok izgalom elézte meg szeptember 15-
ét. A szervezés akadalyait lassq, kitar-
t6 munkaval sikertilt lektizdeni. Plaka-
tok kertiltek ki szerte-szét a varosba,
hirdetés jelent meg a varosi TV-ben,
radiéban. Az idéjaras is aggodalomra
adott okot, az el6z6 napok hideg, esés
volta veszélyeztette a rendezvény osz-
tatlan sikerét. Az Eg azonban kegyes
volt: gyonybrii szép. napos reggelre éb-
redtiink. A kék égbolton bodros felhé:
pamacsok szépen egymas mellett,
szikrazdan sutott a nap és kellemesen
htivés szél fajdogalt a varos feldl. Reg-
gel nyolc orakor nagy strgés-forgas
vette kezdetét. Mozdonyok indultak el
pihendhelyiikrél, hogy o6sszekapasz-
kodva elfoglaljak kijeldlt helytiket a ki-
allitasra. Nem sokara egy kék és egy
piros ruhaba bltdzott csap4dt allt ren-
diiletlentil a napfényben és vartak az
els6 latogatok megérkezését. A villa-
mosmozdonyok csapataban Szili volt a
nagy oreg, Bigant a mezony leger-
sebbike, Csopi pedig a csapat Benja-
minja. A dizelmozdonyok Dacsia 6csi-
vel, Szergej bacsival, Piipos szakival,
Bobo babaval, és Csorgével futottak ki
a palyara. Jél ismert, rutinos jatéko-

sok egytol-egyig. Az elso6 latogatok gya-

logosan érkeztek, de nemsokara befu-
tott a Fuitéhaz-Allomas kozott — csak
ezen a napon — kozlekedé Bz, amely
jelentés szami érdeklédét hozott ma-
gaval. A kis zimmdgé 6ranként indult
ki az allomasra és amikor visszatért,
mindig hozott magaval Gjabb kivan-
csiskodékat. Legfoként gyerekek jottek
el - hozva az anyukakat és apukakat -
megnézni a gépmonstrumokat. Jottek
nagymamak, nagypapak unokakkal

egyutt. Akadt olyan idés ur, aki farad-
hatatlanul kérdezett és hosszu idé
utan fogyott ki a kérdésekbdl. Hullam-
szeriien jottek a latogatok; volt olyan
fél 6ra, amikor megallas nélkiil szoltak
a mozdonykiirtok - a belszolgalat és a
kornyéken lakok nagy oromeére. Egy
izben betelefonalt a varosi tlizoltéosag
is, és aggddva érdeklbédtek nincs-e thiz
a Fatéhazban, mert a hossz hangjel-
zések sorozata, szamukra tiizet jelez.
Persze lehet, hogy az egész telefon his-
toriat a belszolgalat talalta ki, pusztan
azért, hogy bosszantson minket.
Nagy sikert aratott a vendégek korében
a mozdonyon valé utazas. A Fitéhaz
egyik vaganyan hatartél-hatarig pend-
lizetta 37-es Csopi (a Dombévari - mai
napon pihenés — tartalék) és vitte az
érdeklodoket. A nap végéig mintegy
1300-1400 ember latogatott el a nyilt
napra. Az tgyesen dudalék Tisztelet-
beli Mozdonyvezetokke lettek fogadva;
az ezt tanusité oklevelet a Szakszerve-
zeti Irodaban lehetett atvenni. Néha-
nyan egész nap maradtak, kitartéan
maszogattak mozdonyrél mozdonyra,
lelkesen dudaltak, és utaztak a 37-es
Csopin: lathatéan jol érezték magukat.
Volt olyan csalad is, aki a szomszéd
megyébdl érkezett.
Elfaradtunk a nap végére. Jolesett le-
ulni és pihenni egy kicsit. Megfogal-
mazhatatlan gondolatok kavarogtak a
fejiinkben: sok-sok élménnyel gazda-
godtunk a nap folyaman, mégsem tud-
tunk mit mondani; 6rultink, hogy
minden jol sikertilt.
Végezetiil hadd idézzek egy latogat6tol:
LAzt hiszem, Ondk a sajat haléjukba
guritottak a labdat! Ez a szinvonal lesz
ezential a minimum, nehéz lesz feltl-
mulni!” Mint mondjak? Megprobaljuk!
Veres Gyo6zo
mozdonyvezetd
Dombévar VF
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Leszerelték a valtdjelzoket

Mindig torténik valami! Természetesen
ilyenkor felkorbicsolédnak az indula-
tok, 6hatatlanul véleménykiilonbségek
keletkeznek, és napokig tudunk vitat-
kozni arrél a valamir6l.

Ritk4n azért el6fordul, hogy egy ese-
mény azonos reakci6t valtki akollégak-
bdl, ilyen volt az igazgatdsag egyik in-
tézkedése: Dombévar és Pusztasza-
boles kozott — egy-két dllomas kivételé-
vel — leszerelték a valtéjelz6ket (,,potlas
nélkiil t6rolték™). Tulajdonképpen nem
az IC vonatnak hidnyzik a véltdjelzs:
tigy gondolom, abban egyetérthetiink,
110-nél, mire észleljiik a valté alldsat —
valt6jelz6st6l vagy anélkiil — mér kés6;
hovatovabb egy 60-as tehervonatndl is
majdnem mindegy. Mi hét a probléma?
Jér ezen a vonalon mas vonat is! Példaul
tolat6 tehervonat, amely lehet, hogy van
akit meglep — dllomésokon kocsikat ad

le és vesz fel, azaz tolatdst végez. Nap-
pal még nincs nagy gond, bar a bejdran-
d6 vaganyit megfigyelhetGsége nagy-
sagrendekkel csokken: gondolok itt arra
az esetre, amikor a napfény vakitéan
csillog a sinszdlakon, és arra, amikor
szakad az es6 és a j6 ablaktorl6 hidnya
miatt, nem lehet kildtni a sz€lvédon.
Mennyivel konnyebb lenne egy valto-
jelz6t megfigyelni — ami esetenként a
hébél is kilatszik.

Ejjel jonnek az igazi bajok! A halogén-
14mpa maximdlis fényerejét kihasznal-
va, kb. 15-20 méter tavolsdgbdl latszik,
hogy is all az a valt6. Mi van azonban
akkor, ha a szigetelés 50 méterre van a
valttol és a térhangos rossz? Volt rd
példa, hogy 40 percet dlitam a tolatési
hatdr jelz6nél, mert a tolatdsi mozgas
engedélyezése nem jutott el hozzank, a
tolatdson résztvevékhoz. Lehet, hogy

el6bb-ut6bb leszerelik a kisiklasztd-sa-
ruk viganyzir$ jelz6it? Ha csak egy
kocsi van a gép mogott betoldskor, a
vaganyit megfigyelése, a mozdonyrol,
lehetetlen.
Vannak akik gazdasagi megfontoldsok-
ra hivatkoznak: nem kell kivildgitani,
karbantartani, és a motor is konnyebben
allitja 4t a valt6t, ha nincs valtgjelzs; s6t
a sz€l sem hordja tele héval. Csak gy,
érdekességként megjegyezném: 1étezik
fényvisszaver6 kivitelben készitett (juj
de ismerSsen hangzik) valtjelz6! Ezt
sem kell kivil4gitani, nem kell benne
ég6t cserélni, nincs vilagitdsi dramkore,
alacsony a karbantartisi koltsége, €s
majdnem orokos. Ja igen! Nappal és
s6tétben is 1athatd!
Veres Gy6z6
mozdonyvezetd
Dombévir VF

Kapcsolatfelvétel :
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vetségi Vasutak Kézponti Uzemi Tanicsa de- . k i ; ' ORI B te
legacibojanak talalkozdja 1996. szeptember 12- B uzemi fandcsainak kdlddtiségel 1996 i
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pcsolatfelvétellel célunk az volt, ho N < < g < . b
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matéban. ‘t‘a‘é‘i‘i‘i’ f&ﬁfﬁgﬁiﬁ'ﬁ: andcsa | 3 A felek Glisstoglaldsaikban kinyianitick, i
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RISVONATTAL & KISVASUTERT

Dombrad, 1996. szeptember 14. Ez a ditum a Nyirvidéki
Regionalis vastit napja volt.
Nyiregyhdza &llomésrél délel6tt 10 6ra 15 perckor induld
kiilonvonat utasai az orsz4g tavoli pontjairdl is eljéttck meg-
innepelni ezt a napot, ugyanis masodik alkalommal keriilt
megrendezésre a,,Mentsiitk meg a Kisvasutakat!” taldlkoz6
a keskeny nyomkozd regiondlis vasiton.
A szeles, es6s Gszi id6jaras miatt az dllomas épiilete el6tt 4116
tomeg a felsz4lldst kovetGen megszabadult az dtnedvesedett
kabattdl, dzsekit6l, mert a kis kocsik belsejében a kilyhdk be
voltak féitve és kellemes meleget drasztottak. Az induldst
kovetGen az utvonal teljes hosszin pogdcsat, friss gyii-
molcsot, tidit6t és természetesen 1élekmelegit6ként bort kindl-
tak a formaruhaba 61téz6tt csinos munkatdrsndk, akik a Regi-
ondlis vasiiton dolgoznak, de épp szabadidejiiket dldoztak fel
értiink. Koszonet érte.
A Dombrad dllomésra érkezé vonatot flivészenekar és érdek-
16d6k sokasdga varta. A tomeg elrendez6dott, majd a Himnusz
elhangzdsa utdn a polgarmester Solymosi Laszl6 ir (minden-
ki Laci bacsija) tidvozolte a vendégeket, ezutan Rig6 Zoltan
tir a MAV Rt. vezérigazgatGja, — aki egyébként Dombradon
sziiletett — elmondta iinnepi beszédét.
Megemlékezett a Kisvasiit miltjar6l, ami nagyléptékkel a
kovetkez6:
1903-ban Szabolcs varmegye kozgyiilésének dontése alapjan
amér 1étez§ tervek fokozatosan megvaldsultak. Elsé iitemben
Nyiregyh4za-K6taj-Buj-Ibrany-Dombrad nyomvonal a ma-
ga 51 km-jével, majd ,,Y” eldgazasba Herminatany4t6l-Pa-
szab-Tiszabercel-G4va €s Balsa k6zott djabb 15 km-es sza-
kasz. A térségben a vonatkeresztezésekhez, rakod4shoz még
12 km mellékvdgdny is megépiilt. A jarmdGallomény 5 db
g6zmozdony, 8 db személykocsi, 12 db fedett €s 40 db nyitott
teherkocsi volt. 1906, februar 16-4n tartottdk az els6 motor-
kocsi futéprébajat, aminek kozlekedését max. 40 km/6 sebes-
ségre engedélyezték.
Beindult a rendszeres személyforgalom. A napi 3—4 vonatpér-
ral egyre tobben utaztak a megyeszékhelyre Nyifregyhdzéra.
Az utasdramlasrél az akkori feljegyzések tandskodnak, mely
szerint:

1906 marcius-mdjus hénapban 25 700

junius hénapban 32000
julius hénapban 42 300
augusztus hénapban 30 700

utas vette igénybe a kényelmes, gyors kozlekedési lehetGsé-
get. A Kisvasiit életében a legnagyobb fellendiilést a balsai
Tiszahid megépitése jelentette 1930-ban, amikor lehet6vé
valt atszallds nélkiil az eljutds Sdrospatakra, majd Satoralja-
tjhelyre és a Felvidék elcsatoldsaig Kassara. Erdekesség még,
hogy 1937-t61 a masodik vildghdboni frontitvonuldsiig me-
netrend szerint kozleked6, az Arpad sinautSbuszhoz hasonl6,
2 db négytengelyes motorvonat, (melyeket Tisza és Zemplén
névre kereszteltek el) szillitotta az utasokat.

A haboni nem Keriilte el ezt a térséget sem. Felrobbantottdk a
hidakat, épiileteket, 1étesitményeket, melyek koziil a Tisza-
hid soha nem épiilt \jj4, de taldn mar nem is fog. Az épiilete-

ket, kisebb hidakat, dtereszeket, mint mindeniitt az orszdgban,
gyorsan hasznalhat6va tették a kozségek lakéi és a vasutasok.
1947. méjus 27-én Nyiregyhaza varoson 4tvezetl szakaszit,
mintegy 8 km-es hosszban 550 V egyendrami fels6vezeték-
kel 14ttdk el. Ezen a szakaszon villamosok kozlekedtek a
vonatmentes id6szakokban egészen SostégyogyfiirdGig. Ez
az erd6vel koriilhatarolt hideg és melegvizes fiird6 kedvenc
kirdndul6helye volt a vdroslakdknak.

1955-ig g6z- és diesel vegyes iizem volt. Aranyosan pofogtek
a399-es és a 492 sorozati mozdonyok. Az druszallitas fellen-
diilt és 1989-ig naponta 2 par tehervonat hordta a szenet,
tiizifdt, épitGanyagot kifelé, majd visszafelé nyitott kocsikban
a répit, fedett kocsikban a burgonyit, zoldségeket stb. A
hatalmas teherforgalom lebonyolitdsdra 1955 utdn megjelen-
tek az Mk 48-asok és fokozatos beszerzéssel kiszoritottdk a
g6ziizemet. Megsziintek a kézifékes vonatok, ma mar 1égfé-
kes kozlekedés van. A személy- és teherkocsik egyardnt (a
kéttengelyes helyett) ma mér csak négytengelyesek, a baj csak
az, hogy kevés van bel6lik. A napi kozlekedéshez 16 db-ra
lenne sziikség €s csak 12 db személykocsi van.

LElete” sordn tobbszor vet6dott fel a megsziintetés gondolata,
pl. 1980-ban, 1992-ben, 1994-ben is, de mint latjuk, 1996.
szeptember 14-én mdkodik és reméljiik még sokdig fog. A
remény kevés, tenni kell a fennmarad4séért!

Fontos a MAV Rt.-nek a f6vonalak mdkodtetése, a mellékvo-
nalak fenntartdsa. Am a Kisvasiit csak akkor marad meg
hosszd tévon, ha lesz elég utas, ha igénylik a térség lakoéi, ha
jonnek a vendégek, a turistik, — mondta iinnepi beszédében
Koviécs Kdlman dr a KHVM éllamtitkdra. Ma mér nincs sok
ezer tonnds teherszallitds, csak személyforgalom mindkét
irdnyban hdrom 6ranként.

ARegionlis Vasiit iizletvezetS asszonya Kall6s Bélané 1996.
augusztus 8-4n a debreceni vasitigazgatéval Szombathy Gé-
za urral és a térség valamennyi polgdrmesterével elemezték a
Nyirvidéki Regiondlis Kisvasiit on4llo iizleti alapokon torté-
ng lizemeltetését. Az lizletvezetS asszony elmondta, hogy a
kozségek polgdrmesterei segitsége nélkiil mér bezartdk volna
a kisvasutat. Ezen a napon a tovabbi fennmaradis érdekében
a megbeszélésen a kovetkezd, mintegy 11 pontos megéllapo-
dast fogadtak el:

1. Szorgalmazzék, hogy a megye fejlesztési koncepcidjaban
nagyobb szerepet kapjon a nyirvidéki kisvasiit. ,
Keresik annak lehet6ségét hogy a minisztériumokkal és on-
kormdnyzatokkal és az érintett lakossdggal, valamint a MAV
Rt-vel létrehozzanak egy olyan pénziigyi alapot, amely bizto-
sitand egy prototipusd motorvonat kifejlesztését.

2. Kezdeményezik a nyirvidéki kisvasiit palyaszakaszénak a
dombridi iidiil6teriiletig torténé meghosszabbitasat.

3. Egyetértettek abban, hogy a még meglévé teherkocsibél
legaldbb 3 db nyitott kocsi keriiljon kialakitdsra a turizmus
noévelése céljabol.

4. Javasoljdk a még haszn4lhat6 német keskeny nyomtavy sze-
mélykocsik behozatalét a testvérpérti kapcsolatokra épitve.

5. Vallaljak a kozigazgatasi teriiletiikon 16v§ kisvasiti dllo-
mésok allagdnak rendbetételét, karbantartdsat, valamint az
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alkalmazott személyzet erejét meghaladé tisztasdgot és védel-
met.

6. A bevételek novelése érdekében segitik a MAV tulajdons-
ban 1év6, de hasznalaton kiviili épiiletek hasznositdsdban valé
kozremiikodést.

7. Felkérik az érintett orszaggydlési képviselfket, hogy a
parlamentben kezdeményezzék az indokolatlan sebességkor-
14t0z4st elrendeld jogszabéalyok médositasat.

8. Villaljak, hogy a kozigazgatasi teriiletiikon 1év6 6vodas és
4ltaldnos iskol4s tanuldkat kisvonattal Nyiregyhdzara utaztat-
jak a Vadasparkba tanulmanyi kirdndulés keretében, az utazis
koltségeit az Snkorményzat biztositja.

9. Fokozott propaganddt fejtenek ki a lakossdg korében az
utasszam novelése érdekében.

10. Kériink mindenkit, hogy akinek a Nyfrvidéki Kisvastttal
kapcsolatos régi hasznalati targya, miszaki emléke van, azt
téritésmentesen bocsdssa a dombradi 6nkorményzat rendel-
kezésére a Kisvasiiti Midzeum megvaldsitisa érdekében.

11. Egyetértenek abban, hogy az utazéturizmus névelése ér-
dekében nagyobb propagandit kell adni a telepiilések hely-
torténet értékeinek és miemlékeinek, valamint elkotelezték
magukat, hogy ebben az évben is megrendezik a Nyirvidéki
Kisvasiit napjat. Létrehoznak Dombrad 4llomdson egy Kis-
vasdti JArmd kiallitdst, mely szabadtéri é€s mindenki 4ltal
ldtogathato.

Kiallitottak 1 db Mk 48-ast, 1 db személy, 1 db nyitott teher,
1 db fedett teher, 1 db k6szallit6 specidlis kocsit, valamint egy

motoros palyamesteri vaganygépkocsit is. A jarmdkidllitast
Csabai L4szl6né Nyiregyhdza polgdrmester asszonya nyitot-
ta meg. A jarmdvek szépen festett, djszerd dllapota Nyiregy-
h4za Vontatési Fénokség kocsimihely dolgozéinak kezemun-
k4jat dicséri.
Solymosi Laszl6 ir Dombrdd polgdrmestere az 4llomas-
épiilet faldn emlékeablat leplezett le, amely emléket 4llit az
elmiit 90 évnek.
Rovid autébuszoz4s utdn ebéd, majd hajékirdndulés kévetke-
zett a Tiszdn Tiszabercelig. Ott ismét beiiltink a fapados
kisvastiti kocsiba és 18.00 6réra visszaérkeztiink Nyiregyha-
zéra,
A vonaton még sokat beszélgettiink a kisvasit nagy jov6jér6l
és valahogy tgy éreztiik mindannyian, hogy ha a tenniakaras
ilyen lendiilettel tovabbra is megmarad, akkor nem kell félni
az itt lakéknak, hogy nem lesz mivel beutazni a megyeszék-
helyre. Nyiregyhédza dlloméason miel6it elvéltunk volna, meg-
ajandékoztam Solymosi Laci bacsit egy MOSZ-os nyakken-
détiivel és fogadta, hogy szivesen lesz rekldmhordozonk, mert
a ,Ti tarsasdgotok is j6 kis Osszetart6 kollektiva”, €s kérte,
hogy legyiink biiszkék egymadsra.
A vendégeket, ismerGsoket atkisértiikk az indulé IC-hez, mi
integettiink, 6k valészindleg visszaintegettek, de ezt mar nem
lattuk a f6lidzott ablakiivegen 4t — valaki megjegyezte: ,,csak
jobb a kisvasiit, mert ott ablakot lehet nyitni”.
Illés Janos
a MOSZ Debreceni Uzlet Ig. Teriileti UgyvivGje

Az AEG 1j ,ivbeallé technoldgiaja”

juliusaban szallitjak le. Ezeket elészor a Rajnavidék
és a Baden-Wiirttenberg regionalis vasutjain fogjak
forgalomba helyezni, kés6bb a hosszi tava nemzet-
kozi forgalomba is.

A szerzbdés toviabbi 50 szerelvényre sz6l6 megrende-
Katona Gyorgy

Az AEG Schienenfahrzenge (vasuti jarmuvek) ivbealls, E tipusa
technolégiajanak a lelke egy katonai miiszer békés célokra torténé
felhasznalasan alapszik. Ezt a 611-es sorozatu, dizelhidraulikus
ingavonatoknal alkalmazzak, amelybél a DB 50 db-ot rendelt.

Az E tipusi ivbeall6 technologia lényege az elektromos vezérlésii
Jaktiv”® ivbeallas 160 km/éra sebességig. A délés szoge maximum
8 fok. A rendszert, mely magaba foglalja az érzékelé technologiat
és a mukadtetd elektronikat, az AEG egyik leanyvallalata, a DASA
fejlesztette ki katonai célokra.

Az E tipus irant timasztott igények nagyon magasak: alacsony
energia-felhasznalas, alacsony suly, azonnal érzékelé és beavatko-
z6 ,bedélést” végrehajté szerkezet, valamint alacsony karbantar-
tasi igény.

Ahogy a mellékelt abran lathaté, az E tipusi technolégia az
utastérbdl nem foglal el teret, mivel teljesen a forgévazba van
beépitve. A jarmuiszekrényt a ,Kiralycsapszegen” keresztiil donti
meg.

Az 1j generacids, 611-es sorozat szerelvények dizelhidraulikus
megoldassal készilnek, amely kevesebb komplex ellenérzé és
szabalyz6 rendszert tartalmaznak, igy lényegesen kevesebb kar-
bantartast igényelnek. A tobbi altalanos technolégidhoz képest
egyszerubb a vezérlés mechanizmusa is.

A 611-es sorozatii harom kocsis szerelvény belseje is teljesen 4j
tervezésit. Igy a teljesen padlé alatt elhelyezett ivbeallé szerkezet
lehetévé tette az utastér komfortjanak a novelését tovabbi tilések
elhelyezésével, kdrnyezetbarat légkondicionalé berendezés és a
zart rendszerti WC beszerelésével.

Az 3 vonatszerelvények belsejéért a berlini székhely DVA mint a
konzorcium egyik tagja a felelés. Az elsé szerelvényeket 1996.

lést is tartalmaz.
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AZ AUTONOM
SZAKSZERVEZETEK SZOVETSEGE

A munkavalialéi érdekképviseletek 1988 utani atalakulasa so-
ran — a pluralizalédott és dezintegralédott szakszervezeti kor-
nyezetben — egymastdl jelentGsen eltéré szakszervezeti mo-
dellek, s e modelleket megtestesftd kontdderacick alakultak ki
Magyarorszagon. Ezeknek a killénb6z4 szervezettségd, fel-
épitésd, s eltéré anyagi-finanszirozasi forrasokkal rendelkezd
szakszervezeteknek és tomoriiéseknek létrejdttitket kévetd-
en vdlaszt kellett adniuk arra, hogy milyen viszonyt alakita-
nak ki az Uj politikai jatéktér szereplSivel, hogyan reagélinak a
gazdaségi rendszervaltds kihfvasaira, s milyen &lldspontot
fogalmaznak meg a munkavallaléi érdekképviseletek megval-
tozott szerepével kapcsolatban.

Az atmenet iddszakaban, a kor kihivaséara adott eltérd va-
laszok nyoman tGbb szakszervezeti szdvetségi centrum
alakult ki. [gy 1989-1990 forduléjan — a Vegyipari Dolgozék
Szakszervezeti Szdévetsége (VDSZ) koré tomorilve — létre-
jott az ,,autondom szakszervezZetek” csoportja, amely kez-
detben egy laza szOvetségi rendszert testesftett meg, s
néhany —a SZOT-bél vagy a SZOT tagszervezeteibdl kivalt,
az MSZOSZ-hez nem csatlakozott — szakszervezet alkalmi
egyitteseként |étezett. Ezeknek az , aufondm szakszerve-
Zoteknek” a képviseletéf— az ligyvivGi, koordinétori sze-
repkért is betoltve — az a VDSZ véllalta magara, amely mar
1989 végén tartott kongresszusan megvaltoztatta korabbi
struktirajat és monolit 4gazati szakszervezetbdl szakszer-
vezeti szovetséggé alakult. A VDSZ Kozép-Kelet Eurdpa-
ban els6nek szakitott a Szakszervezeti Vilagszévetséggel,
illetve annak szakmai szdvetségével, és a régidbdi elséként
vették {6l a Szabad Szakszervezetek Nemzetkdzi Szévet-
ségéhez tartozé szakmai szévetségbe (ICEF). 1990 elején
a VDSZ kongresszusa elfogadta a ,Mérféidkovek” cimd
dokumentumot, amely a rendszervaltzas koériilményeire ki-
dolgozott komplex szakszervezet programvolt. Ez régzi-
tette a VDSZ stratégiai alapallasat, tennivaldit és a legfon-
tosabb kévetendd médszereket. A dokumentumban mar
megfogalmazdédott a késbbi Autoném Konféderacié alap-
gondolata, amikor kimondta, hogy ,Szakszervezetiinknek
sziksége van szdvefsdgesekre és velik kdzosen alkotott
szovetsdgre. Olyan szbvetségre, amely a stratégiai célok-
ban és f6bb irdnyokban térekszik egységre, és csak egyen-
jogu felek &ltal kidolgozott akciészdvetséget vallal. Amely
biztositja a szévetségen belilli szakszervezeti pluralizmust,
platformok, blokkok mikddését. Amely Jlaza szdvetként”
fogja 6ssze a kdvetkezd szakszervezeteket és ,ernyéként”
nyljt védelmet szamukra.” A VDSZ a kozvetits”, a ,hid”
szerepét betdltve alakitotta kapcsolatat az orszagos szak-
szervezeli szervez8désekkel, a konféderacidkkal. Ezért
kezdeményezte a hdzigazda szerepében a szakszervezel/
kerekasztalt e|6készitd tanacskozast 1990 majusaban. Mi-
vel az autonémok laza tomorilése (a VDSZ-en keresztil)

alkot6jalehetett a Szakszervezeti Kerekasztalnak, igy fag/a-
ivé véltak az 1990. augusztusaban megalakult Erdeke-
gyeztets Tandcs munkavdllaldi oldaldnak is.

Az 6nmagukban is er6s, érdekérvényesitésre képes autoném
tagszervezetek csak késébb, 1991 aprilisaban hoztak létre a
formalizalt, laza konféderaciét, az Aufondm Szakszerveze-
tek Orszdgos Koordindcidjdt (ASZOK). Ekkor keriilt sor az
autonémok szervezetének bejegyeztetésére, amelyet — tob-
bek kdz6tt — mar olyan szakszervezetek képviselSi jegyeztek,
mint a Kézati Kézlekedési Szakszervezet, a VDSZ, a Vendég-
laté és Idegenforgalmi Szakszervezet, a Mozdonyvezeték
Szakszervezete, a Vizligyi-K6zszolgéltatasi Dolgoz6k Szak-
szervezete, a HUNGAROCAMION Dolgozéinak Szakszerve-
zete. Ebben az id6ben a konféderacié mar £6bb mint 370 ezer
Szanszervezeli tagot tomorflett.

Az ASZOK Alapszabdlya kimondta, hogy mdkddésének
alapelve az 6nkéntesség, a kdzmegegyezésen, a szolidarita-
son, a tolerancian alapulé demokratikus mikédés, a nyilva-
nossig és az autoném szakszervezetek akaratit kifejezé
egyuttmakédés. Hangsllyoztak, hogy az ASZOK az autondm
szakszervezeteknek alarendelt szervezet, nem sértheti az
egyuttmikods szakszervezetek érdekeit, nem korldtozhatja
azok dontési-, akcid- és véleménynyilvanitasi szabadsagat. Az
ASZOK elismerte a teljes jogu tagsag mellett az , egydttmd-
kod6r” sttuszt is. A Konfoderacié biztositotta az eitéré ki-
sebbségi vélemény képviseletének és nyilvanossaganak jo-
gat, bar az egységes allasfoglalas kialakitasara térekedett.
Az ASZOK mintkonfoderacio ,, befelé”, a munkavataléi érdek-
képviseletek kozossége felé a békits, a targyald, a kiegyezést
segité, a testvérharcot keriilg, a ,mindenkivel jéban Iévd” péi-
daképe kivant lenni. Tehat regurdls szerepet szdnt magdnak
a szakszervezel strukturdbar (sikerrel), azonban ezzel a
pragmatikus magatartassal gyakram dnmaga legitimitasat is
veszélyeztette, mind a szakszervezeti tagsdga elstt, mind a
konfoderaciok kozétt, (Ugyanakkor tagszervezetei, t6bbsé-
glkben, batran vallalték a bels6 harcokat is.)

Az ASZOK , kifefé”, — a partok, a gazdasagi, munkéitatoi érdek-
képviseletek, egyestiletek, civil szervezetek felé szinte fenntartas
nélkil nyitott volt. Azonban ez a nyitottsag legtdbbszor néikilézte
a markéns megjelenést. Gyakran — a konfdderacié kiilsé képvi-
seletében is — dominansabban jelent meg a tagszervezeti arcé|,
mint a szovetségi lét. lgy a kdzvélemény felé az azonosté jelek
nem az Autondmokrél, hanem adott esetben a vegyészekrdl,
mozdonyvezetSkrdl, vagy a kdzlekedéseikrdl szdltak.

Az 1993-as tarsadalombiztositasi és Uzemi tanacsi valasztaso-
kon elért kettds megmeretietésiik arrafigyeimeztetett, azt bizo-
nyfotta, hogy ahol az ASZOK-nak tagabb valasztdi kor elbtt kellett
megmérkdznie, oft sllyos vereséget szenvedett (lasd a tarsada-
lombiztositasi 6nkormanyzati valasztasokat, ahol ha a tagsaguk
létszamahoz viszonytija elnyert szavazataikat, akkor a résztvevs
szervezetek kdzil a legrosszabban szerepeltek; raadasul ebben
akézegben idegenil-ismeretleniithangzott a nem szerencsésen
megvélasziott, nem kénnyen propagalhaté név is: Autoném
Szakszervezetek Orszagos Koordinacidja). Ellenben: az dzemy
tandces/ vélaszidsokon mar 1993-ban (és 1995-ben /s) erds
miésodik letf a konfoderdcid, 18,6, (illetve 20,34) szazalékos
szavazatarannyal. Belil" a munka vilagaban tehét rendkiviil
er8snek bizonyultak, mig a ,tarsadalmi-politikai” megmérette-
tésben alul maradtak.



1996. oktober

Mozdonyvezeték Lapja 9

Az autondm szakszervezetek kozdssége fejlédésének Aar-
madik szakaszdba 1993. decemberében |épett, amikor — a
szbvetségi jelleg igényének ersitésével — létrehoztak az 4u-
tondm Szakszervezelek Szovelségét (ASZ52). Az atalaku-
lasnak fontos mozgatdja volt az 1993 kdzepén lezajlott valasz-
tasok tapasztalata, ahol bebizonyosodott, hogy a korabbi kor-
dinéciés forma” tartalékai kimeriiltek, ezért szervezettebb mo-
don kell erGsebbé tenni a konfdderaciét.

Az Autondmok a szdvetséggé valast kdvetGen is folytonosan
hangsulyoztak és deklaraltak, hogy vaitozatlanul a szabad
szervezkedés — s nem a ,kézbs akol” — hivei, a szdvefsdg
szdmukra azt felenti, hogy tagszervezeteik figgetlenek, szak-
mai-érdekvédelmi kérdésekben maximalis az onallésaguk, a
szakszervezet-politikai kérdésekben, a makroszintd érdeke-
gyeztetésben &s a kdz6s nemzetkdzi fellépésben a tobbségi
akarat érvényesil. Mindenkivel hajlandék akciéegységre lépni,
aki a munkavallalok érdekeit tartja szem el6tt. Még a legkiéle-
zettebb helyzetben is parbeszédre térekednek, bar nem mond-
tak le atagszervezetek, a munkahelyek szintjén a sztrajkrél, azt
a szervezett munkavallalék természetes érdekérvényesitési
joganak tartjdk. Felfogasuk szerint az 4SZ252 az egyenrangd
tagszervezelek munkdjdt 6sszehangold, levékenysédgiiket
SsZervezo 6s kepviseld orsz4gos szakszervezeli szévelsédg,
konféderacié. Célul tizték ki, hogy a Szévetség létrehozasaval
parhuzamosan szakmai blokkokat alakftanak ki, s kiépttik a
teriileti-regionalis autoném szervezGdéseket, képviseleteket, s
létrehoztak a vezetésben a tarselndki rendszert.

Az 1980-as évek végétdl, az atmenet idészakaban a szakszer-
vezetek érdekérvényesitési esélyeit dontSen meghatérozta,
hogy mennyiben dikeriilt megteremteniiik vagy megérizniik
autonémiajukat a valtozé politikai arénaban, a plurdlis szak-
szervezeti struktira versenyhelyzetében; hol szervezédtek el-
s@dlegesen, a gazdasagi hiz6 vagy hanyatlé szektoraiban;
milyen hangsulyt helyeztek a szervezédés szintjeire, a munka-
helyi, szakmai, 4gazati vagy makroszint( jelenlétre; mennyiben
sikeriilt helyes stratégiat kialakftaniuk e téren a konféderaciok
kozotti versenyben, az Uj tulajdonosokkal, munkaitatokkal, s
azok szbvetségeivel hogyan alakult viszonyuk; s nem utolsé
sorban: a kdzponti, irdny t6 testiileteik, vezets személyiségeik
képesek voltak-e sajat ,talélési stratégiaik” gyors megfogalma-
zAasara és érvényesitésére, vagyis: mennyiben teremtett, te-
remthetett autoném mkodési feltételeket Snmaga széméra az
adott szakszervezeti szdvetség apparatusa.

Ugy tdnt, hogy az ,autoném kézésség” megalakulasaval a
szakszervezeti konfdderaciok kézott egy olyan sajatos szer-
vezet jelent meg, amelyet szervezeleinek eqymdstd/ (alap-
vetden) eftéré szervezSdési helye, szerkezete tarfott, sét
Otvozott ossze. Mégpedig azért, mert 1. szakszervezetei —
mind stratégiajukat, mind szervez&désiket (pontosabban
szervezeti tipologiajukat) tekintve — alig mutattak fel kdzds
vonasokat; 2. Agazati szakmai és vdllalati szakszerveze-
lek egyarant megtalalhatdk voltak kdzéttik, mégpedig erétel-
jes szervezeti reprezentativitassal (vegyészek, kozuti kézleke-
dés, villamosenergia-ipar, mozdonyvezeték, autékereskede-
lem, Hungrocamion); 3. A versenyszféra szamos szakszerve-
zete mellett e konféderacidba tomorillt a Adzdzemiterileten
és a kozszolgdllatdsban\étezG reprezentativ szakszerveze-
tek tiinyomé tébbsége, sét a fegyveres lestiletek szakszer-
vezeteinek jelentés része is. Ennek a heterogén szervezé-
désnek a sikere arra engedett kévetkeztetni, hogy a tagszer-
vezetek szamara a tdmérilés nem a ,nulla 6sszegl” jaték
feltételeit biztositotta, tehat nem valtak egymés konkurensei-
vé, nem az egymast kiszoritd ,civodd egylittiét” volt jellemzé
viszonyukra, hanem a szdvetségben — a tagszervezetek au-
tonémidjat meghagyva — kolcsdnds elbnydk jutottak gyéze-

lemre. Feitételezhet6 volt: még a konféderacio esetleges szét-
esése sem viselné meg a tagszervezeteket, mert Gnmaguk-
ban is érdekérvényesttésre képes szervezetek. 4. El6nyt je-
lent, hogy a konfdderacié szervezete rendkivill laza, nincs
nagy birokrdcia, az apparatusi funkcidkat a VDSZ latja el; 5.
Rendkivill jok a nemzetkozi kapesolataik, sokat kéltéttek ezek-
re a kapcsolatokra, szinte a legkorszerlbb (tele)kommunika-
cids infrastrukturat épitették ki, vonzé szinfoltot jelent informa-
ciés-dokumentaciés kézpontjuk; 6. A konféderacionak ugyan
nem volt k6bevésett stratégiaja (talan a folytonosan Ujrafogal-
mazott taktikai leckék regulalték létiiket), azonban nem volt
kozottik igazan veszélyeztetett szakszervezet sem. Nem kel-
lett a tagszervezetek tobbségének a mindennapos 16tért har-
colniuk — bar nem voltak mentesek az eréviszonyok Gjraren-
dezésének kényszerét§l. Taldn ebben a tavolsagtarté szolida-
ritdsban nyugszik autonémigjuk, s ez biztositja szervezeti
stabilitasukat. 7. A szervezet szempontjabdl nem utolsé sor-
ban fontos mozzanatnak bizonyult, hogy a konféderacié veze-
tésében léteznek — a személyében, vezetsi posztjdban nem
megkérdGjelezett szovetségi elndk mellett, nem holdudvari
bolygéként — mas, fuggetlen arcéli szakszervezeti vezetd
személyiségek is.
Az ASZSZ sajatos stabilitasara, (bizonyos tagjaira) veszélyt je-
lentenek azonban a magyar gazdasag jogi szabalyozasanak az
anomadlidi, ellentmondasai, amelyek hatasara idénként ,mifitans”
szereppel cimkézhetSk egyes szervezetei. Ugyanis az Autoné-
mok j6részt olyan szakszervezeteket is tomdritenek, amelyek a
piacgazdasagokban hagyomanyosan — a fogv szabd/yozds d/tal
megerdsitetten s — a kdzszolgalathoz tartoznak (MAV, témeg-
kézlekedés, vizigy stb.) Ugyanakkor e szakszervezeteknek ,oft-
hont ad6” gazdasagi szervezetekre Magyarorszagon ma 7em a
kbzjog szabdlyas vonatkoznak, hanem a versenyszféra sza-
balyrendszere. Valdszind, hogy a kdzszolgalati vallalatok munka-
Ogyi kapcsolataiban megnyilvanuld zavarok (a kollektiv targyala-
sok szereplSinek bizonytalansaga, a sztrajkok legalitasanak gya-
kori megkérdSjelezhetdsége stb.) a nem relevans (a tulajdonos
&llam sajatos szerepet nem egyértelmien kozvetitd) szabalyoza-
si keretek kovetkezményeiként is jelentkeznek. Ennek ellenére
Ugy tdnik, hogy az autoném konfdderacié szakszervezetei ,a
kézszolgalatban” ma sikeresebb szerepl§i a munkaharcnak, mint
a tobbi szakszervezet.
Fontos szélni az ASZSZ makroszintd érdekegyeztetésben
betoltott szerepvdllaldsdrol Az elmUlt években a konfode-
racié az Erdekegyezteté Tanacsban az egyik legaktivabb sze-
replének bizonyult, annak ellenére, hogy az ET plendris (ilésén
egyetlen alkalommal deklaralta (az oldaltél eltérg) kilénvéle-
ményét. Az ET kilenc allandé szakbizottsaga kéziil haromban
(Joszolgalati, Munkavédelmi, OKT), az ,ad hoc” bizottsagok
egyikében (Jogi) az AS2Z8Z adta a munkavdilaloi oldal dgy-
amelyet elndkik mondatai is reprezentalnak: ,Kovetkezetes,
tirelmes munkaval prébaljuk azt keresni, ami a munkavalla-
I6knak a leginkabb j6. Nem akarunk térni, zGzni. De az 6rdog-
gel is 6sszefogunk az érdekvédelem érdekében.”
dr. Téth Ferenc
Munkatgyi Kutatéintézet
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VEGREHAJTASI UTASITAS
a sebessegmerd regiszirdtumok kezelésére és ellendrzésere
(KIVONAT) 100124/1996. GF. A.

ALTALANOS RENDELKEZESEK:
Sebességméré szalagok kezelése:
A vontatéjarmriivek sebességméréd
berendezéseinek regisziralé egysé-
geibe lehetéség szerint a mérésha-
tarnak megfelelé sebességmérd sza-
lagot kell beftizni.

A mozdonyvezeté a szolgilat meg-
kezdésekor kételes gondoskodni ar-
r6l, hogy a szolgalat soran megteen-
dé tavolsagnak meglelelé hosszusa-
ga szalag legyen a regisztralo egy-
ségben. Ez vonatkozik az 8sszekap-
csolt, de egy mozdonyvezet6vel koz-
lekedé jarmtivekre is, vezérlékocsik-
ra abban az esetben, ha a mozdony-
vezet6 a vezérl6kocsirdl ténylegesen
vezet.

A szolgalat befejezésekor a moz-
donyvezeté koteles a szolgalata alatt
felhasznalt szalagrészt (részeket) a
sebességmeérsbol kivenni - kivétel a
tolatoszolgalatot ellaté mozdonyok ~
és kidolgozas utan az E. 1. sz. Utasi-
tasban elséirt dokumentumokkal
egyltt (1. rész 6. fej. 10.1. p.) a moz-
donyfelvigyazénak leadni.

Az allomasi tolatomozdonyok sebes-
ségmeérdjébol a szalagot csak akkor
kell kivenni, ha nem biztositott a
kovetkezd mozdonyvezets szolgala-
tahoz sziikséges hossz. A szolgalat
befejezésekor a szalagot kézzel
annyit kell tovabbitani, hogy a datu-
mot, a mozdonyvezet6 nevét és szol-
galati helyének nevét, valamint a
tolatasi hely nevét ra lehessen irni.
Abetelt szalagot az a mozdonyvezet6
koteles tekercsben leadni, aki azt a
sebességmérsébol kivette. A moz-
donyvezeté 8sszehajtogatas elott ko-
teles a regisztratumot megvizsgalni,
illetve a menetigazolvany adatai
alapjan kitslteni. A mozdonyvezet6
koteles eseménykonyvi jelentést irni
a sebességmérd meghibasodasarél,
a ki nem értékelhet6 szalagrol, illet-
ve ha szalagot — barmilyen okbol ~
leadni nem tud.

Asebességméré szalag kidolgozasa:

A szalag belsd - regisztratumot nem

érintd — részeire ra kell vezetni:

+ a tovabbitott vonatok szamat, in-
dulasi és érkezési allomasat,

¢ arendkiviili megallasok — esemé-
nyek — és azon sebességcsokken-
tések helyét, melyeket nem az el-

rendelt sebességkorlatozasok mi-
att kellett alkalmazni.

A szalag kilsé - dsszehajtogatas

utani — felére ra kell vezetni:

¢ adatumot,

¢ a mozdonysorozatot és palyasza-
mot,

¢ a tovabbitott vonatok szamat -
EC, IC, EX jelzéssel,

* az E. 1. sz. Utasitasban leirtak
szerint a szalaghoz csatolt doku-
mentumok megnevezését, illetve
darabszamat (irasbeli rendelke-
zés, fékprobabarca, tizemnapld
eredeti pld.), olyan esetben az id6-
jarasi kértlményt, amely a me-
netrend szerinti vonattovabbitast
befolyasolta vagy akadalyozta,

+ vonatvezetd, vontatasi vonatkisé-
r6 nevét és a honos szolgalati he-
lyének nevét, )

» felugyelet alatt a mozdonyt vezetd
személy nevét és a pontos szolga-
lati helyének nevét,

» mozdonyvezeté nevét és honos
szolgalati helyének nevét.

Az allomasi tolatomozdonyok sebes-
ségmérsjébol kivett és betelt szalag-
tekercs végére — agy, hogy osszete-
kerés utan lathato legyen - ra kell
irni a mozdonysorozatot és palya-
szamot, a Kivétel datumat, a leado
mozdonyvezet6 nevét és honos szol-
galati helyének nevét.

Teenddk Teloc 2200 sebességmérd
berendezés esetén:

A mozdonyvezet6 a szolgalat megkez-
désekor a sebességméréd berendezés
muikodését kételes ellendrizni.

A sebességkijelz6knél, illetve a koz-
ponti egységben voérés hibajelzés
esetén a berendezés izemképtelen.
Ilyen esetben az E. 1. sz. Utasitas-
ban sebességméré meghibasodas
esetére leirt teendékon kiviil intéz-
kedni kell a mar rogzitett adatok
miel6bbi kiolvasasara, illetve a moz-
dony honos vontatasi telepre torté-
nd iranyitasara. Ugyancsak intéz-
kedni kell az adatok kiolvasasara,
amennyiben a kijelzénél lévé jelzés
villogni kezd, de a berendezés mu-
tatja a sebességet.

Uzemképes berendezés esetén a
mozdonyvezeté a menetigazolvany
.Megjegyzések™ rovataba ,Teloc

2200" bejegyzést koteles tenni. A
szolgalat végén az E. 1. sz. Utasitas-
ban leirt dokumentumokat a felvi-
gyazoénal erre a célra rendszeresitett
normal, kisméretd boritékba he-
lyezve kell leadni.

A boriték cimzésre felhasznalhato6 fe-
lére kell jegyezni mindazokat az ada-
tokat, amelyeket a hagyoméanyos se-
bességmeérd szalag osszehajtogatas
utani kilsé felére is jegyezni kell. To-
vabba fel kell tintetni a Teloc 2200
sebességmérdvel felszerelt mozdo-
nyon ténylegesen eltsltott idétartam
kezdé és végzési id6pontjait.

Teenddk vezérldkocsival, csatolt

Jjarmiwel torténd kézlekedés esetén:
A mozdonyvezet6 kételes mindazon
jarmivek sebességmeéré szalagjait
egyuttesen kezelni és leadni, ame-
lyek a menetek soran ésszekapcsol-

va kézlekedtek. A leadasi kételezett-

ség vonatkozik a vezérlékocsival tor-
tént koézlekedésre is abban az eset-
ben, ha a mozdonyvezetd a vezérls-
kocsibol ténylegesen vezetett. A me-
netek soran kapcsolodé jarmivek
sebességmeéré szalagjai koziil azon
szalagrészek kitSltése sziikséges,
amelyek a menetirany szerinti elsé
sebességmérd jeleit rogzitették. A
szalagokat egymasba ttizve egy sza-
lagként dsszehajtogatva kell leadni

‘és a kuls6 oldalon a kapcsolodé pa-

lyaszamokat is fel kell ttintetni.
Teloc 2200 tip. sebességmeérével fel-
szerelt és 6sszekapcsolva kozlekedd
jarmuvek esetén a mozdonyvezet6 a
megérzend6 dokumentumok leada-
sara rendszeresitett boritékon a
kapcsolédd jarmiivek palyaszamait
is koteles rairni.

Teendok _jarmiyjavitdi javitdshoz
kapcsolédo probdk esetén:

A sebességregisztratum kezelésére
vonatkozo eléirasok a jarmtivek jar-
mujavitoi javitasahoz kapcsolédo
vonali probak esetén is érvényesek
azzal az eltéréssel, hogy a probat
igazolo regisztratumot a probaveze-
16 kételes a mozdonyvezetétsl a pro-
ba végén kitSltve atvenni és 2 évig
megorizni. A probavezet6k kotelesek
az atvételt a menetigazolvany ,Meg-
jegyzések” rovataban olvashato név-
vel elismerni.
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II. MASINISZTA KUPA
BRASSO
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J6 kezdeményezésnek bizoryult az elmiilt évben Békéscsaban meg-
rendezett Nemzetkézi Kispalyas Labdarigé Torna. A folytatas ez év
szeptember 6. és 8. kozott grassc’)ban kovetkezett, ahol a roman kollé-
gak lattak vendégtil a szabadkai, a kiskunhalasi, valamint a békéscsa-
bai mozdonyvezets valogatottat, illetve az Gket elkisérs kisszamu, de
lelkes szurkold tabort. A hosszii utazast kévetden kissé faradtan ér-
keztiink Brasséba, ahol a helyi vezetSk, valamint a fit6haz zenekara
vért benntinket. A sza’l]éshef;/ek elfoglalasa, valamint vacsora utan
legtSbben csak az agyra tudtak gondolni, azonban az edzettebbek
hajnalig ismerkedtek a hazigazdakkal, megtekintve a kornyék ven-
déglatoipari egyvségeit is. Nem csoda, hogy mindenki tigy érezte, hogy
a 8 6rai ébreszt6 kissé korai,s ennek nem csak az idSeltolédas az oka.
Sajnos az idGjaras tovabbra is rendkiviil mostoha volt, kisebb megsza-
kitasokkal szinte folvamatosan esett az es6 metszd szél kiséretében, a
palya talaja ennek megfelelSen rendkiviil mély volt, csak a fiitéhazi
zenekKar kitart6, parades jatéka, s az id6kozben elfogyasztott ,fagyal-
16” italok tartottak a lelket a jatékosokban szurkolékban egyarant.

A torna kormérkézéses forméban lett lebonyolitva, melynek végsé
eredménye a kévetkezé:

I. Brassé
II. Kiskunhalas
HI. Szabadka

IV. Békéscsaba.
Nem vallalkozom a mérkézések részletes leirasara, annyit azonban
feltétlentil kiemelnék, hogy a , legjobb kapus” cimet Séri Sandor (Kis-
kunhalas) kapta, aki egyebek mellett 2 db hetest is haritott. Kiilén
csemege volt egyesek , gigaszi parviadala” (pl.: David - Ilija Kiskun-
halas — Szabadka), amely még a késé éjszakai érakban a fehér asztal
mellett is folvtatddott (természetesen mar labda nélkiil).
A torna eredményhirdetése, a dijak dtaddsa utén kezdSdott az ebéd,
amely szamunkra kissé szokatlan médon magéban foglalta a vacsorat
is, valamint az utols¢ fogasok kora hajnali felszolgalasa tette igazan
~maratoniva” ezt a lakomat. Az étkezési sziinetekben lehetGség volta
fiitShaz, valamint a mozdonyok és az oktatasi helyiségek, az tn.
mozdonytermek megtekintésére. Itt szeretném megkoszonni a brassoi
vontatasi f6nok tr szakszerd, szivélyes kalauzolasat. A nalunk szokat-
lan méretti és elrendezésti fGitGhaz, a benne uralkodd rend és tisztasag
nagyon j6 benyomast tett mindannyiunkra.
A fithaz villamos mozdonyainak szama tébb mint 120, s emellett
még jelentSs szamui diesel mozdonyuk is van. A mozdonyok apoltak,
beosztott személyzetiik szemmel lathatéan lelkiismeretes munkat vé-
gez. Egyébként a napi vizsgalatokat a mozdonyszemélyzet végzi. A
vizsgalatok alkalmédval megallapitott hidnyossagokat, javitisokat a
személyzet jelenlétében pétolja, illetve javita a mihely. Hosszabb
javitasokra beallé mozdonyokat a beosztott személyzet a miihelybeis
elkiséri és részt vesz a javitasi munkakban. Erdeklédé kérdéseink
kapcsdn megismerkedhettiink a mozdonyszemélyzet oktatasaval,
melynek tartama negyedévenként 8 6ra, s oly médon térténik, hogya
helyiségben 1évé 5 db szamitégép — amely naprakészen tartalmazza a
muszaki és forgalmi ismeretanyagot - az eléiils mozdonyvezetdk
nevének beirdsa utdn, beosztisanak megfeleld kérdéscsoportot 4llit
Ossze, a kérdésekre adott valaszokat értékeli, s tarolja a kovetkezd évi
szakmai vizsgaig. A teszteket a szimulatoron végzett vezetési gyakor-
latok egészitik ki, melyek értékelés utani eredményei szintén a szami-
tégépbe kertilnek. It szeretném megjegyezni, hogy médomban allt
kiprobalni a szimulatort, amely rendkiviili élményt nyuijtott szamom-
ra nem csak a helyi péalya miatt (Brass6 Bukarest vonatkozasaban),
hanem azért is, mert olyan a valésagban szerencsére csak ritkan
el6fordulé, rendkivili élményeket produkalt a gép (pl. kézat gépjar-
mdi sinekre hajtssa), amelyekre mintegy ,fel lehet késziilni” a szimu-
latoros oktatasok alatt.
Az évenkénti vizsgaztatasoknak a legfontosabb elemei: az oktatiso-
kon végzett munka értékelése a szamitogépen tarolt adatok alapjan,
valamint a hibakeresési gyakorlatok az tin. mozdonyteremben.
A mozdonyterem a mozdony egy vezetSallasat foglalja magaban,
valamintamozdony valamennyi vezérlS és szabalyozd szervét eredeti
nagysagban és elrendezésben. Ajelenlévéknek egybehangzéan az volt
a veleménye, hogy szivesen latnanak hasonlé szinvonald eszkozoket
a hazai oktatasokon is. Tovabbi vizsgak még: orvosi évente, pszicho-
16giai 45 éves korig 5 évente, utdna 3 évenkent. Aki az orvosi vizsgan
nem felel meg, véltozatlan fizetéssel més munkakérben dolgozik to-
véabb.

Néhany sz6 a mozdonyvezetdi fizetésekrél:
Pl. alapkereset 230 DM-nek megfelels LEL
Potlékok:  éjszaka potlék 22.00-06.00-ig 25%,

rendkiviili munkakériilmények valamennyi érra 15%,

eltoltétt munkaidS utani potlék (savos) max. 25%.

(20 év szolgalat utan),

csm. p6tlék 30%,

pihend dijazéasa az alapkereset 75%-a.
Feltétlentil emlitést érdemel, hogy a mozdonyszemélyzet jévedelme-
zése messze felette van a romaniai atlagjévedelmeknek.
A szolgalatok hosszardl:
személyszallité vonatok: csm. max. 7 6ra,
2 £6s kiszolgalas esetén max. 8 ora,
csak 2 f6vel, hosszii (irdnyvonatok)
max. 9 éra,
helyi (MT jellegii vonatok) max. 10 éra,
mellékvonalon kézleked$ vonatok: csak 2 fével max 12 6ra,
tartalék szolgalat: 12 éra.
A fenti szolgélati 6rak nem feljelentkezést6l lejelentkezésig tartanak,
ugyanis megengedett 1 db pihené beiktatésa. Személyzetvalts, vagy
fordulé alloméson, a pihend minimalis tartama 2 6ra, maximalis tar-
tama pedig a pihend el6tt ledolgozott 6raszam lehet.
A fentiekbdl is lathato, hogy til a sportkapcsolatokon, az ilyen talal-
kozasok kitiné alkalmat teremtenek arra, hogy a mozdonyvezeték
kéleséndsen megismerjék egymas munkahelyét, munkakériilménye-
it, bérezését, tarsadalomban elfoglalt helyét, problémajat. A szabadkai
mozdonyvezeté kollégak els6kézbdl kaphattak informaciékat a Bras-
soban feljitason 1évS mozdonyokrdl, illetve a hataridék betartasardl.
Ugyanakkor a roman kollégak is érdeklGdtek a Jugoszlavidban bérben
1év6 60 db villamos mozdony 4llapotarél. Az idé miilasaval a koless-
nos szakmai érdekl6désré] egyre inkabb az atkalmi , dalardak” bemu-
tatkozasara terel6détt 4t a hangstily, majd ezt kévetSen az Gtletszerden
0Gsszedllo harom nemzet dalosai vidam nétazassal koszontotték ismét
a hajnalt.
Roévid alvast és béséges reggelit kovetSen a kirnyék nevezetességeit
kerestiik fel. Széméztlink a brasséi piacon, majd a nevezetes siparadi-
csomba, Poiana-ra mentiink. Sajnos az ide tervezett pikniket elmosta
az es§, de a csodalatos vidék latvanya valamennyitinknek életre sz6l6
élményt jelentett.
A varosban elfogyasztott biicstiebéden Damjanovic Hija bejelentette,
hogy a III. Masiniszta Kupét 1997-ben Szabadkén a jugoszlav moz-
donyvezetSk fogjak megrendezni. ¢
Abrasséi vasitigazgaté tir zarszavéaban kifejtette azon reményét, hogy
a térség, a szomszédos orszagok mozdonyvezetGi a tovabbiakban is
apoljak a sport és a szakmai kapcsolatokat, felajinlotta segitségét és
kijelentette, hogy Brassé szivesen lesz hazigazdaja az ilyen rendezvé-
nyeknek. !
A magyar csapatot vezeté Kiss Laszl6, illetve a jugoszlav csapat
526s2616ja Damjanovic llija megkdszonte a rendkiviil szivélyes, pazar
vendéglatast. Bucstizéul kissé faradtan, de 1ij élményekkel gazdagod-
va szalltunk fel a vonatra, s utolsé erdtartalékainkat bedobva eleveni-
tettiik fel az elmult néhany nap legemlékezetesebb epizodjait, mig a
vonat mindenkit dlomba nem ringatott.

Téth Laszl6 mozdonyvezets

tehervonatok:

Tisztelt Kollégik!
MEGNYILT a

»»sPANNIKA” Divatiru kis- és nagykereskedés
Dunakeszi, Vajda Janos it 7/b. sz. alatt
a Dunakeszi Nagysz4llé mdgott.
Nyitvatartas:
péntek 10.00-181 — 20.00-ig
szombat 09.00-t81 ~ 20.00-ig
vasérnap 13.00-t61 - 18.00-ig
MAV dolgozék részére 10% kedvezményt biztosftok.
Tovébbi felvildgosftis: Pinticsi Kéroly f6mozdonyvezetfnél,
tel.: 06/29-446-582
Minden érdeki8d8t és vasarl6t szeretettel varok!
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Tudjuk hany 6ra van!
Mozdonyvezetd 1étszam és szolgalati 6ra 1996. év 08. h6 20 munkanap

Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett K&t. 6ra

hely mény Ora til6ra ,,-""6ra hely méiny 6ra tGléra ,,—""6ra

Bp. Ferencv. 359 48 559 1254 470 164 Kiskunhalas 105 13 008 210 378 160
169 4 2 168 3 5

Bp. Eszaki 245 34 902 4363 93 160 Szentes 237 34 330 2178 55 160
182 23 0 178 11 0

Szolnok 293 39028 592 3n 160 Vészt6 60 8231 716 19 160
164 2 1 175 15 0

Székesfehérvar 352 46 908 455 203 168 Pécs 243 32477 525 108 160
172 2 1 169 3 1

Bp. Déli 43 6551 515 1 160 Dombéviér 259 35530 1302 823 160
174 14 0 173 6 4

Gy6r 180 24 961 269 228 160 Nagykanizsa 196 25 840 367 1376 160
164 2 2 166 2 9

Hegyeshalom 86 12 413 54 168 170 Szombathely 215 27 621 534 987 160
171 1 2 168 3 6

B.gyarmat 60 8686 682 0 160 Cellddmdik 198 27 100 416 884 160
179 14 0 168 3 5

Hatvan 133 17 437 92 414 170 Tapolca 87 10 820 50 763 160
170 1 4 159 1 11

Bp. Kiiléncéla 5 680 0 0 160 Zalagerszeg 93 11 321 46 985 160
160 0 0 156 1 14

Miskolc 439 59 581 952 1624 160 Hal6zat 5051 678 461 1905012 464 162.2
165 3 5 169 5 3

Filzesabony 97 12 502 513 80 160 Budapest Ui. 1756 240 125 8276 1888 163.7
169 7 1 171 6 1

Debrecen 234 30135 176 642 168 Miskolc Ui. 536 72083 1465 1704 160.0
170 1 4 166 3 4

Piispokladdny 139 17919 83 568 160 Debrecen Ui. 614 80072 1433 1416 163.0
166 1 5 170 3 3

Nyiregyhdza 241 32018 1174 206 160 Zshony Ui. 160 20248 81 885 176.0
172 6 1 163 1 7

Zahony 160 20 248 81 885 176 Szeged Ui. 6% 95 224 455 645 160.0
163 1 7 174 8 1

Szeged 118 15912 693 28 160 Pécs Ui 698 93 847 2194 2307 160.0
176 8 0 170 4 4

Békéscsaba 175 23743 758 165 160 Szombathely 593 76 862 1046 3619 160.0
169 5 1 Ui. 165 2 8

A MozdonyvezetSk Szakszervezete tdjékoztato kiadvanya
Felelds szerkeszt6: SIPOS JOZSEF

A szerkeszt&ség cime: 1087 Bp., Kerepesi ut 3.
Telefon/fax: 1130-818, 1339-540

Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87
Késziilt a TYRAS Kft. nyomdaiizemében,

1212 Budapest, Szebeni it 78. Tel./fax: 277-6800

Felel6s vezets: Andics Lész16

Gyartasi szam: 96.088




