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NEM KAPTAK VALASZT A VASUTASOK

Vontatiasrol, vontatottan

VARGA SANDOR

Nem oszlatta el a szolnoki
vasutasok kétségeit és bi-
zonytalansigait az a tegna-
pi férum, amelyet a me-
gyeszékhelyi vontatisi f6-
nokség sorsinak tisztizdsa
végett tartottak. A MAV Rt
vezérigazgatosigirol és a
szakminisztériumbdl érke-
zett el6adok ugyan tiizetes
elemzést adtak a vasuit al-
datlan allapotardl, de a leg-
tobb kérdésre nem tudtak
vilaszolni. Pedig az Ossze-
sereglett dolgozokat elséd-
legesen a vontatdsi fénok-
ség jovije érdekelte volna.
Mint megirtuk, augusztus-
ban a MAV a szolnoki f6-
nokség 34 emberét — moz-
donyvezetSket és muhely-
munkisokat —, minden
el6zmény nélkil dtiranyitott
a helybeli Jirmujavitoba. Ez
a 1épés és a vele jiro feladat-
elvonis a megyeszékhelyen
miko6dd vasutas szakszer-

vezetekben is a vontatdsi
fénodkség megszintetésé-
nek rémképét keltette. A
tegnapi Osszejovetelen Né-
meth Ldszlo, a MAV gépé-
szeti f6osztilyvezetdje
csOppet sem tudta meg-
nyugtatni a kedélyeket. Mi
tobb, kilitisba helyezte,
hogy esetleg a tehervago-
nok reparilisit is a Jarmu-
javitora testdlndk. Arra a kér-
désre, hogy az atirinyitott
34 dolgozé januidrban
visszakapja-e eredeti mun-
kahelyét, rébuszba ill6 fele-
let érkezett. A kOzOnség elé-
gedetlenségét litva Németh
Laszl6 masodszor is nekifu-
tott a vilaszadisnak. Ebbdl
— ha nem is vildgosan -
olyasmi deriilt ki, hogy a
34-ek a jové év elején még
nem térhetnek vissza.
Csak id6 kérdése, hogy a
vasut és vasutas egy nyel-
ven beszéljen.
(Jaszkun Kronika,
1996. okt. 18.)

Termgszeti vagy sorscsapds vitdba keveredni

a MAV-val?

Eltoltak
vagy eltoljak
a lakotelepet?

Ha nem volna a MAVY, nem kellene
kitaldlni — mondhatnik egy francia
gondolkod6 aforizmijit tovibb csa-
varva-facsarva azok a gyulaiak, akik
a Budrio nevii lakételepen élnek.
Panaszuk tdmadt 2 MAV ellenében,
s az6ta egyre vak viaginyra futnak.
Annyi bajuk van csupin, hogy ami-
ota hajnalonként Gyulardl indul az
Alfold-expressz, menetrendszertien
meg kell szakitaniuk legszebb 4l-
mukatis.  (folytatds a 2. oldalon)
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Eltoltak vagy eltoljak a lakotelepet?

JO REGGELT BUDRIO!

Oniilnek persze, hogy a gyulaiak, Gyu-
la vendégei lehetéséget kaptak: ezzel
az expresszel is 4tszillds nélkill érhetik
el Budapestet. Am azt senki sem gon-
dolhatja komolyan, hogy ennek ellen-
tételezéseként nekik minden hajnal-
ban fél négy, haromnegyed négy koriil
fel kell ébredniik, majd bé féléris
bosszankodis utidn képesek legyenek
visszaaludni, mintha mi sem tortént
volna. Az a baj, mondjik, hogy amikor
hajnalban 4thizzik, dttoljik Békéscsa-
birél a 12 kocsis szerelvényt, annak —
a koribban megszokottnil nagyobb
teljesitmény(i — dizelmozdonya felveri,
majd ébren taitja Sket. Naponta eszik
ezt a kefét. Annyit valdéban képes meg-
szokni a szervezet, hogy nagyvonali-
an figyelmen kiviil hagyja egy érkezd
és tivozO vonat zajit, 4m azt mar nem
lehet ép ésszel és alvissal kibirni, hogy
rendszeresen fél-, hiromnegyed 6rin
it ,tirdztatjdk” a mozdonyt, miutin az
a szerelvény egyik végér6l a misikra
atill. Ennek szikségességét a télen
azzal magyarizta a MAV, hogy fel kell
fitenitik a kocsikat, s ehhez nagy for-
dulaton sziikséges lizemeltetni a mo-
tort. (Kérdés, hogy nem lehetne-e mir
Békéscsabin, netin gézzel elémelegi-
teni a szerelvényt?) Aztin elmuilt a tél,
a zaj viszont maradt, mégpedig az im-
mir nyitott ablakok szimara.

Egy hajnali 6rin terepszemlét tartot-
tunk. Bizony a mozdony alapjiratban
is 2 maga dizeles diszkréciGjival szolit-
ja meg a Gyulin lakokat. A hang f6-
ként oldalirinyban, gy 45-60 fokos
szbgben hagyja el a mozdonyt, mert
annak felsé részét igy lyukasztgattik
ki. Ez az iriny pedig éppen a lakételep
hizainak ablakait célozza. Az dllomis-
épiiletben ebbdl szinte semmi sem
hallatszik, hiszen messze odébb ill a
mozdony. A hizak lakéi mir megpré-
baltak szét érteni a MAV-val, gy tint,
viltozott is valami — annak rendje-
moédja szerint megkoszonték az Ujsig-
ban az illetékeseknek —, aztin vissza-
allt a régi ,rend”. Sok mulik a moz-
donyvezetén, mondjik, de hit azt is
embere vilogatja.

ZAJLIK A VONATOZAS

A 37 652-es vonat jilius kozepétd!
menetrendszer(ien kdzlekedik Békés-
¢saba és Gyula kodzott, négy 6ra hiiszas

induldssal és négy 6ra negyvenes
gyulai érkezéssel — mondta Hegediis
Sandor gyulai dllomisfénok. — A sze-
relvény tizenkét kocsibol all. A korabbi
fél 6t helyett tiz perccel késébb’ ér
Gyuldra, s utasokat is hoz. Ot 6ra
tizendt percig tartézkodik itt az exp-
ressz. Ha megjon, a gépet levilasztjak
a szerelvényr6l, s korilljdrissal a sze-
relvény misik végére 4ll. Ez is idd.
Osszeraké muvelet kovetkezik: a féket
és az elektromos vezetéket Osszekotik,
s ellen6rzik. Ezt a jegyvizsgilo, a veze-
t6 jegyvizsgil6 végzi a mozdonyveze-
t6vel. A gépnek levegdt kell termelnie,
télen ehhez még a felftités is tdrsul.
Azért nem tudjuk a gépet egy MAV-
épiilet takarisiba rejteni, mert a szerel-
vény vége sokkal hitrébb mir nem
allithat6: mogotte ott vannak a jelzdk,
azokon tdl egy kozit keresztez6dés.
Tizenketténél kevesebb kocsival meg
azért nem indulhatunk, mert a kiilonb-
ség békéscsabai csatlakoztatisa na-
gyon megndvelné az expressz menet-
idejét. Nem mondom, el6fordult, hogy
a gép atdllitasakor egyik-misik moz-
donyvezeté gyorsabban, igy hango-

" sabban kozlekedett.

Ha eredményre nem is juthattunk,
némi ttbaigazitist kaptunk: keressiik
meg a MAV szegedi igazgat6sigat.
Ott a keresett tr sinre tett benniinket.
Akihez irinyitott, azzal ugyan jol el-
beszélgettiink, 4m a végén kikototte:
amit mondott, nem mondta, nincs
joga ez uiigyben nyilatkozni.

Misoknak se volt a vasatiaknil,
mondtik, amit gondoltak, aztin a
szokdsos: de mi egy sz6t se széltunk.
Azért kikerekedett valami a hallottak-
bél. Példiul az, hogy aki vasiit mellé
épit, szdmolnia kell ilyesmivel. Aztidn
elismerték: ha az 6 ablakuk alatt do-
rombolna a mozdony, bizony maguk
is hangosnak talilnik. Amikor sz6ba
keriilt, hogy talin valami zajgitlé fa-
lat kellene hizni, mint civilizdlt or-
szdgokban szokds, lemond6an le-
gyintettek: most, amikor egy villany-
égére sincs pénze a MAV-nak? Meg
aztin jogi formula” nem kotelezi a
MAV-ot ilyesmire. Igy aztin — tették
hozzi — mossuk kezeinket... Felme-
riilt, mi lenne, ha egyenesen a MAV
valamely ,nagyfénokéhez” fordul-
nank? Hit, van, amikor sikeriil, van,

amikor nem — vélekedtek. — Az sem
kizirt\, hogy egy-kétmillié mégis
akadnia rd. Aztin a gyulai onkor-
minygzat is ,beszillhatna” vala-
mennyivel. Viltozhatna a menet-
rend, rovidiilhetne a szerelvény, de a
15-25 perces menetidé ndvekményt
nehezen viseli el egy expressz.
TOL NAGY FALAT
Végiil Kaposvdri Péter, a MAV szege-
di igazgatésiginak gépészeti osztily-
vezetGje sz6lalt meg az ligyben.
— A tavasszal mdr kaptunk levelet
Gyulirél, vilaszoltunk is a panaszo-
sok képviseléjének. A vontatisi f6-
nokség és az dllomasféndk segitségé-
vel optimilis megoldist kerestiink és
taliltunk. Sajnos a mozdonyvezeték
ciklikusan nem ugy jirnak el, ahogy
kellene. De ellendriztetem majd,
hogy 4ll a dolog. Zajvédd falar? A
vasitnak nincs erre pénze. Azt kell
mondanom, nem szerencsés helyre
éptlt a lakételep. Nem is értem, ho-
gyan tehették oda. Lehetne talan fi-
kat Ultetni. Ha jonnek a hidegebb
szeptemberi, oktoberi napok, sajnos,
djra meg kell inditanunk a kocsik
el6fiitését. Azt hiszem hasznilhat6, j6
muszaki megoldis nincs erre a prob-
lémara.
Nem vildgos, miért nem a lakételep
épitése elétt fejtette ki a MAV a fenn-
tartdsait? S miért a mai lakéin veri el
a port? Az meg egyenesen bamulatos
csatlakozds a MAV részérél, hogy ki-
oktatjik a laikusokat: miért nem szi-
moltak azzal, hogy a MAV kérnyezet-
szennyezben zajos mozdonyokat
szerez majd be. A mivos megkdzeli-
tés kisikldsveszélyes: ideje lenne el-
donteni, hogy a MAV gazdasigi tr-
sasdg vagy az allamhatalom része?
Mert ennek megfeleléen illene megvi-
logatni a szavait, s kellene orvosolnia
az dltala okozott kirokat. A megel6zés-
16l nem is beszélve. A zajnak legin-
kibb kitett lakdsok gazdii viligosan
latjak: hosszabb tivon képtelenség to-
vibb jitszani ezt a hajnali ériiletbe
kergetésdit, s el sem adhatk zajos,
rezgds ingatlanjaik. Talin a MAV meg-
vehetné azokat szolgdlati lakdsoknak.
Ha rank hallgatnak, csakis hajnali m{-
szakban dolgozék szimira.
Kiss A, Jinos
(Békés megyei Hirlap — 1996. 09.23)
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A MAV vonatbefolyasol6 rendszerének

tokéletesitése

Intézkedések a 160 km/h sebességit kozlekedés bevezetésére
Osszeallitotta: Visi Janos fémunkatars

Jelen dolgozatban 6sszefoglaltuk a
Budapest-Hegyeshalom févonal re-
konstrukci6jahoz kapcsolodé azon
tevékenységet, amelynek révén az
adott gazdasagi kériilmények kozstt
lehetéveé valt a vonatok kozlekedése
160 km/h sebességgel.
Megvilagitjuk a vontatojarmure sze-
relt vonatbefolyasol6 és a telepitett
biztosité berendezés Gj egytittmiiks-
dését, azt az eljarast, amelynek ré-
vén az 1 elveket, megoldasokat ki-
dolgoztuk.

Tajékoztatast adunk a megvalésitott
rendszer hatosagi vizsgalatarol.

A DOLGOZAT CELJA:

» kozolni kivanjuk az 0j muikoédések
moédjat, miszaki leirast adunk a
felhasznaloknak, tizemeltetéknek

* régziteni kivantuk az utékor sza-
mara a fejlesztés mikéntjét.

ELOZMENYEK:

Tébb évtizeden at vasuti kozleke-
désiink egyik f6 jellemzdje volt a ha-
l6zatunkon érvényes v = 120 km/h
legnagyobb megengedett sebesség.
A hegyeshalmi projekt inditasaval a
MAV térténetében 0 szakaszhoz ér-
keztiink, ugyanis a rekonstrukcio
egyik f6 célkittizéseként a megenge-
dett legnagyobb sebesség 160 km/h
lesz. Ez az elhatarozas tobb egyéb
intézkedéss mellett Gigy valdsithatd
meg, ha a vonatok biztonsaga a no-
velt sebesség esetén fokozodik, vagy
legalabb a korabbi Gzem bizton-
sagaval azonos marad.

Dént6 jelentsségii ebben a tekintet-
ben a biztosité berendezés a vonta-
tojarmui és a forgalmi tevékenység
6sszehangolt fejlesztése.

A vonatbefolyasolo rendszer a ko-
rabbi max. 120 km/h sebességt
kozlekedésnél az titemezetten mu-
kaddo sinaramkorokkel vezérelt, jar-
miioldalon EVM 120 tipusu beren-
dezésre épult, amelynek legfejlet-
tebb valtozata a veszélyzonaban fé-
kezést kényszerité megoldas.

Réviden jellemezve a veszélyzénaba
belép6 - relativ sebességtullépésbe
kertil6 - vonaton a jarmiivezeto
éberségét stritetten vizsgalja a jar-
mube épitett berendezés és a ve-
szélyzona kezdépontjatol (a sarga
elsjelz6tdl) szamitva 2x200 m meg-
tétele utan a harmadik 200 m-es
szakasz végén az éberség elegendd-
en csak gy nyugtazhaté, ha a vonat
6nmiikéds atmend fékrendszerében
a legenyhébb tizemi fékezés is egy-
idejileg bekovetkezik. Ellenkezd
esetben a vonatbefolyasolé kény-
szerfékezést valt ki.

A leirt muksdést mindaddig teljesi-
teni kell, amig a sebesség 40 km/h
ala csokken, vagyis ennél a sebes-
ségnél lehet a féekberendezést felol-
dani.

Mint ismeretes a korabbi EEVB ti-
pusa vonatbefolyasoléo a stritett
éberségi ellenérzést végezte, de en-
nek nyugtazasahoz elegendé volt a
kezel6szervek (pedal stb.) megfelelé
mtuikddtetése, igy azonban akar a
palyara engedélyezett max. sebes-
séggel is el lehetett haladni a .Meg-
allj” allast jelzé mellett.

A tokeéletesitett EVM 120 tip. beren-
dezés fent mar leirt miikédése any-
nyiban tekintheté el6relépésnek,
hogy a voros jelzé eldtt fékezésre
kényszeriti a mozdonyvezetét, igy a
vonat mar 120 km/h-nal kisebb se-
bességgel és féeklizemmoédban ha-
ladhat el a nevezett allasu jelz6 mel-
lett. .

(A fekhatas nagysaga nem volt né-
velhet6, mert a halozat tobb helyén
két kilométeres térkozok lévén
hosszi, nehéz tehervonatoknal for-
galmi nehézségeket és vontatasi
energia pazarlast okozhatott volna a
tal nagy sebességcsSkkenés, vagy
megallas).

1. A VONATBEFOLYASOLAS
UJ KOVETELMENYEI:

A gépészeti szakszolgilat igazodva a
jarmipark adottsagaihoz és az azo-
nos paraméterii europai kozlekedés
normait figyelembe véve 1994-ben

hivatalosan régzitette, (101.988/94

sz. igyirati bejegyzés) hogy:

» a vonali altalanos fékat 160 km/h
sebességli kozlekedés esetén is
1000 m.

Itt hangsulyozni kell, hogy az UIC
vonatkozé eléirasa szerint (amelyre
éptilnek a kdzreadott nemzetkdzi ér-
vényt féktablazatok is) a vonali al-
talanos fékat az adott vonat gyors-
fekezéssel torténé megallitasahoz
tartozo fekat biztonsagi tényezével
novelt értékét jelenti. Ez a tényez6 a
fekutat befolyasolé idéjarasi és
egyéb koriilményeket veszi figyelem-
be, gyakorlati értéke: 1,25.
A névelt sebességti kézlekedés ter-
vezésl szakaszaban az imént emli-
tett nigyiratban kidolgoztuk a lejtvi-
szonyokat figyelembe vevé, a jelz6k
kittizéséhez felhasznalhaté uan.
szorz6 tablazatokat is. Itt rogzitet-
tiik azt is, hogy a megengedett leg-
nagyobb sebességrol valamely adott
kisebb sebességre mekkora fékiiton
lehet lefékezni egy adott vonatot.

A tervezési munka soran megfogal-

maztuk, hogy a jelz6k tavolsaganak

megallapitasanal dénté jelentSsége
két fékezési esetnek van, ezek:

a) a gyorsfékezéssel kivaltott elvileg

legrovidebb fekat

b) a legnagyobb fékhatast biztosito,

de tizemi fékezéshez tartozé fékut.

Az a) eset fekut kovetelménye lénye-

gében a mar emlitett vonali altala-

nos fékiit, a b) eset féekutértéke en-
nél mindenképpen nagyobb, tehata
jelzok tavolsagmeghatarozasa
szempontjabol ezt kell figyelembe

venni. Meg kell jegyezni, hogy ez a

sajatsag a MAV hal6zatan alkalma-

zott sinaramkords vonatbefolyaso-
lasi moddal osszefiigg.

A biztosito berendezési szakszolga-

lat szamara vonatmeérés-sorozattal

meghataroztuk, hogy a menetrend-
fuggelékben eléirt, 160 km/h sebes-
ségre érvényes megfékezettségi ko-

vetelményt éppen teljesité vonat b)

esetre érvényes fékatja mekkora, il-

letve 160 km/h sebességrol b) eset

szerint fékezve milyen fékiathossz
sziikséges a 40 km/h sebesség el-
éréséig.
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2. VONATMERESEK:

A MAV FKI felkéréstinkre 1996 aprili-
saban fékméréseket folytatott 160
km/h sebességgel kozlekeds, - a
sziikséges megfékezettséget €ppen
teljesité — vonattal, majd kiegészités-
ként ugyanezen méréssorozatot 1996
janiusaban megismételtéek OBB 1014
sor. mozdony vontatta szerelvénnyel.
AKisérletekrosl kiilén mérési jelentés
keszllt, amely a vizsgalat részleteit
megadja. A méréssorozat egyértel-
mtuien igazolta, hogy elsésorban az
tizemi fékezéseknél a magneses sin-
fekteljesitmény hidnya miatt, de az
tizemi fékezésnél a fékhatas felépi-
tésének kb. 8 s-os ideje miatt is az
tizemi leghatasosabb fékezéssel a fé-
kut lényegesen hosszabb.
Szamszertien: .

vmax = 160 km/h kezd6sebesség
esetén

a gyorsfékes fekat: sGy = 8756 m
az lizemi fékes fékat: sti=1164m
A mar emlitett biztonsagi tényezét is
figyelembe véve, vizszintes palyan a
jelzéket minimum 1350 m tavolsag-
ra kell egymashoz képest elhelyezni.
Az eddig leirtakat fethasznalva a biz-
tositoberendezési  szakszolgalat
.Méretezési jelek"-et dolgozott ki a
jelzétavolsagok meghatarozasahoz.

3. INTEZKEDESEK A VONALI -
TELEPITETT - BERENDEZESEK-
KEL KAPCSOLATBAN:

A méretezési elvekben régzitett sza-
mitasi eljarassal attekintetttk a ki-
vitelezés alatt allé6 Budapest-He-
gyeshalom vonal jelzé kituizéseit és
megallapitottuk, hogy paros kézle-
kedési iranyban 7 helyen, paratlan
iranyban 6 helyen jelz6athelyezést,
mindkét iranyban 6sszesen 6 helyen
pedig az F1 sz. Jelzési Utasitasban

definialt 2-es és 15 szamu jelzési—

parancs technikajat és az ehhez
sziikséges 4*-os litemadét kell meg-
valésitani.

4. INTEZKEDESEK A VONTATO-
JARMUVEK BIZTONSAGI BEREN-
DEZESENEK TOKELETESITESE-
RE:

Annak érdekében, hogy egy megen-
gedett legkisebb megfékezettségn
vonat 160 km/h sebességgel a kriti-
kusan rovid jelzétavolsagnal a voros
jelzot legfeljebb 40 km/h értékkel
haladja csak meg (lasd OVSz el6ira-

~

sa) a vontatéjarmu vonatbefolyasolo
berendezését is tokéletesiteni kell.

A MAR ISMERTETETT VONATME-
RESEK ALAPJAN AZ ELVARASOK
TELJESITESEHEZ A MOZDONYON:

» modositani kell a vonatbefolyasolo
berendezést

* a TELOC 2200 sebességméré 0j

sebességktlisz8bsknél  muksds

kapcsolasait kell igénybevenni

ki kell épiteni olyan fék févezeték

nyomasoért, amely az tizemi legha-

tasosabb fékezést érzékeli

el kell helyezni azokat a vevéteker-

cseket, amelyek a vonatbefolyaso-

16 palyajelét 120 km/h sebesség

folott is biztonsagosan, zavarmen-

tesen venni képesek.

el kell helyezni a jarmni vezetéasz-

talan azt a jelzélampat, amely a

vonatbefolyasolé 120 km/h se-

besség feletti tizemmoédjat jelzi.

AZ ATEPITES KOVETKEZTEBEN
A VONTATOJARMU VONATBEFO-
LYASOLOJA A KOVETKEZOKEP-
PEN MUKODIK:

4.1 Kozlekedés max. 120 km/h
sebességgel:

A mozdonnyal cstkkentett sebes-
ségre utalo vagy ,Megallj!” allasa jel-
z6hoz kozeledés esetén stritett
éberségi ellendrzés térténik, ennek
4j eleme az, hogy a jelzési ciklusok
palyahossza 180 m (a korabbi 200
m-rel szemben).

Az egyszerti nyugtazasok (pedalke-
zelés) szama kett6, a harmadik ke-
zelést csak akkor fogadja elégséges
éberség tanusitasnak a berendezés,
ha egyuttal féekezés is tértént 4,7 bar
fek févezetéknyomas értékkel.
Ellenkez6é esetben gyorsfék jellegti
kényszerfékezés torténik.

Ez a fékallapot sziikséges feltétel
marad mindaddig, amig a vonat se-
bessége 40 km/h ala nem csékken,
illetve amig a jelzési kép nem valto-
zik. Masként fogalmazva a fekberen-
dezés 120-40 km/h sebességtarto-
méanyban nem oldhaté fel teljesen.

4.2 Kozlekedés 120 km/h felettt

sebességgel:

Ha a mozdony 125 km/h-nél na-

gyobb sebességgel kozlekedik, ak-

kor a sebességméré berendezés:

* élesiti a fékf6évezeték nyomasat ér-
zékeld -3,5 bar-nal kapcsolé-nyo-
masort

» az EVM120 vonatbefolyasolé j
tzemmodjat kapesolja be
* bekapcsolja a vezetéasztalon elhe-
lyezett — 160 felirata — jelz6lampat.
Ez a beavatkozas a jarmi veszélyzo6-
naba érkezésekor (sarga el6jelzé
mellett elhaladva) mar csak egyetlen
180 m hosszasaga éberségellentr-
zési szakaszt enged egyszerti pedal-
kezeléssel nyugtazni.
A kovetkez6 180 m-es tav végén az
éberség elegendé médon csak agy
igazolhato, ha a pedal kezelése mel-
lett a féekfévezetékben 3,5 bar, vagy
ez alatti nyomas keletkezett, vagyis
a vonat ,teljes (izemi” fékezése meg-
tortént. Ellenkezd esetben a vonat-
befolyasol6 kényszerfékezéssel meg-
allitja a vonatot.
Ez a teljes tizemi fékhatast kikény-
szerit6 allapot cstkkend sebességgel
80 km/h kiiszébértékig tart, ez alatt
a berendezés atall (a Teloc kapcso-
lasa kovetkeztében) a 4.1-be leirt
uzemmodra. A fékrendszer oldasa
megkezdhets, de teljesen csak 40
km/h alatt lesz feloldhato.
(Természetesen a jelzéskép valtoza-
sa a kényszer feltételeket modosit-
ja).
A mozdonyvezetd vonatbefolyasolo-
val kapcsolatos munkajat keét jelzo-
lampa kénnyiti meg:
a 160 feliratl arrél tajékoztat, (ak-
kor vilagit), ha a berendezés a 4.2-
ben leirt tizemmodban muikadik
amasik felirataa barmely esetben ak-
kor ad jelzést, ha a fék févezetékben
az elvart mértékii nyomascsékkenés
létrejott.

ROVIDEN OSSZEFOGLALVA:

A 160 km/h sebességre alkalmas
vontatojarmiveken a vonatbefolya-
solo berendezésnek kétféele tizem-
moédja van:

a) hagyoméanyos iizemmaod

(vL 120 km/h)

amely szerint sarga jelz6 meghala-
dasa utan 3x180 m éberségi ciklus
végén a vonatot a legenyhébb tizemi
fekfokozattal fekezni kell

b) névelt sebességii iizemmod

v > 125 km/h)

amely szerint sarga jelz6 meghala-
dasa utan 2x180 m éberségi ciklus
végén a vonatot teljes tizemi fekezés-
sel kell fékezni.

A két tzemmod atvaltasat a Teloc
2200 sebességméré automatikusan
végzi.

Az atkapcsoldsi sebesség noévekvo
iranyban 125 km/h (ez az érték az
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a) tizemmodban kézleked6 vonatok
kicsi - még eltirhets — sebességtil-
lendiilései miatt nem azonos a név-
leges 120 km/h értékkel.

(Nem kivanatos ugyanis, hogy ilyen
kézlekedés esetén a vonatbefolyaso-
16 a b) tizemmédra atvaltson.)

Megjegyzés:

A 4.1., 4.2. szakaszokban leirt mui-
k&dési mod csak a 160 km/h sebes-
ségre engedélyezett vontatéjarma-
veken valésul meg.

5. A MODOSITOTT VONATBEFO-
LYASOLO BERENDEZES HATOSA-
GI VIZSGALATA: .

A 4. fejezetben leirt elveket elészor a
V63-152 psz. mozdonyon valositottuk
meg. A tdkéletesitett vonatbefolyasolé
berendezés muikédését a KHVM Koz-
lekedési Fofeltigyelet Vasuti Feltigye-
letének valamennyi érintett szakag
képvisel6ivel kézdsen 1996. szeptem-
ber 17-én a Gyér-Hegyeshalom vonal-
szakaszokon bemutattuk.

5.1 Elbkésziiletek a kisérlethez

* A V63-152 psz. mozdonyon elvé-
gezték azokat az atalakitasokat,
amelyek révén a 4.2 szakaszban
leirt tizem lehet6veé valt.

* A hatosaggal egyetértésben éssze-
allitottunk egy szerelvényt, amely-
ben 160 km/h, illetve 200 km/h
sebességre féktechnikailag is al-
kalmas, dsszesen 8 db =1 és =2
tipusu kocsit soroztak be.

* A mar emlitett mozdonnyal a vo-
nat Bp. Keleti pu.-Ottevény atvo-
nalon kozlekedett és fekitméré-
sekkel meghataroztuk a vonat
tényleges megfékezettségét.

Kérdésként valamennyi kocsi R + Mg
vonatnemvalto allasban tizemelt.
A meérés A = 260%-os megfékezettsé-
get bizonyitott, ami lényegesen meg-
haladja a hegyeshalmi vonalra eléirt
minimalis megfékezettségi kévetel-
ményt. Ez az érték a Menetrendfig-
gelék szerint A, =214%.

A meérés tovabbi részében a féktelje-

sitményt csékkentettiik tigy, hogy 4

db kocsin (a Z1-es CAF jarmtiveken)

a vonatnem valtot ,P” allasba he-

lyezték.

Ebben az allapotban 160 km/h se-

bességrol végzett fekatmérés 805 m

értéket adott, amely az UIC vonatko-

26 dontvénye szerint A =125%-nak

felel meg, ez gyakorlatilag a fent sze-

replé minimalis értékkel azonos fék-
teljesitményt jelent.

E.1. SZ. UTASITAS IV. RESZ 1. MELLEKLET

341
3.2

3.3

34.2

35
3.5.1
)

3.5.2

353

3.6

KIEGESZITESE
A 120-160 km/h vonat kézlekedésre atalakitott EEVB berendezés
eltérései
A jarmUvekre médosftott vevStekercseket szereltek.
A s(ritett berségi felhivas 180 méterenkénti éberségi kit megszéla-
last jelent.
A berendezés m(ikédési médja a max. 120 km/h, illetve az annél maga-
sabb sebességi kézlekedésnél eltérs. Az eltér6 miikédési médot a
kozlekedési sebesség valasztja ki. Az tkapcsolas 124 km/h-nal torténik
meg. A 3.5 szakasz szerinti mikddési médot a vezetSasztalon ,160”
feliratd jelz6lampa jelzi. -
Kozlekedés max. 120 km/h sebességgel
Sdrftett éberségi felhivasnal a harmadik és minden tovabbi felhivas
nyugtdzasa csak akkor hatdsos, ha a fSvezeték nyomésa mér 4,7 bar
vagy az alatti értékre csokkent.
A nyugtazas hatasossagahoz mindaddig a 3.4.1 pont szerinti tébbletfel-
tételnek kell teljesiilni, amig a sebesség 40 km/h felett van. Ha a
sebesség mar nem nagyobb 40 km/h-nél, a nyugtézas hatdsossagahoz
az emilitett tébbletfeltétel teljeslilése mar nem szlkséges.
Kdzlekedés 120 km/h felett, max. 160 km/h sebességgel
Sdritett éberségi felhivasnadl a mdasodik és minden tovéabbi felhivas
nyugtazdsa csak akkor hatasos, ha a févezeték nyomésa mér 3,5 bar
vagy az alatti értékre csdkkent.
A nyugtazas hatdsossagahoz mindaddig a 3.5.1 pont szerinti tobbletfel-
tételnek kell teljgsiiini, amig a sebesség 80 km/h felett van.
Ha a sebesség mar nem nagyobb 80 km/h-ndl, a berendezés a 3.4
szakaszban lefrtak szerint mikodik.
A berendezés 3.5.1 pont szerinti mikodése szilkségessé teszi, hogy a
mozdonyvezets legkésébb a sebességesokkentésre (megallasra) elé-
jelzést ad¢ 16jelz6nél teljes Uzemi fékhatast kezdeményezzen.
A nyugtdzas hatasossagéhoz szilkséges, a 3.4.1, illetve a 3.5.1 pontban
emlitett fvezeték nyomascstkkenés bekdvetkezését jelz6lampa igazol-

ja vissza a vezet6allasra.

5.2 A vizsgalat
A mar leirt - eléiras szerint minimali-
san megfékezett — vonattal Ottevény-
Mosonmagyarévar kézt 160 km/h se-
bességgel kozlekedve a vonatbefolya-
solé berendezést olyan térkézjelzok
kézt vizsgaltuk, amelyek tavolsaga
1332 m vagyis a vonalon el6éfordulé
egyik legrévidebb szakasz.
A vizsgalat értékelhetdsége céljabol
a biztositoberendezési szakszolgalat
az eldjelzét sarga és a kévetkezo tér-
kézjelz6t voros jelzésre allitotta.
A mozdonyvezetd a biztonsag szem-
pontjabsl legkritikusabb médon
cselekedett, vagyls a sarga jelz6 mel-
lett elhaladva az elsé éberségellenér-
zésre még reagalt, de a fékezést nem
kezdte meg, a kényszerfékezés a ma-
sodik ellenérzéskor indult meg gy,
hogy a vezetéi fekezészelep ,Menet”
allasban maradt. (Cselekvésképte-
len mozdonyvezetd esete).
A biztonsag szempontjabdl ez az al-
lapot a legkritikusabb volt, mert:
* a vonat minimalis megfékezettségti
* a térkdz a legrévidebb
* a mozdonyvezeté a fékezést nem
kezdte meg

* a kényszerfékezés hatasanak a
Menet” allasu fékez6szelep ellene
dolgozott.

Mindezek mellett a vonat a v6rés

jelz6t 40 km/h értékkel érte el és

megallaskor a mozdony a jelzét 30

m-el haladta meg.

* A bizonyitb eljaras tovabbi szaka-

szaban ellenérizttik,hogy mekko-

ra fékat adodik abban az esetben,
ha a mozdonyvezeté6 éber és a sar-
ga jelz6 észlelésekor az elvaras
szerint, vagyis teljes tizemi féke-
zéssel kivanja megallitani a vona-
tot. Ennél a mérésnél 1350 m-es
fekutat allapitott meg a bizottsag.

Befejezésként megvizsgaltuk,

hogy milyen fékut tartozik ahhoz

az allapothoz, amikor a mozdony-
vezeté a sarga jelz6t jelents elsé
éberségi jeladasnal a berendezést

nem kezeli. Ebben az esetben a

kényszerfékezés fékathossza

1150 m-re adédott.

A bizottsag és a hatosag az el6bb

dsszefoglalt eredmények alapjan a t6-

kéletesitett vonatbefolyasolé rend-
szert a 160 km/h sebességuti kézleke-
désre alkalmasnak minésitette.
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Autondm Szakszervezetek Szdvetsége
Tagszervezeti Tanacsanak 1996. oktober 7-i allasfoglalasa

az Erdekegyezteté6 Tanacs munkavallaléi oldala atalakitasarél
1. Az ET munkavallal6i oldala jelenlegi iigyrendjében is

Az Autonom Szakszervezetek Szovetsége Tagszervezeti Tandcsa
az Frdekegyeztetd Tanics munkavallaloi oldalanak atalakitasa-
rol a kovetkezo allaspontot alakitotta ki:

I. Az ASZSZ sziiksegesnek tartja:

1. Az ET munkavallal6i oldalanak é&s dontési mechanizmu-

sanak dtalakitdsit 1996-ban.

Az atalakitas alapozodik az érintett konfoderacio kozotti
1992. szeptember 11-i megallapodasra, miszerint: ,A
tarsadalombiztositasi bnkormanyzati, valamint az iizemi
tanacs valasztisok ismeretében ujra kell gondolni és
modositani az ET munkavallaléinak 6sszetételét”.

A kialakitando osszetétel, manditumszam és dontési
mechanizmus a kovetkez valasztasokig — varhatoan
1998-ig — érvényes.

i )
. Az ET munkavallaloi oldala kialakitisinak a kovetkezd

valasztasok (szambavétel) utan szimbaveendé kritériuma-
it. Azaz ki lehet, milyen feltételek mellett az oldal tagja?

.Az 1. és a 2. pontban foglaltak egyiittesen — azaz

csomagszerdien ~ keriiljenek elfogadésra.

. Az ASZSZ leszogezi, hogy 1996-ban az ET munkavallaloi

oldaldt és a dontési mechanizmusat gy kell atalakita-

ni, hogy

» az figyelembe vegye az 1992 évi megallapoddsban
jelzett valasztaisok eredményeit és a jelenlegi koriil-
beliili taglétszamokat;

» ugyanakkor biztositsa az ET munkavallaléi oldalat
jelenleg alkotd konfodericidk szimara az oldalon valé
maradas lehetéségét.

. A Tagszervezeti Tandcs megerdsiti az ASZSZ elnokség azon

allaspontjat, miszerint a munkavallaloi oldalon a sulyard-
nyos szavazas az alabbiak szerint val6suljon meg:

MSZOSZ 8 mandatum,  ESZT 2 mandétum,
SZEF 6 mandatum, ASZSZ 4 mandatum,
LIGA 2 mandatum, MOSZ 1 mandatum.

3. A Tanics ugyancsak elfogadja, hogy a munkavallal6i oldalon
a ddmtések hiaromnegyed manditum tobbséggel és legalibb négy

orszagos szakszervezeti

/

b ot 2
vazataval szitlessenek.

III. Az ASZSZ a ko-
vetkezd vilasztasok
utan a munkavalla-
16i oldal osszetételé-
nek alakulisa szem-
pontjabdél szamba-
veends  kritériu-
mokat a kovetke-
z6kben rogziti:

szerepl6 alapkritérium meglétét, azaz a birésag altal
nyilvantartasba vett orszigos szakszervezeti szovetség,
amely egytittesen:

a) legalibb 3 nemzetgazdasigi agban — birdsagi nyil-
vantartdsba vett — és 10 aldgazatban - igazolt — tagszer-
vezettel rendelkezik, és

b) a szovetség, vagy tagszervezetei legalibb 5, killonbo-
z6 megyében (Budapesten) mitkodd teriileti szervezettel
— igazoltan — rendelkezik, és

c) tagszervezetei egyiittesen legalabb 100 killonbozd
munkéltatdénal mikodé munkahelyi szervezettel — iga-
zoltan — rendelkeznek.

. Az akidv munkavallalok kozotti fizeté szakszervezeti

tagok szamat. Az oldalon valo részvételhez a nemzet-
gazdasag szintl szakszervezeti tagok legaldbb 10%-dt
kell az orszagos szovetségnek tomoritenie. A taglétszam

. szambavételénél az onbevallasos és kiilsd szakértok rész-

vételével létrehozott paritasos bizottsag ellenérzése atjan
elfogadott taglétszamot tekintjiikk mértéknek.

. Az iit-kt vdlasztdsok eredményeit. A szimbavételnél az

an. aranyositott (azaz szakszervezeti képviselokre leadott
szavazatok szdma, osztva a megvalaszthat6é it-kt tagok
szamaval), nemzetgazdasag szint{i tamogatottsagbol leg-
alibb 10%-ot kell elérni ahhoz, hogy az orszigos
szovetség az oldal tagja legyen.

Azokon a teriileteken, ahol nem valaszthatok iit-kt-k, ott
egy 20%-os korrekciot javaslunk az aranyositott timo-
gatottsagnal.

. Minéségi tényezdként indokolt figyelembe venni a

MiM-ben regisztrilt kollektiv szerzédések, illetve a
munkatigyi kapcsolatokat szabdlyozé megallapodasok
szamat és az altalunk ,lefedett” munkavillalok szimat.

. Az lehet az oldal tagja a jovdben, aki az 1—4. pontban

foglaltakat teljesiti. A mandatumok szamdt az oldal
résztvev6i egymas kozt hatirozzak meg. Ugyszintén ,a
teljesit6k” dontenek arrél is, hogy elfogadjak-e és mi-
lyen feltételek mellett azt a szovetséget, amelyik egyik
vagy masik kovetelményt nem teljesitette.

. Az ASZSZ Tagszervezeti Tandcsa felhatalmazza az elnok-

séget, hogy — az ASZSZ érdekeinek érvényesitése mellett
folytassa az egyeztetd tirgyalisokat és hozza meg — az
utblagos beszamolas mellett — a szitkséges dontéseket.

. Az ASZSZ indokoltnak tartja az ET munkavallal6i oldala

ligyrendjének a fentiek szerinti normativ dtalakitasat.

. Az AS7SZ tamogatja, hogy a sziikséges jogi garancidk

megsziilessenek (els6sorban a III. fejezetben foglaltak
elGsegitése érdekében).

. Indokolmak tartja, hogy a II. fejezetben jelzett megol-
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dasok keriiljenek alkalmazasra a munkatigyi kapcsola-
tok mds teriiletein is, valamint a tirsadalombiztositds
irdnyit6 testiileteinek alakitasanal.

*

Az ASZSZ Tagszervezeti Tanicsinak meggy6zédése, hogy a
javasolt megoldisok el6segitik a magyarorszagi szakszervezeti

szervezodések valos erejének érvényesiilését, a munkavallalok
érdekeiért versenyz$ szakszervezetek sulydnak idSkozonkénti
szambavételét.

Balatonszemes, 1996. oktober 7.

Autoném Szakszervezetek Szdvetsége
Tagszervezeti Tandcsa

EGYUTTMUKODESI MEGALLAPODAS
AZ AUTONOM SZAKSZFERVEZETEK SZOVETSEGE
S A VALLALKOZOK ORSZAGOS SZOVETSEGE KOZOTT

Az autoném Szakszervezetek Szdvetsége (a tovabbiakban: ASZSZ) és a Vélla-
kozék Orszagos Szdvetsége (a tovabbiakban: VOSZ)

- meggy&z6dve arrdl, hogy két szdvetség kdzottikolesonds tisztelet és egyiittm -
kodés megfeleld hozzajarulast jelent a munkaigyi kapcsolatok ersitéséhez;

- kifejezve, hogy a kétszovetség kdzds érdeke a vallalkozasok munkahelyteremtd
és megtartd szerepének erdsbdése;

- elismerve, hogy koz0s érdek a vallalkozoknalfoglalkoztatott munkavéiialok élet-
és munkakordlményeinek, bérezésének, szocidlis ellatisanak, munkavédelmi
helyzetének szintelen javitésa;

- megerdsitve, hogy a két szbvetséq kozos torekvése, miszerint a véllakozdk s a
munkavalialok konfliktusai alapvetden targyaldsok Gtjdn keriilienek megoldasra;
- meggydzbdve arrél, hogy hazénkban és Eurdpaban bekdvetkezett visszafordi-
hatatlan vattozésok (j tavlatokatl nyitnak a munkaadok és a munkavallalok
érdekképviseleti szervezetei hazai és nemzetkdzi kapesolataban

a kovetkezdkben &llapodtak meg: ,
1. Akétfél kolcsonosen elismeri egymas kompetencidjat az altaluk megnevezett
szervezetek és személyek érdekvédelmétilletden és ezt az allaspontjukatharma-
dik féi eldtt is képviselik.

2. A két1él egyezteti allaspontjat az Erdekegyeztetd Tanacs (a tovébbiakban: ET)
¢lé kerlld fontos témakban. Az ASZSZ és a VOSZ szikség szerint kdzds
alldspontotjelentet meg atérsadalom- és gazdasagpolitikaikérdésekben, tovabbé
kdzos hazai és nemzetkozi rendezvényeket szervez egyes kdlcsdndsen fontos-
nak tartott témékban.

3. Akétfél kiemelten kezeli a vallalkozoi teriileten

- a minimalbér nagysagat,

- a bérajanlasokat,

- a keret kollektiv megallapodas megkotését,
~ a szektordlis, a regiondlis és a szakmai kollektiv szerz6dések kialakitdsat,
- kdlcsdnds egyeténés esetén e kollektiv szerzddése kiterjesztésének kezdemeé-
nyezését.
4. Afelek kblesonosen szorgalmazzak a ratifikalt ILO egyezmények és ajanlasok
betartdsat, valamint az Eurdpai Unié munkaligyi jellegli normativéinak, irany-
elveinek hasznositasat, érvényesittetését.
5. A felek kolesdndsen vallaljak, hogy hatérozott erdfesztéseket tesznek a mun-
kahelyi konfliktusok kiélezdésének megelGzése, elkerilése, valamint a kialakulé
feszitségek targyalasok Utjan torténd rendezése érdekében. Szikség esetén
Ulésezendp 4 tagl paritdsos E gyeztetd Bizottsagothoznak ktre az esetleges helyi
konffiktusok megoldasanak segitésére. Esetenként ehhez igénybe vehetik a
Munkatigyi K 6zvetitdi és Dontdbiréi Szolgalat kozremkodését is.
6. AVOSZvallalia, hogy tagjai figyelmétfelivia az ASZSZ-re és 6sztonzitagjait,
hogy munkavallaiéik szamara tegyék lehetdvé e szakszervezetbe torténd belé-
péset. A két fél eqyezteti ezirdny( operativ Igpéseit és a mikodés feltételet.
7. Afelek évente legalabb egy alkalommai- legfelsdbb vezetiszinten - attekintik
az eqylttmikodés tovabbfejlesztésének lehetdséget.
8.AzASZSZ ésaVOSZ egyittmiikodési megallapodésa hatérozatlan iddre szol.
A megallapodés barmelyik fél kezdeményezésére tira targyalhatd, modosthatd,
felmondhaté. A megallapodas nem irdnyul egyetlen munkaaddi és munkavélialdi
szervezet, szdvetséq ellen sem.
Budapest, 1996. szeptember 18,

Fécze Lajos

elndk

Autoném Szakszervezetek Szovetsége

Palotas Janos
elndk
Vallalkozék Orszégos Szovetsége

ﬁ

Villanymozdony

Jarmiifejlesztési tervek 2000-ig

Nagykanizsan 4ll a NOHAB (hah, régi
5zép id6k!), és mivel tél van, rdm van csat-
lakoztatva a toml§, folyik a viz a kazénba.
Mellette unatkozik a mozdonyvezetd.
Arra sétal egy civil, és mivel § is unatkozik,
megsz6litia a vezért.
- Ugye, ez dizelmozdony?
~ Pontosabban: dizel-villamos - feleli a ve-
Zér.
- Nincs rajta dramszed§! — mondja a civil.
A vezér kezdi banni, hogy nem maradt
fenn a vezet6allason.
— Az nem is kell, mert a dizelmotor dina-
moét forgat, és az igy keltett villamos dram
hajtja a mozdonyt.
- Milyen okos ~ mondja a civil -, ha nincs
dizelolaj, mehet villannyal is.
A vezér réhagyja.
- Es mi az a cs6, ami a mozdonyba megy?
- kérdezi a civil.
— Vizet veszek a kazanba.
- Na, elmegy maga a fenébe — mondja a
civil, és otthagyija a vezért.
Azt mar nem hitte el, hogy ha villany sincs,
mehet a mozdony gézzel is.

Tomori Liszl6 Budapest

Magyarorszag legnépszertibb napilapja nyilva-
nossagra hozta a MAV azon tervét, mely az
1996-2000 évekre tervezett minimalisan szuk-
séges jarmiibeszerzéseket és jarmufelujitaso-
kat tartalmazza. Eszerint idén és a kovetkezd
4 évben 78,95 milliard Ft értékben (1995-6s
arakon szamolva)

~ 7 (1} db villamosmozdonyt {650 millié Ft/db),
azonban az els6 2 csak 1998-ban varhato (pro-
totipusok?), majd 2000-ben 5 db,

- 48 db villamos motorkocsit és hozzatartozo
vezérl6kocsit (300 millié Ft/db), évente atlago-
san 10 db-os szallitassal, melyck kiegészités
utin négyrészes elévarosi motorvonatot jelen-
tenek majd,

- 17 db 1y tipust mellékvonali dizel-motorko-
csit (80 millié Ft/db) 1998-tal,

- 30 db atépitett dizel-motorkocsit (25 millio
Ft/db), valészintleg vijabb remotorizalt Bzmot
motorkocsikrol van szo,

- 50 db nemzetkozi forgalmu személykocesit
(236 milli6 Ft/db),

- 60 db belfoldi forgalmu személykocsit (60
millié Ft/db)

- 300 db nyitott, 300 db kombinalt fuvarozasra
alkalmas, 500 db eltolhato oldalfalu fedett, 200
db &niirités nyitott és 400 db gabonaszallito
specialis teherkocsit (10 millié Ft/db) szerezne
be a MAV, mikézben

- 350 db személykocsi-nagyjavitasra (20 millio
Ft/db),
- 1000 db teherkocsi-nagyjavitasra (3,49 millio
Ft/db) és
~ 750 db mozdony-nagyjavitasra, illetve forgo-
vaz-felgjitasra (atlag 20 millié6 Ft/db) keriine
sor.
A két legnagyobb gond tovabbra is a vonatfi-
tésre alkalmas vonali dizelmozdonyok és az
elévarosi villamos motorvonatok hianya, me-
lyek kozil az els6re nem lesz megoldas, az
utébbira pedig a 48 motorkocst és vezérl6kocsi
leszallitasa jelentheti a részleges megoldast.
1996-ra 8 db elévarosi motorvonat szerepel a
tervben, melyekbél 2 db Bhv sorozata szerel-
vény érkezett meg.
Evenkénti bontasban 1996-ra 15,6, 1997-re
20,6, 1998-ra 15,7, 1999-re 12,5, végal 2000-
re 14,4 milliard Ft értéki beszerzés szerepel a
tervben, a csucsév tehat jovére varhato, bar
ennek hatasa nem fog tulsagosan latszani a
mai leromlott allapotok kozepette.
Persze a fenti jarmtivek beszerzése csak akkor
valosulhat meg, ha a pénziigyi kormanyzat
jovahagyja a kozel 80 milliard Ft 6sszértékd, a
MAV szerint minimalisra szoritott beszerzési
tamogatast.

Czifra Zoltén,

Budapest
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A MAV Rt. Kogponti Uzemi Tandcs feladatairdl, a végzett munkdrdl

Az 1995 majus végén megtartott masodik dzemi tandcsivalasztas sikeres lebonyolitésa utdn

sor kerilt a MAV Rt mOkadési teruletén beliil a Kézponti Uzemi Tandcs megalakitaséra is.

Atbrvényi elbrasoknak maegfelelden a szakagi delegald értekezletek az eldzetesen megéita-

pitott aranyokkal megegyezden a Kézponti Uzemi Tandcs 13 fGbdl allt fel és a delegalés

eredményekéntaz 6sszes Uzletigazgatosag képviseletet nyerta KUT-ben. Aszakagi aranyok

eredményeként 6 f5 a forgalmi-kereskedeimi szakszolgalatot, 3 f6 a gépészeti szakszolgéla-

tot, 2 16 a palyagazdalkodast, 1 16 a kozponti irdnyftdst és hivatalokat, 1 5 a tavkézlo és

biztosité-berendezés szakszolgalatot képviseli. A szakszervezeti megoszlds szerint 10 16 a

Vasutasok Szakszervezetének, 3 16 a MozdonyvezetSk Szakszervezetének tagja. A KUT

hatérozatanak megfelelfen a harmadik reprezentativ szakszervezetéllandé meghivottal vesz

részta KUT munkajaban.

AXKozpont Uzemi Tanacs alakuld lését 1995. szeptember 13-an tartotta és az el6irdsoknak

megfeleloen megvélasztotta tisztségiseldit, valamint kijelolte az Uzemi megéllapodas”

megkstésére irdnyuld térgyaldsokon részivevd kildétteit Az alakuld Glésen indultak meg a

Makodési Szabdlyzat 6sszedlitasanak munkalataiis. X

Avasutas munkavallaldk bizalmabs! és az érdekeik képviseletére megalakut Kézponti Uzemi

Tanécs jovahagyott Uiésterv szerint tartotta Uléseit és a tervezett napirendnek megfelelden a

tajékoztatdkat felsovez816i szintrdl minden esetben megkapta.

1995. szeptember 13-ai magalakuldsa 6ta a Kézpant Uzemi Tanacs 26 alkalommal lésezett

Az Utemezésnek megfelelcen kéthetenként, keddi napokon sorra kerdld Uléseket mér a
-munkaltatd is efismeri és eldterjesztéseit erre az iddre tempirozza.

A MAV Rt szervezeti Atalakitasa, a kétszintd ir&nyftasra valé atallas, a szakigazgatdsagok

megalakitisa és a gazdasagi tarsaségok alapiasa fokozott Utemd eqydtimikadéstigényel

mind a két oldalrél. Az Uléstervet meghaladdan minden lésen a munkdltatd a vasutas

munkavélialokat kzvetendl is érintd elGterjesztéseket terjeszt a KUT elé, amelyhez sajnos

nem minden esetben sikeril afelkészGléshez szUkséges iddtbiztositani, mivel az rdsos anyag

csak késve érkezik a KUT irodahoz.

A szakszolgélatokat képviseld tagok ismerve a szakmdjukhoz tartozd napi problémakat

megfelel5 felkésztltséggel érkeznek az llésekre és véleménytkkel, dlldsfoglalasaikkal segitk

amunkahtaté szakembereit, a MAV Rt. vezetSit a végleges dontéseik meghozatalsban,

Az eliterjesztések késdi érkezése esetenként szorvezetienné teszi az Diések meglartasat,

de aztkellaKUT tagjainak szem eldtttartani, hogy a MAV Rt szervezeti atalakitésa, gazdaségi

konszolidalasa, pénzigyi helyzetének javitisa megfeszitett tlempdji munkatkivén a résztve-

voktl.

A munkaltatéval 15rtén6 egyeztetd targyalasok soran mar tibb esetoen kértiik a felkésziiés-

hez szlikséges idd biztositasat.

Az eldterjesztések kazil kiemelésre kivankozik:

- 4 s2akigazgaldsdgok megalakidsa,

- a mellékvonali profit centrumok létrehozdsa,

- & vastegdszséqugy szervezeli korszerisitdse,

-a MAV Rt humanstratégida,

- 8 gazdasdgitdrsasdgok alapidsdval Ssszefiggd kérdések,

-a MAV Rt dzieti terve,

~a MAV At pénzigyigazddkoddsa, lkviditdsi hejyzete,

- 4 fefles2tdsi stratégia, a beruhdzdsok, feflesztések terveinek megvaldsuldsa,

- 4z ingatlan és vagyongazddkodds,

- az agyes foos2lalyok feflesztésimunkdja,

- 4 sz0cidlis és olati céli pénzeszkozok felhaszndldsa. )

Csak a legfontosabb émakat felsorolva megaliapithatd, hogy a KUT eltt allé feladatok nem

voltak lebecsulenddk és a jvatilletden sem kell #lni a tétenségtdl.

Az eddig megtartott Oléseken a tagok Ulésenként 10-11 db hozzészblasban fejtették ki

véleményiket és tettek fel kérdéseket az eléterjesztoknek. A kialakult gyakorlat azt eredmé-

nyezte, hogy a valaszolatian kérdésekre az eldterjeszid a kovetkezé KUT Ulésen rendszerint

visszatér és kielégtd vélaszt igyekszik'adni a foltett kérdésre.

Az eddig elmondottakbol is megallapithatd, hogy a Kézponti Uzemi Tanécs kapcsolata a

munkaltatéval nem felhGtlen, de ajo sz&ndékd egyutimkddés nek az alapjai megteremtddek.

Amunkétaté igyekszik tudomasul venni azt a tényt, hogy az Uzemitanacsok a vezetés részei

és az egyuttmikddésben, az egyUttgondolkodasban minden esetben egymdasra vannak

utalva.

Az egyuttmikodési szandék sajnos még csak a legfelsGbb vezetdk esetében van meg

maradéktalanul. Az alsébb szinteken és kulsndsen a szolgalati helyeken ezt még nem lehet

4ltaldnosan kijelenteni. )

Az Uzemi tanacsok munkdjat, igy a KUT munkéjat is nagymértékben javitand, ha mindenki

&halvilagossé vélna, hogy az Gzemi tandcsok a részvételre, a vezetésben valé munkavallaléi

érdekek képviseletére alakultak. Nem az érdekvédelem a feladatuk. A KUT munkdjat,

munkastiust a felsoroltak hatdrozzak meg és determinaljék.

A K3zpont Uzemi Tandcs kapcsolatrendszerdnek masik nagy terdlete az érdekvédelmi

szervezetekkel valé szoros egyltimikodds. Ez az egydttmikédés a munkavallaléi érdekek

megfogalmazasa utdn a kazos fellépés azok érvényrejutatisaért és a mindenkire érvényes

kiterjesztéséért

Az érdekvédelmi szervezetekkel valé kiegyensulyozott kapesolatrendszer kiépitése nem

minden terdleten sikerdlt. A Kézpont Uzemi Tandcs létrejdtte iddszakaban az érdekvédelmi

szervezeteknek van lehetdséquk jelditeket dlitani és gyakorlatilag azok a delegalt-elditek

tudnak csak bekertini a Kozponti Uzemi Tandcsba, akik magatt jelentds szakszervezet
tamogatotisag 4l és a szakszervezetben végzett munkajukkal kiérdemelté a munkavéllalk
bizaimat. Ez a bizalom az, amelyre az Gzemi tan&csokban is ra kell szolgaini és ennek
tudatban kell doigozni.

Az érdekvédelmi szervezetekkel valé egylitmksdésbentalalhatd hianyossagok kikiisz6bdl-
hetdk és ha mind a két részrdl tapasztalhaté bizonyos ménékd akarat-megnyilvanulds a jé
partneri kapcsolatokra, akkor a munkavallaléi érdekek védetme és képviselete zavartalan es
kiegyensulyozottd valik.

A mikédést na?ymértékben zavarja, hogy méi mindig napirenden lehet tartani olyan
kérdéseket, amellyel a Kszponti Uzemi Tanécsba képviselette! nem rendelkez6k megkérdd-
jelezik az érdemi munkét, s6t a végzett munka mindségét énékelikle.

Nem szolg4lja és nem fogja a munkavalialok elismerésétkivivni az, akia KUT miikédésének
masodik esztendejében is méq a legitimaciord) probal polemizélni és ennek a kérdésnek a
napirenden tartdsaval dhajt érdemeket szerezni.

A Kézponti Uzemi Tandcs tagjai dolgozni akarnak és a rendelkezésre 4l eszkdzdket
felhasznalva kivénjak képviselni a munkavallaléi érdekeketa részvénytarsaség vezetésében.
AMAV Rt.vezetése megérive az Uzemitanacsok szerepétés feladatatnem szakszervezetek
ellen kivanja felhasznélni az dzemi tanacsokat, hanem azokkal egyiitt akarja megoldani a
vas(it valsagos helyzetét.

Természetesen meg kell talalni azt a megfeleld utat, amelyen nem sérdinek a munkavallaldi
érdekek és az érdekellentétek kompromisszumok arén feloldhatokka vainak. Az érdekel-
lentétek felolddsaban, a kompromisszumok megtaldlasaban és kézvetitésében van meg az
Uzemi tandcsok szerepe, természetesen nem feladva azt az alapelvet, ho%y feladatuk a
munkavallaléi érdekek képviselete. Ez az a terilet, ahol a MAV Rt. Kézponti Uzemi Tandcs
eredményeket ért el. A munkéahtaté kivil a szakszervezeteknek is el kell ismerni; hogy az a
munka, amely az eddigiekben jellemezte a KUT munk4jateredményes volt és a munkaltatd
mellett a szakszervezeteknek is minél nagyobb ménékben kell az dzemi tanacsokban
meglevd lehetdségeket kiaknazni és nem a mésikat lehetedenné és mikddésképtelenné
tenni. Naprél-napra arra kényszeriteni, hogyelisfoglatasait, véleményeit a szakszervezetek
eléttvédje meg. Nem vezet az eredményere, ha az Gzemitandcsok, koztik a KUT is azt érzi,
hogy nem értékelik munkajukat megfeleld formaban és ménékben. A meglévé legitmacids
vita csak megosztottsaghoz vezet, amely nem lehet ezen az oldalon senkinek sem érdeke.
A torvénybél fakaddan az Gizemi tandcsok és a Kézponti Uzemi Tandcs k6z61 nem aléren-
deltség viszony kell, hogy legyen, hanem a kolcsonds egyittmikddés a munkavallalé
érdekeinek képviselete a kilonbazd férumokon és a rendelkezésekre alld eszkdzok mara-
déktalan felhasznélasa. EbbAl a $énybd! kifolydlag az UT nem adhat rendelkezést az Gzemi
tanacsoknak s nem utastthat, még akkor sem ha erre vonatkozéan kifejezett kérés érkezik
hozza. A Kézponti Uzemi Tandes mdkédési szabélyzataba belefoglalta azokat a jogositva-
nyokat, amelyekkel éIni kivan és azokat a kérdéseket, amelyek halézati szintl vezér-
igazgatdsagi eldterjesztésekben megjelenik.

Nem feladata a K6zponti Uzemi Tandcsnak a helyi érdekképviseleti szervek helyettesité-
se, feladataiknak dtvéllalasa. Kotelessége azenban a megfeleld tajékoztatas nyujtdsa az
érintettek szamara. A munkaltaté altalrendelkezésre allo eszkdz6k mennyisége csakigen
kevés informacié eljuttatdsara ad lehetdséget. A megjelend sajtéorganumok nem szan-
dékoznak ,emlékeztetdket’lekdzdIni, pedig erre volna nagy igény. Akritika megjelentetése
mar nem lehet megfeleld tajékoztatds, mivel az az elterjesztést mindsiti és nem ad teljes
képet a KUT végzett munkajardl még akkor sem, ha a hatdrozatok és vélemények
kézlésre kertilnek. . )

Az informacié addsara MAV Rt. hivatalos lapjdban van lehetéségunk, ott is a hatdrozatok
megjelentetését tudtuk biztosttani. A Magyar Vasutasban valé megjelenés olyan lehetdség,
amelyet még nem tudtunk teljes mértékben kihasznalni, de meg kivanjuk teremteni annak a
feltételeit, hogy a KUT Ulésekrdl és az ott toriént eseményekrdt az érdekidd megleleld
tajékoztatast kapjon.

A Magyar Vasutas szerkesztdségétsl kapott lehetdségeket ezuton is megkdszanjik.

Az Uzemi tandcsok tagjainak, az tizemi megbizottaknak oktatasa és tovabbképzése volt az
elmultiddszak egyik kdzponti kérdése. Errdl a émard| kildn beszamoldban adtunk tajékoz-
tatast és most is csak azt tudjuk megerdsiteni, hogy a rendelkezésre &l eszkdzokkel
t6bb-kevesebb sikerret a feladatot megoldottuk. Tudomasul kell venni, hogy az orszagos
méret, és az érintett (zemi tandcstagok létszama miait a tanfolyamok megszervezése igen
komoly nehézségekkel jér. Ennek elienére jelentds eredményeke értiink el s a szakdgi
megbontasban megtartott oktatdsok elérték a céljukat, a hallgatok ismeretei bovaitek.
Osszefoglatva az egy éve mikadd Kozponti Uzemi Tandcs igyekezett eleget tenni a
munkavalaldi elvarasoknak és a trvényekben meghatdrozottjogaival élve akdtelezettségeit
teljesftatte. Amunka sordn tapasztalhatd hidnyossagokboltanulva az elkévetkezendd idben,
egyttmikadve az érdekvédelmi szervezetekke! még jobban és hatékonyabban kivanja
érvényre juttatni a munkavalialdi érdekeket.

Az Uzemitandcsi hélézatban kézremdkoddk tudatét formélva, ismeretanyagét bévitve akarja
elésegiteni s szolgalati helyeken folyd érdekképviseleti munka szinvonalanak emelkedését.
A megkezdett erdfeszitések fokozasaval kivanja rendezni viszonyétaz érdekvédelmi szerve-
zetekkel és azinformacio dramoltatasaval szandékozik még ismertebbé tennitevékenységét.
Ehhez a nem kis munkahoz elengedhetetien a szakszervezetek segitsége, olyan segitsége,
amely a kdzds célok elérését szandékozik megeslozni.

Budapast, 1996 oktsbsr
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Bertok Pail, Keszthely:

csak egy hajszilon mmilott.

A mozdonyvezeto

Novellim témijit 62 évvel ezeldtt, nyolc éves koromban kaptam meg egy evangélikus
lelkész prédikiciéjinak alapjaként. Az Isteni gondviselés eme megnyilvinulisa életem
végéig megmarad bennem. Killdndsen azutin, hogy elég sokszor volt az, hogy életem

Miutin vonatkisérd lettem és bizony sokszor szabdlytalanul, de mivel kényszerhelyzetben
voltam, nagyon sokszor vezettem mozdonyt, és még tdbbet dizelmozdonyt. fgy tulaj-
donképpen azt frtam le, ami egy nehéz tton térténhet egy mozdonyvezetdvel. Igazin
csak az tudja megérteni egy ilyen esemény végkifejletét, aki élete folyamin szimtalanszor
kiizdott a firadtsig, kimertiltség okozta dlmossiggal; milyen nehéz lektizdeni ezt, és
birhogy is akarja kivédeni néha-néha egy-egy pillanatra er8sebb lesz a firadtsig az
embernél. Birmily képtelenségnek t(inik is ez az esemény, de egy pillanatnyi kibulatb6l
felriadt ember nem mindig ura a valésignak.

A 424-es vezetddliGsdban amozdony-
vezeté a szabdlyzékar fogantyUjat
fogva mereven néz a pdlydt, a jelzdk
és Jelzések gyorsan feltling és elilland
sokasagat. A gépre raakasziott gyors-
vonatiszeretvény simdn, minden futdst
gatid akaddly nélkdl gordl, szalad a
mozdony utan.

A gyorsvonat menetrendszerint csak
nagyon kevés dllomdason dall meg, az
athaladds azokon az dllomdasckon
ahol nincs megdlidsa, egyenes irdny-
ban torténik. A sebességet igy csdk-
kenteninemkell. A karos bejdratijelzék
ezen a vonalon dltaldban mar mesz-
srdl ol Iathatdk. Kezét a szabdlyozd-
karon inkdbb csak pihenteti, de tettre
készen, barmely pillanatban egy ma-
sodperc alatti erdtelies nyomds, vagy
hiazds megtételére, mely csdkkenti,
vagy ndveli a vonat gyorsasagat.

A nydri késd délutani nap még mindig
melegen onfja sugarait, ezdltal, és a
kaz&in melege miatt még mindig
16bb, mint 35 fok kondii a héség a moz-
dony vezet&dllasdban. A gépbdl de-
rékig kihdloiva figyeli a palyat, mikédz-
ben gondolatai zabadon szérnyalva
a holnapba repitik. A holnapi napja
szabad, melyet egy kis kirdnduldssal
akar eltditeni csalGdja kdrében. A var-
hatd éromodk és a sebesség kdvetkez-
tében I6trejdtt légdramiattal kapott
enyhuiés fizikaillag és szellemileg is fel-
frissiti.

Alig varja mar, hogy hazaérienek —na-
gyon féras#é nap &l mogotttk. Haj-
nalban Indultak, és a févarosba érve
egy kis révid plhenés utdn — amiben
még a gép megvizsgdiasa, karban-
tartésa és szerelése Is benne volt -mdar
fordultak Is vissza egy j6 hdrom &rds
OsszekdtS jaratra, most pedig még
egy bd masfél &rGs Gtjuk van négy
menetrendszerinti megdldssal haza-
érkezéstkig.

A fltdje serényen végaz a dolgdt, na-
gyon oda kell figyelni a ftlizelésre haazt
akarja, hogy a sebesség megtandsa-
ra mindig elegendé géz dlljon rendel-
kezésre. A nyomdasméré és a vizallas-
Jelz6 Is a megfelels dlidst mutatia ami-

kor néha-néha odapiliant, Visszafelé
iyenkor mdr nem nagyon tdrsalog-
nak. Az egész napos egydttiét alatt
megbeszéltek mindent, amit fontos-
nak tartottak. Politizéini meg nem sze-
retett, igy csak a szlkséges, a szolgd-
laftal kapcesolatos  mondanivaldkra
szorftkoznak.

Kezétsapkdjdhoz emelve viszonoztaa
vonatot figyelé vdltdkezeldk és szolgd-
lattevék fisztelgését. A legtdbbjlket
személyesen is ismerte. a tdbb éves
ezenavonalon vald utazdsai alkalma-
bdl. _
Lassan s&tétedni kezdett, amit nem az
idének a gyors mdldsa okozott, ha-
nem sdr(, sotét felhék gyliekezete ta-
karta el a napot. Vihar kdzeledett.

A sbtéten gomolygé felhdk kdzdl villa-
mok tortek eld erés mennyddrgések
kdzepette. A tavolban mdr eleredt
esd sdtét, Gthatolhatatian fekete fal-
ként kdzeledett, A gép oma, mint egy
acélfaré furta be magdt a fekete fal-
ba. melyben éjszakai sdtétség kelet-
kezett: a mozdonyvezeté még a gép
orrdig sem |&tott el.

Az es6 eldl behluzddott a vezetddalds-
ba. és mivel az oda is bevert, ennek
megakaddlyoz&sdra az ablakot is el-
hizta. A gép ovdlis kis ablakdan a sza-
kadd esé miatt ki sem IGtoft. A sebes-
séget csdkkenteni kellett, mivel a so-
tétséget még az ufolsd dllomdson
meggyljfoft mozdonyldmpdk sem
fudtak megtémi,

itéletidd kdvetkezett. A villdmok szaka-
daflan cikdzdsa kdzot, a szintelen
mennydorgés kdzepette mdar nem is
eseft, hanem omIdH, folyt az esd. A
vastfi toltés melleti drokban piszkos
dradatként kavargott, Smidtt ki és dn-
totte el a viz a szantdfdideket. A vadul
tombold széltdl a fak gydkerestll d&l-
tek ki, derékban tortek ketté, karvas-
tagsagl Ggak hullottak a féldre. Most
mMar nem volt sztikség a mozdony Idm-
pdira sem. Dacdra a s’ sdtétségnek
a szakadatian villdmidsok fényében
mdar mindent Iafott. Mar nem 1orédot
az esdvel, a széllel, a gép ablakat ki-
nyitva, derékig kingjolva, sapkdjat mé-

lyen ahomilokdrahlzva leste apdlyat.
Az es6 tépte, marta az arcat, azingé-
nek nyakdn befolyd esé végigfolyt a
hatan, a nadrdgszaran Gt le a cipdjé-
be, majd onnan ki a vezetddlids pa-
dozatdra, ahol dsszegylive az abla-
kon Gt bedmié esével, a gép ingado-
z&satdl faggden hol a gép egyik, hola
masik oldaldn folyt le.

Kimeredt szemekkel, az esbvel dssze-
folyt kdnnyein kereszhdl megprébdita
a lehetelient: idében észevenni egy
kiddit fat, letort fadgat, vagy egy pa-
lyéra déit telefonosziopot.

A sebességet csdkkentve még igy s
otven kilométeres sebességgel ha-
ladt, mert barmilyen nehéz is a moz-
donyvezetének, a vonamak menni
kelll A menetrend vastdrvényétbe kell
tartanil

Mdazsas sUllyal nehezedett vdlidra a
feleldsség. A vonat biztonsdga. a mo-
gotte lév emberek sokasagdnak éle-
te az 6 kezében van. Ha csdkkentett
sebességgelis. de mentavonat. Ment
bele a sététségbe, a bizonytalanség-
ba, a veszélyekkel, félelemmel telitett
(ton.,

Lassan csillapodott a vihar, az esé
oldbbhcgyoﬁ, majd teljesen eldlit.

A sdtétség azonban nem szint meg.
Egyrészt most mdr az 1dé elérehala-
dotisGga. mdsrészt a sdtéten gomoly-
gd. fdldre zuhanni akard felhdk 1dmaér-
sége miatt,

A mozdonyvezeté ebbe a gigdsa,
emberfelefti kizdelembe belefdarad-
va,szinte megrokkanva, testben meg-
torten, de lélekben megkdnnyebbil-
ten most mdér azokon a helyeken, ahol
a pdlya mellett f&k nem voltak, a vo-
natra eléirt sebességgel haladt.

Még mindig a gépbdl messze kihgjol-
va figyelt elére.

Az egész napos szolgdlat és a meg-
eritetett figyelés megtette hat@sat. A
kifaradt szervezetben megmutatkoz-
tak a faradtsag jelei, figyelme lankad-
nikezdelt. Mereven elére nézé szemel
lecsukddtak, ha pillanatokra is, de az
dimossag erét vett rgjta.

A mozdonyldmpdk fénye csak na-
gyonkis ferdletetviagitott megamoz-
dony elétt, a vonat biztonsdigos me-
netét mdr csak az &rz6 angyala és a
J6 Isten védte.

A vihar eldlitGval eldjdttek az &jjeli ro-
varok, a lepkék és bogarak.

A mozdonyvezetd oldaldn, a vonat
jobboldall Idmpd&janak  fénykodrébe
belekertit egy rendkivll nagy éjjell
lepke. Az immdr 100 kilométeres se-
bességgel haladd vonat légellendilG-
sGbd! nem tudoftt kiszabadulni, és riad-
tan csapkodva szaryaival vergédott
aldmpa elétt.

A faradtsagtdl el-elbdbiskolé moz-
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donyvezetd hirtelen feliadva rdpke
alvasabdl a lepkét egy integetd fehér
ruhd@s nének nézve egy Ontudatian
gyors mozdulattal dlapdlidsba nyom-
ta vissza a szabdlyozdkart &s ugyanak-
kor amdsik kezével ravagta a gyorsfé-
ket,

A vonat csikorogva megdllt. A hirte-
len fékezéstdl az utasok egymdsra
déltek, a poggydszuk nagy része a
nyakukba esett, majd a kivancsisko-
ddk egymas utdn haztdk le az abla-
kot és dugtdk ki a fejuket a megdllas
okat keresve. De nem Iattak mdst,
csak sdtétséget.

A flitének szerencséje voit, mert ép-
pen befejezte a lizre rakdst, és a iz
szekrény ajtgjat bezarva a kapatot is

letette, amikor megidtia a mozdony-
vezetd kezének mozduiatait. Idében
meg fudott kapaszkodni és nem esett
neki a kazdn oldaldnak. Azonban
nem tudta, hogy miért diltak meg ily
hirtelen.

Megkérdezte: - Vezér il Mi a baqj?
Miért dlitunk meg?

A mozdonyvezetd nem tudott szoini,
csak némdn elére mutatott. O még
mindig a lampa elétt integetd nét 1at-
ta. Csak lassan felocstdva kdbulatd-
bdl jott arra rd, hogy amit Iatott, az
nem egy intege!d nd lehetett. Az gjjeli
lepke kdzben mdr kiszabadulvaalam-
pa blivkorébdl, a levegd sllendliGsa-
bdl elreplt a sdtétség rejtekébe.

A f(ité meg - mivel nem kapott valaszt

a kérdésére - a géprdi leszdliva eldre
ment a vonat megdlldséinak okt ke-
resni. A gép elétt kdzvetlentl nem 13-
tott semmit. EiSbbre ment, és 20g6.
morgjié hangot hdliva rémiiten ta-
pasztalta, hogy a sinek eiftintek és a
iébai adlatt egy mindent elsdprd ara-
dat rohan. Ez az dradat elvitte azt a
hidat Is, amelyiken kereszttl kellett vol- -
na a vonatnak halkadnia.

A kébulatabdl telesen magdhoz tért
mozdonyvezetdé nem cakarta elhinni,
hogy a iatomdasa megmentette a vo-
naton utazdk és a szolgdiatot teljesitck
életét. Hogy csak mdasodperceken mi-

UJABB SEGELYFEJLESZTESEK AZ OTA-NAL

Az |. félvi eredményes gazdalkodas mutatéi alapjan az OTA Elnoksége
javasiatira a vélasztményi tagok 1996. november 1. napjatél egyes OTA
segélyek fejlesztésérdl hatdroztak. Elsdsorban azok a segélyek keriltek
fejlesztésre, ahol a tarsadalombiztositas &ltal nyujtott timogatasok csdkke-
nése az OTA tagokra egyre nagyobb ardnyd terheket ré.

Kiemelendd a fogaszati koltségek emelkedése. Ez indokolja a fogsegély
dinamikus fejlesztését, amelynek mértéke Gsszességében 16bb mint 3,5-
szeresére nitt.

Figyelemremélté a szemiveghez nyljtott timogatds dsszege is, amely
megdupldzédott.

Akérhazipolasisegély napidsszege a munkavélialok és a nyugdijas tagok
esetében 180 Fi-rol 220 Ft-ra emelkedett.

A gyermekvalialdsi, illetve gyermeknevelési kdltségek emelkedését figye-
lembe véve a kelengye segély dsszege 53%-kal nétt. p

Fenti segélyfejlesztések koltségkihatasa éves szinten bt mint 48 mFt.

Az 1996. november 1-jét8l felemelt segélyek dsszege:
Fogsegély

alsé vagy felsd protézis 2000 Ft
also+felsé protézis 4000 Ft
részleges kivehetd fogpotlas 1000 Ft
régzitett fogpotlas foganként 1500 Ft
Szemiiveg 2000 Ft
Munkavallalék kérhazi apolasi segélye 220 F¥nap
Nyugdijasok kérhézi dpolasi segélye 220 Ft/nap
(évente maximum 15 napra adhato)
Kelengye segély 10 000 Ft

*

OTA EGESZSEGUGYINAPOK 96,

Uj, hagyoményt teremtd rendezvénysorozat szervezésérdl hatarozott az
OTA Elndksége.

Az OTA Egészségigyi Napok rendezvénysorozat ez évben harom helyszi-
nen kerill megrendezésre.

A tervezett helyszinek és idGpontok:

Pécs Szocialis épilet, Indohaz tér 2. november 9.
Miskolc Tiszai pu. Szocidlis épilet november 30.
Budapest  Vasutasok Széchenyi Mivelddési Haza november 23,

(A budapesti program elsésorban a IV., VI, XM, XV., keriletben, valamint
a Vac, Veresegyhaz vonalon 66 vasutasok részére keril megszervezésre )
A rendezvények feleldsei, iletve hézigazddiaz OTA illetékes terileti ellend-
rei.
Atervezett programok:
8.00-10.00

- vérnyomas

- koleszterin

Szlrbvizsgalatok

mérés

lott az, nem fekszenek a hulldmsiban.
Kegyes volt hozzdjuk az Istenl
(Toinay Lapok)
- vércukorszint
- érszilikilet
10.00-12.00 ElSadédsok

Az OTA szolgaltatasai és a véltozd tarsadalombiztositasi ellatasok
{10-15 perces eldadasok irdsvetitore alkalmas grafikonokkal)

1. Tajékoztatd az OTA 1995-1996. évi gazdalkoddsardl

2. Az OTA segélyfejlesztési koncepcidja

Eletvitel, életm 6d

1. Eléadasok (10-15 perc)

2. Filmvetités (dohanyzasrél, korszerd téplalkozasrél stb. 15-20 percben)
3. Termékbemutatok, ételkéstolok vasarlasi lehetdséqgel.

8.00-13.00 Informéciés szolgalat

A rendezvény idBtartama alatt az O TA munkatarsai adnak felvilgositést.
Kisérje On is figyelemmel az OTA Napok rendezvényeit. A részletes
programokrél, illetve eladdsokrél a szolgalati helyeken elhelyezett
plakatok és a vasutas sajtéban megjelend kdzlemények adnak majd
tovabbi tjékoztatast.’

VI. VASUTMODELL PARADE PECSETT

1996. november 30. és december 1-jén 10.00 6rat61 18.00 ordig
a Szivarvdny Gyermekhdzban - Veress u. 6.
-8B m? ossz-alaptertileti N-es klubterepasztal-rendszer Abaliget
és Godisa vastitallomésok modelljével
- — N-es és HO-4s terepasztalok, modulrendszerek
- Eurdpai, tengerentiili, normal és keskenynyomkoz(i vastittirsa-
sagok jarmiimodelljeinek kiallitisa
- videofilmvetités és szaktanicsadéas nem csak terepasztal-épitSk-
nek
- jatékterepasztalok gyerekeknek HO, N és kertvastit méretben
...valamint szamos érdekesség, melynek megtekintésére minden
kis és nagyvastit baratot sok szeretettel var az:
Els6 Pécsi Ifjisdgi Vasiitmodellezd Klub.
Bévebb informaci6 szerdan és csiitortokon 16.00-19.00 6ra kozott
a (72)253-477 /25 melléken kérhetd.
A kidllitds megkozelithetd: vasttallomastol 4, 20 autébusszal a
Miijégpalya megallotdl 2 percre.
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BUDAPEST KELETI CSOPORT
Hagyomanyainkhoz hiven ismét megrendezésre kertil-
tek a nagysikerti kispalyas labdartigo-bajnoksag 6szi
forduléi, amelyen 36, mozdonyvezetékb6l allé csapat
kergeti a bort.

Oktéber 7-én és 14-én a FERENCVAROS VASUTAS Sc.
palyain rendezhettiitk meg Bajnoéczi Janos, a sportklub
elndke tAmogato segitségével a Budapest-Keleti csoport
mérkozéseit.

A természet is kegyes volt a mintegy 90 f6 részvételével
megtartott sportnapon, hisz a nyarias napsttésben
oriilhettank a kései vénasszonyok nyaranak. A mérké-
zések lejatszasa utan kézos ebéden, j6 hangulatban
zartuk a csoport 6szi forduloit.

n
Ly

Résztvevd csapatok, s az eredmények:
Ferencvaros - Keleti
Eszaki - Szolnok 2.

Salgotarjan — Szolnok 1. 1:2

Keleti — Szolnok 1. 0:4
Ferencvaros — Szolnok 2. 0:3
Eszaki - Salgotarjan 0:4
Eszaki - Keleti 0:3
Szolnok 1. — Eszaki 3:0
Keleti — Szolnok 1.2
Salgétarjan — Keleti 2:2
Szolnok 1. — Ferencvaros 4:0
Szolnok 1. — Szolnok 2. 6:1
Salgétarjan — Szolnok 2. 3:1
Ferencvaros - Salgétarjan 6:3
Ferencvaros - Eszaki 3:0
Pontszamok az 6szi forduld utan:
Szolnok 1. 10 pont
Salgétarjan 5 pont
Keleti 5 pont
Ferencvaros 4 pont
Szolnok 2. 4 pont
Eszaki 2 pont

BUDAPEST NYUGATI CSOPORT
Hegyeshalom - Pusztaszabolcs
Dunatjvaros — Gyér
Veszprém — Székesfehérvar
Hegyeshalom — Dunaujvaros
Gyor — Székesfehérvar
Veszprém — Pusztaszabolcs
Dunarijvaros - Székesfehérvar
Hegyeshalom - Gy6r
Pusztaszabolcs — Dunatjvaros
Veszprém - Hegyeshalom
Veszprém —~ Gy6r
Hegyeshalom - Székesfehérvar
Pusztaszabolcs — Székesfehérvar
Gyor - Pusztaszabolcs
Dunatjvaros ~ Veszprém

CANNWOENOR NN
NRVLWLOINSIROOSSd W~

Pontszamok az dszi fordulé utan

Veszprém 8 pont
Gyor 8 pont
Székesfehérvar 6 pont
Hegyeshalom 6 pont
Pusztaszabolcs 2 pont
Dunaujvaros 0 pont
PECSI TERULET

Bataszék - Dombévar
Bataszék - Kaposvar
Bataszék — Nagykanizsa
Bataszék - Pécs 1.
Bataszék — Pécs 2.
Dombévar — Kaposvar
Dombovar — Nagykanizsa
Dombévar — Pécs 1.
Dombévar — Pécs 2.
Kaposvar - Nagykanizsa
Kaposvar - Pécs 1.
Kaposvar - Pécs 2.
Nagykanizsa - Pécs 1.
Nagykanizsa — Pécs 2.
Pécs 1. - Pécs 2.

RORONNDW®D O A
OhWr—ONONM~WwWw—O

—
—
—

Pontszamok az észi fordulé utan

Pécs 1. 9 pont
Bataszék 8 pont
Dombovar 7 pont
Nagykanizsa 4 pont
Kaposvar 2 pont
Pécs 2. 0 pont
KULONDIJASOK
Legjobb kapus  Fekete Arpad Pécs 1.
Golkiraly Kovesdi Istvan  Pécs 1.
Legsportszertibb csapat Kaposvar

DEBRECEN-ZAHONY CSOPORT

Debrecen 8 pont
Zahony 6 pont
Puispdkladany 2 pont
Nyiregyhaza 2 pont
Matészalka 2 pont

A meérkézéseket 1996. szeptember 18-an Ptispokla-
danyban jatszottak.

Robbanas a Hamdnban

Ezerkilencszazkilencvenhat aprilis tizenkettedikén kb. 20
6ra 40 perckor robbanas razta meg az Eszaki Vontatasi
Fénokséget. A robbanas hangja és fistje Rakosrendezd
felsé végén is jol lathaté és halihaté volt. Afehér fiist kelet
felé, Rakosrendezé teher vége felé szallt. JOl latszott, rhert
az Eszaki korftit6haza és forditéja hatalmas, darukra fiig-
gesztett reflektorokkal ki volt vilagitva (messzirél nézve
nappali viligossagnak latszott), ugyanis az Evita-t forgat-
tak. Sajnos, kdzelr6l nem nézhettem meg, mert a filmesek
szigoribbak, mint a MAV-osok. Ugy hallottam, Madonna
is ott volt a f(it6hazban. A reflektorokat IVECO dizel agg-
regétorok taplaltak (gondolom, az Eszaki villamos haléza-
ta nem birta volna el ezt a terhelést), szem- és filitand
alltja, hogy az agregatorok mellett allt, és alig hallotta,
hogy muakddnek.

Tomori Laszld, Budapest
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Mozdonyvezetd 1étszam és szolgdlati 6ra 1996. év 09. hé 21 munkanap
Szolgdlati Allo- Szolg. Kifizetett Kt. 6ra Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra
hely many 6ra taléra ,,—6ra hely méany 6ra tiléra ,,~6ra
Bp. Ferencv. 357 50 802 558 17 Kiskunhalas 106 14038 138 7]

177 2 0 176 163 2 0 168
Bp.Eszaki 250 34 114 183 1 Szentes 237 34 821 1037 0

165 1 0 168 172 5 0 168
Szolnok 291 39 968 252 56 Vészi6 58 8098 45 6

167 1 0 168 161 1 0 168
Szfehérvir 352 50 165 386 7 Pécs 248 33410 474 439

173 1 0 172 160 2 2 168
Bp. Déli 43 6235 120 0 Domb6vér 259 36 598 1287 221

171 3 0 168 170 6 1 168
Gy6r 180 24 576 76 0 Nagykanizsa 196 24 940 4 588

166 1 0 168 154 0 4 168
Hegyeshalom 85 13212 46 0 Szombathely 214 27902 386 530

171 1 0 172 160 2 3 168
B.gyarmat 60 8832 276 4 Celldsmslk 196 27334 382 519

174 5 0 168 162 2 3 168
Hatvan 130 17 641 515 0 Tapolca 87 11 525 48 187

172 5 0 168 157 1 3 168
Bp Kiiloncéld 5 712 0 0 Zalaegerszeg 93 12 367 6 564

168 0 0 168 151 0 7 168
Maiskolc 437 60 720 1488 93 Halozat 5042 696458 10265 3725

169 4 0 168 167 2 1 168.9
Filzesabony 98 14031 581 0 Budapest Ui. 1753 246257 2412 85

174 7 0 168 171 2 )} 170.6
Debrecen 232 31815 205 72 Miskole Ui. 534 74 751 2069 93

165 1 0 168 170 5 0 1680
Pispokladdny 139 18 742 43 224 Debrecen Ui. 610 82152 610 407

159 0 2 168 163 1 1 168.0
Nyfregyhiza 239 31 595 362 m Zshony 158 20 836 85 4

162 2 1 168 165 1 0 168.0
Zshony 158 20 836 85 4 Szeged Ui. 694 98 386 2503 38

165 1 0 168 169 4 0 168.0
Szeged 119 16 467 649 9 Pécs Ui. 703 94948 1764 1248
172 7 0 168 162 3 2 168.0
Békéscsaba 174 24 962 634 41 Szombathely 590 79 128 822 1800

170 4 0 168 Ui 159 2 4 168.0

A MozdonyvezetSk Szakszervezete tdjékoztatd kiadvanya
FelelSs szerkeszt: SIPOS JOZSEF

A szerkeszt&ség cime: 1087 Bp., Kerepesi it 3.
Telefon/fax: 1130-818, 1339-540

Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87
Késziilt a TYRAS Kft. nyomdaiizemében,

1212 Budapest, Szebeni 1t 78. Tel./fax: 277-6800

FelelSs vezets: Andics Liszlé

Gyértasi szdm: 96.105




