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1996. december 29-én 17.45-kor lehtz-
tuk a redényt. Kozésen és megallapodas-
sal. Az éve vége meghozta az ,, Uzletzirist”
tigy, hogy el6tte csaknem egy teljes hénap
erltetett itemd, és hangvételében foko-
26d6 tirgyaldssorozat ért véget. A ziréra
mindenki megkonnyebbiilését, felléleg-
zést és nyugalmat hozott az O évet biicsiiz-
tatd néhany oréra.

A vasutasok bértargyaldsait az elmilt évek
gyakorlata alapjan azonban sokan kisérték
figyelemmel. A kézvélemény és az év vége
felé utazni szindékozokon til, a kézleke-
dési korményzat, egyes part- és kormany-
korok, valamint az Erdekegyezteté Tan4cs
is. Nagy taktikizas folyt. Minden résztvevs
és érintett részér6l. De hat igy van ez
rendjén. Egy olyan gazdasigi-tirsadalmi
kézegben, amelyben jelenleg éliink a tar-
gyalisok természetes velejirdja a targyald
felek taktikaja és stratégisja.

Kozos akarattal azonban sikertlt megel&z-
ni a sajtén keresztili egymdsnak vald
izengetést, de az sem elhanyagolhato,
hogy a felek targyaldsi kulturdja viltozott
annyit, hogy nem volt arra szitkség, hogy

KASSZA

az frott és elektronikus sajt6 nem elhanya-
golhaté nyomasit nem zaditotta egyik fél
sem a mdsikra.

A targyaléasztaltdl felallva a felek mind-
egyike 11 dokumentumot tarthatott a ke-
zében. A 9 db Megallapodas, valamint a 2
db Emlékezteté atfogd modon rendezi az
1997 évi uzleti tervre vonatkozé s a mun-
kavéllalokat kézvetlenil érintS legfonto-
sabb kérdéseket.

A Mozdonyvezetok Szakszervezete az
1996 augusztus—szeptemberében kimun-
kilt, majd oktéber-november hénapoki-
ban tagsigi férumokon megyvitatott majd
a Kildottkozgyilés altal jovahagyott tar-
gyalasi anyagat terjesztette a munkéltatd
elé. Szerény, de megitélésem szerint tar-
talmaban jelentSs javaslatokat tettiink az
asztalra. Taktikink az volt, hogy az id6-
pontok kalkulilasaval a parlament a tirgya-
lasok megkezdése eltt hozza meg legfon-
tosabb dontéseit, elkeriilends ezaltal né-
hiny hisbavigd meglepetés és tévedés.

Stratégiankat az a cél vezette, hogy az n.
.Haroméves" megéallapodis nagy vonalak-
ban bekorlitozta a szakszervezetek moz-
gasterét, de mivel ez a megallapodas fon-
tossigat tekintve meghatirozd jelentSsé-
gl, — litva a t6bb szakszervezet nagyivii
elképzeléseit — azt fogalmaztuk meg, hogy
szerényebb javaslataink sodorvizén né-
hiny egyéb, de szimunkra igen nagyjelen-
t6ségli megallapodas létrejshet.
De a munkaltatéi oldal sem taktikizott
rosszul. A targyalasok megindulésa utin a
tulajdonosi jogokat gyakorld dr. Lotz Karoly
miniszter Gr december 15-ei hatillyal fel-
mentette a2 MAV vezérigazgatéjat, s eredeti
feladatkére megtartisa mellett ideiglenesen
megbizta a vezérigazgatoi feladatok ellatisa-
val Sipos Istvant, aki az iizemvitelt feligyelte
vezérigazgaté helyettesi beosztisban. Ettél
kezdve a tirgyalisok a korabban megszokot-
taktdl eltéréen mas mederbe terelddtek.
Megbizott vezérigazgatd tir azonnal atvette
a munkaltatoi targyalodelegacio vezetését, és
szinte valamennyi tirgyalasi nap kezdetétdl
a befejezéséig vezette a targyalasokat.
(folytatds a 2. oldalon)

Az elsd csontfagyaszto novemberiszelek
ismét felélesztették a ,varnylvezén” ha-
mupipdke aimabol. Valos érdekvédelem
helyett Gjonnan megkdszorilte rekedtes hangjat, majd megtépazott szaryai-
bél kitépve egy tollat - azt pennaként marokra fogva - vezércikkben szélitja
harcba félretajékoztatott seregeit.

Aerodinamikai tanulmanyaimra visszaemlékezve - Ggy taniottdk - ha a mozgas
sebesséQe akkora, hogy a szarnyakon keletkez6 fehajtéerd nagyobb mint a test
siilyd, akkor megvalésulaz elemelkedés a toldr8l. Nem mindegy azonban az atény,
hogy maga a tett valamilyen erd hatdséra vizszintes iranyl mozgést végez, vagy a
test dlf, és a légaramids sebessége folytan jon kétre a felhajtoerd. S itt van a dolog
lényege! Arepilés és alebegés kdzti kildnbség!Alebegés az afizikaijelenség,
amikor a szelld sebessége olyan nagy, hogy az 4llé helyZetben lévd repiitest
kiterjesztett szrnyain keletkezd felhajtoerd nagysaga megegyezik a test stlyaval.
Sokakban ebben a helyzetben keletkezik az a kényszerképzet, - s errd
hatdrozottan meg is vannak gy6z8dve - hogy térben és iddben szabadon
szamyalnak, holott tulajdonképpen egy helyben torénik a lebegés, s amikor
talajt fognak débbennek ra (vagy sem) hogy ugyanoda érkeztek, ahonnan oly
nagy lelkesedéssel, zajjal és dirrel-durral indultak!

Mindezzel mar Ikarus is tisztdban volt, s minden gondolatdval arra torekedett,
- minthogy el8re akart haladni- hogy a repild test mozgdsi sebessége
meghaladja a szembefivé 526 sebességét.

A fentebb elmondottakat azért voltam kénytelen eldrebocsétani, mert a ,Ma-
gyar Yasutas® (Vasutasok Szakszervezete lapja) november havi masodik
szdmaban dr. Markus Imre ,Aktudlis” cim{ rovatdban a valds tényeket, s a
torténeteket jocskan elferditve, a sajat sz4ja ize szerint magyardzza a MAV Rt.
Feligyeldbizottsaga valasztasaval kapcsolatos eseményeket,

E cikk teriedelme nem engedi meg, hogy a tételes kronolégiai sorrendet

‘Szelek szarnyan

kovetve l8pésrdl lepésre cafoliam tanult
kollégam csisztatdsait, a hattérben foly-
tatott aknamunkait, azt azonban nem
hagyhatom s26 nékil, hogy az ehizodd FEB valasztas okozéjaként éppen
onndn magara kellene mutogatnia.

Mindenki eldtt ismert, hogy a Magyar Allamvasutak felett a tulajdonosi jogokat
dr. Lotz Kéroly miniszter Gr gyakorolja. A munkabéke és a konszenzus remé-
nyében tobb (zben kifejtette azon &lliaspontjat, miszerint azt varja el, hogy az
érintettek, nevezetesen a MAV Rt és a szakszervezetek kozott olyan vélasztasi
szabalyok kdrvonalazddjanak, majd kerdljon jévahagyasra annak érdekében,
hogy minél hamarabb torvényes megoldast nyerjen a munkavaéltaléi képvi-
selet a vallalat fellgyelé bizottsdgaban.

A FEB jelenlegi hdrom 6 munkavallaldi képvisel6jébdl két 15 a Vasutasok
Szakszervezete vezetd tisztségviseldje. Nekik, s szervezetiknek tehat nem
volt fontos az eldirt hatériddben torténd ismételt valasztas. Ezzel szemben
azonban elgkeril az a taktika, amely jol bevalt régi magyar mondéason alapul:
sLegjobb védekezés a tdmadds.” Régi beidegzddeéssel vadol meg ma-
sokat, mikdzben valés szandékét igyekszik leplezni. Ez pedig nem mds,
mint az az &ldemokratikus magatartds, amely tobbségi elvre hivatkozva
erbpolitikat folytat mégpedig gy, hogy a létszamaban kisebb szervezetek
jeloltieit - a sajat szdja fze szerinti valasztasi szabélyzat alkalmazédséan
keresztil - kiszoritva, immaron mindhdrom mandatumot a maga szerve-
zetének kivanja megszerezni.

Politikai elkdtelezettségét vildgossa teszi az is, hogy a demokréciat gyakorlé
jogallamokban természetes valasztési koalicios megéllapodasokat a dem ok-
racia megcsutolasanak mindsiti. Indirekt modon ezzel a megallapitaséval a
tarca vezetdje, azaz a miniszter hozzénését is megkérdsjelezi. Es ettdl a
ponttélkijelentése marnem csak szakszervezetpolitika...|  (folyt. a2. oldaton)



Mozdonyvezet6k Lapja

1997. januar—februar

Térgyalasvezetése mindvégig kemény és
hatirozott volt, nem nélkildzve azonban
az éppen sziikséges és elégséges kompro-
misszumokat.

A MOSZ Ugyvivé bizottsiga tagjai a tir-
gyalasokon felvéltva jelen voltak, s tapasz-
talhattik a kialakult pillanatnyi hadal-
lisokat. A MOSZ szamaira az alairds el6tt
volt egy olyan déntéskényszer, amelyet a
hirom elsé szimi vezetd egybehangzé
megitélése alapjan vallalhattunk volna, ar-
rél dontsttink, hogy a felel6sség megosz-
tisa mellett szélesebb kérben nyilvinitsa-
nak véleményt a MOSZ vilasztott tisztség-
visel6i. A révid értekezlet azzal a dontéssel
ért véget, hogy az frasban megformalédote
megéllapodascsomag elfogadhaté, az szak-
szervezetiink részérdl parafilhato.

A vontatdsi utazokat érinté egyes meg-
allapodasok:

1. sz. Megdllapodas

Az 1997 évi személyi alapbérek valtozatlan
besorolasi szabalyok mellett az alapbértib-
lazat szerint torténik.

3. sz. Megillapodas

Az 1996 évi 5% mértéki garantdlt teljesit-
ményjutalék nevében és mértékében 4%-
ra valtozott. A kifizetés feltételei valtozat-
lanok.

4. sz. Megdllapodas

Balesetmentességi jutalék julius 1-tél.
Meértéke 4%, a kifizetés feltételei targyi-
vagy személyi baleset okozisa, vagy el6-
idézése. Kizardlag jogerds hatarozattal

vonhaté meg. (Mivel a MAV az egyes
kifizetéseket teljesitménykévetelményhez
koti, ezért a vontatdsi utazék esetében
ennek a kévetelménynek minbségi muta-
tokat szitkséges szabni.)

5. sz. Megillapodas

1997. julius 1-t6l vontatasi utazok 39 oras
heti munkaidében dolgoznak.

6. sz. Megallapodas

Vasutasnapi jutalom mértéke 6%, amely-
bél jilius 10-i fizetésnapon 4%, a decem-
ber 10-i fizetésnapon 2% keriil kifizetésre,
7. sz. Megillapodas

A vasutas redlbérek tirgyévi szintentartdsa
a fogyasztéi arindex és a munkavallalok
nett6 atlagbére figyelembevételével.

9. sz. Emlékeztet6

Targyalasok kezdodnek a Vasutas Onkén-
tes Kiegészité Egészségbiztositisi Pénztir
muksdésérdl, valamint az tidilési hozzi-
jarulas intézményrendszerérol.

VET Emlékeztetd

MAV kotelezeuségvallalas a szolgalati ha-
taratlépok, és a mozdonyvezetdi jogositva-
nyok koltségeinek fedezésérdl.

GET Megaillapodais

A szombathelyi- és szolnoki jarm{javito-
ban foglalkoztatott 34 f5 mozdonyvezetd
januar 1. hatéllyal visszakeril eredeti mun-
kakorébe.

A MOSZ trgyalasi javaslataiban foglaltak
koztl nem sikertilt elérelépniink az éves
rendes szabadsag tavolléti dijtél magasabb
értéka téritésében, a mozdonyvezetSk hé-

rom napos rendkivilli szabadsiga tekinte-
tében birmely mértéki téritésben. (A hi-
rom nap rendkiviili fizetetlen szabadsig
intézménye tovibbra is fennmarad!)
Szamitasaink alapjin gy itéljuk meg a
megillapoddscsomag Ssszességét, hogy a
vasutas munkavallaléknak, s kézttk a von-
tatisi utazoszemélyzetnek az 1997. évtsl
sikertil megallitani az elmult évek jelentds
poziciéromlisit, redljovedelme tovabbi
csskkenését.
Ma még csak szdmitisok allnak rendelke-
zésre, hogy az ez évi személyi j6vede-
lemadé tibla milyen hatissal lesz az egyes
vasutas jovedelmére. Szamitasaink szerint
a tarifatabla bruttd emelkedését nett6 ér-
téken mintegy 2%-kal haladja meg ez az
Osszeg.
Talan els6 izben tudunk azoknak a kollé-
gaknak is kielégité valaszt adni, akik ké-
vetkezetesen ugy fogalmaznak, (s van is
benne igazuk) hogy a kézértben a nettd
értéken megkapott fizetésért kapjik a ke-
nyeret.
A puding probaja az evés. Az 1997. feb-
rudr havi fizetésnél be fog bizonyosodni,
vajon miként kufarkodtunk kollégiink bi-
zalmaval, s szimitasaink helyesnek bizo-
nyulnak-e?
Mi, akik a targyaldsokat szakszervezettink
felhatalmazisabol folytattuk bizunk ben-
ne.

Sipos Jozsef

elnsk

A fentebb vézoltak figyelembevételével nem meglepd az sem, hogy éppen akkor
vk sirgdssé szdmara az Altala torvénytelennek tartott allapot megvaltoziatdsa,
amikor megkezdoddtta MAV és a szakszervezetek k2ot az 1997 évre vonatkozo
targyaldssorozat. Ez az eltereld hadmivelet ketids cét volt hivatott szolgainit

- Leplezni szakszervezeti tagsaga elott azt az elmaradt elSkészitd munkat, amely
széles, munkavallaldivitakon nyugv targyalasi pozicié kialakitasat jelentette volna.
- Elterelni a figyelmet a MAV Rt. feldgyel8bizottségaban iI§ munkavéilaléi
képviselbk felelésségérsi, a véllalat 1996 évi Uzleti tervének ma mar
kdzismert alakuldsaréi.

Es most kanyarodjunk vissza dr. Markus novemberi aggédésaira. Az ismertté
valt orszagos pénzigyi botranyok nyomén egyre tobb vasutas teszi fel a
kérdést: Meddig terjed a MAV Rt. feligyeld bizotisagédba megvalasztott mun-
kavélialéiképviseldk egyéni, de a testiletfeleldssége is,a kialakult gazdasagi
helyzetért?

Amikor e cikk vazlatat Aliitottam 6ssze, még nem tudhattuk, mikor, s milyen
megallapodast tudunk kotnia MAV munkaltatéi delegéciojaval, a vasutassdgot
érintd 1997-es évet illetden. Ismét kemény vitdkban kompromisszumos
megallapodas sziletett,amelyeta tirgyalasbanrésztvevd szakszervezeti
vezetbk kézjegyiikkel lattak el.

Ezt kovetden kovetkezik az a feladat minden szakszervezeti vezetd szdméra,
hogy azelfogadott megallapodasokal a lehetd legszélesebb kdrben elmondjuk,
megértessiik tagsdgainkkal. A mai kornak megieleld érdekképviseletet ellaté
szakszervezetben természetes folyamat az, hogyha a tagsag nem fogadja el
az alairtmegallapodast, ebben az esetben a szakszervezet vezetbilevon-
jak a sziiksdges kdvetkeztetést, (Le kell hogy mondjanak!)

Az 8szi tagsagi forumokon kitizott céljainkat mi sem tudtuk teljes mértékig
megvalositanil AMOSZ azonban az eredmények ériékelésénéisoha nem tette,
s most sem tesszik, hogy més szakszervezeteket hivatkozasi alapként fel-
haszndlva mentsik sajat eredménytelenséginket!

A Vasutasok Szakszervezete janudsi Inféjdban - amelyet széles kdrben
terjeszt - egyebet sem tesz, minthogy a masik két reprezentativ szakszer-
vezetet (MOSZ, VDSZSZ) becsmérli sajat elmaradt sikerének okozéja-
ként, ismét ,megvezetve ezzel” még meglévé, tagdijfizetd tagsagat. A
VSZ elndke ismét ugy jar el, mint az egyszeri vadasz, aki litja hogy a

célbavett nydl immaron 18tdvolon kiviil van, de azért utdna durrant. Hadd
halljak a faluban, hogy a fontos ember vadaszik!
Nem emlitettem méq a fethaitd ert létrehoz6 l6garamiasnak egy nagyon fontos
tulajdonsagat. Mégpedig a lebegésnek azt a fajtajat, amikor a test silya, a
felhajtderd és a legaramlds egy olyan ereddt képez, amely negativ irdnyd
helyzetvaltoztatast eredményez. S mintha a VSZ elndke szamyalasai eredd-
jeként a rendszervaltoztatas eldtti szakszervezeti struktirat célozgatna...
Befejezésile jeles lap eldicsodlt szdmaban ,A zarféken beszélik” rovatdban,
valami sdrgasaggal hozzak dsszefiggésbe szerénységemet, megadva he-
lyettem a valasztl
Pedig ha kelld meélységig és dsszefiggéseiben ismernék az F. 2, sz. Utasitds
92.pontjat, aztis tudndk, hogy olyan szerelvényrélvan sz6, amely z4rdjelzdvel
van felszerelve, s mikddé mozdony is tartozik hozzd. Namarmost, ha a
mozdony a haladdasi iranynak megfelelden elél van, s azon mozdenyvezetd (F.
2.8z, Utasitas 46. poni) is teljesit szolgélatot, (ez én lennéki Sicl) a CsM-ben
elhangzé morfondirozasok nem hallatszanak a z&rfékig! (a s2ell5k tulajdonsa-
gairél mar részben emlitést tetteml)
Ezértlegfeljebb a sérga irigységet vehették észre rajtam a zarféken karogok.
Ez a csiinya emberi tulajdonsag pedig Uqy laiszik azért vett erdt rajtam, mert
ra kellett dobbennem, hogy amit 8k tudnak azt jémagam nem tudom. Pedig
harminc év vasiti szolgdlattal a hatam mégétt nem til sok dolgon lep&ddm
megq, hisz ezen iddszak alatt igen sok szakmai- és politikai szélkakassal
taldlkoztam. Csak azt nem vettem észre, hogy szélvarnyak” is léteznekl
Hazankban, s vele parhuzamosan a Magyar Allamvasutaknal is finiséhez
érkezik a politikai-gazdaséagiatalakulds, s megtorténik a terllet’ Ojrafelosztasa.
AMAV, ha részben is, allami tulajdond vallalat marad| Ezt tudva nem feledhet-
jik, hogy a politika és a gazdaség szerepl8i - kivil is, beliil is - hosszi tavi
biztos falatnak tarjak az Gn. ,allami megrendeléseket,” ezért mindig lesznek
madarak, akiket csak tollukrol lehet felismerni. Hangot azért nem hallatnak,
mert féltik azt a sajtot, amit csGrikben tartanak...
Ja, és végezetil még valami;
1998-ban parlamenti (politikai) valasztisok lesznek!

Sipos Jozsef

elndk
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2 N
Feliigyelo bizottsagi
valasztasok 1997.

Ismét arra kérjiik mindazokat, — akik hisznek a demokratikusan megvalasztott és a munkavallaléi érdeket
elkdtelezetten képvisels személyek tenniakarasaban — Jaruljanak a valasztasi urnakhoz 1997. februér
10-11-12-én, hogy kdz6s munkavallaléi akarattal megvélasszuk azt a harom f6t, akik a kévetkezd valasztasi
ciklusban képviselik a ,VASUTAS MUNKAVALLALOT” a MAV Részvénytarsasag felligyeld bizottsagaban.
AMAV részvénytarsasagga torténd atalakulasa a vaganyok kozétt, és a végrehajtd szolgélati helyeken még
mindig nem hozott érezhetd véltozast. Bar a véllalati iranyitas szerkezetvéltozdsa 1993-t6l, a tarsasagi
térvény eldirdsainak megfeleléen alakult, melynek nyoman kilénboz6 vezetd és ellendrzd testiletek lattak
munkahoz, az elvarhaté eredményesség sok kivannivalét hagyott maga utan.

A Feldgyel6 Bilzottsdq feladata az adott cég vezetésének feldgyelete, ellendrzése!

Ahhoz, hogy a vasditi struktira atalakitasa érezhetd véltozasokon menjen keresztul és a dolgoz6i zsebekben
kézzelfoghaté eredményeket hozzon, egyedul/ lehetdség olyan vdlaszids] szovetség létreozdsa,
amelyben a mai kornak megfelelé korszerd érdekvédelmet folytatd szakszervezetok képviseldl Jutnak
a vadlasztok bizalmabol a FEB tagjal sordba.

AMOSZ kuldéttkozgyilése 1996 tavaszan feltételesen dontéit arrél, amennyiben a valasztasi szabalyok ezt
lehetévé teszik, vdlasztdsi szévetségre lép a Vasuti Dolgozdk Szabad Szakszervezetével.

Dr. Lotz Karoly miniszter Ur 4ltal j6vahagyott valasztasi szabaly ismeretében a MOSZ Ugyvive Blzottsdga
hatdrozatban dontott arrdl, hogy egyittesen tellépve esélyeink redlissd valhatnak.

AMOSZ és a VDSZSZ testiileteinek déntése nyoman a kézdsen megfogalmazott cél elérése érdekében az
6sszefogas kézzelfoghaté megnyilvanulasa,

KOZOS JELOLTEK ALLITASA

a Felugyel8 Bizottsag munkavalialéi tagjainak megvalasztasara. i
A kdzds lista gydzelme esetén a munkavallalol képviselbk kozott szamszerd tobbségbe kerdinek a

« Szakértelmet,

» feleldsséget,

» hatékonysdgot
képvisel6 munkavalialoi tagok!
Ha kozos akarattal sikenil megvaldsitani kitizott célunkat, lehetévé vélik, hogy a munkavallaiok képviselSi
kézds kisebbségi véleménylket megjelenitsék.
A MOSZ és a VDSZSZ az a két reprezentativ szakszervezet, amely az 1990-es rendszervaltozas ota
toretiendl képviseli tagsagat, olyan szuverén szakszervezet, amely sajat érdekeit nem feladva felismerte azt
a torvényszerdséget, hogy a munka viligaban szikségszer a munkavallal6i oldal Osszefogasa.
Avélasztasi el6késziletekben a szervezetekben bellil, de a két szakszervezet kdzott is konszenzus jott létre
a k0zds listan jeldlt személyekrdl, &s a listan szereplok sorrendjérdl.

ye 1. Gaskd Istvdn, a VDSZSZ elndke
2 Sipos Jozsel, a MOSZ elndke
3. Apavdrl Jozsef, a MOSZ lgyvezetd aleindke
4. Enzsol Robert, a VDSZSZ alelndke
A kdz6s listan szerepld VDSZSZ és MOSZ tisztségviseldk személylikben jelentenek garanciat arra, hogy a
FelOgyel6 Bizottsagban: i .
« @ munkavdlialdk nevében ellendrizzék a MAV Rt. Ugyvezetésének dontéselt és azok végrehafldsat,
« minden lényeges kérdést a munkavallalok érdekelnek megfelelden ftéljenek meg, s ennek megfe-
le/Ben tamogassdk vagy ellenvéleménydket fogalmazzak meg,

. garantdljék a torvények betartdsat, a felligyeld bizottsdgl munka nyllvdnossdgat.
Mindaz, amelyet e cikk keretén belll roviden de bizva abban, hogy kelld tdmbérségben megfogalmazasra
keriilt, csak gy valésithaté meg, hogy a vdlasztds/ szovetséget koto két szakszervezet telfes 139s4ga,
S azok a vasutas munkatdrsaink, akik szimpatizdlnak az llyen tjpusu érdekvédelemimel, eljonnek
valamelyik valasztdsi napon, s szavazatalkkal tdmogatjdak kdzds valasztdsl listdnk feloltjelt.

Ha lehetdséget kapunk, benndnk nem fognak csaloani!
Sipos Jozset

\_ Y,
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Az 1997. évi személyi jbvedelemadod
legfontosabb valtozasai

Mint minden évben, lapunkban eziton is mankét szeret-
nénk azoknak adni, akik érdeklédnek az SZJA valtozasai
irant, s némi szamitassal szeretnék ellenérizni megszerzett
jovedelmiik adora forditott dsszegét.
Természetesen hangsulyozzuk, hogy a pontos és helytallo
szamitasokhoz feitétlentil sziikséges ismerni az SZJA-rél
52616 1995, évi CVII. térvény 1997. januar 1-jét6l hatalyos
szbvegét. Osszedllitisunk éppen ezért nem terjed (nem
terjedhet) ki minden szempontra, de arra téreksziink, hogy
nagy vonalakban megismertessiik az eltéréseket, s valami
képet adjunk az SZJA szamitési szabalyairoél.
ADOTABLA, OVAIRAS
Az adésavok modositasa miatt 1997-ben alapvetden megvalto-
zik az adétabla. Példaul a legmagasabb adésavban 1,1 milli
Ft-nal nagyobb 6sszeg utan az eddigi 48% helyett 42% az ado.
Ugyanakkor megsziinik a kettés adétabla, ezzel az adéeldleg
szamitasa és az adojovairas szamottevoen egyszertisddik.
Az adéb kiszamitasanak a menete:
El6szor az ad6tibla szerinti, in. szamitott ad6t kell megal-
lapitani, majd ezt lehet csokkenteni a bérekre jaré ad6jéva-
irassal, a kulfoldon megfizetett és beszamithaté adoéval,
valamint a nyugdijra juté adé dsszegével.
Az adoéjovairas az adoévben megszerzett bér 20%-a, de
jogosultsagi hénaponként legfeljebb 3600 Ft, ami évente
43 200 Ft. Adéjovairas 1997-ben csak a bérnek mindsiild
jovedelmek utan, de nem a bérek aranyaban jar. PL.: ha egy
dolgozé 1,5 millié Ft-os évi jévedelmébol 1 millié Ft bérbsl,
500 ezer Ft pedig honorariumbél szarmazik, 43 200 Ft
maximalis addjovairasra jogosult akkor, ha mind a 12
hénapban dolgozott.
Jogosultsagi honapnak egyébként az szamit, amelyre a
maganszemélyt bér illeti meg.
Az a hénap, amelyben tdobbszor, esetleg tobb kifizet6tsl is
kap bért, egy jogosultsagi hénapnak minésiil. Ha valaki 10
honapot dolgozott — pl. két honapig sorkatona volt, vagy
fizetésnélkiili szabadsagra ment —, akkor az év végén 10 x
3600 Ft, vagyis 36 000 Ft addjévairas illeti meg.
Ha a munkavallalé havonta mas-mas bérjovedelemmel ren-
delkezik, az adott havi jovedelmének 20%-a, de legfeljebb
3600 Ft az adéjévairas. Pl.: ha valakinek a bére 6 hénapig
csak 10 000 Ft, ezt kdvetdben 6 hénapig 50 000, akkor
azokban a hénapokban, amikor 10 000 Ft-ot keres, csak
2000 Ft adéjovairast szamolhatnak el neki, s azokban a
hénapokban is, amikor 50 000 Ft-ot keres, csak 3600 Ft-ot.
Az év egészében keresett 360 000 Ft esetében 43 200 Ft
(Havi 3600 Ft} addjovairas jar neki, am 6 ebbél év kozben
9600 Ft-tal kevesebbet kapott meg, amihez csak a bevallas-
kor juthat hozza. Ha a maganszemeélynek tobb munkaviszo-
nya is van, az ad6jévairast csak az egyiknél érvényesitheti.
FOBB VALTOZASOK
» Valtozott az adotabla, az adosavok: a legmagasabb
adokulcs 42%.
» Az addjovairds a bér 20%-a, de legfeljebb havi 3600
Ft.
» Az ingosag, az ingatlan é&s a vagyoni értéku jog atru-
hézasabol szarmazod jovedelem adoja 20%.
» Az osztalék adoja 20 és 27%, az osztalék eloleg adoja
27%.
» Az arfolyamnyereség addja 20%, korlatozott kérben
az arfolyamveszteséget is el lehet szamolni.
» Az érdekképviseleti szervezeteknek és alapitvanyok-
nak 44% adét kell fizetniiik, ha az altaluk adomentes

Jjogcimen kifizetett 6sszeg meghaladja a térvényben
eloirt korlatot.

» A térvény bevezeti a mezégazdasagi 6stermel6 fogal-
mit, és az e tevékenységbdl szirmazd jovedelem
megillapitasira az altalanos szabilyokat (tételes
koltségelszamolas, 10%-os kéltséghanyad), rendeli
el: az dstermeldi kedvezmény az e tevékenységhol
szarmazd jovedelem adéja, de legfeljebb 100 000 Ft.

» Amezdgazdasagi kistermeld ezentiil az a mezdgazda-
sagi 6stermelé, akinek éves bevétele nem éri el a 3
millié Ft-ot. Ha a tételes koltségelszamolast valaszt-
ja, atallasi koltségatalany cimén, szamla hijan is
bevétele 40%-at elszamolhatja kltségként. Valaszt-
hatja az atalanyadoézast is.

» Az egyéni vallalkozoknak a tarsasdgokkal azonos
modon kell megallapitaniuk vallalkozéi adéalapju-
kat. Ezutan - el6szér 1998-ban az 1997. gazdalkodas-
ra nézve - 18% adot fizetnek. A ,személyes kzremii-
koédésiik” cimén felvett 6sszeg utan az adétabla sze-
rint adoznak, amit kéltségként szamolhatnak el.

» A fodriasz, a kozmetikus, a taxis és a fizeté vendéglato
tevékenységet folytaté maganszemély valaszthatja a té-
teles atalanyado fizetését is, amely a személyi jovede-
lemadét és az altalanos forgalmi adét is magaban foglalja.

AZ OSSZEVONT ADOALAP ADOJANAK

MEGHATAROZASA

Az adétabla
Az ado mértéke, ha a jovedelem Gsszege:

0-250 000 Ft 20%
250 001-300 000 Ft

50 000 Ft és a 250 000 Ft-on feliili rész 22%-a
300 001-500 000 Ft

61 000 Ft és a 300 000 Ft-on feliili rész 31%-a
500 001-700 000 Ft

123 000 Ft és az 500 000 Ft-on feliili rész 35%-a
700 001-1 100 000 Ft

193 000 Ft és a 700 000 Ft-on feliili rész 39%-a

1 100 000-tol )
349 000 Ft és az 1 100 000 Ft-on feliili rész 42%-a
Példa: A MAV Rt. bértarifatablajaban a 14. fizetési osztaly
11. bértételébe sorolt fémozdonyvezetd alapbére 63 200 Ft.
Feltételezve a havi kotelezé munkaéra teljesitését, miiszak-
p6tlék cimén az alapbérhez hozzaadodik 18 960 Ft (+30%).

Havi kereset dsszesen 63 200 + 18 960 = 82 160 Ft
Osszevont adéalap 82 160 x 12 hé = 985 920 Ft
Ennek adéja 304 509 Ft
Adéjovairas 12 ho x 3600 Ft -43 200 Ft
Fizetendé adé , 261 309 Ft
Havi adéel6leg 261 309 : 12 ho = 21776 Ft
Havi adéel6leg levonasa utani kereset 60 384 Ft
10% TB-jarulék - 8216 Ft
1,5% munkavallaléi jarulék - 1232 Ft
Havi nett6 kereset 50 936 Ft

A fenti egyszerusitett szamitas nem veszi figyelembe a szakszer-
vezeti tagdijak hatasat, a munkaltatol tagsag hatasat dnkéntes
kiegészit6 pénztarakba, nem vesz figyelembe ugyanitt a mun-
kavallalol tagsag utani adéjovairasi lehetoséget és minden mas
tipusi egyéb jovedelemnél az eltéré adé szamitasi modokat.
Aldt érint az ez évi SZJA és TB jogszabaly valtozas és érdekli
is, az a megjelent hatalyos jogszabalyokban mindenre kiter-
jedben megtalalhatja az 6t érint6é kérdésekre a valaszt.
Sipos Jozsef elnék
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OSSZEHASONLITO TABLAZATOK

12. FIZETESI OSZTALY
96 12. | 1.+musz. ottt | (1986) sebmtiott nett havi| 1997, 01. | 7 pertinail s 1907))  havt | PEnd hav redeal Rweding
alapber | POUEK | frmas | sagot Soleg | (1999 slepbér | “potiek | KRSt | “ads | adoeloleg | 1997 Smelke: | emelke
1. 2. 3. 4. 5, 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12, 13. 14.
31 500 | 40 950 |491 400{ 94390 | 7866 | 28 375 | 36 700 | 47 710 (572 520|148 382| 8 765 | 33458 ] 5 083 17,9
32700 | 42 510|510 120/100942| 8412 | 29209 | 38 200 [ 49 660 [595 920|156 572 9448 | 34501 ] 5292 18,1
34 100 | 44 330 |531 960(108586| 9049 | 30 183} 39700 (51610 (619320|164 762} 10 130 | 35545 | 5 362 17,8
35500 | 46 150 |553800{116572| 9714 |31 129]41 300 |53 690 [644280/173498] 10858136658 5529 17,8
36 800 | 47 840 |574 080|125 495/ 10 458 | 31 880 | 43 000 | 55 900 {670 800|182 780| 11632 | 37 840 | 5 960 18,7
38 400 | 49 920 |599 040{136 478! 11 373 | 32806 ] 44 700 | 58 110 {697 3201192 062| 1240539022 ) 6216 18,9
39900 | 51 870 |622 440|146 774| 12 231 | 33 674 | 46 500 | 60 450 |725 4001202 906| 1330940 189) 6515 19,3
41 500 | 53 950 |647 400|157 756| 13 146 | 34 600 | 48 300 | 62 790 |753 480{213 857| 14 221 | 41 348 ] 6 748 19,5
43 100 | 56 030 |672 360{168 738| 14 062 | 35 525 § 50 300 | 65 390 |784 680/226 025| 15235426351 7110 20,0
44 900 | 58 370 | 700 440|181 094| 15 091 | 36 566 | 52 300 | 67 990 |815 880(238 193| 16 249 | 43 922} 7 356 20,1
46 600 | 60 580 |726 960|192 762| 16 064 | 37 549 | 54 300 | 70 590 |847 080|250 361| 17 263 | 45 209 | 7 660 20,4
48 600 | 63 180 | 758 160[206 490| 17 208 | 38 706 | 56 500 | 73 450 |881 400|263 746| 18 379146624 ] 7918 20,5
50 500 | 65 650 | 787 800|219 532| 18 294 | 39 806 | 58 800 | 76 440 |917 280({277 739( 19545 | 48 104 | 8 298 20,8
13. FIZETESI OSZTALY
96.12. | L.+mosz. pmitot | (1990 sza}ﬁ}’tiott nettd havil 1997, 01, | 7t perdiadl éves(1997)| hawl  |nettd havi riistingl vliog
alapber | POtk k‘;f:fgf ”ée‘gf,fm é&‘;{s (1906) | alapbér | “oaiieic ké’;f;t ado | adoeloleg | 1997 g_’é‘;l(‘]f.:) %’é‘:"‘f’z}’
1, 2 3. 4, 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11, 12. 13. 14.
34 700 | 45 110 1541 320[111862| 9322 | 30600 ] 40 400 | 52 520 [630240|168584| 10449 § 36 031§ 5431 17,7
36 000 | 46 800 |561 600|120 004| 10 000 § 31 418142 000 | 54 600 [655200(177320| 11 17737 144 ] 5726 18,2
37 500 | 48 750 {585 000|130 300| 10 858 | 32 286 | 43 700 | 56 810 (681 720|186602| 11 950 | 38 327 | 6 041 18,7
39 000 | 50 700 {608 400|140596| 11 716 | 33 154 | 45 400 | 59 020 | 708 240|196 214| 12 751 | 39482 | 6 328 19,1
40 600 | 52 780 |633 360|151 578| 12632 | 34 078 § 47 300 | 61 490 | 737 880[207 773| 13714 |1 40 705] 6 627 19,4
42 200 | 54 860 |658 320|162 561| 13547 | 35 004 | 49 100 | 63 830 |765960{218724| 14 627 | 41 863 | 6 859 19,6
43 900 | 57 070 1684 840|174 230| 14519 35 988 | 51 100 | 66 430 |797 160(230892| 15641 | 43 150} 7 162 19,9
45600 | 59280 |711 360[185 898| 15 492 | 36 971 ] 53 200 | 69 160 [829920(243669| 16 706 | 44 501} 7 530 20,4
47 400 | 61 620 |739440|198 254| 16 521 ] 38 013 | 55 300 | 71 890 |862 680(256 445| 17 770 § 45 853 | 7 840 20,6
49 400 | 64 220 |770640[211 982} 17665 1 39 170 | 57 500 | 74 750 |897 000[269 830 18 886 | 47 268 | 8 098 20,7
51 300 | 66 690 [800 280225 023| 18 752 | 40 269 | 59 800 [ 77 740 |932 880|283 823| 20052 § 48 748 | 8 479 21,1
53 300 | 69 280 [831480{238 751{ 19 896 | 41 426 | 62 200 | 80 860 [970 320|298 425| 21 269 | 50 292 | 8 866 21,4
55 500 | 72 150 [865 800{253 852} 21 154 { 42699 | 64 700 [ 84 110 |1009320|313 635} 22 536 § 51 901 | 9 202 21,6
57 700 | 75 010 (900 120|268 958} 22 413 | 43 971 | 67 300 | 87 490 | 1049830| 329 453 23 854 | 53 575 | 9 604 21,8
14. FIZETESI OSZTALY
96.12. | 1.+mosz. amior | (1999) sz;’magott netté havi | 1997, 01, | Tt el Eres (1907)| ot o | PEmd havt pededd Riveding
alapbér | POtlek xfirffﬁ széérégott Sj‘?;g (1996) | alapbér | “pojer | kereset | TTaqs | adeelsleg | 1997 | Smelke gg;l[l;g!-
1. 2 | 3 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10 | 11 | 12, | 13 | 14
38 100 | 49 530 (594 360|134 418] 11 202 | 32632 144 400 | 57 720 {692640{190424| 12269 | 388131 6 181 18,9
39700 | 51610 (619320{145401 12 117 | 33 558 | 46 200 | 60 060 {720 720]201081| 13 157 1 39 996 ] 6 438 19,2
41 200 | 53 560 |642 7201155 697] 12 975 | 34 426 ] 48 100 | 62 530 {750 360/212640| 14 120 ] 41 219} 6 793 19,7
42 900 | 55 770 |669 240|167 366] 13 947 | 35 409 | 50 000 | 65 000 {780 000{224 200| 15 083 | 42 442} 7 033 19,9
44 600 | 57 980 |695 760{179 034| 14 920 } 36 392 | 52 000 | 67 600 {811 200{236 368| 16 097 | 43 729} 7 337 20,2
46 400 | 60 320 |[723 840|191 390{ 15949 ] 37 434 ] 54 100 | 70 330 {843 960[249 144( 17 162 | 45080 | 7 646 20,4
48 200 | 62 660 |751 920(203 745| 16 979 | 38 475 | 56 200 | 73 060 |876 720|261 921| 18 227 | 46 431 | 7 956 20,7
50 200 | 65 260 [783 120|217 473{ 18 123 ] 39632 | 58 500 | 76 050 {912 600/275914| 19393 1 47911 ] 8 279 20,9
52 200 | 67 860 {814 320|231 201 19267 | 40 789 | 60 800 | 79 040 (948 480(289 907 20 559 | 49391 | 8 602 21,1
54 300 | 70 590 |847 080{245 615] 20 468 | 42 004 | 63 200 | 82 160 (985 920|304 509 21 776 | 50 936 | 8 932 21,3
56 400 | 73 320 {879 840{260 030 21 669 ] 43 219 | 65 800 | 85 540 | 1026480(320 327| 23 094 ] 52608 ] 9 390 21,7
58 800 | 76 440 {917 280|277 194 23 100 | 44 549 | 68 400 | 88 920 [1067040|336 146| 24412154 282 | 9 733 21,8
61 100 | 79 430 |953 160(294 417| 24 535 | 45 761 | 71 100 | 92 430 |1109160|352 847 25 804 | 65 997 | 10236 | 22,4
63 500 | 82 550 |990600(312 388| 26 032 | 47 025 | 74 000 | 96 200 | 1154400|371 848} 27 387 { 57 750 } 10 725 | 22,8
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A MAV ELEN
a*i Eﬂa
§§§ Dr. LotzK&roly kdzlekedési, hirkdziési és vizigyi  ni kell, mert ezek a folyamatok az Eurdpai §§§
§s§ miniszter, nem vitatva tébb évtizedes vasutas  Unid qjénlasain, a Pariament dltal eifogadott §x§
§§; multjanak emberi és szakmai értékeit, Rigd  VasUti Torvényen, illetve az érvényes kor- gi;
§§; Zoltant, a MAV Rt. vezérigazgatdjat 1996. de-  mdanyhatdrozatokon alapulnak. Ugyanakkor §§§
§§§ cember 15-ei hatdllyal beosztasdbdl felmen- el kell fogadnunk azt a birdlatot, hogy a vas- §§§
§§3 tette. Egyidejlleg a MAV Rt. megUjuldsifolya-  (tatalakitas programjanak végrehajtasa so- s§§
§§§ matdnak eredményes folytatdsa érdekében  rdn nem mindenben sikerllt eleget tenni az §§%
sig - . Py x » s s Egs
§§i megbizta Sipos Istvant, g MAV Rt. Uzemelte-  elvardsoknak. ) i a;
§§§ tési vezérigazgatd-helyettesét a vezér-  Sipos Istvan emiékeztetett arra, hogy a MAV §§§
agi igazgatdi feladatok elldtasaval. Sipos Istvan  mind a kormannyal, mind a vasutas szakszer- §§§
§§§ - tovabbi intézkedésig - megbizott vezér- vezetekkel hdroméves megdllapodast k- §§§
ail  igazgatoként iranyitia a MAV Rt.-t. tott. Mindent el kivan kovetni annak érdeké- g
§§; A KHVM kdzleménye az intézkedés indokld-  ben, hogy € megdliapoddasokban foglaltak §§§
§§; saként hangsilyozza: a MAV Rt. gazdaségi  teljestiljienek. Az azonban nyilvanvald, hogy §§§
§§§ megUjuldsGban megtorpands mutatkozik.  a sikeresnek mondhatd 1995-6s év utén a Eig
3 Kulonosen koltség- és vagyongazddlkodasa  MAV ideiteljesitménye rendkivil megnehexziti 3
§§§ nem alkalmazkodik megfeleléen a piac val-  a menedzsment vallaldsainak teljesitését. Bi- Egg
8l tozGsaihoz, kereskedelmitevékenysége nem  zik azonban abban, hogy a MAV piaci alkal- i3
il kellBen haték Allam-MAV szerz&dés- kodési folyamatainak felgyorsitaséyal  !ia
H eliden hatékony, az dllam szerz6dés- mazkoddsi folyamatainak felgyorsitséyal .
s§§ ben foglaltak nem mindenben teljestinek. kdzéptdvon megoldhatdk a feladatok. A §§s
§§§ A szakminiszter bizik abban, hogy a tarsasdg  MAV alkalmazottaktdl, a vasutasoktol azt ké- §§§
§§§ vezetésének szervezeti s személyi meguijitd- i, hogy a gyorsasdg. a megbizhatdsag. a §a§
§a; sévol,ésgjévé évelejétblbevezetésre kerlld pontossag jegyében §zolgélj(:k ki a fuvaroz- §§§
§§; Gj Vasati Arufqvorozési Szabdlyzattal elésegiti  tatdkat, az utasokat. Ugy gondolja, hogy el gig
§§f azt,hogy a MAV Rt. minéljobban megfelelien  sdsorban a tranzit-teherfuvarozds tertletén :;g
3 PO . , . 2 .s L . £y
ggi az utazdkdzdnség, valamint a fuvaroztatdbk  vannak lehetdségek a vasattarsasag bevé- §=§
§§; igényeinek. teleinek ndvelésére. egg
§§§ Sipos Istvan megbizott vezérigazgatd abeje- A MAV megbizott vezérigazgatdja szerint az §§§
§§§ lentést kdvetden az al@bbiak kdzzétételével  elmlt két évben — az Orszaggy(ilés, a Kor- §§§
§§§ bizta meg a MAV Rt. Kommunikaciés Irodd-  many, a KHVM, illetve mds minisztériumok §§§
- 1o jat: segitségével - a vasutassag Gjirant fogékony ;§
§;§ - Emberileg igen nehéz helyzetbe kerlftem, részének erbfeszitéseivel megkezddddtt a §§§
§s; amikor Miniszter Ur azzal bizott meg. hogy veszteségforrGsok felszimoldsa a MAV-ndl, §a§
§§§ atvegyem Rigd Zohtantdl a MAV Rt. irGnyitd-  egyre inkabb tért hddit a kereskedd-szolgdl- §§§
3 sat. Vasutos pdlyafutsom meghatarozd sza-  tatd szemiéitet. Mindenkit arra kér: tamogas- a3
§§§ kaszai kapcsolnak dssze vele. Tobbszéris kdz-  sa abban a térekvésében, hogy ismét lendU- §§§
§§; vetlen kdrnyezetében dolgozva meggyd- letet kapjon a vasutatalakitds folyamata. s;‘
Mi ~ p .y P 4z . ) H
g,z z6dtem arrdl, hogy Rigd Zoltdn sokat dolgo-  Meggydzbdése ugyanis, hogy a kdrmyezet- e,g
g;i zoft azért, hogy a vasat alkalmazkodjék a  bardt, atavolabbitérségeket az orszag féva- §§§
3t placi kihivasokhoz. rosahoz és regiondlis kdzpontjainoz kapcsold  iis
g1 p _ , . ; ) . . ) ¢
sg, Ugy gondolom, hogy - amint ezt Lotz Karoly magyar vastt ezdltal segitheti az orszdgnak H
§§§ miniszter Ur is feladatul szabta - folytatni kell  az Eurdpai Unidhoz vald csatlakozdsat. ' ;i
§§§ aMAV Rt. meguijitasét. Ezt azért is hangstlyoz- MAV Rt. Kommunikdcids lroda ! ;;
&% ’ M.
£ 3
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Az Utasitas (félre)értelmezése,
avagy mit meg nem tehet egy szolgalati vezeto

Amennyiben frdsomban fantaszti-
kus részleteket fedez fel, azt nem én
taldltam ki, hanema valés ELET irta.
Amiért tollat fogtam sajit magam,
mozdonyvezet§ kollégdim és nem
utolsé sorban a tirs szolgdlati ag
végrehaijté dolgoz6i érdekében is te-
szem, ugyanakkor nem titkolt cé-
lom, a nyilvdnossdg segitségével az
illetékesek figyelmének a felkeltése
is, mivel az 6 felelGsségiik is, az uta-
sitasok betarttatdsa a munkahelye-
ken.

23 éve vagyok a mozdonyvezeti
palyén, sok mindent megéltem, dea
szabalyok ilyen kirfvé médon valo
atértékelésével még nem taldloz-
tam.

A MAV-on beliil végrehajtott, sok-
szor drasztikus, hatasaiban azon-
ban kellen dt nem gondolt 1étszam-
csokkentés, esetleg a forgalmi szol-
galat leegyszer(isitése mar-mar a
miikodGképességet veszélyezteti.
Szallitani pedig kell. Az utasitas ren-
delkezéseinek be nem tartésa pedig
mindenkor magaban hordozza egy
baleset bekovetkezésének a lehetd-
ségét.

A torténet dichéjban

Ahelyszin, két iizletigazgatosag ha-
taran fekvé csoméponti allomas,
melybdl 50 km hossziisagi mellék-
vonal dgazik ki. Ennek els§ 4lloma-
san a forgalmi szolgalatot megsziin-
tették, csak vonatjelentS Or teljesit
szolgalatot. Idénként sziikségessé
valik a szolgdlati hely kiszolgdlasa a
csoméponti allomds egyszertsitett
vonatvezetSi vizsgaval rendelkezd
tolatasvezetGjével (kék sisak). A
mozdonyvezets szova teszi (kotoz-
kodik), hogy szerint ez a dolgozo
visszattban (22. sz. parancskonyvi
rendelkezés) nem menesztheti el a
vonatot. Osszeiil a menedzsment.
Telefon jobbrdl, 4llasfoglalas balrdl,
megsziiletik a hatarozat: a moz-
donyvezetSnek nem tiszte eldonte-
ni, hogy a menesztést végzo jogo-
sult-e menesztésre. Majd eldontik a
feljebbvalk.

Ujabb kérdés vetédik fel. Elvégre
miért is nem akar elindulni? A va-
lasz prézai: nem lat meggy5z6 szol-

galati jelvényt. Ez sem probléma.
Nosza lassunk csodat, el6 a szer-
szdmkonyv és mdr van is vOros sza-
lag néhény napon beliil, s hozza a
magyarazat. Itt most nem a vonat-
vezetS egyszerd, csak a vizsgdja.
Kap még a dolgoz6 némi forgalmi
oktatést is. Ha gy tetszik, felteheti
a voros szalagot a kék szind véddsi-
sakjéra, vagy a munkésruhdhoz
adott kék vaszonsapkdra is, csak
egy a lényeg, hogy mindig eldl le-
gyen. Ez igy mér kikezdhetetlen
szolgalati jelvény. Ha majd erre sem
indul el a vonatdval a mozdonyve-
zetd, persze meg a szobeli felhatal-
mazéasra, hét.. majd megnézheti
magit.
Mivel ott és akkor a vezetést nem
tudtam meggyd6zni, eziton szeret-
ném a figyelmiiket felhivni az utasi-
tasok azon pontjaira, amelyek ezt a
kérdést vilagossa teszik.
1. Az F2. sz. Utasitds nem ismeri az
~egyszerisitett vonatvezet6” fogal-
mat. A nevében is benne van sz6
szerint: ,egyszerisitett vonatveze-
t6i vizsga — iparvagany kiszolgdlo,
elegy atallitast, valamint csom6pon-
ti kiszolgdlast végz6 menetek tola-
tasvezetdi részére” 0.1. sz. Utasités.
2. A forgalmi és kereskedelmi szak-
szolgélat oktatdsi rendje sem ismeri
az ,egyszeriisitett vonatvezets” fo-
galmat, ezaltal nincs is hozzérendelt
éves oktatasi idOkeret!
3. Egyszertisitett vonatvezet6i vizs-
gék, beosztasokra lebontva. 0.1. sz.
Utasitas I. fligelék

14. A. Vezetdi jegyvizsgalok

14. B. TolatasvezetSk részére,

iparvagany-kiszolgélas, elegy-

atallité- és csomdponti menetek

kiszolgéldsahoz

14. C. Mozdonynak mindsiilé

vagéanygépkocsi és munkagépek

vezetdi részére

14. D. Motoros kiskocsivezetok

részére.
Ezeknél a vizsgdkndl némi eltérés
van a felkésziilésiid6, a vizsga anya-
ga és a vizsgaztatd személyében. De
ett6l még egyik beosztds sem lesz
~egyszertsitett vonatvezetd”.
0. 1. sz. Utasitas.

Menesztést, vagyis vonat felhatal-
mazasat az elindulasra pedig egye-
diil a vezetd jegyvizsgal6 végezhet
sz6ban, ha viseli a szolgélati jelvé-
nyét.
F. 2. Utasités 906. pont.
4. Amig a vonatvezeté felkésziilési
ideje 9 hét, anyaga a teljes F.1., F.3.
sz. Utasitasok, Menetlevél kitoltési
és kezelési utasitas, F51, E53., RIV,
RIC, Menetrend-fiiggelékek, E.12.,
KSZU, vizsgaztatasat a kereske-
delmi és széllitasi osztalyvezets és
a forgalmi vizsgabiztos végzi, ad-
dig az ,egyszeriisitett vonatveze-
t6” felkésziilési ideje 2 hét, és elGtte
legaldbb 1 évig oOnélléan végzett
tolatasvezet6i munka sziikséges. A
vizsga anyaga a tolatdsvezetGi
vizsga anyagan kiviil (11. sorszdm)
az F4. sz. Utasitds pontszamok
szerinti anyaga stb. Vizsgaztatasat
az allomdsfondk vagy helyettese
és a forgalmi oktatotiszt végzi. A
kételtérs , beosztas” silya vitatha-
tatlan.
5. Egy kis nyelvtan
Milyen vizsgdja is van az ,egyszeri-
sitett vonatvezetSnek”?
Milyen kérdésre vélaszolva — mel-
1éknév.
Hol van (sz6 szerint fonév forma-
ban) az utasitasban leirva ,egysze-
riisitett vonatvezet6”?
Hol kérdésre vélaszolva SEHOL.
Ilyen beosztas nincs.
6. Ha most ezen dllomds vezetSsége
- sajat érdekeit szem el6tt tartva —
rakényszeriti ezekre a dolgozdkra
(akiknek ehhez képzettségiik és el-
sdsorban vizsgajuk sincs meg) a me-
nesztés jogt (vonatvezets jelvény,
voOros szalag), akkor feliilbiralja az
utasitds ide vonatkozé rendelkezé-
seit. Magatartdsaval hataskori tullé-
pést kovet el és egytittal veszélyez-
teti a vastiti kozlekedés biztonséagat.
Mindezt tudatosan, a rendelkezésé-
re 4116 utasitds tartalmanak ismere-
tében, a forgalmi oktatétiszt tudta-
val teszi.
Garamvélgyi Istvdn
fémozdonyvezet6
Kiskunhalas
Vontatdsi Fonokség
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106082/1996. LI1. sz. Utmutaté
a munkaltaté altal alkalmazott irdsbeli
figyelmeztetésekkel kapcsolatos eljarisokhoz

A tobbszdr mdédositott 1992, évi XXII. torvény (Mt.)
109. §-a a kollektiv szerz6dések hatiskorébe utalta a munka-
viszonybdl szdrmaz6 kotelezettségeknek a munkavallalé dltal
tortént vétkes megszegése ellenére alkalmazhaté hdtrdnyos
jogkovetkezmények korét €s a kapcesolatos eljdrasi szabdlyok
meghatdroz4sat.

Akorabbi MAV Kollektiv Szerz6dés 74/A. §-a, kés6bb 82.
§-a megszakitva a MAV kordbbi gyakorlatét, az irésbeli fi-
gyelmeztetést, mint a munkafegyelem fenntartdsanak eszko-
zét a hdtranyos jogkovetkezmények kozé sorolta.

Ez amegoldas azt eredményezte, hogy a munkaltatéi figye-
lemfelhivast igényl6, azonban csekély siilyid szabalyszegések
esetén a munkaltaté vagy az elGirdsszerd teljes eljaras lefoly-
tatdsdra kényszeriilt, vagy pedig figyelmen kiviil hagyta az
emlitett szabalyszegést.

Amint azt a statisztikai adatok is mutatjdk, a munk4ltatéi
intézkedésck kozel fele irasbeli figyelmeztetés volt, ami azt
jelzi, hogy a munkaltatéi jogkor gyakorl6i hosszadalmas ad-
minisztrativ tevékenységet kénytelenek végezni alegenyhébb
munk4ltatoi rosszallds kifejezésre juttatdsa érdekében.

A megviltozott szabdlyozas Iényege, hogy ,,irdsbeli figyel-
meztetés”, mint legenyhébb szankcié helyébe a szolgalati
»~megrovas” 1ép, igy az irdsbeli figyelmeztetés kikeriil a hat-
rdnyos jogkovetkezmények korébol.

A jelenleg hatdlyos Mt. szabdlyai sem képezik ugyanis
akaddlyat annak, hogy a munkdltat6 a munkaviszonydbdl
szarmazd kotelezettségének nem kielégits teljesitése miatt a
munkavallalot figyelmeztethesse akar sz6ban, akdr frasban.

E munkaltat6i jog a munkaviszony természetébdl, rendel-
tetésébll okszerlien kovetkezik, ugyanis a munkdltato - fi-
gyelemmel az Mt. 102. § (3) bekezdésében foglaltakra —
koteles megfelelGen teljesiteni a munka megszervezésére, a
munkavégzéshez sziikséges tdjékoztatisra és irdnyitdsra vo-
natkoz6 kotelezettségeit.

E korbe tartozik, hogy a munkaltaté jogosult, s6t a vastit
veszélyes iizem jellegébdl kovetkezGen koteles is az el6ira-
soknak meg nem felel6 munkavégzés kikiiszobolése, illetSleg
megel6zése érdekében a munkavallal6 figyelmét — hatranyos
jogkdvetkezménynek nem mindsiilé forméban — felhivni,

A figyelemfelhivas kétféle médon torténhet:

1. a munkAltaté — anélkiil, hogy ezt a kés6bbickben ismét-
16dés vagy iijabb szabilyszegés esetén a munkavallalé terhére
figyelembe kivann4 venni — frdsban k6zi a munkavéllaléval

- megdllapitasainak 1ényegét (ténydllasat)

- a munkavégzéssel szembeni kifogés lényegét (a megsér-
tett rendelkezéseket)

— a munkéltaté altal elvart (kdvetendd) eljards lényegét.

2. Amunkiltaté a szabalyszeg§ magatartist jov6beni ismét-
16dése esetén silyosabb munkajogi kovetkezményekkel ki-
vanja értékelni. Ez esetben nem elegendG az 1. sz. pontban
irtak (tény4llas, megsértett rendelkezések, elvart magatartas)
kozlése, hanem kifejezetten utalni kell erre, kildtdsba kell

helyezni az ismétl6dés esetére az el6zGekben hivatkozott
munkajogi kdvetkezmény alkalmazasat. Ekkor mellGzhetet-
len a munkavillal6 kioktatdsa a munkaiigyi jogvita kezdemé-
nyezésének lehet6ségérél, azaz a jogorvoslati zdradék meg-
szerkesztése (Mt. 6. § (3) bek.)

Lényeges, hogy mindkét esetben a figyelmeztetésnek tény-
szer(inek, tartalmilag helytallénak kell lennie, €s az nem sért-
heti a munkavallalé személyiségi jogait, emberi méltésagat.
Tekintettel arra, hogy a figyelmeztetés egyik esetben sem
mindsiil munk4ltatéi intézkedésnek (azaz az M, illetSleg a
KSZ szerinti hitranyos jogkovetkezménynek), a munkaltatéi
intézkedések nyilvantartidsiba nem szabad bejegyezni, azon-
ban hdrom évig meg kell Grizni a szolgélati tdbldzatban,
illet6leg egy példanyat az irattarban.

A Kormany
181/1996. (X1I. 6.) Korm.
rendelete
a korengedményes nyugdijazasrol

A tdrsadalombiztositasrol sz6l6 1975. évi II. torvény (a
tovadbbiakban: T.) 124. §-a (2) bekezdésének e) pontjiban
foglalt felhatalmazas alapjan a Kormany a kovetkez6ket ren-
deliel:

1. §

(1) A munkaltaté megéallapodhat a munkavillaléval annak
korengedményes nyugdijazasardl a T. 39. §-anak (1)-(3) be-
kezdésében megéllapitott regségi nyugdijkorhatar betoltését
megel6z6en legfeljebb 6t évvel abban az esetben, ha a mun-
kavallal6 rendelkezik az elSrehozott 6regségi nyugdijhoz
sziikséges, az illetékes nyugdijbiztositds igazgatisi szerv (a
tovabbiakban: nyugdijbiztositasi szerv) 4ltal el6zetesen iga-
zolt — n6 esetében a T. 39. §-4nak (8) és (10) bekezdésében,
férfi esetében a T. 39. §-dnak (9) és (10) bekezdésében meg-
hatdrozott — szolgalati idGvel.

(2) Akorengedményes nyugdijazas tovabbi feltétele, hogy

a) amunkaltaté a munkavallalé 6regségi nyugdijkorhatdra-
nak a betoltéséig az évenkénti emelések €s a kiegészitések
nélkiili nyugdij 6sszegét, tovabba a korengedményes nyugdij-
hoz megéallapitott hazastarsi pétlékot, illetGleg a hazastars
utdni jovedelempdtlékot a fizetési értesités kézhezvételét ko-
vet6 15 napon beliil a Nyugdijfoly6sit6 Igazgat6sag [MAV Rt.
Nyugdij Igazgatésag] elkiilonitett szdmlajara egy Osszegben
befizeti;

b) a munkaltato az a) pontban foglaltakon kiviil megtériti a
fizetési értesitésben foglaltak szerint az els6 tényleges folys-
sitas naptari évében irdnyadé dsszegben a postakoltségeket is
annyi naptdri hénapra, amennyire a korengedményes nyugdi-
jat folyésitani kell;

c¢) a munkaltaté fizetési kotelezettségének legkésSbb § nap-
pal a nyugdijazdsnak az illetékes nyugdijbiztositisi szerv
hatdrozatdban foglalt idGpontja el6tt eleget tesz.

(3) Az egyes munkavallaléi csoportokra vonatkozé, az (1)
bekezdésben €s a (2) bekezdésben foglaltaktol eltér6 szaba-
lyokat a 3. §, a4. § (3) bekezdés c) pontja és az 5. § allapitja
meg.
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2.8

(1) A munk4ltat6 a megallapodis megkotésétol szamitott 8
napon beliil koteles értesiteni az illetékes nyugdfjbiztositasi
szervet a korengedményes nyugdijazdsra vonatkoz6 megélla-
podésrdl, és egyittal nyilatkozni az 1. § (2) bekezdés b) pontja
szerinti kotelezettség véllaldsarol.

(2) A Kkifizetett nyugdijosszeget a gazddlkodo6 szervezet a
koltségei, a koltségvetési szerv megtakaritdsai terhére sza-
molja el.

(3) Ha a dolgozé nyugdijjogosultsiga a korengedményes
id6tartam alatt megszinik, akkor az el6re befizetett nyugdij-
sszeg €s postakoltség még hatralévs ardnyos részét a nyug-
dijbiztositas szerv visszafizeti.

(4) Ha a munk4ltaté az 1. § (2) bekezdés szerint el6irt
fizetési kotelezettségének nem tesz eleget, a megillapito ha-
tarozat visszavonasar6! a Nyugdijfolyésité Igazgatésag kez-
deményezésére az ellatdst megéllapité nyugdijbiztositasi
szervnek, a MAV Rt. Nyugdij Igazgatésdgnak pedig sajat
hat4skoérében gondoskodnia.

(1) Az az 1941. december 31-¢ utén €s 1947. januér 1-je
el6tt sziiletett n6, és az 1937. december 31-e utdn és 1942,
janudr 1-je el6tt sziiletett férfi, aki nem rendelkezik az elGre-
hozott 6regségi nyugdijhoz az 1. § (1) bekezdésben meghata-
rozott szolgélati id6vel, de rendelkezik legaldbb a munkaval-
1al6 n6 25 évi, a munkavallal6 férfi 30 évi szolgalati id6vel, a
korengedményes nyugdijazésraa T. 39. §-dnak (1)-(3) bekez-
désében foglaltak szerint jogosult.

(2) A korengedményes nyugdijra vonatkozé megallapodas
megkotésére

— az 1944-ben sziiletett ng esetében 6 Evvel,

— az 1945-ben sziiletett esetében 8 évvel,

— az 1946-ban sziiletett n6 esetében 10 évvel,

—az 1941-ben sziiletett féri esetében 6 €vvel

a red irdnyad6 Oregségi nyugdijkorhatrt megel6zGen van
lehetGség.

(3) A munkaltat6 a (2) bekezdésben meghatérozott esetek-
ben az 1. § (2) bekezdés a) és b) pontja és az 5. § szerinti
fizetési kotelezettségét — a nyugdijbiztositasi szerv dltal meg-
4llapitott — a munkavallalra irdnyad6 elGrehozott Sregségi
nyugdijkorhatdr elérésének idSpontjéig koteles teljesiteni.

4.8
- (DA korengedményeg nyugdij megéllapitdsara és folyosi-
t4sdra a tirsadalombiztositdsi jogszabdlyok rendelkezése a
(2)(3) bekezdésben foglalt eltérésekkel az irdnyadok.

(2) A megéllapitott nyugdij folyGsitdsara az 1. § (2) ésa 2.
§ (1) bekezdésben foglalt egyiittes feltételek teljesitése esetén
keriilhet sor.

(3) 1996. december 31-e utdn megkotott megallapodas
alapjan a korengedményes nyugdijat

a) az el6rehozott Sregségi nyugdijhoz a T. 39. §-dnak (8)-
(9) bekezdése szerint sziikséges szolgdlati id6vel rendelkez6
munkavallal6 szdméra csokkentés nélkiil,

b) acsokkentett el6rehozott nyugdijhoz a T. 39. §-dnak (10)
bekezdése szerint sziikséges szolgdlati idGvel rendelkezd

munkaviéllalé szdmdra az ott meghatdrozott csokkentett
Osszegben,

¢) amennyiben annak megéllapitdsdra a 3. § (1) bekezdése
alapjan keriil, sor, a munkavallal6 szdmdra annyiszor 30 na-
ponként 0,5%-kal csokkentett &sszegben, ahdnyszor 30 nap
hidnyzik az 6regségi nyugdijkorhatdr betSltéséhez kell meg-
4llapitani.

5.8

Az 1. § (2) bekezdés a) pontjéban, a 2. § (1) bekezdésében
és a 4. § (2) bekezdésében foglaltaktdl eltéréen a kozponti
koltségvetési szervnél — a koztisztviselok jogallasardl sz6l6
1992. évi XXIII. torvény alapjdn kozszolgalati jogviszonyban
— foglalkoztatott munkavéllalék korengedményes nyugdijit
meg kell dllapitani, és foly6sitani kell akkor is, ha az emlitett
munkiltaté véllalja, hogy a korengedményes nyugdijnak az
évenkénti emeléseket (kiegészitéseket), a hazastarsi potiékot
(hdzastérs utdni jovedelemp6tlékot) tartalmazé Osszegét, to-
vabb4 a postakoltséget az 6regségi nyugdijkorhatdr betoltésé-
ig a Nyugdijfoly6sité Igazgatésagnak félévenként elbre —
minden év janudr 31., illet6leg jinius 30. napjdig — megfizeti.
Ha a munkaltat6 az elSirtak szerinti fizetési kotelezettségének
nem tesz eleget, az a tovdbbiakban a kozponti koltségvetést
terheli.

6.§

A rendelet alkalmazasa szempontjabol

a) oregségi nyugdijkorhatdron a személyre irdnyado oreg-
ségi nyugdijkorhatért —a T. 40. §-4nak (5)—(6) bekezdés€ben
meghatirozott egyes munkakorokben biztositott korkedvez-
mény figyelembevételével meghatérozott életkort — kell érte-
ni;
b) munkavillalé, aki munkaviszonyban, kdzalkalmazotti
jogviszonyban, kozszolgélati jogviszonyban, birésigi és
ligyészségi szolgélati jogviszonyban, bedolgoz6i jogviszony-
ban, szévetkezeti tag munkaviszony jellegi munkavégzésre
irdnyul6 jogviszonyban 4ll; ?

¢) munkaltat6 az a jogi személy, jogi személyiséggel nem
rendelkez6 gazdasagi tarsasdg, illetve maganszemély €s an-
nak jogi személyiséggel nem rendelkez6 tarsasdga, aki mun-
kavallalét foglalkoztat. w

7.8

(1) E rendelet 1997. janudr 1-jén 1€p hatdlyba.

(2) E rendelt szabalyait azokra a munkavallalékra kell alkal-
mazni, akiknek a korengedményes nyugdijazisara 1996. decem-
ber 31-ét kovetGen megkotott megdHapodas alapjan keriil sor.

(3) Azokra a munkavallalékra, akiknek a korengedményes
nyugdijazdséra 1996. december 31-ét megel6z6en megkotott
megallapodés alapjan keriilt, vagy keriilt sor, a korengedmé-
nyes nyugdijazéasrél sz616, médositott 5/1990. (1. 18.) MT
rendelet szabdlyait kell alkalmazni.

(4) E rendelet hatalybalépésével egyidejileg a korengedmé-
nyes nyugdijazésrol sz616 5/1990. (1. 18.) MT rendelet és az azt
médosité 52/1995. (V. 10.) Korm. rendelet hatély4t veszti.

Horn Gyula s k.,
miniszterelnck

FONTOS VALTOZASOK!
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Viltéfelvagas az F. 2. sz. Utasitas 251.
pontja alapjan: a helyteleniil 4116 valt6-
nak gybkkel szemben haladé jarmd ke-
rekeivel torténd atallitasa, kivétel a ru-
g6s valtd, a valtdfelvagas tiltott cselek-
mény.

Gondolom, sokan felkapjak fejiiket,
hogy mit akarok én ezzel egy szakmai
lapban, hiszen ezt mindenki tudja. Ter-
mészetesen senkit nem akarok oktatni,
okom azonban van feltételezni, hogy
vannak olyan emberek, akik ezzel a sza-
ballyal még nem taldlkoztak.
Véleményem szerint — még ha tiltott
cselekményként is —, ha az utasit4s fog-
lalkozik ezzel az eseménnyel, az azt
jelenti, hogy ez a dolog eléforduihat.
Emberck vagyunk, tévedhetiink. S6t
megsigom egyeseknek, hogy ¢z azok-
nak az EMBEREKNEK a munkdja ktz-
ben fordulhat ¢l6, akik ennek a szerke-
zetmek az allitdsdval vannak megbizva,
vagy azon kozlekednek jarmiveikkel.
Természetesen nem azt mondom, hogy
gratuldlni, villat veregetni kell azok-
nak, akik szolgalatonként egy-két valt6t
felvagnak, felvagatnak, s azt mondani:
nem baj, lesz még tobb is. Sz4 nincs
errGl! De ha az Utasitasban benne van,
s¢t tovabbi ot ponton keresztiil azt tag-
lalja, hogy mit kell tenni ezek utdn, fel-
tételezem, hogy a szerkesztok, s rajtuk
keresztiil a MAY, a tényt, hogy valtéfel-
vagds torténhet, elfogadja. Elfogadja
még ugy is, hogy sok-sok ponton ke-
resztiil rendelkezik, a valtoallitas idejs-
re, a valték lezdrasdra, felnyitdsara, fel-
oldasdra, le- és elzdrasi tablazatok ké-
szitésére, a valtékulcsok megjelolésére,
kezelésére stb., mert tudja, hogy egy
dolgot nem tud kizdmi, az emberi téve-
dést. Tudja, hogy el lehet f4radni a szol-
gélat végére (arr6l nem akarok beszélni,
hogy jozanon igen, de kipihenten egyre
kevesebben jelentkeznek szolgélatba)
tudja, hogy az éjszaka alvdsra valé s az
emberi szervezet a nem alvast megszok-
ni nem tudja, sok er6feszitésbe keriil az
ébrenmaradas, ami megint csak farasz-
t6. Taldn ezért taldltdk ki a mar el6bb
emlitett 6t pontot (252-256), s itt szeret-
nék megdllni egy-két sz6 erejéig.
Szemtaniija voltam egy esetnek, amikor
a szolgalattevé holgy a valtéfelfdgds
utdn sir6gtrcsot kapott, mast nem tudott
mondani csak azt, hogy ,.Mi lesz velem?

Kinignak?” A hélgy 20 percig cselek-
vésképtelen volt, még segiteni sem le-
hetett neki. A vizsgalat lefolyt, az dgy-
mond ,,binds6k” megkaptdk a magu-
két. De vajon vizsgélta-¢ valaki miért
volt a dolgozdnak ez a reakcidja? Ki
oktatta félre? Ki fenyegette ineg az ok-
tatds vagy eligazitds cimén?
Véleményem szerint ennél siilyosabb az
az eset, amikor a dolgoz6k megprobal-
jak eltitkolni a valtéfelvagast. Pedig az
F. 2. Utasitas 253. sz. pontja ,,A valts-
felvdgds elhallgatdsa silyos kovetkez-
ményekkel jarhat.” Ezt is tudjak, mégis
valami (valakik?) erre készteti 6ket. Mi-
ért? Kérdezte Gket err6l valaki? Egy
dolgozd elmondta, hogy az & f6nokiik
(f6nokiik??) kijelentette, hogy a teriile-
tén validfelvagds nem torténhet, mert
megnézhetik magukat. Kiilonben is sok
ember vér az utcin munkéra.
Szerintem az ilyen €s ehhez hasonld
kijelentések felelStlenek (maga a sze-
mély is), mert a mai vildgban, amikor a
csalddoknak a megélhetésért keményen

meg kell kiizdeni, nincs mds munka-
hely, az emberek gorcsossé, fesziiltté
vélnak, s ez magéaba véve is veszélyfor-
rés.
Tov4bba arra 6sztonzi a ,,binds” dolgo-
z6t, hogy egy tragédia (sajnos nem kell
messzire visszagondolnunk) lehetGsége
sem riasztja vissza az elhallgatastol.
Ennél taldn még silyosabb az az eset,
amikor maga a szolgélati vezet§ kéri
(utasitja?) a valiéfelvdgdsban résztve-
vOket az eset elsumakoldsara. Az egyik
dolgozé azonban nem megy bele, meg-
szélal a lelkiismerete. Kovetkezmény: a
tisztelt vezet§, miutan 1ijbél megerso-
dik pozicidjaban az utasitds félreértel-
mezésével uszitgatja a dolgoz6it a ma-
sik szakszolgalat ellen. Mihez vezet ez?
No comment!
Természetesen ezek az 4dltaldnos jogok
(remélem), de hamdr a valtéfelvagdsnal
megtaldljuk az tn. ,,bdnosoket”, taldn
el kellene keriteni, nevezziik igy: ,F6
blnosoket”, s akkor talan ebbdl az ok-
bol megeldzhetGek lennének a félreéré-
sek, haragok, s ne adj Isten, tragédiak!
Gusztos Kéroly
mozdonyvezetd, Kiskunhalas

Az eurbpai vasittirsasdgokat mind-
eddig elkeriiite a liberalizicié, de
Briisszelben mdr érlelédnek azok a
tervek, amelyek véget vetnek az ed-
digi kényelmes életnek.

*

Nincs egységes piac, nincs verseny-
helyzet, ugyanakkor jelentss &llami
tdmogatds jut az EU-ban mkodé vas-
1ti szallitéknak - foglalja 6ssze a jelen-
legi helyzetet a Financial Times. A val-
tozas végett tandcskoztak Briisszelben
nemrégiben az dgazat vezetdi.

A Bizotts&g altal kieszelt terv értelmé-
ben ki kell jeldlni a ,gyorsforgalmi”
fiiggetlen teherdru-szallitds Eurdpat
atszel§ Utvonaldt. A kezdeményezés
erénye, hogy nincs szitkség 4j tér-
vényre, sem jelentds beruhazasra. Ta-
lan ennek kiszonhetd, hogy minden
tagorszag kész részt véllalni a ,folyo-
sOk” létrehozataldban. A tervezet hat
htvonalbdl az elsé Rotterdam, Ant-
werpen és Hamburg kik6t5ibdl indul,
és Németorszigot, Ausztridt atszelve
Mildnéban ér véget.

Vége a horribilis dllami tdmogatdsoknak?

Vasuti liberalizacio elott

Kevésbé sikeres fogadtatasra talalt Ne-
il Kinnock, a Bizottsidg kozlekedési
iigyekeért felel6s tagjdnak elképzelése
a vasuttarsasagok segélyeinek meg-
nyirbalasardl. Eszerint a tAmogatasok
odaitélése sordn a légitarsasagok ese-
tében alkalmazott mérce az irdnyadd,
vagyis csak jelentds 4tszervezésekhez
igényelhetd segély.

A Bizottsag szeretné felszdmolnia vas-
Uti tarsasagok tulzott nemzeti jellegét
is. Ennek egyik médja, ha alkalmazza
a hdrom éve érvényben 1évG jogszaba-
lyokat, amelyek elSirjak az tizemelte-
tOk kozti diszkriminacié megsziinteté-
sének alapelveit, a nyilt trenderek ki-
frasanak szabdlyait. Szeretné elérni,
hogy a kormanyok leirjak a vasutak
1993 el6tt felhalmozodott addssagait.
Ennek fejében a tarsasdgoknak iizleti
alapon kell miikddniiik. Nem csoda,
hogy a liberalizacids terveket igen szé-
les korben ellenzik. Svédorszag és
Nagy-Britannia timogatja Kinnockot,
de Németorszag, Dania, Olaszorszag
és Hollandia a heves ellenzSk tabora-
ba tartoznak.
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Mindig ugy tudtam és hittem is
benne, ha az ember hasznalja az
eszét, akkor meg tudja oldant a
rabizott feladatokat. Nos ra kel-
lett j6nném, nem mindenkinél van ez igy. Az iskolaban és otthon
mindig arra biztattak, hasznaljam a fejem és gondolkodjak
miel6tt cselekszem. Természetesen a hatékony helyzetmegol-
das elsajatitisahoz rengeteg dolgot kellett megtanulnom, és
arra biztatott mindenkd okosodjak, miiveljem magam, mert ha
van kell6 alapom batrabban beszélhetek arrél, amit tudok. Mit
sz6lnak hozza? Bejott! Legalabbis érettségin és az 8sszes mas
vizsgamon; még a hatésagin is, ahol - biiszke vagyok ra - jeles
eredménnyel végeztem. A kezdet kezdetén, tisztaban voltam
azzal, nem elég a megszerzett ismeretanyag, a gyakorlat is sokat
nyom a latban. Egy régi, kedves filmben a hires-hirhedt bank-
rablé tanoncot fogadott maga mellé, hogy atadja az évtizedek
alatt felgytilemlett tudast. Telt-milt az id6 és az ifji kasszafaré
egyre tigyesebb lett. Azonban egy alkalommal nem tudta kinyit-
ni a rabizott széfet, mit tehetett hivta a mestert. Az éreg mackos
10 masodperc alatt kinyitotta a pancélszekrényt, az ifji legna-
gyobb bamulatara. Arra a kérdésre, hogyan sikeriilt ilyen révid
id6 alatt eredményt elérni, az dreg réka csak annyit mondott:
Figyelni kellett volnal”. Nos, én is figyeltem, gyujtdttem a
tapasztalatot és észrevettem, megy a dolog.
Gyakornokként még 18 6rakat mentiink, de nem zavart sose a
dolog, mindéssze egy valami bosszantott: mindig a kévetkezd
szolgalat végén tudtuk meg, mi lesz a kévetkezd vezénylés,
pedig méar az i E.1. volt érvényben; van olyan fitéhéaz napja-
inkban, ahol ma is ez a szokas divik. Abban a idében a
menetiranyitok is kitudtak jénni a 18 6rabol. Azonban jott
valami, ami gy6keresen megvaltoztatta a helyzetet: 1992, jalius
1-jén életbelépett az Gj Munka Térvényksnyve.
A kezdeti tapasztalatokrél nincs informaciom, mert éppen ka-
tona voltam. Amikor 1993-ban aktiv mozdonyvezet$ lettem,
mar dihéngétt a demokracia. Kialakult gyakorlat lett a hét
napos elérevezénylés — ami mind a mai napig a legbiztosabb
pont a teher-fordaban (sokan ezt vitatjak) - és elvileg 126ras
volt egy szolgalat. A bokkendk ott kezdédtek, amikor a tehervo-
nati menetrendkoncepcié helyi {orszagos) jellegzetessége kitit-
koz6tt: nines menetrendszeni tehervonati kézlekedés; a szolga-
lati menetrendkonyv fele értéktelen informaciokat tartalmazéd
papir tdmeggé valtozott. Ennek ellenére minden évben silyos
pénzeket fizet a vasut elkészitésére és kinyomtatasara.
A teher-fordaban nincs bizonyos vonat, a jelentkezések elsépré
tdbbsége 6nkoltségi utra szol. Az esetek dontdé tébbségében
minden megtdrténhet: a szélrézsa minden iranyéaba elindulhat
a kolléga; onkoltségben vagy vonattal, egyremegy. Tulajdonkép-
pen nemis itt van a 6 gond - bar az effajta bizonytalansag is
demoralizaléan hat a kollégak nagy részére. Sok fiit6hazzal
beszéltem a teher-fordardl - itt mondok készonetet mindenki-
~nek, aki segitett -, nem egyformak a helyl viszonyok, de amiben
- megegyeznek a vélemények az az, hogy a vonali iranyité szol-
galat sokszor olyan dontéseket hoz, amelyet nem gondolt at
keli6képpen. Az esetek jelentds részében figyelmen kiviil hagy-
Jjak a forgalmi szolgalat és a mozdonyvezetok jelzésett, érdekett.
Ilyenkor aztan senki nem tudja mi siil ki az egészbol; még az
franyit6 sem: minden a vakszerencse és a végrehajto-szoigalat
Gigyességén és hozzaallasan muilik (megint az a kellemetien
bizonytalansag). Hozzateszem: senkl sem szeret m4s doresége
miatt szenvedni. Nézztink egy példat a kériiltekints iranyitasra;
kedvenceim a repiilégépek és a velitk kapcsolatos dolgok, ezért
erré! a terttletrél veszem a példat: a légtér zonakra van felosztva,
minden zénanak van egy légiforgalmi franyitéja. Nézziink egy
nemzetkozi repiiléteret, mondjuk a Dallasit. A légiiranyit6 (nem
az akire a dombévariak gondolnak) kb. 10-15 menetrendsze-
rinti jaratra és ugyanennyl magangépre figyel a zénajaban. O,
ezekrél a gépekrél tudja, milyen magassagorn és iranyban ko-
zelednek a reptér felé, mennyi fizemanyaguk van és a rendel-
kezésre allé készlettel meddig tudnak a levegében maradni,
tudja a hivojeliiket, a jarat szamat, a nemzetiségét, a repitlégép
tipusét, tisztaban van a tipusra jellemzd adottsagokkal. Kérésre
clmondja a korzet! idéjarasi adatokat, ugy mint: szélsebesség,
szélirany, légnyomas légkorzési viszonyok, elérejelzést tud
mondani az elkdvetkezendé 3 6ra varhato idéjarasarsl, mindezt
gy, hogy kapcsolatban van a kdrzeti meteorologussal. Mind-
emellett képes arra, hogy 90 masodpercenként leszallitson és
felszallitson reptilégépeket. Nem csoda, ha vakon megbiznak

TORVENYENKIVUL

benniik a pilotak. Mi lesz tehit,
ha a koérilmények kedvezétie-
nek és lekéssiik a hazatéré vo-
natunkat? Az iranyité6 még ek-
kor is optimista szokott lenni. Hazaériink az &ltalunk hozott
tehervonattal. Ez majdnem igaz is lenne, ha a mi vonatunkon
kivill mas nem kézlekedne a palyan; érdekes médon azonban
ez a legritkabb esetben szokott igy lenni. Mi van azonban akkor,
ha kicstiszunk az id6b6i? Mi a helyzet 12 6ran tal?
Munka Térvényktnyve, 117. §
(1) A munkaidé napi nyolc 6ra.
{2) A munkaviszonyra vonatkozé szabaly, vagy a felek megal-
lapodasa az (1) bekezdésben foglaltnal

a) révidebb, vagy

b) a részben vagy egészében készenléti jellegtt munkakdrben

hosszabb, de napi tizenkét 6rat meg nem haladé munkaidét

is megallapithat.
(4) A hajokon és usz6 munkagépeken szolgalatot teljesits, a
polgari repiilésben a haj6zo, légiutas-kisérs, reptilégépes mi-
szaki, tovabba a légi jarmuveket kiszolgalé berendezéseket
kezel6 és vezets, valamint a belfsldi és nemzetkdzi menetrend-
szerti kozutl személyszallitas forgalmi utazé munkakéreiben
foglalkoztatott munkavallalok munka-, illetve pihenéidejét kol-
lektiv szerzddés e tbrvényben foglaltaktél eltéréen szabalyoz-
hatja.
Munka T8rvénykdnyve, 118. §
(1) A munkaids, a 117. § (1)-(2) bekezdése szerinti napi mun-
kaid6 tartalmanak alapulvéielével, heti vagy ennél hosszabb,
de legfeljebb éves keretben is meghatarozhaté.
(2) A munkaidékeretet a kollektiv szerzédés, ennek hianyaban
a munkaltatd allapitja meg. ,
(3) A napi munkaidé az (1} bekezdés esetében nem haladhatja
meg a tizenkét orat, és annak két hénap, kollektiv szerzédés eltéré
rendelkezése esetén négy hénap, t6bb munkaltatra kiterjed6
hatalyt kollektiv szerzédés eltéré rendelkezése esetén legfeljebb
6 honap atlagiban - az idénymunkat kivéve - a teljes munkaid6-
nek meg kell felelnie.
{4} Az (i}, (3) bekezdésekben foglalt rendelkezésektdl érvénye-
sen eltérni nem lehet.
Osszefoglalva, a Munka Térvénykonyve meghatarozza, hogy a
napi munkaid6é nem haladhatja meg a 12 6rat és ez a tdrvényileg
leszabalyozott hatar kollektiv szerzédésben sem léphetd tul;
néhany kivételtél eltekintve (MT. 117. § (4)).
Mit jelent ez a mozdonyvezetdk szamara? A szolgalat leghosz-
szabb idétartama 12 (tizenkettd) 6ra, amelybe beletartozik a
feljelentkezés, lejelentkezés és az utbkezelés idétartama is! Mi
van akkor, ha mégis felmeriil 12 6ranal hosszabb szolgalat? Az
bizony a térvénnyel ellenkezd, azaz tdrvénytelent
Magyar Ertelmezd Kézisz6tar (AK. 1987):
torvénytelen, melléknévként: A tSrvénnyel ellenkezé. Pl.: Tor-
vénytelen intézkedés. (Térvénytelen foglalkoztatas, a szerzd.)
Nincs kialakult médszer a tdrvénytelen foglalkoztatasok keze-
lésére. Sok helyen el6fordul ez tény! Nem is olyan régen kbrbe
telefonaltam az orszagban néhany futShazat (szam szerint 21-
et), egy késziild cikkemhez gytijtottem az anyagot, t3bbek kazstt
errél a problémarol is érdeklédtem. A megkérdezett helyeken a
kévetkezéképpen alakul a helyzet:
nincs  rendkiviili esetben ritkan eléfordul
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Lathatjuk, hogy a megkérdezett helyek 76%-an létezik tSrvény-
telen foglalkoztatas, ennck 31%-a rendkiviili esetben tdrténtk.
(A beszélgetésekbél kideriilt: a rendkiviili események fogalom
alatt, legtdbbszér nem baleset vagy vonatkodzlekedést kizaré ok
szerepel, hanem valami mas, rejtélyes dolog.) Azokon a szolga-
lati helyeken, ahol nincs tdrvénytelen foglalkozatas, az altala-
ban a kotott fordak, a megfelelé szervezés miatt van és van ugy,
hogy a személyzet-franyitas érdeke kivanja ugy hogy ne legyen
12 6ran tall teljesités.
Milyen okai lehetnek a tizenkét 6ran tulf foglalkoztatasnak?
Legtobbszor az szokott eléfordulni, lekési az ember a forda
szerinti hazatér6 vonatat. Masodikként szerepel a sorban a sok
munka miatti .megcsiiszas”; ide sorolnam azt az esetet is,
amikor hazafelé tartva nem ériink idére haza vagy nem valtanak
le kellé idGben. A sok munka, altalaban tolaté-tehervonatoknal
fordul el6. A harmadik ok, a hazatéré vonat késése, de azt
hiszem ez senkinek a szamlajara nem réhaté fel. A fent felsorolt
els6 két ok franyitasi hibara vezethets vissza. Sajnalatos médon



12

Mozdonyvezetdk Lapja

1997. januar—februar

ezzel nem tudunk mit kezdeni, pont iigy, mint a harmadikként
felsorolt okkal sem.

Ebbél bizony elégé sbtét kép tarulkozik elénk, mondhatnam gy
is, bizonyos mértékig ki vagyunk szolgaltatva a lelkiismeretlen
iranyitas kedélyallapotanak. Szerencsére nem altalanos ez a
csapatszellem, vannak j6 iranyitok is! Nem vitatom, sok dolguk
van iranyitéinknal, de gondoljanak csak arra mit irtam a légifor-
galmi-franyitokrol. Talan a rendszer felépitése hagy kivannivalét
maga utin? Mindenesetre tény, hogy a teherfordaban (itt fordul-
nak el6 legtobbszbr a 12 6ran tili foglalkoztatasok) nincs elére
megtervezett szolgalat, pedig a vastiton nagy divat az elére gon-
dolkodas - lehet, nem mindenhol, jusson eszébe mindenkinek az
utasitasok szbvege (minden eshetdségre fel akarnak késziteni
minket — tdbb-kevesebb sikerrel), a télre vald felkésziikés (aztan
mégis megall a vasit, ha télen estk a ho), a havi-, hétnapos
elérevezénylés, a szabadsagok 1 évre el6re valé litemezése, a
pthené kérelem 1 hénappal elbbi leadasa stb. Az az érdekes,
hogy mindenki 1 héttel elétte tudja, mikor fog végetérni az
aktualis szolgalat (a 7 napos elérevezénylésbél kdfolyolag), mégis
meglepetésként ér mindenkit, ha vonatelhagyas térténtk a tizen-
kettedik 6ra végén.

Mi lenne a megoldas? Résziinkr6l nem sok lehetéség van!
Minden esetben jelezzitk eseménykényvben a térvénytelen
foglalkoztatasok tényét! Tudom, sok helyen rezignaltak a
kollégak, mert falra hanyt borsé, minden errél irt sor, biztos
van olyan is hogy emiatt retorzi6 aldozata lett néhany kolléga
~ nem kell megijedni, minden biinteté forda betelik egyszer.
Nem minésitem az iranyitast, de t6bb odafigyeléssel, lelkiis-
merettel és kozvetlenebb kapcsolattartassal jelentésen javul-
na a munka hatékonysaga a tbrvényes keretek megtartasa
mellett. Azt sem kell elfelejteni: az Ivan Sztahanov érdemrend
mar nem létezik.
Tisztelt Kollégak! Azt hiszem a sok olyan téma van, amelyben
meg van kotve a keziink. Sokan esnek abba a gyermeteg hibaba,
hogy amir6l nem beszéliink vagy amit nem latunk az nines! Van
aki ebben a szellemben ténykedik; letép egy levelet a névényroél,
de a gydkerét meghagyja. Nyissunk forumot ezeken a lapokon
azoknak a dolgoknak, amelyek fényt deritenek azokra a visz-
szassagokra, amelyek munkénkat feleslegesen nehezitik és
romboljak a munkamoralt, borzoljak idegeinket.
Veres Gy6z6 mozdonyvezetd,
Dombévér VF.
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A Magyar Kozlekedési KozmivelSdésért Alapltvdny kezdeményezésére
1995-t81 megrendezésre keriil a ., Kisvasutak napja” programsorozat.

1997. mércius 22. MAV Rt. Széchenyi hegyi
Gyermekvasiit

1997. 4prilis 19. Almameliéki AVE napja
1997. 4prilis 26.
1997. mé4jus 1.

1997. mdjus 3.

Mesztegny6i AEV napja
Borzs6nyi AEV napja

1997. méjus 10.
1997. méjus 16.
1997. jinius 7.

1997. jinius 21,
1997. jinius 28.
1997. jilius 12,
1997. augusztus 9.
1997. augusztus 16.
1997. augusztus 20.
1997. augusztus 20.
1997. szeptember 6.
1997. szeptember 13,
1997. szeptember 20.
1997. szeptember 20.
1997. oktéber 11.

Lillafiiredi AEV napja
Kasz6i Erdei vasiit napja
Fels6tarkanyi AEV napja
Mitravasiit napja
Csomodgéri AEV napja

Kecskeméti kisvasiit napja
Pilh4zai AEV napja
Mecseki kisvasiit napja
Tiszakécskei kisvasiit napja

Nyirvidéki kisvasit napja
Gemenci AEV napja

Szilvasvéradi AEV napja

1997. jilius 5.
1997. augusztus 2.

Feketebalogi kisvasiit napja
Beregszaszi kisvasiit napja

Debreceni Zsuzsi kisvasiit napja

egyben a MAV Nosztalgia Kft. idénynyit6 napja!

Debreceni Viddmparki Gyermekvasiit napja

Balatonfenyvesi kisvasiit napja

Széchenyi Miizeumvasiit napja

A Kisvasiiti nap sorozathoz csatlakozott még:

Erdekl8dni lehet: MAV Nosztalgia Kft. 1056 Budapest, Belgrdd rkp. 26. Tel.: 117-1665

Magyar Kodekedési Kozmilvelddésért Alapitvdny
CIB HUNGARIA BANK RT. 10701025-53190806-49900004-040704600

(Budapest)

(Baranya megye)
(Hajdd-Bihar megye)
(Somogy megye)
(Pest megye)

(Borsod-A.-Z. megye)
(Somogy megye)
out (Heves megye)
(Heves megye)
(Zala megye)
(Hajdi-Bihar megye)
(Bacs-Kiskun megye)
(Borsod-A.-Z. megye)
(Baranya megye).
(B4cs-Kiskun mégye)
(Somogy megye)
(Szabolcs-Szatmar-Bereg megye)
(Tolna megye)
(Gy6r-Sopron-Moson megye)
(Heves megye)

(Szlovékia)
(Ukrajna)
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A civil életben szoktik mondani, hogy
katona, rendér, postis, vasutas szom-
szédja se teljesen... Mi tagadis erre ra is
szolgilunk, hisz pl. téli sziinetet kovetd
elsé tanitdsi napon egy tivolsagi személy-
vonat két kocsival kézlekedik le. Bar nem
kéne panaszkodniuk, hisz az egyik kocsi-
ban még vilagitas is volt, de igazibll a
fent emlitett cégek kapcsolatirdl szeret-
nék néhany érdekességet papirra vetni.

A felsorolas lehet, hogy pontatlan, lehet
talan az is, hogy hianyos, de egy biztos,
mindegyikitk reflektor fényben wvan, s
munkajukat nem a fennkolt dicséretek
ovezik, még akkor sem, ha egyenként
vizsgaljuk 6ket, de ha még egytittes mun-
kajukat tekintjiik, akkor a kép még talan
sOtétebb. Mar abban az idében is, mikor
dllampolgiri  kotelezettségemnek  eleget
téve a hon védelme alatt 18 honapig a
vasutat épitettem, lithattam, hogy a két
mamutcég egymadst segitve is ,,csodakra”
képes, melyekrol még azok is igen sokat
tudnak mesélni, kik a katonasig csodala-
tos élményét ,Jevelezs” tagozaton sajid-
tottdk el, nem hogy azok akik ezt it is
éltek. Pedig itt egymast segitve tényked-
tek. Es most jojjon az ellenpélda, mely
miatt (igy gondoltam tollat kell ragadnom.
Honi vasutunkat jelenleg is szoros mun-
kakapcsolat fiizi 2 magyar postihoz. Pos-

tavonataink atszelik szinte az egész orsza-
got, jonnek-mennek, késnek, de szillita-
nak, még néha ki is raboljak oket nagy
titokban. Bizony-bizony jol olvastik: ki-
raboljak. Tudom ezt onnan, hogy moz-
donyvezetd kollégiimat meghallgatisokra
hivtak, hol a szakszervezet képviseletében
el is kisértik Oket. ‘

Az eset, esetek elgondolkodtatok. Egyik
esetben a kolléganak szimot kellett vol-
na adni arr6l, hogy 50 nappal el6tti
szolgilatban miképpen  kozlekedett
postavonatival, melyre természetesen
mar nem igazan tudott visszaemlékezni,
A misik alkalom egyszeribbnek tint,
hisz mozdonyvezetd kollégimnak
tizenték, hogy ,,ugorjon mir be” egy kis
meghallgatisra, mivel 8 nappal el6tti
szolgilatban K és D illomédsok kézétt
megillt, s ez id6 alatt a postisok szerint
a vonatot kiraboltak. Napjaink kézbiz-
tonsagit ismerve igazibol egy rablison
mar nem is lepodik meg az ember, de
azon mir igen, hogy erre csak tébb
nappal késébb derill fény, hisz a vonat
emlitett helyen nem 4allt meg — melyet
szakérti szalagvizsgalok megillapitottak
— a postisok nem hiztak vészféket, meg-
allaskor nem hivtak azonnal rendért, s
radiotelefonjukon sem értesitettek errdl a
blntényrdl senkit. Célillomisra érve ki-

Még Kaphatd ,A 424-es” c. Konyv

Korlatozott szamban még kaphaté az 1994 végén a ,Vasut Histéria
Kényvek” sorozatban megjelent ,A 424-es” c. kotet. A KOZDOK Rt.
kiadasaban Dr. Csiba Jézseftdl megjelent kényv a legnépszertibb magyar
mozdony tdrténetét mutatja be a sorozat sziiletésétél a mai napig. A
kdtetbél megismerheté mind az 514 424 sor mozdony miiszaki jellemzéi,
tovabba azok sorsa is. . i

A sorozatbol 365 jarmi késziilt a Magyar Kiralyi Allamvasutak, ill. a
Magyar Allamvasutak részére, a tobbi ilyen mozdonyt a gyarté MAVAG a
Szovjetunié, Eszak-Korea, Jugoszlavia és Csehszlovakia, Szlovakia részé-
re épitette részben jévatételként, részben kereskedelmi megrendelés ki-
elégitésére.

A kotetben 160 db foté és rajz talathaté, haromnyelvii dbra alairassal
(magyar, német, angol). A mellékletek a mozdonysorozattal kapcsolatos
legfontosabb dokumentumok kéziil mutatnak be 14 db-ot, kéztiik a 424
001 psz. mozdony eredeti kazanbizonyitvanyat, a 424 002 mutanrendéri
Jegyz8kdnyvét, a 424 027 (a MAVAG 5000. mozdonya) megrendelését. A
figgelékek szama 10, koziilitk t5bb a mozdonysorozattal végzett kisérleti
tapasztalatokkal foglalkozik.

3 fliggelék a 424 021 palyaszami mozdony 1937 december 18- kilagyi-
tasa utani vizsgalatot és a meghallgatasi jegyzokonyveket mutatja be. A
10. szamn fliggelék Fulavics Bélanak, az Eszaki Fiitéhaz volt féndkének

a mozdonysorozat lehetséges tovabbfejlesztésérél irt tanulmanyat tartal- -

mazza. A 40 tablazat a mozdonysorozat egyes jarmuveinek legkiilonbo-
26bb torténéseivel, eseményeivel ismertet meg.

A jelenleg — postakoltség nélkiil - 489 Ft-os aron forgalmazott kétet
utanvéttel megrendelheté a Mozdonyvezetok Szakszervezeténél,

pakoltak, se sz0, se jelzés semmiféle
eseményrdl ekkor nem tértént.
Napokkal utina viszont igen, és hit ki az
egyik folottébb gyants ember az iigyben?
Hat persze a mozdonyvezet3. Hidba van
az illetékesek kezében a bizonyiték, 2 szalag!
Akkor is, papir az irbgépbe befiiz, anyja
neve, szilletett, szolgalatba lepett stb.
Folytatis a VBI-nél. Id6kézben kideril,
hogy szakavatott szemek jol littik, hogy
a mozdonyvezetd nem éllt meg a vonattal
a postasok, vagy Isten tudja kik Altal
megnevezett helyen, de azért mondjon el
mindent, hogy miképpen végezte szolgi-
latat kozel két -héttel ezeldtt, mit latott,
mit hallott, s errdl a jegyz8kényv pillana-
tok alatt elkésziil. Atolvasés, alairis, s egy
kis ropke vita, hogy a dolgozd a sajat
maga tett meghallgatisi jegyzkonyvbal
nem kaphat. Miért? Nem értem. Udvarias
bicst, dolgozo vonatra l, és hazautazik.
Mind6ssze csak 2 napjanak alig t5bb mint
a felét kellett arra forditania, hogy nyilat-
kozzon egy olyan szolglatrdl, melyrdl
napokkal utina deriil ki, hogy egy szinlelt,
vagy valos blinténybe akartik belekever-
ni.

Es most jon a halaadas. J6 érzés, hogy a
cég, melyet szolgilunk egybdl igy ,,meg-
védte” dolgozojat az alaptalan vidaktol,
pedig a bizonyiték mindvégig sajit mun-
kaadonk kezében volt.

Isteni szerencse, hogy disznévagasokkal
telitett id6szakban mozdonyvezetdnk
nem kényszeriilt esetleg arra, hogy két
allomas kozott a természet ligy 6lén
végezze el egészségiigyi sziikségleteit,
mert ekkor mér a szalagin tSrtént meg-
allds esetleg bilinrészességgel vadolta vol-
na. Tokéletesnek nem éppen nevezhetd
biztositoberendezéseinknek is hala, hogy
emlitett szolgalatok alatt téves jelfeladis
miatt nem kellett a vonattal megillni, hisz
ekkor mar a mozdonyvezetre megint
csak 2 gyant arnyékit lehetett volna bo-
titani.

Faj6, hogy cégiink nem allt ki azonnal
dolgozoja mellett, hisz 2 bizonyiték mind-
végig ott lapult, s kivancsi vagyok alapta-
lan gyanisitasért valaki elnézést kér-e
attol, akit egy darabig ha dtvitt értelemben
is, de azért biinrészességgel vadoltak, ra-
galmaztak!

Addig is az els6 sorok sorrendje most
nalam igy moédosul: postis, vasutas, a
tobbieknek meg van sajit gondjuk anél-
kiil is, hogy egymiasnak csinilninak.

K. L.



14 Mozdonyvezetdk Lapja 1997. januar-februar
5 Olvaséink irjak
rasoéin l V/ a
Tisztelt Szerkesztéség! egykori kedves mesteremet. Senkitsl A prébak utan hazatért a masina Szom-

Alapunk mait évi szdmaira visszagon-
dolva: tetszett, megmosolyogtam,
amikor a civil kivancsiskodé nem hitte
el a NOHAB-rél, hogy dieselmotorral,
villanymotorral no és g6zzel is megy.
(Még kadétkoromban nekem is volt ha-
sonlé esetem, majd egyszer meg-
from). Tetszett Mihék Tamés ur verse,
mindannyiunk szaméra elgondolkod-
taté... amig a kerék forog alattunk, bar-
melyiklinkkel elGfordulhat  tragikus
eset. )

Es elgondolkodtaté az a térténet is, ami-
kor isteni szerencse folytdn nem rohant
a vonat az arvizbe, a leszakadt hidra.
Nekem is volt néhanyszor isteni szeren-
csém, nekem is van mirSl irnom, a 30 év
mozdonyszolgalatom alatt sok minden
eléfordult... Tavaly, november 19-én volt
25 éves a g6zmozdonyvezetSi ,diplo-
mam”... Nem jott 6ssze, hogy sz{il&fdl-
demre Celldomdlkre — Nurmival mehes-
sek, még civilként sem tudtam oft lenni
a nevezetes napon (akkor ki nyargalt
volna a RO-LA vonatokkal?), de az
Eszakis barataim, kollégaim jévoltabél
meg volt a jubileumi utam. December
29-31-ig meghivtak a kedvencemre a
424-247-es pakuras Nurmirall! Buda-
pest Nyugatibél indulva megkeriiltem
vele a Balatont, megjartam a Bakonyt:
Budapest — Székesfehérvar — Sidfok —
Keszthely — Tapolca — Badacsony ~ Ba-
latonfured — Alsd6rs — Székesfehérvar -
Mé6r - Bakonysarkany — Kisbér ~ Koma-
rom. A hirtelen j6tt nagy hideg tébb gon-
dot zuditott rank, mint amit elképzeltiink,
de kdzésen megkiizdéttiink vele. Es ez-
attal nem hagyott cserben a szeren-
csém! Visszafelé Székesfehérvéaron le
kellett akasztani a gépet, be a f(it6haz-
ba, kezelni, szerelni és éppen volt egy
r4ér6 NOHAB ,aki" ez id§ alatt hiitotte a
vonatot. Az ottani kollégék készséggel
kézremdkodtek. Nehéz utazas volt, de
szép volt, j6 volt! Készéndm barataim!
Ugy érzem, annak idején megérdemel-
tem azt a jeles oklevelet. Még mindig a
mult évre gondolva: nem csak akkor va-
gyok boldog, amikor nekem 6rémét sze-
reznek, hanem tan még boidogabb, ha
én tudok orémet szerezni valakinek.
Példaul: majusban a Nyugati palyaud-
varon talalkoztam a japan kollégaval, és
atalalkozas emliékére ott a 424—-247-es
masina mellett 4j zubbonyomat is neki
adtam, vigye el Tokidba, tegye el emlé-
kiil... November kézepén Sarvéaron jar-
tam, és felkerestem Németh Laszlé nyu-
galmazott szombathelyi masinisztét,

nem tudtam megszerezni a cimét, azt
nagy nehezen kinyomoztam, hogy a
Kertvarosban lakik. Ott addig bolyong-
tam, kérdezéskddtem, mignem egy idés
néni (az 6 férje is vasutas volt) Utbaiga-
zftott. A csengetésre Laci bécsi j6tt a
kapuhoz. Amikor meglétott — mondha-
tom - nagyot nézett. Amiéta nyugdiba
ment, nem taldlkoztunk. Az elsé pillanat-
ban nem ismert meg. Atiszti egyenruha
fesziilt rajtam, mosolyogva kdszontot-
tem, és ekkor: — Gabil Czotter Gabi!
Gyere, de 6rilok, hogy ide talaltall...

A ,mozdonyos biblamba” (MAV vontaté-
jarmd album) autogramot kértem, vi-
szonzasul mozdonyos fényképeket ad-
tam. Az egyik képen az § kedvence, a
424-323-as pakurds masina. Szinte
nem akarta elhinni, hogy a képen vi-
szontlatja az egykori kedves Nurmit,
amellyel sok-sok kilométert robogott.
Visszaemlékeztiink r4 — akkor én mint
kadét, Gy&rben a mihelyben voltam —
heteken at milyen ,nyz6-probét hajtott
végre Gy6r-H.halom k&z6tt. A 323-as
Nurmi volt az elsG, amelyet Ggy alakitot-
tak at, hogy az ajtdkoszoru alatt volt 5
porlaszté: a kbzépsé egyeddl is, a két-
két szélsé egyitt, és egyszerre az 6t is
tudott makadni.

Az egész napi faraszi6 hajsza utan Laci
bacsi még 6rakig a masinaval foglalko-
zott, és, ha csak tehettem, seghtettem.
Atvizsgalt mindent a gépen, nem trt
lazasagot, fivast, szivargast, kenstlen-
séget stb. Kdzben pedig magyarazott,
engem oktatott...

Ment a masina, mint a tiizes istennyila!
Egyik alkalommal Kandét vontatott (a
Kandé volt a fékmozdony, a gerjesztkart
késSbbi mesterem Szész Karoly huzta)
6rom volt hallgatni a Nurmi kéménykiiité-
sét, ahogy egyre gyorsult a villanygéppel.
Karcsibacsi mondta: a szégemelty(i 50-es
4lldséndl még kihldzta szinkronbéi” a
Kandét egy-egy g6zos! Azaz 50 km/6 fe-
lett volt a sebesség!

Az utolsé terhelési préba vonattal t6r-
tént. GyérszentivAnban 11 db négy
tengelyes kocsibdl aliftottak dssze a
szerelvényt, és onnan indult a préba-
menet Gy&rbe. Mindenki aki csak szol-
galatban volt kirohant, szajtatva hall-
gatta, nézte: mi ez a hang, mi ez a
robogéas! Zengett a kémény, diibdrgott
atlz, a Nurmi repiilt a hatalmas vonat-
tal, mint a rakéta.  llyen robogéast még
nem ért meg a 6reg allomas! 55%-0s
toltéssel, 12,5 tolattyl nyomassal, ké-
zel egy Nohab teljesitményét leadta a
g6zos!

bathelyre, kifogastalan allapotban, kitd-
néen mikodott. A kazan tokéletesen
tiszta volt, ha ezt tudték voina, nem bon-
tottak volna ki mosashoz. De legaldbb
mindenki megnézhette, milyennek kell
lenni beliil egy kazannak! Lacibacsi ren-
desen fuvatta, keli6en széd4zta! A ka-
zan vizébe beletette a megfelels
mennyiségl sz6d4t, s érdekes egyszer
sem kapatta fel a vizet, pedig h4t ugyan-
csak ki kellett nyitni a szabalyzét.
Az emberfeletti kemény, lelkiismere-
tes, kivalé munkajaért kormanykitin-
tetésre teorjesztették fel. Nagyon meg-
érdemelte volna, de Marosi elvtarstél
nem kapta meg a hozz4jarulast! (FGtS-
haziénék helyettes volt az idésebb
Marosi Sandor) Marosi elvtars azzal
érvelt, hogy Németh Laszié mozdony-
vezetd nem kaphat kormanykitlinte-
tést, mert nem tagja az MSZMP-nek.
(A Marosi elvtars mar régen a goédér-
ben van, de ott se legyen nyugta! — ezt
én mondom.)
34 évi mozdonyszolgalat utdn ment
nyugdilpa a Laci bacsi, és ilyen hosszl
id6 alatt még csak szébeli figyelmezte-
tésben sem kellett részesiteni!
Kedves szombathelyi Kollégak! Ne fe-
ledkezzetek meg Laci bacsirdl, a kitdnd
masinisztarél! A szombathelyi MOSZ
tagcsoport nevében keressétek fel, és
karpétoljatok az elveszett kormanykitiin-
tetésért. Biztosan o6riini fog neki. Egy
kislanya van még iskolaba jar, a haza
atalakitas alatt van. (Cim: Sarvar, Ber-
csényiu. 3.)
Amikortehetem, ajévében is ellatogatok
hozz4! :
Tisztelt SzerkesztSk! Sziveskedijetek, ha
lehet a legkdzelebbi szamban kézéIni
frasomat, és ha gy gondoljatok, hogy a
tollat is kezelem olyan j6l, mint ag6zsza-
balyozét, akkor frok nég.
Koszénettel
Czotter Gdbor
mozdonyvezets

*

7isztelt Szerkesztdség!

Kedves Kollégdk!

Amiért tollat fogtam és ismét irok, az a
g6zmozdony vontatta, nosztaigia me-
nettel kapcsolatos.

Elére szeretném leszégezni, nem bira-
lok senkit, csupén javaslatot szeretnék
tenni arra, hogy a kézelmultban megtér-
tént eset ne forduljon el6.

1996. szeptember héban a 109-109
psz. g6zmozdony vonattovabbitas kdz-



1997. januar-februar

Mozdonyvezet6k Lapja

15

Olvaséink z’r/'a'zé EN

ben a baloldali g6zhenger mellss fedsle
viziités kdvetkeztében darabokra térétt.
Javaslatom elsGsorban a mozdonyve-
zet6 kollégak, és az illetékes szakszol-
gélati vezeték felé, hogy oktatas targya-
va tegyék a g6zmozdony szolgalattal
kapcsolatos tsszes miiszaki teendSket.
Arra kérem a szerkesztGséget, hogy e
levelem nyilvanossagra hozatala legyen
oktaté jellegd, mar csak azért is, mivel a
fent emlitett g6zmozdonybél csak ez az
egy darab van, j6 lenne ha az utékornak
is megmaradna lizemképes allapotban,
mindenki 6rémére. A vizités!

Aviziités a gézhengert és a hengerfede-
leket elrepesztheti, dugatty(térést,
dug.ridelhajlast, gorbilést, dug-rid, és
kereszifej kbzotti 6sszeékelés lazulast
okozhat. Hogy a viziitést elkeriithessik,
meg kell érteni a kdvetkezs lizemi jelen-
séget. Agépezet tllzottigénybevéteinek
van aldvetve, ha a g6zhengerben a ka-
zénnyomasnal nagyobb nyomaés kelet-
kezik és ez az eset all 6l akkor, ha viz
jut a hengerbe.

A kéros tér tobb-kevesebb mértékben
vizzel tolt6dik, a dugatty a fennmaradé
kisebb térfogatba a rendesnél nagyobb
nyomésra sdriti a gézt. Nagyobb nyo-
mast ad a vizg6zkeveréknek, és e na-
gyobb nyomasbdl ereds tulzott igénybe-
vétel akkora lehet, hogy a gépezet ko-
moly sériléseket szenvedhet.

Minél t6bb viz keriil a hengerbe, annél
veszélyesebb a helyzet, mert nagy nyo-
mas all el5, a vizet nem lehet tssze-
nyomni, I16késszerlen adja 4t az igény-
bevételt a gépezetnek.

A gépezet sériilést nem kdzvetleniil a
vizités okozza, hanem csakis a viz je-
lenlétébSl szarmazé tdinyomas. A viz
kettS okbdl lehet a hengerekben. Sza-
bélyzényitaskor a g6z a kazanbdl rant-
hat magéaval vizet, de a g&zhengerek-
ben a lecsap6dés is okozhat vizdssze-
gyilemlést. A kazanbdl kidramlé géz
mindig rant magéaval vizet rendkiviil fino-
man elosztott allapotban, és esetleg na-
gyobb dsszefiiggs témegben is. A moz-
donykazan 4ltalaban igen nedves g6zt
ad, kb. 20% nedvesség (viztartalom)
még normalis izemben sem ritka jelen-
ség, és kivételes viszonyok kézétt még
ennél is nagyobb vizmennyiséget is
ranthat magéval a g6z. Akazanviz szint-
jén nagy sebességgel athaladé g6zbu-
borék vizet rant magéval, annal na-
gyobb mennyiségben minél nyugtala-
nabb és habzdébb a viz felszine, mert
annal kdnnyebben érintkezik a géz fino-
man elosztott vizrészecskékkel. A viz a
gbzhengereken keresztiil 4ramolva a

kéményen &t is tavozik (a mozdony
kép). Agyakorlatban az a helyes eljaras,
hogy a mozdonyvezet6 a g6zszabalyo-
26 kisebb-nagyobb nyitasaval igyekszik
a g6zt fojtani, hogy a kazanban a teljes
nyomast fenntarthassa. .
Azt is tudjuk, hogy a szabalyozét azokon
a mozdonyokon nyitjak csak kismérték-
ben, amelyek leginkébb hajlanak a ned-
ves g&z szolgaltatasra. A nagy teljesfts-
képességl kazdnoknal nagyobb g&z-
szabdlyoz$ nyitassal dolgozhat a moz-
donyvezet§, de nem minden esetben,
mert egy igen fontos szempontot kell
figyelembe venni.

Telies nyomasnél ezek a mozdonyok
kistéltésnél is okozhatnak kerékperdii-
lést, ami arra készteti a mozdonyveze-
16, hogy a g6zt fojtsa és nagyobb toltést
alkalmazzon.

Szabalyzényitaskor a kazanbdl aramlé
96z magaval rantja a tulhevitékben I6vé
vizet, ezért pl. inditaskor erre is figyelni
kell. Agyors szabdlyzényitast keriiinikell
kiiléndsen a dugattyls tolattyGkkal fel-
szerelt mozdonyokon. A viziités elkerii-
lése érdekében ki kell nyitni a henger-
csapokat, hogy a tolattydszekrényben,
és a hengerekben dsszegy(lt viz elta-
vozhasson. A hengercsapokat ha csak
lehet tartsuk nyitva inditas alatt is. Hi-
degben pedig ajanlatos a hengereket
elémelegiteni.

Nagyobb a viziités veszélye, ha menet-
kézben gyorsan nyitjuk a szabalyzét,
vagy pedig ha helybélindulunk és kerék-
perdiilés 1ép fel. Mindkét esetben még
t6bb g6zt vonunk el a kazanbdl hirtelen,
mint a lassG indftdsnal. A viziitésr6l még
tisztdbb képet kapunk, a kévetkezdk-
ben.

A veszélyes tllnyomast f6képpen a for-
g6 ide-oda mozgé témegek okozzak.
Ezek igen nagy eleven erét képviselnek,
és ellendliatlan erével hajtja a dugatty(t
a holtpont felé. Az eleven eré annal na-
gyobb, minél nagyobb a fordulatszam,
tehét viziités veszélye is nagy a menet-
kézbeni szabalyzényitasnal, mint a las-
s0 indftasnal. Az eleven er8 hatasa
olyan nagy, hogy a g6z-viz keverék elér-
heti @ 200 bar nyomaést, tovabba menet-
kbézben akar a 2000 bar nyomast is,
ezért van az, hogy igen nagy karokat
okozhatnak a hengerekben és a gépe-
zetben. Végill szeretném megjegyezni,
bérki is legyen a mozdonyvezets, mert
ez nem személyre sz4l6 intelem.
Oktatni kell, odafigyelni, a g6zmozdony
szeretetet, kiméletet var t8liink, évatos-
sag mint latjuk nem art. Remélhetdleg a
mozdony izemelni fog a jévében.
Lehet, hogy a mozdonyszemélyzet nem
ért velem egyet, de gondolom, tanfolya-
mon ezt a jelenséget tanftottak, bizonya-
ra oktatjak. Sajnalom tisztelt kedves kol-
Iégék, de ez az eset személyzet hibaja-
nak tudhaté be.
Evekkel ez el6tt mar e lap hasébjain
tettem felhivast, birdlatot a g6zmoz-
dony-vezetS képzésrsl. Akkoriban sok
mindent szerettem volna atadni, elmon-
dani az tjdonsiilt g6zmozdony-vezetsk-
nek, de a j6 szandékot okvetetlenkedés-
nek vették egyes vezetdk. Sajnalom,
rossz szajizzel mentem nyugdijba.
A kollégaknak pedig kivanok baleset-
mentes g6zmozdony-szolgalatot a j5vS-
ben.

Udvozlette/

Bofla Géza

nyugdjjas mozdonyvezets

Mezo Attila
Zdhony Vontatdsi Fonikség fomozdonyvezetie
1996. december 23-dn, dletének 50. évében elbunyr.
Gydsolja csalddja és mozdonyvezets kollégdi,

Maté Ldslo
Hegyeshalom Vontatdsi Finokség fomozdonyvezetije
1997. janudr 1-én, életinek 44. évében
tragikns hirtelenséggel elbunyt.
Gydszolja csalddja és mogdonyvezets kollégdi,
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A német gyorsvasuthalozat
— Ujabb harom vonal

Mikézben kis hazinkban ,dithtng” a
minden értéket felorld, szétzililé vad pri-
vatizici6é, mikdzben 10 km-es lassjelek
yhilozar” kozott szlalomozik a moz-
donyvezet és a 40 km-es tivolsigot kozel
2 6ra alatt teszi meg a ,Piroska”, létezik
egy masik Eurépa is, ahol értékelik az
ember idejét. Pedig ott nem volt 40 éven
at ,ember kozpontt szocialista tirsada-
lom”, nem volt 1956 és nem volt Sztaha-
novista Orillet. Ez a mai Németorszag.
Tobbek kozott ezek a gondolatok motosz-
kiltak a fejemben, amikor az IR] szeptem-
beri sziméiban egy hosszi terjedelmii cik-
ket olvastam az Gjabb német vasatfejlesz-
tésrgl. Szivesen kozre adom az Gjsigot,
remélem amig olvassatok legalibb arra a
kis idére elfelejtitek, még ha nagyon do-
c6g is a vonat, hogy mi torténik a 150
éves magyar vasittal.

A Német Vasutak (DB) Gjabb hirom vo-
nallal boviti meglévd gyorsvastthalozatat.
A 737 km-es vonalat mar épitik. A kolt-
sége 26 millisrd DM (17,5 millidrd US
dollar). A hirom 1j vonal koziil az elsét a
jovb évben adjak at Berlin-Hannover ko-
z6tt, melyet 2000-ben kovet a Koln-
Frankfurt kozotti vonal és 2001-ben pedig
a Niirnberg-Lipcse-Halle kozotti vonal-
rész. Ezeknek a terveknek a végeredménye
az utazisi id6 lerovidiilése, melynek soran
a vasiti szillitds még versenyképesebb
lesz. A két vonal koziil kettd részét képezi
az eurdpai gyorsvasithilozatnak is. A
Hannover-Berlin vonal azon a kelet-nyu-
gat tengelyen fekszik, mely Parizs-London
kozotti vasitvonalon van érintve Briisszelt,
Kolnt, Hannovert és Berlint, valamint Ber-
lin-Vars6-Moszkva vonal a keleti részeken.
A KoIn-Frankfurt vonal a Parizs-London
vonal tovibbfejlesztése.

A Hannover-Berlin vonalat a mar meglévo
f6vonal mentén épitik Oebisfelde és Sten-
dal érintésével, ugyanis a régi vonalat mar
felgjitottak. Az j vonal Hannovertdl ke-
letre Lehrte-nél kezd&dik. Oebisfelde-ig
dupla, sGt helyenként tripla vaganyon
szaladnak majd a villanyvonatok, mert a
meglévd egyvaganyu palydt is felajitik
200 km/h sebességiire. Oebisfelde mo-
gott Staakentd] Berlinig egy 0j dupla va-
ginyt palyét épitenek 250 km/h sebessé-
gl kozlekedésre. StaakentSl Berlin Zoo
(Allatkert)-ig a meglévd vonalat wjitjak fel
és egyben villamositjak is.

Az 5,3 milliard DM koltséggel épitendd
247 km-es palya épitése mar 1992-ben
megkezd8dott és a terveknek megfelelGen
halad. Mindenesetre a legnagyobb prob-
lémat az okozza, hogy a palya nyomvonala
egy nagy madar rezervitumon, pontosab-
ban koltési helyen vezetett at. Ez késleltette
a Brandenburg melletti palyaépitést. A DB
beleegyezett abba, hogy maércius és
szeptember kozdtt sziineteltessék az
épitkezést azért, hogy ne zavarjik a
madarakat a fészekrakasban és a koltség-
ben. A DB abba is beleegyezett, hogy
ezen a 19 km-es palyaszakaszon kezdet-
ben az alépitmény felGjitdsa csupan 160
km/h sebességre elegendéen legyen el-
végezve, mig a maximdlis sebesség vé-
gtil 200 km/h lesz. Ez a sebességcsok-
kentés 5 perccel noveli majd meg a
Hannover-Berlin  kozotti. menetidét.
Kezdetben 5,2 km hosszisigban 3 m
magas falat épitenek, melynek célja,
hogy elkeriilhet6 legyen az atrepiild
madarakkal az itkozés. Késébb ezt a
véd6 falat 7 m magassagra emelik ezzel
egyiddben a menetsebességet, tehdt a
pélyasebességet 260 km/h-ra emelik.
Ezek a munkalatok tobb mint 70 millié
DM-val novelik a ksltségeket. A vonalat
a jovo év végén adjik majd at. A Berlin-
Hannover kozotti menetidé a ma moz-
dony altal vontatott IC 2 6ra 41 perce
helyett elérelathatolag 1 éra 46 percre
csokken majd. ICE vonatok fognak koz-
lekedni Hannover-Dortmund, valamint
Hannover-Koln kozott is. A DB reméli,
hogy @jbdl megnyitja a Berlint itszeld
vonalat is az Allatkert és a Fépalyaudvar
kozott, mely a févonali vonatok eldl a
palyaatépitése miatt be van zirva. Min-
denesetre néhany maésodik vilaghdboris
bomba feltirisa, valamint a meglévé
viaduktnak a reméltnél rosszabb illapota
késéseket okozott, igy a munkalatokat
nem lehet 1998 Gszére befejezni.

A DB 1995-ben, decemberben megkezdte
talin az egyik legnagyobb méretii beru-
hizist a gyorsvasat programja keretében:
a 177 km hosszi, 7,75 millidrd DM-be
keriil6 Koln-Frankfurt gyorsvasut épitését.
Az 10j vonal 45 km-rel rovidebb a mar
meglévs vonalndl, de koveti a Rajna kacs-
karingds, néha elég meredek folyasit. Ez
a vonal kozvetlen Osszekottetést jelent
Koln és a Ruhr-vidék kozott, illetve Frank-

furt, Wiesbaden, Mainz és Frankfurt Re-
piildtér korzetét is beleértve. Ezen a folyo-
son ma 11 millié utas kozlekedik, de ez
a szdm 2010-re 20-25 milliéra emelkedik
évente. A DB kezdetben napi 26 000
utasra szamit iranyonként. 2015-re napi
40 000 utasra szdmitanak irdnyonként,
melynek kb. az egyharmada kiilfoldi lesz.
Az 0 vastitvonal és a nagysebességii koz-
lekedés igazi kihivast jelent majd a légi-
kozlekedéssel szemben, mert a Koln-
Frankfurt kozoui menetidét tobb mint a
felére csokkenti. Hasonl6 eredményt vér-
nak a Frankfurt-Briisszel-Amsterdam vagy
a Koln-Stuttgart, illetve Koln-Basel kozott
személyszallitdstol.

A DB 6t ICE vonatot tervez kizlekedtetni
irainyonként minden 6rdban. Harmat
KolntSl Frankfurtig és kett6t Wiesbaden
és Mainzig, valamint tovabbi szerelvénye-
ket Baselbe, Stuttgartba, illetve Miinchen-
be.

A Koln-Frankfurt kozotti vonal Németor-
szdg torténetében egyediildlls lesz, mert
ez lesz az els§ olyan gyorsvasiti palya,
amelyen kizirélag ICE szerelvények fog-
nak kozlekedni 4tlag 300 km/h sebesség-
gel. Ennek koszonhetd, hogy az épitési
koltségek drasztikus mértékben csokkent-
het6k, mivel hogy a nagy sebesség lehe-
tGvé teszi a meredekebb pdlya épitését is.
Ebben az esetben a 4%-o0s emelked®t is,
melynek eredményeként a palya kovetheti
a domborzatot, ellentétben a hagyoma-
nyos sebességli palyakkal, amelyek csak
kisebb emelkedket engednek meg. A
vonal koveti az A3-as autdpalyat sokszor
300 m-es tivolsigban, igy a kornyezet
igénybevétele nem annyira nagy. A vonal
athalad a Siebengebirge, Wester (Nyuga-
ti) erddség, illetve a Taunus dombvidé-
ken. Az emelkedSk elérik a 36,6%-ot a
bevagéasokban, valamint a 24,2%-ot a t6l-
téseken. A palydn 18 viadukt — a leg-
hosszabb 992 m — lesz, mely az 6sszvo-
nalhossz 2,9%-a, illetve 27 alagit, mely
az 0sszhossz 19,1%-a. A leghosszabb alag-
it 4495 m hosszlisigh. A DB a legijabb
technolégiat, az n. toltésnélkili alépit-
ményt alkalmazza. Hirom kozbensd allo-
mas lesz: Siegburgban, Bonnt6l keletre,
Montaburban és Limburgban. Ugyanak-
kor egy Gn. hurkot épitnek kozbe a kol-
ni/bonni reptilétér kiszolgaldsira. A vonal
a déli részen kettéigazik. A nyugati dgon
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Wiesbaden felé, mig a keletin a frankfurti
repiilStér felé folytatodik, lehetdvé téve a
vonatok szimira, hogy tovabb haladhas-
sanak a frankfurti fopilyaudvarra, illetve
déli irinyban Mannheim felé.

A 8,5 millidard DM-ba keriil§ Niirnberg-
Erfurt tervezetet aprilis 16-in hagyta
jové a Szovetségi Kozlekedési Miniszter,
Matthias Wissmann ar, valamint Thi-
ringia miniszterelnoke Dr. Bernhard Vo-
gel és a DB elnoke Heinz Diirr Gr. A
vonal 192 km hosszil. A déli 82 km-es
szakasz magaba foglalja a meglévé két-
vaganya pélya felgjitisit Niirnberg és
Ebensfeld kozott Lichtenfels mellett. Egy
tovabbi viganyt fektetnek le, melynek a
palyasebessége 200 km/h lesz. Az északi
szakasz magaba foglal 109 km hossza
vaginyt, 250 km/h pilyasebességgel a
dombos thiiringiai erdékén keresztiil.
Az emelkedéseket max. 2%-ra szigori-
tottdk, mert a palyin vegyes forgalom

lesz, tehat mind személy, mind tehervo-
natok is fognak kézlekedni ezen a vona-
lon. 22 alagiit osszesen 41 km hosszan
(38%-aateljes vonalhossznak) , tarkitja”
apalyat, aleghosszabb 8314 m, illetve 29
viadukt Osszesen 12 km hosszan. Az 4j
vonalatazErfurtban elhelyezett elektroni-
kus kdzpont fogja majd ellendrizni. Ezen
a palyan elérelathatolag 48 tavolsagi sze-
mélyvonat és 168 tehervonat fog kozle-
kedni naponta, 2010-ben. A munkalato-
katmdraz év vége el6tt megkezdik. Ehhez
a vonalhoz kapcsolodik egy 121 km-es
hossziisdgu eligazis megépitése Erfurtt6l
Lipcsen at Halleig 4,5 milliard DM érték-
ben. Az Erfurt-Lipcse szakasz palyasebes-
sége 250 km/h, mig arévid Lipcse-Halle
szakasz 200 km/h sebességre lesz meg-
épitve. Az alagutak teljes hossza 15,4 km,
a hat viadukt teljes hossza pedig 11,3 km.
A leghosszabb viadukt 6465 m Hallet6l
délre szeli at a Saale-Elster volgyet. 2001-

*

benazeldrelathatd menetid4 Niirnberg és
Erfurt kozott 1 6ra 6 perc, mig Erfurt és
Lipcse kozott csupan 39 perc a mai 1 6ra
16 perchez viszonyitva. Az Erfurt-Halle
menetidd a mai 1 6ra 23 percrsl mind-
Ossze 31 percreleszlecsokkentve. ANtirn-
berg-Lipcse menetidét a mai mozdony
tovabbitotta vonatok 3 6ra 36 percérél az
ICE 1 6ra 45 percre ,faragja” le. A DB
ugyancsak feltjitja a 195 km hossziisiga
Halle/Lipcse-Bitterfeld-Berlin vonalat is
200 km/h sebességi kozlekedésre. Ez a
3,5 millidrd DM értékdi beruhizis mar
1997 decemberében elkésziil. Amikor a
Berlin-Niirnberg kozotti teljes beruhazis
elkésziil a mai 5 6ra 34 perces menetid6
3 bralesz, ezdltala vasitikozlekedés méltd
ellenfele lesz a légi utasszallitisnak.

Tehat igy néz ki a német vasitfejlesztés az
ezredfordulén. Ok biznak a jévében, mi-
kozben nilunk 0gy néz ki, mintha a
vilagvégét varmnak ,.egyesek”!t

Gyorsvasdf: gj formak - élefnagysagban

A Siemens miincheni gyarcsarnokaban megépitette az ICT
és az ICE 3 ,életnagysaga™ mintadarabjat abbél a célbél,
hogy a valésagban tesztelni tudjak az 0Oj forma és belsé
Idalakitas viselkedését. A Német Vasutak (DB) célul tazte ki
a gyorsvasuti jarmiparkjanak a kibovitését és az egyre
novekvo forgalmi igények kielégitését. 1991 6ta az ICE (In-
tercity Express) utasainak szama megduplazédott. Az 1991-
ben szillitott 10,9 millié utas ebben az évben 22,7 milliéra
~duzzadt”, mig az ICE tzleti forgalma 5,1%-kal nétt a DB
legutéBbi pénziigyi évében, ami 1,4 milliard DM-et (940
milli6 US gollér) jelent. Az ICE rendkiviili népszertisége az
utazokodzonség korében, azt az elképzelést ,tltette” a DB
tervezo gardajanak a fejébe, hogy 2005-ben a nagytavolsagit
vonatok utasainak tdbb mint a felét ICE-k szallitjak majd. A
Jjarmupark kibévitése mar meg is kezd6dott: a DB eredetileg
66 darabbol all6 ICE 1 tipust gyorsvonati szerelvényeit
~ nemsokara egy 44 darabbél allé ICE 2 tipusti szerelvénycso-
port gazdagitja majd. Minde?g'lk ICE 1 szerelvény a két végén
egy-edy vontatéjarmuibdl all kozbttik 10, illetve 14 darab
mellékkocsi. Ezzel szemben az ICE 2 egyik végén lesz csak
vontatéjarmi, kdzépen 6 darab mellékkocsi, mig a masik
végén csak vezérlokocsi lesz (akar egy MD motor és szerel-
vénye — a ford. me%eyzése). A félhosszisagh szerelvény
elképzelése a nagyobb rugalmassagon alapszik. Ez a megol-
das lehetové teszi, hogy a DB rovidebb vonatokat kézleked-
tessen a kevésbé zsufolt vonalakon, valamint ketté szerel-
vényt dsszekapcsolva a nagyobb utasforgalmu halézaton. A
DB reméli, hogy elegend6 ICE 2 szerelvénye lesz majd, hogy
mar az év vége el6tt az igynevezett elozetes probajaratot, egy
»Sprinter”-t inditson Bremen és Frankfurt kdzbtt. Sajnos a
hataridében késés jelentkezik, mert a jarmiiszekrény és a
forgovaz kozott elére nem litott visszhangzasi problémak
léptek fel.

A DB rendelést adott 50 darab ICE 3 (korabban ICE 2.2
néven emlegetett) tipust vonatra, mely egy jabb ugrast
jelent a gyorsvasuti jarmuépitésben. Ez a nyolc kocstbal all6
szerelvény abban kiilonbézik elédeitél, hogy a vontaté mo-
torok a szerelvény hosszaban aranyosan vannak elosztva. A
tervezett 330 km/h sebesség mellett — az ICE 1 és ICE 2
tervezett sebessége 280 km/h - az lizemeltetés kdzben a
menetrendszerinti sebessége 300 km/h. Ez a szerelvény
kezdetben a nagy emelkedésekkel tarkitott Kéln-Frankfurt

vonalon fog kézlekedni. A teljesitmény is megnévekedik,
mégpedig az ICE 2 4.8 MW-jér6l 8 MW-re, mig az indit6
teljesitmény 200 kN-ré6] 280 kN-re. Az ICE 3-nak 16 darab
hajtott tengelye lesz. A ten%elyterhelés azICE 2 19 tonnéajarél
17 tonnéra csokken, ezzel elérve a TGV 17 tonnés tengely-
terhelését. Az ICE 3-nak annyira j6 légellenallasa van, mely
10%—ka€liﬁc()bb az elédeinél. Az ICE 3 tipusbél tébb aramrend-
szerre almas valtozatot épitenek. Négy darab harom
adramrendszer(i ICE 3 késziil az Amsterdam felé valé kozle-
kedés részére, mig a Holland Vasutak (NS) négy darab négy
aramrendszerre alkalmas szerelvényt rendelt sajat céljaira,
valamint kilenc darab né%' rendszert szerelvényt a Briisszel
fele torténo kozlekedés lebonyolitasara.

Az ICE 3 légkondicionalé berendezése vilagviszonylatban is
az els6: a klimaberendezés levegs-korforgasos rendszerq, igy
nem hasznalnak semmiféle kérnyezetre artalmas httéfolya-
dékot. A rendszert az ango! Normal-Air-Garrett cég a német
Hagenuk Faiveley céggel egytitt fejlesztette ki, annak a szer-
z6désnek az alapjan, amelynek értelmében valamennyi ICR
3 német szerelvényt, mind az 50 darabot, illetve a 6 darab
holland szerelvényt ezzel a késziilékkel fognak felszerelni. A
rendszer Iényege a kovetkezo: a levegét villamosmeghajtas
se%itségével —legstiritovel - stiritik, hitik, majd a téfuléskor
keletkezo hiitési hatast hasznaljak fel a klimaberendezésnél.
Az olasz Pendolino és a svéd X2000 tipust: ivbeallé szerelvé-
nyek kozlekedtetésével a menetidd 15%-os csbkkentését
szeretné elérni. A DB 43 darab ICT -t rendelt 1998-as szalli-
tassal. AzICT legnagyobb sebessége 230 km/h lesz, névleges
teljesitménye 4 MW. Mindegyik szerelvény ot, illetve hét
kocsibél all majd. Az ICT kozlekedtetésének tabb célja is van:
példaul a ,Sprinter” jaratok lebonyolitasat Frankfurt és
Miinchen kézbtt azokon a vonalakon, amelyeken a palya
méj nincs teljesen kiépitve a gyorsvasiiti nagysebességii
kozlekedésre, vagy az atépités még nem készilt el, illetve
nem fejezédott be. Ugyancsak ezek a szerelvények fognak
kbzlekedni egyes nemzetkozl jaratok esetében, mint a Ber-
lin-Praga, illetve a Stuttgart-Ziirich jaraton. Egy dizel valto-
zat is késziil a nemvillamositott vonalak kiszolgalasara, mint
amilyen a Hamburg-Rodby-Koppenhaga, illetve a Miinchen-

Zurich vonal.
Az IRJ-bol forditotta:
Katona Gyorgy mozdonyvezetd, Szentes V.F
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Az éberségi sziréna nem hat a potyautasra...

Elol Ul a masiniszta

A gyermeki dbrdndoz4sok a feln6ttkorrdl irigylésre mélt6an
optimistdk. M4r az évodédban valaszt tudnak adni a csdppsé-
gek arra, mivé is szeretnének valni olyan idGs korukban, mint
amennyiben az anyuka meg az apuka most jar. ,, Tzolté leszel
s katona, vadakat terel§ juhdsz” - irja Jézsef Attila egyik
legkedvesebb versében. De vajon még mindig ezek a foglal-
kozésok szerepelnek a gyermekek megval6sitandé dlmai ko-
zott?

Ma mar nemigen akar senki bardnyokat terelni a szabadban.
Ink4bb test6r, vallalkoz6 vagy bankigazgaté szeretne lenni. A
hajdan oly kéztiszteletben 4116 szakmdak, mint példdul a moz-
donyvezet6€, hattérbe szorulnak.

»2Amikor én még kisldny voltam” — ahogy Haldsz Judit énekli
—, minden fidpajtdsom biiszkén mondta: § bizony mozdony-
vezet$ lesz. Hogy mindig meghizzdk majd a kiirtét, €s inte-
nek az allomdsfonoknek. Akkor még szégyenkezés nélkiil
lehetett vallalni, ha valaki vasutas volt. A mozdonyvezet6k
fehér kesztyds dolgozoknak szdmitottak. Ma meg pirulva
ejtik ki sz4jukon, hogy 6k MAV-alkalmazottak. Pedig 6k csak
ifjikori elképzelésiiket valGsitottdk meg, s mdig elhivatottan
iilnek a mozdonyon...

Viltozatlanul szeretik a szakméjukat, csak a koriilmények
véltoztak. Nincs kialakult életviteliik, nem is lehet, hiszen a
vezénylés kiszdmithatatlan €s farasztd is. Reggel hazaérnek a
tizenkét 6rds aktiv figyelmet kiviné munka utdn, de este
megint ,sinre kelhetnek”. Mindegy, hogy karicsony, szil-
veszter vagy épp hdzasségi évfordul6 van — menni kell.

Este fél hat van. Elindulunk mozdonyvezet6 bardtommal a
vastitra, hiszen pontban hatkor jelentkezni kell a beirGban.
Hatamon kis zsdkot cipelek, amit megraktam elemézsidval és
egy termosz tejeskdvéval. Hosszi lesz az éjszakdm.
Atlépem a még sohasem lstott kiiszobst. Bardtom, miel6itt
még papirmunkdinak nekidllna, belefiij a szondéba. Itt kezdG-
dik minden é&s itt is ér véget, ha a szonda esetleg kimutat
valamit.

Kissé feszengve foglalok helyet az egyik padon. Nem kérdi
senki, miért vagyok itt. Koriilnézek. Koszos, kopott falak,
omladozd vakolat. Ital- és cigaretta automata. Kézmos6. Egy
asztalon sakktabla és a Vasutas Hirlap. A falonrégi fényképek,
sintérképek a vasitrél. A sarokban szines tévé. Ez a képdoboz
hoz vissza a jelenbe, és tudatja velem, hogy mégiscsak 1996-
ot irunk. Felocsidok.

Egyre nagyobb a zaj a teremben. M4r hatan vagyunk. Az
iidvozlési 1z utdn megindul a papfrmunka. Bardtom is ir még.
Az egyik mozdonyvezet§ mérgesen valami eseménykényvrdl
beszél. Az dramszed6, meg a vitorla, és hogy a fémegszakitot
kil6tte... Nem értek semmit, pedig valami tortént.

Egy mésik szakmabeli plaké4tot tdz ki a falivijsigra, ami eddig
elkeriilte figyelmemet. Odalépek. Utazasi iroddjit hirdeti.
Tirdkat szervez akomyék erd6ibe. O a tiravezet6. Valaki mds
el6addsokat tart otthondban a lak4skasszar6l, €s az idGponto-
kat helyezi £l a tdblara. Muszaj még valami més egyébbel is
foglalkozniuk, hiszen nincsenek tilfizetve.

Ko&zben bardtom int, hogy indulunk. Elmeséli, mi lesz a mai
munka. Egy kozeli kdzségben var minket a mozdony, és
onnan IFOR-0s vagonokat visziink fel Pestre. Kivancsisko-
dom hogyan jutunk el a mozdonyig. A vélasz: csakis vonattal.
Megindulunk az 4llomis felé. Bizonytalanul kévetem barato-
mat a sinek rengetegében. Atlépek egy sint, de mr ott var a
kovetkez6 tucat. Nem tudom, merre jarunk. Néhol fények
csillannak és fiist gomolyog. Lidérces. Egyszer csak moz-
donyzakatoldst hallok. Egy hatalmas Szergej (hogy ez puszta
zsargon-¢ vagy az igazi neve, e pillanatban nem derfthet6 ki)
kozeledik felénk. Bardtom, mintha csak egy autGiiton lenne,
stoppolni kezd. Szemeim tdgra nyilnak, mér-mar hangos ne-
vetés hagynd el torkomat, mikor a ,,domper” megill. Par
sz6b6l kideriil: kzos az dticélunk. Igy, stoppolds titjan teszem
fel 1dbamat elGszor egy mozdony ,.fedélzetére”. Prébalnak
rdvenni, hogy vezessek, de nem véllalom. Taldn, ha hasonli-
tana egy aut6 belsejére... De mindenhol mindenféle mdszerek,
mutat6k, karok, ,.kormanyok”. Ismeretlen vilagba cstppen-
tem,

Zakatolunk. Valami iszonyd hang félpercenként, vagy taldn
még -sdrbben megszo6lal, megzavarja nyugalmamat, majd
elnémul. Persze nem magét6l. A mozdonyvezet§ hallgattatja
el. Ez az éktelen hangid szerkentyd az éberségi. Ha nincs
lekezelve, akkor a mozdony ledll magatél, ,.gondolvan”: a
vezet6 elaludt vagy rosszul lett. Hasznos dolog, de szérnyen
idegesits.

Mikor odaériink, elfoglaljuk sajit mozdonyunkat. J6 6ranyit
virunk még, mig megérkezik a mésik vonat az IFOR-os
vagonokkal. Elhelyezkedem kényelmetlen székemben, €s fi-
gyelmen a pély4t. Mindeniitt értelmetlen jelek. Persze csak
szdmomra, Hol lassitani kell, hol megallni, hol lekapcsolni az
dramszed6t. Mintha teljesen ismeretlen tdjon jarnék. Uj fal-
vakat, dj, gyonyord teriileteket fedezek fel, holott hetente
kétszer utazom ezen a vasitvonalon — persze hatrébb, a sze-
mélyszallité kocsikban. Vadallatokat nem l4tok, €s senki nem
akar 4tjonni a piroson. Titkon azért egy kis izgalomban re-
ménykedem. Bardtom sajnos egyszer mér 4télte azt az érzést,
ami minden mozdonyvezet6t rettegésben tart. Nekiment egy
auténak, mely a piros l4mpa ellenére a sinre hajtott. Nem
tudott mar megalini... & volt az els§ segélynyuijtéja a sériil-
teknek, de § okozta a sofGr halalat is. A vizsgalatot lefolytat-
tdk, 6 nem vétett semmit. Ilyen esetek utdn van, aki szanatd-
riumbakeriil, mert nem tudja feldolgozni a tragédidt. Bardtom
erls volt, nem akart esetleg végképp lekeriilni a mozdonyrdl.
En viszont egyre gyengébb és gyengébb vagyok. Egyre na-
gyobbakat 4sitok, egyre sdiribben dugom ki fejem az ablakon,
hogy a hideg leveg6 észhez téritsen. Hidba. Még megpréba-
lom megold4sként kezelni az éberségit, de annak iszonyatos
hangja sem tud zavarni mér. Elalszom. Hogy mi mindent
lathattam volna még iitk6zben, nem tudom. Ha rdm lett volna
bizva a mozdony, féliton megdll. Még arra sem ébredtem
volna fel. Szerencsére megint csak utas voltam — noha most a
masiniszta mellett... Janek Réka (Magyar Nemzet °96. 12.27.)
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Segélyfejlesztések az OTA-ndl
1997. januar 1-jétél

Az OTA Vilasztm4nya 1996. november 28-i iilésén dontott az 1997, Jjanudr 1-jét6l megval6-
sithat6 segélyfejlesztésekrol.

Az 1996. novemberi és 1997 janudri segélyfejlesztések kovetkeztében az OTA 1997-ben
vdrhatéan 93 mFt-tal t5bbet fordit segélyekre.

A jov6 évtdl az intézményes segélyek korébe tartozé cukorbeteg segély és temetési segély
osszegének emelésére €s a megszakitds nélkiil tartésan tdppénzes dlloményban lévdk egyszeri
seg€lyénél a hozzdjutds feltételeinek konnyitésére keriil sor.

1997. janudr 1-t6] a cukorbeteg segély 2500 Ft, a temetési segély 13 000 Ft,
az egyszeri segély 60 napos megszakitas nélkiili tippénzes illomany esetén 3000 Ft.

A m¢ltdnyossdgi segélyek korébe tartozé gyégyszersegély esetében 1997. janudr 1-jétdl fix
Osszegd gylgyszertdmogatds keriil bevezetésre, ezért a kérelmezd hdziorvosdnak a gyogy-
szerseg€ly kér6 lapon a gy6gyszereket részletesen felsorolni nem kell, hanem a diagnézis
kédszdmat kell feltiintetni.

Az adhat6 gy6gyszersegély dsszege az egyes betegségesoportokhoz igazodik. Az Elndkség,
illetve a segélyezési bizottsdga hatdskorébe tartozik vdltozatlanul a kiemelten nagy osszegd

éves gybgyszerkoltséget igazolok, kellSen aldtdmasztott kérelmének elbirdldsa.

OTA Iroda

I. Rudolf kupa

1996. november 29. - december 1 kdzdt kertilt elsé izben megrendezésre a
RUDOLF BIZTOSITO EGYESULET Gltal szervezett orszdigos nyilt, pénzdijas kispa-
lyGs labdanagébajnoksag.

Az esemény szinhelye HajdUszoboszlé vérost sportesarnoka volt, ahol a cso-
portbeosztast, &s a sorsoldst kdvetden zajlottak a mérkSzések.

A MOSZ benevezett jGtékosal a kévetkezdk voltak:

Lakatos Zolfan &olnok  Sjpos Anarés Debrecen

16th Séndor Solnok  SZdcs Jozsef Debrecen

Szombat Zolfén Szoinok  Zsurka Jdnos Debrecen

Moaikkal Attio Miskolc  Horvdth Gydrgy Szombathely

Fodor Imre Miskole  Cskszdr Jézser Szeged
Havas/ Antal Kiskunhalas

A sorsolGsndl tapasztalhattuk, hogy ezen a versenyen az orszdg minden
részébd| olyan csapatok vesznek részt, akik profi kispalyas bajnoksdgokon
Induinak rendszeresen.
Bar csapatunk az eréviszonyokat is felmérve tdretien kedvvel és lenddilettel
lépett aklzddtérre, egyikinknek sem volt kétsége, hogy Ittlegfeljebb tapasz-
talatokat szerezhetlink, s jGtékosaink legfeliebb tuddsukat csiszolgathatjak.
S mivel csoddk ritkan tdrténnek, a tisztes helytdlids utan csoportunkbdl nem
fudtunk tovabb jutnl a helyoszté meérk&zésekre.

Sipos Jézsef

SPQRT
SPQRT
SPQRT
SP(gRT
SPORT
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Tudjuk hany éra van!

Mozdonyvezetd 1étszam és szolgalati 6ra 1996. év 12, h6é 20 munkanap

Szolgélati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra Szolg4lati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra

hely méiny 6ra tGl6ra ,,~’Gra hely mény 6ra tGl6ra ,,~""6ra

Bp. Ferencv. 352 49057 2934 251 160 Kiskunhalas 105 14 875 812 0 160
168 10 1 181 10 0

Bp.Eszaki 249 31 549 3343 244 160 Szentes 234 36 509 3954 26 160
183 19 1 186 20 0

Szolnok 289 39048 1396 398 160 Vésus 58 9140 1110 12 160
167 6 2 184 2 0

Szfehérver 352 48471 1085 150 166 Pécs 243 33 624 1334 19 160
171 4 1 167 7 1

Bp. Déli 43 6268 645 2 160 Domb6vér 257 36 194 2388 385 160
175 18 0 167 11 2

Gy&r 262 37148 1429 34 160 Nagykanizsa 196 28 344 1598 300 160
167 6 0 166 9 2

Hegyeshalom 0 0 0 ] 0 Szombathely 207 29 684 1960 77 160
0 ()} 0 171 1 4

B.gyarmat 59 8167 99 34 160 Celldémélk 190 25775 2158 125 160
165 2 1 176 15 1

Hatvan 132 19352 1296 47 160 Tapolca 38 12219 703 114 160
172 1 0 173 10 2

Bp. Kitléncéld 5 800 128 0 160 Zalaegerszeg 94 13742 500 650 160
190 30 0 160 6 3

Miskolc 537 71676 3999 959 160 Hil6zat 5007 703712 46614 5373 156
169 9 2 173 11 1

Fiizesabony O 0 0 0 0 Budapest Ui. 1743 239860 12355 1210 161,2
0 0 () 17 9 1

Debrecen 368 52259 5079 186 160 Miskolc Ui. 537 71 676 3999 959 160.0
180 17 1 169 9 2

Puspdkladiny O 0 o 0 0 Debrecen Ui. 601 89 740 6953 596 166.2
0 0 0 187 14 1

Nyfregyhsza 233 37481 1874 410 176 Zahony Ui. 163 19718 896 23 00
196 10 2 164 7 ()

Zshony 163 19718 896 23 0 SzegedUi. 687 103136 11771 38 160.0
164 7 0 184 21 0

Szeged 118 16 750 3122 0 160 Pécs Ui. 696 98 162 5319 881 160.0
189 35 0 167 9 1

Békéscsaba 172 25 862 2773 0 160 Szombathely 579 81420 5321 1666 1600
179 19 0 Ui, 171 11 3

A MozdonyvezetSk Szakszervezete tdjékoztaté kiadvanya
Felel6s szerkeszts: SIPOS JOZSEF

A szerkeszt6ség cime: 1087 Bp., Kerepesi (it 3.
Telefor/fax: 3130-818, 3339-540

Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87
Késziilt a TYRAS Kft. nyomdaiizemében,

1212 Budapest, Szebeni t 78. Tel./fax: 277-6800

Felel6s vezetS: Andics Lészlé

Gydértasi szdm: 97.007
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A MAV RT. - SZAKSZERVEZETEK
1997. EVI MEGALLAPODASAI

107.018/1996./1.
MEGALLAPODAS
az 1997 évi személyi alapbérek megallapitasarol

Magyar Allamvasutak Rt. és alulirott szakszervezetek a MAV

Rt. munkavallal6i 1997. évi személyi alapbérének megallapitdsa

targydban az aldbbiak szerint 4llapodnak meg.

1. 1997. évben az atlagos alapbér-fejlesztés mértéke 18%,
amely magaban foglalja a 16/1992. sz. utasitisban rogzitett
feltéelek szerinti soros el0relépéseket is.

2. Az 1997. januar 1-jét6l hatilyos bértarifa-értékeket ezen
Megillapodas melléklete tartalmazza, melynek értékei jelen-
tik a bérrendszer hatilya ald tartoz6 munkavallalok - azezen
Megallapodasban foglaltakat is figyelembe vev6 — személyi
alapbérét. A bértarifa-tabla indul6 értéke 12.869 forint.

3. A, 1V.ésV.fizetési osztalyokba tartozok személyi alapbé-
rét oly médon kell megallapitani, hogy az alapbérfejlesztés
mértéke elérje a 16,8%-ot.

4. Az 1996. december 31-edikén az 1996. évre hatdlyos bértari-
fa-tabla szazszizalékos értékeit meghalad6 személyi alap-
bérrel rendelkez6k 1997. januar 1-jétdl hatilyos személyi
alapbérét az alabbiak szerint kell megallapitani:

a) A soros eldre 1épésben részesillék 1996. december 31-edi-
kén hatilyos személyi alapbérét 4 %-kal fel kell emelni, fig-
getleniil az 1997. janudr 1-jét6] hatalyos bértarifa-értékek-
hez viszonyitott beallasi sziazalékuktol.

b) Az érintett munkavallalékra érvényes dj bértarifa-ér-
téket meg Kkell vizsgédlni. Ha a rddllas az 1996. december
31-edikén hatalyos (soros elrelépés esetén 4 %-Kal fel-
emelt) alapbérhez képest 10 szdzalékos alapbéremelést
nem biztosit, akkor a bérfejlesztés osszege a hatdlyos alap-
bér 10%-a. Az igy megemelt alapbér azonban az 1997.
janudr 1-jét6l hatalyos tarifaérték 120 %-at nem haladhat-
ja meg. A 120 %-os bedllasi szintet meghaladéan alapbér-
emelés nem hajthato végre.

¢)Azon munkavallalék, akiknek az 1996. december 31-edi-
kén hatalyos személyi alapbére az 1997. janudr 1-jén hata-
lyos tarifaértékeket legalibb 20 %-kal meghaladja, bérfej-
lesztésben nem részesiilnek.

(Bértablazatunkat a 2. oldalon kozoljiik.)

107.018/1996./2.
MEGALLAPODAS
az 1997. évi teljesitmény-jutalomrol.
Magyar Allamvasutak Rt. munkaltat6 és alulirott szakszervezetek a

munkavéllalék 1997. évi teljesitmény-jutalma targydban az aldbbiak

szerint dllapodnak meg.

1. Magyar Allamvasutak Rt, az 1997. évi gazdilkod4sa sordn elért
tobbleteredményébdl — az ezen megéllapodédsban foglaltak sze-
rint ~ teljesitmény-jutalmat biztosit az azt létrehozé munkavil-
laléinak. A mozdonyvezetSk (vontatdsi utazdk) teljesitményju-
talmérdl killon megéllapodas rendelkezik.

2. A teljesitmény-jutalom alapja a MAV Rt. 1997. évi iizleti terve
szerint szdmitott 46,2 M tonna druszdllitasi teljesitmény taltelje-
sitése.

3. Ateljesitmény-jutalom koordindldsa:

— 600 ezer 4rutonna tobblet teljesitményig és 400 M Ft 4rusz4l-
litdsi tobbleteredményig a teljesftményjutalom linedrisan vélto-
zik 2,5%-o0s mértékig,

—tovabbi 600 ezer drutonna tobbletteljesitményig és tovibbi 400
M Ft tiszta druszéllitdsi tobbleteredményig a teljesitmény-juta-
lom linedrisan novekszik tovabbi 2,5%-o0s mériékig.

Ha a tobbletteljesitmény és a tobbleteredmény szerint szamitott
hélézati jutalomosszeg nem éri el a megdllapodds hatdlya ald
tartozé munkavdllaldk targyhavi kifizetett tlagos személyi alap-
bérének 1%-4t, teljesitmény-jutalom nem fizethets.

4. Teljesitmény-jutalomra az a munkavéllal$ jogosult, akinek f6-
foglalkozdsd MAV Rt. munkaviszonya 1997. januar 1. és a 6.
pontban rogzitett értékelési 1ddszakok kozott folyamatosan fenn-
all.

5. A teljesitmény-jutalom mértéke a munkavallalé 1997. oktéber,
november, illetSleg december hénapokban kifizetett személyi
alapbérének a 3. pont szerinti koordindcié alapjdn kiszdmitott
%o-a.

6. A teljesitmény-jutalom kifizetésének idpontjai:
~ az [.-IX. havi idSardnyos teljesitinények és eredmények érté-
kelése alapjdn november 10.-e,

- az 1.-X. havi id6ardnyos teljesitmények és eredmények érté-
kelése alapjdn december 10.-e,

—az 1997. évi vérhatd teljesitmények és eredmények értékelése
alapjdn 1998. januar 10-e.

107.018/1996./3.
MEGALLAPODAS
a mozdonyvezet6k (vontatasi utazok) 1997 els6 félévi
teljesitményjutalmarot
Magyar Allamvasutak Rt. és alulirott szakszervezetek a moz-
donyvezet6k (vontatisi utazok) 1997. els6 félévi teljesitményju-
talmardl az aldbbiak szerint dllapodnak meg:
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1. A mozdonyvezet8k (vontatdsi utazék) — tekintettel arra,
hogy a teljesitmények alakuldsdra val6 rdhatasuk tekinte-
tében kiilonleges helyet foglalnak el-, 1997. janudr hénap-
tol az els6 és a méasodik negyedévben kifizetett személyi
alapbér dsszegének 4 %-a. A kifizetés a 106545/1995/4. sz.
megallapodlis 5.1. pontjaban meghatirozott felhatalma-
z4s szerint a gépészeti szakag igazgatdja és a Mozdonyve-
zet6k Szakszervezete dltal megkotott megdllapodas alap-
jan torténik.

2. A mozdonyvezettket (vontatasi utazékat) megilletd teljesit-
ményjutalom a Kollektiv Szerz6dés 82§-ban meghatarozott
hatranyos jogkovetkezményként csokkenthetd, illetdleg
megvonhaté.

3. Jelen Megallapodas 1997. junius 30-ig hatalyos.

107.018/1996./4.

MEGALLAPODAS

a mozdonyvezetSk (vontatasi utazok) balesetmentességi jutalmarol.

Magyar Allamvasutak Rt. és alulirott szakszervezetek a moz-

donyvezetSk (vontatasi utazék) 1997. évi balesetmentességi ju-

talmarol az aldbbiak szerint allapodnak meg:

1. Amozdonyvezettket (vontatasi utazékat) 1997. jilius 1. nap-
jatol az ezen megallapodasban foglaltak szerint balesetmen-
tességi jutalom (a tovabbiakban: jutalom) illeti meg.

2. A jutalomra val6 jogosultsag feltétele, hogy a mozdonyveze-
t6t (vontatdsi utazot) a kifizetést megel6z6 naptari negyedév-
ben targyi vagy személyi baleset okozasdban, illetéleg targyi
vagy személyi baleset kozvetlen veszélyének eldidézésében
jogerdsen nem marasztaltak el.

A joger0s elmarasztalis a jutalomra valé jogosultsagot Kizarja.

3. A jutalom mértéke a mozdonyvezetk részére a targynegye-
dévben Kkifizetett személyi alapbér 4%-a.

4. A jutalom kifizetésének id6pontja a tirgynegyedévet kovet
hénap 10. napja.

107.018/1996./5.
MEGALLAPODAS
a munkaidé-csokkentésérél, s ezzel osszefiiggésben
a Kollektiv Szerz6dés maodositasarol.

Magyar Allamvasutak Rt. és alulirott szakszervezetek a munka-

id6csokkentésérdl, s ezzel osszefiiggéshen a Kollektiv Szerz6dés

moémositasarol az aldbbiak szerint 4llapdnak meg:

1. A Kollektiv Szerzédés 26. § 1. pontjit folytatolagosan az
alabbiakkal kell kiegésziteni:

,,1997. jilius 1-jét6l a mozdonyvezet6k (vontatdsi utazok)
teljes munkaideje napi 7,8 6ra.”

2. A megéllapod6 felek elsd lépésként 1997. jilius 1-jéig, azt
kovetSen pedig folyamatosan vizsgiljak a munkaid6-csok-
kentés mas munkakori csoportokra torténd kiterjesztésének
indokoltsagat és lehetdségét.

107.018/1996./6.
MEGALLAPODAS

az 1997. évi Vasutasnapi jutalomrol.
Magyar Allamvasutak Rt. munkaltat6 és alulirott szakszerveze-
tek az 1997. évi ,,Vasutasnapi jutalom” targyaban az alabbiak
szerint dllapodnak meg:
A MAV Rt. munkavillal6jit — az ezen Megallapodésban vala-
mint a MAV Rt. Kollektiv Szerzédés 54. §-aban foglalt feltételek
szerint — ,,Vasutasnapi jutalom” illeti meg. A Vasutasnapi juta-
lom mértéke az 54. §-a szerint szamitott dsszeg 6 %-a.
A ,,Vasutasnapi jutalom”-ra val6 jogosultsag Kkifizetés feltételei a
KSz. 54. §-a szerint alakulnak, az alibbiak figyelembevételével:

i

1. A jutalom szamitdsi alapja az 1997. jinius 15-én évényes
személyi alapbér.

2. A szamitasi idoszak 1996. jilius 1-jét6l 1997. junius 30-dig
terjed.

3. A munkavillalét megilleté dsszeget két részletben kell Kifi-
zetni:
—aKSz. 54. § szerint kiszamitott dsszeg tizenkétszeres sorza-
tanak 4%-at, az1997. évi Vasutasnap tiszteletére, 1997. jilius
10-én,
-a KSz. 54. § szerint kiszamitott dsszeg tizenkétszeres szor-
2atinak 2%-at 1997. december 10-én. ‘

Ezen megallapodésra tekintettel a KSz. 54. §-a szerinti ,, Tizen-

harmadik havi fizetés” megallapitdsdra nem Kkeriil sor.

107.018/1996./7.

MEGALLAPODAS

a 106646/1995. sz. 3 éves megallapodas I1. fejezet 2. pontjiaban
rogritett redlkeresetek szinten tartdsanak biztositasara

Jelen bérmegallapitas célja a MAV Rt. kozéptavi gazdalkoddsi

stabilizalasarol és a munkabéke megdrzésérol sz6l6 megallapo-

das II. fejezet 2. pontjaban a vasutas munkavallalok 1997. évi

Keresetalakuldsaval kapcsolatban el6irtak maradéktalan teljesi-

tése, az 1997. évben a MAV Rt. munkavillaloindl a realkeresete-

ket minimalisan szinten tarté bérfejlesztés megvalositdsa, mely-
nek érdekében felek az alabbiak szerint dllapodnak meg:

1. A hivatkozott haroméves megillapodasban rogzitett feltéte-
lek teljesiilését a MAV Rt. 1997. évre eloterjesztett bérjavas-
lata — a jov0 évi inflici6s rita szintjére vonatkozo hivatalos
prognozis megvalosuldsa esetén — Kielégiti.

2. A hdroméves ciklusbol az 1997. évre bér- és kereset szem-
pontjabol felvallalt kivetelmények maradéktalan teljesitése
igényli a fogyasztoi arindex, valamint a vasutas munkavilia-
16k nett6 dtlagbére évkozi alakulasanak figyelését.

3. Felek megéallapodnak abban, hogy a fogyasztéi drindex te-
kintetében a KSH adatat, a vasutas munkavallalok netté
atlaghére (atlagkeresete) szimitasanal pedig a teljes munka-
id6ben foglalkoztatott allomanyra értelmezett brutto dtlag-
kereseti adatot veszik figyelembe, értelemszertien levonva
ebbdl a személyi jovedelemadot, az egészségbiztositasi-, a
nyugdij valamint a munkavallal6i jarulékot.

4. Az elst féléves tényleges folyamatok vizsgalata alapjan meg
Kell allapitani az 1997. januar 1-jét6l oktober 31-ig terjedd
id8szak realkeresetben jelentkezd kiilénbséget, amelyet — ha
az eltérés negativ iranyu — egyosszegli kifizetés formajdban
az1997. november 10-i bérfizetéssel egvidejiileg kell potolni.
Az 1997. november 1-jét6l december 31-ig terjed6 idGszak
redlkereset-veszteségét 1997. november és december hona-
pokra vonatkozoéan alapbéresitéssel kell rendezni.

5. Tekintette! arra, hogy a haroméves megallapodas kereseta-
lakuldsi eleme a redl keresetek kozéptavii megdrzésérol szol,
felek kijelentik, hogy az 1997. évi redlkeresetekben esetleg
bekovetkez6 pozitiv iranyu eltérés hatasat - az 1996. és 1997.
évirealbérek eldjelhelyes egyenlegét —az 1998. évibértargya-
tasok sordn beszamitjak.

107.018/1996./8.
MEGALLAPODAS
a 106646/1995. sz. haroméves megallapodds
I11. fejezetében foglaltak végrehajtasdra a vasutas dolgozdk
1997. évi foglalkoztatdsa tirgydban

A Magyar Allamvasutak Rt. mint munkdltaté és alulirott szakszer-
vezetek a vasutas munkavallalék 1997. évi foglalkoztatdsardl az
aldbbiak szerint allapodnak meg:
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z4ci6s torekvései megvaldsuljanak, és tudomaésul veszik, hogy | 107.018/1996./10.
ez elsGdlegesen miiszaki fejlesztésekkel, a nem alaptevékenysé- MEGALLAPODAS

get elldté egységek gazdaségi tdrsasdgokk4 alakitdsdval torténik.
E célok elérése érdekében a megéllapodd felek tudomésul ve-
szik, hogy 1997-ben is indokolt a létszdm mérséklése.

2. A MAV Rt. 1997 évre — szakdgi bontdsban — foglalkoztatdsi
tervet készit és azt a megallapods felek a VET keretében egyez-
tetik 1997. marcius 31-ig.

3. Munkaliatd kotelezettséget vallal arra, hogy 1997-ben a létszdm-
leépités miatti munk4litatéi rendes felmonddsok szdma a végre-
hajté szolgélati fonokségeknél a MAV Rt. egészére kevesebb
lesz, mint az 1995. évi mérték 80%-a.

4. Afoglalkoztatasi célkitizések realizaldsa sorén, az iizembizton-
sdgot is szem elStt tartva, az aldbbi médszerek kovetenddk:
—természetes fogyds,

—a munkaerd édtképzése, majd atirdnyitdsa tdléra-felhaszndlé
vagy létszamhianyos teriiletekre; a bels6 munkaers-kézvetités
mikodtetése,

—végs6 eszkozként a korengedményes nyugdijazdsok, végkielé-
gitéses munkaviszony-megsziintetések.

5. Felek a foglalkoztatdsi helyzetet a negyedéveket kovet§ hé vé-
géiga VET keretében attekintik és értékelik.

6. Ezen megdllapodés nem érinti a mozdonyvezetSk foglalkoztata-
séval kapcsolatosan kordbban 1étrejott munkaltaté-Mozdonyve-
zetSk Szakszervezete koz6tti megallapoddsok érvényességét.

7. Ezen megéllapodés nem érinti tovébbd a VSZ és a VDSZSZ éltal
kordbban kotott foglalkoztatasi és 1étszammegallapodédsok haté-
lyat sem.

8. Felek megallapodnak abban, hogy a gazdaségi tarsasdgok alapi-
tdsdra 1996-ban 1étrejott megallapodést aktualizdljak.

107.018/1996./9.

EMLEKEZTETO

A MAV Rt. és alulirott szakszervezetek a kozottilk, 106.646/1995.

szamd, ,,A MAV Rt. kozéptavi gazdslkodadsi stabilitasara, és ezzel

osszefiiggésben a munkabéke megtrzésére” kotott megdllapodas
szerint 1996. december hénapban folytatott targyaldsok sordn étte-

Kkintették a vasutas munkavallalok szocidlis és egyéb koriilményeit

érintd kérdéseket, és ezek tirgyaban a kovetkezfkben éllapodtak

meg:

1. Felek Kinyilvanitjak, hogy érdekeltek a Vasutas Onkéntes
Kiegészitd Egészségbiztositasi Pénztar miikodési garanciai-
nak kialakitasaban. Errdl legkésébb 1997. januar 15-éig
valamennyi érdekelt fél részvételével targyaldst kezdenek, és
e targyalasok sordn megallapodas megkotésére torekednek,
1997. januér 31-éig. Ha a fenti megallapodas létrejon a MAV
Rt. 1997. januér 1-jét6l a pénztarban a masodik munkaltatoi
tagsagot vallalja.

2. Felek ugyancsak kinyilvanitjak, hogy érdekeltek a munka-
villalok kiilon élet- és balesetbiztositasi rendszerének mi-
kodtetésében. E kérdésrol-a munkaltaté eloterjesztése alap-
jan - az érdekeltek részvételével targyalast kezdenek legké-
s6bb 1997. februar 15-éig és e targyaldsok soran torekednek
megallapodas megkotésére, legkésébb 1997. marcius 31-éig.
E targyalasok célja, az élet- és balesetbiztositas rendszerének
lehetdség szerinti kibovitése, és a munkaltatét terheld kote-
lezettségek optimalizdldsa.

3. A2.pontban foglaltak nem érintik a munkaltatonak az élet-
és balesetbiztositdsi tevékenység teriiletén fennallo jogszaba-
lyi kotelezettségét.

4. Felek targyalast kezdenek a kedvezményes udiiltetést igény-
be nem vevé munkavallalok iidiilési hozzajarulasanak intéz-
ményérdl.

a belfoldi napidij mértékérdl :
Magyar Allamvasutak Rt. és alulfrott szakszervezetek a belfoldi
napidfj mértékérdl az aldbbiak szerint dllapdnak meg:
A MAV Rt Kollektiv Szerzédése 65. §-snak 1. pontjiban a
110, Ft” 6sszeg 1997. jilius 1. napjdval ,,145,- Ft”-ra médosul.

Személyiigyi Fbosztaly
Gy.46-97/1996.
EMLEKEZTETO
az 1996. december 29-én megtartott VET iilésrél

A VET ilést a munkaltaté kezdeményezte a Személyiigyi Fbosz-

taly Gy.46-97/1996. szamii 1996. december 28-4n kelt meghivé-

javal.

A VET iilésen a jelenléti iven felsorolt szerveztek és képvisel6k

vannak jelen. A VET iilés hatdrozat képes. EInokél Dr. Bir6

Tibor tr (VSz2)

Javasolt és elfogadott napirendi pontok:

1. Areslkeresetek szintentartdsdra kotott megallapodas végre-
hajtasara szolgal6 szdmitasi médszer.

2. A MAV Rt. alkalmazottainak kereseti és foglalkozasi ko-
riilményei targyaban kotott — kordbban el6készitett —
megdllapodas-tervezetek tirgyaldsa véglegesitése és ald-
irasa.

3. AMAV Rt.kiilfoldon is szolgalatot teljesitt alkalmazottainak
iiti okmanyaival kapcsolatban felmeriilt kérdések targyala-
sa,

4. Egyebek.

A napirendek targyaldsa soran a kovetkezdk hangzottak el:

ad.1. A VET ilés a VDSzSz ltal ajanlott médszer alapjén tekin-

tette 4t a kérdést, A MAV Rt. szakértSje elfogadhatonak mindsi-
tette az irasos anyagot.

A VET iilés résztvevdi egyhangulag ugy hataroztak, hogy a jelen

emlékezetet6hoz csatolt mellékletben foglaitak érvényesek a re-

alkeresetek szintentartdsara kotott 107.018/1996./7. szami meg-
dllapodas végrehajtasara.

ad.2. A felek az el6készitett megallapodas-tervezeteket attekin-

tették, a sziikséges korrekciékat végrehajtottak és azokat iinne-

pélyesen alairtak.

ad.3. A kilfoldon is szolgalatot teljesité6 MAV alkalmazottak

hataratlépéseihez szitkséges okmanyok megszerzésével kapcso-

latos koltségek vonatkozisiban a VET iilés munkavallal6i részt-
vevlinek kérésére a munkaltaté Ggy dontott, hogy e koltségeket

1997. januar 1-jét6l magara vallalja.

A sziikséges okmanyok iigyében a MAV Rt. vezetje a hatosa-

gokkal egyeztetést folytat annak érdekében, hogy az ilyen jogci-

men felmeriil6 koltségek a lehetd legkisebbek legyenek.

Az orszagos kozforgalmii vasiti jarmiivezet6i igazolvany meg-

szerzésével és érvényesitésével kapcsolatos koltségeket —a VET

munkaviallal6i tagjainak kérésére — a munkaéltaté ugyancsak
magara vallalja 1997. januar 1-jétol.

ad.4. Az alairt megallapodasok, valamint a harom éves megdlla-

podds 1997-re vonatkozo eléirasainak aktualizilasa kapcsin a

MAV Rt. vezérigazgat6ja értékelte az elvégzett munkat, a meg-

kotott megallapodasokat.

Ugyancsak értékelte az elvégzett munkat és a megkotott megal-

lapodasokat dr. Markus Imre a VSz. elnoke, Gasko Istvan

VDSzSz elndke, Sipos Jozsef a MOSZ elnoke, dr. Borsik Janos

a MOSZ alelnoke, Enzsol Rébert a VDSzSz alelndke.

Dr. Bir6 Tibor elnok a VET-et bezdrta azzal, hogy a résztvevik

egyhangi hatdrozatival a kovetkezd VET ilést 1997. januar

7-én 9 6rakor tartjak.



