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A csatlakozds reményébenn...

A hazai infrastruktura helyzete
az EU-kérd6ivekre adott valaszok alapjan

A KOZLEKEDESI, HIRKOZLES! ES VIZUGY! MINISZTERIUM a
tarcat érinté kerdésekre adott valaszokat ez év fanuarjaban kozzé-
tette, amelyek alapjan vilagosan lthato, hogy milyen éllapotban
leledzik a magyar kozlekedesi, hirk6zlési és viziigyiinfrastruktara.
Az EU-kérd6ivekre adott valaszokat ismertetjik, amelyek magu-
kért beszélnek, mi tdbb rengeteg tanulsaggal szolgainak.

KOZLEKEDES

1. Szabalyozas — Ellenérzes

Milyen jogszabdalyok hatdrozzak meg
a magyar kozlekedest,
milyen azok EU-konformitdsa?

A hazai jogszabalyi struktiraban valamennyi kizleke-
dési alagazatra torvényi szabélyozas van, vagy készil.
A torvények az alapvets kérdéseket szabdlyozzak, s
meghatarozzdk azokat a jogviszonyokat, amelyeket
kormany- vagy miniszteri rendeletekben kell a térvény
rendelkezései és felhatalmaz4sai alapjan szabalyozni.

Az EU joganyaga nem ilyen struktdrajd, a Tanacsnak,
a Bizottsagnak rendeletei, hatarozatai, iranyelvei van-
nak, amelyek hol atfogéak, globélisak, hol pedig résziet-
kérdésekke! foglalkoznak.

A hazai jogalkotasnak és jogharmonizacionak a jog-
szabdlyi struktirankat nem kell megvaltoztatnia — ezt az
egyes EU-orsz4gok sem teszik —, hanem a rendelkezé-
seinknek az EU-jogszabdlyokkal valé dsszhangot kell
megteremtenilk.

Az 1993-ban megalkotott vasuti, az 1995-ben elké-
szilt légikdzlekedési térvényink dsszhangban van az
EU vonatkoz6 joganyagaval. A készulé hajézasi torvé-
nylnk ugyszintén EU-konform lesz. Akdzutakrdl, kbzuti
kézlekedésrél szol6 térvényiink — amelgl 1988-bél szar-
mazik — korszeriinek mondhaté és modositasai soran
(1996. évi X. tv) teremtettiik meg tovabbi dsszhangjat
az EU rendeleteivel.

Természetesen nem elég a térvényeink harmoniza-
ciéja, szdmos olyan kérdéskort szabalyoznak az EU-
ban, amelyeknek vaié megfelelést az alacsonyabb szin-
tG k6zlekedési joganyagainkban kell biztosttani. Ezek az
alacsonyabb szintd jogszabalyok a tdrvényekre alapoz-
va folyamatosan készuinek.

Ez id8 szerint mintegy 150 olyan EU-jogszabalyt tar-
tunk nyilvan, amelyekke! a kbzlekedési joganyag har-

monizaciéjat biztositani kell. Ez év végéig a 150 EU-jog-
szabdly mintegy 10%-4val teremtjik meg a hazai k6z-
lekedési joganyag harmonizaciéjat, ugyancsak mintegy
10%-daval a csatlakoz4s idépontjara, vagy azt kévetden
tudjuk megteremteni az 6sszhangot és 80%-aval 2000-
ig, déntGen 1997-98. években keriil sor a harmonizacio-
ra. A csatlakozas kérili harmonizaciés idépontot altala-
ban az anyagi gondok indokoljak, példaul a magyar
vasUt jeleniegi miszaki allapota és gazdasagi helyzete
mellett azonnal csédbe jutna, ha a kalféldi vasutakkal
korlatlan versenyhelyzetbe keriilne.

Természetesen az EU-jogszabdalyokat is médositjak
és Ujabb direktivak, rendeletek jelennek meg. A joghar-
monizacié soran mindezt folyamatosan kévetni kell.

Hogyan torténik meg az ellendrzés
(EU-konform-e a szervezet renaje,
hataskore)?

Az EU nagy sulyt fektet arra, hogy a kérnyezetvédel-
met, a biztonsagot, a versenyegyenléséget, munkavé-
delmet szolgalo elSirasok ne csak EU-konformok legye-
nek, hanem azok érvényre juttatdsa érdekében haté-
kony ellenérzési rendszer is mikédjon. E téren szerve-
zeti harmonizé4ciora is szikség van (pl. bizonyos kézle-
kedési balesetek kivizsgélasara a hatésagoktol is flg-
getlen szervezet létrehozdsa szikséges), de fleg az
ellendrzés mennyiségét, hatékonysagat kell névelnunk.

2. A szolgaltatas iizemeltetese

A vasuti palyéak, KikoIok, replldrerex
szabad (esélyeqyenldségen alapulo)
hasznélata

Az EU alapit6 okirata, a Rémai Szerzédés, egyebek
mellett az emberek, az aruk és szolgaitatdsok szabad
4ramlaséanak kovetelményét a szabad és tisztességes
verseny feltételeinek megteremtését tizi ki célul. Ezek-
b6l kévetkezik az a kbvetelmény, hogy az allam tulajdo-
néban lév6 vasuti palydkat ne csak a nemzeti vasuttar-
sasagok, hanem barmely vasuti fuvarozésra létrejott
hazai és kulf6ldi tarsasag igénybe vehesse. Ennek két
feltétele van, az egyik, hogy mindenki — versenysemle-
gesen — kételes dijat fizetni a vasuti palya igénybevéte-
I6ért, a masik, hogy vasuti fuvarozést csak olyan tarsa-
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s&g végezhet, amelyik a piacra Iépés EU altal megfogal-
mazott igen szigoru feltételeinek megtelel.

A magyar vasuti palya masok szamara megnyitasa-
nak jogi feltételeit a vasutrél szo6l6 térvény biztositja, a
GYSEV és a MAV Rt. vonatkozasaban ez a szabad
palyahasznalat kicsiben meg is valdsul. A csatiakoza-
sunkig a kilféldi vasutak elétt azonban csak kildn szer-
z6dés és kélcstndsség alapjan kivanjuk ezt a lehetdsé-
get biztositani.

Ugyancsak kévetelménykent tamogatja az EU a jog-
és szervezeti harmonizacidé keretében, hogy a vizi és
1égi kikotok, a repllGterek igénybevételéhez minden-a
tevékenység végzéséhez szikséges kévetelményeket
kielégité — tarsasagnak egyenlé joga legyen.

Az infrastruktdra hasznalor
milyen mértékben fizetik meg
annak koltségeit?

Az Unié alapelvei kdzé tartozik a ,hasznalé fizet -elv,
amely a kdzlekedési infrastruktira mikddtetésének és
pétlasanak kéltségeit a hasznaléval kivanja megfizettet-
ni és az .externadlidk internalizdlasanak” elve, ami a
kézlekedés terén azt jelenti, hogy az infrastruktira
igénybevételével okozott azon kéltségeket (karokat),
amelyeket az egész tarsadalom visel (pl. a kérnyezet-
szennyezés kbltségeit) — ezek az externdlis v. kiilsé
koltségek — fokozatosan az okozékra kell haritani, ,bel-
s¢” koltségekké kell valjanak, internalizaini kell azokat.
Ezt az elvet a tarsadalmi igazsagossag kévetelménye
tamasztja al4, de az EU ezzel ndvelni akarja a vasut és
vizikdzlekedés versenyesélyeit is a kozuti kdzieke-
déssel szemben.

A kikots és repulStér haszndlati dij régéta bevezetett
altalanos kotelezettség.

Az EU-irdnyelvek eldirtak a vasuti palyahasznalati dij
és az uthasznalati dij 4ltalanos, diszkriminacié mentes
bevezetését. Avasuti palyahasznalati dij megallapitasa-
nak médszere nalunk kidolgozdas alatt van.

Autépalyakon — a koncesszids épitéssel és izemelte-
téssel dsszefliggésben — a megtett uttal aranyos dijfize-
tés bevétele nemcsak az (izemeltetés és karbantartas,
hanem az épités kéltségeit is kell fedezze. Az lizem-
anyagok araban megfizetett Utalap-hozzajarulas fel-
adata a kézuthasznalat mdkodtetésének és felljitasa-
nak koltségeit fedezi. Az Utalap eladésodottsaga miatt
azonban, az a jelenlegi nagysagrendben erre a feladatra
sem elegendd.

Az infrastruktura hasznalatanak megfizettetése soran
mérlegeinink kell a lakossag fizetGképességét és az
infl4ciés hatasokat is.

A kozlekedési dgak piaci esélyeqyen/oségeét
biztosito tdamogaldsok rendszere
(kozforgalmu személyszallitas,
kombindlt drufuvarozds)

Az EU rendeletben szabdlyozta a vasuti, kdzuti és
belvizi személyszallitasi kozszolgaltatasok menetdij be-
vétellet nem fedezett kéltségeinek megtéritését az allam
vagy az 6nkormanyzatok altal, akik kdrnyezetvédelmi,
tertletfejlesztési, szocidlis stb. célbdl a kézszolgaltatast

.megrendelik” a kdz, a tarsadalom érdekében.

A személyszéllrtésn kézszolgaltatasok uzleti alapon
altaldban nem végezhetSk Ggy, hogy az egyéni sze-
mélygépkocsi kozlekedéssel versenyképesek legye-
nek. Nalunk jelenieg a vasutrél sz616 térvény rendelke-
zik arrél, hogy az allamnak ki kell egészitenie a vasutak
menetdij bevételeit a kéltségeik szintjére, s ez gyakor-
lotta is vait. Ugyanez térvényileg nincs szabalyozva sem

a varosi kdzlekedés, sem a kdrmnyéki, tavolsagi autod-
buszkdzlekedés terén, anyagi okokbdl.

A kombinalt druszallitds ugyancsak nem végezhet6
nyereségesen, ezént az EU-ban lehetévé teszik a fej-
lesztési és a mikodési tamogatasat is. A fejlesziést a
magyar allam is tamogatija.

3. Nemzetko6zi szerep
(kotelezettségek és Iehetéségek)

Koz/eked@stink szerepe az EU szemszogebdl
(tranzitorsz&dg) .

Hazank fontos tranzitorszag Gorogorszag és a tébbi
EU-tagallam kézétti forgalomban. A balkani habord ké-
vetkeztében feléntékelddott tranzitszerepink a hatarok
megtdbbszéréz6dése, (Jugoszlavia, Horvatorszag,
Szlov&énia) kévetkeztében valészinlleg tartésan meg-
marad.

Hazénkon tébb, ugynevezett pan-eurdpai kdzleke-
dési korridor halad at, amelyek az EU részére is fonto-
sak. Briisszel érdeke, hogy ezekbdl minél tébb megva-
I6suljon a taggéa valasunk elétt. Az Unié szerepvallaldsa
nélkdl azonban igen kicsi az esélye ezen kofridorok
kiépiilésének, amelyek tagga véalasunk utan az EU
transz-eurépai kdzlekedési halézatanak (TEN-Tr) ré-
szeivé valnak.

Nemzetkdzi eqyezményeink, tagsagunk

Hazank igen nagyszami nemzetkdzi kormanyszintd
szakmai szervezetnek tagja, nemzetkdzi kdzlekedési
egyezménynek részese. Az EU fontosnak tartja mind-
ezt, mivel ezek feltételei és garancidi a nemzetkézi
integralédasnak.

Az EU térekvése, hogy a tagorszagaival kétott kétol-
dald kdzlekedési egyezményeinket az EU-val kététt
egyezményekkel valtsa fel. Ez a folyamat meglehetésen
lassan halad. A kbzlekedési szolgaltatasok liberalizala-
sa ugyancsak egyik alapelve az EU-nak az egyezmé-
nyek atalakitdsa ezt célozza. A szakmai lobbik az EU-n
belll nem érdekeltek a ,kiilsé” konkurencia beengedé-
sében, de ezze! mi s igy vagyunk. Akllsé versenytarsak
kizarasara azonban nekink kevés eszkézink van, mig
az Unié a magas koérnyezetvédelmi (,z6ld” és ,szuper-
z61d” kamionok) és biztonsagi kbvetelményekkel sikere-
sen tavol tudja tartani a kézép- és kelet-eurdpai, igy a
magyar fuvarozék konkurencidjat is a piacaitél.

4. A szolgaltatasok helyzete
és fejlesztésének stratégiai iranyai

KOzlekedEsr infrastrukiurdnk
(muszaki s humarn) helyzete

Az infrastruktdrank allapotardl, lemaradasainkrél min-
den kézhelynek és ismetlésnek szamit, alig van hét,
hogy a média, vagy a Kormany ezzel ne foglalkozna. A
kérdGivek alapjan ez aterilet is élénken érdekli az Uniét,
bar nem gondoljuk, hogy erre vonatkozd informaciot
Brisszel elsé izben a valaszainkbdl ismemé meg.

Mdszaki infrastruktirank — beleértve a jarmgallo-
manyt is — fejlesztése kdlcsdnds érdekiink. Az Unié nem
érdekelt abban, hogy elhanyagolt, korszenitlen infra-
struktdraval valjunk a tagjévé

A kézlekedés szakembergardaja — ugy veéljik — szak-
mailag megallja a helyét az Unlobell versenytarsakkal
szemben is. Az alacsony bérszinvonal azonban nem
kivanatos konkurenciat jelent az EU-orszagokban, ezért
inkabb a mi érdekiink a képesitési igazoldsok kdlcsénds
elismerésében valé megallapodas.
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Stratégiai célkitizések a fejlesztés
és miukdodlteteés terdiletén

Sajat nemzeti érdekunk, de az EU-csatlakozasi esé-
lyeinket isgavitia, ha téreksziink:

— autépalyainkkal miel6bb elérni az orszaghatart,

— a f6 tranzit &ramlatokban korszerisiteni, nagyobb
sebességre alkalmassa tenni a vasuti palyadinkat,

— a Dunan kézforgalmu kikétoket létesiteni, a folyé
Budagest feletti szakaszan a gazdasagos haj6zas felté-
teleit biztosttani,

— a Ferihegyi repulStér utasforgalmi létesitményeit az
igényeknek megfelelen béviteni, ahogy ezeket a célo-
kat a magyar kézlekedéspolitika is tartaimazza.

Atejlesztések mellett legaldbb olyan jelentéségu k6z-
lekedesi pégakon a fenntartasi feladatok sziikséges
méntékd ellatasa, az azokban megtestesilé nemzeti
vagyon értékvesztésének megakadalyozasa, a hasz-
nalhatésag, a kézlekedésbiztonsag romlasanak meg-
el6zése érdekében.

Az (izemeltetés terén a legjelentésebb feladat a ke-
reskedS vasutat egy valédi piacérzékeny, valialkozdi
szemléletli szervezetté alakitani, amely versenyképes
szereplSjévé valik a kbzlekedési piacnak.

A kbzszolgattatdi feladatokat ellaté cégeknel is el kell
érni, hogy a koltségérzékenység, a hatekonysag foko-
z6djon, a tevékenységuk eredményessé valasahoz ma-
guk is jaruljanak hozzd, ne csupdn az allami tamogatas
megnyilasaban lassak a megoldast.

HIRKOZLES
1. Integracios feltételek

Milyen Kkordimények hatdrozzak meg
a maqyar hirkozlés integracios feltételeit?

Az Eurépai K6z6sség a 80-as évek masodik felében
kezdett hozz4 és jelenleg is folytatja hirkdziésének atfo-
g6 reformjat, miutan felismerte, hogy

— a hirkdziés elbfeltétele a gazdasag fejlédésének,

- a piaci verseny a legalkalmasabb mozgatdja a hir-
kdzlésben rejlé potencidlis lehetéségek legteljesebb ki-
aknazasanak, a fizetéképes fogyasztéi igények legtokeé-
letesebb kielégitésének,

— a hirk6zlés hatékonysdga és gazdasagossaga a
koz6sségi piac miszaki-technolégiai harmonizalasaval
ndvelhet6. :

A fenti célok elérése érdekében az EU stratégiat
dolgozott ki, amely kiterjed a hirkdzlési 4gazat struktura-
lis &talakitasara, gazdasagi reformjéra, valamint misza-
ki harmonizélasara. A stratégia végrehajtasa soran ko-
z8sségi jogszabalyokban fogalmazédnak meg az egy-
ségesitett kdvetelmények.

A strukturdlis reform keretében az addig majdnem
mindegyik tagorszagban monopol allami intezményként
miikédd hirkdzlési szervezetben kilon kellett valasztani
a szabélyozéasi-hat6sagi funkcidkat a szolgéttatasi teve-
kenységtél, a szolgaltatasi tevékenysé%%n belll pedig
snallésitani kellett az alapvetéen kilénbézd tevekeny-
ségi teriileteket (posta, tavkoziés).

A gazdasdgi reform keretében nyereségérdekelt lz-
leti vallalkozasi alapokra kellett helyezni a szolgaltatasi
tevékenységeket, megszintetve azok koltségvetési
fligyOségét. A tevékenységek hatékonysaganak és
piacérzékenységének fokozédsara lehetéség szerint
csékkenteni kellett az allam piaci érdekeltségét és létre
kellett hozni a piaci verseny feltételeit. Ezekre — a postai
alapszolgaltatasok kivételével — megvolt a redlis lehet6-
ség. Szabélgozni kellett a piacra jutas és a tisztességes
verseny feltételeit, valamint a fogyaszték védelmét szol-
galé kovetelményeket. ,

A miszaki-technol6giai szabalyozdas teriletén a to-
rekvések arra irdnyultak, hogy a hirkézlés maximalis
hatékonysaga, gazdasagossaga és fejlédési rugalmas-
s4ga érdekében a kbzcélu szolgaltatasok a Kéz6sseg
egész tertletére kiterjedGen egységes miszaki, miné-
ségi és szolgaltatdsi jellemzékkel, egyebeket tekintve
azonban a lehetd legkevesebb miszaki megkétittség-
gel kertiljenek bevezetésre. Ezzel csdkkent a tagalla-
mok 6nallé miszaki szabdlyoz6i szerepe, egyidejtileg
megnétt a véllalkozék szabadsaga és feleldssége.

A hat orszdgos szakszervezet
szdvetség elsd szdmu vezetdi febru-
4r idusén, Balatonszemesen kélna-
Pos tandcskozdst tarfottak. A taldiko-
20 résztvevdi meghaligatidk Len-
gyel Ldszlo politoldgus, a Pénz-
Jgykutatd AY. enok-vezéngazgatd/a
bevezeld gondolatait a rendszerval-
t4s ola vegbement tHrsadalmi, gaz-
aasagy és politikai folyamartok alaku-
ldsdrol valamint Lothar Zimmer-
mann, a német szakszervezel/ szo-
verség (DGB) nyugalmazot! endk-
Séq/ tagydnak eldaddsét a szakszer-
vezel pluralizmus és sZakszervezeli
eqyseg gondolatkorérol.

A konfdderdciok elndker a renad-
szervditdst kdverd hét év sordn
szerzeft szakszervezeli 1apasz-
lalataikrdl és az éraekvédelem, va-
lamint & szakszervezell szovelsé-

gek Kozotll joviabeni eqyittmako-
aés lehetdségeird] monatdk el véle-
ményuket és elkdpzeléseikel A
résztvevok nyilt, 0szinte 8szmecse-
rét folytattak és uUqy Ertékelték,
hogy a szakszervezetek elmult hét
évi mikddésének jelentds dlloma-
sa volt ez az Uy tpusu taldikozo.

A szakszervezeli vezetok szd-
mos javaslatot tettek a fovébens
Konstruktiv egyittimokoaes terdile-
feg’rg lehetdségeire. lgy lobbek ko-
20t

— @ munkavdllalok és a munka-
nélkiliek munkadgyi, jogi problé-
mdi megolddsdnak eldsegitésére
megqyénként és a févdrosban fog-
veao szolgdlat létrehozdsdt java-
Soltak,

— a szakszervezel lisziségvise-
16k kdzd's képzési rendszerének ki-

A magyar szakszervezetek helyzete
hét évvel a rendszervdllds utan

alakitdsat — kulonds tekintetle! az
eurdpai integrédcids folyamatra -,
valamint kozds modszertani kiad-
vdnyok megjelentetését gjdnlotiak,

— & munkadgy:, szakszervezeti
Jogsértések elleni hatékony fellé-
PEs érdekében szervezetenként fi-
gyeldrendszer létrehozdsdt kezde-
ményezték, védllalva az informdciok

k0Z0s feldolgozdsdt.
A jelenlevok egyetérietiek ab-

ban, hogy ezen konkrét javasiato-
kat a kozeljovdben részletesen ki-
dolgozzdk és ezt kdvetden donte-

nek bevezetésukrdl,
A laldlkozo az Egyesilet a De-

mokrdcidért és Polgdrsdgér (EDP)
és a Friedrich Ebert Alapitvdny
(FES) kdzremikdaésével jott létre.
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Az Eurdpai Autonom
Mozdonyvezet6 Szakszervezetek

ALE szdvetségi hirei

AZALE ésaGDL meghivasara 1997.februar20-27.kdz6tt négytagi MOSZ-delegacio tartézkodott Németorszagban, tagjal: Sipos

Jozsef, Huszér Laszl0, Batka Andras és Veress Gy6z6 voltak.

Azutazés kettds céltszolgalt: az ALE kdzelg6 kongresszusanak elékészitd dlésén'Mdnchenben, majd ezt kdvetben a GDL ifjusagi

kongresszusan valo részvétel.

A MOSZ az ALE alapszabalya értelmében irasos javaslatot terjesztett az elndkség elé, amely az alapszabaly néhany pontjan
véltozasokat javasol. A kdvetkezd kongresszusig sz616 id6tartamra javaslatot tettink egy olyan programra is, amely a sz0vetségimunka

f6bb feladatait van hivatva meghatarozni.

Az 1996-ban els6 alkalommal Szolnokon megrendezett ALE ifjusagi taldlkozon kialakitott kapcsolatunk nyoman, a GDL Hjusagi
vezetbje meghivasara részt vehettink és felszolathattunk az Aachenben rendezett kongresszuson, az alkaimat a két szervezet

kapcsolatrendszerének tovabbi eimélyitésére is felhasznaltunk.

Lapszamunkban teljes egészében kdzdljik az alabbi dokumentumokat:

- az ALE alapszabalyat modosité MOSZ-javaslatot,
- aMOSZ javasolt programtervezetét,

- aMOSZ elndke dnnepi beszédét a GDL ifjusagi kengresszusan.
* % %

Az ALE alapszabalyat modosito
MOSZ-javaslatok

Preambulum

Az Eurdpal Autondm Mozdonyvezetd Szakszerve-
zZelek (ALE) a szabad szakszervezeli szervezboés
alapjan létre/ott olyan nemzetkdz/ szakszervezet/
szovetség, amely valamenny/ tagorszdgaban elda-
jének tekint/ a vasuti kbzlekedés megteremtésétol
szamitott és a mozdonyszemeélyzet dftal létrehozott
Szakszervezeli szervezodéseket.

Szdvetséglnk mikodési normdit a demokratikus
fdggetlen mikddes, a polltikal pdrtoktd/ valo egyen-
10 tdvolsdgtands, az eurdpal mozdonyvezetd (drsa-
ink érdekképviselete, valamint a vasutas munkavél-
1al0k Irdnt] szolldaritdsa hatdrozza meg.

2. § ad. 2.1. Az ALE felépitésében a szakmal dsz-
Sszetartozds az alapveto és tartos ériék. Ezért célja,
hogy az euredpa/ vastt! kdzlekedédsben tagjal szama-
ra a kbzds éroekek képviseletére hatékony szdvet-
ségként mdkdoajon, mindinkdbb biztositva az ered-
ményes érdekvédelmet, a munka értékét kifefezé
bérezdst, a jobb munkafeltételek megteremtését s
az egészséges 6s biztonsdgos munkaveégzést.

Célja megvalositdsa érdekében tagsdgdt az Eurd-
pa Parlamentnél az autonom és szabad feddszerven
(CES/) keresztil képvisell.

Az érdekképviseleti Jjogositvdnyain keresziil ki-
emelt feladatdnak tekintl, hogy a kdzlekedés/ inf-
rastrukturdban rdszes nemzel/ vasulak az egyes
kOzlekedés/ dgazatokkal azonos versenyhelyzetbe
kerdijenek.

6. §ad. 6.1. A kdtelezlb alaptagdifon tul valamennyi
tagszervezet létszdmdnak megrelelden tagonkent/
kvotat fizet, amelynek mértéke az adott orszdg jove-
delmi viszonyal figyelembevételével az egymds
irdntf szolldaritast hivatott kifefezn/.

"A jelenleg érvényes alapszabélytdl eltérS, vagy Uj javaslatok
kover, dolt betkke/vannak jeldlve (szedve).

7. § ad. 7.2. a) Az ALFE /egfobb dontéshozo testi-
lete a kongresszus, amely dont:
— azalapszabdly elfogaddsarol és modosndsadrol,
~ az ALE programjdrol,
— 4 két kongresszus kozottl iddszak beszdmolo-
Jdnak elfogaddsdro,
— a pénzidros beszdmoldja alapjan az ALE gaz-
ddlkoddsdrol,
— tovdbbl szovetséghez valo csatlakozdsrdy,
vagy onnan torténd kilépésrol,
- az elndkség felhatalmazdsdrol a tagadjjkvotak
évenkeéntl! fellivizsgalatdra,
ad. 7.2. b) A kongresszus vdlaszt:
— egy 10 elndkot és két 10 aleindkdt,
~ egy 10 pénztdrost,
— k8t 16 pénztarvizsgdlol, akik nemn /lehetnek
egyazon szervezel, 6s az elncksdq tagjal,
8. § ad. 8.2. £redet/ szdveg toriendd. Helyébe a
kdvetkezb szdveg kerdljon.
ad. 8.2. Az e/nokség a kongresszus felhatalmaza-
sa alapjan a pénzdgyl évet kdvetben felidlvizsgdija a
tagdijrendet, s az alapszabdlyban megfogalmazott
elvek alap/dn jogosult modosftan/ a létszdmardnyos
refkvotdkon.
ad. 8.4. Az e/nokség évente legaldbb két alkalom-
mal dlésezik. Uléselrdl jegyzOkdnyv készdl, amelyet
a lagszervezetek megkapnak.
endkivil] Llést kell 0sszehivni, ha azt a tagszer-
vezetek legaldbb 1/3-a irdsban kezdeményez/.
ad. 8.4. a) Az e/ndkség dont a ,,Mozdonyvezeték
Napja’, valamint az ,, lfjusdgl Nap ” rendezvényeinek
megtartdsdrol, és a szervezéssel/ kapcsolatos fel-
adatokrd.
9. § ad. 9.3. d) Beszdmolo és tdjékoztalo elkészi-
tése az elndkségl diések kdzott végzett munkdrol.
11. § ad. 11. a) Az ale/inbkdk:
- feladatalkat az einOk irdnyftdsdval Idtjdk e/,
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— alapveld tevékenysédgik a tagszervezetek re-
glondlls koordindldsa,

— SzUksdg esetén a tagszervezetek részére reglo-
nélls dléseket szerveznek,

- végzett munkajukrdl az eindkség rendes dlése
elott rdsban tdfékoztat/dk az elndkd,

— valamely tagszervezet kérésére seghtik, kooral-
ndljdk a tagszervezet] munkdt. !

Tisztelt Elndk Ur! .

A MOS?Z javaslatai alapjan kérem Ont, hogy az ALE
kongresszusat elbkészito eindkségi Ulésen keriljenek
mﬁgvitatasra az alapszabalyt érinté médosité javaslata-
ink.

Budapest, 1997. februar 6.

Barati Gdvozlettel:

Sipos Jézsef MOSZ-elndk

* % %

Az Eurdpai Autonom
Mozdonyvezetd Szakszervezetek (ALE)
2001-ig sz6l6 programja*
(Tervezet)

"~ Jévahagyja:
az ALE 1997. junius 13-an tartando lll. Kongresszusa

BEVEZETO

Az Eurépai Autoném Mozdonyvezet6 Szakszerveze-
tek (ALE) 2001-ig sz6l6 programja a megalakuldsatol
megszerzett tapasztalatok, és a jdvében varhaté valto-
zasi tendencidk, az azokkal egyuttjaré kockazati ténye-
z6k figyelembevételével készult.

Nem feladata, hogy részletekbe mend, s az ALE
tevékenységének telies korét feldleld munkatervként
mikédjon. Elsdsorban {6 irdnyokat, 4ltalanos célkitizé-
seket fogalmaz meg, olyan feladatokat jel6l ki, amely a
kozeljovot érinti, vagy a miikddés eddigi tapasztalatai
alapjan meghatarozhatok.

HELYZETERTEKELES

Az ALE megalakitdsa 6ta megfelelé alapot teremtett
ahhoz, hogy a szervezethez csatlakozott nemzeti moz-
donyvezeto szakszervezetek érdekvédelmi munkajat
segitse. A szervezet miikddése stabil, sajat forrasbdl
megteremtette mikddése anyagi alapjait. Tagszerveze-
tein keresztl kdzel 100 000 f6 mozdonyvezetSt tdmorit.
Tekintélyt vivott ki munkajaval tagsaga kérében, a va-
sutassag és a munkaadok el6tt, az egyes nemzeti és az
eurépai szakszervezeti mozgalomban egyarant.

Kapcsolatrendszere a szovetségen bellli kétoldaid és

____regionalis-megallapodasokon keresztil épiil az europai

szovetségre. Eur6pai fedGszerve a CESI, amely az a-
alakulé Eurépaban képviseli munkavallaléink érdekeit.

Az ALE tevékenysége nyoman az egyes tagorszé&gok-
ban nétt a szakma presztizse, tarsadalmi megiélése, s
a vasutakon bellli elismertsége.

Az Eurbpéaban végbemend véaltozasok Uj kihivasokat
jelentenek a szakszervezeti mozgalom szamara. Ennek

apcsan meg kell talalni azokat az eszkézoket — straté-
giat és taktikat —, melyekkel hatékonyan képviselheték
a munkavéllalok, s kdztik a mozdonyvezetdk érdekei is.

A hatarok nélkuli Eurépdban a gazdasagi kdrnyezet
véltozdsa az elsé olyan kihivas az érdekvedelmi mun-
k&ban, amely a legnagyobb veszélyt jelenti a mozdony-
személyzetre.

Az eurépai kézlekedéspolitika kimunkélas alatt van,
az egyes nemzeti vasuttarsasagok racionalizalasa fo-
lyik. Nincsenek megfelel§ garanciak arra, hogy a kiala-
kitand6 vasutpolitikdban mindezek kedvez$ valtozaso-

" A programtervezet sz6 szerinti véltozata

kat hoznak. A kézlekedési 4gazatok kdzétti szabad piaci
versenyben az esélyegyenléség a vasuti kdziekedés
szamara nem kelléen biztositott, amelynek kévetkezmé-
nyeit tdbbnyire a vasuti munkavallalé kénytelenek elvi-
selni.

A vazolt folyamatok alapjan azt a kdvetkeztetést kell
levonni, hogy az Eurépaban mozdonyszolgalatot ellato
munkavallalok élet- és munkakérilményei megévasa,
javitasa érdekében az ALE, mint szdvetség munkajat
kell 8sszehangoltabb4, hatarozottabba és kbvetkezete-
sebbé tenni.

AZ ALE ALTALANOS CELKITUZESE!

1. Az érdekvédelem terén:

— a mozdonyvezet6k munkahelyeinek megérzése,

— a mozdonyvezetéi munka dijazasaban a feleldsség,
a kockazat és a kedvezéStlen munkakériimények mara-
déktalan elismentetése,

- az eur6pai mozdonyvezetéi jsvedelmek egyméshoz
torténé kézeltése,

- a mozdonyvezetdk heti-havi munkaidejének egy-
mashoz térténé kdzelitése,

— akollektiv szerz6dések és mas szocialis vivmanyok
megdrzése,

~ a munkavégzés kortilményeinek javitasa,

— az egészséget nem veszélyeztet§ és biztonsagos
munkavégzés feltételeinek megteremtése.

2. A szakszervezeti miikddés terén:
— az ALE hosszu tava stabil mikddési feltételeinek

biztosftasa, .

— az elnbkségi Ulések kozotti mikodés hatékonysa-
ganak javitasa,

- az egyes nemzeti tagszervezeteknek nyuijtott szol- -
galtatasok esetén az igények és a lehetéségek Ossze-
hangolt megteremtése,

— az eurdpai szervezetekben torténd hatéarozott kép-
viselet folytonossaga,

- a belsé informaciés rendszer kimunkalésa és jobb
mikodtetése,

- az egységes szolidaritasi akciok, fellépések techni-
kai kimunkalasa, s ezek végrehajtasi médjai az egyes
nemzeti szervezeteinknél,
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— tovabb kell folytatni a szervezé munkéat az egyes
orszagok mozdonyvezetd szakszervezetel kozétt az
ALE tagjaiva valas érdekében,

— az évi két eIlnbkségi Ulést, a hatékonysag javitasa
céljabodl két tlésnapra kell tervezni,

— a megjelené nemzetkdzi és nemzeti nyomtatott és
elektronikus sajtémunkét folyamatossa szlukséges ten-

ni.
Bonn, 1997. junius 13.
Az ALE lll. Kongresszusa

* % %

GDL Ifjusagi Kongresszus

Aachenben, 1997. februdr 25-6n lartandd GDI Iffisdgl Kong-
resszusan felszdlal, lletve Unnepl beszédetmond a MOSZ eindke,
amelyet az aldbbiakban Ismerteljik.

JNagyon Tisztelt Német Barétaink, Mozdonyvezetd Kollégak!

Engedjék meg, hogy koszonetet mondjak az Ondk szakszervezeti
vezetdinek, akik lehet§vé tették, hogy ittlegyink az Onéknagyon fontos
szakszervezeti rendezvényén, s egyben tolmacsoljam a magyar moz-
donyvezetSk jokivansagait is.

A'Magyar Mozdonyvezetik Szakszervezete 1990. augusztus 23-4n
alakult, kivalva a kordbbi politikai rendszerhez hi hagyomanyos szak-
szervezethdl: Négy jelszot tiztink a figgetlen szakszervezeti szerve-
20désiink zszlajara: szakértelem, hatékonysag, erf, kiszamithatésag.

Révid id6n belil a magyarorszagi mozdonyvezetdk 98%-a tagjaink
soraiba lépett, s ezzel Magyarorszagon olyan egyedilalld szakmai
szervez8des jott 1étre, amely dndlldan is biztositja azt a torvényben
megfogalmazottreprezentativitdst, amely kollektiv szerz6dés megkoté-
sére vonatkozd jogositvanyt is lehetfvé tesz.

Az elmilt évek tapasztalatai bizonyitiak, hogy dontésink helyes volt
Szakszervezetink anyagila? stabilizalédott, érdekvédelmi munkankat
autoném maodon 6nalidan alakitjuk, a szolidaritds elvén egyes esetek-
ben valamennyi vasutas munkavalialo érdekét is képviseljuk.

A 26 vontatasi fGnokségbdl 9 helyen a helyj Gzemi tanécs elnbke
szakszervezetink tagja, mozdonyvezetf. A MAV Rt. 13 fés Kézponti
Uzemi Tan4cséban 3 f§ mozdonyvezetd képviseli érdekeinket.

Szakszervezeti munkankat a politikai partokb6l vald egyenid tavol-
sagtartas jellemzi.

Az 1990-ben bekovetkezett politikai rendszervaltds nyoman meg-
kezdGdétt a magyar gazdasag piacorientalt dtalakitdsa, melyet a priva-
tizdl4si folyamatok, a tulajdonviszonyok rendezése, a bankok és az
infrastruktura teljes 4talakitasa jelez. Ennek nyoman évrél évre 20%
feletti az inflacio, s mintegy 10-12% a munkanélkilisegi rata.

Az 0 helyzet ] kihivasok elé allitotta @ magyar fiiggetlen szakszer-
vezeti mozgaimat. Ezt felismerve kértik telies jogl felvételinket az
ALE-ba. Tanulni és ismeretanyagot szerezni jbttiink abba a kdzdsség-
be, amelynek évtizedes hagyomanyai vannak a demokratikus jogélia-
misag keretei kozott végzett szakszervezeti munkénak.

Kezdd Iépéseink megtételénél a gondos barat seqitékészségét kap-
tuk Manfred Schell (rtdl, a GDL elnokéts, akinek eziton is kdszdnetet
mondunk a magyar mozdonyvezetSk nevében. MeggyGzidésink,
hogy a két szakszervezet kozott kialakult barati szalak hatékonyan
eloseqitik kozos céliaink, a mozdonyszemélyzet érdekeinek eredmé-
nyes képviseletét.

Szdvetségi munkank és kétoldald kapcsolatunk egyik fontos &lloma-
sdnak tekintjik az ALE tdmogatdséval évente megrendezni kivant, az
eurdpai ifiisagi mozdonyvezetdk- napjat, amelynek az elmiilt évben
Magyarorsz4g vott a hazigazdaja, s melyen az Onék képviselGi is jelen
voltak, és retéljik megosztottak Ondkkel az oft szerzett tapasz-
talataikat.

A hatdrok nélkili Eurbpa kialakitasa megkezdddott, s ezzel egyitt
olyan gazdasagi kinivasoknak vagyunk tandi, amely komoly feladatok
elé litjak mind az egyes orszagok szakszervezeteit, mind az europai

szbvetségeket egyarant. Eurépaban és Magyarorszagon is folyik a
nemzeti vasutak atalakitdsa. A politkusok és a pénzigyi szakemberek
4ltal felvazolt racionalitds nem egyéb, minta biztonsag- s a munkafel-
tételek rovaséra torténd létszamleépités, vasitvonalak elsorvasztisa,
bezdrasa.

Nem lehetiink tétien szemlélGi annak a folyamatnak, hogy az apak-
nak azért kelljen munkanélkilivé valniuk, hogy fiaik munkat kaphassa-
nak, az ifjisdg pedig azért legyen kénytelen palyafutdsa kezdetén a
munkanélkiliség keserd helyzetét elviselni, mert szileik aktiv munka-
véallalokként még allasban vannak!

Meg kell értetniink a politikusokkal, - hogy igenis ~ a civilizaciot
jelentd motorizacié Eurbpa kozlekedésiinfrastrukturajan belil a telitett-
séq hatarahoz érkezett, s mind kbrnyezetiink, mind egészségiink meg-
6vasa érdekében az egyetien alternativ megoldas a vasutak tovabbfej-
lesztése, az eurépai vasitihalozatok egymassal kompatibilis kiépité se,
a biztonsag és a sebesség nbvelése.

Mindehhez olyan eurdpai mértékl 6sszehangolt kormanyzatimunka
sziikséges, amely torvényeken, jogszabalyokon keresztil megteremti
az egyenl versenyhelyzetet, és zold utat enged a kbrnyezetbarat
vasiti kozlekedésnek. Ez az a racionalitds, amelyet nekiink, mint a
vasiti kizlekedés jovojéért felelds szakszervezeti vezetiknek képvi-
selniink kell mind a hazai, mind a nemzetkzi szervezetekben.

A mozdonyvezet§ egyik ereje abban rejlik, hogy gépész emberek
levén gondolkodasuk racionalis, felkésziiltségik preciz és alapos. A
masik, legaldbb ennyire fontos szempont, hogy a fékezdszelep a mi
keziinkben van.

Ezzel az erGvel lehet élni, de visszaéini soha sem szabad! Mivel az
erfs érdekérvényesitd képességink mozdonyvezetdi hivatasunkbol
adodik, a szolidarits elve alapjan céljaink és eredményeink pozitiv,
hiz6 hatéssal vannak valamennyi vasutas munkatarsunkra.

Tisztelt Kollégak, Kedves Barataink!

Tudom, hogy Onbkre a mai napon odafigyel a Német Szovetséqi
Vasutak valamennyi mozdonyvezetSje. Az itt meghozott dintéseik
kihatassal lesznek e nagyon szép hivatasra, s minden bizonnyala fiatal
generacié jovébeni sorsara. Mielftt ide jottink, ilésezettaz ALE elndk-
ségi Ulése, s meghatdroztuk a juniusban tartandé Il Kongresszus
legfontosabb elemeit.

Mozgésterink figyelembevételével jo szivvelmondhatom, hogy sz6-
vetségi feladataink meghatérozasanal az ALE egyes nemzeti szerve-
zeteinek vezetdi hasonld elkotelezettséggel és feleldsséggel gondol-
kodnak az eurdpai vasutak sorsaért, valamennyiink munkahelyeiért, a
fiatalabb nemzedékek megbizhatd biztos egziszienciajaert.

Megkdszondm megtiszteld figyeimiket, s kivanok Ondknek a mai
napra: konstruktiv vitdt, megalapozott dontéseket és meghatarozott
megvaldsitast.

Végezetiil engedjék meg, hogy egy Joseph Joubert-idézette! fejez-
zem be hozzaszoldsomat: A politika a timeg vagy a tobbség ismereté-
nek és vezetésének mivészete. Eza mivészetakkortokéletes, hanem
oda vezeti a timegetahova menniakarna, nem is oda, ahova a vezetd
akarja, hanem ahovd MENNIE KELL!

BIZTOS/TAS! SZOLGALTATAS

Elotbirtosids és dletidradbkok, tovabbé barmely biztostassal kapesolatos dgyben informdicdt,
Javaslatot, segiséget ao, a lehetdségekkel kapcsolatban tandccsal szolgdl Kiss Attlla dzle o
S ‘Hungdna Biztosrd AL, (tel.: 113-1379). » o
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A szolgaltato vasutrdl

AKormdny janudr 16-1 Ulésén ugy
aontotl, djra kell szabdlyozni a vas-
uli személyszdlliidsban részt vevd
felek jogait és kotelezettségerit. A
dointést tobbek kdzdtt az motivéla,
/rggya vasuli személyszalilds sza-
balyozdsi feltételeiben tikrozoajék:
a vasuitnak ezt a feladatdt is piact
viszonyok kozott kell megolaania.

Az ufrendelet szerint a kézforgal-
mu vasuti személyszallitds kon-
cesszidkdteles (a kizdrdlagos dlla-
mi tulafdon mikdatelésének meg-
hatdrozott iddtartamra forténd at-
engeadését lehetové tevd) levé-
kenység, a szolgdltato vasditidrsa-
sggna/rszexzo’a’éskdfés/kdfe/ezeﬂ-
sége van, minthogy kozszolgélta-
tdsnak mindsdilo alapeldtdsi teve-
kenységrdl van szo, az dllam/ hoz-
zd/drulds feltételeit és meértékét az
dllam és a MAV Rt kozott megko-
101t szerzéaésben kell szabdalyozrv.

A rendelet a menetrend szennti
személyszallitds viszonyait az uta-
SOk védeimeben részleltesen, mds
szolgdftatdsokat (pélodul kuldnvo-
natok) keretjellegge! szabdlyozza.
A vasdtidrsasdgnak a részletes

1

Szerzooesi feltdteleket Uzletsza-
bdlyzatba kell foglainia, amit a koz-
lekeddsi, hirkdzlési és vizdgyr mi-
niszter hagy jovd. Az lzletszabdly-
zat megrelelo kivonatalt, az utazass
feltételeket az dllomdsokon ki kel
fdggeszteni.

A szolgdltalo vasutat — elsdsor-
ban a menetrend dltal meghataro-
zottan — tzemeltetési kényszer, az
utasok vdlogatds nélkdi, azonos
feltdtelek melletti elszdlitdsdnak
kényszere teeli. A vasuttdrsasdg
és az utas kozotli szerzodés Ugy
jon fétre, hogy az utas a vonatra
utazdsi szdnaékkal felszdl. Fzzel
eqyidefileg az uzletszabdlyzatban,
etve a menetrendben megjelend
szerzddési feltételeket magarandz-
ve kdtelezden elfogadja.

A vasuttdrsasdg 1obb kctelezett-
Sége/l kizé tartozik a vonatok biz-
tonsdgos Uzemeltelése, az utasok
biztonsdgdt, kényelmeét és tdjékoz-
tatdsdt szolgdld berendezések, /é-
tesfimények kialakRdsa, vzemelte-
1ése, letve tovdbbi kiegészitd szol-
gdftatdsok nydjiidsa. Ezzel szem-
ben az utas a menetdjj megtizete-

UJ KORMANYRENDELET

se, az utazdsi feltételekbern megko-
vetelt magatartdsi szabdlyok betar-
ldsa meflett utazhat a vonaton, et
ve hasznélhatia a létesfmeényeket,
berendezéseket.

Arendelet az ulas szerzooéssze-
g¢€sét potaj fizetésével, a vonatro/
vald leszédllitdssal, kdrtéritésse/
szankciondja. Ugyanakkor a vas-
uttdrsasdg az dlfaldnos (veszélyes
Uvzemj) szabdlyok alapjdn felel az
ulasok dletéért, testi épségéérn. A
rendelet 21. §-a azt is kimornda,
hogy a vastttarsasdg koteles meg-
1ériteni az vtas kdrdt, ha az utas
helyét helyjeqy vialldsdval vagy
mds modon biztositotta, és a koz-
forgaimd menetrendbe foglalt vo-
nat kimaraa, vagy a vonat a céldlio-
mdsra 30 percet meghalado késés-
se/ érkezik meg. A vasuttdrsasdg
mentesdl a fele/dsség aldl, ha bizo-
nyiia, hogy dgy jart e, ahogy az
adott helyzetben dftaldban elvarha-
10. A kdrtérités dsszege nerm halad-
hatia meg a vonat kimaraddsa ese-
18n a menetay tizendtszorosér, ke-
sea;z/em esetén a menetdyj dtszo-
rosét

A MOSZ UB hatarozatai az 1996. évben,
kronologikus sorrendbe szedve

1/1996. Az ligyvivé bizottsag 1996. januar 3-i hatéro-
zataval egyhanguian déntétt arrdl, hogy a sztrajkbizott-
sag visszaalakul tigyvivé bizottsagga. Egyhangulag ha-
tarozott tovabba arrél, hogy a targyalé delegéacié Altal
elért eredményeket elfogadija.

2/1996. Az ugyvivé bizottsag 1996. januar 11-én ha-
tarozott a két ligyvezetd alelndk és a jogtanacsos 1996.
janudr 1-16l érvényes béremelésérsl. (Az UB a korabbi,
1996. januar 3-i lilésén hatarozott a két munkatars 1996.
évi berér6l.) Tovabbiakban az UB javaslatot alakitott ki
a tiszteletdijak 1996. évi emelésérdl, amelyet a februdri
klldottkézgydlésen terjeszt elS.

. 3/1996. Az 1996. januar 11-i UB egyhangulag — tar-
‘tézkodds és ellenszavazat nélkil — Ggy dontott, hogy a
pdrbolyi balesettel kapcsolatban felmerilt perkoltséget

és Ugyvédi munkad?at a szolidaritasi alapbdl kifizeti.

4/1996. AMOSZ 1996. februar 8-i ligyvivé bizottsaga
az 1995. évi koltségvetés beszamoléjat egyhangi sza-
vazassal — ellenvélemény és tartézkodas nélkil - a
kuldéttkézgydlés elé jévahagyasra javasolja.

5/1996. AMOSZ (igyvivé bizottsaga 1996. februar 8-i
hatarozatdban doéntétt arrél, hogy az Ifjisagi Napok
elnevezésl, nemzetkdzi szintd rendezvény megrende-
zésének jogat megzpélyézza.

6/1996. A MOSZ Ggyvivé bizottsaga 1996. marcius
26-i (lésén értékelte a két kongresszus kbzétti idében a
szomszédos orszagok mozdonyvezetd szervezeteivel
kialakitott kapcsolatokat. A kapcsolatokat kielégitének
talalta és a kulddttkdzgydlés elé megtargyaldsra el6ter-
jeszti. Elfogadhaténak tartja tovabba a MOSZ-ASZSZ

kdz6tti egylttmiikddést és a szévetségi munkat. Az errdl
52616 beszamolé a kiildottkézgydlés elé terjeszthetd. A
Mozdonyvezetbk Szakszervezete ligyvivs bizottsaga ki-
jelenti és megerGsiti a korabban is kifejtett alldspontijat,
mely szerint vezetd tisztségviselék semmiféle partfunk-
ciét nem télthetnek be. Szakszervezetliink partsemle-
ges. AMOSZ-VDSZSZ egyuttmikédési megallapodast
az 1996. évi fellgyelbbizottsagi valasztasokra a testilet
egyhangulag jévahagyta és a kildottkézgydlés elé elfo-
gadasra javasolja.

7/1996. Az Ugyvivé testilet 1996. marcius 26-i ilésén
egyhangu szavazassal déntétt arrél, hogy a részkané-
rités tagsagi dijat 1996. marcius 1-t6l emeli. lsmételten
leszdgezik, hogy az egyéni munkaszerzédéssel, nem
t6allasban végzett mozdonyvezetéi munkavégzés so-
ran bekdvetkezett balesetre a részkanérités nem ter-
jeszthetd ki.

8/1996. Az Ugyvivé Bizottsag 1996. junius 18-i hata-
rozatdban dontétt arrél, hogy 1996. augusztus 1-t6l
kartéritési hatarozatra részkanérités kifizetése csak ab-
ban az esetben eszkdzdlhetd, ha a hatarozat meghoza-
talat egyeztet targyalas kdveti. Az egyeztetésen hozott
doéntés a kifizetés szempontjabél mérvadé. Kivételes
esetben az egyeztetd targyalas megtartasatél, az elnék,
vagy valamelyik igyvezet6 aleindk;, illetve a jogtanacsos
alairasaval felmentés adhaté.

9/1996. Az UB 1996. junius 18-i értekezletén egyhan-
gu szavazéassal hatarozott, hogy a korabbi gyakoriatnak
megfelelen az ismertetett miskolci mozdonyvezeték
peres Ugyében az (gyvédi kdltség 50%-at a Mozdony-
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vezetbk Szakszervezete kdzponti pénztarabol, a masik
50%-4t tagcsoporti kéltségbdl fizetjuk ki.

10/1996. Az UB 1996. junius 18-i Uiésén egyhangu
szavazassal Ugy dontétt, hogy az elhunyt Orosz Ferenc
mozdonyvezeté hozzatartozdi részére 2x50 000 Ft,
dsszesen 100 000 Ft egyszeri rendkivili segély adhato.

11/1996. Az Ugyvivé Bizottsag 1996. julius 2-an tébb-
ségi szavazassal hatarozott arrél, hogy UB-lléseket
csak konkrét, fontos Ugyek megtargyalasara hivijon
dssze a szervezet. Az ligyvive bizottsagi Glésen minden
esetben meg kell hatarozni a kévetkezd ulés idopontjat.
Déntés szliletett tovabba arrél is, hogy az alapszabaly-
ban rogzitett évi 6 alkalommal kell 6sszehivni a kildott-
kézgyulési.

12/1996. Az (igyvivé bizottsadg 1996. julius 2-an tébb-
ségi szavazassal dontétt, hogy Horrnyak Fererncné jogi-
lag nem megalapozott kérését, amely a 13. havi bér
kifizetésére, valamint a felmonddsi idejére jaré étkezési
utalvanyra vonatkozott, méltanyossagi alapon sem ta-
mogatja.

13/1996. A MOSZ (igyvivé bizottsaga 1996. jilius
30-4n rendkivuli Ulés keretében targyalta a Népszava c.
napilapban 1996. jilius 16-an ,Bértargyalasra készul-
nek a vasutasok”, valamint az 1996. julius 25-én , Er-
dekvitdkat rendezhetnek” cimekkel megjelent irasokat,
s ezek tartalméval szorosan Osszefliggésbe hozhatd
ugyvezet6 aleindki tevékenységet.

Az UB ezen hatarozataban nyomatékosan felhivja or:
Borsik JanosigyvezetS aleinok figyelmét, hogy az alab-
biakban felsorolt kérdésekben az UB kordbbi hataroza-
tai, valamint a MOSZ alapszabalya és az UB ugyrend-
jében foglaltak alapjan végezze tevékenységet.

1/a) Mint a MOSZ sajtékapcsolatokkal megbizott fele-
I6se, a nyomtatott és elektronikus sajtéban hatékonyan
segitse elé a MOSZ vezetd tisztségviseldk véleményé-
nek, allasfoglalasainak, orszagos és regionalis szintu
megjelenitését.

1/b) Sem orszagos, sem helyi médiaban nem jelenhet
meg a MOSZ hivatalos allaspontjaval eilentétes nyilat-
kozat, riport vagy allasfoglalds. Ellenkezé esetben az
UB ugyrendje 7. pont masodik bekezdése értelmében
k?geles a sajtéhelyreigazitas elirt jogi normai szerint
eligrmi. _

2. Az UB 1996. 3. h6 26-an hozott, majd 1996. julius
2-4n ismételten megerdsitett hatarozataban, miszerint,
mint munké&ltaté nem jarult hozz4 a déntébiréi feladatok
elldtadsahoz, az Orszagos Kozvetitsi és Dontébirdi Szol-
%é:]attnég semmiféle tevékenységet nem vallalhat, nem

that el.

3. Szdvetségi tevékenységét ligy koteles ellatni, hogy
az megfelelien az ASZSZ alagszabélyéban foglaltak-
nak. A szOvetségi allaspont vegleges kialakitasa elétt
kételes az UB véleményét kikémi, és ezt kbvetden, mint
a MOSZ hivatalos allaspontjat képviselni. A szévetség
déntéseirdl az UB-t és a kiildottkdzgylilést tajékoztatni.

4. Kiemelt figyelmet kételes forditani a MOSZ alap-
szabalya 11I/5. f) pontja masodik bekezdése alapjan az
UB agyrendjében feladataul meghatarozott I1l/7. pontja-
ban megfogaimazott negyedik és 6tédik bekezdéseiben
foglaitak maradéktalan megvaldsitasara. Megszervezi
és bonyolitja a szervezeten beliili képzést és tovabbkép-

zést, hangsllyt fektetve a tisztségviselSi utanpétias
szempontjaira.

5. Napi tevékenységét ugy szervezi, hogy munkaide-
jének donté hanyadat kontrolialhaté médon a szervezet
4ttal elvart és meghatérozott feladatainak megvalésita-
sara forditja.

A MOSZ ugyvivé bizottsag 1996. julius 30-an rendki-
viili (1lés keretében targyalta a Népszava cimi napilap-
ban megjelent irasokkal kapcsolatos tigyvezetd alelndki
teenddket. )

14/1996. Az UB 1996. szeptember 10-i Glésén meg-
bizta /lés J4nos és Kiss Ldsz/dterlleti igyvivlket, hogy
vizsgaljdk meg a jelenlegi rendszerben a ruhaellatmany
bekenilési koltségét, majd ezt kdvetéen dolgozzanak ki
javaslatot mind a kihordasi id6k, mind pedig az egyes
ruhadarabok sziikségességének targyaban.

15/1996. Az UB 1996. szeptember 10-i lésére készi-
tett ,Alapvetések a MOSZ 1997. évi targyaldsi pozicio-
jahoz” cim(i irdsos anyagot — az elhangzott kiegészité-
sekkel — elfogadta és a kildottkozgy(ilés elé terjesztésre
javasolja.

Az §szi tagsagi férumok idépontjai — szintén médosi-
tassal — elfogadasra keriltek.

16/1996. Az lgyvivé bizottsdg 1996. november 8-i
egyhangu doéntése értelmében, a székhaz épitésére
beérkezett tervjavaslatok kézul a PARKO Kft. ajanlatat
fogadija el a testilet.

17/1996. Az UB egyhangu hatarozataval a Pénzugyi
Ellen6rzé Bizottsag I-IX. havi pénziigyi gazdalkodasa-
rél sz6l6 irdsos jelentést elfogadta és jovahagydsra a
kildottkozgydlés elé terjeszti azzal a kiegészitéssel,
hogy a gazdasdgi aleIndk a tagcsoporti pénztarak keze-
Iéélsére vonatkozéan dolgozzon ki egységes szabalyo-
zast.

18/1996. Az Uigyvivé bizottsag egyhangulag hataro-
zott arrél, hogy a vezetdség fogalmazzon meg az itt és
aférumokon elhangzott javaslatokbél a bértargyalashoz
alkalmas irasos anyagot és azt a kildéttkdzgydlésen
hagyassa jév4, majd terjessze a MAV Rt. vezetése elé.

19/1996. A MozdonyvezetSk Szakszervezete — Kuld-
nés tekintettel a vasut-egészséglugy atalaktasara —
sziikségesnek tartja a Vasutas Kélcsonds Kiegészité
Egészségpénztar létrehozasat és annak alapitasaban
részt vesz.

20/1996. Az ugyvivé testilet 1996. november 22-i
Ulésén egyhangu szavazassal dontétt arr6l, hogy 1997.
janudr 8-t6 ugyvivé testileti Uléseket szabdlyszerien
kétkhetente (minden pdaros héten) szerdai napon tarta-
nak.

21/1996. A MOSZ Ugyvivé Bizottsaga 1996. decem-
ber 19-i (ilésén tobbségi szavazssal dontétt arrél, hogy
a dombdévari tagcsoport részére 300 000 Ft kamatmen-
tes kolcsdén adhaté ingatlanvasarlas céljabél. Ennek
fc;tr?(wai és gyakorlati részét a késébbiekben irasban rog-
zftik.

22/1996. A MOSZ Ugyvivé Bizottsaga 1996. decem-
ber 19-i (lésén egyszeni tobbséggel déntétt arr6l, hogy
Kanizsar Ferencné és Roftos Painé munkatarsak egy-
szeri jutalomban részesiljenek.

Lezdrva: 1996. december 31-vel.

- aSoproni Von!afé.éi’f/’é’ﬂéksig mozdonyvezefdje
1997, februdr 12-6n életének .
.. betegségbenelhunyt.
- Gydszolja csaldaja és mozdonyvezeld kollégdl.

nek 47. évében
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atéves maltam, méq is-
Hm/éba nem jdram, irmj,
olvasni nem tudiam, de
tudtam a kis 377-es gézost elinar-
tani, megélitani. A Sdghegy ajin,
a bazalrakoddn fefiesitetiem
Jmozdonyvezets-gyakormoki”
szolgédlatot, mig a rakoddn dolgo-
201t 4 tartalék.

377-es masina volt az elsg,
,aki’az én akaratomra, cselekvé-
semre megindult velem és meg is
4t Hogy mennyire boldog vokam
én akkor, azt le sem tudom imi,
Amikor 326-0s gép lolatot}, akkor
azzal és egyszer 424-es joi, hat
azzalis tolattam. Azt nem is kelfe-
ne imom, hogy néztem kiegy-6gy
mozdonyszolgdlat utdn, csak a
szemem csilogot, a képem fis-
ids, kormos, a kezem konyékig
olgjos, fekete vokt

Az mdr eldbbre jutds vokt a
ranglétran, amikor - lehetem fa-
in 12 éves - Celldomolkon a
fitohdzbdl kijdrhattam a rendezg-
be, 14 a vonalra a Gyorkos Sanyi
bdcsi 328-011-es masindjival.

Egy alkalommal, amikor ebé-
det vittem apdmnak és ott marad-
1am néla, a Kamondi Joska bécs/
Jott hozzd szereini a Nurmival. A
csoddlatosan szép mozdonnyal
rdjdrhattam a ford#dra, s fordulds
utin a szépszerelohoz aifam.
JOska bicsi 4-5 olajos kanndval
ment be apdmhoz vételezni koz-
ben a csillék szénnel megrakya
odasorakoziak & szerelbaknd-
hoz. A csillés emberek felszdliak
a gépre.

- Mehet akkor a szén?

- Egy pifanat! - sz0/t vissza a
1713, aki megkérdezte tolem.

- Ef6bbre tudnd jdrni a masr-
ndval kb. mdsfél méteri, amikor
majg szdlok?

Onbizalommal rdvdgtam.

- lgen, majd mozdulok vele.

N ~Jd!van. Amior szdlok: meg-
4l anagyfékezd-szeleppel gyorst-
ékezz! Joska batydd biztosan ef-
beszélpetapdoaal. Hidba, amikor
horgdszok taldlkoznak, mindig
Sok kapds van!

En a szabdlyzé mellett, 6 a
szerkocsitetefén, megindult 4 ka-
nalas szereld, egymds utdn oril-
fek a csiligk.

- Mehetsz! - hangzolf fentrdl.

Korményemeltyd mdr ,elre”
volt, dresjarat be, szabdjyzd ny#,
ahatalmas gép mozdult, szabdly-

20 lezdr, eqyik kéz a féken, mdsik
az Uresjarali vafion.

- Megall

Gyorstékezds, lresfdrat ki
emeltyd kozépre. Egyszer csak
[ott a fovezér ur, a kanndkat e/
szedlem tole, fefjott a gdpre és
csoddlkozva kéroezte a fitdjét

- Fent a szén, kivan szerelve
amasina?

- lgen, akdr meheltink is kijar-
m,

- Kimozdultelbbbre a géppel?
- Hét a gyerek. Ugyesen csr-

néna.

Joska bdcsi rdm nézett, mo-
solygott

- Csak tovdbbra is 6 tanuld
legyél szorgaimas, majd megld-
tod viszed valamire az élethen.

Gondolam én, hogy a horgd-

Amikor a kollégiumbd! haza-
szabadukam, rohantam a szom-
bathelyi dlomdsra, de off mdr
nem sietfem. Boven elériem az
1301-es gybri gyorsot, de nem
altem felrd, hanem einézelédiem,
megvértam az 1801-es fehérvari
gyors induldsdt, mert azt a Nurmi
vitte, a gyori gyors elott csak egy
ABb motor vo,

Menet kdzben az ivekben, a
lehdzotf ablaknd! dltam és gyo-
nydrkddiem a csodamasina moz-
gdsdban, hangjdban, pedig akkor
mar esilagkdnuszosan dupla ké-
ménnyel fisttereldvel kdzleke-
et

Egyik dszi este meglepelés
ért Nem tudtam eképzelni hogy
a Nurmi szerkocsfign migrt van
letakarva a szén. Jocskdn volt

Czoftter Gabor:*

A KADET

szaton kivil rélam is s26 eseff
Apdmtdl tudhatlta Joska bdcsi
hogy tudok tanuhi és azt is
mondhatia apam, hogy szerel-
mem a Nurmij, a 424-es. Elko-
széntem - megkdszonve 4 moz-
donyszolgalatol - és eltd/ kezdve
mindenki elott nyivdnvald vok,
hogy a kis Czotter Gabor idével a
Magyar Alamvasutak nagy moz-
donyvezetdje lesz. Es ket De
nem csak idé kérdése vok, ha-
nem 1obbek kozott az is, hogy j6
szakemberek, kitind mozdony-
vezetdk lanitottak, készietick fel
apdyara.

1962. augusztus havdra for-
ault & napldr, amikor tragikus hir-
telenséggel meghalt az apam (és
a kisebbix higom), s nem volf, aki
alovabbiakban utamategyenget-
fe volna. Ot 4litam a 8 dltaldnos
Jeles bizonytvdnydval, a technr-
kum meégkezdésével, kozben le
kellett kizdenem egy sulyos kor-
sdgot, amit a tragédia vahott ki
Szerencsére 10 honap alatt fel-
dpikem s 1963-ban djra kezd-
hettem a kozépiskold,

" Az 6nélet-elbeszélés szerzGje mozdonyvezets.

még idd az induidsig, gydmoliala-
nul félve a masina kdzelébe
mentem, kdrbenézegettem. 424-
352, a vezér ir a gép mellett volt
és ,mellékent” a kényes csapé-
gyaknak. A kivincsisdg legydzie
a féleimemet, iledeimesen ko-
szontem és megkérdeztem.

- Vajon miért van a szén le-
mezzel lefedve?

A szimpatikus kinézetd vezér
slmosolyodot, majd azt mondfa.

-A szerkocf/h nem szén, ha-
nem egy 11 m”-gs tartdlyban pa-
kura olgj van. A lemezburkolal a
lantdly hészigeteld anyagdt fogja
k.

~ Ezen nincs is szén, mint va-
lamikor a pakurds 424-eseken? -
kérdeztem.

- Nincs. Ez tisztén csak olgjjal
mikodik.

- Kdsz0ndm, viszontidldsra, jo
utat kivdnox.

(Mdricz Kéroly volta masinisz-
{3, akivel késobb j6 kolldgai vi-
szonyba kerittem.)

Az elsd kocsiba szélltam fel s
végig - Celdomokig - figyelem-
mel kisértem a kilonleges Nur-
mit Tetszet, ahogy diborigve
dgett benne a tiz, feligyeltem a
hatdrozott, gyors induidsra, az in-
fenziv gyorsitdsra. Ekkor még

nem tudtam, hogy a pakurds ma-
sindnak batran fehet hiznia sza-
balyzot nem kell féini; hogy a ti-
261 ,s2aggalja’, csak arra kell vi-
gydzni, hogy a vizet fel ne kapja.

Mint utazd didk, mindg meg-
kilonboztetett tisztelettel néztem
a szombathely, celldémolki, fa-
polcai masindka és személyzet-
re. Nem tudfam, csak rdéreztem,
hogy amit Gk véghez visznek, az
nem akdrmiyen munka, nem
CSekély erdfeszités.

*

Az évek, ha lassan is de mul-
1ak, kozeledett az éretiség, pon-
losabban a képesitd vizsga. Don-
tenem kellet! a tovdbbiakal ileld-
en. Foiskoldra, egyetemre akkor
nem gondolhattam, mert nagyon
szegény legény voltam, de a lo-
vadbblanulds mogottis oftlebegett
elottem a mozdonyvezetsi hiva-
1ds. Az dimaim netovdbbja volt a
424-es masidval, gyorsvonalial
robogni de szép a 328-as is. Mint
kezdd mozdonyvezetdl, biztosan
nem ditetnek iyen gépekre, mini-
mum4-5évmilva. A tobbigdzds
viszont eqyaltaldn nem felszef,
de szerelmes voltam Kandd Ka/-
man vidghird V40-es mozdonyd-
ba is, ezért ugy hatdroziam, hogy
Kandds masiniszia leszek. jgaz,
atechnikumban kombajnrol, trak-
torrdl, cséplogéprdl, veldgéprdl
és eqyéb foldmivels gépekrdl
kellett tanuinom, de fanultam
elektrotechnikdt is, mégpedig
nem is akdrmijyen szinten. Biz-
fam magamban. ,megtanuiom én
méyg a Kanddt is szereln;, vezet-
ni" A jové mozdonya nem a gé-
205, nem a dizelgép, jovije csak
a vifanynak van. Csak vilany-
mozdonnyal lehet elémi - vi-
szonylag kis géptomeg mellett -
nagy sebességet és nagy vond-
erot. A vilanygépnek a legjobb a
hatdsloka, legtisztdbb a karban-
lantdsa.

Féjoalom, hogy mire vilany-
mozdony-vezetd gyakomok k-
hettem a gyén fitohdzndl, mér
kadétként sem szolgdlhattam a
Kandon. Akkora mér lediitotték,
leseleftezték az Osszes V40-est
Akkor szémiott djdonsdgnak a
3000 iderés, 130 km/bra sebes-
5894, el6keld megjelendsy, szép
festdsd, szilcium egyenirdnyitos
2l

Mitagadds bevallom. bigamis-
13 lettem.

A Nurmi mellett a Szitnek is
szerelmet vallottam.
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Ko6zlemény

A Vasutas Onkéntes Kolcsénds
Kiegészité Nyugdijpénztdr
/. kdlddttkozgydilését
1997. mdrcius 27-en (csutortok)
_10.30 orakor tartja
a MAV Rt. Bevételellendrzési
lgazgatosdg konferenciatermében
(Budapest VI., Nyugali tér 1-2.).

Hatarozatképtelenség esetén az tjabb Kildottkoz-
gydlés a fenti napon és helyen 11.30 drakor kerul
megtartasra, amely az eredeti napirenden szerepl6
tgyekben a megjelentek szamatél fiiggetienil hata-
rozatképes.

Napirend:

1. Az igazgatétanacs 1996. évi mérleg- és besza-
mold jelentése.

2. Az Ellenérzé Bizottsag 1996. évi beszamoldja.

3. Eléterjesztés a Vasutas Nyugdijpénztar 1997.
évi pénzigyi tervére.

4. Javasiat a Vasutas Nyugdipénztar Alapszaba-
lyanak médositasara.

5. Zarsz6.

A napirendhez kapcsolédé irdsos elterjesztések
megtekintésének helye és ideje: Vasutas Nyugdij-
pénztar, Budapest VI., Andrassy Ut 66. Il. em., 1997.
maércius 12-26. k6z6tt 9-14 braig.

Vasutas Nyugdijpénztar, Budapest

Jisztelt szerkeszlioseq. ..
A mozdonyok

fotos muvésze

Mint volt mozdonyvezets - és azdla is egyfolytdban mozdonyt
szeretd - vasuli fotdzdsom legkedveltebb témédja A MOZOONY".
Az 1970-¢s dvek fistdseits! a mal jirmdvekig mindig szivesen
drokiettem meg kdmyezetem vasutiit azért is, hogy az elkészilt
miveinet a kbzonség szaméra is bemutathassam. lgy az évek
sordn 15bb 0ndl - vagy mds fotdsokkal szdvetkezve kozds -
fotskidhitdson vettem részi, illetve szines didimbdl diapordma mdi-

sorokat rendeztem.
A MOSZ kiskunhalasi tagcsoport vezetdivel is jo fotdtarsi és

6qyéb rendez6i kapesolatom alakult ki és 19bb tmaban is sikerdlt a
mozdonyos fotdimat rekldmoztati.

Legutsbb drommel litam a Ganz-Hunslet IC motorvonatdro/
készitett trikkfelvétel-sorozatom egyik felvételét a MOSZ és a

VDS8ZS8Z kiz0s jeloht 41dsi plakdiokon.
Ma mér nemcsak szabadiszoként hobbim a vasdt (és annak

fotézdsa is), hanem az 1993-ban létrehozott Vasittorténeti Alapi-
vény tagjaként is iqyekszem sokat tenni a mik és jelen vasitunk
megismertetéséért,

A milkt évben meghirdetett Orszdgos Vasutas Fotokidllids anya-
g4t tovabbra is szivesen véndoroliatom ez irdnyd felkérésekre.

Nagy Jozsef

MAY Szegedi Uzletigazgatssdg

lgazgatdi Kabinet

(06/17-42)
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VASUTAS TOMEGSPORT

1997. januar 17-19. kdz6tt kerult
megrendezésre az évek 6ta hagyo-
manyos vasutas kispalyas terem
labdarigé kupa. A helyszin ezittal a
Ceglédi Vasutas Sport EgyesUiet
(CVSE) fedett csarnoka volt.

Székely Gyorgy és Bajnoczi Ja-
nos a szervezdk, a csapatok szal-
lashelyén vartdk a benevezett tiz
csapat vezetéit és jatékosait, majd
az elhelyezkedést kévetden techni-
kai értekezlet keretén belll ejtették
meg a sorsolast. A MOSZ valoga-
tott csapata a kévetkezé dsszealli-
tasban érkezett:

Saveges Jozset, Gulyas Zoltan
(Szolnok), Makkai Attila, Fodor
Imre (Miskolc), Sipos Andras,

Szlics Jozsef (Debrecen), Hor-
vath Gyoérgy (Szombathely), Ha-
vasi Antal, Kakuszi Lajos (Kis-
kunhalas).

Csapatunk az ,A” csoportba ke-
rult, ahol Szolnok, Budapest, Mis-
kolc, Debrecen csapataival kellett
megkiizdeni a helyoszté mérkézé-
sért. Csoportunkbél, a szombaton
lejatszott kormérkSzések alapjan a
masodik helyen jutottunk tovabb a
vasdarnapi déntékbe. .

Az eimdlit évek eredményeihez
képest, ezen a kupan valogatottunk
jelentds javulast mutatott. Bar a he-
lyoszté ~mérkézésen vereséget
szenvedtiink, azonban az elért V.
helyezés az erés mezényben, vala-

mint az dsszeszokott csapatokkal
szembenigen j6 teljesitménynek mi-
nésul.

Sajnos kapusunk, Siveges Joska
az elsé napon olyan sérulést szen-
vedett, hogy nem folytathatta a jaté-
kot. Sportszerliségbdi kitlinre vizs-
géazott Debrecen csapata, aki kél-
csoénkapust biztositott a MOSZ valo-
gatottjanak.

A rendezék, eddigi jatékvezetdi
teliestménye elismerése alapjan az
egyik levezetd jatékvezetének meg-
hivtdk Baunok Gabor mozdonyve-
zet6 kollégankat, aki a meghivasnak
eleget tett, s kdzmegelégedésre el-
latta a jatékvezetdi teendbket.

Sipos Jozsef

SPORT * SPORT * SPORT * SPORT * SPORT




1997. marcius

MozdonyvezetSk Lapja

11

Belgium, Csehorszag

A MAV Rt. dltal
szervezelt
yermekddilteteésrol/

Belgiumban 14-18 éves gyermekek részére te-
nisz- és lovastabor lesz 1997. augusztus 9.—augusz-
tus 24. koz6tt. Részvételi dij: 30 304 Ft (a német jegy
és EC-pétjegy is benne van).

Csehorszag, Radvanecs (Novi Bor) telepilésen
10—-14 éves gyermekek részére 1997. julius 26.—-au-
gusztus 10. kdz6tt van tdilési lehetéség. Részvételi
dij: 15 504 Ft.

Bévebb felvilagositas: Kissné, telefon: 01/36-04.

Tisztelt Kollega/

Eddlig a ,424™es cimd konyv koridtozott példdnyban
volt kaphatd a Mozdonyvezetok Szakszervezeténd!.

K&k, hogy a kiadvdnyt a fovdbbiakban a Nosztalgia
K1, konyvesbolidban szerezzék be, melynek cime:

1056 Budapest, Belgrdd rakpart 26.

(vasuts tefefon. 01/27-30)

Amennyrben levélben foraul a kdnyvesbolthoz, ugy
utdnveéttel kildenek ,424™-es konyvet, melynek dra
486 Ft. Fenti konyvesboltban ezen kivil sok mds, a
mozdonyokkal kapcsolatos, érdekes kiadvdny Is ta-
ldlhato!

ANNA
TARSAS SZALLO
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Bedapest M3 i r:“_ Mezbkivesd M3

ANNA TARSAS SZALLO
2 személyes szobakban idiilés, pihenés
Telefon/Fax: 49/312-039

ANNA - Spolofensky Hotel
Dvojpostel'ova izby
Rekredcia, oddych Telefon/Fax: 00-36-49-312-039
ANNA - SPOLECZNY Hotel

W dwuosobowych pokédjach

Wczasy, wypoczynek Telefon/Fax: 00-36-49-312-039

FERIENHEIM - ANNA

MIT ZWEI BETTZIMMERN FUR ERHOLUNG
Telefon/Fax: 00-36-49-312-039

Adresse: ANNA T, SZALLO H-3400 Mez6kévesd, Olajfa u. 8. Ungarn
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Tudjuk hany 6ra van!

Mozdonyvezetdl létszadm és szolgalati 6ra, 1997. év 1. hé 20 munkanap

Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6éra
hely many 6ra tiléra ,~"6ra hely many éra tuléra ,~"6ra

Bp. Ferencv. 347 50 483 740 27 176 Szeged 116 17 016 874 1 176
176" 3 0 185 9 0

Bp. Eszaki 249 33539 243 13 176 B.csaba 173 25 362 355 3 176
172 1 0 177 2 0

Szolnok 302 42 930 245 26 176 K k.halas 105 15762 23 20 176
: 174 1 0 171 0 0

Sz.fehérvar 342 50 575 163 3 176 Szentes 231 35985 950 0 176
175 1 0 180 5 0

Bp. Déli 42 6744 57 0 176 "Vészté 56 7214 8 3 176
177 1 0 171 0 0

Gyér - 262 . 37497 M 0 176 Pécs 240 34 904 243 244 176
174 1 0 167 1 1

B.gyarmat 60 8959 718 12 176 Dombévar 254 35463 138 619 176
191 15 0 166 1 3

Hatvan 127 18 316 97 0 176 N.kanizsa 192 29 125 1214 9 176
174 1 0 182 8 0

Bp. Nyugati 5 874 0 6 176 Sz.hely 211 29 428 341 43 176
175 o 1 175 2 0

Miskolc 530 71882 470 417 176 Celldomélk 194 27774 250 48 176
170 1 1 ) 174 2 0

Debrecen 368 52 528 336 52 176 Tapolca 87 12481 - 9 154 176
174 1 0 166 0 2

Nyiregyhaza 234 33202 5§97 177 176 Z.egerszeg ‘92 14141 439 12 176
177 3 1 : 180 6 0

Zahony 193 20515 46 984 176 Halézat 5012 712 698 8667 2883 176
133 0 6 173 2 1

Kiadja: MozdonyvezetSk Szakszervezete

Felel6s szerkeszt6: SIPOS JOZSEF

A szerkesztGség cime: 1087 Bp., Kerepesi it 3.
Telefon/fax: 313-0818, 333-9540

Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87
Késziilt a TYRAS KIft. nyomdaiizernében,

1212 Budapest, Szebeni it 78. Tel./fax: 277-6800
Felel6s vezetS: Andics Laszlo

Gyértési szam: 97.019




