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Kevés olyan tgy volt az el-
mult évek soran, mely eny-
nyire és ennyiszer borzolta
mar fel a mozdonyvezeték
kedélyét, mit a VEZENYLES.

Tudom, ez a téma Kkicsit
olyan, mint a csodalatos
magyar foci, miszerint a pa-
lya szélérél mindenki remek
tanacsokat tud adni és min-
denki jobban ért hozza, mint azok, akiknek ez a dolga...
Na de hogy maradjunk hasonlatnal, rugjunk bele kicsit a
pottydsbe. Nem akarok jobban érteni a vezényléshez, mint
azok, akik évek 6ta ezzel szorgoskodnak. Vélheten ami-
6ta mozdonyvezetd a mozdonyvezetd, voltak vezénylési
problémak, ki ne hallott volna a liba és egyéb szarnyas al-
latok vezényl6khoz vald repulési torténeteirdl. Mai korszer(
vildagunkba ilyen mar elé nem fordulhat! Ugye? Nem is erre
hegyezném ki mondanddémat, hanem boncolgatnam kicsit
a jogszer(ség és az emberség kdzotti harmonizaciot. Ha
réviden akarom 6sszefoglalni, e két fogalom mostansag —
de mondhatom, amiéta az VU csoda létezik — az Istenért
sem akar talalkozni egymassal, a mozdonyvezeték tele
vannak panaszokkal. Jogi alapon ritkan lehet kifogasolni
a vezénylést, de azért itt is vannak észbontd térténetek.
Emberileg viszont van mit a vezénylések szamlajara irni.
Sosem volt egy csaladbarat foglalkoztatas a miénk, s talan
forgalmi utazok kivételével ezt nem is élik at masok. Féleg
azok nem, akik napjaink beosztasait csinaljak. Napok so-
kaséaga telik el ugy, hogy nincs egy zavartalan éjszakéja a
mozdonyvezetdnek, éjszakabdl éjszakaba, hajnalbdl haj-
nalba, éjszaka utan hajnalba kell Ugy szolgélatba |épnie,
hogy kipihent és friss legyen. De akkor is ez az elvaras a
kollégakkal szemben, ha egy naptari napon belll szolga-
latbdl két végzése vagy szolgalatba két kezdése van. Azt
pedig meg sem akarjuk hallani, hogy vannak olyan helyek,
ahol olyan 7-8 napos ,jutalom etapokat” éllitanak dssze,
amik jogilag a legminiméalisabb pihendiddket tartalmazzak
az dsszes szolgalat kdzott. S hogy mikor huzzak elé a ka-
lapbdl ezeket a gondosan dsszeallitott, embert, csaladot
gyotré joszandékot”? Bizony akkor, amikor a renitens,

Orékzold, de még meddig?

nem lojalis kédszam, emberi hangon megszolal, hogy
,B0ocs, de most nem tudok bemenni, mert beteg a gyere-
kem, s tiz nap utan most tudok vigyazni ra”. Ekkor beindul
a gépezet! A jobbak, akar kétszer is megkaphatjak ezt a
kUldnds gonddal, kérultekintéen dsszeallitott turmixot.

Most azonban j6n az Uj atalakitas! Legytnk tlrelmesek,
amig latszanak az eredmények? Elfogyott mar itt is, otthon
isl A ,kOpkddsk” (beird, varakozd), becenevikhdz hien,
Ujra régi fénydkben tindodkolnek, a hangos szitkoktdl. Tu-
relem? Amikor latjuk, hogy a sakktablan csak a gyalogo-
kat tologatjak most is, mig a hattérben a tisztek nyugod-
tan alldogalnak, iranyitgatnak, kritizalnak tovabb? Ugysem
halljak (nem is akarjak) meg (jobbitd) 6tleteiket, ha rosszat
lépnek vellk, mert 8k akar bealdozhatdak is. A hétso,
védett sorbdl azt sem latni, fel sem tlnik, hogy mennyire
fogynak azok, akikre tdmaszkodva tudna a csatat meg-
nyerni. llyenkor a j6 sakkjatékos védeni kezdi 6ket, mert ha
elfogynak, az ellenfél kamatoztathat bel6le. Ez a helyzet
mar nem az, amikor Unneplésre hivatkozva meghivjuk a
gyalogokat egy tanyér porkdltre, s majd marad minden! Ez
majd akkor lesz, ha érzik a gyalogok, hogy tisztelik, meg-
becstlik, emberszamba veszik 8ket. Ehhez az is hozzatar-
tozott volna, ha ez a meghivas a vezénylési idészak lezarta
elétt megérkezik. Tébben kérdezték, hogy menjenek el,
mert szabi nincs, cserélni nem tud a sdrd, egymas utani
szolgélatok miatt? A masik vidéki kollega kérdése: ,Abban
a 12 éraban utazzak fel, amit pihenni kaptam?” Mert hia-
ba készllnek a mosolygds képek - amiket lehet mutogatni
ki(fel)felé, a vezénylés nem lesz megoldva.

Ami biztos, ezt fontosabb lenne helyre tenni, mint a BKK
jegyek szamszer(i nyilvantartasara egy Ujabb kdnyvet ve-
zettetni az egyébként is tllterhelt dolgozdkkal, akiket egy
apparatus ellenériz is. Esetleg nem lehetne megvizsgal-
ni (Ne adj’ Isten gyakorlatban dolgozdkat megkérdezni),
hogy mibdl adédik ez a jegy-tulfogyasztas? Mi van akkor,
ha a szolgalatok leirasaban szerepld, az
emberek értelmetlen utaztatasat — egyik
palyaudvarrdl a masikra és vissza — el8irok
azok, akik nem tul gyakorlatiasak? Vagy az

mar a hatso sor egyik tisztje? o
Kiss LaszIo elnbk
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Mi tortent vele

~Lefokoztak, nevem helyett, csak egy szamma valtoztam.”

Amikor szakitottam azzal
a hagyomannyal, hogy - egy-
egy elédink bemutatasakor
- nem a szakmai életet he-
lyeztem elétérbe, elbizonyta-
lanodtam. ,Ujsagunkban van
helye egy életut fébb fordu-
l6pontjait bemutatd irasnak?”
| Sitt, aMozdonyvezetdk Lap-
janak a szakmai mivolta csak
az, ami ébresztett némi ké-
telyt bennem, mert magat a
torténetet mindenképp érde-
mesnek tartottam arra, hogy
sokan megismerjék. Nem
titok, hogy miel6tt megjelent
Ungi Jozsef életét bemutatd
iras els@ része, tobb embernek is elklldtem, hogy a fent emlitett
kérdés eldontésében segitsenek. Persze, csak olyanok kaptak
meg, akikrdl tudtam, hogy szoktak olvasni kdnyveket - nem csak
a bulvart, a sport rovatokat, vagy a Lokal magasroptl cikkeit -,
amikrél beszélgetniis szoktunk. Egyértelm valaszokat
kaptam, hogy van helye ennek az irasnak lapunkban! ==« -

az volt

Orvos, gydgyszer nem volt, arca és az egész teste besargult, agy-
nak esett. Mivel az egyetlen szobajaban 6tdédmagaval nem fekid-
hetett, a neveldanyam atkoltoztette hozzank, megprobalta gydgyi-
tani, kiszolgalni. Etvagya egyaltalan nem volt, minden nap rosszabb
allapotba kerUlt, és 1945. augusztus 2-an meghalt.) Ettél figgetle-
ndl folytatnom kellett a feladatot, az dntvényeket megmunkalni,
fényesre csiszolni, polirozni és végsésoron dsszeallitani. A vizsga-
remek a kdvetkezé képpen nézett ki: Egy aluminiumbdl készlt -
belll tGreges -, haromszint( Iépcsés téglaformaju talapzat, ahol a
két alsé 1épcsd azonos magassagu, a harmadik kétszeres magas-
sagu volt. A kiemelt felsé l1épcst elsé fele piros festékkel befestve,
elétte sargaréz-tabla négy darab vorosréz aproszegeccsel felerd-
sitve. Ezen a piros betlk Ugy voltak kireszelve, és az volt olvasha-
16, hogy ,Elien az ifjisag!” A 1épcsés piramis tetején, vékony buza-
szalat - rajta a magokkal - szemléltet sargaréz huzal, mellette
aluminium nyélen sargaréz kalapacs, el6tte sargarézbdl esztergalt
tintatartd, beledllitva a ludtollat szemléltetd aluminium. A kiallitast
nem messze az Uzemtdl, a reformatus pardkia disztermében ren-
dezték 1945, 08. 01-t6l, 08. 06-ig. Az altalam készitett darab el-
sOpré sikert aratott, mar a masodik nap megbeszélésre hivott a
rendezébizottsag. A beszélgetés alatt gyézkodtek arra, hogy a
vasarnap tartandd zardlnnepélyen egy beszédet kel-
lene mondanom. Arrdl sz6 sem esett, hogy ott mit

\Volt, aki kérte, hogy a tobbi részt is klldjem el, mert olvasha té, mondjak majd. Folyamatosan tiltakozasom ellenére nem
L L e hogy Eljen ot séateess by i i e
y . az IijS&Q’" yOog , elp

Ezért batorkodtam elkésziteni a kdvetkezd részt,
melyben tovabb kovethetjik Jozsi bacsi életét, mar a ll.
vilaghaboru utani idészakban. Mivel itt mar belép a vasuthoz, s
mozdonyok kdzelébe kertl, egyre tdbb ismerds fogalommal talal-
kozhatunk, de biztos, hogy sokak szamara ezek a régi kifejezések,
alkatrészek nevei, az Ujdonsag erejével fognak hatni. Erdekes tor-
téneteken keresztll megismerhetjik a kor térténéseit, hogy ezek
hogyan hatottak a mindennapi emberek életére, munkahelyukre,
munkajukra.

Il. rész

Fiatal koromban természetesen ezt nem fogtam fel, driltem a
sikeremnek. Az év kbdzepén (1945) az Ujpesti SzDP ifjusagi szerve-
zete - a fémipari ifjumunkasok részvételével - kiallitasos mlremek
készitési versenyt hirdetett hatalmas plakatokon. Ifj. Molnar Jéska
julius kbzepén javasolta nekem, hogy vegyek részt ezen. Par nap
gondolkodas utan igent mondtam, § megkérte a féndkség hozza-
jarulasat és kdzdsen eldontottik, hogy mi legyen az alkotasom.
Megéllapodasunk szerint, a plakaton lathatd kép kicsinyitett masat
fogom fémbdl elkésziteni, amely a munkas, a paraszt és az értel-
miség 6sszefogasat szimbolizalta. A képen a kévetkezék lathatok:
kdzépen egy tintatartéba bemartott Idtoll, mégotte kissé elhajol-
va egy érett, sarga, szaran lengedezé buzakalasz, ami mellett
megdontve egy nyeles kalapacs volt. Minden szikséges targy
fémontéssel készUlt, amit nem én végeztem el, de az 6ntéformakat
fabdl én csinaltam. (Kézben, Edesanyam slyosan megbetegedett.

4 MozdonyvezetoR Lapja

Joskanak és Gombos miivezetének gondjaimat. Mind
a ketten kinevettek, de biztattak, hogy segitenek 6sz-
szeallitani egy révid megnyité beszédet. Elkbvetkezett a nagy nap,
a kiallitasi udvaron széksorokban lelkes fiatalok nagy témege fog-
lalt helyet, varakozo6 tekintettel figyeltek, valamennyien az ered-
ményhirdetést vartak. A katedran allva megtartottam szerény be-
szédem, /err@l a mai napig érzém a fényképet/, majd atadtam a
helyet a zsUritagoknak. Ezutan jétt az igen nagy meglepetés, ami-
kor a kiallitas egyéni gyéztesét szolitottak: Ungi Jozsef. Az ott levd
zenekar tust hlzott, a kdzonség tapsolt, kibotorkaltam eléjik, az
elndk kezet réazott és mondott egy-két szot. Az lzemben méasnap
a mivezetd és Molnar Jéska gratulalt. Folytatddott a megszokott
tevékenység, semmi rendkivdli - engem érintd - nem tdrtént de-
cember 16-ig, igaz, kiallitasi munkadarab sz&rén-szalan elt(int,
hiaba érdeklédtem, senki nem tudott réla semmit.

December 17-én reggel életem Ujabb forduloponthoz érkezett.
Az IpartestUlet altal kijelolt mdhelyben kellet jelentkeznem a sza-
badulasi munkadarabom elkészitése végett. Egy id6s mester ba-
ratsagosan fogadott, kiadta a munkat, megmondta mikorra kell azt
befejeznem, megmutatta hol taldlom meg a szlkséges szersza-
mokat, eszkdzoket, j6 munkat kivant, s magamra hagyott. A fela-
datra 11-6raig kaptam id&t, de mar fél tizre elkészlltem. Tébbszor
atnéztem, nem taléltam rajta javitani valét, ezért tiz érakor ugy
dontdttem, hogy atadtam a mesternek. O eléttem meg sem nézte,
azt mondta, hogy ebéd utan egy drakor jelenjek meg az Ujpesti
Varoshéaza disztermében, mert a szobeli vizsga és az eredmény-
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hirdetés ott torténik. A kit(izétt id6ben megjelentem ott, a teremben
mar sok velem korabeli ifju tartozkodott. A szdbeli vizsgan a felszo-
litott jelolt allva felelt, ha nem tudott, a vizsgaztatd megkérdezte, ki
tudnd a vélaszt. En harom alkalommal jelentkeztem. Amikor ram
kerdlt a sor, megkérdezték: ,Hogyan kell tdkéletes fémgolydt ké-
sziteni?” A valaszom elfogadtak, jeles eredménnyel vizsgaztam, s
mar fiatal segédként folytattam az Uzemben a munkat. Januar
kdzepén a f6ndk megkérdezte, milyen terveim vannak a jovére
nézve (a kérdés mogotti szandékot kiéreztem, hogy nincs szikség
harmadik szerszamkeészit§ segédre). Azt mondtam, hogy nagyon
rossz véleménnyel fogadjak, ha egy fiatal segéd a vizsga utan azon-
nal kilép, ezért még egy hénapig szeretnék maradni. A f6ndk meg-
nyugtatéan tudomasul vette.

1946. macius18-tdl felvételt nyertem a MAV-hoz, mint mozdony-
lakatos, mozdonyvezeté gyakornok. Az Ujmunkahelyem, Budapest
Xlll. kertlet, Angyalféld Tatai Ut 95sz., a MAV.Eszaki F(itéhaz lett. A
munkaba allas el6tt nagyon alapos orvosi, alkati vizsgalat volt te-
166l talpig (tidészlrs, latas, hallas, szintévesztés), ezeket a Nyu-
gati palyaudvar Uzemorvosa végezte. Ezt kdvetéen a Budapesti
Vasut Igazgatdsag Féorvosi Hivatal orvosa vett kezelésbe — azon
fellll is, amire az Uzemorvos mar megvizsgalt egyszer - egy kilén
helyiségben, a palyaalkalmassagi vizsgalatra kerdlt sor. Itt szolnom
kell arrél, hogy a MAV-hoz, mint allami vallalathoz alkalmazottként
bekeruini kivételesen is nagyon nehéz volt. Nem beszélve arrdl,
hogy mozdonyvezetd gyakornoknak lenni, egyenesen privilégium-
nak szamitott. Annak kdszdnhettem részben, hogy a ségorom itt
dolgozott és a haboruban lerombolt s ténkretett jarmiallomany
helyredllitasa miatt, nagyon nagy szlikség volt minden
dolgos kézre. Az id6sebb szakik elmondtak, hogy ugy
nyertek felvételt, hogy el6szdr napszamosként alkalmaz-

multan rendszeresitették, mint segédmunkast. A nyari
szabadsagok idején behivtak és idélegesen szakmun-

kasként dolgozhattak a mihelyben. Kés6bbiekben folyamatosan
szakmunkasként dolgoztak, tobb év utan véglegesitették, ekkor
valtak megnyugtatdan valddi allami alkalmazotta. A munkéaba alla-
som nagyon sok nehézséggel és meglepetésekkel jart, a korabbi
tapasztalataimmal ellentétes benyomasok értek. Blokkold éra he-
lyett egy kisméret(i, szamozott rézmedalt kellett kezelni. A munka-
id® kezdésekor, a bejarati kapunal elhelyezett tablan at kellett
akasztani a megjelent tablara, a befejezéskor visszaakasztani.
Tehat lefokoztak, nevem helyett, csak egy szamma valtoztam.(Nem
ismer8s?) A személyre kiadott szerszamok kopottak, elavultak, a
munkavégzéshez alig voltak alkalmasak. Az 61t6z8, a mosdod kriti-
kan aluli, a bejard ruham megragtak a patkanyok. A mihely ahol
dolgoztunk, tetd nélkil a szabad &g alatt volt, a haboris bomba-
zasok kovetkezményei miatt. Az orszagban még tartott a haboru,
a fitéhaz vezetése mellett orosz parancsnoksag miikodott, orosz
mozdonyvezeték, f(itdk jartak a magyar, s német mozdonyokkal.
A foldalatti - dvohelyként szolgald - bunkert, fogdanak hasznaltak,
a fegyelmet megsérté orosz katonak részére. Tovabbi beilleszke-
dési nehézségeimet az jelentette, hogy nehéz, hatalmas, olajjal, s
korommal szennyezett munkadarabokat kellet emelgetnem. A
célszerszamok is az eddig megszokotthoz képest igennagyok, s
nehezek voltak, egyszéval nagyon nagy fizikai igénybevételt okoz-
tak. Itt beszélni kell arrdl, hogy az orszégban javaban folyt az infla-
Cio. A fizetésért, amit a nehéz munkéért kaptunk, szinte semmit
nem lehetett vasarolni.
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esete, Ungi
tak 8ket. Havonként mindig felmondtak nekik, tobb év Jéska’va/”

A mUhelyben a munkabeosztas igen sokrét(i volt, a kialakitott
munkarendek a jarmUvek idészakos vizsgalataihoz igazodva lettek
Osszedllitva. Ezek a kdvetkezék voltak: a mozdonyok harom ha-
vonkeénti; a félévenkénti és a mosason; az Uizemeld nappali; valamint
az éjszakai forduldban mikddd jarmivek javitasa, vizsgalata. Jo-
magam az Uzemeld, s mosason Iévé mozdonyok, a ,futd javitasos
csoportba” kerliltem. A kezdetben nem is tudtam, de kés6bbiekben
kiderdlt, hogy én az emberileg leghumanusabb kollégakkal talal-
koztam. A csoportvezetém Szabd Antal volt, a mai napig emlékszem
minden bdlcs mondatéra, tanacsara, kiemelkedd emberbarati,
mindig segitékész, magatartasara.

A javitasi munkakat csak parosaval lehetett végezni, részben az
alkatrészek nagy sulya, a szerelés bonyolultsaga, masrészt a bal-
esetmentes munkavégzés miatt. Két, velem egy idés filival kerdltem
Ossze, 6k kitlinden ismerték a mozdonyokat, szinte a f(itéhazban
szUlettek. Apjaik mozdonyvezetdk voltak itt a fit6hazban és két
lépésre laktak a ,asutas nagyhazban”. Amidta csak visszaemlé-
keztek, bejartak a fitbhazba a mozdonyokkal ismerkedni. Az el-
mondottakon tul baratsaggal fogadtak, jél sikerUlt vellk egyUtt
dolgozni, sokat segitettek és joszandékkal magyaraztak. Termé-
szetesen, a vidéki - vaci kifejezéseimen - sokszor nevettek, sokat
segitettek, hogy ezekrdl leszokjak. Tortén egy alkalommal, mind-
ketten a mozdony alatt voltak a csatornaban s az elvégzendd javi-
tasi feladathoz az ott elhelyezked hamulada rudazata Utban volt.
En kiviil &lltam a mozdony mellett és azt magyaraztak, hogy van
velem szemben egy kisméretl csapszeg, azt Ussem ki, mert akkor
el tudjak mozditani a nekik Utba esé rudazatot. Nekem a szemem
el6tt volt kettd is volt, kivettem az egyik biztositd sassze-
get és kittdttem a csapszeget. Igen am, de az nem a
hamulada rudazatot tartotta, hanem a tébb szazkilds
billend tlzracsot! A tlzszekrényben a tlzracs lenyilt, a
kezemnél lévé kb.150 milliméteres kar a tenyeremet a
folétte 1évé kazan aljghoz nyomva szétvagta. Riadalom,
a menték a MAV kérhazba szallitottak. Az orvosok csodélkozva
alltak kordl, mert a kezem, a tébbszori tisztogatas utan is a korom-
mal keveredett, olajos szennyezddés miatt ellenallt. A sebem csak
hosszadalmas, mindenféle folyadékkal tett, ismételt tisztogatas
utan tudtak ellatni. Folyamatosan azt kérdezgették, mivel foglalko-
zom, hogyan tudok naponta tisztalkodni? A kezem el6l-hatul, ha-
rom-harom ezlst kapoccsal 6sszekapcsoltak, s harom hét eltel-
tével teliesen meggyodgyult, s tovabbra is a két filval dolgoztam
egyUtt. Harom hénap elteltével, mar csak ketten voltunk Fekete
Laszloval.

A munka a kdvetkezé képpen folyt: a beosztott mozdonyveze-
16 a szlkséges javitasi munkat az erre a célra rendszeresitett ,,Ja-
vitasi kdnyvben”, ketté példanyban beirta, illetve megrendelte. A
csoportvezetd a masod példanyt kitépte és ezt a javitasi barcat
adta ki a munkat végzé dolgozénak. Ezt a munkalapot az erre a
célra szolgald Uveggel takart, tartdba helyezte. Megkereste a flt6-
hazban azt a szamu mozdonyt és a tartdjanal fogva a javitasi bar-
cat a mozdony elejére kiakasztotta. A munkavégzést csak ezt
kdvetden lehetett megkezdeni. Amennyiben a tevékenységgel meg
kellett bontani a mozdony mozgasat biztositd berendezését, akkor
JTilos tarcsat” is ki kellet tlzni a munka megkezdése el6tt.

A javitasi munka befejezésekor, ezeket az eszkdzdket természe-
tesen le kellett venni és a csoportvezetdnek jelenteni, készre adni
amozdonyt. A munkavégzés egyéb szabalyai: ha mozgatni kellett,
hozzaférhetéség miatt a mozdonyt, a szerszammihelybdl tolorudat
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kellett kivételezni és azzal lehetett a mozdonyt mozgatni. A gézben
allé, mozdonynal /kivételes esetekben/ nagymozgatas valt szik-
ségessé, akkor a flitéhazi rendez6t kellett megkérni a mozgatashoz!
Még a sajat mozdonyvezetdje sem mozgathatta, mert mar atadta
a mozdonyat. A mivezet8i teenddk: csatlorud és hatorud-agyak
kimérése, tovabba /hideg mozdonyok/ vizsz(iréit, gézdémijait be-
fedni, csak a mlvezetd szigort személyes kdzremUkddésével le-
hetett csak végezni. A 6 mivezetd hataskor: ha szilkségessé valt,
kopott, elhasznalddott alkatrészt potolni, cserélni. A kopott alkatrészt
be kellett mutatni neki, ezt kdvetben 6 éllitotta ki az anyagvételezé-
si-jegyet. Minden ilyen vételezés szekatura volt, szamtalanszor
eléfordult, hogy a leszerelt kopott alkatrészt, még hasznalhatonak
itélte és vissza kellett szerelni.

Az ilyen huzavona kikerUlése érdekében a Fekete Laci baratom-
mal Ugy hataroztunk, hogy nem iratunk vételezési utalvanyt. Egy-
szer(ien odamentlnk az anyagszertar altal az udvaron téarolt fék-
tuskdkhoz és elhoztuk a szUkséges mennyiséget, felszereltlk a
mozdonyra. Ment is ez a tevékenység egy ideig, fogyott a féktusko,
vételezési jegy azonban ezt nem igazolta. Rajdttek a turpissagunk-
ra, lett is beldle nagy csetepaté! Az nyilvanvaléva valt, hogy a ha-
talmas féktuskokat haza nem vihettlk, azt gondoltak, hogy felsze-
reltlik. Az idésebb munkatarsak rajtunk nevettek. A szertar f{6ndkot
Nosztynak hivtak, s azzal bosszantottak: hogy a ,Noszty fil esete,
Ungi Joskaval”.

Megkozelitéleg még egy évig F. Laszléval dolgoztam. Ezt kdve-
t6en én is kaptam egy Uj filt és dnalld mozdonyszereldként tevé-
kenykedtem. Egy idé utan bekerlltem a forgacsold
m(helybe, mint esztergalyos végeztem a munkamat.

Egyszer, az 8lt6z6 felé indultunk mar, amikor stirgds
munkat hoztak éppen arra a szerszamgépre, amelyi-
ken én dolgoztam. Vissza a munkapadhoz, neki lattam
a munkanak kicsit kapkodva, mert éppen szilveszter
napja volt és gondolatban mar az esti programon jart
az eszem. Ahogy ilyenkor lenni s, a munkadarabot
nem rogzitettem kell6képpen. Ezt azonnal észrevettem az elsé
fogésnal, mert a munkadarab kissé elmozdult. Meggondolatlanul
le akartam a gép fordulatat allitani, s réléptem a fékre ...! A hatalmas
munkadarab, a befogd szerszammal egyUtt /kb.170 kg / négy mé-
ter magasba kirepllt, s a tetétartd vasgerendanak csapodott. A
kdzelben tartézkodod esztergalyos kollégak erre a hatalmas csat-
tanasra felfigyeltek, igy a visszazuhand vas tdmeg nem rajuk, de a
kozellkben esett a foldre. Mély ddbbenet utan megallapitottam,
hogy az 6ntéttvas munkadarab dsszetdrt. Szerencsére személyi
sérllés nem tortént! Blntetésbdl, visszahelyeztek szereldmihely-
be, Ujra kezdddbtt a ,,csatornapatkanysag”, ami nekem egyaltalan
nem okozott nehézséget, mert szivesen végeztem a mozdonyok
szerelését.

Ennek kodszbnhetéen a nagy ambiciémat nem vesztettem el a
torténtek miatt, valamint azért sem, mert kildnleges szerelési fel-
adatokat kaptam rendszeresen a csoportvezetémtdl. Ez azt jelen-
tette, hogy a legkorszer(bb, a 424 sorozati mozdonyok hajto- és
csatlorid csapagyainak ellendrzését végeztem. Ez a abbdl allt,
hogy ezeket a szerkezeteket le kellett szerelni, s meg kellett allapi-
tani szUkséges javitasi teendéket /a csapagyak illeszkedését, allit-
hatdsagat, fémbélésének allapotat, a csukldcsapszegek kopott-
sagat/. Ezt kdvetben a csoportvezetdt tajékoztattam a
megallapitasokrol. A csoportvezeté megtekintés utan jovahagyta,
vagy modositotta az elvégzendé feladatokat. Ezek utan - vonat
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Itt hagyom az
egészet és kere-
sek valami kény-
nyebb munkat

tovabbitasa el6tt - futdprobat kellett tartani, és a csapagyakat a
mozdonyvezetének Uzemszerlen be kellett allitani. A habord miatt
a csapagyfémek 6tvozetét - az 6n hiany miatt - meg kellett valtoz-
tatni a korabbi 80%-0s 6sszetétellrdl, 14%-os on tartalmu, Termit
csapagyfémmel tudtak kidnteni. Kdvetkezmény: a rengeteg
csapagyhibal Ezért kizardlag ezt a tevékenységet biztak ram, el6-
fordult, hogy egy hét alatt 70 par hajtd - és csatlérid csapagy
teljes felujitasat tudtam le. A munkat olyan minéségben végeztem,
hogy a csoportvezetdm és a beosztott mozdonyvezetdk teljes
bizalmat birtam. Ez azt jelentette, hogy nem kellett az elvégzendd
munkahoz a csoportvezetd szemléje, tovabba futdproba nélkili
vonattovabbitast lehetett a mozdonnyal végezni. A harom éven at
végzett ilyen teendém igen sikeres volt, mert a megszamilalhatat-
lanul elvégzett csapagy felljitas és bedllitas utan, semmiféle visz-
szatéré munka, vagy panasz nem volt. A kifogastalan munkavég-
zésnek meg voltak az irott és iratlan szabdlyai. Utébbinal az, hogy
az eltéréseket tekintve a mozdony sajat valtozataira is figyelve
kellett megadni a mozdony csap méretét az esztergalyosnak. A
munka kdzbeni tapasztalatok lehetéveé tették szamomra, hogy a
nehéz alkatrészeket a legkisebb erékifejtéssel kellien emelgetni le
és felszerelésénél. igy jutottam el olyan Ujitasi Gtlethez, hogy csat-
l6rudazat leszerelése nélkUl lehessen csukldcsapszeg agyat -annak
kopasa miatt - cserélni. A hibatlan munkam folytan felfigyeltek te-
vékenységemre, s a Népszava orszagos sajtoban dicsérd cikk
jelent meg a végzett munkamral.

Egy 315-013 sorozatl mozdonynal olyan meghibasodas tortént,
hogy a kazanbdl folyamatosan a gézhengerekbe
viz jutott be. Ennek az okét a flitéhazi mérndkok
megallapitottak, a javitas azonban helyben nem
volt kivitelezhet®, mert harminc darab t(izcsovet ki
kellett szerelni, hogy azt a kdzlekedési csdvet - ami
hibas - megjavithassak. A vizcsdvek - a haborus
kértlmények miatt - gyartasa akadozott. Az illeté-
kes jarmUjavitd mlhelyek sem kaptak elég ilyen
csovet, ezért kilon nem vallaltédk ennek a jarmlinek a javitasat.
Mivel erre a tipusi mozdonyra nagy szlkség volt, a fitéhazfénok
areggeli eligazitason rendszeresen dsztokélte a jelenlévéket, hogy
keressenek megoldast az Uzembe dllitasara. Ennek a térekvésnek
hire ment, én magam is megnéztem a mozdonyt, de nem nagyon
lattam a lehetéségét javitasanak. Egyik nap a reggeli munka elosz-
tasanal varakoztunk, amikor j6tt egy ifii mérndk, hogy engem hi-
vatnak az eligazitasra. Beléptem az irodaba, vagy husz fejes allt
ott, hatarozottan kdszéntem. A f6ndk megszolitott: megbizom
magat azzal, hogy ezt a 315-013 sz. mozdonyt megjavitsal Hata-
rozottan valaszoltam: csak, hogy én azt nem vallalom! Indultam
kifelé: Viszontlatasral Mindenkiben meghilt a vér, elképedés latszott
az arcukon. Mar az ajtonal jartam, amikor megszolalt a féndk: Ungi
kollégal Kérem, jojjon visszal Kezdi magyarazni, hogy rendkivil kell
az a mozdony. Megkért, probéaljam megjavitani /én hiilye, bed&Iok/.
Szabadkozom, hogy megprébalom, de a mindségért felelésséget
nem vallalok, és a segitém is egy széles vallu srac, aki nem fog oda
beférni. Rendben van, valasszon maganak mas valakit! Ha nem all
kétélnek, segitek meggydzni. Kijévet az irodabdl mar a megoldason
gondolkodtam, s eszembe jutott, hogy van egy atképzés srac, elég
vékonydongaju, azzal beszélek. A megbeszélés sikerrel jart, ordilt,
hogy 6t valasztottam. /Fogalma sem volt, hogy mire véllalkozott!/
Figyelmeztettem, ne driljon, elébb nézze meg, hogy hova kell be-
bujnia és ott mit kell csinalnia. Odamentink a mozdonyhoz - a
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sracon még ing se volt, csak ujjatlan mellény -, beklldém a kazan-
ba. A g6zddémon at kell bebuijni és hason csuszva elére a csdveken,
a kozlekedési csé mellett, a kazan belsejébe négy és fél méter az
ut. Ott talalhato a - kdzlekedési csdvet a viz oldalon a kazan falra
rogzité - tiz darab collos anyat lecsavarni, csovet a faltél elhizni és
az alatta 1év6 - feltételezett rossz - tomitést kicserélni. A csdvet
nagyon ovatosan visszahelyezni - kiléndsen figyelni az Uj tdmités
épségére - a csavaranyakat korkodrdsen egyenletesen meghuzni.
A végzett munka sikerét viznyomas probaval ellen rizni kell, az
egyiknek itt bent kell a ttmorséget ellendrizni. A segitdm meghall-
gatva a helyszinen, megszemlélve a feladatot, hason csuszva visz-
szafelé indult. Rovid id6 utan kiabalni kezdett: Segitség! Beszorul-
tam! Gyorsan behajolok, hogy megnézzem mi tortét? Latom, a
kdzlekedési csdvet rogzité fliggvasnal felakadt a mellényénél fog-
va. Mindenekel6tt nyugalomra intem, s mondom neki, cslisszon
el6ére, szabaditsa ki a mellényét, ugy
héatraljon! Az ijedségtdl teliesen magan- &
kiviil volt, nagy kdromkodassal elrohant. [
Kis id§ mulva az id8s Halasz Miska ba-
csival, a kommunista parttitkarral tért &
vissza és méltatlankodott a veszélyes "
feladat miatt. Megjegyzem, hogy a segi-
tém és a parttitkar is mozdonyf(ité volt
korébban, s ez a kapcsolat jogositotta -~ !
fel 6t arra, hogy panasszal forduljon hoz-
za. Ennek ellenére, a szerelési munkat
folytattuk nagy korlltekintéssel, igy egy
hét alatt elkészUltink és megtartottuk a
sikeres munkat igazold viznyomas probat. A rendkivili nehéz sze-
relési feladat és az értékes anyagkoltség megtakaritas eredménye-
it a vezet6im mélton értékelték. A szdbeli dicséreten tul, megkaptam
az orszagban - els6k kdzétt - az Elmunkas kitlintetést. Ez azt je-
lentette, hogy az Orszaghazban vacsorai fogadason adték at az
orszag vezetdi a kitlintetést. Nem pénzt kaptam, hanem kettd he-
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tes Udulési beutalot a galyatetéi Nagy Szalldban.

Feltétlen szUkségesnek tartom megemliteni, hogy abban a kor-
ban ez a beutald rendkivili megtiszteltetést jelentett. A szallét ak-
kor allamositottak, elétte csak a legfelsd tizezer tagjainak volt le-
hetésége ott GdUini, tetemes 6sszegért. A két hét alatt rendkivuli
ellatasban részestlltem, pincéri felszolgalassal, kiadds finom ha-
romszori étkezéssel, izlés szerint italfogyasztassal. A tisztalkodas-
ra hideg-meleg folydvizzel ellatott firdészoba, kilén - esévizzel
feltdltott - uszoda allt rendelkezéstinkre. A szérakozashoz kartya-
csomagok, sakk készletek és erre alkalmas helységek voltak. A
nap kdzbeni tartozkodas idején kulturfelelds allt rendelkezéslinkre,
hogy ne unatkozzunk. A szinhazteremben minden este budapes-
ti mlvészek, mlvész egylttesek nyujtottak szérakozast. A szallo-
dai személyzet f6I16ttébb, figyelmes, udvarias, tapintatos volt, mint-
ha csak a korabbi milliomos vendégek lettliink volna. Az itt toltott
UdUlésre a mai napig j6 emlékkel gondolok, azonban visszatértek
a hétkdznapok.

Egynéhany nap telt el, amikor az irodaba hivattak, joI 8ltézott,
ismeretlen Ur vart és elvtarsnak szdlitott. Réviden elmondta, hogy
a minisztériumban kellene dolgoznom. Az &tlet nem tetszett hata-
rozottan, megmondtam, hogy nincs kedvem elmenni, én mozdony-
vezetd akarok lennil Az allasfoglalasom tudomasul vették, mentem
és folytattam a szerelési munkamat.

Abban az id&ben (1949) az orszag vezetdi, az elsé Vilag Ifjusagi
Talalkozd magyarorszagi megrendezésével voltak elfoglalva, a meg-
nyitd Unnepségére az Ujpesti stadionban kerUlt sor. A VIT telies
id6tartalmara rendkivili fizetett szabadsagot kaptam, hogy mint
kuldott, részt tudjak venni az orszagos program valamennyi ren-
dezvényén és bemutatoin. A kildonbozé orszagok résztvevd fiatal-
jainak viselkedése, emberbarati magatartasa, a kilénbdzé mivé-
szetuk, népitancaik bemutatasa és ezek szines kavalkadja
szavakkal ki sem fejezhetd. Igen kellemes, s maig maradando él-
ményt jelentettek szamomra.

Visszatérve a munkahoz, bevezetésre kerlilt a mozdonyszere-
|ési teend6k munkanorma szerinti elszamolasa. Kezdetben az U]
modszert ellenségesen fogadtam - de valamennyi szerel§ tars is
-, csak késdbb baratkoztunk meg vele. Ezt kdvetben alakult ki a
munkaverseny mozgalom, s ez is elfogadotta valt lassan. A moz-
donyszerelé mlhelyben is nagy készllédés, és felajanlasok elézték
____ meg 1949. 12. 21-ét. A nemzetkdzi mun-
1 kédsmozgalom és kozottik magyar mun-
| kasmozgalom is a Nagy Sztalin 70 éves
szUletésének évforduldjanak tinneplésére
készUlt. Ez okbdl szllettek a munkafel-
ajanlasok a MAV- on beltll a fitéhaznal,
és a mozdonyszerel6k kdzoétt is. A mar
korabban megemlitett segitétarsam - Sza-
kos Istvan, a ftéhazi KISZ titkar lett - ke-
resett meg, hogy velem szivesen vallalina
munkafelajanlast a ,nevezetes napra”.
Tekintettel arra, hogy a korabbi kdzds
munkavegzés igen j6 eredménnyel vég-
z6d6tt és a kimagaslo elismerésben csak én részestltem, becsi-
letbeli kotelességnek éreztem, hogy a javaslatara igent mondjak.
Megtettlk a kdzds munkafelajanlasunk és elkdvetkezett a végre-
hajtas napja. Most is - mint minden reggel - pontosan 07:00-kor
nekilattunk a munkanak, de a tempét egy kicsit noveltik. A mun-
kafelmérd most nem utdlag, hanem, azonnal értékelte az elvégzett
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részfeladatokat. Nem csak a mi tevékenységlnket mérték, hanem
mindenkiét, akik az napra felajanlasokat tettek. Ugy masfél éra
elteltével kozolték vellink és méasokkal, az elvégzett teenddk alap-
jan végzett szamitasokat, hogy hany szazalékosak az addigi telje-
sitmények. Ezt a feladatot a munkafelmérék a miszak végéig vé-
gezték és orankét kozolték az eredményeket. Ezek szerint, az elsd
bejelentéskor a masodik helyen alltunk, ami varakozasunk szerint
csalédast keltett, mert két joval idésebb szereld el6zott meg minket.
Tekintettel a jeles napra és az orszagosan kihirdetett versenyre, az
orankénti eredményeket - a fbndkségnek - jelenteni kellett a Vasut
lgazgatdsag Vontatasi Osztalyanak, onnan pedig a KPM Vasuti
F6osztaly Gépészeti Szakosztalyanak. /A jelentések ide-oda kuil-
désérdl fogalmunk se volt, csak a késébbiekben vellink torténtek-
bdél ki lehetett kodvetkeztetni./ Szorgalmasan folytattuk a tevékeny-
séglnket, tiz drakor ismét kdzolték vellink a helyzetlinket, szorosabb
volt, mint korabban, de tovabbra is csak masodik helyen voltunk.
Tizenegy Orakor végre az élre tortunk! Talan félora elteltével a fGts-
hazfénok kiséretével, harom jol 61tdzott személy érkezett hozzank.
A f6ndk megszolalt ,fiuk bemutatom maguknak a Vontatasi Osz-
talyvezetd Urat és kiséretét”. Mind a ketten egy pillanatra megalltuk,
j6 napot kivantunk, elmotyogtuk a neviinket és folytattuk a munkat.

Az Osztalyvezetd Ur - Merényt Janos - néhany kérdést intézett
hozzam, amelyekre munka kbzben feleltem, tovabbi j6 munkat
kivantak és tavoztak. Ebédszlinet utan is nagy igyekezettel folytat-
tuk a munkat, nehogy elveszitstik az elsd helylnket. A délutan ismét
a féndkulnk kiséretében a délel6tt meglatogatd Bp. IV. Osztalyve-
zet® és a Gépészeti Szakosztaly - Parduc Rihard - képviselbivel
néztek meg bennilnket, s az Osztalyvezeté most sok kérdést inté-
zet hozzam. Higgadtan kozo6ltem, hogy nem érdemes jol dolgozni,
mert négy éve csatornapatkany vagyok, pedig mozdonyvezet§
szeretnék lenni, de errdl ez ideig sz6 sincs. Komolyan gondolkozom,
itt hagyom az egészet és keresek valami kdnnyebb munkat. A
felvetésemre semmilyen biztatas, megnyugtatod vélaszt a jelenlé-
vBktdl nem kaptam. A munkaversenyt torony magasan megnyertUk,
a munkaidé végére a teliesitménylnk dtszazhatvan szazalék volt.
Az év hatralévé napjai igen mozgalmasan teltek - nem
gondolom, hogy az én elkeseredett szavaim eredményei
hatottak inkabb a véletlenek jatszottak kdzre -, mert olyan
rendelkezés latott napvilagot, hogy januar 1-tél tébb
tarsaimmal egyUtt megkezdhettiik a mozdonyvezet§
képzés masodik idészakat, a mozdonyfltsi szolgalatot.
(Folytatjuk)

Alapitvanyi hirek, 2017. szeptember - oktober

Alapitvanyunk kuratériuma 2017. oktober 27-én tartotta llését, amin részt vett a ku-
ratorium négy tagja, a Felligyel6 Bizottsag (FB) elnéke valamint az alapitot kepviselo

Dr. Zahonyi Zsolt alelnék dr is.

Az Ulés elsé napirendi pontjaként a FB 2016-0s évrdl irt jelenté-
sét beszéltlk meg, és tdbb félreértést megvitattunk, tisztaztunk a
megbeszélés soran.

Az Ulés masodik felében dontottiink a hozzank érkezett 18 ké-
relemrd|. Elutasitasra egy kérelem sem kerUlt, de egy kérelmet az
alapito felé tovabbitottunk, mert a hozzank forduld kolléga nem
mozdonyvezetd, igy az alapitvanyunk mar sajnos nem tudja tamo-
gatni. Harom kérelemhez, ill. palyazathoz kiegészitést kérttink, hogy
pontosabb képet kapjunk a hozzank forduld szocidlis helyzetérd,
valamint pontosabb adatokat kapjunk a megvalésitani kivant célrél.
A fennmaradé 14 kérelmezének dsszesen 575 000 Ft tamogatast
juttatott el az Ulést kdvetden az alapitvany titkara. Sajnalatos médon
nagyszamu mozdonyvezeté szenved daganatos betegségben.
Mind a hét kolléga feléplléséhez, rehabilitacidjahoz 50 000 —
50 000Ft-al jarultunk hozza. Harom kollégankat nagy érém érte,
gyermekuUk szlletett, részlkre 6sszesen 80 000Ft-ot utaltunk at.

Két kollégankon azért segitettiink, mert olyan rossz szocialis
helyzetbe kerlltek — tobbnyire hosszabb betegség kdvetkezme-
nyeként - hogy segitségiink nélkil nem tudta anyagi gondjait, meg-
élhetését megoldani. A két segitségre szoruldn 6sszesen 90 000Ft-
al segitettlink. Két tagcsoportot azért tamogatott a kuratérium
6sszesen 55 000 Ft-al, mert az alapitvany céljaival azonos célok
érdekében végeztek tevékenységet. Még szeptemberben meg-
kaptuk a Nemzeti Ado és Vamhivatal levelét is, amelyben tajékoz-
tattak minket arrol, hogy a 2016 évi adé egy szazalékabdl a felajan-
lasok alapjan szerveztink varhatéan 3 804 843 Ft-ban fog
részesulni.

Nagyon koszonjiik minden kolléganak, szimpatizansnak

a felajanlasokat a mozdonyvezetdk nevében is!

A felajanlott 6sszeg kevesebb, mint az el6z6 évi. Nem csak az
alapitvanyunknak juttatott, hanem Ugy altalaban a civil szféranak
juttatott felajanlasok az idén, orszagosan is jelentésen csokkentek,
kb. 25%-all Ennek a sajnalatos tendencianak okat abban latjuk,
latjak, hogy az adéhatésagi adomegallapitast valasztok az ado-
megéallapitas utan nem élnek — nem forditanak erre az tgyre gon-
dot — azzal a lehetéségukkel, hogy az 1%-0s nyilatkozatukat az
adohatésagnak eljuttassak. Kérjik azokat a kollégakat, akik ado-
hatésagi adomegallapitast valasztanak majd 2018-ban, élienek
azzal a lehet6séggel, hogy donthetnek hova kertljon addjuk 1%-al

Szenteljenek ennek egy kis figyelmet, és addjuk 1%-at
ajanljak fel alapitvanyunknak!

Az Alapito tajékoztatasa szerint a Kuldottkdzgyllés altal elfoga-
dott Alapszabaly médositas iranti kérelmet a napokban beadjak a
torvényszékre. Az alapitvany segély/tamogatas kérd lapja letélthe-
16 a MOSZ honlapjardl

www.mosz.co.hu/page/53/html/tamogatas.html kérjik, ezt
hasznaljak! A kuratorium a kdvetkezd Ulését december 13-an, a
KUldottkdzgylés utan tartja, errél pontosabban tajékoztatjuk az
érdekléddket a MOSZ honlapjan.
www.mosz.co.hu/page/48/htmi/Mozdonyve-
zet%C5%91k-a-biztons%C3%A1gos-
%C3%A9s-e9%C3%A9szs%C3%A9ges-
%C3%A91et%C3%A9rt.html

Az alapitvany kuratériuma nevében:

Toth Ferenc Attila
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ALE EIn6kségi iilés 2017.oktober 6-8. Athén

Az Oszi elnbkségi tlést a Gorég PEPE
Sszakszervezet rendezte meg Athénban.

e | =
x r gt
Az elndkségi Ulés pénteken 9.00 drakor kezdddbtt.
Juan Jesus Garcia Fraile az ALE spanyol elndke megnyitotta
majd koszdntdtte a résztvevlket, majd javaslatot tett a napirendi
pontok elfogadasara. Ezt kbvetéen kerdlt sor a tavaszi varséi Ulés

jegyzékonyvének jévahagyasara. Az egyhangu elfogadas utan
kovetkezett az elndkségi beszamolo.

Az elndkség részt vett junius 22-én Brisszelben a SERA Egyez-
mény /Egységes Eurdpai Vasuti Terulet/ Glésén. Ezt az Ulést az
EU Kommision/EU-Bizottsag/ és az ERA szervezte, ahol az EU-
negyedik vasuti csomag kilénbzd aspektusait kezelik. A tanacs-
kozason jelen voltak a kdzlekedési minisztériumok képviseldi és a
bizottsagi hatdésagok. Az elndk Ur a tovabbiakban tajékoztatot
adott a belga szakszervezettel kapcsolatban. Levelet kaptak a volt
elndktdl - Artur Mercieltdl - a szakszervezeten bellli személyi val-
tozasokrdl, valamint az Uj elndk személyérdl - Martin Vichboors-rdl.
A levélben tgjékoztattak az ALE-t a jelenlegi helyzetrél a szakszer-
vezet telies megujulasardl és a kézpont Brisszelbe koltdzésérdl.
Ezért az Athéni Ulésen nem tudnak részt venni, de a kdvetkezd
elndkségin mar az Uj vezetés lesz jelen. Hasonlo tartalmu tajékoz-
tatast kildott a szerb mozdonyvezetdk szakszervezete is.

Az EIndkségi tajékoztatdban elhangzott, hogy az ETF-¢el jelenleg
nincs targyalas, mert még a varsoi Ulés utan irt levellinkre sem
valaszoltak. Ezt a magatartast az ALE elitéli és varja az ETF jelent-
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kezését. Mindenesetre az ALE felveszi a kapcsolatot Sian Prautdal
a DG MOVE-vel/ Kozlekedési Féigazgatdsag, Eurdpai Bizottsag/
a CESI-n keresztll, hogy folytassak a targyalasokat és az ALE-ét
ismerjék el partnernek a tarsadalmi parbeszédben.

Mint azt a legutolsé elndkségi Ulésen megbeszéltik, az ALE
vezet@sége egy Uj kérdbivet kild minden tagszervezetnek, melyen
kulbnb6zé informaciokat kér az egyes tagorszagok sajatos hely-
zetérdl, mivel a rendelkezésre alld informaciok elavultak. Ezért
meglehetdsen részletes kérdGivet készitettlink a jelenlegi helyzet
megismerésére. Sajnos ez idaig csak hat tagorszag /a 17-bdl /
valaszat kaptuk meg /a MOSZ az els6k kdzott valaszolt a kérde-
sekre/ ezért itt szeretném még egyszer megismeételni, hogy min-
denkitél varjuk a valaszokat, mert csak igy tudjuk az dsszefoglalét
elkésziteni a leirt kérdésekre. A kérdések példaul arra vonatkoztak,
hogy egyes orszagokban milyen iskolai végzettség, képzési idé,
tipusismeret, orvosi vizsgak, pihend idé vannak eléirva a moz-
donyvezet6k részére.

A pénztarosi beszamoldban Karl Liechti az ALE svajci pénzta-
rosa ismertette a pénzlgyi helyzetet. Az egyenleg pozitiv. Kilén
kiemelte, hogy a lengyel szakszervezet a tavaszi Ulést nagyon
koltséghatékonyan szervezte, ez is hozzajarult a pozitiv szaldohoz.
De a Szerb és a Belga szakszervezet tartozasa még mindig nem
rendez8dott. Az elnbkség mindkét szervezettel felvette a kapcso-
latot e-mail-ben és telefonon is. Megoldas a kongresszus idején
2018-ban varhaté. Attél flggetlen, hogy az egyenleg pozitiv, az
égen mar gyllekeznek a sotét felhdk. A CESI ugy déntétt, hogy
folyamatosan ndveli a tagdijat. Célja hogy a hozzajarulast 2024-ig
20000¢€- ra, azaz a jelenlegi tagdij kétszeresére emele.

A 2018-as tavaszi elndksegi Ulés helyszine
még nem elddntétt, errdl év végéig kell donteni.

A kongresszus idépontja 2018 oktdber, a meg- .
rendezését a GDL német szakszervezet véllalta |
és a helyszine valoszinlleg Berlin lesz.

Roka Gyodrgy
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Megemlekezes

»Ismét eljott kozénk a Fekete Mozdony!

Amikor megalkottak az elsé mozdonyt, a sétét erék blntetés-
bél megajandékoztak benntinket vele. Ennek a mozdonynak nin-
csenek fényei, €s arnyként réja Utjat, mindig a sarkunkban jarva.
Mindig mas a tipusa és az id6k folyaman egyre tdbben irnak az
Uzemnapldéjaba.

Mikor eljén a pillanat féldrengetd durranassal és sird vas fllet
sértd csikorgasaval megall, és ekkor fel kell ra szallnia valakinek,
vagy valakiknek. Amig felszall ra a kételezett, akit a sors odave-
zényelt, halalos cséndbe borul a kérnyék. Amikor indul a sziréna-
hang, munkagépek és a vizsgalodd szakerték hangjat kelti. Ahogy
tavolodik, a csalad, a szerettek sirasa, a kollégak szomorusaga
hallatszik a kerekek csattogasa gyanant.

Ez a Fekete Mozdony, aminek kazanjaban a mi testlnk ég,
kéményébdl a mi lelkiink szall az ég felé, mindig uton van. Em-
beri vérrel kent csatlérudjai azonnal megmozdulnak, amint forog-
ni kezd alattunk a kerék, és torott csontunkkal homokolt kerekei

szakadatlanul mogottink forognak arnyként, mig a két sinszal
kozott vagyunk.

Ennek a szdrnynek, - amely a sétét erék valasza az ember azon
torekvésére, hogy minél gyorsabban, minél tébbet, minél nagyob-
bat, - mindig mas a palyaszama. Ez a Fekete Mozdony most
megallt, mert egy kolléganknak fel kellett szallnia!

Gyakran azt hisszUk, hogy befolyasolni tudjuk azt, amit teszuink,
de a mozdonyvezetd tudja: ez csak illizid! Bar fél kézzel elinditunk,
vagy megallitunk ezer tonnakat, tudjuk, hogy életiink az ut, az
id6, a sebesség aranyan mulik.

Kollégak! A Fekete Mozdony itt volt, itt van, és itt is lesz, amig
egy is van kdzulunk!

Minden alkalommal, amikor el6szér egyik kezed a kontrollerre,
a masikat a fékre teszed, allj meg egy pillanatra, emlékezz azok-
ra, akiket mar elvitt kozUlunk!”

10 Mozdonyvezetok Lapja
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A legbefolyasosabb no

David llona MAV-vezér, hazank legbefolyasosabb néje

Europaban is egyedilallo

Magyarorszag legbefolyasosabb ndi cégvezetdje David llona, a MAV Zrt. elndk-vezér-
igazgatoja, aki tobb mint 38 ezer ember munkajat iranyitjia. A Dunaalmason felnétt és
a tatai E6tvés Jozsef Gimnaziumban érettségizett holgy a vezeté beosztasban dolgo-
Z0 nok szamat is névelte a cégnél.

Meglepte, hogy a tavalyi harmadik hely utan az idén a legbe-|
olyasosabb lizletasszony lett a Forbes magazin listajan?
Igen, mert nem szamitottam ra. Amikor megtudtam, elgondolkod-
tam azon: valéjaban mit is jelent ez? Ugy gondolom, példaul azt,
hogy egy konkrét szakmai terlileten az embernek van szava.

Szép is volna, ha a Magyar Allamvasutak els6 szamu veze-

6jeként 6nnek nem lenne. Ez egyiitt jar a beosztasaval, amit
korabban kizarolag férfiak toltéttek be. N6ként mennyire mas

12 Mozdonyvezetok Lapja

A lényeg szempontjabdl semmi. Kildnbség talan abbdl adddhat,
hogy néként empatikusabb tudok lenni, jobban reagalok az em-
beri problémakra, és azok megoldasara. Bar szigoru és kdvetke-
zetes vagyok, nem jellemzé ram sem a kiabalas, sem a hisztizés.
Annyit tennék még hozza ehhez, hogy nemcsak a vasut €s a pénz
szemszOgébdl nézem a MAV-ot, hanem az alkalmazottakébdl is.

6bb mint 38 ezer ember munkajat iranyitja. Hanyan segiti

ebben kozvetleniil, s kozottlik hany n6é van?

Midta én vagyok az elndk-vezérigazgatod, ndvekszik a vezetd be-
osztasu holgyek szama. Kozvetlen munkatarsaimnak nagyjabdl a
fele mar a szebbiknek tartott nemhez tartozik. A cstcsvezetésben
egyébként hiszan vannak, a gazdasagi, valamint a humaneréfor-
ras vezérigazgato-helyetteseken kivil példaul a stratégiai és fej-
lesztési féigazgatd szintén né.

Minden napja annyira stiri, mint a mai? Mikor volt legutébb

lodahaza, Dunaalmason?

Tavaly jartam egyszer Tatan, gyermekkorom helyszinén régebben,
de hamarosan Ujra megyek az édesanyammal egyditt, s halottak
napjan mi is viszink virdgokat ott nyugvo szeretteink sirjaira.

onattal vagy gépkocsival utaznak?

Ezt még nem dontéttik el. Egyébként gyakran vonatozom. Féleg
szakmai okok miatt, de maganemberként is. Nemzetkdzi konfe-
renciakra szinte mindig.

Néha alruhaban is, mint eg

Nem, mert felismernek. Egy ilyen nagy létszamu cégnél az elsé
szamu nédi vezetd ugyanis nem rejtézhet el; igaz, én nem is akarok.
Azért volt ra példa, hogy egy nemzetkdzi tanacskozason az egyik
kildottség tagjai kdzdl néhanyan azt hitték, hogy férfikollégamnak
én vagyok a személyi asszisztense, s nagyot néztek, amikor tisz-
taztuk a félreértésiket. TObbszor is bocsanatot kértek, s akkor
tudtam meg, hogy Eurdpaban én vagyok az egyetlen né, aki vas-
Uttarsasag élén all.

Raadasul olyan, aki nem csak a MAV egészét tudja vezetni,
de mozdonyokat is. Tudok réla, hogy korabbi talalkozasun

6ta mar le is vizsgazott. Ugye, nem azért, hogy igy is enyhit-|
se az orszag legnagyobb vallalatanal szintén jelentkezé mun-
kaeréhianyt?
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Természetesen nem. De hadd pontositsak. A motorvonatok ve-
zetését szerettem volna kitanulni. Az elsé részt teljesitettem, am
a gyakorlati 6raim még hianyoznak. Amikor a fiam kicsi volt, az
6vodabdl hazafelé tartva mindig ki kellett menni vele a tatai vasu-
tallomas fellljardjara, s onnan nézte a mozdonyokat, mert imadta
6ket. Amikor az allamvasutak élére kerlltem, ugy éreztem, hogy
nekem is meg kell tanulnom a szerelvények vezetését, ami sikertlt
is. Menetrendszer( jaratokat viszont még nem vittem, és erre azért
nincs is szUkség.

Akkor mire, pontosabban kikre lenn sziiksége a MAV-nak?

Csaknem négyszaz betoltetlen allashely van nalunk jelenleg, ami
a teljes létszam egy szazalékat sem éri el. Féleg jegyvizsgalokra,
valtokezelbkre van szikséglnk, de sok szakterlleten tudnank
még alkalmazni a jelentkez&ket. Tény, hogy senki sem szlletik
vasutasnak, ezért elsésorban azokra az emberekre van sziksé-
glink, akik olyan szakmakkal rendelkeznek, hogy kénnyen és
gyorsan atképezhetdk. Ennek érdekében vonzoé dsztdndijrendszert
vezettlink be, kiszamithato életpalyamodellt alakitottunk ki és a
szocidlis halonk is megbizhato.

Azért a sokfajta munkakért betdlt6k k6z6tt mindenképpen a
mozdonyvezet6k a kulcsfigurak. Koéziiliik f6leg a nyugati or-

szagrészen él6k hanyan mentek at Ausztridba vagy Német-|

Nem tudom. Azt nem mondhatom, hogy senki, de az egészen
biztos, hogy csak nagyon kevesen. A Lajtan tul ugyanis kizarélag
az lehet tartésan mozdonyvezetd, vagy barmilyen beosztasu va-
sutas, aki német nyelvbdl a szakmai vizsgat is sikerrel leteszi. llyen
felkészUltségli magyar szakember viszont alig van, igy nem jellem-
z6 az elvandorlas. Mas kategoridba tartoznak a GYSEV alkalma-
zottai, akik vezethetnek szerelvényeket Ausztridban, de csak
meghatarozott nyomvonalakon.

Apropo! Nyomvonalak. Sajnos sok megsziint, de még tébbet

an allnak ezzel?
A lehet6ségeinkhez képest jol. Es nem csak a févonalakon, de a
mellékszarnyakon is. Rdadasul nem csupan a sinpalyak bizton-
sagossagara figyellnk oda, de a jarm(park fejlesztésére, és a
vasutallomasok modernizalasara szintén. Ez utdbbiak kézul a
kdzelmultban Ujult meg a kaposvari, a keszthelyi, a balatonfliredi,
a cellddbmolki, de tervezziik a tatabanyai palyaudvar atépitését is.

Emlitette, hogy a jarmiiparkot is fejlesztik. A k6zelmultban

hallani lehetett arrél, hogy nalunk is jarnak majd emeletes|
személyszallitd vonatok. Mikor szallhatunk fel ilyenekre?

Leghamarabb 2019 tavaszan érkeznek majd az Uj, részben hazai
gyartasu Stadler KISS motorvonatok. A svéjci jarmUgyartd elmon-
dasa szerint jelentds hazai hozzaadott értékkel valosul meg ezek
gyartasa, mert a betétkocsik a Dunakeszi JarmUjavitonal készlinek.
Emellett a Stadler szolnoki Uzeme is jelentds részt vallal a munka-
bol, de Szolnokon, a MAV-START m(ihelyében hamarosan ugyan-
csak elkezdédik a sajat fejlesztésti IC+-jarmUvek sorozatgyartasa.

Mindez biztaté. Még sikernek is mondhaté. On is igy gondol-|

EY
Szerintem a siker mindig csak valamihez viszonyitva mérheté. En
orildk annak is, hogy rendezetten, jol mikodik a MAV, mert 2012-
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ben ez a révidités még szitokszénak szamitott. Azédta felszamoltuk
a parhuzamossagokat, emeltlik a szolgaltatas szinvonalat és ha-
tékonysagat, tovabb javitottuk a cég gazdasagossagat. Jol banunk
a pénzzel is, amit egyértelmUen bizonyit, hogy jelentésen csdkkent
az addssagunk, bar még mindig nincs minden rendben. Egyszer-
re ugyanis mi sem tudjuk az 6sszes gondot megoldani, de atgon-
dolt sulyozottsaggal igen.

Iménti valaszabdl kiragadok egyetlen szét: pénz. Az utébbi
hénapokban tébb politikus is ,turkalt” a zsebében, s nehez-|
ményezték, hogy havi fizetése a kéztarsasagi elndk juttata-|
sainak duplajanal is tobb. Eddig 6n sem nyilatkozott errél.

Mert senki sem kérdezte. Ezzel kapcsolatban egyébként csak
annyit mondhatok, hogy a fizetésemet nem magamnak allapitottam
meg. En konkrét feladatra szerzédtem, melynek dotalasat a mun-
kaltatém, vagyis az allam nevében eljaré kormany hatarozta meg.
A késbbbi béremeléseket szintén. Nem én mondtam meg korab-
ban sem, hogy mennyiért vallalom ezt az allast, hanem az allam
szabta meg, hogy mennyit fizet nekem, ha jol végzem a ram bizott
feladatokat. En eddig is erre torekedtem, s a jévében is erre fogok.

Palasti Péter
kemma.hu
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A MAV-START Zrt. 2017. IX. havi mozdonyvezet6i munkakérre vonatkozé adatai

Rendkivili munkavégzés

Munkaid6-beosztastol eltéré

Pihenénapi

Allésidé 110%

KikUldetés utazasi

IX. havi

Telephely osszesen (6ra) foglalkoztatés (6ra) munkavégzés (6ra) Allasid6 100% (ora) (6ra) id6 (6ra) zardlétszam (f6)
VSZ Bp-Ferencvaros 4 452,22 2 714,56 1 737,66 0,00 0,00 450,46 220
VSZ Bp-Nyugati 3009,54 1582,44 142710 48,00 0,00 102,17 173
VSZ Szolnok 3638,87 1207,05 2431,82 312,00 0,00 1620,04 197
VSZ Székesfehérvar 963,51 621,26 342,25 0,00 0,00 240,79 134
VSZ Hatvan 1 870,80 1147,62 723,18 168,00 0,00 220,92 1156
VSZ Gydr 2 053,08 1303,41 749,67 224,00 0,00 384,33 150
TSZVI Budapest 6sszesen 15 988,02 8576,34 7 411,68 752,00 0,00 3018,71 989
VSZ Debrecen 3264,67 1952,74 1311,93 0,00 26,01 205,90 207
VSZ Nyiregyhaza 251715 1 469,69 1047,46 168,00 0,00 293,03 142
VSZ Zahony 1810,75 124917 561,58 168,00 42,59 47,94 89
TSZVI Debrecen 8sszesen 7 592,57 4 671,60 2920,97 336,00 68,60 546,87 438
VSZ Miskolc 3245,76 177316 1472,60 0,00 0,00 199,08 254
TSZVI Miskolc 6sszesen 3245,76 177316 1472,60 0,00 0,00 199,08 254
VSZ Pécs 1198,47 582,03 616,44 0,00 0,00 264,81 94
VSZ Dombovar 1831,64 1219,65 612,09 0,00 0,00 227,84 173
VSZ Nagykanizsa 392,68 327,26 65,42 0,00 0,00 436,19 92
TSZVI Pécs Gsszesen 342279 2128,84 1293,95 0,00 0,00 928,84 359
VSZ Szeged 1885,50 137371 511,79 0,00 0,00 436,73 115
VSZ Békéscsaba 1742,45 1331,78 410,67 0,00 0,00 105,78 127
VSZ Szentes 1164,06 708,11 455,95 0,00 0,00 293,51 65
VSZ Kiskunhalas 1045,23 580,97 464,26 0,00 0,00 160,06 73
TSZVI Szeged 6sszesen 5837,24 3994,57 1842,67 0,00 0,00 996,08 380
VSZ Szombathely 484,64 344,28 140,36 0,00 70,25 35,16 57
VSZ Celldémolk 1526,95 924,35 602,60 0,00 9,00 229,35 131
VSZ Tapolca 1620,19 1178,08 442,11 0,00 0,00 59,56 106
TSZVI Szombathely 6sszesen 3631,78 2 446,71 1185,07 0,00 79,25 324,07 294
MAV-START Zrt. 6sszesen 39 718,16 23 591,22 16 126,94 1 088,00 147,85 6013,65 2714

A MAV-START Zrt. 2017. I-IX.

havi mozdonyvezet6i munkakdrre vonatkozé adatai

V8Z Bp-Ferencvaros 46 502,12 27 912,15 18 689,97 0,00 0,00 4 732,11 220
VSZ Bp-Nyugati 27 994,58 15 398,51 12 596,07 1267,30 0,00 4178,08 173
V8Z Szolnok 39 700,28 17 869,23 21 831,05 1709,89 0,00 18 565,65 197
VSZ Székesfehérvar 17 031,86 13 651,44 3380,42 343,64 0,00 2799,38 134
V8Z Hatvan 15 051,75 9 466,58 55685,17 192,00 109,47 2123,99 15
VSZ Gyér 23 644,96 16 701,68 6943,28 1824,00 0,00 4 968,44 150
TSZVI Budapest 6sszesen 169 925,55 100 999,59 68 925,96 5 336,83 109,47 37 367,65 989
VSZ Debrecen 30 121,00 19 119,54 11 001,46 58,08 90,14 1832,33 207
V8Z Nyiregyhaza 23 625,02 15 016,19 8 608,83 684,00 0,00 2 158,85 142
VSZ Zahony 13 647,88 9 952,84 3 695,04 1054,41 330,35 582,91 89
TSZVI Debrecen 8sszesen 67 393,90 44 088,57 23 305,33 1796,49 420,49 4 574,09 438
VSZ Miskolc 33 347,92 18 656,24 14791,68 498,00 0,00 2191,06 254
TSZVI Miskolc 6sszesen 33 347,92 18 556,24 14 791,68 498,00 0,00 2 191,06 254
VSZ Pécs 11 739,81 6644,29 5095,562 0,00 0,00 1040,34 94
V8Z Domboévar 21 149,11 14 440,26 6708,85 0,00 41,61 5351,18 173
VSZ Nagykanizsa 907714 6 195,95 288119 0,00 40,59 197741 92
TSZVI Pécs 6sszesen 41 966,06 27 280,50 14 685,56 0,00 82,20 8368,93 359
VSZ Szeged 15 549,48 10 520,24 5029,24 41,26 5,42 2610,38 15
VSZ Békéscsaba 18 662,73 13 132,18 5 430,55 0,00 0,00 4 037,87 127
VSZ Szentes 11 428,04 7 355,86 407218 35,65 0,00 15660,75 65
VS8Z Kiskunhalas 7 687,49 5 006,05 2681,44 23,75 23,00 1006,30 73
TSZVI Szeged sszesen 58 227,74 36 014,33 17 213,41 100,66 28,42 9215,30 380
VSZ Szombathely 3708,26 2 858,40 849,86 22,01 655,28 295,23 57
VSZ Celldémolk 9072,00 6701,68 2370,32 12,00 210,29 3 054,40 131
VS8Z Tapolca 8 346,04 5731,96 2614,08 0,00 102,89 1919,28 106
TSZVI Szombathely 6sszesen | 21 126,30 15 292,04 5 834,26 34,01 968,46 5268,91 294
MAV-START Zrt. 6sszesen 386 987,47 242 231,27 144 756,20 7 765,99 1609,04 66 985,94 2714




222,20 -12,78 102572 746,25 0,00 4068,19 187,74 157,15 1410,22
173,70 -13,42 351,06 648,75 0,00 4383,84 19,67 129,56 808,52
196,77 -0,45 150,72 359,61 0,00 4092,48 76,06 232,07 1488,16
133,67 -5,25 539,59 438,34 0,00 3 547,98 74,70 18,33 0,00
114,33 -0,01 773,57 268,17 0,00 208577 8,00 18,33 30,00
149,67 0,00 821,36 246,54 0,00 3232,00 56,00 130,95 350,00
990,33 -31,91 3662,02 2 707,66 0,00 21 360,26 422,17 686,39 4 086,90
206,83 76,91 206,82 334,99 168,00 4154,51 91,60 214,33 213,50
142,00 =i, 72 724,37 689,31 336,00 2823,89 32,21 79,96 252,91
89,03 0,00 101,14 259,42 0,00 152315 54,00 25,32 88,50
437,87 -78,63 1032,33 1283,72 504,00 8501,55 177,81 319,61 554,91
254,20 -6,86 2286,84 885,06 0,00 4164,02 103,77 452,52 1786,37
254,20 -6,86 2286,84 885,06 0,00 4164,02 103,77 452,52 1786,37
95,63 -15,02 127,81 363,45 168,00 1 036,19 18,67 101,19 99,99
172,87 -2,86 883,28 250,64 0,00 2390,99 112,13 130,04 320,02
91,47 -33,74 353,39 182,80 0,00 2296,00 0,00 69,36 616,74
359,97 -51,62 1364,48 796,89 168,00 5723,18 130,80 300,59 1036,75
115,00 -6,48 168,00 33,15 0,00 2193,87 19,67 40,00 124,04
128,37 0,00 294,16 191,25 0,00 3 086,00 99,80 42,99 21,25
65,00 0,00 58,26 58,26 0,00 941,51 18,97 14,00 12,00
73,83 11,17 318,73 238,01 0,00 1040,15 144,00 22,00 0,00
382,20 -17,65 839,15 520,67 0,00 7 261,53 282,44 118,99 157,29
57,00 0,00 72,00 108,72 0,00 1400,00 24,00 12,66 0,00
131,53 -5,35 804,93 329,04 0,00 2 976,20 144,00 44,31 0,00
105,60 0,00 551,65 218,50 0,00 2 426,91 51,72 26,32 6,00
294,13 -5,35 1428,58 651,26 0,00 6803,11 219,72 83,29 6,00
2718,70 -192,02 10 613,40 6 845,26 672,00 53 813,65 1336,71 1961,39 7 628,22

227,18 -26,19 8 035,94 7 015,03 0,00 38 248,19 1704,88 7 407,41 12 299,20
170,61 -238,70 9 070,88 7139,47 0,00 26 618,01 126,61 4818,31 14 316,99
195,69 -5,85 2 931,31 4 669,59 0,00 31 996,43 623,93 4 029,89 11 906,52
138,84 -12,12 2656,88 3396,22 0,00 23 784,42 569,038 2810,23 1980,18
115,17 -13,02 4936,13 4 256,33 0,00 20 988,88 128,75 2 250,71 1241,81
168,32 -35,28 6 311,57 4273,52 0,00 25778,85 496,00 3 196,46 4 567,98
1000,81 -331,11 33 942,71 30 750,16 0,00 167 414,78 3649,20 24 513,01 46 312,68
207,75 -208,78 2105,84 5 669,08 1752,00 38 576,38 827,87 4 453,22 4244,41
140,28 -18,68 4 547,62 5 142,51 3 040,00 24 903,28 343,83 3090,17 970,38
89,39 -6,85 820,29 2018,60 0,00 16 002,11 619,25 1661,42 751,98
437,41 -229,31 7 473,75 12 830,19 4792,00 79 481,77 1790,95 9204,81 5966,77
249,15 -124,71 19 619,32 10 302,28 0,00 48 673,43 789,85 5192,21 5946,03
249,15 -124,71 19 619,32 10 302,28 0,00 48 673,43 789,85 5192,21 5946,03
98,34 -47,06 864,02 2 593,25 1520,00 19 686,91 107,14 2674,92 940,09
175,20 -67,48 6 814,00 5910,44 1112,00 34 446,44 993,20 4 040,27 2 652,89
93,26 -97,10 3091,92 3263,24 0,00 18 154,38 0,00 2976,17 1179,90
366,80 -211,64 10 769,94 11 766,93 2632,00 72 187,73 1100,34 9691,36 4772,88
118,12 -98,45 1555,05 2911,88 0,00 20297,73 169,71 3244,20 3942,42
128,88 -29,75 2449,51 2 351,13 0,00 20 241,06 599,23 2921,83 4 924,69
62,46 -21,08 1199,45 1361,43 0,00 11.630,22 165,74 1563,28 396,00
73,51 -107,82 1193,64 2 179,18 0,00 11 946,51 1200,86 2 309,85 1661,11
382,98 -257,10 6 397,65 8 803,62 0,00 64 115,52 2135,54 10 039,16 10 924,22
58,20 -49,23 147164 1729,22 0,00 10 865,38 168,45 1 306,40 934,20
137,41 -180,86 3781,81 4 209,06 0,00 2571517 568,84 3096,00 1338,64
108,76 -126,38 3 309,35 2 865,28 0,00 20 027,08 184,62 2738,54 691,23
304,37 -356,47 8562,80 8 803,56 0,00 56 607,63 911,01 7140,94 2964,07
2741,68 -1510,34 86 666,17 83 256,74 7 424,00 488 480,86 10377,79 65 781,49 76 886,65
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Mindannyian masok vagyunk

Mozdonyvezetok szabadidoben

Badics Zoltan, Pusztaszabolcs

Kisfiuként voltak korszakaid a palyavalasztast illet6en?
Nagy almodozasokra nem emlékszem, de mar altalanos maso-
dikban mozdonyvezet§ szerettem volna lenni. Akkoriban csak
dizelek jartak mifelénk, a mai napig kedvencem a Pupos, ezért a
papirra is ezt irtam: puposvezetd. Hlséges tipus vagyok, igy a
késdbbiekben nem valtoztattam az elhatarozasomon.

A Mechwartban végeztél. A Mechwartosok k6z6tt nem igen
akadt ,véletleniil odatévedt”. Téged mikor csapott meg a
mozdony fiistje?

Vasutas csaladbdl szarmazom: édesapam forgalmista, nagyma-
mam pénztaros, Keresztanyam szintén, de a rokonsagban volt
valtokezeld, biztberes, sorompokezeld, kocsivizsgald is: igy, elég
koran a szivem cslcske lett a vasut. Majdnem minden szakag
képviseltette magat a csaladban, csak a gépészet nem. Talan
ezért, én mozdonyvezetd lettem. )

A vasutmodellezés mikor keriilt képbe?

Tipikus, szinte mesébe ill6 volt elsé talalkozasunk. Még nagyon
kicsi voltam, az évre nem is emlékszem, csak arra, hogy a kara-
csonyfa alatt kérbe-kbérbe ment egy gézos, vilagitd lampaval és
egy vagy két kocsival. Az életkorom még igazza tette azt a talalos
kérdést, hogy mi a hasonldsag a néi mell és a vasutmodell kdzott?
Mindkettét a gyerekeknek szanték, de az apukak hasznaljak.

En 12 éves koromtd| szamitom modellezés palyam indulasat, ami-
kor is megkaptam els6 TT-s készletemet. Azota tdretlen a lelke-
sedésem, csak nyomtavot valtottam: TT-rél HO-ra.

Mindig szazhalombattai voltal?

1 hénapos korom o6ta. Idén Unnepeljtik, hogy 50 éve itt lakunk!
El6tte Dunai Finomiton laktunk az emeleti szolgalati lakasban.
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A Masiniszta egyesiilet a te 6tleted volt, vagy régebben
megalakult mar?

2010-ben, harom baratommal 6sszefogva, kezdtlnk bele egy
terepasztalt épitésébe — tébb dolog motivalta az épitkezést, de
elsésorban kikapcsolddasként vagtunk bele. Pusztaszabolcson,
az dnkormanyzattdl bérleti dij nélkil kaptunk egy termet, amit az
Ujrahasznositasig hasznalhattunk.

Indulas utan, szépen gyarapodott a terepasztal, de nem csak
kedvteléslnk targya ndvekedett, hanem idével a csapat létszama
is bévllt. Egyszer csak kinéttik a termet! Mivel az épulet felljitasa,
és tervezett Ujrahasznositasa kiszobon allt, nyilvanvaléva valt:
koltdznink kelll Nekilattunk hasonld, Uresen all6 ingatlan felkuta-
tasahoz. Helykeresés kbzben, a szazhalombattai 6nkormanyzat-
tal is felvettiik a kapcsolatot. igéretet kaptunk arra vonatkozéan,
hogy tamogatnak minket, de feltétel volt a hivatalos bejegyzés az
egyesuletrél. Mire végighaladtunk a burokracia régds Utjan, ad-
digra az 6nkormanyzat anyagi okokra hivatkozva elzarkézott ko-
rébbi felajanlasatdl. Igy most egy kisebb pincét tudunk bérelni a
tagdijakbdl. Jelenleg tizen vagyunk az egyesuletben, tébbségében
mozdonyvezetd, de van nyugdijas forgalmista, szakkdzépiskolas
ifiu, mérndk és BKK-s ember is.




Mennyi idéd van modellezni?
Természetesen nem annyi amennyit szeretnék. Igyekszem 6ssz-
hangba hozni a munkat, csaladot és a hobbit.

A jaték vagy a kihivas a fontosabb?

Kihivas egy Uzembiztos jaték létrehozasa: mind elektronikusan,
mint mechanikusan. Biztos elektronikaval, palyahibaktél mentes
asztal létrehozas a cél.

Ha jatszol, csak megy a vonat, vagy egy szitut is modellez-
tek? Példaul: hés mozdonyvezeték felszabaditjak az elfog-
lalt allomast?

Induléskor csak jatéknak képzeltiik a dolgot. Azota betekintést
nyertlink mas klubok életébe, és részt vehettiink Fremo szabvany
szerinti jatékban. Itt mar komoly jaték van, fuvarlevelekkel, menet-
renddel, mozdony és személyzetforduldval.

Mi is ezt a célt tlztlk ki magunk elé. Eredeti elképzellink szerint

négy Uzemmodban terveztlk a jaték menetét:

1. Minden allomast forgalmista kezel, minden mozdonyt mozdony-
vezetd vezet.

2.a. Egy forgalmista kezeli az 8sszes allomast szamitogép segit-
ségével, minden mozdonyra jut mozdonyvezetd.

2.b. Minden allomast forgalmista kezel, a vonatokat a jelzék jelzé-
si képei szerint szamitdgép iranyitja.

3. Egy ember iranyitja az egész asztalt PC vezérléssel.

4. Egy ember fellgyeli a menetrendszerinti Uzemet PC segitségé-
vel. Ekkor elére beprogramozzuk a menetrendet a szamitégép-
be és ez alapjan futnak a vonatok.

Ez utobbi kettét kiallitasok alkalmaval tervezzik hasznalni.

Rutinos InnoTrans szervezdének is ismert vagy. Miota szer-
vezel InnoTrans latogatasokat?

2010-ben voltunk el6szdr, azéta minden alkalommal sikerUlt eljut-
nunk Berlinbe.

Kezdetektdl csoportokat vezetsz, vagy volt felderités id6-
szak is?

Els6 alkalommal nyolcan vagtunk neki a nagyvilagnak. Evrél évre
nétt a létszam, tavaly mar 27-en voltunk.

Hogyan kezdtél bele, volt segit6d? Utazas megszervezé-
sére, szallas leszervezésére, kiallitas latogatas megolda-
sara gondolok.

Régodta szerettem volna kijutni, de egyedul nem igazi a kirandulas.
Néhany kolléganak felvetettem Gtletemet és vellk kezdtem el, a
mar hagyomanynak mondhaté, utazasomat.

Kezdetben egyedll szerveztem mindent de a nagy létszamot mar
nehezen kezelem. Igy az ,alapitokbol” mér tébben besegitenek.
Szinte mindent interneten szervezek. Szallast, utazast, latogatast.
A tavalyi nagy létszamhoz mar igénybe kellett venni német moz-
donyvezetd ismerdsiink segitségét.

Meég 2012-ben igény mertilt fel a kiallitason kivil mas vasuti jellegl
Uzemlatogatasra. SikerUlt leszerveznem egy cottbus-i fitéhaz
latogatast ahol megismerkedtink egy magyar nyelvet tanuld német
mozdonyvezetével. Ismeretséglnk hosszu tavunak tinik, hisz
azota segitségével mar voltunk a berlini S-Bahn karbantarté m(-
helyében, oktatd és szimulator kdzpontjaban. Tavaly meglatogat-
tuk az ICE szerelvények berlini bazisat és gyerekvasut fitéhazat
is. Mivel az InnoTrans belépd magaban foglalja az érvénytartam
alatti tdmegkdzlekedést igy Berlin mas nevezetességei is kdnnyen
elérhetdek. FIP szabadjeggyel rendelkez8k més varosba, konkré-
tan Hamburgba is kirandulast tettek mar. Miniatur Wunderland
illetve a kikotd volt az uticél.

A kezdeti két-harom éjszakas kint tartdzkodas mara mar fix 5 éj-
szakas kirandulassa alakult. Csaladtagok jonnek, baratok, isme-
résok akiket nemcsak a kidllitas érdekel. Végigjarjak Berlin neve-
zetességeit, kirandulnak, ismerkednek a hellyel és egymassal.
Nincs kotott program, mindenki sajat igényei szerint szervezi a
dolgokat. Ha talalkozik tdbb ember elképzelése egyUtt mennek.
Csak a szallas kdzds, mert ugy megfelelébb az ar. Nagyon j6
csapat jott 8ssze az évek soran. Le a kalappal el6ttik!

Itt szeretném megkdszonni vezénylénknek, hogy id6rél-idére le-
het&séget biztosit, itthon maradd kollégainknak pedig, hogy elvi-
selik e kis hébortunkat!

Mozdonyvezetik Lapja 17
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Mi vonz a InnoTransra?
Latni az Ujdonsagokat, érezni a jové lehetbségeit.

Valljuk be 6szintén nagyon hosszu ideig igencsak elhanyagolt volt
a vasut fejlesztése. Az volt az Ujdonség ha egy gép V6-ra bejutott
az Eszakiba, ahol szétszedték, lefestették és visszarakték bele a
régi dolgokat. Itt lathatdak a mar meglévé Ujdonsagok és az el-
képzelések a jové vasutjardl. A kiallitas mindent érint: palyaépités-
t6l kezdve az informacié aramlasig mindnet. It bepillantast nyer-
hetlink a minket kdzelebbrdl érinté dolgokba is. A jarmUvek
biztonsagatdl elkezdve a kényelemig.

Melyik a kedvenc mozdony tipusod?

Mindig az amelyiken utazok. Mindegyiknek van elénye, hatranya.
Mit tanacsolnal a gyakornokoknak?
Amig nincs tapasztalat addig hallgassanak az ,,6regekre”.

— T~

Nincs tokéletes jarm0. Az elénydket kihasznalom, a hatranyokat
probalom kézombodsiteni.
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Utanpotlas

Megkeresttink olyan leendé moz-
donyvezetdket, FLIRT motorvonat
vezetdket, akik jelenleg még tan-
folyamon vannak. Véletlenszerti-
en valasztottuk ki 6ket, s ugyan-
azokat a kérdéseket tettik fel
nekik, valaszaikat havonta olvas-
hatjatok. Kivancsiak voltunk va-
laszaikra, mennyire esnek egybe,
vagy kllénbéznek egymastol.
Felmérésnek nem nevezhetd ez a sorozat, ,CSAK”
meg akarjuk ismerni leendd kollégainkat, s talan az
is kiderll szamunkra, hogy a mai fiatalok miért va-
laszljak ezt a szakmat maguknak. Valaszt kaphatunk
arra, mi az elképzeléstik a mi munkankrol, esetleges
elvarasaikra is fény dertilhet. Ha ezeket tudjuk, akar
tanulhatunk is beldle (MOSZ is!), beilleszkedéslik is
egyszertibb lehet mindenki szamara.

Mutatkozz be kérlek! Honnan érkeztél? Mikor sziilettél, hol
laksz, hova jarsz tanfolyamra?

Térdk Tamas vagyok, 1986-ban szllettem Kiskunhalason és je-
lenleg is itt élek feleségemmel. A majusban kezd6dott szegedi
tanfolyamra jarok.

Mi alapjan dontoétted el, hogy mozdonyvezeté leszel?
Apukam mozdonyvezetd volt, igy igazabdl mar gyerekkoromban
mozdonyvezetd szerettem volna lenni. Mivel tanulmanyaimat in-
formatikai irdnyban végeztem, igy felnéve egy kicsit elkanyarodtam
ettdl a palyatél. Féleg mivel az iskolabdl kikerllve ilyen iranyban
tudtam gyorsan elhelyezkedni. El6z6 munkahelyeim viszont nem
igazan valtottak be a hozzajuk flizott reményeimet, ezért dontdttem
ugy, hogy visszatérek a régi dmaimhoz. Itt a beosztas is jobban
tetszik, nem igazan szerettem a hétfé6tél péntekig tarté minden-
napos munkaidét. Raadasul a fizetés is igéretesebbnek tlinik.

Hogyan jutott tudomasodra, hogy van felvétel ebbe a mun-
kakorbe?

Tavaly nyaron déntdttem ugy, hogy szeretnék bekerlini a tanfo-
lyamra. Akkor sajnos pont lemaradtam a jelentkezésrél. Attdl keza-
ve folyamatosan figyeltem az internetes toborzas honlapjat, illetve
érdeklédtem ismerdsoknél, és amikor felkerdlt a mozdonyvezeté
gyakornok allashirdetés, rogton jelentkeztem.

A felvételi vizsgan rolad alkottak véleményt - mivel tul vagy
rajta -, most mi lennénk kivancsiak arra, hogyan élted meg
az elsé talalkozasod a MAV-START Zrt-vel?

A beszélgetés a masodik irasbeli utan volt. Kicsit izgultam, mikor
beléptem az irodaba. Miutan mindenki bemutatkozott, elkezdtlink
beszélgetni. Megkérdezték miért szeretnék mozdonyvezeté lenni,
illetve elmondtak az elvarasokat és a szakma elényeit, hatranyait.
Kicsit viccel6dtink is az amugy komoly beszélgetés alatt, 6sszes-
ségében kellemes volt a légkdr, és j6 hangulatban fejeztlk be az
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interjut. Mindezek utan szamomra pozitiv volt az elsé taladlkozas
és nagyon reménykedtem, hogy sikertlt j6 benyomast keltenem
és bejutok a tanfolyamra.

Mit tudsz a mozdonyvezetékrél, munkajukrol? Szerinted
- ezek alapjan -, Te milyen jarmiivezetd leszel?

SzUleimen keresztll szerintem elég sok oldalaval megismerkedtem
a szakmanak. Tudom, hogy elég sokat kell éjszaka, hétvégeén, il-
letve Unnepnapokon is dolgozniuk. Tovabba rengeteget kell tanul-
ni, gyakorolni illetve vizsgazni. Ez a munka rengeteg odafigyelést,
folyamatos koncentraciot és Iélekjelenlétet igényel, hiszen itt em-
beréletek forognak kockan, tovabba nagy az anyagi felelésség is.
Folyamatosan felkésziltnek kell lenni a varatlan helyzetekre. Ahogy
az oktatoim mondani szokték: ,Ez nem az a hely, ahol kapkodni
kelll” - igyekszem majd ezt észben tartani €s nem kellemetlen
helyzetbe hozni magamat és a munkatarsakat. Igyekszem majd
lelkesen és szabalyszerszerllen végezni a munkamat, hogy az
elkerlilhetetlen baleseteket minél késébb tapasztaliam meg, de
sajnos némelyik ugysem rajtam mulik. Persze majd meglatjuk,
hogy mindez mennyire j6n dssze.

Talalkoztal-e mar azzal a mozdonyvezetdvel, akit el tudnal
képzelni szakmai példaképedként?

Apun keresztll j6 par mozdonyvezetd ismerésdm van, igy terme-
szetesen van koztik olyan, akit el tudnék képzelni példaképként,
illetve 8 maga is ilyen volt. Nem szeretnék kiemelni senkit, mivel
igazabdl szamomra mindannyian példaértéklek. Ugyanis nekik
mar megvan a mozdonyvezetd jogositvanyuk, tovabba rengeteg
tapasztalattal rendelkeznek, engem pedig még nagyon sok tanu-
las és vizsga valaszt el ettdl.

Mit hallottal a MOSZ-r61? Kapcsolatba keriiltél mar veliik?
Minket a tanfolyam indulasa utan kerestek fel a képviseldi, ekkor
elmondtéak, hogy mivel is foglalkozik a szervezet illetve, hogy milyen
eredmeényeket értek el, tovabba hogy milyen elényokkel jar, ha
valaki tag. El6tte személyes (igyem nem volt vellik, de mivel apu
focizott, par MOSZ kupan részt vettem szurkoldként, ezek mindig
jo rendezvények voltak.

Hogyan képzelsz el egy hajnali 01:19 6ras jelentkezéshez
val6 ébredést?

Most az orientacios utazgatasok alatt bele tudtam késtolni a haj-
nali jelentkezésbe. Pont ilyen kezdés szerencsére még nem volt.
Biztos, hogy akkor kivételesen idében lefekszem aludni. Igazabdl
sosem volt gondom a korankeléssel, vagy a kevesebb alvassal.
Remélem, ez még egy ideig igy is marad. Majd az évek alatt kide-
rUl, hogy mennyire birok hozzaszokni. Eleinte biztos utalni fogom,
késébb remélem, megbékélek vele.

Kdszénbém, hogy vallaltad a beszélgetés!

Mozdonyvezetik Lapja 19



Nemezetkozi kitekintes

PZelmultban bangladesi vasutasokkal
erkedtem meg, no nem a valosagban,
fanem az internet virtualis vilagaban. Le-
velezni kezdtink, Oket érdekelte a mi vas-
palyank, engem pedig 6vek. Ezert arra
gondoltam, hogy az igy szerzett informa-
cioimat a kepek egy részével egytlitt most
megosztom olvaséimmal. Hatha érdekel
valakit e tavoli, szamunkra ismeretlen,
mondhatni titokzatos orszag kététtpalyas
kézlekedeése.

amelyek igencsak megkeseritik az amugy is meglehetésen szegény

1. dihra
b ; E emberek életét.

Az egykoron Bengalnak nevezett terlletet Brit India a pakiszta-
ni dominium részévé tette. A neve akkor Bengalirdl Kelet-Pak-
isztanra valtozott. A fliggetlenségi torekvések az 1952-ben kibon-
takozott bengali nyelv mozgalommal kezdédtek. Az orszag
1971-ben, egy véres fliggetlenségi haboru utan valt 6nalléva.
Eleinte parlamenti kdztarsasagként mikodott, majd 1975 és 1990
kozott elndki kormanyzassal. Jelenleg ismét parlamenti demok-
raciaban élnek a bangladesi polgarok. Az orszag népességének
tdbb, mint 90 szazaléka iszlam hit(.

Elsljaroban néhany széban ismertetném az orszag foldrajzat és
a torténelmi el6zményeket. Banglades legnagyobb része sok-sok
folyéval szabdalt alféldon terll el. Tobbek kdzdtt itt dmlik a ten-
gerbe hatalmas deltajaval a Gangesz. Nagyon gyakoriak az arvizek,

2. dbra

Azt hiszem elj6tt az ideje, hogy belefogjak a f6 témam taglala-
sébal Gondolom, mondanom sem kell, hogy a tizenkilencedik

szazad masodik felében az ottani vasutakat angolok, pontosabban
Anglidban bejegyzett tarsasagok kezdték épiteni. Az elsé széles,
1676 milliméteres nyomtavolsagu 53 km hosszu vonalat 1862-ben
adtak at a forgalomnak. Pénztakarékossagi megfontolasok okan
az 1885 januarjaban megnyitott Assam vasutat 1000mm-es nyom-

17.0 ktg?_g‘r-ﬂrggy_e@b@ij‘f
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tavval épitették meg. A vasuthaldzat a tizenkilencedik szazad vé-
gén és a huszadik szazadban Bengali Assam Vasut néven folya-
matosan bévUlt, de érdekes médon Ugy, hogy egyarant épitettek
keskeny és széles nyomkoz( palyakat. 1947-ben az Asszam va-
sutat feloszlattak (2604 km), iranyitasat a pakisztani kormany vet-
te at. 1961-ben a neve Pakisztan Keleti Vasut névre valtozott. A
fliggetlenség elnyerése utan alakult meg a Bangladesh Railways,
roviditve, BR.

i ==

AL LmaL GEFLMENY

Egy 2005-6s adat szerint a BR halozatanak telies hossza 2855
km. Ebbdl 660 km (f8leg a nyugati régidban) széles, 1830 km
pedig (elsésorban a keleti régidban) keskeny nyomkézi. Es most
j6n a legérdekesebb dolog! A BR 365 km-es halézatan kettés
nyomtavval épitették meg a palyakat, tehat ezeken a vonalakon
egyarant kdzlekedhetnek 1000 mm-es és 1676 mm-es nyomkdz-
re készitett jarmiivek. (1. és 2. dbra.) Valdjaban e miatt a kuridzum
miatt déntdttem ugy, hogy megirom ezt a cikket.

2017. oktdber-november

A vontatojarmivek tobbnyire amerikai mintara épllt, egy veze-
téallassal rendelkezd diesel-vilamos mozdonyok. Kivétel azonban
akad. A keskeny nyomkodzl halézaton dolgozé Class2700-as

Henchel gyartmanyu, 1500Le-s masinak két vezetéallassal épul-
tek (3. abra), a Ganz mozdonyai pedig hidraulikus eréatvitellel.

Nos, ha mar szdba kerilt az egykor oly hires magyar gyar neve,
el kell mondanom, hogy1980 és 1982 kdzétt a GANZ MAVAG is
szallitott mozdonyokat a Bangladesi Vasutak szamara. El§szdr 22
darab 1000mm-es nyomkoz( négytengelyes, 8VFE 17/24 tipusu,
500LE-s motorral felszerelt gépet, nem sokkal késébb ugyancsak
az 1000mme-es palyakra 38 darab 12VFE 17/24-es, 860 LE-s
motorral épllt mozdonyt. A BR a kisebb teljesitményl gépeket
Class 3200, a nagyobbakat pedig Class 3300 osztalyba sorolta.
A széles nyomkdz(i palyakra is szallitott a Ganz 20 darab harom-




tengelyes, 500 LE-s 8 VFE 17/24-es motorral ellatott mozdony,
amelyeknek a BR a Class 7000 sorozatszamot adta. Az itt felso-
rolt jarmdvek valamennyien hidraulikus eréatvitelliek voltak. Nap-
jainkra a Ganz jarm(vei mar jobbara csak a f(itéhazak parajos
vaganyain varjak jobb sorsukat. Emléklket azonban a bangladesi
vasutasok megdrzik, mégpedig Ugy, hogy egy-egy példanyt kil-

s6leg szépen rendbe hoznak és azokat szobormozdonyként ki-
allitiak. A jelenleg forgalomban Iévé vontatdjarmivek gyartéi szem-
pontbdl nagyon valtozatos képet mutatnak. Talalkozhatunk
amerikai ALCO, kanadai Bombardier, MLW és Ontario GMD, japan
Hitachi (4. abra), német Henchel és indiai DLW (5. abra) gyartma-
nyu masinakkal egyarant. A széles nyomk&zi gépek 2000 - 2400
LE teljesitménnyel rendelkeznek, bar az indiai DLW gyar Class
6400-as mozdonyai elérik a 2600 LE teljesitményt és akar 120

N 13. dbra

km/6ras tempdra is alkalmasak. Sét, a legujabb Indiabol beszer-
zett széles nyomkoz( gépek mar 3100 LE-s motorokkal birnak. A

A= 7 =4

keskeny nyomk&z( mozdonyok 900 — 1500 LE-vel tovabbitjak
szerelvényeiket. Ujabban felt(int a halézaton néhany Kindban gyar-
tott, 80 km/6 sebességre alkalmas diesel motorvonat is. (6. és 7.
abra)

A vonatok sebessége nem valami nagy, ezért a régebbi szerel-
vényeken gyakori, hogy a kocsik tetején, a mozdonyok hidlasan
is utaznak emberek. (8. dbra) Allitdlag ezt az utazasi mddot a
t6rvény tiltja, de ugy tlnik, nem elég hatékonyan. Bangladesben
—nem ugy mint nalunk — az emberek a helyvaltoztatas eszkdzell
szinte kizarélag a vonatot valasztjak. Elsésorban Unnepek idején
hatalmas tdmegek kelnek Utra, rettenetesen megterhelve ezzel a
vasutat és a vasutasokat.

16. vibra

Az utébbi idében elképeszté mértéki fejlesztésekbe fogott a
BR. Az Uj intercity.szerelvények vagonjai mar rendkivil korszer(ek,

20_17. oktober-november



tetszet8sek, kényelmesek és a sebességik is nagyobb annal,
hogy barki megprobalkozzék a tetdn vald utazassal. (9. dbra) A
kocsik klimatizaltak, de az alacsonyabb komfortfokozatu vagonok
csak ventilatorokkal vannak felszerelve. (10. abra) A mozdonyok
nem képesek a vonatot villamos energiaval ellatni, ezért a szerel-
vények elengedhetetlen tartozéka az aggregator kocsi. (11. abra)
A tizennyolc, esetleg husz kocsibdl allé vonatok esetében akar
kettét is alkalmaznak annak érdekében, hogy az energiaellatas
zavartalan legyen.

2017. oktdber-november

Mint a bevezetbmben emlitettem, Bangladesben nagyon gya-
koriak az arvizek. Kisebb aradasok azonban nem bénitjak meg
teliesen a vasuti kdzlekedést. Furcsa, mondhatni félelmetes latvany,
amikor a vonatok a 20 — 50 cm-es vizben gazolnak. (12. dbra) A
tébbnyire egyszer, mechanikus elemekbdl allé biztositéberen-
dezést ugy tlnik, nem zavarja a viz, bar azt nem értem, hogy a
mozdonyok vontatdmotorjai miért nem aznak be? (13. 14. 15. abra)
Itt azért el kell mondanom, hogy az alakjelzéket egyre tébb szol-
galati helyen fényjelzdkre cserélik. A 16. abran lathatjuk, amint a
meég funkcionald alakjelz6k mellett mar bevetésre varnak az Uj
fényjelzdk. A 17 abran, akinek j6 szeme van az lathatja, hogy egyes
alloméasokon miképpen védekeznek a jelz8meghaladas okozta
Osszeltkdzések ellen. A 18. abran megtekinthetiink egy kéregje-
gyet, a 19. képen pedig megcsodalhatjuk a ,vonat vége” jelzést.

A BR jarmUveinek szabvanyos szine zdld (vajszinl diszitd csik-
kal), utalva ezzel az orszag jelentds részét boritd buja nodvényzet-
re. (20. abra) Ottani barataim ugy jellemzik orszagukat, hogy ,the
beautiful green Bangladesh.” ( a gyonyord zold IS 3 -
Banglades.) 3y, il '
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Tisztelt Olvaso!

UdvézIbk mindenkit, akit érdekel a turamotorozas, meg azt is, akit nem, ennek elle-
nére elolvassa ezt a par sort. Néhany hénapja irtam egy bemutatkozo cikket a Be-
késcsaban mozdonyvezetokbdl alakult motoros barati kérrol,természetesen azota is
zajlik az élet, lelkesedésben nincs hiany, szabadidében annal inkabb.

velencei csavargasért.
Szoktunk beszélgetni a lehetséges Uticélokrol, Ruca baratom,

r aki a YAMAHA motorok egészségének és szépségenek lelkes
gyogyitéja, javasolta a romaniai Vaskapu vizierdmU és az elétte
‘kanyarg6 Duna felfedezését. Neten megnéztik a mar feltett vide-
okat, nem volt nehéz donteni. Az 1972-ben elkészUllt Vaskapu
erém a vilag akkori vizierdmivei kozott az egyik legnagyobb volt.
0 méterrel megemelte a Duna vizszintjét, igy rendezte a folyd e
f zakaszanak hajozasi gondjait. Tudni kell, hogy itt.a Duna majd
500 méteres hegyek kdzott, szilk szorosokon keresztill, igen gyor-
: san folydogal, és még igy felduzzasztva

% ., —“—TM
”"—"mmgyobb megmozdulasunk is volt,
nyar elején egy Olaszorszagi, nyar vége felé egy Erdélyi tura. A
szerencsesebbek reszt vettek mindkettén, de valt olyan/ tobbek
kdz6tt én is/, akinek csak az egyik jott 0ssze. A Taljanféldi moto-
rozason csak Iélekben vettem részt, irigyelve a cimborakat a Szlo-
véniai, az Osztrak, Olasz autopalyakon futott kilométerekért, a




utat valasztot- T ‘\‘J

tuk, mivel kis kerUlével Utba tudtuk ejteni a

Bigali vizesést és Herkulesflrdét is. A Szorényi érchegység ba-
nyasztelepuléseit sszekotd Uton kanyarogtunk, mig megtalaltuk
a vizesést, itt megalltunk pihenni, fénykepezgetni. A vizesést két
béviz(i patak talalkozasa alkotja, a randi helyszinére a felsé patak
tizenpar méterrel magasabbrol érkezik, ez adja a nem mindenna-
pi latnivalét. Tovabbgurulva jocskan a délutanban rafordultunk a
6-0s f6utra, hogy Herkulesfirddn keresztll elérjik Uticélunkat.
Eredetileg ugy terveztik, hogy megallunk felderiteni az egykori

IMonarohia legszebb flird6helyét, de mivel nagyon meleg volt és

| -

Jféradt is volt mindenki, hiztunk egy kdvéret, a szallas mar nem

volt messze.

is pl. a Nagykazan szoros mindosz-
sze 170 méter széles, a vizmélysége eléri a 75 métert. A hajézas
lehetdve tételével mar a romai id6kben probalkoztak,8k utat épi-
tettek a part mentén, melyen a hajokat vontaté allatkak erélkddiek
.Széchenyi Istvan par szaz évvel késébb ugyanigy tett, a 122 ki-
lométer hosszu ,a zdmeében a sziklaba robbantott utat rola nevez-
ték el .E Duna szakasz mindkét partjan vezet Ut napjainkban is,
gyonyorl panoramat biztositva az utazénak.

Elsé napon, miutan valamennyien 0sszejéttiink a talalkahelyen,
Battonyanal 1éptlk at a hatart, megcélozvan az Aradrdl induld
autépalyat. Mivel majd 450 kilométer volt e napra betervezve és
a sfkvidéki motorozas sem a legnagyobb élmény, az elsd szakaszt
jol meghajtottuk. .Lugosnal elfogyott az autépalya, itt egy benzin-
kdtnal feltoltottlik a mocikat energiaval, a tulajokat kavéval, és
bevettik magunkat a hegyek kdzé. Az els@ kétnapi szallas Orso-
vaban volt, de nem a legrévidebb

- =¥ e

A panzionk egyike volt a soknak, mely régtdn a Duna partjan
all. A Kiskazan szorosbdl kilépd folyd itt kiszélesedik, a kornyezd
hegyekkel egyitt tényleg gyonyor( panoramat biztosit. Leparkol-
tuk a taltosokat, elfoglaltuk a szobakat, majd hisitettlink, kivlrél
a szallé medencéjének vizével, belllrdl remek sorrel, majd szunya.

Masnap reggel nekiindultunk az igazi turanak, elészor a Duna
bal partjan legurultunk a vizierémuihdoz, ennek a gatjan lehet ugyan-
is atkelni a folyon. Mivel a tulpart mar Szerbia, itt hataratkel6 is
van, de szerencsénkre tuljutottunk rajta seperc alatt. Ezen a részen
volt egyébként az eddigi legrosszabb motoros élményeim egyike,
meg igy nem jartam. Széles, j6 Uton 100-as tempdban behajtottunk
egy ives alagutba. A kinti veréfényes napstitésbdél becsdppenni a
sotétségbe napszemlvegben nem semmi. Mig az alagut végét
meg nem lattam, csak a szembejové autdk fenyszordibol tudtam,
hogy még talan a sajat savomban vagyok. Brrr!




latnivalét megnézni, volt hogy leszakadoztunk egymastdl, kit mi
érdekelt jobban. Az Ut vége felé egy parkolénal 6sszeverddtink,
itt lathato egy sziklaorombdl kifaragva Decebal 40 méteres
mellszobra, meg egy lépcsdsor, mely egészen a vizig levezet . Ez
egy mas kirandulas nevezetes eseményének helyszine volt. Ezen
esemény fészerepldje a lépcsdsort ismét latva strlin himmaogott.
Miutan kihdmmdagtik magunkat, hazamotoroztunk, és mivel ma
is 37 fok kordl volt, a mar jol bevalt hiitési modszerek alkalmaza-
aval tettik kellemessé az estét.

Masnap reggeli utan 6sszepakoltunk, elkdszontink és Herku-
sflrdéig a mar ismert Uton indultunk Zsilvasarhely, majd Petroz-
eny felé, az aznapi szallasunk itt volt foglalva. Ez alkalommal
megalltunk Herkulesflrdén, de hogy &szinte legyek, tobbet vartam

Szerb oldalon aztan 6sszeélltunk, és folyasirannyal  a helytél. Egykoron csodas palotéakat, kastélyokat hagynak a ro-
szemben elindultunk a Duna vonalat valtozé magassagban kdve-  manok romosodni, nem tul felemeld latvany.
16, tlrheté mindségl Uton. A legszebb panoramat nyujtd pontokon,
mint a Kis, vagy Nagy kazan szoros, Galambdc vara, parkoldkat
épitettek, ezeknél nézelb6dni, fotdzkodni tdbbszdr megalltunk.
Szokhattam az alagutakat is, volt vagy tiz. A Szerb oldalrdl mintegy

120 kilométer utan terveztlk a visszatérést egy Ram nev( telepU-
|ésen mkddd kompjarattal, ami sajna csak harom éranként jar,
igy ha a roman oldalra is akartunk idét szanni, fontos volt elérni a
déli 12-kor indulé kompot. Mivel az idével igencsak csusztunk, az
Ut vége felé némi szaguldas vette kezdetét, maig sem értem, az
egyetlen auténk hogy tudott Iépést tartani veltink. Atkompoztunk
a Dunan, majd par kilométer utan hataratkeltlink Roman terlletre
. Megalltunk egy étteremnél ebédezni, innen mar volt idénk min-

denre. Prébaltunk minden

E
4

i
p

b

I
L L

1§ T

i

|

A

i

i

%'

I

I
1

it

|
i\l
|

|

\

W)

! li‘{

M

I



debb a hazatérés. A gyulai hataratkel6ig tempds, élvezetes mo-
torozassal haladtunk, megejtve egy ebédet a vilag leglassubb
séfjét foglalkoztatd étteremben. Este hullafaradtan értink haza,
az elmult négy nap élmeényeivel elégedetten allitottam le a YAMA-
HA-t, a szokasos esti h(ités azonban elmaradt, mivel még nem
futotta medencés hazikéra

A beszamoldt kiegészitem par fotoval, szerintem dnmagukért
beszélnek.

A csapatunk nevében széles utat mindenkinek!
Czerovszki Zoltan

A Cserna folydcska medrét k(’jvietve indultunk
— - utunkra, majd megint 1600,-1700- magas hegyek kozott, tobb

- fotozkodds parkolét megejtve értlink Zsilvasarhelyre, itt ebéd kdz-
. ‘;“4.-‘5 ben kupaktanacskoznunk kellett. Eredetileg Petrozsényt a tava-
_' = lyel6tt részben bejart Transzalpina kimaradd szakaszanak és

=l legmagasabb pontjat jelentd 2230 méter magas cslcsnak a be-

= __._ motorozasaval akartuk elérni, de az idé nagyon el6-

;:?' rehaladt, sajnos. Maradt az e79-es

- fout, ez kerUl6 nélkil visz dticélunk-

- hoz V&gl is ez sem volt rossz, itt is

| a Kéarpatok kacskaringdin tudtunk

‘5?‘: motorozni. Szobainkat elfoglalva a

?;f szokasos modon hiitdttiik magunkat,

- ittis volt medence, komloszorp.

—._.-i; A negyedik napra Vajdahunyad varat

:-:-._ﬁ terveztlk, j6 minéségli Gton, Hatszeg

é___-__ varosat érintve jutottunk ide. Arra a

- S témegre, ami itt volt, senki nem szami-

:55‘:- tott. Mikor a belépésre varok hosszu

B Sora 20 perc alatt sem mozdult, felad-
;' - = tuk, és csak kiviilrél jartuk kérbe a varat.

. Azazért tbbiinkben felnyomta az agy-

= — vizet, hogy az ugynevezett ismertetd

ﬁ téblak micsoda torténelemferditésekkel

”'*: traktaljak az idelatogatot, ,Mathias Rex,

L_TE‘E a nagy roman kiraly, meg az 6si trak

..:_:_: nemzetség, na jal Séhaj, tlz tovabb.

— Dévanal alltunk meg utoljara egyditt,

:ﬁ innen kettévaltunk, kinek merre volt révi-
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Mindannyian masok vagyunk

»Repllni a madar tud, az ember csak probalja utanozni”

Amikor beklildtem az alabbi beszélgetést
a szerkeszto bizottsagnak, felhivtak, hogy
valamit eltévesztettem, mert a Bényei ve-
zetéknevi kollegaval az el6zo lapszamban
volt a riport, javitsam ki. De szo0 sincs teé-
vedésrol, mert Miskolcon két mozdonyve-
zetot is igy hivnak. Az én elso kérdesem
is az volt, hogy talan testvérek, de a név-
rokonsagon kivtil nincs masrol szo. A hob-
bijuk pedig olyan tavol all egymastol, mint
Mako Jeruzsalemtdl. Ez fizikailag is érten-
do, mert amig Feri a f6ldén

allva, fekve probélja a legpon- Wk
tosabb talalatokat bevinni a
I6lapra, addig Zsolti, sz0 sze-
rint a ,fellegekben jar”. De O
nem a szolas klasszikus értel-
mében, hanem sajat szavaival §
élve: ,minden felé repdiliink,
mint a muslicak, 6ssze-visz-
sza’. A reptiléesrol mindig olyan elképzelé-
sem volt, hogy az abban résztvevok meg-
kézelithetetlenek szamomra, lenéznek
(ram). De nem igy van! Ismét szerencsém
volt (mint mar annyiszor e sorozatban),
mert Ujra egy nagyszert, elhivatott, de en-
nek ellenére jokedélyd, laza, humoros em-
berrel talalkoztam, akivel a beszélgetés
alatt keszlilt felvétel negyede poénkodas-
bol, ,rbhégésbol’, all. Remélem, az alab-
bi leiratban sikertl ebbdl visszaadni vala-
mit ugy, hogy kézben megismerjetek egy

kollégat, egy embert, egy pilotat!

Szia 34050308! Mutatkozz be kérlek, mesélj magadrol!
Bényei Zsoltnak hivnak, 1964-ben szilettem Szerencsen. Isko-
laimat ott végeztem el, 1982-ben érettségiztem és alig 20 éveskeént,
1984-ben mar levizsgaztam, mint mozdonyvezetd. Négy gyer-
mekem van, egy fil és harom lany. Fiamat Benjaminnak, a lanyo-
kat pedig Kincsének, Bibornak és Hanganak hivjak.

Hosszu évek ota Miskolcon élek csalddommal. Azt nem mond-
hatom, hogy a vonatok a kert végében zakatoltak és ezért lettem

28 Mozdonyvezetok Lapja

mozdonyvezetd. A vasutra ugy kerdltem - mint a legtébb fid -,
akik mozdonyvezetdk, tlzoltok, pildtak vagy kukasautd vezeték
akartak lenni. A legtébb gyerek ezekbdl az almokbdl felébrednek,
sokakkal ez nem tértént meg.

Elmesélnéd, hogy mivel foglalkozol szabadid6dben?
Bemutatod ,,szerelmed”?

1988-ban kezdtem a vitorlazé repllégép vezetsi képzést és mar
ez év nyaran egyedll vezettem a klasszikus R26 Gébé tipusy,
kétlléses oktato vitorlat, amin mar elég régen oktatok is. Ez a
sport nem egy elérhetetlentl draga kedvtelés, sét, az alapképzés
utan kimondottan olcsénak is mondhaté, a horgaszattol legalabb
is anyagilag kevésbé megterheld.

A mai vitorlazégépek biztonsagosak, nagyon komoly szerkezeti
felépitéssel, mUszerezettséggel birnak, mindennel el vannak lat-
va, amivel altalaban egy repulégép fel van
szerelve. Motor viszont a legtébb ilyen gépben
nincs.

Ha csoportositani akarjuk repulést, megki-
|6nbdztetlink polgari és katonai célut. Az utdb-
biba most nem megyek bele, mert ahhoz nem
igazan értek, csak annyit tudok réla, amit egy
piléta bardtom mesélt. Az egy rendkivil kdtott

, | dolog, minden merev szabalyokhoz van kotve.

A kiképzés menetét szigoruan betartjak, attol

nem térnek el egy jottanyit sem. Az nem olyan repulés, mint a

mienk, hogy minden felé repullink, mint a muslicak, 0ssze-vissza.

Naluk nagyon ritka az olyan, hogy masképp reptilnek, mint ahogy

az le van irva. Radadasul, nagyon keveset vannak fent, kicsi a
repulési éraszam, pedig nagyon sokat bent vannak dolgozni.

A polgari repulést feloszthatjuk Uzleti célu és sportrepulésre. A
sportrepullésen belll az én szenvedélyem a vitorlazérepulés, amit
minden piléta - még a vadaszpildtak is - a repllés kiralynjének
tartanak. Nagyon sok hivatasos repulégép vezetdnek - legyen az
utasszallité vagy katonai -, a szabadid8s elfoglaltsaga ,a vitorla-
zas".

A sportreplilés nagyon kellemes elfoglaltsag még annak is, aki
sohasem lesz pildta, sohasem fog egyedul repUlét vezetni, hiszen
egy olyan kdzbsséghez tartozhat, ahol egymast tisztelik, egymas-
sal felel6ésséggel vannak és egymast nem csak a repulésben
segitik. Egy olyan k&zds szerelem koti 6ssze Sket, aminek a neve:
REPULES!

A laikus szamara felmeriil a kérdés, hogy is miikddik
a vitorlazérepiil6?

A vitorlazégép tébb szaz kilométert is képes megtenni viszony-
lag gyorsan és akar 5-6 ¢rat is fent tud maradni kilsé energia
bevitel nélkul. Ettél kdrnyezetkimélébb technikai sport nagyon
kevés van! Energia csak ahhoz kell, hogy par szaz méter magas-
sagba felkerljon repllégép, ahol mar a termikus felaramlasok
biztosan tovabb emelik, akar 2000 méter f6lé€ is. A vitorlazégép
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energigja a helyzeti energia és a magassag, a teljesitmény mér-
tékegysége a siklészam, ami megmutatja, hogy az adott tipusu
vitorlazé reptlégép 1000 méter magassagbol, hany kilémétert
képes siklani optimalis kdrilmények kdzott. Egy 43-as sikloszam
tehat azt jelenti, hogy 1000 méter magassagbodl 43 kiléméter
tavolsagra siklik el. Azért ez nem semmil Vannak persze 60-65
siklbszamu vitorlak is, aminek szinte mar nincs is légellenallasa.

Egyik videomegoszton, a Borsodi Aeroclub http:/
www.lhmc.hu/ honlapjan csodalatos felvételeket lat-
tam, szinte szédiiltem mar a szamitégépem el6tt iilve
is. Te mit érzel odafénn?

Minden pildtanak — de szerintem a mozdonyvezetéknek is —,
amikor odamegy a géphez, felmegy az adrenalin szintje. Van,
akinek jobban, van, akinek kevésbé, ez attol fligg mennyi repult
6réja van. Hasonl6 lehet ez a mozdonyvezetéshez, ahol elejében
mindig ilyet éreztem, sét a késébbiekben is, ha Uj tipusra, vagy
vonalra kerlltem. A repUlésben sokaknak ez a vonzo, hiszen egy
idegen kdzegben vannak, és ezt a felfokozott idegallapot, a le-
szdallas utan is tart egy ideig. A versenyeken még fokozottabb ez,
mert ott tétre megy, és nagyon kell sszpontositani. Figyelni kell

a gép minden rezdiilését, a levegét, a légaramlasokat, az idgjarast,
a terminkutak kdzepét, hogy minél hamarabb fel tudjon kertini a
megfeleld magassagra, csak igy tud eredményes lenni. Ezért a
versenyen a latvannyal nem igazan tudunk foglalkozni, sét azzal
a legkevesebbet, mert annyi minden masra kell figyelni. Szabad-
repUlésben viszont, nyilvan azért megy fel az ember, hogy né-
zel6djon egy kicsit, a felhék folé vagy mellé tudjon kerUlni valahogy.
A felhérepulésnek megvannak a kilon szigoru szabalyai, a I€gi-
iranyitok vagy a repullésvezeték engedélyezik, hogy milyen ma-
gassagig, meg hova lehet repUlni. Ehhez kilén papir kell, de ezt
kerulik a pilotak legtébbszér, mert semmit nem lehet latni. Ahhoz
tudnam hasonlitani, mint amikor a mozdonnyal beleszaladsz egy
nagy kddbe (hogy hivatalos legyek, a tavolbalatas korlatozott). Itt
azonban van egy biztos pont, a féld, mig a repulénél ez nincs.
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Ott idénként azt sem tudod, hogy hol van a lent, hol van a fent,
meég az id6éérzéked is elveszited. Azt sem tudod, hogy percek,
masodpercek teltek el, amidta a felhében repllsz. Annyira elvesz-
ted az érzékelést, hogy nem tudod, hol van a fent, a lent, néha
ugy érzed, hogy oldalt vagy, csak a m(szereket tudsz tamasz-
kodni. Mondhatnam azt is, hogy ekkor miszerrepulésrél van szo,
a felhében tényleg nem beszélhetlink latvanyrél. MiszerrepUlés
képzés most is van, vagyis volna, ha jelentkeznének, de nem
igazan van ra jelentkez6, a fent emlitett okok miatt.

Versenyeket rendeztek? Hogyan zajlanak le azok?
A vitorlazorepUlés lényege, a talajrél folfelé elinduld melegebb
levegbben, termikkéményekben vald kordzés altal, minél hama-
rabb és minél magasabbra feljutni, majd onnan minél nagyobb
tavolsagokat berepdlni. A vitorlazoreplild versenyeken is az a
gy6ztes, aki az elbre kijeldlt tavot az elére meghatarozott pontok
érintésével, minél hamarabb megrepuli, ami akar 500 km is lehet.
Ha elfogy a magassag, keresni kell egy Ujabb termikkéményt,
amiben Ujra fel kell kdrézni - meg kell tankolni - majd tovabb in-
dulni.

Tényleg! Mi van akkor, ha nem sikeriil a ,tankolas”?
Akkor le kell szallni! Mar hallom is a kdvetkezd kérdést: De hova?
Mivel a repUl6géppel - altalaban - a repllétéren szoktak leszallni,
vitorlazdgéppel a motor nélkiliség miatt, erre nem mindig van
lehet6ség. Akkor jon a terepre valo leszallas, ami elég nagy ko-
rultekintést igényel, hiszen 4-500 méter magassagbdl talalt le-
szalldhely nem olyan, mint amikor a foldrél nézed. Lehetnek rajta
olyan tereptargyak, akadalyok, amik f6lllr8l nem lathatok.

Neked volt mar ilyen veszélyes helyzeted?

Mint minden vitorlazoé repllégép pildta, Ugy én is nagyon sok
kalandos terepre szallason vagyok tul. Talan az egyik legemiéke-
zetesebb az volt, amikor egy Cirus tipusu, kimondottan nagy
szarnyfesztavolsagu (17 méter) vitorlaval, Malyi telepulés toparti
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vendéglato egysége el6tt szalltam le. A foldet érés utan 3 perccel,
mar hideg sort ittam. Innen volt igazan veszélyes a helyzet!

Miért?

Mert ilyenkor jonnek a sporttarsak a szallitbkocsival a helyszinre,
ahol a gépet szétszedjuk. A két szarnyat és a vizszintes vezérsikot
leszereljlk, azt a specialis utanfutéra felpakoljuk, rogzitjik. Ha-
zafelé indulva az 6sszes lehetséges ivo érintésével - hiszen a
segitbket meg kell vendégelni a faradozasukért -, a vitorlat a han-
garunkba szallitjuk.

Versenyeken megméretteted magad, vagy egyéb te-
endoid mar nem engedik ezt?

Kevesebb idé jut a versenyzésre, mert a szakosztaly vezetésében
sok feladatom van, meg tiz éve mar oktatoé is vagyok. Ezen id6
alatt nagyon sok névendéknek megtanitottam a repulés alapjait,
oktattam egészen fiatalokat, kdzépkoruakat és
id6seket is. A fiatalok nagyon kénnyen elsaja-
titjak a repll6gép vezetés tudomanyat, az id6-
sek jéval nehezebben. Ok sokkal jobban alkal-
mazkodnak az Uj kdzeghez, a levegdben vald
mozgashoz, hamarabb megtanuljak a harom
tengely kortl vald mozgast. A ndvendékek ko-
zUl, csak nagyon kevesen lesznek nagy pilétak,
de minden repliléshez - legyen az polgari vagy katonai -, a vitorla-
z6 repUlés elsajatitasa nagyon komoly alapokat nyUjthat. Mégis
azt kell mondanom - és ezt minden kell§ szerénységgel rendel-
kez6 piléta vallja -, hogy repiini a madar tud, az ember a techni-
ka segitségével csak probalja utanozni.

Mi a kiilbnbség, amikor egy motoros gép huz fel a
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Sok hivatasos repl-
I6gép vezetbnek sza-
badidds elfoglaltsaga
a vitorlazorepules

levegobe, vagy ,,csorloznek”?

A vitorlazo repllégépek, haromféleképpen jutnak fel a foldrdl
300-600 méter magassag folé. Lehet, hogy egy csérléaggrega-
tor vagy motorosgép huzza fel, de a vitorla sajat segédmotorja is
feljuttathatja oda. Leglatvanyosabb és egyben a legolcsébb meg-
oldas az elsé hasznalata, ahol egy nagyteljesitmény( dizelmotor-
ral felszerelt aggregator, egy 1000-1200 méter hosszusagu von-
tatokotelet hiz, aminek a végére be van akasztva a vitorlazo
repUlégép. A csdrlés kdzben a pildta, az allasszdg ndvelésével
szinte rakapaszkodik a levegbre - hasonldan a papirsarkany fel-
huzashoz -, pillanatok alatt felkertil 300-500 méter magassagba
tipustdl és a széler6sségétdl fliggden.

Csorlés kdzben a vitorlazdgép akar 2-4 masodperc alatt eléri a

100-120 km/h sebességet. Kivllrél kicsit félelmetesnek tling,
belllrél viszont nagyon élvezhet6 ez a fajta repulléstechnikai ma-
velet.

A masik megoldas a vitorlazogép feljuttatasara a motorosgép
altal valo felvontatas. Ez a fajta megoldas joval nagyobb gyakor-
lati tudast igényel a pilotaktol, valamint sokkal kéltségesebb is.
Elénye viszont, hogy a motoros vontatdgép a vitorlat a termikre
- az emel6aramlatba hiizza -, mig az elébbinél, mindig ugyanott
old le a csorl6kotélrél vitorlazogép pildtaja, s csak utana keresi a
termiket, tdbb-kevesebb sikerrel.

A harmadik feljutasi modszert ugy gondolom, magyarazni sem
kell.

Mar t6bbszor repiiltem - Angliaba fiamékhoz — utasz-
szallitogéppel. Ablakhoz még nem sikeriilt ilndm, de
ki tudtam lesni, s elképesztéen gyonyorii dolgokat
lattam, mindegy, hogy éjszaka vagy nappal utaztam.
Véleményed szerint, mi a kiilénbség a két repiilés
k6z6tt?

Az utasszallitdgépen vald utazas az egy teliesen mas dolog - én
ugy gondolom, az olyan -, mintha felemelkedett volna egy vonat
vagy egy busz és abbdl néznél kifelé. A mi vitorlainkon ez teljesen
mas, mert kdnnyebb a gép, a fllkében kisebb a hely, igy a levegd
minden mozgasat, rezdllését atveszi és azt pildtaként sokkal
jobban érzed, egyUtt 1élegzel, egyltt élsz a géppel. Itt folétted
egy plexi van, amibdl ha kdrultekintesz, tied a vilag! Semmi nem
korlatoz abban, hogy tudjal nézelédni, ha ilyen jellegl repllésen
vagy. Gyakorlott pilétaként kilénbozé figurak bemutatasara is
képes lehetsz. Pl. Sokan azt hiszik, hogy a dugdhuzé egy mlre-
pulé figura, pedig nem az, mert a vitorlazokkal is meg lehet csi-
nalni. Ez az a gyakorlat, amikor az orrat fole-
meli a gépnek 6vatosan, s amikor elfogy a
szarnyak aldl a felhajto erd, a gép elkezd ma-
gatol pérogni, a fold felé orsdzva kozelit, majd
onnan kiveszi a piléta. Ezt mar a névendékek-
kel oktatjuk, amikor még egyedul nem is men-
nek repuini, mert ez egy vészhelyzet. Minden-
féle repulégép hajlamos a dugdhuzd
felvételére, ezért ezt egy képzett pilétanak tudni kell felismerni,
tudni kell megszintetnil De ahhoz, hogy ezt gyakorolni lehessen,
azt eléidézni is meg kell tanulnia, mert a ,SZAKSZO” vizsganal
(ez olyan, mint a mozdonyvezet6knél a hatdsagi vizsga) kilon
eléiras, hogy ebbdl a figurabdl megfeleld irany szerint kell tudni
kijonni. Egy kivUulalld szamara - aki ilyenkor azt latja, hogy feldob-
ja magat a replilg, s pdrog, mint a bolond -, ez elég ijesztének
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tnhet.

Az Onfeledt szabad vitorlazod repllés kdzben, akar 2000 méter
magassagban is gyakran talalkozunk madarakkal (golyakkal, ra-
gadozé madarakkal, fecskékkel), akik ide csak azért emelkednek
fel, mert a szabadrepulést 6k is élvezik. Gyakran egész kozel
jénnek és kivancsiskodva nézik, hogy ezek a nagy fehér madarak
milyen bénan, nehézkesen mozognak. A vellk valé talalkozas
élményszamba megy, hiszen lehet latni, hogy figyelik a gépeket.
Ugyesek, nem szoktunk (tkézni velik, hiszen olyan magassagba
nem taplalékszerzés miatt mennek fel, hanem csak nézelédni
vagy hliteni magunkat, hogyha melegiik van. En még nem is
Utkdztem madarral, ami bajt okozott volna.

Van tipusismereti vizsga? Egy repiilovel, vagy tobbel
repiilsz? Bemutatnad kedvenc gépedet?
Természetesen, nalunk is van tipusismeret. Amikor egy Uj tipus-
sal akar repUIni az ember, akkor abbdl vizsgat kell tenni. A tipus-
ismeret egy elméleti részbdl és egy szobeli vizsgabdl, két csorlds
és két vontatasos felszallasbdl all. Nagyon hasonld a mozdony-
vezetbihez, csak ez megvan egy nap alatt, va-

190 km/h - ra. Fabdl készllt a test, ami 200 kg sulyu (bar, rané-
zésbdl mlanyag gépnek néznéd). Vasbal, acélbdl vannak a be-
kotések, ahol a szarny csatlakozik a testhez. A szarnyfesztavol-
saga 14 m. A torzsben én vagyok, hatrafelé az Ureges részben
mennek a huzalok, amik mozgatjak a figgdéleges és a vizszintes
vezérsikot. Egyébként ott mas nincs, itt nem kell csomagtér, az
tizemanyagnak tartaly. Aramvonalas, kecses, hosszl ez a repi-
16, nagyon jol néz ki.

Ezek a gépek er6sek nagyon - bar torékenynek tlinnek -, pedig
a terhelésnek a tébbszordsét is elbirja. Ahhoz elmondhatatlanul
nagy er6 szikséges, hogy a szarnya leszakadjon. Ekkora tulter-
helésben lehet, hogy elébb elgjulnal, minthogy ez megtdrténjen.
Nem véletlen talaltak ki vadaszpilétaknal a G ruhat, ami ugy vi-
selkedik, hogy amikor érzékeli a tulterhelést, akkor 6sszehlzodik,
Osszeszoritja a pildta testét és nem engedi a vért oda folyni, hogy
az agyaban maradjon, tudjon gondolkodni. Kellemetlen érzés,
mert faj mindened, de akkor is észnél tudsz maradni. Ezért - mi-
vel nalunk is prébalkoznak figurakkal - a pildtak mindig igyekeznek
ugy csinalni, hogy nagy terhelés ne essen rajuk. Amikor én okta-
tom a figurakat és kialakul a tulterhelés, akkor - mivel én hatul
Uldk a sulyponton - olyan érzésem van, hogy a fejem benyomaddik
a testembe.

Szoktak kérdezni, mennyi a guminyomas a kerekekben, de annak
nincsen jelentdsége. Volt, hogy defektet kaptam felszallasnal a
GOBE - val, s amikor leszalltam, teljesen az abroncsokon futott
és ki kellett utana cserélni telies egészében. Vannak olyan vitorlak
is mar, amiknél a futdmUvet be lehet hizni, mint a nagy repulék-
nél, s ha kitolod a féklapot, akkor jelez, hogy nehogy bent ma-
radjon a futdbm(. Mert akkor, ha leszall a hasara, egész nap ta-
karithatod réla flvet, mert olyankor egész ol beteriti magat. Mas
veszély nincs benne - mint az utasszallitonal -, volt mar nalunk is
jo par hasra szallas.

Tudsz papirrepiil6t hajtogatni? Annal mire figyelsz,
hogy fent maradjon?

A sulypontjanak kézépen kell lenni, mert ha nem akkor valamer-
re fel fog borulni vagy ugy szall, mint a falevél. De nem azért tudok
papirrepUlét hajtogatni, mert pildta vagyok, hanem azért mert az
6vodaban megtanitottak velem is, mint barmelyik gyerekkel, meg
persze, egymast is tanitgattuk Uj fortélyokra. Annak idején pro-
balgattuk azt is, hogy hogyan lehet a fékszarnyat rahajtogatni egy
repllére. Ma mar ritkan, a kollégakkal az oktatasok szlinetében
szoktunk esetleg ilyet csinalni, de ez nem jellemzd, mert minek
hajtogassak papirrepulét, amikor van igazi, amivel repUlhetek is.

Minden mozdonyvezeto lehetne piléta és minden pi-
I6ta mozdonyvezet6?

lamint amire egyszer megszerzed tipust, akkor A VitOf/éZégép akar A legtdbb ember szamara a repUlégép veze-

abbol mar nem kell tobbszor vizsgazni. Nekem  2-4 mésodperc alatt
azokra a tipusokra, amelyikkel mi repUlink Mis- eléri a 100_120 km/h
4 Sebesseget

kolcon, mindegyikre megvan a vizsgam.

A legkedvesebb tipusom ,Cobra’™nak hivj
Ezen eléretolds plexi van, ugy lehet beszallni

(én alig férek bele) és ami érdekes, hogy ebben szinte fekszek.
Kényelmes, akarhany orat lehet igy repUlni. Fekve vezetek, csak
a fejem van egy kicsit megtamasztva, j6 érzés benne lenni! Nagyon
jok gép paraméterei. Valamikor 240 km/h sebességgel is tudott
repUlni, most mar hogy idésebb, egy kicsit vissza van véve, max.
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tése tavoli, elérhetetlennek latszo, kicsit félel-
metesnek ting valami, amit a batrabbja is leg-
feliebb szamitdgépes szimulacios jatékkal
probal ki.

Pedig a repllégép vezetését minden atlagos
képességli emberrel meg lehet tanitani, legalabbis alapszinten.
A kdztudatban a repuilés, olyan misztikus valami, ezért nem is
érdeklédnek ennek lehetésége utan. Orvosi vizsgalat van ugyan
ugy, mint a vasuton, nekem pl. 50 év felett mar évenként kell
mennem. Ami kilénbség, hogy itt minden évben fizetnem kell 12
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000 Ft kordli 8sszeget ezért vizsgalatért. Ezekbdl kdvetkezik a
kérdésre a valasz, hogy igen.

Neked volt mar veszélyes helyzeted?

Areplilés az egy olyan dolog, hogy ha betartasz minden szabalyt,
akkor nem lehet klléndsebb probléma. De, természetesen min-
denkinek volt mar - igy nekem is - veszélyes helyzete. A vitorlazok
egyik réme, hogy egymasnak reptilnek fent a levegében. Ez fo-
kozottan érvényesul - a fentebb emlitett- felhérepulésnél. Ott még
szigorubbak a szabalyok, pl. a felhdbe, csak egy repuld repulhet
be, mert ott senki nem latja, hogy hol bukkansz el8. A versenyek
azonban még ennél is lehetnek veszélyesebbek, hiszen ott egy
termitkéményben, akar 20-30 repll§ is benne lehet. Egymast
figyelve korbznek ugy, hogy foldtte, alatta, mellette, mindenhol
gépek vannak, nagyon kell vigyazni, hogy 6ssze ne koccanjanak.
Versenyen 50 m-re kozelithetik meg egymast, azon kivil 200 m-re
(mint a vasuton). lgaz, ott csak legfeliebb 15 km/h-
val mehetsz, még itt, 100-120 km/h a sebességik.
Nekem is ilyesmi veszélyes helyzetem volt. Sima
kiképzés, csorlékotélen hiztak f6l minket, mikdzben
folénk bejott egy masik vitorla, majdnem beleit-
koztlink a masik gép aljaba. Mivel, ilyenkor mindkét
repulébdl leginkabb csak oldalra lehet 1atni - sem lefelé, sem
folfelé -, kettds holttér volt kdzdttlink, egyikiink sem latta a masi-
kat. Csak annyit észleltem, hogy elénk toppant egy vitorla a sem-
mibdl, épp elment eléttlink. Mdgé kerUltink, és az 8 gépe meg-
sérllt, mert a kotellnk beleakadt az § vizszintes vezérsikjaba és
Végig sértette a gép kormanylapatjat, ami orra is vagta a repUlét.
Mivel két magasan képzett pildta Ult benne, meg velem is egy
elég elérehaladott tanuld volt, igy egy kis sértiléssel el tudott re-
pulni el6link. Tehat, itt is a szabalyok felrigasa tértént, hiszen 6

32 Mozdonyvezetok Lapja

A  kéztudatban
a repllés, olyan
misztikus valami

a csorlé palya félé nem kerllhetett volna semmiképpen.

Azt hallottam mar, hogy akik repiilnek, nem latnak
semmi veszélyeset a magassagban. Szerintem azért
mégsem hétkéznapi, ha valaki nap, mint nap felemel-
kedik a felhok folé. Csaladod mit szdl e kiilénleges
kedvtelésedhez?

Ha &szinte akarok lenni, akkor egyik pilétanak sem 6riiinek otthon,
amiért ezt csindlja. Valahol jobban toleraljak, van, ahol kevésbé,
van, ahol mar eltiltottak, van, ahol majd ezutan fogjak. Amig meny-
asszony a holgy, addig jobban elviseli ezt a dolgot, aztan az id6
haladtaval egyre nehezebben tudjak, f6leg amikor mar jdnnek a
gyerekek. En tudok olyanrdl is, hogy emiatt ment szét a hdzassag,
mert a hdlgy nagyon tiltotta a repllést. Persze, ez horgaszatnal
is megeshet (ilyet is halottam mar). Nekem az volt a szerencsém,
hogy az én gyerekeim repulétéren néttek fel, a feleségem pedig
hétvégenként ott dolgozott, igy egyUtt voltunk kint
mindannyian. Azonban, egyiklk sem kdvetett a
repUlésben, pedig kis korukban mindegyikdjiket
felvittem repUlével. Akkor nagyon tetszett nekik, de
nem lett szerelmese egyik sem ennek a sportnak.
A legkisebb gyermekemet - Hangat - szlletése utan
harom napra mar kivittik a repul&térre, hogy ott leszliink vele egy
orat, mert j6 id6 volt. Igen am, de én akkor nem birtam magam-
mal, belltem egy gépbe, felszalltam és megfeledkeztem arrdl,
hogy lent varnak, ezért tébb oérat replltem. Ha finoman akarok
fogalmazni, akkor a feleségem mosolya nem volt 8szinte, egy
kicsit ideges volt, mert raadasul a kocsikulcsot is elvittem ma-
gammal. igy nem tudtak hazamenni sem, a harom napos kisla-
nyom majdnem egész nap kint volt, de nem lett baja, j6 id§ volt.
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Olvastam, hogy aprilistél-oktoberig varjatok az ér-
deklodoket. Milyen feladatotok van a fennmaradé
idében?

Van nekiink egy hangarmesteriink. O az, aki igazabdl foglalkozik
a gépekkel, neklink annyi dolgunk van, hogy désszerakjuk, meg
szétszedjlk 6ket. Januartdl mar indulnak a téli oktatasok, amely-
re mindenkinek kdtelezéen el kell jarnia. Méar ebben az idészakban
kezd&dik a toborzas is és a jelentkezdk az oktatasa, hogy mire
j6n a j6 id6, a gyakorlati dolgok minél elébb be tudjanak indulni.
A téli id6szakot kdnnyebb igy atvészelni, nem kerUllnk olyan
messze repuléstdl. Az egyik komam azt talélta ki, hogy van a
Condor nevezetl vitorlazo repllégép szimulator program, azzal
versenyezziink, gyakoroljunk ezekben a hénapokban. En mar j6
ideje vezetek, meg oktatok, de sohasem tudtam vele felszallni,
mindig lezuhantam. Tehét, pontosan annyit ér ez, mint a vasuton.
(Nevet) A szimulacié az szimuléacié, nem a valésag, de szérakoz-
ni azért jo vele.

Neked érdemes joba lenni a meteorolégusokkal?
Vannak mar erre is ingyenes programok (Meteor) a szamitdgépen,
a fiatalok azokat szoktak lesni és elég pontos elérejelzéseket
szoktunk kapni télUk, én rajuk hagyatkozom. Amikor reggel jonnek,
mar mondjéak, hogy milyen idd lesz és 80 %-ban be is szokott
jonni. Azért, ilyen hosszu id§ utan az ember - ha figyel -, sok
mindent meg tud allapitani a programok nélkil is . Féleg a ziva-
tarokra koncentralunk, mert azok nagyon hirtelen ide tudnak érni,
a gépeket pedig addigra be kell huzni a hangarba, mert igen
gyorsan szét tudja szérni azokat mindenfelé, meg egyébként is
az veszélyes tud lenni. Amugy, régen is voltak zivatarok, mindig
ilyen hirtelen érkeztek, csak akkor a média nem volt ennyire gyors.
Ma mar pillanatok alatt f6lkertl minden a netre és ebbdl gondol-
juk, hogy mennyivel tobb van.

Van olyan, hogy valaki beiil egy ilyen gépbe, s mar
vezeti is? Filmeken latni ilyet.

Ezeket a filmeket a nézéknek csindljak, azt keresik, hogy minél
tobben nézzék meg azt. A vitorlazérepuléshez, mar magéahoz a
felszallashoz eleve tobb személy kell segiteni a beszallashoz vagy
beakasztani a vontatokdtelet. Az nem lehet, hogy belldk a vitor-
laba és megyek is.

A motoros gépeknél még hamarabb el tudnam ezt képzelni, de
ott is szigoru szabalyok vannak. El¢szor is, azokat a gépeket meg
kell tankolni, a motort be kell melegiteni (addig el sem lehet vele
indulni), engedélyt kell kérni, leadni a repUlési tervet. Azt is be kell
jelenteni, ha vége a repUlésnek, mert rad kildik a katonai repU-
I6ket, s elkezdenek keresni. Eszrevétlendl felszallni egy ilyen gép-
pel nem lehet, csak a filmeken. Ahogy szoktuk is latni.

Ha valaki kedvet kapott volna ahhoz, hogy megtanul-
jon ,vitorlat” vezetni, merre induljon el?

Egyszer( dolga van, megkeresi a legkdzelebbi repuléteret, meg-
csindlja az orvosi papirjat. Ezek utan kap egy elméleti oktatast és
akkor tavasszal kezdédik a gyakorlati kiképzés, ahol 50 érat kell
replini. Talan, egy picivel dragabb, mint egy B jogositvany meg-
szerzése. A motoros repllés dragabb jéval, az eleje ugyanaz,
csak ott, az lzemeltetés sokkal dragabb, lehet szamolni legalabb
masfél, egy millié Ft-tal. A motoros repUlésnél nem elég, hogy
megszerezted a jogositvanyod, hanem minden évben legalabb
20 orat kell azért még reptilni, hogy megtartsd
azt. Ha 45 000 Ft - ot szamolsz éranként, akkor
rogton kiderdl, hogy 800 000 Ft csak azért fizetsz,
hogy egy évre megmaradjon az engedélyed. Sz6-
val, ha lehet, akkor inkabb ajanlanam magunkat!

Kbész6ném a beszélgetes!
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RCH

Elesben is jol teljesitenek frissen végzett mozdonyvezetdink

Kadétokbol mozdonyvezetok — vallalatunk részveételével sikeresen zarult a 2016
aprilis végen inditott mozdonyvezetoi alapképzes. Egykori kadétiaink most mar énal-
loan teljesitenek szolgalatot az RCH szineiben.

| Eﬁaﬂ Cargo Hungaria
1

Valéra véltottak azt az almot, amelyet a legtébb fiu dédelget
gyermekkoraban, hogy egyszer majd mozdonyvezeték lesznek.
A vontatas csapatahoz Ujonnan csatlakozé kollégakat tébbek
kdzott a képzésrdl, és az elsé Onallo szolgalat élményérdél kérdez-
tUk.

Faluvégi Norbert

A képzés szamomra nagyon j6 tapasztalatokkal zarult. Az ok-
tatd mozdonyvezetdk felkészlltek és naprakészek voltak, minden
témaban tudtak segiteni. Igazan j6 kis kdztsség alakult ki. Osz-
szességeben gy gondolom, jobb lenne, ha tébb id§ allna rendel-
kezésre az elméleti és a gyakorlati részek elsajatitasara. A hato-
Sagi vizsga utan szerintem j6 Otlet lenne az elsd par szolgalatot
parban végezni, mas, frissen végzett kollégaval. Az elsé onalld
munkavégzésem augusztus 15-én volt. Murakeresztiron kezdtem,
az ott varakoz6 vonat oszlatasa utan gépmenettel haladtam tovabb
Gyékényesre, ahol hosszu varakozas utan elékészitettem egy
Budapestre tartd vonatot. Nem izgultam annyira, mint ahogy el6-
re gondoltam. Ez véleményem szerint elsésorban annak kdszon-
hetd, hogy oktatéink nagyon lelkiismeretesen és céliranyosan
készitettek fel minket az éles szolgalatokra. Hasznos volt mindaz,
amit atbeszéltlink a felligyelet melletti vezetésnél és a vonalisme-
retek alkalmaval: példaul mit kell csinalni egy gépmenet esetében,
kit kell hivni, hol kell papirokat intézni. Mindenki nagyon segitékész
volt, nem éreztem Ugy, hogy az az elsé utam. Szeretek az RCH
csapataban dolgozni, mert nagyon j6 a tarsasag. Fénokeink, kol-
|égaink egyarant segitékészek. Az iranyitok kézdl volt, aki mondta,
hogy nyugodtan fordulhatok hozzéa forgalmi, vagy akar mdszaki
jellegl kérdésekkel is. JO volt ezt hallani. A mozdonyvezetd kollé-
gék szintén nagyon jofejek, segitenek és tamogatnak minket,
hozzajuk is barmikor fordulhatunk.
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Farkas Tibor

A képzéstdl kdzel azt kaptam, amit vartam. Mind az oktatok,
mind a kollégak rendkivil segitékészek voltak. Szeptember 5-én
egy gépmenettel kezdtem meg a munkavégzést. Nagyon j6 és
meghatarozd élmény volt, hogy sikerilt fennakadas nélkdl teljesi-
teni az 6nalld szolgélatot. Az elsé pillanattél minden kolléga barat-
sagos, szivélyes vellnk, és barmikor, barmiben a segitségtinkre
vannak.

Gyuran Istvan

A mozdonyvezetdi képzést sikeresnek tartom, bar meglatasom
szerint a vezetési gyakorlatokat, illetve a mozdonyon valé utaza-
sokat mar hamarabb, a tanfolyam harmadik honapjatdl jo lenne
elkezdeni. Ez hasznos lenne a tanuldknak, mert a gyakorlatban
latva kénnyebb lenne megérteni az utasitasokat. Az elsé 6nalld
szolgalatom augusztus 28-an volt, Budapest-Ferencvaros — He-
gyeshalom szakaszon kdzlekedtem. J6 az RCH-nél dolgozni, fia-
talos a csapat, az iranyitdk rugalmasak, és ha barmi zokkend van,
segitenek, hogy kdzdsen jussunk tul rajta.

Hadi Marton

A képzésen elég gyors léptékben kellett haladnunk az anyaggal.
Szerencsére a tobbségnek sikerllt venni az akadalyokat, habar
sok lemondassal jart. Az elméleti oktatas utan végre elérkezett a
varva vart rész, a vezetéstechnikai ismeretek elsajatitdsa. Nem
hidba mondtak az oktatdink, hogy ezt majd ugyis a vonalon fogja
megtanulni az ember. Az els@, augusztus 4-ei szolgalatom mara-
dandd élmény volt. Szolnok-Rendez&bdl indultam, Tatabanya volt
a végallomas. Ahogy mondani szokték, igazi mélyviz volt, de leg-
aldbb hamar tulestem a tlizkeresztségen. A tolatasvezetd felnyj-
tott egy radiot, és jott a meglepetés, a vonattal tolatni kell. Azel6tt
nem sUr(n tolattam, itt pedig fels6vezeték nélkdli részre kellett
bedllitani a kocsikat t6bb fogasban, rakodasra. Az elsé szolgalat-
nak szerintem minden perce élmény, plane ha az ember gyermek-
kora 6ta ezt akarja csinalni.

Korom Imre

A mozdonyvezetbi tanfolyamunk a maga 13-14 hénap idétarta-
maval talan rekordot déntott a rovidségeével. Ez id6 alatt azonban
oktatdink a lehetd legtdbb tudast adtak at nekink. A felugyelet
alatt torténd vezetésnél a villanymozdonyokon az el6irt 320 érat a
Rail Cargo Taurusain mindenki a sajat mentor mozdonyvezetéje
mellett toltotte, j[dmagam Boros Istvan segitségével vezettem,
akivel azdta nagyon jo baratok lettiink. A dizelmozdonyokon az
eléirt 6rat a Cargo irdnyitésa alatt 1évé 628 300 sorozatu mozdo-
nyokon, a MAV-START pusztaszabolcsi mozdonyvezetdi feltigye-
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lete alatt teljesitettem. A rovid rendelkezésre alld id6 alatt mind
Boros Istvan, mind a pusztaszabolcsi mozdonyvezeték a maxi-
mumot probaltadk atadni tudasukbdl, és a lehetd legtdbb szituaci-
6t begyakoroltatni az emberrel. Az elsé, dnalldéan tovabbitott vo-
natom augusztus 8-an a 41999 szamu vonat volt, amellyel 9 6ra
29 perckor indultam el Murakeresztur allomasrol. Az izgalom nagy
volt, mert egy harckocsikat és embereket szallité katonavonatot
kellett tovabbitanom, de véguil szerencsésen, minden probléma
nélkll megérkeztik Gyékényes éllomasra. Visszafelé egy duna-
ujvéarosi kokszszallitd vonatom volt Székesfehérvarig, amit egy
kisebb mUszaki nehézség elharitdsa utan eljuttattam a célalloma-
sara. Az RCH csapataban véleményem szerint leginkabb az 6sz-
szetartas, illetve a kiépitettség és szervezettség miatt j6 dolgozni.
A tapasztaltabb mozdonyvezet6 kollégak részérél érezhetd a ta-
mogatas és a segité szandék. Szinte barmikor és barkihez lehet
fordulni segitségért. Tovabba az iranyitas is igyekszik figyelembe
venni a személyes tényezket — a két szolgalat kdzott eltelt pihe-
néidé és a lakdhely — a szervezés soran. Tehat dsszességében
pozitivak a tapasztalatok az eltelt két hdnaprol. Ezuton is szeretném
megkdszdnni minden kollégamnak, akik segitettek az elmult id6-
szakban.

Lesk6 Sandor Akos

A tanfolyamon nagyrészt elméleti képzést kaptunk, melyet a
gyakorlatok, illetve a gyakorlati helyszineken tett latogatasok egé-
szitették ki. Legtdbbszdr a Vasuttdrténeti Parkban voltunk, és
lelkes tanarainknak kdszénhetéen eljutottunk a Gyermekvasutra
is, ahol a nagyvasuton alkalmazott jelzési és utasitasi rendszer
megeértésében kaptunk segitséget. A tanfolyam szervezdi a legjobb
tanari gardat biztositottak, oktatdink az évtizedek alatt szerzett
tudasukat rutinosan adtak at. Az elméleti rész elsajatitasaban
sokat segitettek a reszortosok, illetve a hozzank kirendelt oktatod
mozdonyvezeté mentorok is. Az elsd 6nalld szolgalatom Hegyes-
halomba vezetett augusztus 28-an, egy hétf6i éjszakan. A vonatot
az osztrak kollégak hoztak szinkronban. A helyi koordinatorok,
illetve a nemzetkdzi mozdonyiranyité elmondta a teenddket az
uttal kapcsolatban. A feladatom Hegyeshalomtdl Ferencvarosig
tartott. Az egyik gépet Gybrben félre kellett tennem, illetve oda
kellett vinnem par kocsit, amit a helyi tartalék akasztott le. A vonat
beérkezése és a feladatok ismertetése utan atvettem a két gépet.
Rendszer-atkapcsolas utan rogtdon egy hibaelharitassal kezdtem,
amelyet sikerllt megoldanom. Indulas utan a vonali fékprobat
kdvetden, a gyorsitas utan kozvetlentl egy 300 kildés gimszarvas
|épett elém, de szerencsémre, és szerencséjére amilyen gyorsan
felbukkant, olyan gyorsan el is tint a vadcsapason. Utamat foly-
tatva Gyér-Rendezében kellett az elsé mozdonyt félretennem,
majd fékprobat kévetéen megrovidilt vonatommal indultam el
Ferencvaros — Nyugati Rendez§ felé. A hatralévd szolgalatom
eseménymentesen telt. A csapattal kapcsolatban jok a benyoma-
saim. A kollégaim segitették a beilleszkedést az Uj kdrnyezetbe.
Azéta is azt tapasztalom, hogy barmilyen kérdéssel fordulok a
kdzvetlen, illetve a HR-es kollégakhoz, készségesen segitenek.
Rugalmassag, segitékészség jellemzé az RCH egész csapatara.

Téth Csaba

A képzésen az oktatd mozdonyvezeték mindent nagyon jol el-
magyaraztak, folyamatosan kérdezgettek, rengeteg témat atbe-
széltlnk. Az els@ 6nalld szolgalatom augusztus 9-én egy éjszakai
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munkavégzés volt. Rogtdn tolatassal kezdtem. Székesfehérvaron
par kocsit félre kellett tenni, aztan Ures vonattal Székesfehérvarrol
Gyékényesre, majd rakott szenes vonattal Gyékényesrél Székes-
fehérvarra kellett mennem. A mozdonyvezetésben az egyik legjobb
élmény szerintem az, hogy egyedil kdzlekedik az ember. Kicsit
tartottam az els6 szolgalattdl, de ahogy emlitettem, az oktatékkal
nagyon sokszor atbeszéltlk, atismételtiink a fontos tudnivalokat
— példaul, hogy mit is kell csinalni egy tolatas kézben —— és mind-
ez el§ is jott, amikor kellett. Mindenki részérdl pozitiv volt a hoz-
zaallas, nem érz8dott, hogy az volt az elsé utam. Az elmult ho-
napokban tébbszor beigazolddott, hogy az RCH-nal nagyon j6 a
tarsasag. Fénokeinkkel j6 a kapcsolatunk, nyugodtan kérdezhe-
tink, kérhetlnk. Jo egy ilyen csapat tagjanak lenni.

A Vontatas szervezet vezet6allasara visszatért Feld-
mann-Siklési Szilvia

A gyermeképolasi szabadsagrol visszatérve Feldmann-Sikldsi
Szilvia szeptembertdl ismét a Vontatas szervezet vezetbi pozicio-
jat tolti be. Az elétte allo feladatokkal kapcsolatban kiemelte, fon-
tosnak tartja az RCH és a MAV-START kdzott a vontatasi keret-
szerz8édéssel dsszefliggd targyalasok eredményes lebonyolitasat.
Emellett fontos cél a vontatasi tevékenységet tamogaté informa-
tikai rendszerek mUkoddésének kialakitasa, a szeptemberben meg-
kezddddtt mozdonyvezetbi képzés sikeres lebonyolitasa, illetve az
RCC-vel kbz8s munkafolyamatok hatékonyabb 6sszehangolasa.

RCH Kommunikacio

Kompetenciak

A kadétok a képzés soran alkalmassa

valtak:

o amozdonyvezetdi munkakorre vonatkozd
kuldnleges eléirasok, a mozdonyvezetéi munka
fontossaga, valamint a szakmai és a személyes
jellegll elvarasok megértésére,

a vonatkozo biztonsagi szabalyok alkalmaza-
sara,

a vontatd és vontatott jarmUvek azonositasara,
a munkamodszerek pontos ismeretére és alkal-
mazasara,

a referencia- és alkalmazasi dokumentumok
azonositasara,

a biztonsag szempontjabdl IEényeges feladatok-
kal 6sszhangban lévé magatartasok, szabalyok
alkalmazasara,

a személyi sertiléssel jard balesetekre vonatko-
76 eljarasok azonositasara,

a vasut-Uzemeltetéssel jard kockazatok felisme-
résére,

a forgalombiztonsagot szabalyozé alapelvek
alkalmazasara,

a mlszaki és elektrotechnikai ismeretek alkal-
mazasara.
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Emlék-képek

EMLEK-KEPEK

A kiskunhalasi mozdonyvezeték ebben a honapban két ren-
dezvényt is szerveztek. November 11-én 6tddik alkalommal indult
a foci vadregényes Utjara a ,Tekd” tornatermében, ahol Toérék
Janosra emlékeztek a Rail Cargo Hungaria mozdonyvezetdi, a
kiskunhalasi jegyvizsgélok és mozdonyvezetdk. A szervezésben
f6 szerepet jatszd Marias Bandi kdszontdtte Jani Csaladjat, s a

résztvev® csapatokat. ElImondta, hogy a kor elére haladtaval
mennyire fontossa valik az embernek egy EMLEK, a mdlt felidé-
zése. Most is ezért gy(iltek 6ssze, hogy Jani jellegzetes mosolya
tovabb éljen kollégai kdrében. Az eléz8 évekhez képest annyi
valtozas tértént (sors?), hogy a tragikus hirtelenséggel elhunyt
térsunk fiat mar ugy kdszonthettik a lelatdon, mint leendé kollégat.
(Tamassal, ezen Ujsag ,Utanpotlas” ciml rovataban talalkozha-
tunk.)

A kemeény, de sportszer(l mérkézés eredménye nem szamit,
mert nem errél szolt ez a nap. Készdnet jar Marias Bandinak, s
reméljik, jdvére - mar nyugdijasként — Ujra segit a szervezésben,
hogy ébren maradjon, fontos legyen ez az EMLEKI

A masik rendezvény november 10-én zajlott le a Vasutas M-
velédési Hazban, mely aznap Unnepelte 45. szlletésnapjat. Az §
kéréslkre lett erre az alkalomra elcsUsztatva az Eurdpai Moz-
donyvezeték Napjara tervezett megemlékezés, hogy a rendez-
vénysorozatukba beépithetd legyen a KEP, melyet Csiki Janos
bataszéki mozdonyvezetd, festémivész megalmodott festmé-
nyein keresztul. A tarlat megnyitdjan Kiss Laszl6, a Mozdonyve-
zet6k Szakszervezetének elndke elmondta, hogy e nehéz hivatas
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mellett, milyen sok kolléga foglalkozik més, telies embert igényl&
szenvedéllylkkel, amelyben megtalalhatd a mivészetnek, sport-
nak tébb aga is. Pedig, a mai ,foglalkoztatasi szokasok”, az MT.
ide vonatkozo paragrafusai, nem kdnnyitik meg ezeknek az em-
bereknek, hogy hddoljanak szabadidds tevékenységiknek. Ezért
is tiszteli 8ket, mert nem szirklinek bele az embertelen, minden

napi munka monotonsagaba, hanem faradsagot nem kimélve
probalnak kitérni abbdl. EImondta, hogy ¢ a mlvészetekben
egyetlen mércét allit fel, hogy tetszik valami, vagy nem. ,, Amit itt
latok, az tetszik™- fejezte be kdszdntjét, a szép szammal megje-
lentek elétt. A megnyiton Gusztos Enid - a kiallitott képek kdzott
talalhato festményekhez kapcsolddo - két gyonyord lirai dalt adott
eld, az alkoto tiszteletére.

e -~ 4
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Olvasom Csiki Janos 6nvallomasaban, hogy a képek, remélem,
magukért beszélnek. Ezt figyelembe véve Ugy dontéttem, hogy
nehéz mifajt valasztok. A mellébeszélést. De én is merem remél-
ni, hogy jol értik. A képek mellé mondok valamit, ami talan nem
olvashato le kdzvetlendl, az ecsetvonasok nem abrazoljak, mégis
része az alkot6 folyamatnak, az Uzenetnek. Tehat én is abban
bizom, hogy nem klasszikus mellébeszéléssel kell untatnom 6né-
ket. De miért is van az, hogy egy kép 6nmagaért beszél? Amikor
diakjaimmal hires, vagy kevésbé kdzismert mlveket nézegetlink
és arra biztatom 6ket, hogy beszélienek rola, akkor gyakran bedll
a csond. Nem kénny( a vizualis nyelvet beszéltre leforditani. Pedig
a képek lattdn nem maradunk kdzombosek, érzelmekkel valaszo-
lunk. Hat rank az eléadasmaod, és a kép sokszor zavarba ejtéen
Osszetett kapcsolata a megtapasztalt, a szemlélhetd valdsaggal.

Igen, Csiki Janos festményei is tudjak ezt a varazslatot. A csen-
déletek és tajképek vilagat kiegésziti egy-egy képpé formalt gon-
dolat, vagy dlomszer( latomas. Van mibél gazdalkodnia. Egyrészt
6vodas koraban felfigyeltek mar bontakozd tehetségére a rajzolas
terén. Koran felkeltették érdeklédését olyan vizudlis problémak:
hogy lehet érzékeltetni targyak fellletét, min mulik a térhatas, hogy
mikadik a levegbtaviat, miként lehet megfesteni a parat vagy a
csillogast, vagy a zuhogd esét, mitél harmonikus vagy hangulatos
egy szinkontraszt. De nem akarom farasztani dndket a szakma
kifejezéseivel. Aki megnézi alaposabban ezeket a festményeket,
az észreveszi a részletekben az odaadd érdeklédést a festészet
problémai irant, hogy sosem hatralt meg az ilyen jellegi kihiva-
sokkal szemben. Miutan ilyen médon eljutott oda, hogy barmit
megfesthet a csirazé hagymatdl a havas hegycsucsokig, szolga-
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A kiallitast szakmailag bemutatta, s az érdeklédéknek atadta
Kollarics Gabor, a Bibo Istvan gimnazium tanara, a vizudlis kul-
tura felelse. Csiki Janival készllt beszélgetést korabbi, majusi
lapszamunkban olvashattatok, ahol az embert ismerhettétek meg.
Most a szakmai oldalrdl mutatjuk be festé kollégankat, Kollarics
tanar Ur beszédén keresztll, melyet valtoztatas nélkil adunk koz-
re.

-gk-
foto: Halasmédia - Pal LaszIo

latara tud lenni kdrnyezete igényeinek. Marpedig egyre inkabb
értékes egy tlrelmet, precizitast igényld, kézzel készitett alkotas
a protézisek és embert helyettesité gépagyak és gépkezek vila-
gaban.

A mozdonyvezetés szerencsés kenyérkeresd foglalkozas egy
festébmivész szamara. Sokfelé megfordul, az elsuhand tajban
felfedezheti leend motivumait. Ezaltal egy tagasabb vilagban tud
otthon lenni. Ismer&sek lesznek szamara a kért festménytémak
is. Csiki Janos alazattal kdzeliti meg targyat. Alapos megfigyelés-
sel tarja fel a latvany lényegi jellegzetességeit. Az alazathoz az is
hozzatartozik, hogy a megrendelé személyes érzelmeit is komolyan
veszi, mi a fontos szaméara. Igy Ujabb és Ujabb alkoté kalandon
keresztUl térképezi fel maga és kdzdnsége szamara a vilagot.

Olykor, néhany csendéletben tul is 1ép az egyszer( latvanyab-
razolason. Ezeken a képeken a szerves, ndvényi formak talalkoz-
nak ridegebb, sokszor fényléen sima fellletekkel. A fotoktol elirigy-
li az életlenséggel valo jatékot is. Persze ami a fényképezésben
egy mozdulat, itt gondos ecsetvonasok keltik az illuziot. Csiki
Janos festészetének iranya ezeken a festményeken mintha mar
egy letisztult, 6nalld stilus felé mozdulna. Valahogy atszellemul-
tebbek ezek a csendéletek. Mintha ez lenne az a miifaj, amellyel
mast is el tud mondani a latvany puszta megragadasan tul. Jo
példak tanitanak is erre. Van Gogh napraforgdi példaul szenvedé-
lyes mozgalmassag, Cezanne csendéletei férfias der(t sugaroznak.
Talan a nagy mesterek, az Uttdéré avantgard kisérletek, a nonfigu-
rativ mOvészet hatasa is kell ahhoz, hogy itt és most a fabdl sa-
manfa legyen, és hogy a mozdony éthasithasson a tér-idé korla-
tokon. Ne csak a valésagban, hanem, hogy ezt elhiggytk a
festménynek is.

Csiki Janos ekkora tapasztalat és fest6i tudas birtokaban is
hobbinak tekinti a festést, de ez nala inkabb azt jelenti, hogy két
hivatasa van. Mozdonyvezet6 és festémivész. Hazankban keve-
sen élnek meg pusztan az alkoté munkabdl. Annyit viszont meg-
allapithatunk, hogy akar 16 foglalkozasként, akar szabadidejében
alkot valaki, azzal hozzaad a maga és kdrnyezete életmindségéhez,
egyszer(ibben fogalmazva: boldogsagahoz. Az itt lathaté alkotasok
err6l gybéztek meg engem.

Tisztelt egybegyltek! Kérem, Ulienek fel Csiki Janos vonatara,
és utazzak vele korbe az altala valasztott Utvonalon ezt a tarlatot,
ezt a festéileg megragadott vilagot!

Kollarics Gabor
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ZARFEK

Parbeszéd: - Hallo! A 2018-as szamu vonat mozdonyvezetdje vagyok.
Itt allok a masodik kijarati jelz86dnél par perce. Van valami probléma? Tudok segiteni?
- Hellé! O, mar megint ,visszaesett” a jelz&?
- Azt nem tudom, de a soromp¢ sincs lecsukva, amit ez a jelzé fedezne.
- .21 Bocsi, mindjart ott a “Szabad!” jelzés! Koszi! Szial
- Szial

Uzemi naplé bejegyzés:
431-147 psz. mozdony: Az egyes vezetdflilke beazik. (Csak esdben!!!)

A Kuldottkoézgyllés elfogadta, hogy a MOSZ csatlakozik ,,Bérunid” alairasgyijtési akciéhoz. A tajékoztaton elhangzott, hogy
a tobbi orszagban még nem sok alairast sikerUlt prezentalni.
Ekkor megszolalt a szokasos hang a sorokbdl: Biztos azért, mert ott is a magyar nyelv( tajékoztatoét tették ki a netre.

Mikor lehetsz biztos abban, hogy nem szereti valaki a mozdonyvezet6t?

Amikor, a Szili gépterében az oldallemez felfogatd csavarjait olyan hosszura hagyja, hogy biztos leszakitsa rélad a poélét, a
nadragot.

Amikor, a szili gépterében a ,pisszeg®” elzard valtdjat ugy helyezi el, hogy minimum le kelljen térdelned, hogy kezelni tudjad
azt.

Amikor, a visszapillantd tUkrét ugy rakjék fel, hogy biztosan ne lasd a vonatot a székben Ulve (csak az eget)

Amikor, a mozdonyvezetdi szék biztonsagi lancat olyan révidre szabja, hogy pont ne érd el kényelmesen a kontrollert

Allashirdetés:

190-210 cm magas mozdonyvezetdket kerestink a 432-281 psz. mozdonyra, mert es6ben csak ¢k tudnak eleget tenni a
figyelési kotelezettségnek az ablaktériblapat savjaban, valamint, csak az ilyen magasak azok, akik nem latjak csak az eget a
visszapillanto tlikérben az mozdonyvezetsi székben Ulve.

A MOSZ - két év utan - stratégiat valtoztatott az IVU vezénylési programmal kapcsolatos problémak orvoslasara. Mar nem
targyal feleslegesen, inkdbb mas cégek allashirdetéseit jelenteti meg a honlapjan, mozdonyvezetéi szamara. Miért? Mert
azoknal a cégeknél, a munkaltato érti a problémankat, targyalnak vagy csak egyszerien nincs [VU?

Megtoértént: Terlleti 0sszejévetelen a terUleti Ugyvivé megjegyezte.

Aki még egyszer megszolal, beleszdl jelentkezés nélkil, annak minden egyes alkalommal innia kell egy poharral a tavalyi
borombdl.

A helyiek nem tul sok j6t sejtetéen felmordultak, s valaki megjegyezte:

,Biztos, a Dancsa is ezért hagyott itt benniinket.”

Bényei Zsoltival késziilt beszélgetésben az alabbi mondat hangzott el:

.-, a fUlkében kisebb a hely, igy a levegd minden mozgasat, rezdllését atveszi és azt pildtaként sokkal jobban érzed, egyutt
lélegzel, egyltt élsz a géppel.”

En is ezt éreztem a 431-013 psz. mozdonyon! Egyitt rezegtiink, Gvoltdttink, s lélegeztiink. Csak & sokkal tébb levegét szi-
vott ki a vezet6fllkébdl, mint én. Ezt hivjak huzatnak.

Milyen hosszu egy perc
Egy perc hosszusagat az hatarozza meg, hogy a WC ajté melyik oldalan varakozol!
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UNION

BlrlzTosliTéo
ViEnNA INSURANCE GROUP

Szakszervezete

Mozdonyvezetik

Mozdonyvezetik
Szakszervezete

Szolgaltatasok

Eletbiztositas barmely okbdl bekdvetkezd haldl esetén
Baleseti halal esetén plussz

Baleseti rokkantsag mar 1%-tol 100 %-ig ardnyosan

Baleseti maradandd egészségkdarosodas 50%-ot meghaladd egyszeri
téritéses

Baleseti csonttorés
Balaeseti égés

Baleseti mulékony sériilés( 28 nap tappénz)

Baleseti korhazi napi térités legalabb 5 nap elérése utdn, max 50 napig-
naponta

Baleseti mitét, sulyossagi fok szerint 50-200%-ig
Betegségi korhazi apolas 3-50 napig naponta
Betegségi mUtéti térités sulyossdgi fok szerint 50-200%-ig

Kritikus betegségek - szivinfarktus, rakos megbetegedés,agyi
érkatasztrofa, by-pass, szervatiltetés, veseelégtelenség

Teljes és végleges munkakeéptelenség

A csomag
600 Ft/ho

600000 Ft
500000 Ft

1000 000 Ft
500 000 Ft

20000 Ft
20000 Ft

10 000 Ft
2000 Ft

100 000 Ft
3500 Ft

150 000 Ft
100000 Ft

100 000 Ft

B csomag
800 Ft/ho

1 000 000 Ft
1000000 Ft

1500 000 Ft
500 000 Ft

20000 Ft
20000 Ft

10 000 Ft
2000 Ft

100 000 Ft
3500 Ft

200 000 Ft
100 000 Ft

100 000 Ft

B-extra
1600 Ft/hé

2000000 Ft
2000000 Ft

3000000 Ft

1000000 Ft

40000 Ft
40000 Ft

20000 Ft

4000 Ft

200000 Ft
7 000 Ft

400000 Ft

200000 Ft

200000 Ft

MOSZ-UNION CSOPORTOS BIZTOSITAS

Belépési feltételek:

dijlehivas lehetdsége lakossagi folydszamlardl

belépési nyomtatvanyok kitoltése ( 3 db)
csaladtag is beléphet
Belépési korhatar

18-60 éves korig

Részletek és feltételek a www.mosz.co.hu honlapon.

Bévebb felvilagositas telefonon hétkéznap 9-13 ora kozott:
Oszvald Fruzsina +36 30 639 0910

Egyéb tudnivalok

belépés utan azonnal indul a biztositasi védelem

kivéve a kritikus betegségeknél, itt 3hdénap a

varakozasi idé

belépés és karrendezés egyszerlien a MOSZ
kézponton keresztil

kifizetett 0sszeget sajat cimre vagy folydszamlara
utal a biztosito ado- és jarulékmentesen

folyamatos biztositasi dijfizetés sziikséges a

biztositas fenntartasa érdekében

Valaszd a B-Extra biztositast! Széleskorili és magas 6sszegli szolgaltatast nyujt.

MINDOSSZE NAPI 54 FT-ERT!



