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A Komany 1998. januar 1-jét6l
megkezdi a magyarorszagi nyugdij-
rendszer atalakitasat. Ennek lénye-
ge, hogy a most még tisztan felosz-
t6-kir6vé rendszer nyugellatasba
beépllion a tSkefedezeti npillér.

is csak az aprilis 29-i ET Glés utan
tudta ezt a kormany megtenni.
Az Erdekegyeztet6 Tanacs (ET)
els6 tlésén tulajdonképpen csak a
bemutatasa tértént meg az Gj nyug-
ellatasi rendszernek, érdemi targya-

Utébbinal a munkavallaiék kétele-

sek lesznek egy meghatarozott pénztarba befizetni j6-
vedelmik néhany szazalékat és igy vegyes rendsze-
rivé valik a nyugellatas. A kiegészits nyugdijpénztarak
szerepe feler6sodik, hiszen igy tobb forrasbél kapja az
a munkavallalé a nyugellatast, akire ez kdtelez6 lesz,
tovabba az, aki atlép ebbe a rendszerbe.

Sajnos a kormanyzati javaslat megkérd&jelezte a kor-
kedvezményes nyugdij létjogosultsagat. Nem keveseb-
bet javasoltak, mint azt, hogy a munkaltaték vasaroljak
meg a korkedvezményes nyugdijat érintett munkaval-
laléik szamara, ami az el6zetes szamitasok szerint 8%-
os tébbletbevételt jelentene az Orszagos Nyugdijbizto-
sité Pénztamak. Tovabb rontjia a helyzetet, hogy az
allami jogszabalyok helyett a munkaltaté és a munkaval-
lal6 megallapodasara bizné a korkedvezményt.

Neheziti a probléma kezelését, hogy az Orszagos
Nyugdijbiztosité Pénztar javaslata ugyanez. A Pénzlgy-
minisztérium 1. sz. tajékoztatéjabél szarmazik az infor-
macié, ahol a korkedvezmény megvasarlasara javasla-
tot tev6é kormanyanyag mellett az dnkormanyzat véle-
ménye ,ugyanaz”.

A Kormany eredeti szandéka szerint mar januar vé-
gén lezartnak tekintette volna a ,tarsadalmi vitat” és
ezutan kivanta kiterjeszteni a tdrvénycsomagot a parla-
ment elé. A masodik id6pont marcius 14-e volt, de végul

lasra csak a masodik (lésen kertlt
sor. Az Autoném Szakszervezetek Szdvetsége nevé-
ben kértem a pénzigyminisztert, hogy javaslatuk kor-
kedvezményre vonatkozé részét vonjak vissza. Indo-
kaim szerint csak az 1975. évi ll. torvény 4. és 40. §
alapjan szabad targyalni a korkedvezményrél [4. § (1)
bek. szerint a nehéz és az egészségre artalmas munkat
végz6 dolgozok, az lizemi baleseti sériiltek és hozzatar-
toz6ik, fokozott gondoskodasban részestinek, a 40. §
(1) bek. szerint, a szervezet fokozott igénybevételével
jaré, tovabba az egészségre killdndsen artalmas mun-
kat végz6k korkedvezményben részesliinek, a 40. § (4)
bek. szerint a korkedvezményre jogosité munkakdrdket
(munkahelyeket) a Kormany allapitja meg:

A Pénziigyminisztérium elbterjesztése szerint ,a
szakszervezetek folyamatosan harcolnak a munkaké-
rok tébbletjogosultsaganak megbrzéséén, illetve folya-
matos bévitéséért”. Ez a mondat ellentétben all a mar
idézett torvényhellyel.

Ugyancsak a Pénzlgyminisztérium elSterjesztése
tartalmazza, hogy Magyarorszagon 30 634 f6 a korked-
vezményes munkakdrokben foglalkoztatottak létszama.
Ez nyilvanvaléan téves adat.

Az Erdekegyeztetd Tanacs Szocialpolitikai Bizottsaga
februar 12-én llésezett és megvizsgalta a korkedvez-
ményes nyugdijazassal kapcsolatos javaslatot. Megal-
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lapitotta, hogy a jelenlegi rendszer elavult, de hiba lenne
annak elhamarkodott megvaltoztatasa. A bizottsag ugy
latta, hogy két-harom éves szakért6i vizsgalatra lenne
szilkség a teljes felulvizsgalat elvégzésére és csak ez
utan alakulhatnak ki azok a javaslatok, amelyeket az
Erdekegyeztets Tanacs plenaris Glésén kell megtargyal-
ni.

A kormanyzati anyag hianyossagai miatt és a rend-
szer allami garanciainak megvonasa okan mind a mun-
kavallaléi oldal, mind a munkaltatéi oldal visszautasi-
totta a tervezetet.

Az Autoném Szakszervezetek Szbvetsége nevében
inditvanyoztam a javaslat visszavonasat azzal, hogy ha
a Kormany 1997. marcius 14-én mégiscsak szerepelteti
a parlament elé ker{l6 javaslataban a korkedvezmény
agymond megvasarlasat, akkor kemény konfliktushely-
zet fog kialakulni.

Az ET aprilis 29-én tartott Glésén végezetl sikeriit az
aldbbiakban megallapodni: ,A korkedvezményre jogo-
sité munkakdérdkkel kapcsolatban a munkavallaléi oldal
altal kezdeményezett javaslatokat elfogadjak. Ennek
értelmében:

- A Kormany az atalakitasra vonatkozé eddigi javas-
latat visszavonja.

- A ma hatalyos jogi szabalyozast 1999. XIil. 31-ig
hatalyban tartjak.

- Ez alatt az id6 alatt foglalkozas-egészséglgyi szak-
emberek bevonasaval, az ET munkabizottsaga — amely
1997. IX. 30-ig megalakul - kidolgozza a korkedvez-
ményre jogosité munkakdrok U jegyzékét és az ET
plenaris Ulése elé terjeszti. A szocialis partnerek egyet-
értése esetén a Kormany rendeletben hirdeti ki az (j
szabalyokat.

- A Bizottsag javaslatot dolgoz ki a kockazat tébblet-
koltségeinek finanszirozasara.

- A Kormany a bizottsagi munka szervezésére, tar-
talmara és idSrendjére 1997. IX. 30-ig javaslatot tesz.”
(Az ET emlékeztet6jébdl.)

Osszességében tehat sikerllt az els§ tamadast elha-
ritani, de akdvetkez6 két évben az ErdekegyeztetS Tanacs
erre a célra létrehozand6 albizottsagaban sulyos vitakra
lehet szamitani a korkedvezmény Ggyében, hiszen a Kor-
many csdkkenteni is akarja ezen munkakorok szamat, a
munkaltatékkal akarja megfizetni a tobbletterhet, de a
munkavallaiéi oldalon is 125 olyan kérelem van, amellyel
béviine a korkedvezményes munkakorok eddigi sora.

Dr. Borsik Janos
Ggyvezet§ alelndk

JAVASLAT

Tdrgy: F2-es sz. Forgalmi Utas(tds Médositdsédra tett javasiat

Az Utasitasnak a MAV Rt. Kézponti Munkavédeimi Bizottsaga (tov.
KMvB.) altal torténé véleményezése kapcsan mar jeleztik, hogy a
............. pontban foglaltak alapjan a mozdonyvezetg higiéniai, mun-
kavédelmi, szocidlis stb. vonatkozasban kell§ feltételrendszer hid-
nyéban olyan tevékenységre kényszer(l, ami egyes esetekben 6t
eleslegesen” kellemetlen szituadéba hozza!

Konkrétan. Az Utasitas ominézus pontja altaldnossagban rendel-
kezik a mozdonyt-mozdonnyal val6 kapcsolasi kbtelezettséggel kap-
csolatban, nem téve kiilonbséget az egyf6s (forgalmi szolgalattevd)
kiszolgalas( allomasok, és a nagy forgalmu vasuti csomépontok, ill.
szemelypalyaudvarok k6z6tt! Az utébbi helyeken (pl. Bp.Keleti pu.,
Bp. Déli pu., Bp. Ferencvaros pu. stb.) szamos gépkisérs, kocsiren-
dez8, tolatasvezet6 teljesit szolgélatot, akiknek az alaptevékeny-
ségébe tartozik a jarm(iakasztas. Ebbél kifolyblag védbfelszerelésiik
{pl. mv. sisak, védbkeszty(), munkaruhéjuk, és szocidlis ellatottsa-
guk (pl. testkdzeli” mosdé-, ill. otoz8helyiségek), a rendelkezésiikre
alinak. Ezzel szemben az utazészemelyzet a vontatéjarm(ivekre
rendszeresitett (a higiéniailag, és funkciondlisan is hasznalhatatlan-
sag szintjére sillyedt) mv. sisakokat kivéve semmilyen feltételle!
nem rendelkezik, hogy ezt az egyébként kifejezetien erés szeny-
nyez6désnek kitett technoldgiai mliveletet elvegezze!

Teljesen értelmezhetetlen az a szituaci, hogy pl. vonatindulas
elbtt néhany perccel a vonatra jar6 el6fogat esetén, a vonbgép
mozdonyvezetbje ingben, nyakkendSben akasztast végezzen a
munkaruhas, védkeszty(is gépkisérk jelenlétében, és altalaban
tisztalkodasi lehetBség hijan 6rakon keresztill kénytelen szennye-
zett kézzel, ill. alkarral dolgozni, étkezni, stb. Azt, hogy a galamb-
sziirke nadrag, és a vilagoskék ing kihordasi ideje ennek a tevé-
kenységnek a figyelembevételével lett-e meghatarozva, mar csak
méasodrend( dolog.

Kérjik a Tisztelt ............ -, hogy ezek figyelembevételével az
Utasitas .......... pontjat kiegésziteni, illetve a nagyobb csomépontok
és palyaudvarok Allomasi Végrehatasi Utasitasat médositani szi-
veskedjenek.

Tisztelettel:
Dinai Istvan a KMvB. tagja

Adriai (idiilés
KARLOBAGBA

Horvatorszag egyik legszebb tengerpartjan

Sz4llas: Zagreb Hotel Karlobag — 4 csillagos tenger-
parti szallodaban.

Ellatas: félpanzié, els6 nap vacsoratdl utolsé nap
reggeliig (svédasztalos).

Utazéas: autébusszal (Budapest-Karlobag 650 km).
Koltsége: 5500 Ft/f6.

Részvételi dij (szall4s + félpanzid):

1997. VI. 14-21. 25 500 Ft/46
1897. VI. 21-28. 27 500 Ft/6
1997. VI. 28.-VII. 5. 27 500 Ftf6
1997. VIII. 30. - 1X. 6. 27 500 Ftf6
1997. I1X. 6-13. 25 500 FtA6

Kedvezmény 2-12 éves gyermekeknek pétagyra: 50%
Kedvezmeny 12 évt6l pétagyra:10%

Idegenforgalmi adét a helyszinen kell fizetni
1,6-2,00 DEW/éjf6

Az drak az utasbiztositast nem tartalmazzak!

Jelentkezés:
Géldi Janosné
VDSZ, Benczur u. 45. Hl. 201. Tel.: 342-5594

Mondagyidjteménybdl:
- ,Olyan, mint a mozdony”, vagyis nagytestd, kévér
ember.
~ JFUtydl a vonat, indul a bakterhdz”, mondjak, ha
sietésre négatnak, vagy, ha fiittydt hallanak.
- ,Kondoregyenes, mint a sinszég”, vagyis géndér.
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MOSZ Kupa {innepélyes eredményhirdetés,
dijkiosztas ) 23.00 ora
ZENE-TANC reggelig
Zenét a WELCOME egyiittes

Lovasbemutato: Hatarér D6zsa Lovasiskola
Kommandés bemutato: Vagyonvédelmi Ala-
pitvany

Autds bemutato: helyi markakereskeddk

szolgaltatja.

TOMBOLA
- nagy nyereményekkel!

1]

Reggeli a szallashelyeken

(séta)
Program

7.30-9.00 ora
Indulas a rendezvények szinhelyére

10.00-12.30 éra

Fakultativ programiehetéségek:

01.00 6ra

- Halasi csipkehaz megtekintése

— Safrik féle m(kodé szélmalom megtekintése

Ebéd a szallashelyeken
Kilonvonat indulasa
Kiskunhalas allomasrél
Kiilonvonat érkezése
Bp. Keleti palyaudvarra

9.15 6ra

12.30-13.30 6ra
14.00 dra
16.30 6ra

é emcoéafjuk K colecenhalast

A Kiskunsag egyik varosa, az
Alfold déli részén, a Duna és a Tisza
folyé kozott. Kozkeletid rovid el-
nevezése Halas. Ez anév arégiidSk
halb8ségének, és egyuttal a varos
melletti egyik ténak (Halas-t6) az
emlékét 6rzi. A varos cimere pon-
tosan utal nevére, mert a cimerpaj-
zson fegyveres kiskun vitéz all
harom hal f6l6tt. A XVII. szazadban

még hal és vizililiom szerepelt a
cimerben, a mai at a XVHIL.
szazad kozepétsl hasznaljak.

Ezen a tajon megtelepedtek mar
a k(lonbdz6 6skori kulturak népeiis.
Az id6szamitasunk kezdetét kdvetd
szazadokban szarmatak, hunok,
germanok, majd 568-t6 avarok él-
tek itt. Arpad fejedelem vezetésével
a magyarok foglaltak el a Karpat-
medencét 895-ben. A keresztény-
ség felvétele és a feudalis allam lét-
rehozasa lehetévé tette a magyar-
sag beilleszkedését Eurépaba.

Kiskunhalas kérnyékén tobb_ X-
Xll. szazadi falu létezett, de nevik
nem azonosithaté. A késébbi pusz-
tithsok miatt a varos kézépkori torté-
nelme alig ismert.

1241-ben ezt a vidéket is feldaltak
a betdré tatarok. A Magyarorszagra
1246 koril betelepitett hét kun nem-
zetség kozill a Csertan nemzetség
vette birtokaba Halas kornyékét. A
kun szallasok Halas-szék kézigaz-
gatasi és biraskodasi egységhez
tartoztak. A kunok két-két és fél év-
szazad alatt beolvadtak a magyar-
sagba. Ebben az idészakban lett
Halas varos, pontosabban mezéva-
rog (oppidum).

A torok megszallas id6szakaban
tobbszor kerllt végveszélybe a kor-
nyék. A leggyaszosabb évek 1566,
1596, 1683-1699. A hajdani telepu-
lések lakéi védettebb teriletekre,
varosokban, mocsarak szigeteire
huzédtak. Halas 1566 utan évekig,
1596-t61 1626-ig lakatlan volt. A
szomszédos falvak soha nem tele-
plttek Ujra. Halas fennmaradasat
segitette, hogy szultani (hasz) ki-
valtsagot kapott.

A torok kiGzése és a Rakoczi sza-
badsagharc utan békésebb évek ko-
vetkeztek.

Bar 1690 kéril tobbszér megers-
sitették a jaszkun kivaltsagokat,
1702-ben mégis elzalogositottak a
Jaszkunsag (Jaszsag, Nagykun-
sag, Kiskunsag) teriletét. A kival-
tasok visszaszerzése dnmegvaltas
(redemptio) révén sikerdit. Nyakas
protestans magatartasa miatt Halas
1754-ben elvesztette a Kiskun ka-
pitanysag székhelye rangot.

A XVIII. szazad a szerény fejl6dés
korszaka. Az el6doknek sok nehéz-
ségen - gyenge talaj, futdhomok,
szarazsag, mocsarak, jarvanyok -

kellett arra lenni. A XiX. szazad ma-
sodik feléig leginkabb a kilterjes
szarvasmarha- és juhtartas biztosi-
totta a megélhetést. A XX. szazad
elejétsl egyre ndvekszik a sz616- és
gyimodicstermesztés jelentSsége.
Orszagszerte ismert a kiffer korte és
a halasi homoki bor. Az élelmiszer-
ipar koréb6l a malmokon kiviil a ba-
romfi, tej-, gyimdlcsfeldolgozast és
exportot kell megemliteni. A keres-
kedelem és az arutermelés fejl6dé-
sét segitette, hogy a Budapest-
Belgrad vasdti f6vonalat Kiskunha-
las érintésével épitették meg.

Miutan a t6rok id6kben elnéptele-
nedett falvak terliletével Halas a tor-
tenelmi Magyarorszég hatodik leg-
nagyobb hatard varosa lett, jelentés
kdzigazgatasi valtozast eredmenye-
zett Pirtd (1947), Kunfehertd, Balo-
taszallas, Zsana (1952) 6nalld kdz-
séggé valasa, és Tajb, Bodoglar pusz-
ta Kiskunmajsahoz csatolasa (1972).
A nagy halasi hatar mez6gazdasagi
m(iveléséhez szikségszerl volt a ta-
nyak létrejotte. A XX. szazadban mar
alakossag 50%-a a kilterileten élt. A
szocialista korszak éveiben a tanyak
szama megfogyatkozott. Napjaink-
ban a tanyak életiehetéségei javul-
nak. Uj jelenség az OdiiStanyak, a
tanyai turizmus megjelenése.

Az idegenforgalom fejl6dését se-
giti, hogy a fiives, bokros puszta
apré szépségei, egyes névény- és
allatritkasagok Kiskunhalas kémyé-
kén is megtalalhaték. Ezen kivdl a
46 °C-os gybgyvizér6l és a halasi
csipkérél ismert a ma 32 000 lakosu
varos. (Szakal Aurél nyoman)
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Amikor e sorokat papirra vetem — Pnkdsd délutanjan

- még nincs a kezemben az a rendelkezés, ami

szerint az évi rendes menetrendvaitas el6tt tizenharom

nappal, gyokeres, sok mindent felborité dontés sziletett.

Ha stilusos lennék, gy kezdeném szabadon, hogy
,I,Kl’sér’tet jdrja be a gépéeszet és a forgalom munkahe-
lyeit...!”

El6re is hamut szérok fejemre, és bocsanatot kérek
mindazoktél, akik e kis szosszenet okan sértve érzik
magukat, méginkabb akkor, ha a hir csak kacsa!

Informéaciés csatornakon jott a hir, amely melibevagé
volt: mintegy kétszéaz darab vonattal csékkentik a
tervezett menetrendet!

Milyen szinten, kik, milyen megfontolas alapjan don-
téttek igy? Vajon végiggondoltak az utolsé pillanatban
hozott dontéstlik kévetkezményeit? Vajon hogyan fogja
ezt a dontést végrehajtani a sok érintett szolgalati h:%?
Vajon mibe kertl ez a késén hozott dontés?

Kérdések és kérdések! Valasz egyelbre nincs!

A hir hallatan valamire valé forgalmi és gépész utazé
agysejtjei mozgasba lendiinek, mivel jogosan Ggy hiszi,
hogy az a tobb hénapos vitakkal terhelt egyeztetési
foIKamat elfecsérelt id6, kidobott pénz és pétcselekves
volt!

Kenyeret és cirkuszt! Egy ilyen
botcsinalta toliforgaté mint jmagam,
csak azt gondolhatja, hogy a dén-
téshozd vezetSink (esetleg még ma-
gasabb szinten masok) mintha se :
szabalyt, se torvényt, se beosziott !
munkatarsat nem tisztelve, ugyis ugy
lesz, ahogy mi akarjuk elven hozzak dontéseiket. Mert-
hogy ha nem igy lenne, akkor hogy torténhet meg ez a
dolog?

I-?gtségem sincs afel6l, hogy magyarazat ne lenne
barmire. A kérdés csak az, hogy vajon ez e az afelelGs-
séggel meghozott dontési mechanizmus, amelyet mind
kormanyunk mind a MAV vezet6i hirdetnek. Vajon az
ilyen operativ rogtonzések vezetnek-e Eurépaba? Talan
ez a munkastilus vezeti kia MAV katyaban1evs szekerét
a j6l prosperalé piacgazdasag kikévezett utjara?

A vélaszom egyértelm nem!

Vizsgaljuk meg és gondolkodjunk el azon az eléke-
szit6 folyamaton, amely végeredménye az évi menet-
rendvaltas.

e A MAV elkészit tobb menetrendi tervezetet, amelyet
a tarca vezet6je Utjan beterjeszt a parlament elé,
amely megvitatja és j6vahagyja az orszag éves kolt-
ségvetését, amely 6sszegszerien tartalmazza (a me-
nefrendtervezet alapjan) a vasUti személyszallitas
koltségkiegészitését. (Mindez megtdrtént 1996 vé-

én.

° Ezt &c’wetden felGirsl lefelé haladva megkezdbdik a
teljesitményleoszté munka, igazgatésagi, szolgalati
helyek szintjére.

e Februartél folyamatos egyeztetések folynak szakmai,
szakszervezeti, munkavallaléi szinteken.

e Aprilis végére dsszeall az anya?, mozdony-, sze-
méébl’yszélhté szerelvény-, személyzeti fordulok ké-
pében.

e A szllkséges médositasok utan a szolgalati helyek
megkapjak a végleges valtozatokat, melyet helyben
tovabbi egyeztetéseknek kell alavetni. Ez a torve-
nyesség kontrolljat, illetve a szolgalati hely Ksz. Helyi
Fuggelekében torténé rogzitését jelenti.

e Ezzel parhuzamosan, kell6 idSben nyomdaba kertil-
nek a polgari és a szolgalati menetrendi anyagok.
Gazdasagi szamitasok nélkdl is vilagosan latszik,

hogy mennyi id6, pénz, munka és energia fekszik az

éves menetrendvaltasban.
Most vegyiik sorra az ad-hoc intézkedés kdvetkez-
ményeit:

e Ujra kell osztani a cskkentett teljesitményeket (id6
hianyaban egyeztetések nélkal) fels6 utasitasos moé-
don, amely dhatatlan szubjektivizmust, hibakat szl
kdévetkezményként a végrehajté szol%élatnél elége-
detlenség, az el6irt térvényes hataridok megsértése
kovetkezik be.

o KézépvezetSi szinten a tobb hénapos elCkészité
munka semmibevétele fasultsagot, nemtorédoémseé-

et okoz.

o Jarm(ivek forduldidejének megvaltoztatasa a tervsze-
i karbantartasi id6k Ujragondolasat jelenti, ami az
els6 id6szakban tovabbi elmaradast eredményezhet.
(Miszakilag ?]yenge jarmipark esetént)

e A szolgalati helyek Ksz. Helyi Figgelékeiben ren-
dezend$ eitéréseket Ujra kell egyeztetni, targyaini.

e Az utazé személyzet esetében a télgyhét megel6z6
hénap 23-ig nem jeldlhetSk ki a P-idok.

e Az Un. hétnapos el6vezénylési id6k nem tarthatok.

e Megndvekszik az atvezénylések szama, amely sem
a munkaltaténak, sem a munkavallaiénak nem jé.

e Felmeril a kérdés, mennyire veszi komolyan a MAV
az érdekegyeztetési mechanizmust? (Szakszerveze-
tek, Uzemi Tanacsok.)

* *k X

Eddig jutottam gondolataim fGzé-
sében, amikor egy alom jelent meg
el6ttem. De ez egy rémalom volt. Ar-
rél szélt, hogy olyan MAV van Ma-
gyarorszégon, hogy vonatok nem

Ozlekednek, hogy vasutasok nin-
csenek, csak és kizarélag vasuti ve-
zetSk vannak. Dolgukat j6l végzik, hisz nincs gond vasuti
palyaval, mozdonnyal, személy- és teherkocsikkal.

Nincs vesz6dség kotozkods szakszervezetekkel, javas-

latokat tévé munkatarsakkal, a vezet8ség altal kimun-

kalt utasitasok betarthatésagaval, ,okoskodé” munka-
vallalékkal. Ez jobb mint ,A Pal utcai fidk”, merthogy ott
azért még mindig volt egy kézleiény!

Megval6sulni véltem az agyakba beivddott szlogent:
Mds ez a MAV! A Zéld Ut!” A felszedett vaspélyédk helyét
ellepte az 8s buja természet.

S ekkor felriadtam a kelenfdldi palyaudvarrél behallat-
sz6, a mozdonyvezet6 altal haromszor adott ,féket er-
eszd meg” hangjelzésre! A valésag raéhresztett, hogy
még kdzlekednek vonatok! C

isszazokkenve a MAV 1997/98. évi, még ki nem adott
menetrendjével kapcsolatos gondolataimhoz, csupan
tippelni tudok. Ezek a tippek akar valésagot is takarhat-
nak. Ennek megvalaszolasa viszont nem az én tisztem!

Tippjeim

1. Kormédnyunk a parlamenti dontést megvaltoziatva,
év kbzben jelentSs penzeszkdzoket vont el a személy-
szallitastol.

2. Az addfizelS dllampolgdrok pénze rendelkezésre
all, de a mai magyar szolgaltatoi piacon ki veszi ko-
molyan a teljesitést?

3. Kell egy [6 kis keresztfinanszirozas a rosszul meg-
tervezett, s mdris lemaraddst mutaté lzleti terv telje-
sitésére.

4. Tulvéllaltuk magunkat, és sem jarmivel, sem sze-
me'lgilzettel nem teljesitheté a szemeélyszallitdsi menet-
rend.

5. A menetrendszerkeszitéssel egy évig szdszmotéié
munkatdrsak latvdnyosan bemutatjak, hogyan lehetsé-
ges akdr néhdny nap alatt is szakmailag profi menetren-
det elGdllitani. Ugy latszik megtaltosodott a ,Menet-
rendszerkesztést tamogaté szamitégépes program”.

6. Tobb hénapos kisérlet utdn a szamitégeépes ve-
2énylési rendszer, csak ugy ontfa a foglalkoztatédsi sza-
bdlyok minden pontjat betarté jobbnal jobb gazdas&dgos
személyzetkihaszndldst. (Mi még nem tudunk réla!)
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7. Vonatgyomléldssal tovabbi létszam ,racionalizal-
haté”, amely egyrészt a munkanélkiilivé térténd dtkép-
2ési tdmogatdshoz juttatja a céget, mdsrészt leszoktatja
az addfizets dllampolgért a vasuton valé kdzlekedésrdl.

8. Valami titkos tandcsadé cég javaslata alapjdn az
Albdn vasiti kozlekedést tartja megvaldsitandonak,
mint az EU-hoz valé csatlakozas egyik feltételekeént.

9. Avezet6i létszém megtartdsa eérdekében a vonatok
darabszdamédnak csSkkentésével pdarhuzamosan létre
kell hozni egy ujabb szakigazgatésdgot ,A Jovében
Megszlintetend6 Vonatok Szakigazgatésa’ga " néven.

10. , A kevesebb vonat, kevesebb jarm(” mozgalom
keretében a nem hasznédlt mozdonyokat vas- és rézke-
reskedSknél kell értékesiteni. A vasuti sinpalyat ket
vonat kézlekedése kdzétt — szogegyengetd és didtéré

kft.-knek kell a kézbeszerzési térvény legszigoribb be-
tartdsdval, palydztatdssal kiadni.

11. Végezetiil a vastiti kbzlekedés irant még ezek utdn
is érdekl&dé dllampolgarok szémdra ingyenes BKV uta-
zési lehetbséget kell biztositani a Kozlekedési Muzeum-
hoz, ahol a mindenkori MAV-vezet6k maketteken de-
monstrdljdk a déntés helyességét.

Ha mégis igaz lenne a zarfékes hiradas, lapunk
hasabjait barmilyen szintl és rangu vasuti és nem
vasiti vezetének szivesen rendelkezésre bocsatjuk
annak érdekében, hogy az altalunk felvazolt helytelen
képet atfesse, s tévelygéseinket a helyes iranyba
terelgesse.

Addig is maradok tisztelettel:
Sipos Jozsef

A MUNDER BECSULETE

Hogy j6 vagy rossz dontés volt-e a
Bz motorkocsik ,hadrendbe” allita-
sa a MAV halézatan, ezen mar késé
keseregni. Az azonban ami napja-
inkban torténik az atalakitott Bz-300
sorozat korlll, az egyenesen cir-
kuszba valé mutatvany, a tények és
a napi kézlekedés kapcsan felme-
ralé problémak, netan a felelésség
megallapitasanak szényeg ala sop-
résének a kisérlete.

AForma 1. ,cirkuszaban” a televi-
zZi6 jévoltabdl figyelemmel kisérhet-
jok, milyen jelent6éséggel bir — a kon-
struktrok, szerelbk, csapatf6ndkdk
szemében — a versenyautékat tény-
legesen vezet6 versenyz6k vélemé-
nye.

Természetesen — mint sok egyéb
- a mi vasttunkon a doigok nem a
j6l bevalt és kiprébalt receptek sze-
rint mennek, hanem valami egészen
eszeveszett médon.

Az elmilt év egyik meleg nyari
napjan a MOSZ férumot tartott Szé-
kesfehérvarott, ahol jelen volt a mo-
torokért felelfs vezetS személy is. A
Bz-s kollégak mar akkor, a kisérleti
Uzem kezdeti szakaszaban jelezték
mindazokat az észrevételeiket,
amelyek az utasokkal zsufolt kdzle-
kedés esetén elbre vetették a sétét
jovét. A magabiztos vezetsi vala-
szok nem arra utaltak, hogy a prob-
iémak gyokeréig le kéne asni, annal
inkabb a személyzet nem megfelel§
gyakorlatara, az ismeretek feliletes
elsajatitasara, az egyébkeént is jétal-
lasos jogérvényesitésre vonatkoz-
tak.

A figyelmeztet6 jelek az elmuit év
6szén, majd a télen valésagga val-
tak. A Székesfehérvar-Komarom-
Dorog-Bp. Nyugati pu. forduléba
tervezett Bz-300-as motorok egyre
masra ,adtadk meg magukat”, nem
kis bossziisagot, jeleneteket okozé

forgalomkieséseikkel. A mozdony-
személyzet fogyé threlemmel, de
birta a megprébaltatasokat. Utasok-
tél, vasiiti vezet6kt6l egyarant. A jel-
zések az illetékesek felé tovabbra is
rendre elmentek, kimutatasok, sta-
tisztikak készilltek a napi forgalmi
nehezményekrdl, sok azonban nem
tortént.

Megjelent azonban a GSZI. Divi-
Zi6 vezet6 tavirata, amely részlete-
sen ecseteli mindazokat a médo-
sitasokat, amelyek nyoman ez az
atkozott ,studenka” j6 fi0 médjara
fog viselkedni. De az artatlan ma-
szaki szerkenty( nem olvashatta a
taviratot, ezért aztan tovabbra sem

- -hajlandé eltérni a tervez6k altal

megalkotott, megtervezett s felépi-
tett miiszaki paramétereitsl. Marpe-
dig a jelzett vonalszakaszon rendes
emelkedSkkel kell szembenéznie,
megspékelve egy-két mellékkocsi-
val, 60-80 km-es menetrendszer(
sebességgel, s ugy tinik egyre
tébbszor ugy tesz mint az a bivaly,
aki a nyari kanikulaban vizet szima-
tol, s ettl kezdve az istennek se
hajlandé tovabb hluzni szekerét.

A mi motorunk azonban a majusi
nyareleji meleget érezve dobja le a
tazet, mivel mar most erésen kime-
legszik, hiaba &sztdkéli mozdony-
vezet6, jegyvizsgalé egyarant. Még
az utasok jétékony segitsége is st-
ket fllekre talal, pedig ez a gesztus
a mal vilagban, a vasuti tarifakat is
figyelembe véve ,nem semmi”.

Mondjak, hogy volt olyan eset is,
hogy a vasszekereket igénybe ve-
v6k csatarlancot alkottak a legkd-
zelebbi gémeskutig, hogy megfelel
folyadékkal segitsék motorunkat és
6nmagukat a tovabbutazashoz.

Az itészek a nem kis balhék el-
lenére is tartottak a sancot, kiter-
jesztve immaron a felel6sdk korét a

karbantartast veégzé szemelyzetre
is. Ok sem értik a dolgukat! Levelek
mennek, dontések szlletnek, az idd
mulik, s Ggy tinik mindenki megtette
a magaét, kivéve a két megnevezett
munkascsoport.

Az 1997. majus 7-én megtartott
Gépészeti Erdekegyeztet6 Tanacs
Ulésén jomagam vazoltam a prob-
Iémakat, jeleztem a tarthatatlan al-
lapotot, s azt is, hogy ugy tudni, a
napokban olyan férum készil, ahol
az orszag mas tajaré| érkez6 szak-
emberek fogjak beavatni a fehérvari
kollégakat a tevékenységlk rejtel-
meibe. A vezet6i valasz nemleges
volt, de igéret is sziletett arra, hogy
vizsgalat targyat képezi a felvetett
problémakér. De lass csodat! A sza-
vak és a tettek mintha eitér6 har-
monizaciét mutatnanak. Himok j6
és pihegve szél,- hogy a felvetést
kéveté masnap, a Budapesti Terileti
Igazgatésagon ujabb eligazitas tor-
tént éppen gy, hogy azt egy nappal
elbtte kérdesként felvetettem.

Ugy tinik, mintha siketek parbe-
széde folyna. Nincs aki a valés prob-
iémat nyiltan és geller nélkul felval-
lalina, nincs aki a megoldast megmu-
tatna, nincs aki a felel6sséget visei-
né, s szerintem nincs az sem, akiaz
okozott anyagi, erkdlcsi, etikai karo-
kért a kartéritést kezdeményezné
vagy viseiné.

Csemegeének kbzzé tesszik azt a
parancskonyvi rendeletet (lasd a 7.
oldalt!), amely a méltan biiszke gé-
pész szakma egyenes megcsufola-
sa, a m(iszaki tudomanyok és a he-
lyesirasi szabalyok semmibe vétele,
a felel6sség és a felel6sdk eltus-
solasanak Gjabb kisériete.

Vajon meddig még??

Sipos Jozsef
elndk
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-SZ. PARANCSKONYVI RENDELET

A BZ-300 sor. motorkocsik nyari melegiddben valé izemeltetésével kapcsolatban az alabbiakat kérjik szem elétt

tartani:

1. Napivizsgélat és revizié utan a motorkocsi csak desztilaltvizzel teletoitétt vizeskanna (amely kb. 20-30 |-es)
megléte esetén jarhat ki vonatra. A vizeskanna desztilaltvizzel valé feltdltése a vizsgalécsoport feladata. A
forgalomba val6 kijaras el5tt minden esetbe a mozdonyvezetd kételes meggy6zddni a kannaban lévS desztilaltviz
mennyiségérdl, szlkség esetén intézkedni az utantditésrdl.

2. A hiitéviz hatdsosabb hitésének érdekében a vonat felgyorsitasat kévetéen,a Iehetdségeket (palyaviszony,

el6re lathat6 megallas el6tt, menetrendi id6 betartas stb.) figyelembevéve a

aval rovid ideig

jdrassuk a dizelmotort 2400 Vmin-es magasdaresjarati fordulatszamon (ha szikséges all6 helyzetben tovabb kell

folytatni!).

3. Amennyiben az el6z6 pontban leirtaknak megfelelen végzett visszah(tés utan a hdtéviz tovdbb melegszik
alkalmas allomason a motorkocsir6l a mellékkocsi(ka)t le kell akasztani, és a vonatot sz6l6 motorkocsival kell tovabb

kbzlekedtetni.

4, Abban az esetben, ha a hatdviz felforr, a dizelmotor sériilésének elkerllése érdekében a motorkocsit
3 ek kell tekinteni, és hidegmenetben a legkézelebbi vizsgalShelyre kell kdzlekedtetni, majd javitas

céljabél Székesfehérvar VT-re kell tovabbitani.

vontatasi fénok”

Akiknek Isten esélyt adott (lll. rész)

A szigetek 15bb pontjan vannak zsilipek, azt hiszem egy vizsza-
balyozési tanulmanyt lehetne irni a latottak alapjén. A tervezk egy
helyen beépitettek lépcsbs vizesést is, vagy ot-hat iépesSben zidul
ala a foly6. Az Isar jobb partja, majdnem teljes egészében parko-

sitott. A kdzelben van a Bayerischer Landtag, a tartomanyi kor-

ményzésag épllete. Eléggé komor, nagy falakkal védett, kor alaka
épliletegyittes. Otvdzték benne a régi és a modern épitészet alko-
tasait. (Két ives Ut visz fel a 6bejarathoz, ahonnan nagyszer( kilatas
nyilik a Maximilianstrasse-ra. Egyetien mulatsagos dolgot lattam: a
villamos pélyaja két oldalré! kérbe fogja az épiiletet és kdzvetienil
a fal tovében halad - igen j6l megy a villamos kék szine a komor,
sotétsziirke falakhoz. Az Isar bal partign, a gat-mellett fak
szegélyezte gyalogit (és természetesen kerékparit) vezet. Az Ut
mentén mindenféle fapadok és kis asztalkék varjék a pihenni és
nézelbdni vagyokat. Csendes békés minden.

Rékanyarodtam a Prinzregentenstrasse-ra, amely a Bajor Nem-
zeti Mizeum (Bayerisches Nationalmuseum) és az Angol Kert (Eng-
lischer Garten) elbtt vezet el. Egy keresztez6dés eltt azt veszem
észre, hogy az it kozepe a fold ala vezet le és egy mésik csatlakoz6
utcaban is hasonl6 megoldast latok. Ez egy gyorsforgalmi it, amely
a fold alatt haladva a véros kilonbdz6 pontjait koti 6ssze. Délutani
sétam soran eljutottam a Krolinenplatra, ahol egy fekete k6t5mb, az
Obelisk, mered az égre; mult szazadi szabadsagharcosoknak allitva
ezzel emléket. A Briennerstrasse-n tovabb haladva jutottam el a
Konigsplatzra és lattam meg a Propylaen-t, ez az épitmény egy
afféle diadaliv - természetesen étsétaltam alatta. A Stigimaierplatz-
bél agazik ki a Dachauer Strasse, amelyen az Olimpiai faluhoz
szerettemn volna kijutni. Maga a Dachauer Strasse fakkal dvezett
széles, sugar(t szer(l , kdzepén villamosvaganyokkal. Jocskan kel-
lett sétdlnom a kovekbdl kirakott jardan, mire elértem az Olimpiai
falu kozelébe; pechemre sGtétedni kezdett, igy nem volt sok értelme
tovabb kutyagolni, mert teliesen lement volna a nap mire célhoz
érek. Kénytelen voltam megelégedni azzal, hogy kipihenem magam
a Rosa Luxemburg Platz-on. A tér koncentrikus felépitést, kozepén
sz0k6kuttal, padokkal a sétanyok mentén. Kis lakételep fekszik a
kézelben, két-harom emeletes, baratsagos hazakkal. Egy ideig ezen
épliletek kozott vezetett utam, visszatérbben a szallasra.

A Landshuter Allee a Fopélyaudvar vaganyai el6tt torkoliik az
Arnulfstrasse-ba, a sarkon van a Mercedesz helyi képvislete. Eznem
is klilonGsebben érdekes, de az épillet korill 1obb szaz Merd parkol
- minden fajtaja e tipusnak. A sinek felett a Donnersberger-briicke

ivel at, kdzepérdi kit(inG a kilatas a F6palyaudvarra; pontosan a hid
alatt haladnak el az orszag kiilonb6z6 pontjairél befut6 vaspalyak.
Nagyszer( érzés volt figyelni a ki-be halad6 vonatokat, tolatasi
mozgasokat és a jelz6k valtozé fényeit. A hid masik oldalan egy
amerikai autokat forgalmazé autészalonba botlottam bele; a kirakat-
ban csillogtak-villogtak a Pontiac és Chevrolet auték. Olyannak ttint
az egész, mintha a vas(t felett ativel5 hid kétné 6ssze Eur6pat és
Amerikat - mindkeét hidfénél mas foldrész izlésvilagaval talalkozik
dssze az ember.

A szerb delegacié nem vett részt a blcstvacsoran, mert a nap
folyaman mar elutaztak haza; a bulgarok is késziilédtek, az éjszaka
folyaméan &k is Utra kelnek hazéjuk felé. Pedig impozans vacsora
volt: az olaszok valédi olasz konyakkal, a szlovékok pedig bordka
palinkaval lepték meg a tarsasagot. J6 volt a hangulat és az csak
fokozta a vidamsagot, amikor a pincérfi megbotolvan, egy j6 adag
sdrt boritott a nyakamba - szerencsére mas sem maradt ki a
szérashél. A vacsorahoz természetesen sorsajt is volt. J6zsi meg is
jegyezte: ,Latod komam, tejbe-sajtha-sorbe firosztenek, marcsak
az 6rdmlanyok hianyoznak, mint a garniszallbban!”.

Szokvanyos éjszaka volt ~ semmi Ujdonsag. Nem

4, hap kapkodtunk a felkeléssel, mert a mai napon pihené-

sek voltunk. Nem terveztiink semmi programot mara,
mert déleibtt tiz brara vartuk Ladi baratjat, Herbertet, aki egy nyug-
dijas német mozdonyvezet6. Herbert nyugdijas éveit sem tolti tétien-
kedéssel, egy sajét kecske farmot vezet egy kdzeli helyen. Révid
beszélgetés utan Ogy dontéttiink, séta kdzben folytatjuk a tarsalgast.
Schnell Bahnnal kimentiink az Isatorig és elgyalogoltunk a Deut-
sches Museumba, ahol a német térténelem kisérhetd nyomon nap-
jainkig. Nem lett volna idénk végig jarni a hataimas komplexumot,
ezért (gy hataroztunk, hogy a m(szaki részt nézzilk meg. Ebben a
szekcibban a hajézés, repillés, vasit, autbzas, energiaellaté-ipar
tertletér8l vannak kiallitasok. A haj6zast bemutat6 tarlat egy régi
halészbarkaval fogad, oldala nincs neki, igy meglatjuk hogy is nézett
ki ez a kis lélekvesztb bellilr8l. A kovetkez6 latnivalé egy életkép:
egy kivandorlé haj6 utastere. Babuk fekszenek az emeletes
pnocseken és jatszanak az asztalnal valamiféle szerencsejatékot,
valodi mécses pislakol az asztal felett. Tovabbhaladva egy elegans
haj6 sétafedélzetére jutunk, az ablakon il festett tenger haborog és
siralyok hangjat sodorja a szél. Megtalaljuk a hajé parancsnoki hidjat
is, el6ttiink a Rotterdami kik6td 30-as évekbeli képe. A szomszédos
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teremben a hajozas elmélete tanulmanyozhaté. Szemigyre vehet-
jik - m(kod6 modellek segitségével ~ a kormanylapat, hajécsavar,
zsilip, stb. m(kodését. Kicsivel odébb gyonydr( hajomodelleket
lathatunk; van itt vitorlashajé, hadi- és utasszallité-hajé. A terem
végében van az U1-es. Ez a tengeralattjaré a szazad elején készilt,
egy hirhedt fegyvernem els8 darabja. Oldalat kivagtak, igy belsejét
6! szemiigyre lehet venni - félelmetes a latvany. Olyan érzése van
az embernek, hogy egy kb. 30-40 méter hossz(i és kb. 3 méter
atmér6ijt acélkoporsét lat. Mintegy tiz embernek van sz(ikdsen hely.
Rideg fémfal mindeniitt, a célszerliségnek van alarendelve minden.
A merilési mélységmérd 25 méterig van beskalazva.

Akovetkezs kiallitas a villamos energia torténetérdl sz6l. Lathat6
itt sokféle dolog: a vizierém(ivek turbinalapétjait6l kezdve, az ener-
gia termel6 és elosztb-berendezéseken keresztiil, a fogyasztokig
minden. Bemutattak a villam jelenségét is. Fémkalitkaban egy
templomtorony makettje volt és egy elekirodan keresztill villamos
kistlést hoztak létre, igy szimulalva a villdm hatését. Azonban nem
csak ennyibdl allt a bemutatd, fat is tortek el az iv segitségével és
még j6 néhany latvanyos dologban volt résziink.

Arepiilést bemutaté részleg hatalmas. A fokdszinti csarnokba egy
eredeti méret(i (rallomas makettjén at vezet az Ut. Ebben a terem-
ben szamos helikptert, repiilgépet és sugarhajtémeivet allitottak ki.
Az emeletr6l pedig egy harommotoros, békebeli repillbgép figyeli a
latogatdkat. ,

Egy révid pihend utan a vas(li kidllitast néztik meg. El6szor
terepasztalt lattunk; vidaman szaladtak rajta a kis vonatok. Szami-
t6gép vezérlés( volt az egész. A képermny6n lathaté volt a vagany-
halézat, a valtok és jelz6k allasa. A vonatokat, szammal ellatott, kis
téglalapok jelképezték, amelyek a vaganyhaldzaton megjelenve,
mutattak a vonat aktualis helyét. A képerny6 aljan, tablazatba fog-
laltak a vonatszamokat; barmelyikre rakattintva az egérrel, kiilén
parancsokat lehetett adni az aktudlis mozdonynak. A kdvetkezd
teremben a fogaskerek( vastt és a drétk6télpalya technikajat tanul-
méanyozhattuk. Kicsivel odébb valédi sinek mellé értiink, még az
Agyazat szagat is érezni lehetett. A vaganyokat gbz-, dizel- és
villamos mozdonyok foglaltak el. A palya mellett fény és alakjelz6k.
A fényjelz6k m(kodnek; némi hasonlésag felfedeznehet6 a német
és magyar jelzésrendszer kozott. A lényeges kiilonbség az, hogy it,
minden f6jelz6nek kiion eldjelzbje van. Példaul: a bejarati jeiz6, ha
kitér6 iranyba szabad a behaladas, akkor zold-sarga fényt mutat és
szammal jelzi a behaladas sebességét; ha nem haladds a vonat, a
kijarati jelz6 elbjelz6je sarga. A jelz6s vagany mellett g6zmozdony
pofdg, pontosabban: kerekeit gorgSs szerkezet mozgatja, hangjat
hangszérok sugérozzak minden iranyba. A vilag elsé villamos moz-
donya is ebben a részlegben kapott helyet.

Avas(talatt talalhat6 az autbkiéllitas. Anémet tériénelem minden
auté tipusa megtalalhaté itt. Szemet gyonydriddtetS latvany a sok
szép auté, még egy szazadeleji lakatosm(melyt is bemutatnak a
latogatéknak.

Jél benne vagyunk a délutanban, amikor kijéviink a mizeumbél.
Utunkat az Angol Kert felé vessziik; tegnap csak elmentem mellette,
de most be is megyiink megnézni. Nagy filves-fas térség, hasonla-
tos a Varosligethez. Kozepét gyors viz(, kis folydeska szeli at, amely
toba omiik a park kdzepén. Sok-sok ember van kint; zenéinek,
piknikeznek és van olyan is, aki csak élvezi a délutani nap sugarait.

Egy kis pihend utan, U-bahn-nal visszatériink a Fépalyaudvarra
- atdmegkdzlekedés nem olcsé mulatség, harom megallét utaztunk
1 marka 70 pfennigért. Herbert bevitt minket a Fépalyaudvar sze-
mélyzeti kantinjaba. Itt olcsébban vehettlink harapnivalét, ami
ugyancsak jolesett, mert megéheztiink az egésznapos maszkalas-
ban. Falatozas kozben tarsalogtunk és figyeltlk a nagy jovés-
menést. Latom egyszer, hasitott borkabatban, cowboyprém gallér-
ral, piros kalappal és DB emblémas hatizsakkal bejon egy ember.
Kérdezem Herbertet ki lehet ez az illet6? Azt mondja:,Val6szin(
mozdonyvezetd, mert azoknak vanilyen hatizsakja”. ADB Ag. helyre
hatizsakkal latja el a mozdonyvezetdit &s nem az a f6 szempont,
milyen ruhaban dolgoznak a kollegak, hanem a munka minésége.
Végtére is nem a ruha teszi az embert! Gyorsan telik az idé,
Herbertnek indul a vonata. Kikisérjik a vonathoz és kdlcsdnds
jokivansagok kozepette elblicsizunk t6le.

Fiatal volt még az este és ez volt az utols6 napunk a varosban,
igy elhataroztuk, jarunk egyet a kornyéken. Hossz( sétank soran
érintettlik a Schwabing West nev( varosrészt. Kis utcacskakon
haladunk, hossz(i arnyékokat vet a kovezetre a lampék fénye.
Minden nyugalmas és csendes, sehol nem latni gyanus alakokat.
Betériink egy bajor soroz6be, a Lowenbrau Hazba; megittunk egy
sort és ettiink par falatot vacsoréara.

Az utcan kicsit h(ivos van, de nem keliemetlen, az esti forgalom
gyér. Egy alag(t segitségével megyiink at a sinek alatt. A tiloldalon
hirtelen sotétebb lesz: 22 éra van és ilyenkor az utcai vilagitas fél
fényre kapcsol. Hosszd sétank a szallodanal ér véget; azt hiszem jol
fogunk aludni az éjjel.

Reggel a szokasosnal korabban kellink. Osszepa-
5. nap koljuk a még kint maradt holmikat. Ezalatt a par nap

alatt megszoktam ezt a kis szobat, most nehéz szivvel
bucstizom t6le - talan e blicsi valami mast is jelképez. Megszeret-
tem ezt a varost, sehol mashol nem tapasztaltam mégilyen nyugal-
mat és rendet.

A Fdpalyaudvaron a szokasos nyizsgés fogadott. Nem kellett
sokaig varni, hamarosan befutott vonatunk: az Andreas Hoffer névre
haligat6 EC 18 széamu vonat. Eleinte tempésan, 160-200 kmh
sebességgel haladtunk, majd a hegyek kozé érve, az éles kanyarok
miatt, néhol 60-ra csbkkent a sebességiink. Stuttgartba érve me-
netiranyt vaitotttunk. Menetkozben lattam néhany érdekes dolgot:
minden vélténak volt valtojelz6ie, ez a szerkezet felettébb mulat-
sagos. Egy nagy kocka az egész és oldalain van elhelyezve a
szilkséges jelzési kép. Furcsa, itt sehol nem szerelik le dket! A
felsdvezeték feszitd silyai karcslak, a csigak pedig egy hatalmas
flrészfogas kerékre hasonlitanak. A német TVG-k sokkal aramvo-
nalasabbak és baratsagosabb kinézetliek, mint magyar tarsai, an-
nak ellenére, hogy célszer(iségilkhdz nem férhet kétség. A tartalék
mozdonyon, szinte kivétel nélkuil, fehér ingben teljesitenek szolgala-
tot a mozdonyvezet6k. Az egyik alloméson a folatasvezet6 vezeti a
tartalékmozdonyt.

Hosszl alagutakon haladunk at, mikdzben a megszokott csinos
hazak hiznak el az ablak elétt. Beborul az ég, es6 fenyeget. A
légkondicionalé allandé hémérsékleten tartja a fillkét, jlesik beszél-
getni ebben a kbrnyezetben. 1997, februar 24-én 13.59-kor lefektet-
jik a MOSZ, ez évi béremelési koncepcitjat.

V. Gy. (folytatjuk)
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Lapunkat szilletése Odta
rendszeresen olvassdk
azok is, akik a mozdony-

JELZOMEGHALADAS

szelvénykarok helyett az
oszlopokon is lehetne je-
16Ini, a szelvények sza-
mét a mozdonyvezeté

vezetést nem gyakorol-
Jjak, de érdekiédnek szakmank irdnt.

Napokban Jsszefutottam egyik
reszortosommal, aki ,,6reg bitorda-
rab” mdr a cégnél, de még mindig
tenniakaré kiszolgdldja hanyatlé
vasutunknak. Megszdiitott olyan si-
posan: Figyelj haver! Mindenrdl
szoktatok irni az ujsdgotokban, ami
nem tetszik, most miért nem irsz
arrél, hogy ket jelzémeghaladds tor-
tént révid id6 leforgdsa alatt?” A kér-
dés feltevésekor huncut mosoly it
ki arcdra, hisz a téma, melyet feldo-
bott, azt hitte jo lesz egy apré tis-
kének. Tényleg! Miért ne irnék réla?

A jelz6meghaladas fogalmét nem
hiszem, hogy magyaraznom kéne
az olvaso elétt, hisz, mi mozdonyve-
zetbk félink ettél mindannyian, de
ilyet csak mi tudunk tenni. Mondjuk
gy, hogy kissé cinikusan, hogy na-
lunk a selejt nem a szemétkosar
csucsosodd tartalmdn, vagy az irds-
javité festék rohamos fogydsdn
meérhetd le, hanem tévedéseinknek
sulyosabb koévetkezménye lehet.
(Ezt a bértarifatabla targyaldsakor is
lehetne emlegetni). Természetesen
két kollégam tévedését (mindketten
20-25 m-rel haladtak meg a jelzt)
nem kivdnom jelentéklelen szinek-
ben éltéztetni, de palcét sem kivan-
nék torni felettik, hiszen én is moz-
donyvezeld vagyok, és...

A két eseményrdl részletesen fe-
lesleges imom, ezt mdr dérgedel-
mes tdviratokban kiadta minden
mozdonyvezelé részére parancs-
kényvben felettes szervink. Egyik
esetben az dllomdsra egy sdrga
fénnyel bejaré vonat késdi fékezés
miatt csuszta meg a kifarati jelzdt,
mdsik esetben a sird kédben késén
ésZlelte a mozdonyvezeté a jelzbt, s
azt 20-25 m-rel meghaladta.

Kavarognak bennem a gondola-
tok, hogy ki is az igazi hibds? Csakis
a mozdonyvezets, mert & kezeli a
féket! Lehet hogy csak én vagyok
olyan kivételes helyzetben, hogy
nem telik el ugy szolgalatom, hogy
ne taldlkoznék késén kezelt jelzével,
melyet sokszor az okoz, hogy izgal-
mas mdsor van tévében, vagy a
tolatasvezets készil megkontrazni
a rendelkezd rebellijét, de sok méds
oka is lehet, csak ez naluk nincs
vizsgédlva, hogy miért kellelt a vonat-
nak lassitani, esetleg megaéilini. Déli
szomszédainknal pénzszaga van,
ha indokolatlanul lassitasra kény-

szertil a vonat, s igy ritkdn is fordul
elb. Nalunk?

Sok-sok évvel ezelbtt, volt aki ki
merte kildeni a szolg.tevének a
szdmidt egy-egy lassitasért, meg-
dllésért, de térjiink vissza az esethez.

Kollégam észlelve az egy sdrga-
fényt a bejdraton, megszintette a
vonderét, s Ugy gondolta, hogy
mindjdrt szabad lesz a kijdrat, csak
esetleg megint késén kezelik. Hiba-
zott, hisz neki fékezni kellett volna,
de a beidegzddétt gyakorlat, hogy
yhédtha szabad lesz” becsapta.

Mésik alkalommal egy gézoldst k6-
vetben a hajnali személyvonat tébb
ords késéssel indult el egy kézbensé
dllomésrol. A vonatok fontossédgi sor-
rendjét ugye ismemi kell mindenki-
hek, aki részt vesz a forgalom lebo-
nyolitdsaban, ezen beliil a menetira-
nyiténak is. A szemelyvonat adllomds-
rol dllomasra térkézrél térkdzre bal-
lagott, mégis a tehervonat utan. A kéd
egyre sdribb volt, helyenként 10~20
m-ig lehetett elldtni, tdmpontok a szel-
vénykarck, felsévezeték-osziopok
voltak mdr. A szelvénykarok, volt ahol
ldtszottak is, de hat itt a tavasz és né
a dus névényzet, igy maradtak a fels§
vezetéktartdé oszlopok segitségil a
mozdonyvezetdnek, s azokat sza-
molva kdzelitett a vords jelz6hoz.
Peche volt, ugyanis hidaba szamolt az
elbtte lévé térkdzben 20-22 osziopot,
itt kettével kevesebb volt. Mire a tejfe-
hér kédbdl a jelz8 vorés fényét meg-
ldtta, médr nem birt megélini, pedig
bandukolva kézelitett igy is csak a
felz6héz.

Tudom, hogy az utasitds egyértel-
mden szabdlyozza a kdzlekedést
ilyenkor is, valészind, hogy az dj is,
ha egyszer elkészdl, hasonldan fog
rendelkezni. A jelz8t meghaladva
azonnal jelentette az eseményt,
mert hdt ugy néz ki, hogy azt taldn
nem is vettek észre. Egyértelmd,
hogy hibds a mozdonyvezeté. DE!

Bekévetkezik-e az esemény, ha
nem kell hosszu kilométereken ke-
resztil a tehervonat térk6zére men-

nie a vonatnak a sird kédben? Ki- ~

haszndljuk-e azt a lehelbséget,
hogy a felsé vezetéktarté oszlopo-
kon a mozdonyvezetdt segité jelz6-
eszkdzdket lehetne elhelyezni. A jel-
28t6] adott tavolsdgra példaul 300,
200, 100 m-re figyelmeztetd jelekkel
lehetne utaini a fjelz6 kdzeledtére.
Kbédben nagy segitség lenne. A

szemmagassdgdban pl. 165-20.
Valészind, hogy addig nem né fel
a gaz, s minimélis festékigénye len-
ne. Ha az mégis anyagi gondokat
Jelentene, akkor esetleg hitelbdl le-
het fedezni, legfeljebb az oszlopra
rdirjak azt is, hogy EUROFIMA, igaz
igy Otsz6ros lesz a koltsége. S ha

qmdr itt jarunk, akkor volna még né-
"hdny észrevételem.

Porbély ota - teljesen jogosan —
szigorodtak az irdsbeli rendelkezé-
sekkel kapcsolatos szabalyok. Mar
csak egy valtoztalds kéne, melynek
madr tobbszor hangot adtam, neve-
Zelesen, az elsé példany legyen a
mozdonyvezetéé, a masodik ma-
radhat a vonatvezetéé, s a harmadik
legyen a t8lap. Igy, az akit igazédn
érint a rendelkezés, biztosan Idthat-
nd, s a rendelkezést adé is nagyobb
gondot forditana arra, hogy a nala
marado példany is Idthaté legyen.
Tudom, ezt is szabalyozza az uta-
sitds, csak az élet nem...

Id6szerd lenne visszatérni a régi
menetrendekhez is, hiszen az egy
lapon két vonat biztosan takarékos,
de nem a biztonsdgot szolgdlja. Je-
lenleg 6 mm elnézés kell ahhoz,
hogy a mozdonyvezel6 tévesszen
egy megaéllast. Ez a 6 mm iréasztal-
ndl sok, de mozdonyon féliton a
s2€k, és a plafon kéztt, menetrend-
vildgitassal és nélkile igen kevés, s
ha még egy halvany vonal is vezet-
ne az &llomdsnév és az idéadatok-
hoz az mar a Kanaan {enne. Lehet,
hogy ezzel is az események beko-
vetkezésének a lehetbségét csok-
kentenénk.

Rendkivili események esélyét le-
hetne tovdabbd még azzal is csOk-
kenteni, ha a mozdonyvezetdk altal
teft bejelentéseket komolyan ven-
nék. Napok, hetek telnek el ugy
hogy lassujelek kitizése nincs
szinkronban az értesitésekkel, ha
egyadltalan ki van tazve. Tébb évre
visszanyulé biztosité berendezés
elharitdasa is csSkkentené a veszély-
helyzet lehetSséget stb. Szivesen
megosztom gondolataimat az illeté-
kesekkel, de ehhez tenniakaré ve-
Zetbkre van szikség, mert addig
csak a mozdonyvezetén lehet elver-
ni a port, pedig annak ellenére, hogy
a fék az 8 kezében van, nem biztos,
hogy csak & a hibds az események
bekdvetkezéséeért.

Kiss Laszlo mozdonyvezeté
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UTKERESES

Az orszdg kilénbszé részeibSl mintegy 200 6
UT-einék és -tag hallgatott meg t6bb korreferatu-
mot az elmuit évek lizemi tanacsi munkajaval,
probléméival kapcsolatban. Tébb szekciéban
megvitatta egy-egy témakdort, majd a konferencia
plendris 2éréiilésén megfogalmazasra keriilt
tobb javaslat, amely torvénymédositast igényel,
valéjaban a munkahelyi UT-k jévobeni hatéko-
nyabb mkdédését kivanja elosegiteni. Az alab-
biakban teljes terjedelemben kézéljiik a doku-
mentumot.

~NEGYEVESEK AZ UZEMI TANACSOK”

Az 1997. 4prilis 7-9-én Siéfokon megrendezett
izemi tanacs konferencian megfogalmazott
torvénymodositasi javaslatok révid 6sszefoglalasa

A konferencia résztvevdi javasoljak, hogy a Munka
Torvénykdnyvének legkdzelebbi terjedelmesebb médo-
sitasa soran az (zemi tanacsok tevékenységét szaba-
lyoz6 fejezet is keriljon fellllvizsgalatra az eddigi ta-
pasztalatok alapjan. Atorvény-el6készitési folyamatban
a szocidlis partnerek vizsgaljak meg és mérlegeljék,
hogy a konferencian elfogadott médositasi javaslatok
kézdl melyek hasznosithatéak a torvény korszer(isité-
sében.

TORVENYMODOSITASI JAVASLATOK

1. Az dzemi tandcsok valasztdsdval kapcsolatban:

a) A szakszervezetek reprezentativitasanak és kollek-
tiv szerz8déskotési jogosultsaganak megszerzése ne
az Ozemi tanacs valasztason megszerzett szavazatok-
hoz két6djon. Amennyiben ezt a megmérettetést a szo-
cialis partnerek szitkségesnek tartjak, az {izemi tanacs
valasztasokkal technikailag 6sszekétve, de kildn sza-
vazélapon szavazzanak a munkavallalék arrél, hogy
melyik szakszervezetet tamogatjak.

b) Az lzemi tanacs valasztas szabalyai legyenek
rugalmasabbak, hogy a helyi sajatossagokat jobban
figyelembe lehessen venni.

- Tegye lehetévé a szabalyozas a ketténél tobb szinti
rendszer miikodését, ahol ezt a munkahelyi struktira
sziikségessé teszi.

- Azokon a munkahelyeken, ahol egy (izemi tanacsot
valasztanak, de tobb telephely, gyaregység mdkodik,
legyen lehet6ség az (izemi tanacstagi helyek létszam-
arany alapjan t6rténé elosztasara és a terlletenkénti
szavazasra.

- Az Gzemi tanacs tagjainak csak a minimalis lét-
szamardl rendelkezzen a térvény. A sziikséges létszam
meghatarozasa a helyi sajatossagok figyelembevételé-
vel az Uzemi megallapodasban térténjen.

c) A torvény teremtsen lehetéséget arra, hogy a va-
lasztasokon az (zemi tanacs, mint testilet dnalléan
allithasson jelolteket a szakszervezetekhez hasonléan.

d) Szikségesnek latszik szabalyozni, hogy ott, ahol
tobb lzemi tanacs mikodik és egy vagy tobb Gzemi
tanacs esetében id6kozi valasztas torténik, meddig
sz6ljon a megvalasztott (j testiilet mandatuma, harom

évre vagy csak addig, amig a tébbi Gzemi tanacsé, hogy
a kovetkez6 valasztas mar ismét egy idSben torténjen.

2. Az Gzemi tandcs mikodési feltételeinek szabalyo-
zdsa:

a) Az (izemi tanacs tagjainak képzésére, a szakszer-
vezeti tisztségvisel6khoz hasonléan, biztositson rend-
kivali fizetett szabadsagot a torvény. Mértékét a munka-
vallalék szamahoz lenne célszer(i kbtni. Péidaul: min-
den hisz munkavallalé utan évi egy nap fizetett szabad-
sag illesse meg az Gzemi tanacsot, amellyel énalléan
rendelkezne a munkaltatéval egyeztetve a felhaszna-
last.

b) Atorvény tegye lehetbvé, hogy az ezer f6nél tdbbet
foglalkoztaté munkaltatéknal, ha az (zemi tanacs kéri,
az elndk tevékenységét teljes munkaidében (fﬂgget-
lenitve) lassa el.

c) Kerllion be a torvénybe, hogy az Gzemi tanacs
munkaid6-kedvezményét nem terheli az az id6, amikor
elndke vagy tagjai a munkaltatéval targyalnak.

3. Az Gzemi landcs jogaival, szerepével kapcsolatos
Javaslatok:

a) A torvény szovegébe keriiljon be, hogy az Gzemi
tanacs a munkahelyi vezetés részeként gyakorolja a
munkavallalék részvételi jogait. Az a megfogalmazas

pontosabban hatarozna meg a tanacs helyét, szerepét.

b) Az izemi tanacs egy(tidontési joga a joléti pénz-
eszk6z0k és intézmények tekintetébe ne korlatozédjon
a kollektiv szerz6désben meghatarozottakra.

A javasolt széveg:

+Az Ozemi tanacsot egyattdontési jog illeti meg a joléti
célii pénzeszkozok —beleértve a kollektiv szerz6désben
meghatarozottakat is — felhasznalasa, illetve...”

c) Atanacs véleményezési joga terjedjen ki a vezet6i
allasokra kiirt palyazatokra és azok elbiralasara is.

d) Atdrvény rendelkezzen arrdl, hogy ha a munkaltaté
az Uzemi tanacs véleményét kéri, de nem veszi figye-
lembe, azt 15 napon beliil indokolja meg.

¢) A tdrvény 65. paragrafusanak (5) bekezdését cél-
szer(i hatalyon kivil helyezni, mivel okafogyotta valt, de
felreértelmezésével (a részvénytarsasagok kdzgydilé-
sére is alkaimazandénak vélik) vitakat okoz.

Budapest, 1997. aprilis 14.

Az osszefoglalast a konferencian elfogadott javasia-
tok alapjan Vamos Istvén, az ETOSZ munkatarsa készi-
tette.

Tisztelt Olvasok!

A Kadét IV., a MAV-eredmények 1996. év-
ben lll. és a MAV-veridégszobdk Il. része -
anyagtoriédds miatt - a juniusi lapsza-
munkbdl kimaradal. A folytatdsos anyagokat
a kovetkezd, juliusi szamunkban k6z0ljik.
Megértésiiket kbszbnjik!

-ASzerk.
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Az OTA Valasztméanyanak V-3/1997. 1. szam( hatérozatd-  az eredeti napirenden szerepl6 iigyekben a megjelent kil-
ban foglaltak alapjan a Zalakarosi Mozgasszervi Rehabilita-  dbttek szamétél fuggetlenill hatarozatképes.
ci6s Intézet atvételével kapcsolatos dbntés meghozatala, Napirend:
valamint az Alapszabaly médositasa- 1. Tajékoztat6 a Il. Kilddtigy(lés 6ta
nak sziikségessége miatt végzett munkarol.
A vasutas Snkéntes t4 tasi 2. Elbterjesztés a Zalakarosi Moz-
alap rendkivdll kalddttgyllése gasszervi Rehabilitaciés Intézet at-
1997. janius 20-an, péntek 10.30 6ra- vételérsl és jovBbeni mGkddtetésé-

kor a MAV Rt. Bevételellenbrzési 6. Javaslat az 1997. II. félévi mG-

Igazgatésag Konferencia termében Budapest Vi., Nyugati  kddtetés feltételeinek biztositasara.

tér 1-2. kerll megrendezésre. 4 3. Javaslat az OTA Alapszabalyanak médositaséra
Hatérozatképtelenség esetén az ismételt Kildttgyllés a 4, Egyebek.

fenti napon és helyen 11.30 6rakor kerul megtartasra, amely Az OTA einoksége

Tudjuk hany 6ra van!

Mozdonyvezetdi létszam és szolgalati 6ra, 1997. év 4. hé 22 munkanap

Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. éra Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Két. 6ra
hely many 6ra _ tdléra ,~"6ra hely many bra tiléra ,~"6ra

Bp. Ferencv. 348 47 953 231 834 168 Szeged 117 17 043 56 760 176
166 N 3 168 1 8

Bp. Eszaki 247 35 451 167 818 176 Békéscsaba 173 24873 194 654 176
174 1 4 173 1 5

Szolnok 302 41671 172 868 176 Kiskunhalas 102 15 052 6 477 176
174 1 4 171 (o] 5

Sz.fehérvar 340 47 303 319 132 168 Szentes 226 33085 239 752 176
168 1 0 174 1 4

Bp. Déli 41 6 470 40 23 176 Vészié 55 7 896 106 2 176
177 1 1 177 2 0

Gyér 262 37 113 324 328 184 Pécs 240 34 519 427 484 176
187 2 2 178 2 2

B.gyarmat 60 9078 7 140 176 Dombévar 247 36 203 877 598 176
175 0 3 180 4 3

Hatvan 130 17 634 0 352 170 Nagykanizsa 192 25925 1 2843 176
170 0 3 160 0 18

Bp. Nyugati 5 802 10 0 184 Szombathely 213 27 768 0 334 176
188 2 0 157 0 19

Miskolc 525 70 894 474 2108 168 Celldémolk 192 26 564 0 2536 176
164 1 5 163 0 16

Debrecen 381 50 512 245 1602 172 Tapolca 88 12140 3 1363 176
171 1 5 160 0 18

Nyiregyhaza 231 31537 132 1897 176 Zalaegerszeg 93 11 672 0 2704 176
187 1 10 148 (¢} 35

Zahony 153 20074 74 207 184 Haiézat 4943 689232 4104 25828 174
188 1 2 170 1 6

Kiadja: MozdonyvezetSk Szakszervezete

Felel6s kiad6: SIPOS JOZSEF

Szerkeszt6: V. Lészlé Gyula

A szerkesztSség cime: 1087 Bp., Kerepesi it 3.
Telefon/fax: 313-0818, 333-9540

Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87
Késziilt a TYRAS Kft. nyomdaiizemében,

1212 Budapest, Szebeni 1t 78. Tel./fax: 277-6300
Felel6s vezets: Andics Lészlé

Gyértasi szdm: 97.073




