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Gyengék kétélhuzasban a MAV-vezet6k...
Mozdonyvezetok vasutasnapja Kiskunhalason

Jlius 5-6. kbzitt megszélitak” a magyar mozdonyvezetdk Kiskunhalast, a
hazai csipkekészitok fovarosat. J6 okuk volt rd a masinisztéknak erre a tettre”,
hiszen ok itt és ekkor a Mozdonyvezetok Szakszervezete (MOSZ) szervezésé-
ben és a kiskunhalasiak rendezésében {nnepelték a 47. vasutasnapot. Az
orszag minden szegletébdl idezarandokoliak a vezér urak, legttbben csalédos-
i (feleségestli, gyerekestii), tobb mint 550-en voltak kivancsiak a mozdony-
vezetok hagyomanytiszteld rendezvényére. .

Budapestrdl elvérosi szerelvény kiionvonatként ripitette Halasra az {nnep-
iket, ahol 2 MAV Mivelodési Haz fuvoszenekara fogadta az UnnepiG mozdony-
vezetiket és hozzatartozéikat. A vonaton utazott - tobbek kézott - Sipos Istvéan
vezérigazgat6, Sikiés Csaba a GYSEV vezérigazgatd-helyettese, Juhdsz Gyula
gépészigazgat6, Szab6 Tivadar huménpolitikai vezérigazgaté-helyettes, Pres-
ser Gabor tiszieletbeli vasutas és kivalé zenész, valamint Apavari Jozsef és dr.
Borsik Janos a MOSZ aleindkei is.

Csorvési Kata kivél haziasszonykodéséval az elsd helyszinen, a Sostd partian
kezdetét velte a masinisztak vasutasnapi rendezvénysorazata. A vasutasnap al-
kaimébdl kiszinite a megjelent (nnepidket Toth Zoltén Kiskunhalas polgérmes-
tere, Sipos Istvén aMAV vezérigazgatja, Sidos Csaba a GYSEV vezérigazgatt-he-
yetiese. Sipos Jozset a MOSZ elndke kiszontdjében hangsdiyozta, hogy imméron
&todik alkalommal (innepiik kilitn a mozdonyvezetok a vasutasnapot.

Amozdonyvezetok kiskunhalasi vasutasnapi rendezvénysorozata a nemzet-
kézi események soraba tartozott, hiszen az ALE (az Eurépai Autoném Mozdony-
vezetd Szakszervezetek) oifds kiiiddttségében német mozdonyvezetdk rész-
vétsllikkel emelték nemzetkozi szintlire a joles masinisztaeseményt. A békés-
csabai koliégak jovoltabo! romén mozdonyvezetSk Brassbdl is képviseltették
magukat. .

Kispalyas labdar(ig-mérkizés keretében mérték dssze tudasukat a MAV-
vezetok és a MOSZ-vezetdk csapata. Atérféivalasztast kitélhizassal dontdttek
ol, ahol a vasiiti vezérség képviseldi igencsak gyengének mutatkoztak, pedig
Kovéics Kalméannal, a KHWM politikai 4llamtitkaraval megerGsitett csapattal

vonultak ki a zoid gyepre. A mérkzést a kitélnizéskori gyengélkedést feled-
tetve - nem kis meglepetésre — 4-0-+a a MAV-vezetok nyerték. Mindkét csa-
patversenynél az eseménynek megfeleld komolysagll indit6 - sipold és
kezdérigt ~ szerepet vllalt Presser Gabor.

Ezt kivetden a MOSZ-Kupa dont6 dsszecsapasaira kerlilt sor. Négy csapat
(Szolnok, Sopron, Gydr, Miskoic) mozdonyvezetd bérgolyd-zsonglorei k-
mérkbzéses rendszerben kiizdotiek a kupa elnyeréséért. Végill a miskolci
masiniszta-focistak, ha nehéz kiizdelem &ran is, de 6k lettek a kupagydatesek,
s6t, mivel harmadszor keriitt birtokukba a kupa, véglegesen hazavihettek a

*Kiérdemeit szép focirelikviat. Mésodik a szolnoki, harmadik a gydri és negyedik

asopronimozdonyvezetdk focivilogatottia lett. K6zben ki napozassal, fiirdéssel,
vagy kulinaris élvezeteknek valé hédolassal, lditozéssel, sOrozéssel (itotték
agyon az idt. (Horgaszverseny - jelentkezd hijan ~ nem volt, a hidegvér ek
legnagyobb éromére.) (folytatis a 2. oldalon)

EUROPAI MOZDONYVEZETOK NAPJA
1997
A Mozdonyvezettk Szakszervezete
az ALE tagszervezeteivel parhuzamosan
1997. szeptember 13-dn 20 éral kezdettl,
a Grand Hotel Hungéria
kiléntermeiben harmadik alkalommal tartia
a ;Mozdonyvezettk Napja”
kézponti rendezvényeét.
Az (innepi miisorban feliépnek:
Kods Janos, Dékény Sarolta,

Ihos Jézsef (Katb néni), Havasi Vikior, Viki és
Kriszti (hastancosndk), Fatime (strip-tease).
Misorvezets: Paor Lilla (kuplé énekes).

_ A 2enét: Kemény Kazmér
és az Uj Canada Dry egyiittes szolgaltatia.
Reészvételi dfj: 2000 Ftf6
amely magéba foglalja a vacsorat,
és az éffélkor felszolgalt kiildnlegességet.
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Kézdti-vasuti szintbeni keresztezédésben

Veszélyjelzo készilék

Rendkiviil sulyos anyagi kar, ériasi idéveszteség, sok éras fenn-
akadas a kozuti és vasuti kézlekedésben, a vasuti menetrend
Jfelborulasa”, de leginkabb a pdétothatatian emberi élet, életek
elvesztése figyelmezteti az érdekelt szakmai szervezeteket, a
tarsadalmat, hogy tarthatatlan a szintbeni kdézuti-vasuti keresz-
tez8désekben a tilos jelzés ellenére rahajté gépjarmiivezetdk
miatt tértént sulyos kdzlekedési baleseti helyzet. De az egyéni
lelki (és olykor emberi életet kdvetelS) trauma, amelyet a moz-
donyvezetdnek, az egyetlen, tehetetlen helyzetben lév6 szem-
tanunak at kell éinie, az sem a ,kdnnyebbik” atélhet-atvészel-
het8 kdzlekedési baleseti résztvevdi helyzet. Mert a masszi-
vitasukrél ismert mozdonyvezet6k is sériilékeny lelkiilettiek. Ok
sincsenek sziklabdl faragva”.

Megfelels vasuti (fényjelz8s, sorompés stb.) kdzlekedési els-
és jelzbtablakkal ellatott az a mintegy hatezer szintbeni kozuti-
vasuti atjars, mely a MAV-haiézaton van. Az elmiitt évben kozdti
jarm és vonat (itk6zésébdl 98 baleset volt, ebbdl 80 fénysorom-
pdval biztositott atjaréban, 18 sorompé nélkiili atjaréban kovet-
kezett be. Negyvenketten meghaltak (kdzéttiik egy vétlen moz-
donyvezetd is!), hatvanketten stilyosan megsériittek.

Indokolt a KRESZ-médositas keretén beliil a kdzuti-vasuti szint-
beni keresztez6désekben valé athaladaskor a gépjarmiivek se-
bességkoriatozasa. De az isindokoitlenne, hogy a gépjarmiivezeték
a széllitott utasok (értékek) biztonsagaén viselt felelGsségérzetét
er@siteni. Ezt a kdzuti kdzlekedésbiztonsagi és balesetmegelbzési
filozdfiat kovette a tdbbszérds feltaldld Hedl Sdndor, aki egy, a
gépjamivezetdk részére veszélyhelyet, -helyzetet elbjelzb ké-
sziiléket alkotott. Ez valdjaban egy sajatos manko, egy olyan plusz
segédeszkéz, amellyel a megeldzést segiti.

A VIK-01 (VJK = veszélyjelz§ késziilék) szammal bejegyzett
és levédett miszaki talalmany fejlesztését — erkolcsileg és anya-
gilag — a Kozlekedési, Hirkdzlési és Viziigyi Minisztérium, va-
lamint a Hungaria Biztosité Rt. is tamogatta. A Mozdonyvezet8k
Szakszervezete a minapi kildottkdzgydlésén erkdicsi allasfog-
lalasaval tamogatasardl biztositotta a fettalalét és tarsait, hang-
sulyozva azt, hogy a mozdonyvezetdk is érdekeltek minden olyan
balesetmegel6z8 megoldasban, amely életeket menthet, rend-
kivili anyagi karokat el6zhet meg, nem beszélve azokrél a
forgalmi fennakadasokréi, amelyek egy ilyen rendkiviili esemény
kapcsan kialakulhatnak.

Mit is tud a VJUK-01 veszélyhelyzet eldjelzé berendezés?
Kédrendszerekkel zavarvédett adé- és vevdkészilekbd! all. Az
adokészilék (a 25x3x0,8 centiméteres A38-as, ives laposvas, a
végén két magneslapocskaval) a kdziti veszélyes hely el6tt -
felbontas nélkil! — az uttestbe allandé magneses sorként kertil
telepitésre. Tobb évtizedig mikodik (vagyis sugaroz), kiién ener-
giaforrasra nincs sziikség, karbantartast nem igényel. A jeladé
sem az id6jarasi (aszfaltozasi) miveletek nem befolyasoljak
mikodését. A kédrendszer miatt csak kdzeledéskor jelez a ké-
szillék, visszafelé ellentétes iranyd, vagyis nem jelez fénnyel,
hanggal a vevbegység. Hordozhat6, mobil valtozatban is ké-
szithetd a jelz6berendezés.

A vevlkészilléket a gépjarmiivezets latészogébe kell elhe-
lyezni (pl. a miiszerfalra), hogy ne csak a hangjelzésre, hanem a
fényjelzésre egytittesen tudjon reagaini. A vevSkésziilék érzé-
kelGje a veszélyes helyen elhelyezett ad6késziilék jelét észleli,
azonositja, majd mikddésbe hozza a félreismerhetetlen és fi-
gyeimeztetd hangot kibocsaté jelz6késziiléket, egyidejileg a
lapjara allitott piros haromszdég fényjelzést ad. A kétféle -
audiovizudlis — jelzés csak a jarmivezetd cselekvé beavat-

kozéasara (fékpedal vagy nyugtazé gomb mikodtetésére) szlinik
meg.

Tizenkét voltos, de ettdl eltéré fesziitség esetén atalakité
(24/12 DC) aramforras mikodieti a vevSkésziiléket. Az érzékels

A VIK-01 veszélyjelzfs késtiilék felaldlsja a grci Hédl Sdndor
taldimdnydval.

fejet (vagy fejeket) a gépjarmi alvazara helyezik, illetve rogzitik,
szintén nem befolyasolja miikddését a meteoroiégiai kdriiimény.

Es szdlni kell a kottségekrdl is. A magnesiv adokészillékek
telepitése egy kozuti-vasuti szintbeni atjaré asztaitburkolataba
1997-es aron, mindkét iranyban és oldalon 50-60 ezer forintba
keriil. A vev6késziilék minden tipusu kézuti gépjarminél alkai-
mazhaté. Az egyszeriibb — minimalis szoigaftatast nyujté ~ ké-
sziilék (idei aron) tizezer, az adatrégzitds vattozat 15~20 ezer
forintba kertil.

A veszélyes helyet elGjelz6 rendszer el6nyeihez tartozik az is,
hogy fiiggetlen a kdzuti jelz6berendezések, lampak, fénysorom-
pok észlelésétdl, mikddésétdl, azok allapotatdl, illetve haté-
konysagatél. Az adé-vevd jelz8rendszer hazai alkatrészekbdl,
hazai munkaer§ igénybevételével allithat6 elS, egyszerii, ala-
csony koltségigény(l, megbizhatésagat szakéns vizsgalatok ta-
nusitjak. A gyartasra, forgalmazasra, telepitésre, fejlesztése
Crossing néven gazdasagi tarsasagot hoznak létre.

Az eddigi tapaszialatokrdl is essék sz6. A zirci illetékességii
feltalalé aveszélyhelyzet elgjelz& rendszer megalkotasataz 1992-es
porbolyi tragédia sokkol6 hatasa inditotta el. A kdvetkezs év marci-
usara megindult a telepités 9 koziti-vasti szintbeni keresztezd-
déseknél, a 82-es iiton, illetve a veszprémi korgy il (kdzit-kozit)
keresztezGdésben. Hat kozlekedési vallalat 11 autébusza mellett 5
személygépkocsi is kdzlekedik a veszélyhelyzet elSjelzd beren-
dezéssel. A referenciahelyek mikodésérdl, megbizhatésagardl, a
készilék alkalmazhatdsagardl — eseménynapidban rogzitetten ~az
alkalmazék elismer8en nyilatkoznak. A TUV Kézlekedéstudomanyi
Intézet altal végzett atfogé vizsgalat eredménye a rendszer bizton-
sagos mikodését megerdsiti, bevezetését és elterjesztését java-
solja. (Nemcsak fix beszerelés lehetséges, hanem ideiglenes val-
tozatban is, amely a kiitfoldi gépjarmivek szaméara jelz6berendezés
kélcsdnzését segitené eld.)

A veszélyhely eléjelz6 berendezés alkalmazasa és elterjesz-
tése hozzajaruthat a koziti kdzlekedési balesetek megel&zé-
séhez, csdkkenéséhez, s&t, mondjuk ki batran: emberi életek,
anyagi javak megmentéséhez. Lehet ez pénzkérdés?!
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A Bz motorkocsik beszerzésére a mellékvonalon a gdzvontatéds megsziin-
tetése, valamint az AB, ABy motorkocsik kivaltdsa érdekében kertilt sor. ABz
motorkocsik miiszaki szinvonala a beszerzéskori KGST ipari szinvonalat
tikrozi.

A motorkocsin a felmer(ilt m{szaki problémak
miatt méar a 80-as évek elején folyamatosan kellett
ftalakitasokat végezni. lgy kerlit sor péidaul a
dizelmotor cserére is. A motorcsere jOl példazza
az akkori lehetdségeket. Tokés deviza hidnyaban
aMAV csak 20 LE-vel kisebb tefjesitmény(i motort
tudott beszerezni.

A 90-es éve elején nyilt eldszor lehet5ség kor-
szer( fodarabok megvételére. Ekkor ker(ilt be-
épitésre az elsd VOITH DIWA hajtomd, melynek
két nagyjavitas kizotti futdsteliesitménye tizszerese a javitott Praga 2M70 tip.
hajtém(vének.

Ahajtém(icserét kivetoen szllletett dontés a jarm( kisebb korszer(isitésére,
mely teljes fogépcsoport cserét, belsd utastér atalakitést jelentett. Javultak a
korabbi dllapothoz képest a mozdonyvezetk munkakdrliményei is, tbbek
kézdtt javult a vezetdilike-fités és Uj vezetbiilés kerlilt beépitésre.

Jelenleg a legnagyobb gondot a tbb motorkocsina! fellépd és tobbféle okra
visszavezethet6 hiitési elégtelenség okozza. A probléma megoldéséba be-
kapesolédott a Réba Rt. is, a JarmUjavitd Kit-k mellett. A miiszaki megoldés

eqyik elemeként, EUROFIMA 4. keretében végzett dtalakitasoknél nagyobb

hto ker(ilt beépitésre és cseréltiik tobb motorkocsindl a hidrosztatikus hiitési

rendszer elemeit is. Folylk a vizsgalata a motor h(tovizszivatty( teljesit-

ményének, mely az eddigi mérések szerint nem
endd

elegends.

A kérdés komplex vizsgélatanak befejezése
utén a megoldésok ismeretében kerllhet sor a
konkrét intézkedésekre.

Avezériésirendszerben a Bz motorkocsikna! -
nemcsak a Bz-300 sor.-ndl - meglévd gyakran
«eldforduié meghibasodas elharitaséra javasiatot
dolgoz ki a két kivitelez6 Jarm{javit6 Kft. Tech-
noldgiai Osztalya. A modositasokat visszame-
ndleg minden jarm(von végrehajtiuk.

A Bz motorkocsi korszer(isftését sajnos a pénziigyi lehetdségek szlkds-
sége miatt nem lehetett tefjeskdriien végrehajtani. Az elvégzett médositasok
azonban biztositjak a jarm{ivek atlagosan 77-79%-os (izemkészségi szintjét,
mely a vontatéérmivek kdzétt - beleérive a villamosmozdonyokat is ~ a
legmagasabb érték. Tovabba a Bz motorkocsi a legolesébb (izemi von-
tatéfarmii a MAV Rt. személyvonati kizlekedésében.

Tovébbra is varjuk mozdonyvezetd kollégéink épitd jelegl észrevételeit,

javaslatait.
Juhdsz Gyula szakigazgaté

A Gépészeti Szakigazgatosag
gazdalkodasi iranyelvei 1997. évre

A gazdalkodasi iranyelvek a MAV Rt. 1997. évi Uzleti
Tervkoncepcidjanak ismeretében a szolgalati féndkségek,
a Gépészeti Kézpont és a GSzl Gépészeti Irodainak ve-
zetdi és dolgozéi szamara kivan segitséget adni az éves
gazdalkodasi feladatokhoz.

Az éves Uzleti Terv véglegesitése el6tt, nemtartaimazza
a konkrét bevételi és koltségterveket, valamint a naturalis
elSiranyzatokat, de a gazdalkodas 6 iranyaira a figyelmet
igyekszunk felhivni.

AMAV Rt. Uzleti Terv 16 elGirdnyzatai:

Termel6i arindex 18%

Forint leértékelés 15%

Teljesitményterv

Utas 6 155,2 millié f6
valtozasa +0,2%

Utas km 8397 millié utkm
valtozasa +1,9%

Arutonna 45,6 millié tonna
valtozasa +4%

Arutonnakm 8051 millié atkm
valtozasa +7,5%

Az Uzleti tervkoncepcié fenti kiinduld eléiranyzatai felté-
telezik
~ az Gzemi munka javitasat,
- a tovabbi létszam-racionalizalast
- a vagyonhasznositasbdl elérhets bevételek nd-
velését.
A MAV Rt. 1997. évi vesztesége a 13,9 Mrd Ft-ot nem
haladhatja meg.
A tervkoncepcié az alapellatashoz szilkséges termelési
arkiegészités nagysagat 39,3 Mrd Ft-ban hatarozta meg.
A Koltségvetési Torvény elSiranyzata ezzel szemben
30,1 Mrd Ft, ezt kiegésziti az egyéb forrasbdl nyGjtando

4,5 Mrd Ft allami szerepvallalas és az (izemanyagarba
épitett fogyasztasi adé visszatéritéese.

Bevétel, koitseg, eredmény

(MFt)
Bevétel 145 098
Koltség 158 998
Eredmény -13 900
Karbantartasi koltségek
51 anyagj. 52 személyij. Osszes
MFt MFt MFt
Villamos motorvonat 28 452 21344 57338
Dizel motorkocsi 199670 276 040 585 654
Villamos mozdony 228 661 376 285 776 996
Dizel mozdony 497857 721185 1537 181
Személy és poggyasz kocsi 3421346 540885 4343 857
Teherkocsi 1867 471 329931 2315789
Villamos tolatémozdony 4539 22795 38798
Dizel tolatémozdony 40 407 73960 131 602

Avontaté jarmiivekfajlagos kltségei az 1996. éviszintet
nem haladhatjak meg.

A szallitasi feladatokhoz szlikséges vontatéjarma szik-
séglet a vallalati tervjavaslat szerint

dolgoz6 allag

(db)
Villamos motorvonat 15
Dizel motorkocsi 201
Villamos mozdony 298
Dizel mozdony 349
Egyéb vontaté jarmii 37
Osszesen 900

A személykocsi napi atlagos dolgozé darabszam 2290
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db. A tervezett 1353 db févizsga szlkséglettel szemben
csak kb. 1000 db-ra jut kdltségkeret, ezenkivil kb. 250 db
forgévazcserés részlegvizsgalatot tervezink.

A szakszolgalatnak 14 225 db izemképes MAV intézeti
teherkocsit kell biztositani az aruszallitasi teljesitmeny-
tervek teljesitéséhez.

A gépészeti szakszolgdlat éves tervének elbiranyzatai
és jellemzdi:

A MAV Rt. ugyan eredmény-kévetelményi rendszerben
gazdalkodik, de a gépészeti szakszolgalatra alapvetGen a
kéltséggazdalkodas a jellemz6. A szakagi gazdatkodas 6
kévetelménye, hogy a tobbi szakszolgalat részére a vasuti
jarmiiveket, eszkozdket, szolgaltatasokat a véllalati, szak-
agi tervekben rogzitett mennyiségben és megfelelé ming-
ségben biztositsuk.

A vallalati és igy a szakagi tervek is, a gazdasagi ev
folyaman a vasuttal szemben tamasztott igények, kere-
setvaltozas miatt, vagy mas bels6 elhatarozason alapulva
véltozhatnak, amely valamennyi szervezeti egység szint-
jén gyors, koltségérzékeny reagalast kdvetelnek meg.

A tervhez rendelt naturalis elSiranyzatokat a tervezett
koltségfelnasznalas mellett kell teljesiteni.

A szolgalati f6ndkségek az aitaluk teljesitendd naturalis
vontatasi teljesitményeket és az ehhez rendelkezésre alié
vontaté és vontatott jarm( allagot a tervezési fazisban
elSiranyzatként megkaptak, ezek és a KGF attal kiadott
Tervezési Iranyelvek alapjan készitették el a bevétel- és
koltségterviket.

Ez a jelen tervezési fazisban nem tekinthetS végleges-

nek, mivel az Uzleti Terv egyeztetése folyamatban van, a-

végsé valtozat még nem alakult ki.

A terv elfogadasaval egyidejileg a MAV Rt. szakszol-
galataira érvényes gazdalkodasi iranyelvek keriinek ki-
adasra. Ez varhatéan a gazdalkodas iranyitasi rendszer-
ben az el6z6 évhez képest valtozast jelent, azaz vala-
mennyi gazdalkodé egység az 6t terhel6 koltségekért és
raforditasokeért felel, az alaptevékenység uzletagankenti
bevételének felosztasa a szakagakra nem fog megtor-
ténni, az elsédleges terv betartasa a f6 szempont.

A teljesitményekkel kdzvetleniil sszefliggb koltségke-
retek akkor IéphetSk tdl, ha azt bevételtndvelS teljesitmény
indokolja.

A Gépészeti Szakigazgatésag szolgalati féndkségekre
lebontotta a tervekhez kapcsolhaté dolgozé vontatéjarmi
és személykocsi allagot, mely alapjan a karbantartast kell
tervezni.

Kbltséggazdalkodds irdnyelvei:

A szolgalati f6nokségek jog- és feladatkdrének kiszélesité-
se a szerz8déskdtési hataskor kiadasaval - figyelembe véve
a mindenkor érvényes SzMSz-t és RT szintl Ogyrendet is.

A gazdalkodas folyamatos ellenSrzése a f6ndkségeken,
a vezetSk felel6sségének érvényesitése.

A jarm(iallomasitasok, trakcids feladatok vattozasaval a
koltségtervek korrigalasa a szolgalati f6ndkségek kozdtt.

Arezsi jellegii tevékenységek, ill. kéltségeinek csdkken-
tése.

A kiadott jarmidarabszam havi értékelése szolgalati
fénokségi szinten, a koltségtillépés megakadalyozasara
intézkedések megtétele.

Sajat bevételi lehetéségek fokozott kihasznalasa. Az
alaptevékenységhez nem kdzvetlenil kapcsolédé teveé-
kenységek, szolgaltatasok teljesebb kdri és mértéky érté-
kesitése a vastiton bel(ll és kils6 megrendeibk szamara
(vegyi-, baleseti elharitas, m(iszaki szolgaltatasok stb.).

Létszdm és bérgazdalkodads irdanyelvei:

A szakigazgatésagok — és ezen belll a kilszolgalati
f6nokségek — a jévahagyott létszamterveken belll 6nalld
hataskorrel és felel6sséggel gazdalkodnak a munkaerével
a kdzponti elbirasok betartasa mellett.

Meghatarozott feladat a létszam-elSiranyzat betartasa
mellett a munkaer§utanpétias biztositasa a megfeleld dsz-
szetétel( munkaer§-allomany kialakitasa.

A létszamtervhez képest a hianyzé Iétszamot lehetbség
szerint els§sorban belsS atcsoportositassal, esetlegesen
atképzéssel kell megoldani. Az atcsoportositas szempont-
jabdl figyelembe vehet§ létszamot a Bels6 MunkaerSkéz-
vetit6 Bizottsag terletei tartjak nyitvan.

Ujfelvételes munkavallalé alkalmazasara abban az eset-
ben keriithet sor, ha a munkavallaié a Belsé Munkaerékoz-
vetits Bizottsag altal felajaniott munkakért nem fogadta el.
Az ujfelvétel rendjének leszabalyozasa folyamatban van,
az utasitas megjelenése utan kildn rendelkezink a lét-
szamfelvétel engedélyezésérél, illetve a felszabaduld
munkaerd atcsoportositasarsl.

AMAV Rt. 1997. évben is bértdmeg-gazdalkodast foly-
tat, melynek alapmutatéja a szervezet bértdmege. Az
1997. |. 1-i bérfejlesztés megallapitasanak alapja az 1996.
évi korrigalt bazis atlagbér, pluszként figyelembe véve az
oktéber 1-i alapbérfejlesztés athuzédd hatasanak potiék-
vonzatat, melynek egyittes mértéke 18,2%.

A garantalt teljesitményjutalom, a vasutasnapi jutalom
és a vontatasi utazok teljesitményjutaima bazis szinten
nyUjt fedezetet. A bazis szintet meghaladé fethasznalas
szakigazgatésagunkat terheli.

Korrekciés tételt képez a 107018/1996/2. sz. Megalla-
podasban szereplb teljesitményjutalom, amennyiben ilyen
cimen kifizetés torténik.

Sajat hataskorben semmi bérjellegl (pl. jutalom, pre-
mizalas) kifizetés nem eszkozdlhet6. Tovabbra is érvény-
ben van a 2774/T/96. sz. utasitas, mely az alapbér-be-
sorolas elveit szabalyozza.

Meg kell vizsgalni a megbizasos szerz8dések keretén
bel(ili foglalkoztatasokat és a jov6re vonatkozéan csak a
feltétlenll sziikséges szerz6déseket kell fenntartani.

Valamennyi szervezeti egység vezet§je kételes betar-
tani az el6irt és az évkozi korrekcidkkal médositott bér-
tdmeget.

A hatékony gazdalkodas érdekében szlkséges a lét-
szam- és bérgazdalkodas rendszeres kontrollingja, ezért
havonta szoveges értékelést kell késziteni, melyben ki kell
témi a létszam és bér, munkaid6alap és tiilora alakulasara,
illetve az ezt befolyasolé tényezbkre.

(Kelt. 1997. mdrciusaban Juhdsz Gyula
gépészeti igazgatd szigndjaval)
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Utdrezgés a MOSZ-napokrél

Tisztelt Mozdonyvezetdk Szakszervezete!

Mint régi vasutas-dinasztia tagja, szeretnék kbszénetet
mondani azért a szép élményért, amelyben a Kiskun-
halasi taldlkozon részt vehettink.

Gyermekkoromban azt mondtam, hogy soha nem
megyek férjhez, ldtva édesanydm gondjat (7 gyerme-
ket sziilt), hogy f8mozdonyvezels édesapdamnak mit is
készitsen a taskaba. Akkor még ,,g6zds vildg” volt.

Férjemet nem mint mozdonyvezetdt ismertem meg,
de hdzassagunk alatt mindharom mozdonyfajtabdl le-
vizsgazott.

Edesapam a régi, nehéz idék ellenére sokat mesélt
a Vasutas Kor és a mozdonyvezetbk szervezett éssze-
tartdsardl.

Nos, én is ezt éreztem Kiskunhalason. Az orszag
bdmmely részébbl érkezett mozdonyvezets és csalddja
olyan kézvetlen volt egymdshoz, mint egy nagy csalad.
A szervezd bizottsdg is kiteft magaert, igaz az idét is jol
kifogtuk.

J6 volt a program, csodalatos a badl és a mdsor. A
masnapi események is nagy sikerrel jartak. A foci-
mecscsen volt aztan harc, dulakodds. A miskolci fiuk
igazan kitettek magukért, gratulalunk nekik.

Haroméves unokam is értékelte a sok bdcsi ,barat-
sdgdt”. Sajndlom, hogy az elmult ilyen kb6z6sségi ren-
dezvényeken nem vettiink részt, de igérem, hogy téb-
bé ilyent nem hagyunk Ki.

Azt hiszem, hogy nem csak a csaladom, de vala-
mennyi résztvevs nevében is kbszénetlinket fejezhet-
Jjuk ki, tobbek kézétt Kiskunhalas polgarmesterének és
dr. Borsik Janos aleinék trnak is, akik kbzvetlenséglik-
kel segitették a remek hangulat kialakulasat.

A legnagyszeribb érzés a ,masinisztdk” igazi 6sz-
szetartozdsa és kozvetlensége csalddjukkal egylitt,
mert azért azt meg kell jegyezni, hogy a csalddi hétter
nagyon fontos egy ilyen komoly munkahoz, hivatds-
hoz.

Ezt igen meghatdan fejezte ki a Mozdonyvezetbk
Himnusza, melyet csoddlatosan mondott el a vers-
mondo.

Ko6szénet a MOSZ-nak!
Tisztelettel
Novozanszky Ferencné és csaladja,
Celidoméik

Tisztelt EInék Ur!

Eziton szeretném megkdszénni mindazoknak a mun-
katdrsaknak a segitségét, akik a minket ért nagy tra-
gédia utdn nem hagytak magunkra és munkajukkal
befejeztek a hazunk épitését.

Szeretném kiilén megkdszonni a Mozdonyvezeték
Szakszervezete dolgozdinak segitségét, valamint dr.
Vagaday Ildiké jogtanacsos asszony odaadd mun-
kdjat és a miskolci vontatdsi fénok, Sasi Istvén ur és
munkatarsai énzetlen segitségét.

Készénettel

6zv. Oroszneé Kis Virag

GYASZJELENTES

GARASOS CSABA

mozdonyvezet6

a Zahonyi Vontatasi Fonokség
dolgozéja
életének 38. évében
1997. julius 2-an elhunyt.

Gyaszoljak
mozdonyvezetd kollégéi.

Elégedetlen jelenlegi
lakashelyzetével?

Keresi a megoldast?

Onnek sziiksége van rank!

Bizonyara értesiilt réla, hogy megkezdték miksdésiiket a
lakastakarékpénztirak, melyek 1997-t6] \jj lehetSségeket
kinilnak a lakdsprobléma megoldésara.

FUNDAMENTA- OTP - LAKASKASSZA,
vagy valami MAS?

Melyiket valasszam? Nem mindegy!

Nem igériink csodat, csak a megoldast!
Magyarorszig legnagyobb, fiiggetlen pénziigyi tanicsadé cégének
munkatirsaité] mind a 4 konstrukciorol részletes tijékoztatist
kaphat, ezért On a legmegfelel3bb megoldast vilaszthatja.

Felhasznalasi lehet8ségek:

* Lakasvisarlis, csere ¢ Ingatlanvétel

* Hazépités * Telekvisirlas
* Korszerdsités * Felijftds
* Atépités * Kézmiivesités

* Korébbi lakashitelek kivaltdsa alacsony kamatozasd hitellel
Az 6nnek nyijtott informicié ingyenes
az

* Allami timogatisr6l Igény szerinti hitelrl
* BiztonsigrSl eAllami garancidrél

Informécié: Fogarasi Fodor Piroska
Telefon: 06-30-626-794, m. h.: 463-3747




1997. augusztus

Mozdonyvezetdk Lapja 7

1. Szakszervezeti egylittmdkédeés. Mindkét munkahe-
lyi tagcsoport szakszervezeti egyittmikédése az ALE
alapelvein nyugszik, illetve ennek szellemeben makddik.

A jelenlegi id6kben sziikségessé valt az eurdpai vas-
utakndl a gyakori, indokolatian munkaaddi kbvetelések-
kel szemben az egyesitett erdvel valé szembeszallds,
amelyhez folyamatos lapaszialatcsere sziikséges, mely-
re kbzdsen toreksziink.

2. Kulturdlis egyittmakddés. A kulturalis egyittmiké-
désnek elsGsorban a partner tagcsoportok tagjainak ta-
ldlkozasait kell szolgdinia. Az eurdpai allamok keleti-
nyugati kézeledése miatt sziikségessé valik a népcso-
portok kulturdlis Kiildnbségeinek megériése, és ezen
orszagok torténelmének kbzelebbi megismerése.

Partneri megallapodas
a GDL mannheimi tagcsoportja

és a MOSZ ferencvarosi tagcsoportja k6zétt

A GDL mannheimi munkahelyi tagcsoportja és a MOSZ ferencvarosi munkahelyi
tagcsoportja megéllapodik egy baréti partnerségrél azon céllal, hogy szakszervezeti,
kulturélis és sportkapcsolatokban egytttmdkédik.

3. Sportkapcsolati egytttmikddés. A sportkapcsolati
egylttmikédés mddjait a partner lagcsoportok megbe-
szélései alkalmaval kell szabalyoznunk. Egy elképzelhe-
13 sportkapcsolati egylittmikédes, illetve csereleheldség
labdarugd-, tekemérkézések és turak szervezése terén.
(T~ N {\";v/— 7

MOSZ -"Munkahelyi Tagcsoportja
Budapest - Ferencviros

ALE - Elnéke

Yl

A gyorsvasut
ambiciozus projekt

Az Eur6pai Unié egyik legambicidézusabb TEN projektie a ki-
litasba helyezett hatalmas, 16 milliard ECU-t felemészt§ terv: a
Périzst, Brisszelt, K6Int, Amszterdamot és Londont Gsszekotd
szupervasiit kiépitése.

A vasttvonalat PBKAL-nak keresztelték, és 1989 6ta tervezik, de
eddig keveés épillt meg beidle. A 868 kilométeres hal6zatbdl egyediil
a Lille-t a Csatorna-alaguttal 6sszekotd szakasz késziilt el

Ha egyszer kiépiil a PBKAL meredeken csokkenti majd az utazési
id6t. BrisszelbGl Londonba az 0t hdrom 6ra tiz perc helyett két 6ra
ot perc lesz. Périzsba egy 6ra hisz perc, Amszterdamba masfé| 6ra
alatt lehet majd eljutni.

A folyamat jelentGsen felgyorsult, miéta a brit kormény eldon-
totte, hogy a Londont6l a Csatorna-alagitig vezetd szakasz ki-
épitését és mikodtetését koncesszidban a London & Continental
Railways (L.CR) cégre bizza.

Az LCR konzorcium - melynek tagja a Virgin csoport és a
National Express - épiti fel a hal6zat 108 kilométeres brit szakaszat.
Amellett, hogy szubvenciét kap a kormanyt6l, az LCR 4tveszi majd
az European Passenger Services (EPS) iranyitasét is. Jelenleg ez
a cég milkédteti k6z0sen az Eurostar Brilsszel-London és Parizs-
London kozotti jaratait. E dontés célja, hogy az (j cég kiegészitd
bevételekhez jusson, noha ez id6be telik majd, tekintve, hogy az
EPS ad6zas el6tti veszteségei 1995-ben 58 millié ECU-ra riigtak.

Tobbszori késlekedés utan végre a holland kormany is dontott
arrél, pontosan milyen nyomvonalon haladjon a szupervasit Am-
szterdam-Rotterdam kozotti szakasza. A legkeményebb diénak
Belgium bizonyult, mivel a halézat legkdltségesebb szakasza ott
halad keresztul, noha a varakozasok szerint a legtobb utas a francia,
holland és német szakaszon lesz majd. Szerencsére egy évvel
ezelGtt siker(it olyan pénzligyi megegyezést elérni, amely lehet6vé
teszi, hogy a teljes belga szakasz elkészilljon 2005-ig.

(Eurbpai Dial6gus, 1997/4)

TAPS AZ EVEZOSOKNEK

Bar megszoktam mar, hogy koriinézve tarsadalmi és politi-
kai életiink teriletén, az tgynevezett , nagyfolyamon” kisebb-
nagyobb hajok jonnek, s mennek a vizen. Hol gyorsabban, hol
lassabban, néha az arral szemben, s néha a sodrdsban gyor-
sulva, vagy éppen az 4ll6vizben varakoznak.

A hajékon emberek utaznak, hol segitve, hol gatolva a
haladast —,,eveznek” is — de vannak akik lépkednek at, akar
ugranak hajoérél hajéra, ugy haladnak elére.

Ha ilyet latok vagy hallok, bosszant a dolog, nem,,illik” csak
agy jénni-menni.

Tortént pedig, hogy dzsunkank egyik fbevezdsét elcsabitot-
tdk egy haromérbécosra , fedélzetmesternek” nem is olyan
nagyon régen. Ez még érthetd, hiszen a jobb pozicié, eldre-
lathat6lag nyugodtabb munkakér, stébbjovedelem, aznemkis
dolog. Meg hat a haromarbécos biztosabban halad, mint a
Lébbi kishajé. Na de egy idé utan problémak voltak, s el kellett
hagyni a hajét. Ezutan az ember fia mar csak kérbe néz:

Mi van? Hova tovabb?

Itt valami hasonl6 tértént, de egy kis hibaval. Tobbek kézétt aza
helyzet, hogy eqy mésik barkan felcsapott szakért6nek, s most ott
serénykedik. Az eset elgondolkodtatd, mint jelenség. Elgondolkod-
tam rajta, hogy halad az a ,,nagyfolyam”, s milyen iranyba. Lehet,
hogy ezen a téren nagyon lassan csobog? Valamint az emberek
gondolkodisa ilyen kérdésben sosem véaltozik? Akkor legalabb a
bérkak, hajék kapitanyai haladjanak azidével, s ne ragadjanak le.

Amig elériink eddig, mindenki fogja meg j6I az evezojét, s
hizzunk egyszerre, j6I haladfona mi dzsunkank, s kdzben azért
kialtsunk fel, ha ilyen vandorevezist latunk.

Horvdh Gydrgy
egy evezfs
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Targy: Lassumenet-jelz6k kitzése

Jelentjlk a Vontatasi Fénbkségnek, hogy a felsorolt
napokon a fenti viszonylatokon tettiink célkiutazast moz-
donyvezet6i jelzések alapjan. A teljesség igénye nélkil,
néhany észrevételt felsoroiunk.

— Miskolc Tiszai pu.—Nyékladhaza kozétt a jobb és bal
vaganyon az 1806-1793 sz. szelvényben lev§ 100 km/6
sebességkoriatozasnak Miskolc feibl nincs elGjelzbje, az
eleje jelz6 pedig az 1800 szelvényben van kit(izve.

-~ Nyékladhaza allomas Il. sz. bal atmend févaganyan az
1681-1698 szelvényben levé 80 km/6 sebességkoriato-
zas Eméd fell kit(izott lassiimenet elbjelzjének hatoldala
lathaté, tehat forditva van.

- Az irasbeli rendelkezésen adott Nyékladhaza-Eméd
bal vaganyon az 1624-1643 szelvényben levd 80 km/6
lassiimenet vége jelz6 300 méterrel hamarabb, az 1627
szelvényben volt kitGzve.

— Asz6d-Godolls kdzdtt a jobb és bal vaganyon a 490~
370 szelvényben levé 90 km/6 allandé lassumenet egyik
iranybdl sincs kitlizve, a kitiizés hianyarél a lassimenet
kimutatas nem rendelkezik.

- Isaszeg-Pécel kdzdtt a 288-210 szelvényben levé
100 km/6 allandé sebességkoriatozas eleje a 286 szel-
vényben van kitlizve.

- Kébanya fels6—K8banya kiagazas—Rakos elagazas
kézott a 21-14 szelvényig 40 km/6 sebességkoriatozas
van, de a 60 km/6 sebességkoriatozast foldsleges kiimi,
hiszen a menetrendi segédkdnyvben 60 knm/é a palyase-
besség, de ha mar tartalmazza, akkor miért csak a jobb
vaganyra?

- Budapest Keleti pu.-on az érkez§ vonatok 20 km/é
sebességkoriatozasanak eleje jelzGje csak a 8-9. vaga-
nyokon van kitlizve.

— Miskolc Tiszai pu.-on az 1823 szelvényben lév6 40
km/6 sebességkoriatozas eleje és vége jeiz6 folésleges és
megtévesztd, hiszen mindkét iranybdl mar jelezve van az
1806 és 1831 szelvényben levé jelz8eszkbzokkel.

~ Miskolc Tiszai és Miskolc Rendez6 pu.-on a leg-
nagyobb probléma, a kitizés nélkili lassimenetek soka-
saga. A mellékvaganyokon levé lassimenetekrd| emlitést
sem téve, sok a kdzlekedé vonatok vaganydtjat kitéré
iranyban 10 km/6 sebességgel érint6 kitizés nélkili las-
simenet. A valtészamozas olvashatatlansaga is veszé-
lyes! (FelsSraktar.)

A legveszélyesebbnek a Miskolc Tiszai pu. 4 és 81
valtéjat itéljik, mert személyszallité vonatok vaganyut-
jaban van, és rossz a ralathatésag, hogy milyen iranyban
érinti a kdzlekeds vonatot.

~ Mez6zombor allomés |. sz. 4tmend févaganyaban a
37-44 sz. szelvényben levs 80 km/6 sebességkorlatozas
eleje jelz6 a 35 szelvényben van, a vége pedig a 47
szelvényben.

Fenti megallapitasainkkal azt szeretnénk jelezni, hogy
megszintetni sziikséges a hianyossagokat. Az F. 1. sz.
Jelzési Utasitas 168. pontja csak ,atmenet” kitiGzéshi-
anyrdél targyal, a lassumenetek legyenek kitizve. Elég
fontos kozlekedésbiztonsagi tényezé ez ahhoz, hogy ne
lehessen elintézni egy — ,nincs pénz jelzGeszkdzre” vagy
a régi lassimeneteket mar tgy is ismerik” ~ felkialtassal,
hisz, egy esetleges bekovetkez6 baleset anyagi és erkol-
csi vonzatahoz nem mérhet8. Megjegyezni kivanjuk, hogy
orszagjard fordas budapesti illetve szolnoki kollégaktdl
tudjuk, hogy mashol is van a MAV vonalain lassumenet,
s6t lehet, hogy tébb is, de ennyi hibas, vagy hianyos
kit(izést sehol sem tapasztaltak.

Kérjlk jelentésink és jobbité szandékunk tudomasul
vételét.

A i NDZANS -

Vasiiti szintbeni keresztez0dés — a balesetek megelozésére...
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Javaslatok, kezdeményezések

A MAV Rt. Kdzponti Munkavédelmi Bizottsag
munkajarol

A MAV Rt. Kdézponti Munkavédelmi Bizott-
sag 1996. év elejétdl folyamatosan figyelem-
mel kiséri a Gépészeti Szakszolgalat fele-
IGsségi koérébe tartozd vontatdjarmiivek és
vontatasi telepek biztonsagtechnikai és
munkabiztonsagat befolyasold allapotat és
helyzetét, a hiAnyossagok megsziintetésére
tett intézkedések eredményességét.

A Bizottsag a szakteriletek munkavédelmi
képviselGinek jelzései és javaslatai alapjan
tobb alkalommal targyalta e problémakort és
javaslatokkal élt a szak-igazgatésag veze-
tése felé a nehezményezett hianyossagok
felszamolasa érdekében.

A Bizottsag 1997. majus 27-i (ilésén is-
mételten attekintette és vizsgalta a fentieket
a szakigazgaté-helyettes beszamoléja alap-
jan.

A Bizottsdg megadllapitdsai, javaslatai az
aldbbiakban foglalhatok dssze:

A szakszolgalat élén a vezetdvaltas ellené-
re az Uj vezetés a bizottsag korabbi javas-
latait intézkedései soran figyelembe vette.

Egyrészt a vontatasi telepek karbantartasi
tevékenységénél, amelynek eredményei el-
sésorban a mozdonyvezeté allasokban cse-
rélt vagy javitott berendezések nagyobb da-
rabszamaban jelentkezik. Ezek kedvezéen
befolyasoltak a munkakérilményeket, a biz-
tonsagos munkavégzés feltételeit.

Masrészt a jarmijavitéi fel(jitasi tevékeny-
ség keretében tervbe vett korszer(sitések-
nél is egyenranguan vették szamitasba a
munkabiztonsagi kdvetelmények érvényesi-
tését, a mozdonyvezetdk egészségét karo-
sitdé hatasok csdkkentését, példaul zaj, rez-
gések, klimatényezdék stb. A munkabizton-
sagi, munkakérilményei hianyossagok fel-
szamolasanak itemét hatraltatja a sz(ik kolt-
ségkeret, a be nem szerezheté alkatrészek.

A bizottsadg ezt a koériilményt tudomasul
veszi, ennek ellenére halaszthatatlannak
tartja a kdvetkezdket:

Készuljon a munkabiztonsagi- és ergoné-
miai hianyossagok, az elégtelen fenntartasi
munkak kdvetkezményeinek felszamolasa-
ra egy hataridés Utemterv.

Indokolt a szakszolgalat tevékenységi k-
rébe tartozé infrastruktira fejlesztését szol-
galé terv készitése, amelyben szamitasba
veszik a vontatasi f6ndkségek alapveté
technolégiainak, miiszaki berendezéseinek
korszer(sitését és a meglévé termeld beren-
dezések fenntartasi munkainak és az id6-
szakos vizsgalatok elmaradasanak pétlasat,
a kocsilakatosok munkaltatasi biztonsaga-
nak, munkafeltételeinek javitasat a munka-
végzéshez kétéddé munkavédelmi-szocialis
ellatas elbiras szerinti kielégitését, a munka-
helyi oktatasképzés hatékonysaganak no-
velését, az oktatas-technikai fejlesztését.

A bizottsdg tovdbbd kezdeményezte:

A szakigazgatésag megfelel6 gyakorlattal és
képzettséggel rendelkezé munkabiztonsagi
szakembert foglalkoztasson a munkavédelmi
iranyitasi, koordinalasi és ellenérzési feladatok
ellatasara.

A szakigazgatdosag slrgdsen jog-, hatas-
és felelsségi korén belill a munkabizton-
saggal Osszefliggé munkavédelmi szaba-
lyozast targyi és személyi vonatkozasban
végezze el.

A MAV munkavédelmi programjanak ré-
szekent a szakszolgélat targyi programjat
dolgozza ki, amelynél vegyék figyelembe a
foglalkoztatasi csoportok munkafeltételeit,
munkabiztonsagat javito intézkedéseket.

Atfogban elemezzék a szakszolgalat mun-
kabiztonsagi helyzetét és tervezzék meg
azokat a feladatokat, amelyek hathatés pre-
venciét eredményeznek.
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12 Mozdonyvezetdk Lapja

1997. augusztus

KOZLEMENYEK

MOSZ-emblémaval eliatott
baseball sapka kaphat6 — kék és fekete szinben -

a MOSZ kdzpontban.
Ara: 550 Ft.

A kiskunhalasi MOSZ Vasutasnaprdl készit
— kdzel 4 6ras — videokazetta megrendelhetS
a MOSZ Kiskunhalasi tagcsoportnal.
Ara: 1500 Ft. Telefon: 06/51-93.-
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Vendégszoba Révfiildpdn 450 Ft/t6
Kayser Zsuzsanna,

8253 Révfiildp, Vasiit u. 3.

Tel.. 87/464 339,
iizemi tel.: 07/4311 vagy 07/4222
1997. szeptembertdl
el6- és utészezonra valamint télen is!
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Tudjuk hany 6ra van!

MozdonyvezetGi létszam és szolgélati 6ra, 1997. év 6. hé 21 munkanap

Szolgalaf Alo- Szolg. Kizetett Kat. 6ra Szolgalaf Alo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra
hely miény ora 1idra "8 hely mény ora Adora ,~"6ra

Bp. Ferencv. us “urs 854 510 160 Szeged "7 16896 737 43 168
161 3 2 173 8 2

Bp. Eszaki 245 33583 423 .3 168 Békéscsaba 172 23676 4% 409 168
169 2 2 169 3 3

Szoinok 32 4343 %45 750 164 Kiskunhalas 100 12035 6 580 168
164 1 3 161 0 8

Sz fehérvic 39 44580 539 65 160 Szertes 28 31411 508 1161 168
161 2 0 164 3 6

Bp. Dél 40 6004 197 3 168 Vészib 56 7372 66 60 168
174 6 0 170 2 1

Gyor 20 U39 297 439 168 Pécs 240 30868 101 1953 168
169 1 2 159 1 10

B.gyarmat 61 8930 9 19 168 Dombowvis 247 912 1262 421 168
166 0 2 174 6 2

Hatvan 130 17557 12 660 168 Nagykanizsa 190 25380 139 1653 168
167 0 6 164 1 11

Bp. Nyugati 5 729 3 0 168 - | Szombathely 211 57% 3 2% 168
176 7 0 160 0 15

Miskolc 504 63073 1099 2058 160 Celtdmdk 190 237M17 0 275 164
159 3 5 150 0 17

Debrecen %1 47377 46 1303 160 Tapolca 88 10595 1 2068 168
158 1 4 144 0 8

Nywegyhiza 229 29601 29 1343 168 Zalangerszeg 92 11933 0 158 168
161 1 7 155 0 2

Zahony 153 19422 108 155 168 Hal6zat 4924 649015 7758 23081 185
168 1 1 163 2 6

Kiadja: MozdonyvezetSk Szakszervezete
Felel6s kiad: SIPOS JOZSEF
Szerkesn6: V. Liszlé Gyula
A szerkeszt8ség cime: 1087 Bp., Kerepesi Gt 3.
Telefon/fax: 313-0818, 333-9540
Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87
Késziilt a TYRAS Kft. nyomdaiizernében,
1202 Budapest, L4z4r utca 38. Telffax: 284-3550
FelelSs vezet: Andics Lszié
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