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Ismét elreplilt
egy év! Feladat
és kihivas béven
akadt, de azért
j6 néhany sikert
is elkdényvelhet-
tlnk.  Nézzik
meg picit tuze-
tesebben, mi-
lyen esztenddtél
veszlnk bucsut
néhany napon
bellil.

Reménykedtem abban, hogy mielétt az ide év utolsd
szerkeszt8i jegyzetét megirom, mar arrél szamolhatok
be, hogy lezérultak a kovetkezd béremelés végrehajta-
séval kapcsolatos targyalasok. Olyannyira nem tortént ez
meg, hogy egyelére — mikor e sorok irédtak — még el sem
kezd6ddtek. Nagy meglepetések ugyan nem varhatdak, a
harom éves megaéllapodas szerinti 12%-0s emelésre kell
készUlni, de ne felejtstik el, mindig vannak nagy Gtleteldk.

Nem szeretnék kllondsebb évértékelésbe kezdeni, az a
politikusok jatszotere, de tény, hogy az elkdsz6nd eszten-
d6é némi megnyugvast hozott a bérek terén. Valtozo vila-
gunk, valtozd kdrnyezetlink azért azt sugallja, hogy er6-
teljesen folytatni kell a bérek emelését. Igaz, csak akkor,
ha azt akarjak, hogy maradjanak vasutasok az elkévetke-
zend§ évekre is. Az, hogy az idei, s6t a 2018. évi bérek is
igy alakulnak, mindenki tudja, hogy nem a véletlen mUve.
A kdvetkez8 évi parlamenti valasztasok velejardja, hogy a
sz(ik esztenddk utan a valasztasoknal az a kéz, mely éve-
ken at csak elvett, markolt, szorongatott és visszatartott, a
valasztasokra adakozdéva valik. Ugye nem gondolja senki,
hogy 2017 év el6tt azért nem voltak béremelések, mert

Akkor bucsuzzunk

azt a szakszervezetek nem kdvetelték? A valaszt az olva-
séra bizom, s vélhetden politikai hovatartozastdél fliggetle-
ndl egyforman valaszolunk e ,koltéi” kérdésre. Az idei év
a bérek terén mar nyugvépontra jut, de maradt még ren-
dezetlen kérdés. llyen a korkedvezmény Ugye, melyet az
igéretek ellenére nem valtott fel semmilyen intézkedés. A
kormany elvette, de semmit nem tett annak kivaltasara. A
téredék iddk lenyelése rengeteg kollégat hozott hatranyos
helyzetbe. Mikdzben a korkedvezményért cserébe lenyult
13% jarulékot a hatalom bekebelezte, az ezért jard idék
elismerésére nem hajlandd! Néhany hdénapon, esetenként
heteken, napon mulik az, hogy kollégaink elvesztenek egy
év, esetenként két év korkedvezményt, amiért a jaruléko-
kat a munkéltatdt keményen kifizette az elmult években.
Arrél nem is beszélve, hogy néhany év mulva bajok lesz-
nek azzal is, hogy hanyan fognak idé elétt kikopni orvosi
alkalmatlansag miatt. Gondolom, mint ahogy sok egyéb
mas, igy ez sem érdekelte a hatalmat, amikor meghozta
dontését. Ennyit a munkas hétkdznapokrél. Most azon-
ban tegyuk félre a gondokat, ddccendket és kiizdelmeket.
Hangolddjunk ra az tnnepekre és toltsiink minél tdbb tar-
talmas orat szeretteinkkel.

A lap gyors éattekintése soran a Tisztelt olvas6 a decem-
beri szamrdl azt gondolhatna, hogy szomorkasra sikere-
dett volna, de inkabb tekintse évi
utolsd lapunkat Unnepinek, hiszen
annak szantuk.

A Mozdonyvezetdk Szakszerveze-
tének nevében békés, boldog tinne-
peket kivanok minden kolléganak!

Kiss Laszlo einsx
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Mi tortent vele

»Sohasem jo eldore dicsekedni a hozzaérto tehetséggel, mert
azt, csak a tettek utan lehet megitélni”

Ebben a részben
mar fent lehettink
vele nehany goz-
mozdony konyha-
jan, izelitot kapha-
funk abbol, hogyan
is nézett ki eqy-egy
szolgalat a ftitok ol-
dalardl nézve. Be-
pillanthatunk abba,
mennyire szamitott,
hogy milyen embe-
rek mellé sikerdilt
kertilnie atjai soran jo és rossz tekintetben
is. A mai, ,csm’-es vilagban felnott fiata-
loknak mar elképzelhetetlen, hogy ennyire
figgjlink szolgalatainkban masok kedvétdl,
tudasatol/?/. Lathatjuk, mennyi érdekes tér-
ténet, mennyi baratsag vagy antagoniszti-
kus ellentét alakult ki ezekbdl a helyzetek-
bol. Ott lehettiink egy tanfolyamon, ami a
mai fiataloknak inkabb a katonasagra ha-
sonlithat /mar aki volt katona/, mint egy t6bb
honapos oktatasra. Egy mozdonyvezetoi
szolgalatnal elidoztink egy kicsit, reszlete-
sebben idézzlik fel azt, hogy erzekeltesstik,
milyen mas ma, amikor a szolgalat végéen
annyi a dolgunk, hogy ,megnyomjuk a P
bettit”.

Karacsonyi szamunkra valo tekintettel -
sorozatunk folytatasa elott - néhany kérdes
erejeig a ,mai’, 91 éves Ungi Jozsefet kér-
dezem el6szbr mindennapjairdl, s azutan
folytatjuk élete térténetét.

Kedves Jo6zsi bacsi! Mi a hosszu élet titka?

Nem tudom édes fiam. Nagyon fegyelmezett életet éltem, sem-
mi kuldnleges receptet nem tudok mondani. A mozdonyvezetdi
tanfolyam el6tt jartam rendszeresen futni egy tarsammal 5000 m-t,
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s Levente rendezvényeken vettem részt. 1954-ben a 7 hdnapos
lanyunk elvesztésénél (ez egy kildn, nagyon szomoru torténet)
raszoktunk feleségemmel mindketten a dohanyzasra, €s ugy 40-es
koromig szivtam ezt a fajta fUstét is magamba, aztan egyik naprol
a masikra abba tudtam hagyni az akkori propaganda hatasara,
amely lebeszélni igyekezett az embereket. Ital szinte semmi nem
volt, annyira alkalomszer(en ritkasag szamba ment, hogy az egyik
ilyen alkalmat eseményként meg is emlitem a mostani részben.
Id6sebb koromban felfogtam, hogy kicsit foglalkozhatnék a jégaval,
melynek 1égz8 gyakorlatait ma is csinalom, mert rgjéttem, hogyha
ki akarok kapcsolni, akkor ez segit. Széval, nem tudok semmi olyat
mondani, ami mindenki szamara szazszazalékos segitséget nyUj-
tana.

Visszatekintve élete eddigi forduldpontjaira, van
olyan, amit masképp csinalna?

Azt, hogy Vacon laktam és Pesten dolgoztam. Nem véllalnam
mar ezt a sok felesleges utazgatast, rengeteg idét elvesz az ember
életébdl. Gondolom, ilyen idésen mar kijelenthetek ilyet is.

Mit Gizen azoknak, akik a fékre, mint tantargyra ugy
tekintenek, hogy ,,Mit érdekel engem, hogy a rozsdas
cs6ben merre megy a levegd, tgyis odatalal?”

Erre nincs jelzé! Akinek ez a véleménye, az nem velem korabeli.
Nem is szeretném most ezt kommentalni, bévebben kifejteni. Egy
a baj, hogy az ilyenek mogdtt is fent Ulnek szeretteink.

Hallott-e valamit a mai oktatasi rendszerr6l?

Az utébbi idében mar nem foglalkoztam ezekkel a dolgokkal,
legtdbbet most hallottam téled, amig beszélgettiink, ezért véleményt
sem akarok mar formalni. A jelenlegi E.2. utasitast olvastam e cikk
kapcsan, errél az én gondolataim szivesen atadom a késébbiekben
a Mozdonyvezet6k Lapja részére. Ami biztos, benniinket nagysze-
r( szakemberek tanitottak a tanfolyamokon, ahol leginkabb a ,,szak”
sz6t emelném ki, mert nalam ez mind az elméleti, mind a gyakor-
lati tudast is magéba foglalja. De az emberi oldaluk sem lehetett
semmi, amiért elérték fiatal és idésebb hallgatéknal, hogy versenyt
tanultunk egymassal a jobb eredményekért, a mozdony, a fékbe-
rendezés jobb megismerésért.

A csaladbdl kdvette-e valaki a vastton?

Nem, de ebben nekem is van részem, mert nem akartam, hogy
fiaim visszaélienek azzal, hogy én ott vagyok. A nagyobb fiam - a
kisebb egyaltalan nem - érzett valamit a vasut irant és meg is
prébalta volna, de én tudatosan mas iranyba tereltem 6ket. Hogy
ez j6 dontés volt-e, talan soha nem fog kideruini.

Hogyan telnek napjai mostanaban?
Midta el volt tdrve a labam, nem valami jol. A kertet nem tudom
csinalni, pedig nagyon szép volt, malnat termeltem. Szerettem
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dolgozni benne, féldiink is volt, a csaladtdl, szlleimtél drokolhettem
ezt a fajta szeretetet. Azdta inkébb csak rejtvényt fejtek, olvasok,
mert sok elmaradasom van még ez tigyben is. Nem mondom,
hogy feladtam volna, nincs életkedv problémam. Feleségemitt van
velem, 6t apolom, nem akarom, hogy kérhazban legyen. Unokaimat
imadom, &k jelentik nekem a mindennapokat! Sajnos, a szomszé-
domat - 97 éves volt — a napokban temettlk, vele dsszejartunk
szinte minden nap, sokat beszélgettiink, hianyozni fog 6reg bara-
tom!

A karacsonyokat hogyan linneplik a csaladban?

Nalunk a Csaldd mindig dsszetarto volt az ilyen Gnnepeken is.
Az idé halad folyamatosan, igy a betegségeink okan valtozott a
helyzet.

Beszélgetéseink soran - talan, az emlékek feltérése miatt -
eszembe jutott egy térténet, amit fiatal koromban hallottam az
igazgatdsagon egy holgytdl és a fiatdl. Most megprébalom felidéz-
ni és atnyujtani, tovabbadni a mozdonyvezetéknek, karacsony al-
kalmabdl. Nem biztos, hogy pontosan igy szélt, de 8rizzék meg, s
fogadjak olyan szeretettel, amilyennel én adom Onéknek!

December 25. Karacsony
Ujjongva indulsz sétautazasra,
Megvéltottad mar a jegyed.

Mit torédsz te a vilag folyasaval?
Csak szaguldjanak veled a kerekek.

Az étkez8kocsiban, pezsg8s vacsoranal
Szbrakoztok ott bent csuda jdl,

Amig a mozdonyvezetd a kormos éjszakaban, -
|degfeszitéen kémleli, a szemafort.

.Hétkdznap, vasarnap, mindegy az nekik.”
Mozdonyon telik életUk legjava,

Mert ez az igazi vasutas,

A mozdonyvezet§ jelszaval

December 25. van, karacsony.
Hdépihéktdl csillog minden odakint,

Egy sz6ke kisfil az anya 6lében,
Tekintete flgg az apja mozdonyos képein.

Nézése megakad egy kifakult foton,

Rajta fUstds mozdony lathato.

Ugye, ezen utazott régen az apukam?

Hogy is érte 6t a sors? Meséld el nékem anyukam!

Egydtt Gltink itt, pont ma tiz éve volt.
Zbrgést vettem észre, alig hallhaton.
Nem tévedtem, az értesito volt,
Nalunk kopogott azon az ajton.

Apad tudta mi a kételesség,

Surgds volt a parancs, amit kézhez kapott.
Koénnyes szemmel megcsokolt bennlinket
Es a fenyéfa mellet arvan ott hagyott.
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Vonattal a front felé robogott,

Az ellenség bombazni j6tt, nem nyugodott!

Masnap mar egy katona kopogott, kezében gyaszos boriték:
Nyugodjon meg asszonyom! A férje életével aldozott, a hazaért.

Azt mondjak, hogy a hazaért?

Ezért lett arva kisfia?

Szines rongyokba burkolt érdekek miatt,
Kellett apadnak meghalnia.

De ne sirj kisfiam,

Neked Uj jové adatott!

Apad, égi mozdonyaval

A tejuton hordja mar a vonatot.

Ha meglatod a mozdonyt,

Amint két szemével feléd kanyarog,

Tudd! Ott dolgozik rajta a munka két hése,

Akik megérdemlik, hogy levedd el6ttik a kalapod.

lll. rész

Az 0j, mozdonyf(itéi munka szokatlanul nehéz, farasztoé felada-
tot okozott szamomra. Az els6é hdnapban a Nyugati palyaudvaron,
a tolaté szolgalatot végzé 326-o0s sorozaton dol-
goztam. A mozdonyf(tésen kivul figyelési kétele-
zettségem is volt, ha a kocsirendezé az én olda-
lamon adta a kézi jelzéseket és azt, értelme
& szerint hangos szoval kdzdlni kellett a mozdony-
vezetével. A mozdony és az adott esetben hozza
kapcsolt kocsisor lassitasat a szerkocsin 1évd
kézifékorsd meghuzasaval, vagyis kézi erével kel-
lett megcsavarni. A nagyon faraszté 12 éra mun-
kamat, a 24 6ra szabadnap alatt, csak nagyon
nehezen tudtam kipihenni. Az éjszakai szolgalat utani nappali al-
vasom kdzben, dmomban is végeztem a munkat, tébb esetben
felriadtam, hogy hallom a kocsirendezék fulstketitéen hangos si-
pjelzéseit. Ketté honap utan az ipartelepek kiszolgalasat végzd
tolatbmozdonyra kertltem, ami kisebb fizikai €s szellemi megter-
helést jelentett szamomra. Ez alatt viszont, egy nagyon gyenge
jellem( mozdonyvezetével hozott 6ssze a sors. A szokasostol el-
téré mozdonnyal végeztlk a szolgalat, én ilyen jarmivén még nem
dolgoztam. A tlizelés kdnnyebbnek mutatkozott, mert Iényegesen
kevesebb szénlapatolassal tudtam a feladatomat ellatni. Ugyancsak
kénnyebbé tette a munkamat, hogy nem kellett a kéziféket teker-
getnem, mert a mozdony gézfékkel volt felszerelve, igy a tolatas
kdzbeni sebességszabalyozast a mozdonyvezetd végezte. Az egyik
alkalommal a kdvetkez$ nevetséges esemény tértént, vasarnapi
kezdéskor. A munkavégzés soran rendszeressé valt, hogyha a
mozdony kiszolgélasa kdzben vizvételezés, tlztisztitas vagy egyéb
teendBket végeztlink, a tolatdcsapat tagjai étkeztek, pihentek. Ezen
a napon tébb esetben megkérdezték a mozdonyvezetét, hogy nem
megyUnk-e tlzet pucolni? A mozdonyvezetd ilyenkor benézett a
tlzszekrénybe és azt valaszolta, nem. Természetesen, ez azt je-
lentette, hogy a tolatbcsapat tagjai nem mehettek enni, kicsit pi-
henni. llyen kérdés- felelet napkdzben tdbb esetben is volt a tola-
tésvezet6 és a mozdonyvezetd kdzott. Meg kell mondani én minden
esetben, jonak tartottam volna a tlizpucolast elvégezni. A velem
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egy id6ben f(t6 beosztasba kerlil6 lakatos tarsaimtél hallottam,
hogy nagyon bonyolult ennél a tipust mozdonynal a tlztisztitas.
Délutan négy ora felé jart az idg, s a tlzszekrényben mar félfelé
dobaltam a szenet, igy egyre rosszabbul tudtam a kazanban a
gbznyomast és az eldirt vizszintet tartani. A szerkocsiban a kazan
taplalasahoz szikséges viz elfogyott, ezért nem lehetett a vizallast
taplalni. A tolatdcsapat befejezte a napi elirt munkat, végre men-
tlink a vizvételezd és t(iztisztitd helyre. Amikor odaértiink, a kazan-
ba a megengedett vizszint és géznyomas a legalacsonyabb érté-
ken volt. Megnyitottam a vizdarut, a szerkocsi tartalyaba
megfelel® mennyiségU viz kerllt. Ez az elsé feladat, hogy a kazan-
ba vizet taplaljunk, mert a tlztisztitast csak Ugy szabad elkezdeni,
ha ,a vizallasmutato szerint jelzett” a vizmennyiség j6 félig van.
Azonban az alacsony géznyomas miatt a tapkészuilékek nem mU-
kddtek, ezért nem lehetett a kazanban a vizmennyiséget megemel-
ni, igy utasitott a mozdonyvezets, hogy szitsam a
tlizet. A legnagyobb eréfeszitésekre sem névekedett
a kazanban a nyomas, a vizszint folyamatosan csok-
kent. A mozdonyvezetd mindent megproébalt, de a
helyzet csak romlott. Ekkor letérdelt a mozdony
mellett és hangosan iméadkozott, kdnydrgdtt s kér-
te az égiek segitségét. (Nagyon komikus volt a lat-
vany!) Mivel ez a ,mddszer” nem hozott eredményt,
Ugy dontott, hogy fogjunk hozza a tlztisztitashoz.
Ahelyzet a kdvetkezd volt: a rostély felllete 4,5 négy-
zetméter, amit 1 m 20 cm magas salak és felll tiz cm tlzréteg
fedte. Ezt a kis tlzréteget kellett volna megmenteni Ugy, hogy a 4,5
kbbméter salakot a 20x20 centis billenéracs nyitas utan kell elta-
volitani. A gyakorlatlansagom miatt, ez a mozdonyvezet§ segitsé-
gével sem sikerUlt. Este 18:30-kor, a levaltd Uj mozdonyszemélyzet
megérkezett. Odarohant hozzajuk az én mozdonyvezetém és
hangosan kényorgott a masik mozdonyf(itének: ,,Aranyos Miska
béacsi, ha Istent ismer, segitsen rajtam!”. Az idés mozdonyfit6é oda-
j6tt a mi mozdonyunkhoz és tiz perc alatt letdrta a rengeteg salakot.
A parazsat § sem tudta megmenteni, tehat szolgélatképtelenné
valt a mozdonyunk. Ez azt jelentette, hogy a mozdonyvetetémnek
a vezénylé mozdonyfelvigyazotol segélymozdonyt kellett kérni,
amely /szégyenszemre/ behlzott benninket a flitéhazba. Ott to-
vabb bonyoldédott a helyzet, leh(ilt és a megszint géznyomas ko-
vetkeztében a kazan kimoso fedele meglazult, a bent 1&vé viz foly-
ni kezdett. A mozdonyvezetdm berohant a felvigyazé irodaba,
kérte az ott jelenlévd vezetdt, hogy j6jjdn a mozdonyhoz és nézze
meg, van viz a kazanban. Az érvényes kazantorvény eldirasa sze-
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Almombdl tébb
esetben felriad-
tam, hogy hallom
a kocsirendezbk
hangos sipjelzé-
seit

rint a szolgalat megkezdésekor a mozdonykazan megtekintése,
ellenérzése utan, a rendszeresitett kazankdnyvben felsorolt rovatok
szerint be kellett jegyezni, ,a kazant rendben atvettem”. A megér-
kezéskor, a fit6haz megbizott eléfitéjének kellett a mozdonykazant
rendben atadni és ezt a kazankdnyvben rovatonként irasban be-
jegyezni, mindkét fének alairni. Visszatérve az eseményekre, mivel
ezeket a feltételeket az én mozdonyvezetém nem tudta teljesiteni,
a kazantlzel§ ajtot ledimoztak és jegyzdkodnyvben ezt rogzitették.
Masnap a vizsgalatot a helybeli és a Vontatasi Osztaly képzett,
mérnoki diplomaval rendelkezd két személye végezte, ami alatt a
vétkes mozdonyvezetének jelen kellett lennie. Ez j6 eredménnyel
zarult, nem tortént tlizszekrény karosodas, igy a mozdonyvezetém
meguszta irasbeli figyelmeztetéssel. A rendkivdili - nekem szokatlan
- események nagyon megviseltek, kellemetlenll éreztem magam,
kulondsen, amikor a lakatos sorstarsaimnak be kellett szamolnom
a torténtekrdl. Néhany nap utan kitudoddott, hogy a szigoru eljaras
annak volt kdszodnhetd, hogy a mozdonyvezetém rendszeresen
felvagod, masokra lekicsinyld, elitéld nyilatkozatokat tett nyilvanos
szereplései alkalmaval. A fitéhaz dolgozéinak nagy tobbsége elétt
kézmegvetésnek drvendett. igy mar érthetd volt, amit magam is
tapasztaltam, hogy minden esetben kifogasolta a tevékenységem
okkal, ok nélkdl.

Ujabb két hénap utan, 324 sorozatt vonali mozdonyra és nagyon
jéindulati mozdonyvezeté mellé kerlltem. A munkat szinte jatéko-
san végeztlk, a nehézség csak 10 naponta ismétlédott a moz-
donyforduld szerint, amikor tolatds tehervonat tovabbitasat végez-
tUk Budapest és Lajosmizse allomasok kézott. Ekkor a
célallomasig csak oda, 24 éraig tartott az Ut, vissza Ugyszintén és
a kbzbeesd tizenkét dllomasnak a teherszallitasaval kapcsolatos,
valamennyi tolatasi feladatat el kellett végezni. Példaként emlitve,
Taborfalva allomas mellett, a hatalmas rendezé pa-
lyaudvart tobb éran at tartott kiszolgalni. Ami ezt a
mozdonysorozatot illette, kevés faradozassal, meg-
erbltetés nélkdl, lehetett a ft6i feladatokat elvégez-
ni. A személyvonati forduléban Budapest - Kiskun-
félegyhaza allomas kdzott kdzlekedd személyvonat
tovabbitas is szerepelt, amit idével megszerettink
egy kulénds ok miatt. Tértént ugyanis, hogy gazda-
sagi szempontbdl j6 forint mar volt, de az Uzletekben
aruhiany mutatkozott. Az élelmes vasutas termé-
szetesen folfedezte, hogy Kiskunfélegyhazan a forintért lehet ser-
téshust vasarolni. A Nyugati pu. flitéhaz szomszédsagaban 1évé
Lnagyhazban” laké mozdonyvezetd feleségek erre a lehetéségre
rendszeresen igényt tartottak. Ezért, az odajaré mozdony szerko-
csijanak hatso ladajat precizen kitisztitva, fehérpapirral kibéleltik,
s a személyzet jelentkezési idejétél kezdve johettek a hust igénylék
a mozdonyhoz. A fehér vaszonzacskoét - rajta a név és az igényelt
hus megnevezése, mennyisége, s az érte jard pénz - atvettlk és
beraktuk a hatsé ladaba és végeztik tovabb a szlikséges felada-
tokat. Amikor vonattal megérkeztiink a célallomésra, bejartunk a
helyi fit6hazba, dsszeszedtlk a megrendeléseket és elmentlink a
beszerzési helyre. A tasakokat megtoltettik és két forduldra vittik
amozdonyhoz, bepakoltuk, majd aludni tértink. Egyik alkalommal,
éjfélkor nagy dérémbolésre ébredtlink, hangos kiabalas: ,Mester
ur! Gyorsan menjenek ki a mozdonnyal az allomasrdl, mert a hen-
test elvitte a gazdasagi rendérség!”. Oltézés, fel a mozdonyra, ki-
jartunk az dllomasra, onnan Pest felé a bejarati jelzdn tul megalltunk.
A megbeszélés szerint, a reggeli vonat indulasa elétt fél éraval, a
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valtokezeld jelzést fog adni, akkor jarhatunk ra a vonatra. El kell
mondani, hogy a vonat indulasaig négy éran at idegeskedtink,
hogy lebukunk-e. Szerencsére, minden siman ment, hazaértlink,
de igy a hus beszerzési forras elapadt!

Réviddel ezt kdvetéen - nem a fenti eset miatt -, 424 sorozatu
mozdonyra, tehervonati forduldba kerlltem flitének. Ez a feladat
nagyon nehéznek bizonyult, egy szolgalat alatt nagy mennyiség
szenet kellett belapatolni és ennek kdvetkeztében, sok salakot is
kellett eltavolitani. Az alkatom miatt, az elvégzendé munka tdbbszdr
az erémet meghaladta, ezért a masik beosztott fitének kellett
segiteni, aki ilyenkor mindig morgolddott.

Ujabb egy honap elteltével, 424 sorozatli mozdony személy - és
gyorsvonati forduldba kertltem f(itészolgéalatra. A 1ényeg az volt,
hogy a mozdonyvezetd Foldi Sandor és a f(itétars Molnar Sandor
is fiatal volt, akikkel a legkellemesebb és szerencsére a leghosszabb
idét toltdttem egyUtt. Ezalatt is tortént emlitést érdemld eset. A
masik beosztott személyzet is fiatalokbdl allt, akikkel a masik f(t6,
egy mozdonyvezetd tanonc Takacs Zoltan volt, aki velem egy id6-
ben kezdte a f(it6 tevékenységet. A partnerek, a szolgalat befeje-
zésekor a flt6hazban dsszeltkdztek egy masik, mozgasban 1evé
mozdonnyal. A mi mozdonyunk elsé /24milliméter vastag/, U alaky
mellvasa megnyilt, ezért esztétikai szempontbdl személyvonatot
nem tovabbithatott. A rendkivili esemény délelétt 11-kor tortént, a
mozdonyforduld szerint, nekiink masnap kora reggeli indulassal a
Nyiregyhazaig kézlekedd gyorsvonatot kellett volna tovabbitani. A
mivezetd a sérllést megvizsgalta és kijelentette, hogy harminc éra
szlkséges a javitas elvégzéséhez. Aznap az elbirt rendszeres szak-
mai oktatason voltam és értestltem a rendkivili eseményrél, a
helyszinre siettem, igy jelen voltam a m(ivezetd megallapitasanal.
Ott volt T. Zoltan tanonc tarsam is, aki azt mondta, hogy ,A moz-
dony kelll” Arrdl sz6 sem lehet, ha ez a gép reggel

tokat végeztem. Utkdzben Sz. Istvan megigérte - tekintettel arra,
hogy egész éjiel dolgoztam -, hogy Szolnoktdl (ahonnan a fitéi
teenddket nekem kell végezni) O veszi 4t munkam és meg fogja
mutatni (mint éreg, nagy gyakorlattal rendelkezd f(ité), hogyan kell
ezt a munkat végezni. Megérkeztink valtas helyére, ahol a futbtar-
sam elvégezte a szabalyszer( tlztisztitast, belocsolva a hamula-
daba leengedte salakot és atadta a f(itéi munkat Sz. Istvannak.
Szolnok allomasroél a szokdasos mddon elindultuk, de nem sokkal
utana a géznyomas és a vizallas szint csokkenni kezdett. Istvan
utitarsunk maga is észlelte a problémat, szorgalmasabban lapatolt,
eredménytelenul, de félébredt benne a virtus szellem, hat fogta a
sapkdjat és letakarta a géznyomasmérdét. Néhany perc utan a moz-
donyvezetém, Foldi Sandor raszolt, hogy nem tudja a vonat se-
bességét tartani, vegye le a sapkajat a nyomasmérérél és felszo-
litott, hogy vegyem at a munkat. A rendelkezést mind a ketten
tudomasul véve atvettem a tlizeld f(it6i munkat. Meg kell mondani,
ilyen kazan allapotok esetén sokkal nehezebb feladat a normalis
gbznyomas és vizszint helyzetet megteremteni, mint azt megel6-
z6en. A legkdzelebbi megalld elétt jelezte Szakos Istvan, hogy csak
idaig szandékozott vellnk j6nni és megallas utan leszallt. A tanult-
saga az esetnek, hogy sohasem j6 elére dicsekedni a hozzaérté
tehetséggel, mert azt, csak a tettek utan lehet megitélni. A hatra-
lévé fltsi gyakorlatom legszebb idészaka volt, nagyon példas em-
beri kapcsolatok alakultak ki kézottlnk, ugy a fitétarsam, mint a
mozdonyvezetém kdzott.

A kedvezd kértimények kdszdnhetéen, repult az idd sikeres
felvételi vizsga utan 1951. januar 2-t61 Szombathelyre kerUltem,
héthdnapos mozdonyvezetdi tanfolyamra. A tanfolyamrdl kéthe-
tenként jarhattunk haza. A vontatasi laktanyaban volt szallasunk,
a varosban, a Vasut Igazgatdsagra jartunk naponta haromszor

étkezni. A kornak megfelel6en politikai nevelétisztre

vonatot tud tovabbitani, én megeszem a kalapom, Rossz motorke- voltunk bizva, egyenruhaban sorakozva, mozgalmi
mondta a mlvezetd. A tdrténet folytatddott, elmen- . . . ., dalokat énekelve vonultunk a varoson at. A napirend
tem atoéltdzni és Zoli baratommal nekifogtunk a moz- r ekp aron Ieh ei:j ol a kdvetkez volt: reggel 6 drakor ébresztd, torna,
dony javitasahoz. Az ifji brigadot suijté rendkivili ~ IM€g tanulni jar-  tisztakodas, haromnegyed 7-kor sorakozo, indulas

események a fitéhazban kdzponti kérdéssé valtak.
Megijelent a helyszinen a fitéhazféndk, vele egytt
a volt KISZ titkar, jelen esetben mar flggetlenitett
parttitkar Szakos Istvan, akivel, alkalmanként egyttt dolgoztunk.
A megjelentektdl figgetlenll, a helyszinen nekilattunk a javitasnak,
de a rendelkezéslnkre all6 héfejlesztd eszkdzok elégtelennek bi-
zonyultak, ezért az egész mellvasat leszereltlk és atszallitottuk a
kovacsmUhelybe. Hatalmas tlizben hevitettik, majd a kovacs Ul-
I6re helyezve 6rias kalapaccsal egyengettik. Az én kalapacsuté-
seim gyengének bizonyultak, de ha a 125 kilés Zoli baratom a
nehéz kalapacsot megpdrgette és felugorva a teljes sulyat bele-
adva sUjtott le, akkor engedelmeskedett a meleg vas. Az egyen-
geté munka hajnali kettd oraig tartott, éjfélig a féndk és a parttitkar
is szemlélték a munkankat. A parttitkar megigérte, hogy a holnapi
nap folyaman vellink jén a gyorsvonati Utra, mint mozdonyvezetd
gyakornok, felligyelet alatt a mozdonyvezetést gyakorolni. A mell-
vasat helyszinre szallitottuk és kezdtlk a visszaszerelését, reggel
négy orara be is fejeztik a munkat. Fél &tkor a jelentkezési idére
megérkezett a mozdonyvezetém és a flitétarsam megkezdték a
mozdony felkészitését a nyiregyhazi vonathoz. A kijarasi idére meg-
mosakodtam és indultam velUk a vonathoz, a Nyugati palyaudvar-
ra igéretéhez hiven megérkezett Sz. Istvan is. A vonatindulastél a
f(it6 teendBket a tarsam kezdte, én Szolnokig a figyel6fitsi felada-
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mdivet vezetni

reggelizni 07:20-ig. Utana sorakozo, vissza ut, s 07:
45-161 sajtod tizperc, 8 oratdl dtven perces szakok-
tatas, tiz perc szlinet, 12:50-ig ebéd, séta oda-visz-
sza - persze dalolva -, 14 6ratdl 6tven perces gyakorlati oktatas
16:50-ig. Vacsora 18:00, séta oda-vissza. A szallashelyen tanulas
21:30-ig, tisztélkodas, 22:00 takarodd. A tanfolyam hallgatdsaga
vegyes Osszetétel( volt Ugy korban, mint lakohely szerint. Egységes
volt viszont, hogy mindenki komolyan elszantan mozdonyvezetd
kivant lennil Ez a magatartas kénnyen kezelhetévé, fegyelmezhe-
t@vé tette a hallgatésagot, nem fejlédtek kuldénalld csoportok, egy-
mas iranti ellenszenvek, dsszebaratkozva egymast segitve teltek
napjaink. A tanfolyamon Bp. Eszaki F(itéhaztdl négyen vettiink
részt Kassai Istvan, Ferenc Janos és a partnerként mar ismert
Takacs Zoltan baratom, s jdmagam. A jelenlegi helyzet még szo-
rosabba tette a kapcsolatunkat. Zolival észinte - most mar mond-
hatom, hogy - sirig tart¢ baratsag kétédott kézottink. A tanfolyam-
tarsak z6mmel a szombathelyi vasut igazgatdsag terlletéhez
tartozott 11 6, budapesti 5 f6 szombathelyi vasut igazgatdésag
terlletéhez, 9 6, pécsi vasut igazgatdsag terliletéhez 4 16 tartozott,
miskolci vasut igazgatosagterlletéhez 16, szegedi vasut igazga-
16ség terlletéhez. A tanfolyam idé tartalmara minden hallgato, a
megel6zd fitsi szolgdlat alatti egy éves atlagbérét kapta. Azok,
akik szolgdlati érdekbdl athelyezettek voltak a szombathelyi igaz-
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gatésag terliletére, napi kiklldetési dijoan is részestiltek. A szak-
tantargyakat és a gyakorlati oktatasokat kit(ing felkészUltségi
mérndktanarok, gyakorlati oktatok tanitottak példas eredménnyel.
A tanterv szerint hetenként 6t éraban tarsadalmi ismeretek okta-
tésara is sorkerult, kettd ora eléadasbdl és haromdras szeminari-
umbdl allt. E témakban - az els§ esetben - a hallgatok részérdl
kifogasok mertiltek fel az eléadok felkészlltségével, az eléadas
szinvonalaval kapcsolatban. Az eléadok, az igazgatdsag politikai
osztalyan dolgoztak, a masodik alkalommal az osztalyvezetd-he-
lyettes el6adaséat nagyon gyenge szintlinek mindsitettik. Az éra
végén kérdezte a véleménylnket, a hatarozott pesti fik felallva,
egymasutan elmondtak az észrevételeiket az eléadas modjara
vonatkozdan (pl.egy 6ra leforgasa alatt, 99-szer ismétiésben bo-
csatkozott). A hallgatdsag soraibdl egy szegedi fil a visszautasita-
sokra vette a batorsagot, felallt és az eléadas tartalmi részeit bon-
colgatva vilagitott ra az elhangzott hibas politikai tévedésekre. A
hallgatésag nagy tobbsége - kdzottik én is - megddbbenten vette
tudomasul a helyesnek bizonyuld véleményeket, kifogasokat. Az
eléadd az elhangzottakra nem reagalt, kapta magat és sietve ta-
vozott. A hallgatdsag és a tanfolyamvezetd kdzott az Ugy kapcsan
éles vita alakult ki, 8 probéalta mentegetni az eléadét, nagy botranyt
jévendolt. A hallgatok nagy részében ez a magatartas ellenszenvet
valtott ki, ez a bizalmatlansag megmaradt bennlnk a tanfolyam
befejezéséig. A politikai osztaly vezetése Uj és értel-

kimegyek az utcara levegézni. Kiérve, egyensulyom elvesztve egy
vékony faban fogddzva, arcommal feltoriltem a foldet. Ki tudija,
hogy kerUlt oda aranyos tanfolyamtarsam, a hegyeshalmi Galik Pali,
aki a szallashelyre tAmogatott. Mint késébb kidertlt O teljesen jézan
volt, nem tudta senki, hogy miként maradt ki az ivasbdl, sohasem
ismertette. Azonban én, a jol ft6tt, meleg laktanyaba érve elvesz-
tettem az eszméletem. Masnap reggel arra tértem magamhoz,
hogy a szobatarsam Magyar Béla, hideg vizes torulkdzét tesz a
fejemre. A délelGtti el6adasokon nem jelentem meg, a szlinetekben
tobben feljéttek meglatogatni. A haza induld vonathoz levanszo-
rogtam, s ahogy elindult, belltem a WC-re és Budapestig tob-
bé-kevésbé elmult az alkoholmérgezésem. A vaci vonaton mar a
két masik tarsammal utaztam egytt. Amikor leszalltam a péalya-
udvaron, ott vart a menyasszonyom, aki rogton felfedezte a sértilést
az arcomon. Kivagtam magam, mert azt mondtam, hogy a focizas
kdzben szereztem (csak joval kés@bb vallottam be a tényeket). Azt
viszont, hogy az életemben az elsé részegséget, az alkoholmérge-
zést, csaszarkorte palinka okozta, a mai napig nem felejtem el, mert
ha csak a szagat megérzem, utélat fog el még a gondolatatdl is,
hogy beleigyak egy kortyot is. Itt kell szolnom arrdl, hogy az életem
folyaman még egyszer kertltem hasonlé allapotban, tébbet soha

tobbé, nyolcvankilenc éves koromig nem voltam bertgva.
Visszatérve a tanfolyami id8szakhoz, folyamatos tanulassal tel-
tek a hdnapok, elérkeztek a vizsgak, a szamonké-

mes el6adot kildott a kdvetkezd eléadasokra, kel- Kivéte/ SZé m b a rések ideje. A hallgatok valamennyien sikeres zaro,

lemes klsejd, j6 szokincs(, baratsagos embert, aki . majd azt kdvetd hatdsagi gézmozdonyvezetbi vizs-
o e ment, ha egydtt . . o ,

a nyolcadik el6éadasa utan ugy nyilatkozott, hogy ; . 4 gat tett /24 16 jeles, 4 16 j6, 2 16 kdzepes eredmény-

minket az el6z6 eléadd osztalyellenségnek kidltott €1 keztlink mind- nyel/. A Zoli baratom és én jeles eredménnyel, masik

ki. Az 8 meggydzbdése ezzel teliesen ellentétes,
mindegyikinkkel baratsagot kétott. A szegedi tan-
folyamtars tekintélye az igazgatésagnal kimagaslo
eredményt hozott, az ott tartott Unnepek alkalmaval, a politikai
szonoklatokkal 6t biztak meg és azokat mindenki megelégedésé-
vel teljesitette is.

A két hetenkénti hazautazas lehetéséget teremtett arra, hogy
az 6kori Szavariaval kdzelebbrdl megismerkedjink, mert szombat
délutanokon, egész vasarnap, tébbedmagammal sétélgattunk a
varosban. Zoli baratom és néhany érdeklédé tanfolyamtarssal egyUtt
be-betértlink egy pohar italra, kicsit megpihenni. Egy kisvendég-
|6ben kellemes meglepetés ért bennlinket - az udvarias fogadta-
tason tul -, egy vak zongorista kellemes melddiakat jatszott. A
szokasosnal tovabb idéztlink ezen a helyen, mérsékelt italfogyasz-
tas mellett, beszélgetve, jOl éreztik magunkat. A kisvendéglé neve
Marika volt, a késébbikben a hosszu hétvégeken rendszeresen
tOItOtUK itt az estéket. Tortént egy esetben - ez a nap éppen nagy-
péntekre esett -, délben az Uzemi konyhan kevésbé taplald ebédet
kaptunk, délutan pedig labdarigémeérkdzést jatszottunk a forgal-
mistakkal (egyetlen gl esett, azt én ragtam). E hizés nap utan a
cimboraim azzal fogadtak, hogy a Marika kisvendéglben este
kocsonya lesz a kaja. A kedvezé hirre, a tarsaség iranyba vette a
vendéglét. A szokasos ital mennyiséget elfogyasztva dertlt ki, hogy
nincs kocsonya, ezért indultunk is a szallashelyre. Azonban a nagy
terembdl az ivoba érve, valamelyik komamnak az jutott az eszébe,
hogy igyunk meg még egy kupica csaszarkortét. Bedobtuk, de
most mar minden ott 1évé sorban rendelt. Az Uj kdr mar Ugy kez-
dédott, hogy ,Kérek egy liter csaszarkortét”! Innentdl egyre keve-
sebbet beszéltlink, csak ittunk, j6 magyar szokés szerint. Nem
tudom hanyadik koérnél tarthattunk, amikor Ugy hataroztam, hogy
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két vaci tarsam j6 eredményt ért el.

A f(it6hazhoz visszatérve - a jeles eredményre
tekintettel -, Zoli és én személyvonati forduldba, a
315-806-0s psz. mozdonyra kerUltink, ami nem tartozott a j¢ al-
lapotu jarmlvek kdzé, de - nehezen ugyan - személyvonatok to-
vabbitasara alkalmassa tettik. A fitéhaz féndknek az volt a véle-
ménye, hogy rossz motorkerékparon lehet j6l megtanulni jarmGvet
vezetni. Nagyon sok viszontagsagot vészeltink &t, részben a moz-
dony eredeti negativ tulajdonsagai, a hazai siralmasan gyenge
szenek alacsony fUtéértéke, valamint az akkor divatba j6tt, helyte-
lendl alkalmazott munkaverseny mozgalmak értelmezési zavarai
miatt. Valamennyi megprobaltatasra pontosan visszaemlékszem,
felsorolni nem érdemes, kizarélag miiszaki kérdések megértése
miatt.

Két éves gyakorlat utan, a nyugatrél hazatérd, févizsgat kdvetd
424-102 psz. mozdonyra ker(ltink Zoli baratommal egytt. Ez a
jarm( kuldndsen j6 allapotban volt, mert teljesen Uj O kilométeres
allapotban vitték nyugatra, ott csak a tlizszekrény sarkat robban-
tottak ki. A hibat a févizsga folyaman teljesen megszlntették, a
tobbi alkatrész kit(ing, Uj allapotban volt. Az esemény egyarant
rendkivilinek szamitott Ugy nekink, mint masoknak. Résziinkre
rendkivil nagy fizikai és szellemi megterhelést jelentett, masok -
nalunk 6regebb kollegak - irigykedtek. A nehezebb feladat a miénk
volt, mert az akkori helyzet rendkivdli volt, mivel nem létezett tulo-
rakorlatozas. Csak egy példat mondanék a helyzet bemutatasara,
a Budapest - Zahony viszonylatban kézlekedé tavolsagi személy-
szallité vonat kdzlekedtetésének lebonyolitasara, a mozdonyveze-
t6 szempontjabdl (ha jol tudom, ma szolgalat leirasnak hivjiak az
ilyet, csak itt nem kddszamok szerepelnek): Jelentkezésiidd hajnal
3 dra, a szikséges adminisztracio végzése /parancskodnyvolvasas,
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vaganyzari rendelet tudomasul vétele, mozdony és kazanvizsgalat,
az eredményétdl fliggden a kazan irasbeli atvétele a kazan kdnyv-
ben. A flt6kkel egyUtt jelentkezés a mozdonyfelvigyazonal, telje-
sitmény lap atvétele, 5 érakor kijarat, bejelentkezés a forgalmi
szolgélatnal, teljesitmény lap lebélyegeztetése. Indulas Rakosren-
dezére, megérkezés, varakozas a menesztésre, forgalmi szolga-
lattev® szabalyos, tarcsas menesztésekor, indulasi idé feltlintetése
a teljesitménylapon. Indulas Bp. Nyugati palyaudvaron a toronyig.
Ott megallas utan, hangosan széban kézdini kell a toronyban szol-
galo dolgozéval, hogy a zéhonyi vonat szamat, megvarni, amig a
gépkisérd odajott, s annak a szdbeli és kézi jelzésére végezni a
tovabbi mozgasokat a palyaudvaron.

A gépkiséré a mozdony lépcséjén allva adja a szlkséges jelzé-
seket, hogy a mozdonyvezetd ennek megfeleléen, szabéalyozza a
mozdony mozgasi sebességeét, iranyat. Megtorténik a vonatra jaras,
a vonat el6tt /fuggetlendl a jelzéstdl/ egy méterre meg kell alini,
ismételt inditassal rajarni. A gépkisérd, az els@ kocsi csavarkapcsat
a mozdony vondhorgaba akasztja, €s az dsszenyomott Utkdzdk
mellett a csavarkapocs fogantyujat mindaddig helyes iranyba for-
gatja, amig az megfeszll. Ezutan a féktémléket dssze kell kapcsol-
ni, mindketté elzard végvaltokat 6sszenyitni, a szabalyszer( kap-
csolat meglétét minden esetben a mozdonyvezetének ellenériznie
kell. A f(itési idényben, a g6zflitési tomlbket erre kiképzett dolgozd
végzi. Ezt kdveti a vonat fékberendezéseinek, sUritett levegbvel
feltdltése s a tdmorsegvizsgalat. A kocsivizsgaldo megérkezése utan
a fékpréba megtartasa térténik, ha az ellenérzése kifogastalan, a
két példanyban kiallitott fékproba-barca elsé példanyat mindket-
t6jUk alairasaval a mozdonyvezetének atadni, s a vonat 7:00-kor
elindul. A tavolsagi személyvonat elsd megallasa Cegléd allomas,
innen / Szolnok, Debrecen, Nyiregyhaza allomasokon at/ minden-
hol - 43 esetben - megéll. Zahony allomasra érkezés 18:00-kor,
utana bejaras a fitbhazba, megkezdddik a szénszerelés /kdzep-
kori modszerekkel, 50 kilds Urtartalmu kosarral, kettd ember széles,
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tizenegy foku falépcsén felcipelve, 6sszesen 250 forduld/. A sze-
relés 23:30-ig tartott, mozdony atadas, tisztalkodas, lepihenés
éjfélkor, 21 6ras szolgalat utan. Reggel 4-kor jelentkezés szolga-
latba, mozdony vizsgdlat, tiztisztitas, elékészités az Utra, kijelent-
kezés 5:15-kor. Vonatra jaras, el6készités, 6 drakor indulas vissza,
ugyanazokon az allomasokon at, Bp. Nyugati palyaudvarig 16:00-
ra. A vonatot, a tolatasvezetd és tolatasjelzé egyidejl utasitasara
kitolni a tarold vaganyra, majd a lekapcsolt mozdonnyal egyeddl
haladva - az allatkertnél 1évé - a toronyig, engedélykérés Rékos-
rendezdtdl, kb.16:45-kor indulés, a fitéhazba érkezés 17:20-kor,
kijelentkezés a forgalomtdl. Szénszerelés, utdkezelés, tiz és moz-
donytisztitas, mozdonyvizsgalat, kenéanyag vételezés, szlkséges
javitasok feladasa, sebességmérd szalag kidolgozasa, ha rendki-
vUli esemény tortént, jelentés megirasa, a kazanirasban torténé
atadasa, menetigazolvanyok, mozdonyteljesitmény lap leadasa,
lejelentkezés a mozdonyfelvigyazonal, kb. 19 érakor, Ujabb 15 éra
szolgélat, tisztalkodas, atoltdzés, indulas Gyartelep megalldhelyre
gyalog. A menetrend ismerétében diktaltam magamnak a tempét
a vonatig, hazautazas, kb. 21:30 perckor értem haza. Ez az Ut
nekem vidéken lakénak 48 drat vett igénybe és négy oérat pihentem
agyban, amig a pesti lakos partnernek az Ut 38 érat vett igénybe
és el6tte is kb. 2 draval tovabb agyban pihenhetett, s 6 mar 20
6rakor otthon volt.

Mindezeken tulmenden emlitést kell tenni arrdl, hogy a maga-
néletem terlletén is kimagaslo események torténtek. 1951. julius
17-én polgari eskivénket tartottuk kedves jegyes parommal, Lovasz
llonkaval. Az akkori kérilmények miatt az egyhazi eskiivénket 1951.
augusztus18-an tartottuk. A mar emlitett megerdlteté mozdony-
szolgélat és az, hogy az ifju feleség is allasban l1évé dolgozé ember
volt — az ide tartozd minden kételezettséggel -, nagyon kildnleges
allapotokat okozott, amikor munkaja utan jott haza, nekem pedig
éppen akkor kellett szolgalatba menni, vagy forditva. Kivétel szam-
ba ment, ha egyUtt érkeztiink mindketten haza. Ez a folyamat tar-
tott 1955-ig, az ifju
feleségem folyamatos
elégedetlensége, és
egyéb befolyasolo té-
E nyezGk miatt, megval-
B tam a mozdonyveze-
W t6i szolgalattdl és
': folyamatos nappali
£ munkat vallaltam. A
fizetésem a korabbi-
nak negyedére csOk-
kent, de az ifiu felesé-
gem megelégedéssel
# vallalta ezt a helyzetet.

(folytatjuk)

Foto: Molnar Péter
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Elso kezbol

»~Nemcsak allast kaptam, a vasut a hivatasom,

a szenvedélyem lett”

Amikor szolgalatomban azt a plusz feladatot kapom, hogy men-
jek el Istvantelekre egy jarmdért, engem nem a harag kerit hatal-
maba, hanem egy furcsa érzés. Milyen arcat mutatja ebben az
évszakban ez a telephely? Most is olyan lesz, amikor belépek a
portan, mintha &tdlelne a mult? Es igen! Mar akkor érzem, amikor
leszallok a vonatrdl. EgyedUil vagyok a peronon, meégis latom a sok
embert, akik sietnek a fébejarat felé, hogy el ne késsenek a mun-
kabol, mert az driasi tertileten lévé munkahelyekhez hosszabb id6t
kell gyalogolni. Mindig a fébejaraton megyek be, nem hasznalom
a kiskaput, hogy minél tovabb tartson az ut, elmenjek a viztornyok
alatt, lassam a kazanhazat, a régi éplleteket, amiket én nem is
tudok, hogy milyen célt szolgaltak régen.

Eszembe jut az én kadét korom, amikor reggelenként kérbejar-
tuk az &sszes muhelyt, s kis papirfecnire irogattuk fel, hogy melyik
Oreg szakinak, milyen reggelit kell venni és A vagy B mentirél hoz-
zunk ebédjegyet a konyhardl. Nylzsgdtt a mihely - ahol ma, ha
négyen dolgoznak egyszerre, az soknak szamit -, mindenhol faty-
tyszd hallatszddott, visitott az esztergagép, szikrafelhd csapott ki
a kovacsmdihelybdl, a westingben viccelbdtek, a targonca épp a
gyapotosladat cserélte, kalapacsok zaja dsszeallt egy ttemme. Ez
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volt a munka 6sszekeverhetetlen ritmus, dolgoztak az emberek, jo
kedvvel (Nem ugy, mint mal).

Ha ez a hangulat megvolt Halason kicsiben, 30 ember munka-
jatol, mi lehetett itt Istvantelken, ami szinte egy kdlénallo varos volt?
Hany emberrel taldlkoztam volna ekkora Gton, amit most megteszek?
Itt is az inasok jartak a boltba, az étkezdébe? Volt atjaras vagy ri-
valizalas két nagy mihely kézott? A valaszokon merengve ballagtam
egyre lassabban, amikor egy német katona jétt velem szembe,
géppisztollyal a vallan. Arrébb, marhavagonokbdl allé szerelvény
mellett német tisztek dohanyoztak ingujjra vetkézve. Biztos, a har-
madik hajnali kezdés(i szolgalatom kévetkezmeénye, hogy bealudtam
séta kézben. Mar épp nyakon akartam vagni magam, hogy feléb-
redjek almombdl, amikor meglattam a kamerakat, a beallitott vila-
gitas reflektorait, filmforgatas volt.

Eldéntdéttem, hogy benézek a kulisszak mdgé - na nem a film
diszleteinek -, és megkeresem azt az embert, aki sokat tudhat az
Istvantelki Fémdhelyrdl, aki bemutathatja a mult, az igazi vasut egyik
bdlcséjét. Mikézben kint vartam ra, az irodabdl egy fiatalember jétt
ki, ,Végre vége a reszortosi értekezletnek!”- gondoltam, de odajott
hozzam és betessékelt az irodaba. Kidertilt, 6 a telephely vezetdje,
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Zubak Tibor. Mikézben beszélgettiink, nagyon kellett hegyezni a
fuleim, mert egy halk szavd, de odafigyelést kivané ember (ilt el6t-
tem, aki korat meghazudtolva, rajong a mdit jarmdveiért, de tele
van tervekkel a jévére nézve is. Taldlkoztam alkalmazottjaival, s
mindenki elismeréen beszélt rola - akar fiatal, akar idésebb -, amit
el is hittem, hiszen 6 nem hangerével, hanem érvekkel alatamasz-
tott vitakészségl féndk, akib8l mar igen kevés van a vasuton /is/.
Csak el ne vegyék a kedvét, gondoltam, mikézben j6ttem kifelé e
szamomra gyényord helyrdl. Amiben biztos voltam, hogy lesz k6zds
téménk az az volt, hogy O is tud gitarozni. Ismerjik meg Zubak
Tibort, kedvenc munkahelyét, jarmdveit!

Név: Zubak Tibor Zsolt
Sziiletési hely, id6: Debrecen, 1982. szeptember 29.
Végzettség: Gépészmérnok (Debreceni Egyetem,

2006.) Okleveles kdzlekedésmérndk
(Széchenyi Istvan Egyetem, 2014.)
Kbzgazdasz szakmérndk

(Budapesti Gazdasagi Féiskola, 2010.)
Minéségbiztositasi szakmérndk
(Budapesti Gazdasagi Féiskola, 2010.)
Német (kdzépfok), angol (alapfok)
Telephelyvezetd — Istvantelek (2017-)
JarmUreszortos — Istvantelek
(2015-2017)

MUszaki szakért6 — Istvantelek/Keleti
(2012-2015)

Karbantartasi technologus —
Nyugati/Istvantelek (2010-2012)
MUszaki jarmlgazdalkod6 — Debrecen
(2008-2010)

Gyakornok — Debrecen (2006-2008)

Masoddiplomak:

Nyelvismeret:
Jelenlegi beosztas:
Korabbi beosztasok:

Mutatkoz:: be kérlek, mesélj magadroél! Hogyan ju-
tottal el ebbe a beosztasba?

Sz(ikebb-tagabb csalddomban nem volt vasutas, semmilyen
maodon nem kétddtem a vasuthoz. A gépészmérndki diploma meg-
szerzése utan elséként a MAV-nal, az akkor indulé gyakornoki
program keretében nyilt lehetéségem elhelyezkedni, amely mint
utébb kidertilt, sorsfordité dontés volt. Nemcsak allast kaptam, a
vasut a hivatasom, a szenvedélyem lett.

2006. szeptember 1-jétdl debreceni mérndk gyakornokként a
személyszallitds mUszaki oldalaval kezdtern megismerkedni, mind-
emellett pedig elkezdtem a fels6foku vontatasi vizsgara torténd
felkészlilést. Ezt szUk egy év alatt sikerUlt abszolvalni. A vizsga utan
nem sokkal a MAV-bdl kivalt MAV-Start kételékébe keriiltem mu-
szaki jarm(igazdalkodd munkakdrbe. Fébb feladatom a személy-
kocsik karbantartasanak tervezése, szakmai felligyelete volt. Mivel
a munka mellett hianyzott a tanulas az életembdl, ezért beiratkoz-
tam kézgazdasz szakmérndk képzésre. Fél évvel késébb a MAV-
Start-nal induld minéségiranyitasi rendszer kiépitésének keretében,
munkaltatoi ajanlassal lehetéségem nyilt a mindéségiranyitasi szak-
meérndk képzésre is jelentkezni. Komoly dilemmam volt, hogy a
munka mellett hogyan fogom egyidejlileg mindkét képzést elve-
gezni. Mivel feladni a dolgokat nem szeretem, halasztani pedig nem
akartam, ezért belevagtam. Igen kemény masfél év utan pedig
2010-ben sikeresen lediplomaztam mindkét szakon. A 2010-es év
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t6bb tekintetben is fontos évszam volt az életemben, ugyanis az
akkor még csak leendé feleségem a jogi diploma megszerzése
utén Budapesten kapott allast, igy Uj vaganyra terel6dott az életlink.
Elkaltdztink Debrecenbdl a févarosba, de mivel én még nem ta-
laltam magamnak megfeleld allast a vasutnal, fél évig visszajartam
dolgozni oda. Sokat kdszénhettem szlulévarosomnak, hiszen itt
alapoztam meg vasutszakmai tudasom, és ami a legfontosabb, a
vasUt iranti elhivatottsagom. Mégis minden héten vartam a hirleve-
let az allashirdetésekkel, mig végll megjétt, amire vartam: jarma-
karbantartasi technolégust kerestek a Nyugati palyaudvarra. Uj
poziciom révén kerllitem el6szor kapcsolatba jelenlegi telephelyem-
mel is, hiszen az oda allomasitott jarmivek karbantartasanak fel-
Ugyelete is hozzam tartozott, a helyi jarmUvek mellett. Ekkor az
irodam még a Nyugatiban volt, de rendszeresen jartam Istvante-
lekre, valamiért mindig is vonzott ez a hely.

A 2011-es év érdekessége volt, hogy az Eszaki Jarm(javitdban
felejtett 3 db nyugatis pakli kocsi kimentését én szerveztem le, ami
semmiségnek tlnhet igy leirva. Az tértént, hogy a jarmUjavitd be-
zarasat kdvetéen ez a harom kocsi - kettd villamos tarsasagaban
- valamilyen okbdl ott maradtak a telephelyen bellil. Mivel a vasuti
jarmGvek Nyugati honallomasuak voltak, a feladatomnak éreztem
azok kimentését. Nagyjabdl egy hdnapos szervezési munka eléz-
te ezt meg, amibe beletartozott a kocsik allapotfelmérése, a szik-
séges javitasok helyszini elvégzése, az Eszakin bellli vaganyut
megtisztitasa, a valtok ellenérzése, amit mi magunk végeztik el,
mert a vasuti térképen a jarmUjavitd akkor mar nem létezett, a
menetvonal is csak a kapuig szoélt, azon belldl mar nem. Végul si-
kerUlt mindent elintézni, majd a mentés napjan tudvan a mi tény-
kedéstinkrél a két villamost is kihoztak, igy a jarmUjavitd a kétott-
palyas jarmUvektdl végleg elkdszont. Ezek utan - az addig senkinek
nem hianyzé jarmQvek -, Ujra fontossa valtak, s talan Szolnokra
vitték el azokat, de én mar nem tudok a tovabbi fejleményekrol.

2012. év elejétdl atkerlitem Istvantelekre, mert a vezetéség fel-
ajanlott egy miszaki szakértdi poziciét. Feladatom tovabbra is
karbantartas felligyelete volt, de mar specifikusan csak a helyi,
sajat jarmlvekre koncentralva. Ekkor kezdtem az ismereteimet
bdviteni a Bmx/Amx kocsikkal, a BDV/BVh és a nagy kedvenc BV
motorkocsikkal kapcsolatban. A tudas iranti vagy tovabbra is meg-
maradt bennem, ezért beiratkoztam egyetemi szint( (Msc) kdzle-
kedésmérndk képzésre. Mindekbzben 2012 szeptemberében
meghazasodtam. Elveztem a munkat, de a MAV leanyvallalatok
Osszeolvadasa Uj helyre, mas munkakorbe sodort. A Keleti palya-
udvarra kerlltem mUszaki szakértéként, a budapesti vonatel6ké-
szitési részlegen. Szintén ebben az évben diplomaztam le okleve-
les kbzlekedésmérnokként. Ekkor a mihelyi munkaktdl kicsit
eltavolodtam, nem tudtam a tudasomat megfeleléen kamatoztat-
ni ebben a pozicidban. Ezért is nagy 6rdomdmre szolgalt, amikor
felajanlottak nekem a Flirt reszortosi poziciot, igy 2015 augusztus
végeével visszakerUlhettem Istvantelekre, ahol az Uj motorvonatok
reszortos hianyaban -, Ujra szarnyaim ala vehettem a BDV/BVh/
BV/Bmx jarmUveket is. Els6 teend8im egyike a BV 003 talpra alli-
tasa volt, s mar ekkor érlelédétt bennem a balesetes BV 001 hely-
redllitasanak gondolata is. 2016 novemberében nagy boldogsag
ért, ugyanis megszlletett Levente kisfiam. Mindezek utan pedig
nem sokkal felajanlottak nekem az Istvantelki telephelyvezetdi po-
Ziciot.
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a kettd - mais lathato -, szintén 30 m magas , Intze-féle viztorony”.
De volt itt még kazan- és géphaz rakoddval, a szlkséges szén- és
salakrekeszekkel. (Ezen éplletek j6 részének mar csak az alapja
lathatd, a meglévd jobb allapotban lévéket kllsésdk hasznaljak.)

1904. junius 1. volt az épités befejezésének hatarideje, ezért
egyes napokon 500 ember is dolgozott. A mihely épitésével par-
huzamosan folytak Palota-Ujfalu délkeleti részén a
120 lakasos vasuti lakotelep Iétesitése, melyet 1914-
ben 252 db lakassal bdvitettek.

A FémUhelyt 6sszesen VI osztdly iranyitotta, az
1913. évi teljesitmény magaért beszél: 61 db gbz-
mozdony févizsga, 315 db féjavitas, 16 db motor-
kocsi, 90 db személykocsi févizsga (telies- vagy
félfényezéssel) és 4 456 db teherkocsi févizsga
mazolassal. Az Istvantelki Fémdhely létesitésekor a
vilag legkorszer(ibb vasuti mihelyei kdzé tartozott,
igy a Berlinben 1908-ban kiadott vasuti mUszaki
kényv, mint tipuslétesitményt emliti meg. Az I. vilaghaboru kitoré-
sekor 11 tisztvisels és 80 munkas kapott azonnali behivot, késébb
amihely alkalmazottak jelentds részét felmentették a katonai szol-
galat aldl, de igy is kellett asszonyokat, hadifoglyokat alkalmazni.
A f6mUhely létszam-el6iranyzata az 1924/25-8s évre a kdvetkezd
volt: 40 mérnok, 76 mivezets, 59 adminisztrator, 13 gépész, 6
kazankezeld, 3 kapus, 5 hivatalszolga, 34 nappali- és éjjelidr, va-
lamint 1 960 f6& munkas volt, tehat az dsszes létszam 2 196 embert
tett ki, tehat, fontos vasuti jarmdjavitd volt a XX. szazadban.

A g6zbdsvontatas megsziinésével azonban, a jarm(javito szere-
pe is csOkkent a 80-as évek kdzepétdl. Vasuti jarmUkarbantartast
1993-10l végeztek ismét a BDV motorvonatok kapcsan. Az elsé
karbantartott jarm( a BDV 013 volt, aprilis 13-an. 1994-t8l érkeztek
Istvantelki karbantartasra a BV és BVh motorvonatok a Bmx ko-
csikkal egyutt. Még csak 3 db mUhelyvagany allt rendelkezésre,
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lesujto, ahogy
a vasuttorténet
emlékei a sze-
miink elétt valnak
az enyeészet mar-
talékaiva

de 2009-t8] tovabbi kettével bévilt a karbantartd csarnok. Ekkor
kerlltek Istvantelekre a Desiro motorvonatok és révid ideig, 2011-
ig a Talent motorvonatok karbantartasa is itt tértént. Utdbbiak 2017.
szeptember 1-jével ismét Istvantelekre kertltek. 2014-t6l elkezd6a-
tek az Ujonnan beszerzett Stadler Flirt motorvonatok karbantarta-
sais, ezzel egyidejlileg a BDV-k atallomasitasra kerdltek Miskolcra.
Hirmondodnak kettd darab maradt még telephelylinkdn (Remélem,
még sokaig!).

Mit érzel, amikor a beszakadt tet6 alatt latod szétpor-
ladni a jobb sorsot megélt jarmiiveket?

Szlrredlis latvany, nem csoda, hogy elészeretettel keresik fel
fotdsok és filmesek, mert allandd témat és helyszint ad nekik. Ne-
kink, vasutbaratoknak inkébb szivszoritd érzés: lesuijtd, ahogy a
vasuttorténet emlékei a szemUnk el6tt valnak az enyészet marta-
lékaiva. Szivesebben latnam, az ottani jarmUparkot a Nosztalgia
m(helyében, mikdzben végzik a javitasukat, mig a csarnokot fel-
Ujitva a mi mUhelylUnk részeként, esetleg tovabbi karbantartd va-
ganyokkal és egy padlo alatti esztergaval is, bévitve az Istvantelki
kapacitasokat!

Mivel jar Istvantelek vezetése napjainkban?

Istvantelek vezetését 2017. évelején vettem at, ahol jelenleg 63
db Flirt, 10 db Talent, 3 db BV, 2 db BVh, 2 db BDV, 31 db Desiro
motorvonat és 40 db személykocsi karbantartasat kell megtervez-
ni, megszervezni. Ehhez tartozik még hozza egy fékmuhely és egy
mosdcsarnok is. Ez elég komplex feladat, folyamatos helyhiannyal
klszkddunk, mind a m(helyen belll, mind a mdhelyen kivil. Sze-
rencsére olyan munkatarsakkal dolgozhatok egyUtt, akikre min-
denben szamithatok! Ez igaz a mérndki és a szerelbi gardara egy-
arant. En magam mit sem érnék az 6tleteimmel, ha nem allnanak
mogdttem a kollégaim és nem segitenének a megvaldsitasban.
Erre a legjobb példa a BV 001 balesetes javitasa,
amit az egész mihely kbz6s munkajanak és akara-
tanak ko&szdnhetéen sikerUlt elvégezniink hat hénap
alatt. Az emberek, ahogy volt egy kis szabadidejik
a kotelezd karbantartasok mellett, mentek a BV-re
és épitették Ossze a jarmlvet. Mindezt puszta dn-
szorgalombdl. A munka néha éjszakaba nyuldan is
eltartott, de mindenki 6rtilt, amikor valami a helyére
kerUlt. Vegul 2017. oktober 18-an a javitas elkészllt,
a jarmU pedig elindulhatott futéprébara.

Egyik szolgélatomban Istvantelekre kellett mennem egy moz-
donyért, amellyel akkor végeztek a ,kegyeleti mosdban”. Mar ré-
gebben is, amikor hallottam ezt a kifejezést, szamomra olyan misz-
tikusnak, ijesztének tlnt, nem tudtam hova tenni magamban ezt
a dolgot. Azt tutira elddntéttem, hogy a gépet a szokasosnal is
messzebbrdl fogom kdérbenézni, s nem hajolok be ald. Nem tudom,
ki hogy van vele, de rengeteg kérdés felvetddott bennem. Mi lesz,
ha még dolgoznak a gépen? Véddruhaban, alarcban lesznek? Mit
mondok? Helld filk kész vagytok? Kik 8k egyaltalan? Kell valami
kuldnleges képesités? Mi lesz, ha belenyulok valamibe a kapasz-
koddn, amikor szallok fel? Sajnos, volt mar par gazolasom, s lattam
milyen allapotba kerdl ilyenkor a jarm0. Lehet, csak bennem fogal-
mazddtak meg ezek a gondolatok, ezért megkérnélek - ha mar
Istvantelken jarunk -, hogy a megfeleld keretek kdzdtt mesélj errdl
a tevékenységrél! Tényleg ennyire misztikus?
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A mos6 vaganyon, a moso csarnok elétt 100 méterrel lett kiala-
kitva egy személykocsi hosszisagu akna, ahol a személy,- illetve
nagyobb testl allatgazolasok utani fertétlenité mosasokat tudjuk
elvégezni, nagy nyomasu, forrd, hipds vizzel. Ez értheté mdédon
mind lelkileg, mind fizikailag megterhelé munka még akkor is, ha
sem a kegyeleti moséasra okot add eseményrdl, a baleset kortimé-
nyeirél, sem a kimenetelérél nincs informaciénk (altalaban). Erre
Onkéntes alapon jelentkeznek a kulsé mosast vegz8 dolgozok,
amelynek dijazasa alkalmanként bruttd 3000 Ft. A mosas alkalma-
val a tolaté mozdonyt a fertétlenités végéig nélkildéznink kell, a
fels@ vezetéket ki kell kapcsolnunk a mosdé vaganyon, tovabba
nappalos mosémentet sem tudunk lefogadni. Kevés ilyen fertétle-
nité hely van az orszagban, ezért nagyon le vagyunk terhelve, sok
fertétlenitést kell elvégezniink. Idén oktdber végeig 6sszesen 268
db jarm0 fertétlenitése tértént meg, azaz sajnos majdnem minden
napra jutott egy. Bizzunk benne, hogy a jovében kevesebb ilyen
mosast kell majd elvégezniink!

Egyik alkalommal, amikor talalkoztunk, nem volt
valami j6 kedved, mert valami ,,mindenhez érto, szuper
(zart)csoport” a neten okoskodott a munkatokkal kap-
csolatban. Tudatosan nem a ,kritizal” szé6t
hasznaltam, mert ahhoz azért kevesek. Ho-
gyan érintenek a névtelen, szakmaiatlan
kommentek?

Amikor minden valdésagalapot, illetve szakmai ra-
latast nélklldzs, kontar hozzaszolast olvasok vagy
hallok, akkor azok rosszul érintenek, olykor fel is ide-
gesitem magam rajta. Annak a hozzaszoélasat, aki a
nevét ugyan nem, de a rossz szandakat annal inkabb
mutatja, azokat még ennyire sem méltatom. Szeren-
csére, a pozitiv hozzaszolasok vannak tdbbségben! Az Istvante-
lekkel kapcsolatban sokan téves véleményt formalnak, anélkdl
itélkeznek, hogy tisztaban lennének az aktualitasokkal, vennék a
faradsagot, hogy informaciét kérienek (akar télem). Ugy gondolom,
hogy nalunk magas szakmai kompetenciaju szakemberek szinvo-
nalas karbantartast végeznek, s az orszag barmelyik mihelyével
fel tudjuk venni a versenyt. Az is j0l példazza a mUkddésunket,
hogy itt, allé jarm( alig van. Egy darab Desiro és hat darab Talent,
illetve a Szolnok JJ-ban egy darab BV és egy darab BVh all tarto-
sabban. Minden mas jarm{ Uzemképes.

Maris tobb idot pocsékoltunk ezekre! Az sokkal fon-
tosabb, hogy milyen a kapcsolatod a mozdonyveze-
tokkel?

Az altaluk nyujtott informaciok sokat segitenek, hogy eredményes
legyen a karbantartas. Tudom, hogy mas mar ma a tendencia a
mozdonyvezetdi tablettek megjelenésével - ami mar az Uzemi nap-
|6t is kivaltja napjainkban -, mégis azt szorgalmazom, hogy lehe-
t8ség szerint (!), minél kbzvetlenebb kapcsolatban legylnk! Szak-
mai oldalrél nézve - nem csak az egyedi tipusoknal -, tovabbra is
batoritom 8ket arra, hogy a jutassak el résziinkre észrevételeiket,
hibaleirasaikat és varom visszajelzésUket az elvégzett karbantartas
sikerességére vonatkozdan. Akiket az id6k folyaman személyesen
is megismerhettem, azokkal j6 a kapcsolat. Kulén kiemelném a
halasi mozdonyvezetdket, akikkel az emlitett egylittmikodés mar
mikodik a gyakorlatban: egy levelezési csoport segitségével, fo-
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Sokszor annyi
jarmd tartozkodik
a telephelyen be-
lal, hogy egysze-
rien nem tudunk

megmozdulni

lyamatos informaciokhoz jutottam 8k a jarmivek mikddésével
kapcsolatban, amik fontosak voltak a hibakeresésben és azok
elharitasaban, s probléma esetén, telefonon is folyamatosan tartjuk
a kapcsolatot. Az is lehet - de ez még a j6vé zenéje -, hogy a tab-
let ,szabad szbveges felllet” kezelése kivaltja az emlitett kapcso-
lattartasi format, valamint azt, hogy csak (a nalunk megjelend)
kodszamok alapjan probaljuk behatarolni a hibat. Jelen pillanatban
ez még hosszabbitja az idét, de ne t6rjlink elére palcat ezen Ujitas
felett! Nagy tiszteletem a mozdonyvezet6ké, hiszen ez az egyik
legfelel6sségteliesebb szakma, amely fegyelmet, kételességtuda-
tot és elhivatottsagot igényel.

Valtoztatnal-e valamin, ami segitené, konnyitené a
munkad?

A munkankat egy jobban mikoddé anyagellatas segitené legin-
kabb, mert borzaszté sok utanjarast és idét vesz el az anyagok
beszerzése. Egyedi jarmiveknél ez még tdbb (elvesztegetett) id6.
Nagyon elkeserit6, amikor egy jarmUvet nem tudunk kiadni, mert
valami alkatrész nem érkezett meg, majd esetlegesen at kell sze-
relni azt egy masik jarmdbdl.

A telephelyi munkat tovabbi felsévezetékes vaganyok segitenék
nagyban. Sokszor annyi jarm( tartézkodik a telephelyen belll, hogy
egyszerlien nem tudunk megmozdulni. E mellett
kellene egy masodik bejard vagany a telephelyre
és tovabbi aknas hely a csarnokba. Ez utdbbi kii-
Idndsen azért lenne fontos, hogy hétkdznap is
tudjunk BDV és személykocsi karbantartasokat
végezni, tovabba a Talentek érkezésével is nétt a
helyigényunk.

Milyen terveid vannak a jovore nézve?

A Flirt karbantartas jol mikodik, Desiro esetében
azt az egy allé jarmivet is szeretném minél hamarabb Uzemképes-
sé tenni, e mellett folyamatban van a fékrendszerik felljitasa.

A BVh 200-as motorvonatot minél hamarabb Istvantelekre aka-
rom hozni, hogy elkezdhessik a belizemelését, igy 2 db BV, 2 db
BVh és 2 db BDV lenne, amit hasznalhatnank. Nagy almom, hogy
ezek az egyedi, magyar gyartasu motorvonatok Ujra a megérdemelt,
régi fénylkben rohasséak a kilométereket még hosszu évekig. Eh-
hez most dsszeallt egy lelkes, j6 kis csapat mind vezetsi, mind
mihelyben dolgozé kollégaim, valamint a fentebb emlitett moz-
donyvezet6i oldalrdl, akik jo alapot kaptak az északis kollégaiktol
par éve, akik szinte egyUtt néttek fel ezekkel a jarmivekkel. Ezért,
hogy ilyen emberek csatlakoztak ehhez a ,projekthez”, akik mindig
amegoldast keresik, nem pedig azt, hogy miért NE menjenek ezek
a jarmUvek (sajnos, tapasztalhato egy ilyen vonal is), akar megva-
|6sulhat ez az alom. Persze, sok munka, trelem kell ahhoz, hogy
az elénk kirakott gancsoskodo labakat kikerdljlk, atiépjtk.

A Talenteknél az R2 nagyjavitast szervezzik éppen, ha azok
elindulnak, akkor az tzemképes darabszam is meg fog emelked-
ni.

Irodad falan ketyeg egy szerkezet. Szamodra van
valami kiilénleges jelentése, hogy pont az keriilt oda?
A zene fontos szerepet tolt be az életemben. A rockzenével az
altalanos iskolaban kétottem végleges baratsagot, azéta a min-
dennapjaim része: hallgatom, amikor csak tehetem, hanghordozén
és élében egyarant. Kedvenc zenekaraim koncertjeire, ha modon
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van ra, akar kulféldre is elmegyek. Most is lapul egy-egy koncertjegy
a fibkomban a Metallica és az Accept jové évi budapesti koncert-
jére, de nagy rajongdja vagyok a Motdrhead-nek is. Az internet
sokszor feldobott nekem egy Motérhead-es faliérat, ami nagyon
tetszett, végul a képet elmentettem és megmutattam egy Istvan-
telken dolgozé jarmUszereld kollégamnak, aki
pirograf technikaval (faégetés) szokott hobbibdl ké-
peket, orakat késziteni. A végeredmény lathatd az
irodam falan, ugy gondolom igen jol sikerdilt.

Mennyi idodet vesz el életedb6l a mun-
kad? Csaladod hogyan toleralja?

Ezt a munkat nem tudom 8 éraban végezni (Nem
sajnalkozasra varas miatt mondtam!) . Fél hatkor
mar odaérek a munkahelyemre, majd j6 esetben
délutan négyig bent vagyok. Az irodai munka mellett
sok idét toltok el a kollégakkal is, igy a felmeruilt
problémakat els@ kézbdl latom, nem mellesleg pedig
a mUszaki, szakmai kivancsisag is hajt.

Emellett, természetesen igyekszem minél tdbb idét a csala-
dommal tolteni. A kisfiam élete elsd évében hihetetlen valtozasokon
ment keresztll, felemeld latni, ahogyan folyamatosan Ugyesedik,
okosodik, cseperedik, paratlan érzés, hogy része vagyok ennek a
folyamatnak. Az esti altatas és a fUrdetés altalaban az én reszortom,
hétvégén sokat jatszunk, sétalunk. Nem arulok el titkot azzal, hogy
nem egy jatékvonat honallomasa mar a gyerekszoba.

Nalatok hogyan telnek a Karacsonyi linnepek?

A karacsony az egyik legfontosabb Unnep a csalad életében.
Tavaly karacsonykor a kisfiam még csak par hetes volt, igy a kis-
baba koruli feladatok felUlirtak az eddigi innepi menetrendiinket.

Lfelemeld latni,
ahogy kisfiam
folyamatosan

tgyesedik, oko-
sodik, csepe-
redik, paratlan

érzes, hogy része

vagyok ennek a
folyamatnak”

|dén azonban mar szeretnénk visszatérni a mar kialakult hagyoma-
nyokhoz, tovabba megteremteni egy-két olyan Ujat is, amelyre a
kisfiam felnéttként remélhetdleg jo szivvel emlékszik majd vissza.
Szenteste kdzdsen feldiszitjik a karacsonyfat, elkészitjlk a vacso-
rat, majd a karacsonyfa korul verseket olvasunk fel, karacsonyi
dalokat énekllink. Idén szeretnék megtanulni néhany
dalt gitaron, hogy kisérjiem az éneket. Ezutan kévet-
kezik az ajandékbontas, bar szeretnénk megtanita-
ni a kisfiunknak, hogy korantsem az ajandék a lé-
nyeg! Az els6 és masodik napon végiglatogatjuk a
rokonsagot, illetve elmegyink templomba is, s ha
fehér karacsonyunk lesz, a szankd is biztosan elé-
kerll. Remélem, j6 hangulatban, meghitten telnek
majd az Unnepek!

Itt szeretném megragadni az alkalmat, hogy min-
den Mozdonyvezet6k Lapja olvaséjanak és Csalad-
janak Kellemes Karacsonyi tinnepeket, Boldog Uj
Evet Kivanjak!

Hasonlo6 jokat kivanunk Nektek! Készonjiik, hogy
vallaltad a beszélgetést!

Foto: Molnar Péter és Katona Mark
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Tabukrol

Tabuk nélkiil

N et R b :
»--EKkkor egy jellegzetes koppanas hallat-
szott, és mintha eqy pillanatra megtorpant
volna a rohano tbmeg. A csaloka érzet azt
jelentette: nekimentek valaminek. Ismerds
kongas szaladt vegig a jarmd fém ereszté-
kein, a gyakorlott fiil ebbol mar tudja: hus-
bol és verbol volt az a valami. Nehany ev
utan az is bizton megjosolhato mekkora
tbmeggel Ltk6zott a vonat. Ez agy 80 kg
Kortili, csak ugy flre. Egy répke masod-
percig csénd van, ennyi ideig €l a remeny:
csak fellbkték az ismeretlent, Hamar kide-
rl, a koppanas nyitanya volt egy halaltanc-
nak. Ut6dések, koppanasok sorozata hal-
latszik lentrdl. A vonat maga alatt gérgeti a
testet, amely a palya és a padldlemez kb-
zott pattogva morzsolodik, kézben a bagi
kéveket szorja mindenfelé — olyan, mintha
jégeso zaporozna alulrol. Ahogy apro da-
rabokra szakad a test, a részek lehullanak
a sinek kéze, és a remes zenebona elma-
rad a vonat mégott. Egyszerre feleszmeél
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mindenki, és feltlinik, hogy fékez a vonat.
A masik mozdonyvezeté beszol a vezetoal-
lasra:

- Szarvas volt, vagy vaddiszno?

Bentrdl fojtott hangu valasz érkezik:

Y ayd

- Nem, ember.” (Veres Gyozo: Halottnak
a csok, 2016.)

A MOSZ-Ujsagba stilusosan, egy egy évvel ezelbtti MOSZ lap-
szambol idézek. Egyrészrél mert ezekkel a sorokkal inditottam a
szakdolgozatomat is, masrészrél pedig ezek a sorok inditottak el
engem a szakdolgozatom utjan. Amikor harom évvel ezel6tt visz-
szatértem a pszicholdgiai tanulmanyaimhoz, mar hatarozott elkép-
zelésem volt arrél, hogy a PTSD (Poszttraumas Stressz Szindroma)
az a témakdr, amely nagyon érdekel, és akar a késdbbiekben szi-
vesen foglalkoznék vele. Ahogy kézeledett a szakdolgozati téma
megvalasztasa, egyre erésddétt bennem az az érzés, hogy ezt a
témakort ugy kellene megkdzeliteni, hogy a munkamban is hasz-
nositani tudjam a megszerzett tudast és a tapasztalatokat. Azt kell
mondjam, hogy a téma adta magat. Szamos alkalommal hallottam
gazolasos torténeteket olyan kollégaktol, akinek a parja/baratja/
testvére mozdonyvezetd, és azzal is tisztdban voltam, hogy évek-
kel ezel6tt — még amikor MAV TRAKCIO Zrt. Iétezett — elindult egy
kezdeményezés arra vonatkozdan, hogy a gazolason atesett moz-
donyvezetd kollégak szamara valamiféle segitséget nyujtson a
szakszervezet €s a munkaltatd kbzbsen.

A NEFMI Kozlekedésbiztonsagi Szervezetének adatai szerint
tavaly 167 ember halt meg itthon vonatgazolasban, ezek kdzott
ongyilkosséagi esetek és véletlen balesetek is vannak. Arra vonat-
kozdan nincsenek adataink, hogy ez 167 mozdonyvezetét érintd
baleset volt (vagy esetleg eléfordulhatott-e az, hogy egy mozdony-
vezetdnek tobb balesete is volt egy éven belll). Az viszont biztos,
hogy a magyarorszagi mozdonyvezetéi létszam (kb. 3000 f6) alap-
jan ez minden 18. mozdonyvezetét érintheti.

2010-ig a Magyar Allamvasutak és leanyvallalatai, valamint a Rall
Cargo Hungaria (tovabbiakban RHC) még nem adtak segitséget
a gazolasbdl fakado lelki trauma feldolgozasahoz. Fontos megem-
liteni, hogy a gazolas okozta tragédia a vezet8allasbol nem meg-
elézhetd. Egy ekkora szerelvény fékezési tavolsaga oly mértékben
nagy, hogy ha egy mozdonyvezetd latja az embert a sineken, akkor
azt a balesetet mar nem lehet elkertini, ahogy annak a tudatat sem,
hogy még ha vétlenul is, de egy embernek a halalat okozta. Immar
hét éve azonban egyrészrél szigoru protokollja van egy gazolasos
helyzet kezelésének (pl. baleset utan a helyszini balesetvizsgalok-
nak azonnal meg kell kérdeznilk a mozdonyvezet6tdl, kér-e valtast
vagy tovabb tudja vinni a vonatot; orvosi, pszicholdgusi segitséget
napokkal a baleset utan is kérhet egy mozdonyvezetd, ha ugy érzi,
nem tudja feldolgozni a térténteket, jogosult még harom nap fize-
tett rehabilitacids szabadsagra és a visszatérés utani els§ néhany
Utra mentori kiséretet is igénybe vehet), masrészrél az RHC mar
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rendszeresen szervez krizisintervenciés tréninget mozdonyvezetdi
részére, hogy felkészitse 6ket egy esetleges vasuti balesetet, ga-
zolast kdvetd pszichés traumanak a feldolgozasara. Ezeken a két-
napos oktatasokon nemcsak az ilyenkor szikséges teenddkkel
ismerkedhetnek meg a munkavallaldk, hanem felkészUlt pszicho-
l6bgus gondoskodik arrdl, hogy a lelkileg rendkivil megterheld hely-
zetet fel tudjak dolgozni.

A ,civilizalt tarsadalomban a halal egészben véve a tabu-fogalmak
kdzé kerllt. Nem illik beszélni réla, a nevét korllirjak” — irja Szerb
Antal 1937-ben. Pedig a haldllal valé szembenézés pszicholdgiailag
is fontos. ,A gyasz a veszteségek sebének gydgyulasahoz szlik-
séges. Ha a gyasz nem megy végbe, annak karos lelki kdvetkez-
ményei lehetnek”, mondja Stimeghy.

A gyasz fontossaganak a belatasa hozzatartozénk vagy baratunk
esetében sem egyszer( folyamat, viszont azzal szembenézni, hogy
egy ember halélat mi okoztuk — még ha vétlenek is vagyunk — sok-
kal 6sszetettebb lélektani munka. Az altalam vizsgalt mozdonyve-
zet6i csoport mar szembe nézett ezzel, volt, aki nem is egyszer.

Mi az a trauma és a poszttraumas stresszbetegség?

Nagyon nehéz pontosan definialni, hogy milyen események sza-
mitanak ,traumatikusnak”, ,megrazénak”, vagy ,kihivassal teli éle-
teseménynek”, hiszen az ember szubjektiv megitélése az esetet
illetden igen eltérd lehet. Az Amerikai Pszichiatriai Tarsasag a trau-
matikus esemény definicidjat a kdvetkez8képpen adja meg: ,Egy
esemény, mely az atlagos emberi tapasztalason kivil esik, mely
egyértelm{ szenvedéshez vezet majdnem mindenkinél”. Nem min-
denki értékelhet egy adott életeseményt megrazoként, ugyanakkor
a DSM definicidja megfelel tampontokat ad a probléma felisme-
réséhez. Emberek vagyunk és kulénbdzdek. Az el6bb emlitett DSM
(Diagnostic and Statistical Manual of Mental Disorders) az amerikai
pszichiatriaban szUletett meg. A kézikdnyv 6sszefoglalja a kilon-
bdz6 pszichés betegségek tlneteit, jellemzbit.

Ha elolvassuk a poszttraumas stressz betegség leirasat, akkor
alegujabb kiadasban mar lathatjuk, hogy azok a mozdonyvezetdk,
akik dnhibajukon kivil embert gazolnak, ki vannak téve ennek a
betegségnek.

A kutatasom

Ahogy kérvonalazddott, hogy milyen kutatast szeretnék
késziteni, tavasszal, a MAV-START Zrt. human igazgatojanak en-
gedélye mellett megkerestem Kiss LaszIot, a MOSZ elndkét. Isme-
retséglnk még régre tehetd és biztam benne, hogy segiteni tud
majd nekem. Tisztaban voltam vele, hogy a téma nehéz, sét van,
akiben rossz érzéseket kelthet, rossz emlékeket idézhet fel. Mind-
azonaltal, hogy a Szegedi Tudomanyegyetemtél megkaptam az
etikai engedélyt a kérd6ivezésre, sokkal nagyobb kihivasnak érez-
tem azt, hogy megszdlitsam a mozdonyvezettket és, hogy 6k ki-
toltsék a szamomra ezt a nem kevés kérdést tartalmazo teszt-cso-
magot, raadasul még vissza is juttassak hozzam. A MOSZ hatékony
kdzremUkoddésével végul 47 mozdonyvezetd juttatta szamomra
vissza a kérd@iveket, amiért én elmondhatatianul halas vagyok
nekik. Zardjelben jegyzem meg, hogy akik kérték, hogy az egyéni
eredmeényeikrél klldjek visszajelzést, nem felejtettem el, mindenki
szamara eljuttatom majd!

Az eredmények
Amikor elkezdtem feldolgozni az adatokat, egyre jobban szorult
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Ossze a torkom. A szakirodalmak elézetes olvasasakor tisztaban
voltam vele, hogy akit érint a poszttraumas betegség, az milyen
tlnetekkel kiizdhet. Azzal is tisztaban voltam, hogy ez a betegség
gyakran kéz a kézben jar a depresszidval. Viszont azt nem gon-
doltam volna, hogy ilyen gyakran kerUl a kezembe olyan eredmény,
ami mar jelzés a kdrnyezetnek és amelyre mar a munkaltatonak is
oda kell figyelni. Nem szeretném, hogy félreértsenek, nem arrol
beszélek, hogy ,beteg” vagy ,problémas” emberek jarnak kbzot-
tlink, akik nem alkalmasak a munkajuk elvégzésére. Inkabb arra
szeretném felhivni a figyelmet, ha tudjuk, hogy milyen kockazatnak
van kitéve egy munkavallaléi csoport (és a mozdonyvezeték mellett
a baleseti Ugyeletesekre is gondolhatunk, vagy akar a jegyvizsga-
I6kra), akkor megfeleld prevencidval, felkészitéssel megelézhetjik,
vagy csoOkkenthetjik az artalmakat.

A szakdolgozatomhoz az alabbi, Magyarorszagon
validalt kérdGiveket hasznaltam fel:

1. BDI-R: Beck Depresszié Kérddiv roviditett valto-
zata a szakirodalomban az egyik leggyakrabban hasznalt
kérdGiv a depresszio sulyossaganak megallapitasara és
kovetésére.

2. CISS-48: Megkiizdés Stresszhelyzetekben Kérdé-
iv

3. PDS: Poszttraumas Stresszbetegség Diagnosztikai
Skala - roviditett valtozat
4. PTGI: Poszttraumas Novekedésérzés Kérddiv olyan

mérdeszkoz, amely a veszteségekkel jaro, sulyosan stresz-
szkeltd életeseményekkel valé megkiizdésbél fakad6 po-
zitiv valtozasok azonositasara szolgal.

5. PIK: Pszicholégiai Immunkompetencia Kérdgiv

A szakdolgozatban a klldnb6zé kérdéiveken kapott eredmények
esetleges egyuttjarasait, dsszefliggéseit, lehetséges ok-okozati
kapcsolatait is vizsgaltam, ennek részletes bemutatasatol eltekin-
tenék, mert egyrészt egy kiviulallé szamara rém unalmas lehet,
masrészrél pedig igyekszem a mozdonyvezetéi csoport és a mun-
kaltatd szempontjabdl relevans és legfontosabb észrevételeket
bemutatni.

Fontos eredmények

A legfontosabb kérdéiv a Poszttraumas Stresszbetegség Diag-
nosztikai Skéalajanak réviditett valtozata volt. Ez a kérdéiv 17 olyan
kérdést tartalmaz, mint példaul ,Nyugtalanité gondolatai vagy em-
lekképei voltak a traumat okozd eseményrdl, amelyek akarata el-
lenére jutottak eszébe” vagy ,Testi reakciokat élt at, amikor a trau-
mat okozd eseményre emlékeztették (pl. leizzadt, felgyorsult a
szivverése)’. Ezekre a kérdésekre egy 0-1-2-3 értékl négyfoku
skalan kellett megadni, hogy mennyire jellemzé az adott allitas (a
,0” az egyaltalan nem, vagy csak egyszer-t jelenti, a ,3” a ,szinte
mindig”-et). Fontos tudni, hogy ezek kdzUl barmelyik kérdésre adott
legalabb ,1”-es valasz azt jelenti, hogy mar enyhe zavar all fent a
kitoltdnél, tehat érdemes foglalkozni a baleset eseményével. Nem
szerencsés egy Ujsagcikkben statisztikakat és szazalékokat be-
mutatni, de igy gondolom, hogy jelen esetben a szamok magukért
beszélnek:

A kitdlték 10 %-a nulla pontot ért el, tehat nem szenvednek a
PTDS-re jellemzé tlinetekben, 74 %-a az enyhe zavar kategorigja-
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ba esik, 13 %-a kbzepes zavarban szenved és 1 f6 az, aki mar
kdzépsulyos zavarokkal kiizd. Még egyszer hangsulyozom, hogy
ez nem azt jelenti, hogy ezek a munkatarsak nem lennének képe-
sek ellatni a munkajukat, hanem arrdl, hogy a mindennapokban
jelenlévd stressz mellett 6k még megklzdenek azzal is, hogy a
baleset kérilményeinek emlékeit, érzéseit kordaban tartsak, ma-
gukba zarjak a munkavégzés soran. A kitéltéknek kézel 90(!) sza-
zaléka szenved a baleset 6ta poszttraumatikus tlnetektdl, és itt
nem extrém dolgokra kell gondolni, hanem példaul ingerlékeny-
ségre, remalmokra, tulzott elévigyazatossagra, indokolatlanul sza-
pora szivverésre.

Intruziv betdréses tlnetektdl szenveddk aranya (pl. rémalmok,
izzadas a traumara emlékezve, nyugtalanitd emlékképek az ese-
meényrél stb.) ElkerUlésre és érzelmi dermedtségre utalo tu-
netektdl szenveddk aranya (pl. nem tud visszaemlékezni a traumat
okozd esemény részleteire, megprobalja elkerlini azokat a tevé-
kenységeket vagy helyeket, amelyek a traumat okozd eseményre
emlékeztetik stb.)

Fokozott arousal tlinetektdl szenvedék aranya
(pl. alvasi nehézségek, ingerlékenység, dihkitorés stb)

Koévetkeztetések, tervek

Kutatdsom egyik meg nem nevezett célja az volt, hogy lattassam
azon emberek gondolatait, klizdelmeit, reakcioit, tdbb esetben akar
fizikai tUneteit, akik olyan hivatast valasztottak maguknak, amely a
palyajuk soran - akar t6bbszor is — sulyosan traumatizalhatja dket.
Sokszor szamomra is megrenditd volt olvasni soraikat, ahol vagy
10 pontosan és végtelenll részletesen — hol pedig modfelett szika-
ran és tdmoren meséltek arrdl, hogy hogyan élték meg és léptek
Ul azokon a gazolasos baleseteken, amelyet ha vétlenll is, de 6k
okoztak. Kerestem a valaszt, hogy trauma aldozataként tekinthe-
tlink-e ezekre az emberekre? A valaszom erre egy hatarozott igen,
hiszen a teszteken elért pontszamok alapjan egyértelmien meg-
allapithatd, hogy a gazolason atesett mozdonyvezeték tobbsége
a poszttraumatikus stressz tneteit hordozza. Munkam térgyat
képezte annak feltérképezése, hogy az altalam felhasznalt kilon-
bdz6 mérdeljarasokkal ra lehet-e mutatni arra, hogy ezek a balese-
tek traumatikus hatassal vannak a mozdonyvezetékre, ezaltal akar
felhivni a munkaltatok figyelmét a fokozott gondviselésre? Ha van-
nak olyan tesztek, amelyek egyértelmlien bizonyitjak azt, hogy itt
erbteljes érzelmi igénybevételrél, poszttraumas stresszrél van szo,
akkor ez j6 mddszer lehetne a munkaltatok kezében arra, hogy
intenzivebben figyelienek oda azon munkavallaldikra, akik vesze-
lyeztetettek. Az altalam hasznalt diagnosztikaalkalmas lehet arra,
hogy kijelentsik azt, hogy komoly problémak Iéphetnek fel, ha nem
figyellink azokra az emberekre, akik akar mar enyhe zavarral kUsz-
koédnek. Azonban megint csak kiemelném azt, hogy egyaltalan
nem arrdl van sz, hogy a megkérdezettek 80%-at (a teszteken
elért eredmények alapjan) feltétlendl szakemberhez kellene kilde-
ni, hanem a legfontosabb Uzenet az, hogy a balesetek okozta trau-
mat nem szabad elbagatellizalni, ezért nagy hangsulyt fektetve a
prevenciora és a felvilagositasra, a human szervezet célja egy kr-
izisintervencios program létrenozasa a MAV-START-ndl az érintett
munkakdrben dolgozok szamara.

Egy fontos Judith Hermann idézettel zarnam ezt a cikket, amely
talan érzékelteti, hogy min megy keresztll az, aki egy gazolasos
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esetnél jelen van: ,A trauma pillanataban az aldozat teliesen tehe-
tetlen az 6t elsdprd erével szemben.(...) A traumatikus események
megsemmisitik a gondoskodas megszokott sémait, amelyek az
iranyitas, az 6sszetartozas és az értelem érzését nyljtjak az em-
bereknek.” Az &ltalam vizsgalt mozdonyvezetéknél is eimondhatjuk
ugyanezeket, hiszen az § tragédiaik nem azért nem mindennapiak,
mert ritkan torténik meg (és az évi 167 esetet még nem is mond-
hatjuk kevésnek), hanem mert ezek az események meghaladjak
az ember mindennapi alkalmazkodasi képességét. A baleset pil-
lanatédban 6k is ,tehetetlenek az 8ket elsdpré erbkkel szemben”,
megsemmistinek a megszokott sémak, megszinik az iranyitasba
vetett hitik nem csak képletesen, hanem fizikailag sem képesek
mozdonyukat iranyitani.

Mivel a trauma a bioldgiai szinttél a tarsas szintig az emberi
funkcidok minden terlletére kihat, a prevencidnak és a probléma
kezelésnek a lehetd legatfogdbbnak kell lennie.

Mint aki a sinek kzé esett...

Es 4ltalérzi t(ind életét,

mig zugva kattog a forrd kerék,

cikazva lobban sok-sok ferde kép,

és lat, ahogy nem latott sose még:

Mint aki a sinek kdzé esett...

a végtelent, a tavol életet

bucsuztatom, mert messze mese lett,

mint aki a sinek kdzé esett:

Mint aki a sinek kdzé esett -

vad panorama, rémes élvezet -

sinek kozott és kerekek kozott,

a bus id6 robog fejem folott,

és a halél tavolba mennydorog,

egy percre megfogom, ami 8rok,

lepkéket, almot, rémest, édeset:

Mint aki a sinek kdzé esett.

(Kosztolanyi Dezsé: Mint aki a sinek kozé esett, 1910)

Forrasok:

Herman, J. (2011). Trauma és gyogyulas. Budapest, Hattér Kiadd
- Kavé Kiadd — NANE Egyestlet

Veres, Gy. (2016) Halottnak a csok, 2016. Mozdonyvezetdk lap-
ja, XXVI. évfolyam 4. szam 2016. majus-junius

Ulrichné Cziné Barbara
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Tertleti hirek

Debrecen

Az év utolso részében, a mar megszokott Utemezés szerint, Ujra
talalkozot szerveztek Nyugdijasaink. J6 alkalom volt ez arra is, hogy
a Tagcsoport vezetdsége, marmint friss nyugdijasként kdszontse
az év folyaman nyugdijba vonulo kollégakat, és atadja szamukra a
tagsag nevében, szerény ajandékunkat egy emlékplakett kisére-
tében. Oktdberben az utolso két kolléga is befutott az elsd vagany-
ra, az utolsé szolgalatukbdl, ahol mint Mindenkit népes kis csapat
vart, rokonokbdl, kollégakbdl, baratokbdl. Az egyik nap
LAtydm”,Szasz Istvan, és nem sokkal késébb Nyilas Ferenc,Pusz-
szi” is befutott az utolsé vonatukkal.

A Tagcsoporti Vezetéség oktober végén megkoszoruzta a felvi-
gyazo éplletének oldalan, a Szolgélatteljesités Kézben Elhunyt
Mozdonyvezet6k emlékére allitott Emléktablat .

Alegutolsé HET lésen Katona Sandor Igazgatd Ur tajékoztatd-
jabdl megtudtuk, hogy komoly létszamgondokkal kiizd a terliletlink,
ami elsdsorban a mozdonyvezetéi munkakorben jelentkezik, de
nem sokkal jobb a helyzet a jegyvizsgaloknal, vagy a pénztarosi
munkakdrben sem. A tervezett tlldra iranyszamokat, ami eleve
nem kis szam volt ( 1-10 hdnapra 88 ezer) mar jelentdsen tulléptik,
és tbbb mozdonyvezet6 kipontozddott a felhasznalhatdsag terén,
hisz elérték a torvényi felséhatart, a 300 érat, és a maradék dol-
gozok, akik még felhasznalhatok lennének, azok havi szinten lépik
tUl a 210 oras tavolléti id6t. Jelentés a fedezetlen vonatok szama,
pedig rekordokat dént a Pihenénapi munkaidd is. Természetesen
ez azt jelenti, hogy elég rendesen le vannak terhelve a kollégék, de
mennyivel masabbak ezek a problémak, ahhoz képest, amikor a
hianyodrakkal, a szolgalat lemondasokkal, és az allasidével szen-
vedtlnk, és cserébe hiaba voltunk otthon tdbbet, mégiscsak je-
lentdsen érezhetd volt a keresetveszteség is. De azok mas iddk,
mas probléméi voltak. A terlleten az egyik legnagyobb gond, ami
borzolja a kedélyeket, az a megnévekedet, elére nem tervezett
megrendelések nyoman keletkez$ szolgalat meghosszabbodasok.
Nem is maga a plusz munkaval vannak a gondok, hanem azok
elrendelésével, a stilussal, illetve a munkavallalok szabadidejének
tervezhet6ségével, az egyéni problémak megoldasaval. Nagyon
sok esetben nincs ezzel gond, ha valaki eljétt dolgozni, akkor kal-
kulal vele, hogy néha nem ugy alakul a szolgélat vége, ahogy sze-
retné, vagy ahogy tervezve volt. Johet egy szolgalatképtelenség,
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egy rosszul tervezett forduld, vagy egy barmi okbdl bekdvetkezé
vonatkésés. Egy kolléga besokallhat, és nem fér bele mar az uto-
kezelés, az Fth, vagy az el6készités, és ehhez jdnnek még a ku-
|6nféle egyéb megrendelések, a magan vasutaktol, a Forgalomtdl,
a JBI-tél, vagy a sajat vonataink lefedése, akar szerelvénnyel, vagy
vontaté jarm{ivel, ami valami miatt borult. Es itt jsn a DE.... Haaz
érintett kolléganak olyan magantigyi probléméaja van, amit nagy
nehézségekbe Utkdzik megoldania, akkor igenis mondhatja, hogy
NEM! Hisz valahol mindenki emberbdl van. E s ilyenkor jén a konf-
rontacio (és a stilus)! Te nem mondhatod, hogy nem, mert én vagyok
a Munkaltatd képviselbje (felvigyazo, vezényld, iranyito, stb....), és
akkor elrendelem ! ( és ilyenkor j6n néha, hogy anyadnak!) Mit mond
erre a Munkaltatd képviseldje? Akkor is, mert kilonben munka-
megtagadas. Mire a munkavallalé: akkor irasban, mert nekem ez
kUldndsen nagy érdeksérelemmel jar, és kuldnben is az MT 108
szerint ezt nem is rendelheted el. Es itt azt hiszem meg kell allnunk
egy pillanatra, és par dolgot tisztazni kellene. Sajnos sok esetben
sem a Munkaltaté képviseldje, és sem a Munkavallald nincs tisz-
téban a hivatkozasokkal, és az érvrendszer is sokszor alparira si-
keredik. Miel6tt az utasitasok és torvények boncolgatasaba kez-
denék, el6tte had mondjak el egy, az egyszemélyi
MUNKALTATOVAL folytatott beszélgetést. Mivel nem elészor fordult
eld ilyesfajta vita, ezért az lgazgatd Urhoz fordultam, mar tébbszdr
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is, hogy tisztazzuk a tényallasokat. O elmondta, hogy egyetért al-
laspontommal, miszerint ha ilyen eset el6fordul, senkit sem szabad
kényszeriteni a plusz munkavégzésre, és O eleve nem adott olyan
rendelkezést, hogy barkinek rendkivili munkat rendeljenek el aka-
rata ellenére, és nem is ért vele egyet. Ennek mindenkor a meg-
egyezésen kell alapulnia, és a problémat meg kell oldani, ha vala-
ki nem tudja vallalni, akkor azért van ott a masik fél, hogy tovabb
keresse a megoldast. O szeretné, hogy ezek az esetek jelentve
lennének, mert senki nem engedhet meg maganak olyan hangot,
f6leg nem az O nevében, hogy az megfélemlits, vagy sérté lenne.
Mindig torekedni kell a békés probléma megoldasra, ugy hogy az
senkinek ne jarjon sérelemmel. Es akkor némi tisztdzandd hivat-
kozas. Az MT 108. § (2). szerint: Nem korlatozott a rendkivili mun-
kaid6 elrendelése baleset, elemi csapas, sulyos kar, az egészséget
vagy a kérnyezetet fenyegetd kdzvetlen és sulyos veszély megels-
zése, elharitasa érdekében. — A Munkavallaldink sokszor azt hiszik,
hogy ez azt jelenti, hogy csak ezekben az esetekben rendelhetd
el a tulmunka, holott, igazabdl ezekben az esetekben nem esik
korlatozas ala, az elrendelés. tehat akar 12 éran tuli munkaiddben
is elrendelhetd. — A Munkaltaté pedig azt felejti el, hogy ez a pa-
ragrafus, mar nem tartalmazza az idéjarasi okokat, a gazdasagi
hatranyt, vagy a Vis Majort. ( Tavaly ezért kezdeményeztem Kon-
zultaciét a kddds idéjarasi kdzlekedés miatt, de ide sorolhaté a
meleg, a hideg, a ho vagy a jég és zizmara.) Viszont rendes
munkaidd&ben, vagyis 12 éran belll, akar szabadnapban, vagy
Pihend&ben is elrendelhet, az éves és havi hatarokon bellil a Rend-
kivUli munkavégzés. Természetesen vannak egyéb Kollektiv Szer-
z6désben rogzitett szabalyok is (ami sokszor eltér az MT szaba-
lyoktdl), nem is beszélve a Vasuti Torvényben rogzitett tdrvényi
el&irasokrdl, amit szintén be kell tartanil Es természetesen az sem
mindegy, hogy ez 7 napon belll trténik, vagy tul, és most nem
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feltétlendl a dijazasrél beszélek, mert lehet, hogy nem tartozik bele
az atvezénylések szamaba, lehet, hogy nem jar ra dijazas, de attol
még a targynapi szolgalatmddosulas is atvezénylés, még ha a vége
is valtozik a szolgalatnak, és akkor meg szlkséges a kdzds meg-
egyezés! Természetesen, ha ez nem jon Iétre, akkor j6het az elren-
delés. Es akkor itt Gjra utalnék a Terileti Igazgaténk bolcs allas-

pontjaral

November végén megtartottuk immar hagyomanyos teruleti
Bowling versenylnket, amire 14 csapat nevezett be, az orszag
keleti régiojabdl, és két Maganvasuti tarsasag is képviseltette ma-
gat. Mint azt az elmult években mar megszokhattak a résztvevok,
a helyszin a Station volt, ahol nyolc palyan folyt a csapat és —egyé-
ni verseny. A MOSZ vezet6ségét Zahonyi Zsolt alelndk képviselte,
és ha mar itt volt, be is sorsoltuk egy nyertes csapatba, hogy Ose
maradjon ki a jobdl. (az én csapatom egy tagja sajna lesérilt egy
munkahelyi balesetben). Csapat eredmények:

Foldesi Jozsef
Nemes Zsolt
Zahonyi Zsolt ---

Elsé helyezett:
861 pont
Mésodik h.: Racz Barna

Tékés Laszlo

Kiss Andras 855 pont
Harmadik h.:  Agardi Gabor

Vincze Elek

Antal Janos --- 809 pont
Keser( Zsolt

Kollath Béla

Cséki Istvan

Negyedik h.:
652 pont
Otédik h.: Molnar Istvan

Ratkai Istvan
Szegedi Zoltan  --- 621 pont
Hatodik h.: Vadasz Andras
Varga Sandor

Férian Lajos --- 614 pont
Hetedik h.: Nagy Gergely Zsolt
Gathi Istvan

Kepecz Sandor  --- 599 pont
Nyolcadik h.:  Bagi Tibor

Fazekas Attila

Deli Pal --- 597 pont
Kilencedik.: Béres Zsolt

Balazs Gabor

Erd6s Tamas 579 pont
Tizedik h.: Simon Joézsef
Ignéczi Jozsef

Vaszil Bertalan --- 575 pont
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Az egyéni helyezettek :

1 - Foldesi Jozsef: 472 pont
2 - Antal Janos: 458 pont
3 - Nemes Zsolt: 454 pont
4 - Kiss Andras: 436 pont
5 - Racz Barna: 420 pont
6 - Vincze Elek: 411 pont
7 - Kepecz Sandor: 378 pont
8 - Szegedi Zoltan : 355 pont

A sportolas j6 hangulatban telt, és természetesen a donték és
az eredmeényhirdetés utan, egy béséges ebéd kdvetkezett, ami
utan sok résztvevé késé estig maradt az asztaloknal beszélgetve.
Ezuton is KOSZONJUK a Station Bowling terem dolgozoéinak szak-
értelmét, tirelmét, és nem utolsdsorban, hathatds segitségét a
verseny lebonyolitasaban.
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December elsejétd| bevezetésre kerllt a Munkakori struk-
tura projekt eredményekeént, az Uj felvigyazoi és vezényldi munka-
rend. Ami azt illeti rengeteg aggalyom és kételyem van a logikus
munkaszervezés, €s hatékony, gdrdilékeny probléma megoldas
tekintetében. Sok helyen nagyon ésszefognak torlodni a feladatok,
és ez parosulhat a rutintalansaggal, ami az IVU kezelésbdl, és an-

) o

nak hianyos ismeretébdl adodik. Két nap gyorstalpaléd nem elég,
féleg azoknak, akik amugy sincsenek toppon a szamitastechnika
terén. Biztos beletanulnak a felvigyazok az Uj struktiraba, de addig
még rengeteg ideget meg fognak enni, nem beszélve a kialakult
Kéoszrdl, amit persze a mozdonyvezetSknek kell majd elharitani.
Biztos ez is sok konfrontaciot fog eredményezni, de Mindenkinek
kitartast, higgadtsagot, és empatiat kivanok.

Addig is, Minden Kedves Olvasoénak,
Munkatarsnak, Kolléganak és Csaladtagjainak
Kivanok Nagyon Szép Békés Karacsonyt, és Bol-
dog Uj Evet Il

Nemes Zsolt

Nemes Zsolt
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Utanpotlas

Mutatkozz be kérlek!

Thauerl Nikoletta Renatanak hivnak. 27 éves vagyok, egy 6 éves
kislany édesanyja. Dunavarsanyban élek csaladommal. Az Ugyne-
vezett- Flirt 5-6s tanfolyamra jarok, ami egy motorvonat-vezetéi
képesitést fog nyuijtani. ElIméleti képzések a Tatai Uton, a BGOK
intézményében voltak. Jelenleg gyakorlati id6met toltom.

Mi alapjan déntétted el, hogy Flirt motorvonat-vezetd leszel?

Kislany korom 6ta mozdonyvezetének készlltem, de tudtam,
hogy néként nem lehetek. Mas palyat valasztottam, de a szivem
mélyén mindig is a mozdonyvezet6i szakmara vagytam. Nagyon
oriltem, amikor megtudtam, hogy holgyek jelentkezését is varja a
MAV-START Zrt. motorvonatvezetsi munkakorbe. Elsé alkalommal
nem nyertem felvételt, de nem adtam fel, hogy megvalésitsam az
&lmom. Igy masodszor ismét beadtam a jelentkezésemet, és ez-
Uttal sikerrel vettem az akadalyt.
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Hogyan jutott tudomasodra, hogy van felvétel ebbe
a munkakérbe?

Budapestre jartam naponta dolgozni és a vonaton kihelyezett
hirdet6 felUletekrdl értestltem, hogy lehetéség van motorvonatve-
zet6i munkakorre jelentkezni néként is. A gyermekem édesapja
mozdonyvezetd, ezért sok mozdonyvezetét ismerek, akik szintén
szoltak, hogy most akar valdra is valthatom az almom.

A felvételi vizsgan rélad alkottak véleményt-mivel tal
vagy rajta-most mi lennénk kivancsiak arra, hogyan
élted meg az elsé talalkozast a MAV-START Zrt-vel?

A felvételi beszélgetéstdl kissé tartottam, de igy utdlag teliesen
alaptalannak bizonyult az aggodalmam. Az interju j6 hangulatban
telt, nagyon sok kérdést tettek fel. Osszességében azt mondhatom,
hogy az elsé benyomasom pozitiv volt.

Mit tudsz a mozdonyvezet6krol, munkajukrél? Sze-
rinted ezek alapjan te milyen jarmiivezeto leszel?

A mozdonyvezetdi Iét minden elényét és hatranyat ismerem. Az
éjszakai és munkaszlineti napokon lévé szolgalatokkal nem lesz
problémam, hiszen az egészségligyben is igy dolgoztam. Minden
alkalommal a legjobb tudasom szerint fogom a munkamat végez-
ni, és bizom benne, hogy nagyon j6 jarm(vezetd leszek.

Talalkoztal-e mar olyan mozdonyvezetovel, akit el
tudnal képzelni szakmai példaképednek?

Igen, talalkoztam. Sok olyan mozdonyvezeté van, akit példakép-
nek tekintek. Nagyban hozzajarult az & munkéajukban valé példa-
mutatasuk ahhoz, hogy magam is a precizitasra térekedjek mun-
kavégzésem soran. Remélem, hogy a jévében valaki szamara majd
én is példakép lehetek!

Mit hallottal a MOSZ-rél? Van-e valamilyen tapasz-
talod a szakszervezettel kapcsolatban?

A MOSZ a mozdonyvezeték érdekeit képvisel§ szakszervezet.
Tapasztalatom még nincs, de természetesen tagja kivanok lenni.
Azt még nem doéntdttem el, hogy melyik tagcsoportba lépek be.

Hogyan képzelsz el egy hajnali 01:19 6ras jelentke-
zést?

Nem lehetetlen feladat, csak kellé motivacié kell hozza. Az el6z6
szakmambdl adéddan nem fog problémat jelenteni az elsére el-
rettentének tlng idépont, mivel ezel6tt apolonéként dolgoztam
allando éjszakas munkakdrben.

Viccesen mondva ,gjjeli bagoly” vagyok.

Kdszo6n6ém, hogy vallaltad a beszélgetést!

En kdszondm a lehetdséget, s itt szeretném megragadni az al-
kalmat, hogy minden leendd Kolléganak és Csaladjanak Kellemes
Karécsonyi innepeket és Boldog Uj Evet Kivanjak!
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Nemzetkozi kitekintés

A ,rendes” egység teljesen felbomlott, ahogy az orszagunk is

Mindig érdekeltek azok a cikkek a Moz-
donyvezetok Lapjaban, amelyek mas or-
szagban dolgozé mozdonyvezetokrol szol-
tak. Erdekes volt elképzelni, hogy egy adott
szituacioban, 6k mikent viselkednek, arra
milyen elSirdsaik vannak. gy, egy kicsit
belelathatunk munkajukba, életlikbe, meg-
tudhatjuk, mennyiben kilénbéznek a mi
koérilmenyeinktol. Ezeken kereszltil szerez-
hettink dtleteket, tanulhatunk az 6 hibaikbdl,
megtudhatjuk, hogy mas orszagban milyen
is a mozdonyvezetok élete.

Most déli szomszédunkhoz latogatunk
el, akik egy igen nehéz idoszakon vannak
tul mindenfele tekintetben. Ezekrol kérdez-
fem JOszot, akit sokan lathattak mar, hiszen
szereti Magyarorszagot, folyamatosan fi-
gyelemmel kiséri az itteni tortenéseket. Akik
nem ismerték eddig, azok egy dolgot saj-
nalhatnak csak a cikk olvasasa kézben,
hogy nem tudjak odaképzelni J0sz0 izes,
igazi magyar hanglejtéseét, eredeti kifeje-
zésmodjat.

Sokan ismernek Magyarorszagon, de kérlek, mutat-
kozz be azoknak is, akikkel még nem talalkoztal!

Buljiv€i¢ Josipnak (Joszd) hivnak, 49 éves vagyok, van egy 16
éves kislanyom. Szabadkan élek és az itteni személyszallitasi cég-
ben (Srbihavoz) dolgozom 30 éve, mint mozdonyvezetd. Dizel és

villanymozdonyvezet6i végzettségem van. Szeretem a macskakat,
kutyakat, a szabadidém nagy részét velik toitom.

Nalunk jo ideje kardinalis kérdés, ezért legelGsz6r
azt kérdezném: Hogyan vezényelnek benneteket?
Havonta kapunk vezénylést, 6t nappal a kdvetkezd honap kez-
dete el6tt meg kell, hogy kapjam. Nalunk a szabadsagot nem kell
elére bejelententink, hanem ahogy mi kérjuk, annak megfeleléen
kapjuk. Egy szabaly van, hogy elsére minimum 12 napot ki kell
venni, utdna mar a mi kérésuink alapjan akar naponként, hetenként
vagy ahogy szeretnénk, ugy vehetjik ki. Nincs ugy elkilonitve, mint
nalatok, hogy kért, vagy adott szabadsag. Nekem példaul 34 mun-
kanapon van szabadsag egy évre, majusra kértem, oda is kapom,
csak a 12 nappal kell elindulnom, de én mar a tébbit is megkértem
elére és akkor megyek is majd szabadsagra.
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Ezen beliil Szabadkan hogyan térténik a vezénylé-
setek?

Nalunk ugy van, hogy tudjak javarészt hova akarnak jarni a
dolgozdk - s ha nagyon le akarom egyszer(siteni -, és mindenki
oda is megy. (Ez igen!) 26 évig jartam Beogradba és most mar azt
mondtam, hogy nem szeretek annyira odamenni, jarjanak a fiatalok
és azbta, mashova osztanak be. Van két fordank, egy a dizel-mot-
orvonatos, a masik pedig a gyors és kulon forda. Az eléz&ben
vagyunk 10-en, a gyors fordaban pedig 13-an. A tehervonatoksok
az egy kuldn cég, mi azzal nem foglalkozunk mar, mi tehervona-
tokra nem is mehetiink.

Néhany éve meséltem neked arrél, hogy nalunk ho-
gyan tortént a szétvalas. Nalatok ez hogyan zajlott le?

HU, elég rosszull Masfél éve tortént meg a dolog, a fénodkok ugy
osztottak el benntinket, hogy abban a hénapban ki milyen fordaban
volt, abba a cégbe kerUlt. Volt a sracoknal elég sok elégedetlenség!
Akik nagyon szerettek volna személyvonatozni - de abban a hé-
napban tehervonatoztak -, a Cargdba kertiltek. Atjarhatdsag a két
cég kozott az elsd két hdnapban volt lehetséges, de csak olyan
formaban, hogy cserélienek az emberek egymassal. Ez azonban
nem funkcionalt, mert senki nem akart a személyvonatos cégtdl
elmenni. Pedig, a teher fordaban 20-25 % -kal nagyobb kereset
van, de ez sem vonzott senkit, mert nem jok a munka kértiimények.

Amikor mégy dolgozni, tudod mar elore, hogy abban
a szolgalatban mit fogsz csinalni? Nalunk ezt manap-
sag szolgalat leirasnak hivjak.

Tudom a vezénylést elbre, terv szerint meg minden én pl. janu-
ar elsején mar tudom, hogyan fogok dolgozni egészen majusig
vagy addig a hdnapig, amig nem megyek szabadsagra. 26-an
vagyunk a fltéhaznal, a fordak 23 fére vannak tervezve, a harom
6 pedig szabadsagra, betegségre van tartalékolva. Elég idedlis ez
a helyzet, kivéve nyaron, amikor mindenki GdUIni szeretne.

A mozdonyvezetok képzése nalatok hogyan torté-
nik?
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Ez elég rosszul megy, mert kdzépiskolai képzés van, vagyis, a
mozdonyvezetdket négy éves iskoldban képzik, s csak onnan Iép-
hetnek tovabb. Az elsé két évben altalanos dolgokat
tanulnak, utana tanuljak a dizel, majd a villamos-
mozdonyt. Amikor ez a négy év sikeresen lezarul,
kikerUlnek a fit6hazhoz - mint mozdonyvezetd gya-
kornokok - ,tedriai” gyakorlatra haromtdl, hat hdna-
pig és az utan kdvetkezik a hat hénap felligyelet
alatti vezetés, s utana lehet esély, hogy levizsgazz
mozdonyvezetdnek. A képzések Szabadkan, Ujvi-
déken és Beogradban folynak, a mieinket itt helyben tanitjak. De
jelen pillanatban nincs utanpdtias, mert melyik fiatal akar ennyi
pénzért hajnalban kelni, éjszaka, Unnepen dolgozni, meg nagyon
rossz szabalyok is vannak. Példaul ahhoz, hogy a személyszallita-
si céghez kerUljon valaki mozdonyvezetének, minimum harom éves
tapasztalattal kell rendelkezni, az alatt nem hajthat személyvonatot.
Addig nem is tudunk mit kezdeni vellk, mivel mar nincs tehervonat
sem. Most prébaltuk elfogadtatni - id6kdzben értesitett benntinket
Joszo, hogy sikerlilt — azt a szabalyt valtoztatni, hogy egy évig
utazzanak egy idésebb mozdonyvezetével és ez legyen nekik a
feltétel, hogy utana ki lehessen engedni 6ket 6nalldan személyvo-
natot vezetni. Az orvosi évenként volt kdtelezd ez év végéig, de
atloptak t8letek ezt az 55 éves korig, 3 évenkénti vizsgélatot. Ez
ellen nagyon lazadunk, ugyhogy - szerintem - megmarad az éves
orvosi, mert szerintlink, ezt a munkat nem lehet Ugy végezni, hogy
3 évenként ellendrizzenek le orvosilag. Korrektek az orvosok mind-
amellett, hogy komolyak a vizsgalatok neuropszichiatriai (idegse-
bész) és a pszicholdgiai, valamint a szem vizsgélata is. Nyolc or-
voshoz megyunk egy ilyen alkalommmal, kitart egy napig. It kell még
megemlitenem, hogy minden hdnapban, harom alkalormmal orvo-
si vizsgalaton kell részt venniink a szolgalat megkezdése el6tt.

Neked hogyan telik egy szolgalatod? Van idealis,
vagy nem idealis?

Mivel személyvonatos vagyok, aranylag biztosak a kezdések és
a végzések. Kezdek 10:35-kor, elolvasom mind a harom parancs-
kényvet (menetrenddel kapcsolatos, az allandok, a legfrisseblbek),
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Felelés, magat
vezetbnek tekintd
eérdekképviselb
ilyet nem tesz

kisétalok 10:45-re az allomasra, atveszem a vonatot. Elmegyek
vele Horvatorszagba, fél dra mulva indulok vissza, Zomborban van
ugy masfél éram, s ugy feljdvok vissza Szabadkara, 18:50-kor
végzek. Muszdj beleférni a 8 ora vezetési idébe, s a 10 6ra mun-
kaiddbe, mert nalunk ennyi személyvonatosoknal, a tehervonato-
soknal 12/10 ez az id6. A vezetési id6be minden beletartozik, ami
a mozdony atvétel és atadas kdzétt van. Minimalizalva nincs a
tartam, mar a fordak készitésénél figyel mindenki ra, hogy révid
szolgalatok ne legyenek. Itt emberek végzik ezeket a feladatokat,
nincs szamitdgép, tehat szem el6tt tartjuk (kdz6sen) az emberi
tényez6t is. Ebbdl fakaddan, igy nem beszélhetlink rossz szolga-
latrél. Ha mar igy rakérdeztél, akkor talan a Beogradba tarté vona-
tok fordait nevezhetjik annak, mert amikor odaérsz, 10-12 ¢rat is
szallodai pihenében kell eltdlteni, mire visszaindulsz, s az na-
gyon-nagyon sok. Mondjuk, a 345-6s példaja j6 erre: Azzal este
21-re vagy Beogradba, atadod a mozdonyt, a f(itéhaztdl a szallo-
daig 2,5 km-t utazol villamoson, mar 22 éra van, mire a szobadba
érsz. lgaz, hogy négycsillagos szallodaban vagy, de délelétt fél
11-ig sok az id6, mert akkor jelentkezel, s hozod vissza a 342-t. Az
alvas idét napi dijjal, meg Ugyeleti idével fizetik, de ez nagyon gyen-
ge aprépénz, mi ezért is nem szeretjlk. A fiatalok még eljarnak
valami okbdl... (nevet). A dizel fordaban is van, amit nem nevezhe-
tUnk annyira jonak, amikor dnkoltségben elmegylnk Zomborba,
onnan vezetés Ujvidékre Gomboson at, ami elég
hosszu forda (320 Km), ott kezdlink 03:20-kor, 14:20-
kor végzlink, ami 11 éra ugyan, de az dnkdltség
ugye nem szamit bele a vezetési idébe. Vannak
egyszer(ibb szolgalatok, amikor 23:00-kor kezdlink,
reggel 4 6réig vigyazzuk a Stadlert /Flirt/, s elme-
gyunk Zentara egy kort oda-vissza, 07:00-kor pedig
fejezlink. Nalunk a gyors forda 13 naponként valto-
zik, a dizel az 10 napos.

Az én fordam példaul ilyen: kezdddik 02:35 - 10:45 Kétszer el-
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megyek Zomborba, az 240 km; masnap 06:40 — 14:00 elmegyek
Nagykikindara, majd vissza, ez 180 km; kdvetkezé nap 10:35 - 18:35
Horvatorszag oda-vissza; negyedik nap kezdek 13:30 — 23:00 el-
megyek kétszer Zentéra, ez 160 km; ekkor van harom szabadna-
pom, de akkor nem bant engem senki; utana van a fentebb mar
emlitett 6nkdltséges szolgalat 03:20 — 14:20; kévetkezd nap 14:00
— 23:00; ez 350 km, majd két szabadnap kdvetkezik és kezdem
elolrél a négy napot.

Az orszagos helyzet is hasonld, mindenki a maga terUletét jarja,
a beogradi eimegy Nisbe, meg forditva, mindenhol
van pihendidd a gyors fordasoknal. A Flirt-tel akik
jarnak, azok pérégnek, nem kdnnyl nekik, plane az
Ujvidékieknek, mert 6k a Szabadka — Beograd vas-
Utvonal kdzepén vannak, mennek mindenfelé, mint
a méhecskék. Tehat, nalunk nagyon helyfliiggd az,
milyen fordakat tudnak &sszeallitani.

Mozdonyok allapota?

Elég j6 most. A személyszallitd cégnél a dizel motorvonatok is
2-3 évvel ezel6tt lettek beszerezve, a villanymozdonyokbdl is az
Ujabbak kertiltek ide. A karbantartas eléggé rossz, mert a legrosz-
szabb f(t6hazat kapta meg a cég, ahol gondok vannak az embe-
ri felfogassal (nem nagyon akarnak dolgozni), nagyrészt olyanok
vannak ott, akik csak pihenni jarnak be a vasutra, mert a mez6-
gazdasagban dolgoznak. Mi nem is visziink ki ugy mozdonyt, ami
nem felel meg az eléirasoknak, pedig van, hogy ,megkinalnak” vele
masik mozdonyvezetét. Ha nem jo, nem jé! Nalunk visszapillantd
tUkrot nem is irak el6 (ezt is lathatjatok sokszor), meg a kellékek-
kel sem foglalkozunk. Példaul, ha csak egy zarjelz8 tarcsa van,
akkor kijarunk, mert minden allomasnak van, ha gond addédik,
megoldjak 6k. Még a személykocsiknal is baj van — te is latod,
milyenek a kocsijaink — graffitisok, piszkosak, hianyosak, de ala-
kulni latszik, mert 15 kocsit, 5 kuset kocsit Ujitanak fel, lesz itt va-
lami, de ...! 1d&, meg pénz kérdése az egész. Osszességében
elmondhatjuk azt, hogy az egységes vasut négy részre valo fel-
osztasa utan, a személyszallitd cégnél vannak a legjobb allapotu
jarmQvek. Az olyan dolgok, mint régebben voltak, hogy azért ma-
radt el egy-egy vonat, mert nem volt elég mozdony vagy kocsi, mar
megszUntek. (Nalunk, meg most jétt bel) Szabadkan elmondhatjuk,
hogy minden mozdonyvezetére jut egy motorvonat.

Palyaitok allapota milyen most?

Az ROSSZ! Azt elmondhatjuk, hogy amerre a dizel motorvona-
tokkal jarunk, ott aranylag jo, 80-100 km/h-val jarunk. A févonalak
allapota viszont katasztrofélis! 30 — 120 km/h-ig mindenféle sebes-
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kételes volt a cég
munkat biztosita-
ni és megtarthat-
tad a bérezésed

ség megtalalhato.

A flitbhazatok kornyékén sok szebb kort meglatott,
leselejtezett mozdonyt latok. Mi lesz ezeknek a sorsa?

Ketté darab ,sind™-t (ezlstnyil) most daraboltak szét, egyet egy
magyar cég (felsGvezetékes) vett meg.

Mivel a Mozdonyvezet6k Lapja szakszervezet altal
kiadott ujsag, beszéljiink érdekvédelmi dolgokrol!

A szakszervezeti oldal elég rosszul &ll, mert a mozdonyvezet6k
harom-négy szakszervezetben vannak, az a ,rendes” egység tel-
jesen felbomlott, ahogy az orszagunk is. A cég vezetésének az volt
az érdeke, hogy a mozdonyvezetdk egységét szétverje, tobb aprobb
szervezetbe kényszeritse 8ket. Sajnos, ez sikerdlt is neki, mert azok
az emberek, akik itt nem talaltak a helytket - legtdbben egyéni
érdekUk miatt -, azok elmentek, megalakitotték ezeket az arnyék
szervezeteket. Kollégakat, haverokat is atcsabitottak, s oda jutot-
tunk, hogy a mozdonyvezeték majd egyharmada elment hozzajuk,
pedig, az Ures beszéden kivil semmit nem tud nekik adni. Kézben
meg, a targyalasokon nincs helylk, azokon mi veszink részt ér-
demben, 6ket ugyan befogadja a munkaltatd, meghivja 6ket egy
kavéra, elbeszélget vellk, megigér nekik mindent, mert sulytalan-
nak tekinti 8ket. Most is volt egy (sikertelen) akciojuk.
Elment t6bb mint 90 mozdonyvezetd betegszabad-
sagra, de a cég megoldotta, hozott Nisbdl, Pozsa-
revacrol, azok csinaltak Beogradba a vonatjait,
semmi fennakadast nem okoztak a cég mikddé-
sében. Mégis meg tudjak tartani a tagjaikat, mert
az emberekkel baj van, az egyéni érdekeiket helye-
zik el6térbe. Egyik f6 csabitd erejik az volt, hogy
1%-kal kevesebb tagdijat (Nalunk 2% volt) kérnek /a semmiért/.
Azt el kell ismerni, hogy az el6z6 szakszervezeti vezetésnél voltak
hibak! A dolgozdk sérelmezték, hogy a cég nem fizetett ki torvény-
ben eldirt jaranddséagokat, s birésaghoz fordultak két-haromezer
eurds kovetelésekkel, amely pereket meg is nyertek. Ebben nem
tdmogatta 6ket a legfelsébb vezetés, ezért probaltak mas vezetdk
utan nézni. De, erre nem ez lett volna a megoldas! Felelés, magat
vezetének tekintd érdekképviseld ilyet nem tesz, mert latnia kellett
volna elére, hogy a szétdarabolddas nem segiti a munkavallalok
érdekeit. S6t ... Ok mégis - most mar tudjuk, hogy egyéni ambi-
cioik miatt - ezt az utat valasztottak. Most probaljuk ezeket a hiba-
kat javitani, s ezt latjak az emberek is és szép apranként jonnek
vissza, ahol tudjak, hogy a szakszervezeti részrél folyik a munka.
Sajat példankon tudom bemutatni, hogy Szabadkan az elmdult
években 14 fével emelkedett a tagsag létszama. Most préobalom a
feleket Ujra egy asztalhoz lelltetni, mert az Uj kollektiv szerz6dés
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tervezetben szamunkra brutélis dolgokat irtak le. En, az eléz6 szak-
szervezetben is ott voltam a megalakulastol, ezért mondhatom,
hogy az Ujat felépiteni sokkal kdnnyebb, mint a szétvertet rendbe
hozni. Ezért lenne j6 k&zbsen dsszehozni valamit, mert kilon-kalon
nem tudunk eredményeket elérni, sem targyalasban, sem egy
esetleges sztrajkban!

A valtozasok, amiket be akarnak vezetni csak annyit: Nalunk,
35 év munkaév utan barmilyen esetben 100% tappénzt kaptal, ezt
most egy az egyben el is torolte, ez mar csak 70%. Az éjszakai,
Unnepnapi, vasarnapi potlékot meghagyta, de nincs
megvédve az ember, ha az egészségugyi vizsgan
elveszti az alkalmasséagat, akkor egyszer(en ki tud-
jak rugni, semmi kodtelessége nincs. Eddig koteles
volt a cég munkat biztositani és megtarthattad a bérezésed. Ma-
sodrangu dolog, s arrél majd késébbiekben targyalunk, hogy a
szakszervezeti munkat prébalja korlatozni. Neklnk nincs annyi
lehetéséglink - mint nalatok -, hogy a tagoknak egyéb kedvezmeé-
nyes juttatast adjunk, mi rekreaciot tudunk 6ttél hét napig biztosi-
tani a tagoknak, amit gydgyudulékben, szanatériumokban tudnak
felhasznalni, melynek koéltségeit allja a szakszervezet. Van moz-
donyvezetéi olimpia, amin a részvételt fizetjtik. Ujsagunk volt régen,
de nem mUkodtették, pedig szerintem ez nagy érték. Megddbben-
ve hallottam, hogy mar nalatok is szdba kerllt a megszUntetés,
mert vannak helyek, ahol alig rendelnek. Szerintem az internetes
fellletek nem nyUjtigk azt az élményt, mint amikor a kezedbe veszed
az olvasmanyt. Nagyon gondoljatok meg, ha befejezitek néhany
ember miatt, nehéz lesz Ujra inditani azoknak, akik a mozdonyon
szivesen eléveszik a taskabol! Az sszetartozas erejének kifejezé-
sét, pedig nem akarom Ujra felhozni.

Orszagos viszonylatban a mozdonyvezet6k hol he-
lyezkednek el a fizetési ranglistan?

Az utdbbi idében nagyon lecsusztunk, amikor Szerbidban meg-
szlint a kdzéposztaly, s 5% gazdag lett, 95% szegény. A korma-
nyunk megcsinalta azt, hogy térvényileg levette a fizetéslinket
20%-kal (ez vitt magaval minden pétlékot, juttatast), ami neklnk
sokkal tdbbet jelentett fizetésben, s elmondhatjuk, hogy szegények
lettiink. Az ¢ ideje el6tt a mozdonyvezetdk az atlagkereset dupla-
jat keresték, most pedig az atlagkeresetet sem érjik el. Ez év végén
jar le ez a moratérium, hogy jévére visszakapunk mindent, de mi
mar nem bizunk ebben, igérettel tele a padlas. A legnagyobb Iényeg,
hogy a Kollektiv Szerz6dést ne veszitsik el, szerintem anyagi dol-
gokon is van esélylink, hogy javitsunk rajta, s most a cég vezetése
is mellettlink all, hogy segitenek ebben.

Korkedvezmény van nalatok?
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az atlagkeresetet
sem érjlk el

Van. Negyvendt munkaév utan mehetsz nyugdijba, vagy ugy,
hogy van tizenét munkaéved és eléred a hatvanétodikéletéved. Az
elébbit, olyan 52-53 éves korunkra elérjlk, mert minden évben
kapunk négy hénapot, mint korkedvezményt (3 év utan kapok 1
évet). Tartok téle, hogy nalunk is elébb, vagy utébb belepiszkalnak
ebbe, s kitalalnak olyat, mint nalatok.

A vasuton beliil a mozdonyvezetok hogy allnak a
toébbi szakszolgalattal?

Bérezésben j6 helyen allunk, ott vagyunk az elsé tizben, de az
elébb emlitettem, hogy nagyon kicsik a bérek a vasuton, igy nem
nagy dicsdség ez a ,jo helyezés”. Mas tekintetben pedig nem iga-
zan van kdzos pont, nem avatkozunk egymas dolgaba. A forga-
lomnak az a dolga, hogy menesszék a vonatot, nekiink meg any-
nyi, hogy menjtink.

Milyen karacsonyi szokasok vannak nalatok? Te
hogyan t6ltéd az iinnepeket?

Itt Karacsony kétszer van: a romai katolikusoknal december
24-én, a Szentestével kezdddik, én és csaladom is ezt a Karacsonyt
Unnepeljik. A gorogkeleti egyhaz januar 7-én Unnepel, az § Szen-
testéjuk januar 6-an van. A szokasaink majdnem
teliesen megegyeznek, egyben kilénbdziink csak,
hogy mi feny&faval inneplink, 6k pedig télgyfaagak-
kal.

Minden magyarorszagi mozdonyvezetének és csaladjuknak
békés, boldog karacsonyi Unnepeket, és sike-
rekben gazdag, boldog Uj évet kivanok!

Kdsz6n6ém a beszélgetést!
En kdszéndm a megtisztelést!
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Megemlékezés

l%,

Megemlékezés Puskas Miklds életérdl, az emlékhely avatason.

Nyulon felavattak az eqy évvel ezeldtti baleset kbvetkezteben elhunyt Puskas Mik-
lIos emlekmdivét, melyet a Floyd Zrt. és a Komplex Vasutgépész Kit. allittatott. A
megemlékezésen a csaladtagok, valamint a Floyd és a Komplex Vasutgépész Kft.
munkatarsai mellett részt vettek a MAV ZRt. és a MOSZ képviseldi is.

Beszédet mondott Kovacs Istvan ur, a Floyd Zrt. vezérigazgatoja, emellett sor kertilt

egy facsemete elliltetésére is
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PUSKAS MIKLOS

ST FIOTR EAT

Tisztelettel kdszdntdm az emlékhely avatas alkalmabdl megje-
lenteket. Kiilon kdszéntdm a hozzétartozokat és a MAV Zrt. veze-
t6it. A mai nap az emlékezésé. Emlékeziink 2016.11.28-an reggel
9:05 perckor bekdvetkezett balesetre, melyben a Floyd Zrt. kivald
munkatarsat elveszitette. Az emlékhely felallitasarél mar a balese-
tet kdvetd napokban dontéttlink és elhataroztuk, hogy a felavatas-
ra a mélté pillanat a mai lesz. A megvaldsitasban tdbben kivették
a részlket és hozzajarultak ahhoz, hogy a mai napon mind ez
megvaldsulhatott. Kilon kdszonet illeti a MAV Zrt. vezetését, akik
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dontéseikkel tdmogattak az emlékhely megvaldsitasat, illetve a
MAV Zrt. szombathelyi Palyavasuti Tertleti Igazgatdsagat, akik
iranyitottak a tereprendezési folyamatokat és ndvények telepitésé-
vel emelték az emlékhely méltdsagat. Készonjik a Komplex Vas-
Utgépész Kift. kdzremikddését, akik munkajukkal segitették az
emlékm( felallitasat. Miklos ugyan nem lehet kdztiink, de azt gon-
dolom, hogy lélekben, mindenkiben jelen van, ezt jelzi felénk a neki
allitott emlékhelyen vilagitd gyertya langja.

Miklos a palydjat 1979-ben kezdte meg a MAV kdtelékében Du-
naujvarosban a Vontatasi Féndkségen. 1981-ben dizel, majd 1986-
ban villamos mozdonyvezetdi képesitést szerzett. 2001-t6I dolgo-
zott a vasmiben is, 2006-t6l szakmai tapasztalattal, hianytalan
tudéassal felvértezve a Floyd kdtelékében folytatta palyafutasat 2016.
november 28-an bekdvetkezett haldlaig. Mozdonyt vezetett, vona-
tot vizsgalt, és ha szlikséges volt munkajara a javitasban is, elséként
allt helyt a biztonsagos vasuti aruszallitas biztositasaban. Minden,
ami a vasUt vilagaval 6sszefligg érdekelte. Renduletlendl jott bar-
mikor szolgalatba, szerette a palyat és boldog ember volt. Kollégai
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barhol az orszagban elismeréen szdltak munkajarél és magatar-
tasardl. A mozdonyvezet® gyakornokokat példaértékiien igazgat-
ta palydjuk kezdetén. Volt gyakornokai ma is példaként tekintenek
ra. Munkajat a rend és a fegyelem jellemezte, hajthatatlan szolgal-
ja volt a vasuti szallitasnak.

Hogy a vasut szolgélataban milyen fontos szerepet tolt be a
mozdonyvezetd, azt kiléndsen akkor latjuk tisztan magunk elétt,
hogy ha értesuliink id6kdzdnként a baleseti értesitékrél. Minden
Uzem életében fordulnak el6 balestek, igy a vasut életében is. A
mozdonyvezet8i szolgdlat és felelésségtudat nem csak az élet és
vagyonbiztonsagra terjed ki, hanem a rabizott hatalmas anyagi
értéket képvisels vagyontargyra, a vonatra is. Amikor valaki vonat-
ra Ul, talan sosem gondol arra, hogy bizony sokszor elég nagy
tavolsagokon keresztll mennyire egy embernek a lelkismeretes
szolgalattételére bizza életének biztonsagat. Ez az ember a moz-
donyvezetd!

Igen, Miklds az utols6 szolgélataban is ennek a kdtelességtudat-
nak a nyomasa alatt dolgozott és az elkerUlhetetlen baleset bekd-
vetkezését kdvetden is klizddtt, de az emberi szervezet teljesits-
képessége végesnek bizonyult.

Legyen hat az emlékhely mindenkinek egy memento, és emlé-
keztessen minden erre jar6 embert arra, hogy a legkisebb figyel-
metlenség, meggondolatlanség is belathatatlan kdvetkezmények-
kel jarhat életinkben, mely tdbbet helyre nem hozhaté. A gépeket
meg lehet javitani, a koteleket Ujra lehet csomdzni, az emberi életet
azonban véges és mulando.

Helyezzik el az emlékezés viragait az emlékhelynél és gondoljunk
azokra az emlékekre, amit Miklossal életében egyUtt toltettink.
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Mindanyian masok vagyunk

,Ugy gondoltak a népek, ez a vilag vége...”

A '70-es évek elején az altalanos iskola-
ban taborozni vittek benntinket a Matraba.
Taborépitékent erkeztem egy teherauto
platojan. A béréndbk, csomagok, satrak
tetején utaztunk a ponyva alatt, mikézben
kint szakadt az eso. Mit keresek én itt —
gondoltam -, inkabb jéttem volna a t6bb-
séggel egy hét mulva kényelmesen a busz-
szal. De benntinket, ,nagy” hetedikes,
sportold fiukat kivalogattak, mert a tabort
ugy kellett a semmibdl, a hegy tetejen, egy
tisztason felallitani. Az ivasra, a flirdésre a
patak vize szolgalt, karbidlampaval vilagi-
tottunk, az akkor elmaradhatatlan zaszIo-
rudnak egy sudar fat vagtunk ki. Az esok
miatt sartengerré valt a tisztasra vezeto ut,
igy t6bb szaz méterre a kijeldlt helytdl le
kellett pakolni a kocsirdl mindent, s napo-
kon kereszttil hordtuk a csomagokat a tisz-
tasra. A nehézkes indulas utan azonban,
egy életre szolo élményben (nem véletlen
jutott eszembe most is) volt részem, a mai
szemmel nomad kérilmények
ellenére. Minden hajnalban - mi

a Blkk itt lesz

raimhoz, amit a Keleti palyaudvaron teszek
meg két mozdony vagy motorvonat k6zott,
amire a szolgalati leiras készitdje ad tiz per-
cet. Neki a gépnél tlve nem szamit, hogy
huszonévesen vagy 6tven évesen a kilenc
bakrol, a 92. vaganyra kuld valakit 45 fok-
ban vagy szakado6 esében, hoban. A csucs
az volt idaig, amikor 6nos esében négy-
kézlab probaltam megkdzeliteni a jarmdive-
met.

Lehet, ez is hozzajarul, hogy nem va-
gyunk egy turazos csalad, inkabb a vizpar-
fot részesiljlik elonyben. Azonban vannak,
akiknek a pihenés egészen mast jelent.
Ismerjiink meg kéztiltik egyet, aki vallalta
a beszelgetést!

Szia, 34402426! Mutatkozz be kérlek, mesélj magad-
rol, hogy az olvasék eloszor is egy kicsit megismerje-
nek!

Toth Ferenc Attila vagyok, 1967-ben szllettem Miskolcon. Je-
lenleg Miskolcon dolgozom mozdonyvezetéként 1985 éta. Falun
néttem fel, dombvidéken. Mindig érdekelt, mi van a domb mogétt.
Gyerekkorom éltalanos jatéktere a faluvége volt,
allanddan az erdén csavarogtunk. Emlékszem a
rengeteg gombaszasra a szlileimmel. Szdval, nekem

.. P , karnyujtasnyira . 9 .
kézilabds fidlk - indultunk Métra-  ar i AESIIE - ggens voit, hogy jérom az erdes.
HAs2IG Kis boltba b 70 éves korunk- Aztan ugy 12 évesen, amikor a nagy felnétt bi-
szentiasziora egy Kis boitba be- ban is... cikli (ma ugy mondanank: ,falubajk”) nyergére fel

vasarolni, hogy mire a kis tabor-

lakok felébrednek, a friss kenyer

a reggelihez ott legyen a konyhasatorban.
Alig vartam ezeket a reggeli sétakat a hegyi
Osvényeken, a meredek falak és szakadé-
kok kézott, pedig nem kevés kilométert
tettlink meg. De a taj szépsége, a levegd
tisztasaga feledtette a visszaut nehéz cso-
magjait.

A katonasagnal - a bakonyi élesléveszet
alatt -, a teljes menetfelszerelésben megtett
kilométerek alatt mar nem ragadtak ma-
gukkal ezek az erzések. Az sokkal jobban
hasonlitott a mai, szinte mindennapos tu-
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sem tudtam még UIni, elindultunk a szomszéd fal-

vakba, csatangoltunk, és néha sététségben értiink
haza. Kaptunk is érte, anyutdl azért mert sokaig voltunk, apamtal
pedig azért mert ,mar megint elrontottam” a biciklijét...

Az utazas mindig érdekelt, mindig bdngésztem a térképet, a
faluszéli vasutallomason megforduld mozdonyok magukkal ragad-
tak. Kdzel-tavol nem volt vasutas ismerésém, de evidens volt, hogy
én mozdonyvezetd leszek, igy vilagot jarok. Logikus, nem?

A gyerekkorod kapcsan mar sejthetjiik, hogy mivel
foglalkozol szabadid6dben. A bemutatott jatékos ,,csa-
tangolas” mikor valt felnottes id6toltéssé?

Az erdéjaras meg a bringazas, széval a turazas — bar a sz6
igazi értelmében nem lehetett annak nevezni — a munka miatt kicsit
alabbhagyott, de tébb mint husz évvel ezel6tt szolt egy j6 baratom,
hogy a B. A. Z. Megyei Természetjard Szdvetség tlravezetd tanfo-
lyamot hirdet.

Jelentkeztlink harman is, mozdonyvezeték. Komoly elméleti is-
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mereteket szereztlink térképészetbdl, tlraszervezési ismeretekbdl.
Esillett ismerni hazank és a kdrnyezé orszagok tajait, hegyeit, tu-
risztikailag — és itt alapvetéen a gyalogos, hegymaszo turizmusra
gondolok — fontos terUleteit.

Persze ezt a terepen is ki kellett probalni, meg kellett mutatni,
hogy egy vaktérképpel hogyan tajékozodunk. Emlékszem a terepi
vizsgara: végig esett az esd, bicajjal mentlnk fel a Bukkbe, saros
féldutakon — mivel kerékparos és gyalogos turavezetd vizsga volt
egyben - aztan j6tt a gyalogos rész, szintén es@ben, egy tajfutd
térkép ,segitségével” - amin a szinezésen, a jeleken

és az északi iranyon kivil semmi nincs. A lényeg Régebben gyak—
rabban irtam,
mara ez sajnos
elmaradt

hogy, keményen megdolgoztunk a bronzjelvényes
tUravezetd igazolvanyunkeért.

Akkor nalad mar nem ugy van, mint né-
hany ismerosomnél, hogy 6sszebeszél-
nek, mikor van szabadidejiik, kinéznek egy
célt, s elmennek oda?

Ma mar éves programflizetink van, az abban szereplé — meg
a hirtelen 6tletbdl szervezett turakra jarunk el.

Visszatérve az el6z8 gondolathoz, a vizsga feltétele volt az is,
hogy valahol gyakoroljuk is a ,hivatasunkat”, tehat l1épjink be egy
egyeslletbe, és ott vezessUnk turakat. Kovacs Laszl6t (kdzismert
nevén Kokat) baratunkat, egy masik egyesulet vezetsjét kérdeztik
arrél, hova is Iépjlnk be. Talan nem is tudja, milyen jé valaszt adott
akkor, hiszen azt mondta: ,Nézzétek, itt most tdbb egyesUlet is
létrejott - sajnos vitak utan, osztddassal - egyiket sem ajanlanam.
Tudjatok mit? Csindljatok magatoknak egy sajat csoportot!” igy
alapitottunk egy egyestiletet, ami az elmult hisz év alatt komoly
elismerést, poziciot vivott ki maganak. Szines, szerteagazo és ka-
landos az éves turatervink, Ugy vélem, kevesen tevékenykednek
ilyen sokrétien.

Nos, itt lettem én is tUravezetd. El6sz6r még a kilencvenes évek
végén (Uristen: a mult évezredben...) helyben kisebb tirakkal keza-
tlnk és rendszeresen versenyeztlink. Aztan valahogy én is és tar-
saim is rogton belecsaptunk a lecséba, nem kis turédkkal masza-
toltunk, hanem viszonylag komolyabbakkal. Minket érdekelt a
kihivas, a tavoli tajak, ugy gondoltuk a Bukk itt lesz karnyUjtasnyi-
ra 70 éves korunkban is...

A legemlékezetesebb turaid soran merre jartatok?
Az elsé nagy szervezésem és persze tUrateliesitményem még
2000-ben a Donauradweg volt, azaz a Duna menti kerékparut egy
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szakasza, Passautdl Pozsonyig. Ma mar egy rutinfeladat lenne,
mind megszervezni, mind végigtekerni a kilencnapos turat. De
akkoriban, zoéIdflil(iként, tapasztalatok hijan komoly kihivas volt. Es
persze nem volt még igényes bringank, nem volt még duplafalu
satrunk és hasonlok. Az id6jaras is sokszor elleniink volt, de meg-
csindltuk. Es hagyomannya valt minden évben egy nagy kerékpar-
tdra. Négyszer voltunk 10-12 napos turan Erdélyorszagban. Els6-
re ,csak” Kolozsvarig és Gyulafehérvarig merészkedtlink, majd két
nyaron is keresztiilkerekeztik tdbbszér is a Karpatok hagoit. igy
ismerds a Bucsin-tetd, a Libanfalvi-hago (és mi akkor is tekertink
arra, amikor aszfaltut helyett szinte foldut volt csakl), a Pongrac-te-
16 vagy a Borszéki-hago. Par éve Székelykereszturbdl indult a
bringas kulénitménylnk Csangofoldre. Kétszer keltlink at a Kar-
patokon, és van abban valami ijesztd, amikor bicajozas kézben azt
latod a tablan: Bucuresti 98 km...

Kiséréautd nem volt, vittlik magunkkal a felszerelést, satrat! Ha
mar Erdélyrél teszek emlitést: Patinas turistaszervezet az 1891-ben
alakult Erdélyi Karpat Egyesulet évente megrendezésre kerUl van-
dortaboraiba is kb. hisz éve szerveztlink utakat. Hihetetlen szép
helyeken fordultunk igy meg, helyi turavezeték segitségével.

En mindig tigy gondoltam, hogy a természetjarék a
latvany miatt tliznek ki célokat maguk elé. A mar fent
emlitett ismerdseim, viszont valami bélyegzésrol, pon-
tokrol beszéltek, amiért cserébe — szerin-
tem — nem kapnak semmit. Hogy van ez?

Mar hogyne kapnank! Rengeteg szép kilatast,
parafelnébe takardzod volgyeket, susogd fenyvest,
remek tarsakat, kalandokat a turak soran. Alapve-
t6en a latvanyért, a kellemes id6toltésért turazunk.
Ugyanakkor a Magyar Természetjard Szdvetség a
turazok teljesitményének mérésére, minésitésére
egy pontrendszert is kidolgozott. Ennek alapjan lehet valakibdl
bronz, ezist, arany jelvényes turazé. Aztan pedig lehet valaki ér-
demes és kivalo turazé. Ahhoz hogy valaki kivald turazo legyen,
meg kell szerezni az eléz6 mindsitéseket is. Es hogy mennyit kell
ehhez turazni? Bizonyos iddbeli és mas megkdtésekkel 6sszesen
22 600 pontot kell 8sszegydijteni. Egy km gyaloglas 1,5 pont, 100
m szintemelkedés 2 pont. Lehet szamolgatni, de ha valaki bizonyi-
tottan gyalogol 15 000 km-t mar lehet beldle kivald tirazo... En
mar kétszer lettem kivald és most ,hajtok” a harmadikra. Vagyis
dehogy hajtok, de ez ugye jon, ha az ember gyalogol, bicajozik,
siel... AmUgy az egésznek az alapja a minden tarardl kiallitott tu-

A dedinky-i t f6l6tt



Az ott hatul a Mont Blanc...

rajelentés. A kis nyomtatvanyt a tdran kitoltjuk és igazoljuk az Ut-
vonal soran. (Turisztikai bélyegzdkkel, de ha nincs jobb egy kocs-
ma bélyegzdje is megteszi.) Ezek alapjan készul el az egyéni
tUranaplo. Gondolhatod az enyém mar egy kdnyv, a 20 év alatt. Jo
ideje mar elektronikus formaban vezetem (xlIs tablazat) és nem csak
a magameét, hanem az egyestlet tdbbi tagjaét. Szeretem csinalni,
de sok munka van vele.

Még mindig a gyaloglasrél: Természetesen ennyi id6 alatt vé-
gigjartam az Orszagos Kék Tura 1190 km-ét, enyém a 4933 sz.
jelvény, amire nagyon blszke vagyok. Par éve vé-
gigbicajoztuk az Alfldi Kék Turat is, és tavaly sike-
rUlt befejezni a Rockenbauer Pal Dél-Dunantuli Kéek
Turét is. fgy bezarult a kék kor, és ha jol tudom, nem

Az ember élete-
ben felbukkan-

len megoldania azt, hogy egy hdnapban harom versenyre utazzon
el az orszag kilénbdzé pontjaira.

Anno a kdézépmezdnyben szerepeltlink, de az egyik évben én
az Orszagos Egyéni Bajnoksagban bajnok lettem!

Visszatérve a bringazasra, nem csak Erdélyt jartuk. Fantasztikus
turank volt az, amikor Komarombdl indult a csapatunk, végigteker-
tlk a VAg-mentét, bekanyarodtunk az Arva-vdlgyébe, megkertiltiik
a Magas-Tatrat, majd a Szlovak Paradicsomon keresztll hazabi-
cajoztunk. Persze ebben volt egy egynapos magashegyi tura is a
Rohacsokban. Nagyon latvanyos, de tdbb olvasé szamara talan
kevésbé ismert helyen is bicajoztunk, igy pl. a Szepességben.
Errél a 8 napos turardl egy nagyon jé irasom is szlletett, és meg-
jelent a Magyar Turista 2017 évi szamaiban.

Régebben gyakrabban irtam, mara ez sajnos elmaradt. Ha lehet,
eldicsekednék egy masik irasommal is! Egy kiadd, kényv formaja-
ban megjelentette az Eszak-Magyarorszagi kerékpartirak cim(i
tUrakalauzt, amibe a legtébb turaleirast én készitettem. (A masodik
kiadas kaphat6 a kényvesboltokban...)

Azt tudom, hogy télen is jarnak tarazni a megszal-
lottak. Te — igy decemberben — szoktal menni valamer-
re?

Tarézni mindig lehet, megfeleléen kell feldltozni és kész. Télen
nyilvanvaléan én is gyalogolok, de a kezdeti bicajozas, majd az
egyre intenzivebb gyaloglas utan a harmadik nagy
kedvenc a sielés ideje jon el ilyenkor. Van egy érde-
kes sztorim a sieléssel kapcsolatban is: a sielést a
MOSZ-nak is k6szonhetem. Mindig kacérkodtam a

sokan vagyunk az orszaghban, akik ezt elmondhat-  nak kérdesek, dologgal, de egyszer - még a 90-es években - a
jak. Ezeken a turakon egy igazoldflzetet viszink Idé'n ként Vé laszu- német kollégak meghivtak négy magyar mozdony-
magunkkal és abba a meghatarozott helyeken bé- tak el6tt allunk vezet6t sielni. Pont akkoriban sikerUlt a német nyelv-

lyegezni kell.

Kbzben egyeslletink ersddott, taglétszamunk
nétt és az eléregedett magyar turistatarsadalomban Ude szinfoltként
jelentiink meg, mi fiatalok”. Par év kitartd tUravezetdi tevékenység
utan, egy Ujabb képzésen, ezlistjelvényes turavezetd képesitést
szereztem. (Vannak aranyjelvényes turavezeték is, de az egy nagyon
elit klub, és oda mar csak meghivassal lehet bejutni...)

Akkor ez az a verseny, amit az interju elején emlitet-
tel?

Nem, ott a tajékozodasi turaversenyzésre gondoltam. Nos, az
egy nagyon j6 logikai jaték az erdében — talan igy lehetne j6l meg-
fogalmazni. Sziikséges hozza az elméleti tudas, a tajold kezelése
(GPS hasznélata tilos!) a térképismeret, a jo érzék, a sajat lépéstnk
hosszanak pontos ismerete, szintérzék, a szoveges feladatok meg-
értése. Es kitartas. Menetrend szerint kell haladni az erdében, sem
késni sem sietni nem lehet, mert mindenért jdnnek a hibapontok!
Megfelel6 versenyzdérutint néhany év alatt ki lehet alakitani, csapat-
ban pedig értelemszer( a munkamegosztas.

Sajnos a ,mifajban” ma mar kevesen szerveznek versenyeket.
Ezeket is lelkes, megfeleld képzettségd () természetjardk szervezik,
és par szaz forintos nevezési dijért lehet részt venni rajtuk — sze-
rencsére ez nem az Uzleti szféra, nem a versenysportokbdl ismert
abnormélis, pénzcentrikus vilag.

Korabban egyestuletiink tdbb csapattal is versenyzett aztan el-
maradtunk a versenyekrdl. Gondot jelent itt is, az, hogy ezek ugye
hétvégen, szombaton vannak, igy egy mozdonyvezetének lehetet-
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vizsgam és az akkori miskolci terUleti Ggyvivé engem

javasolt egyik résztvevének. Mar csak egy baj volt:
nem tudtam sielni. Az indulasig viszont volt még vagy harom hénap,
ho is volt, irany Bankut. Akinek van megfelelé motivacioja (nekem
ez megvolt) és egy kicsit raérez, az egy nap alatt megtanulhatja az
alapokat. Nekem egy fiatalabb kollégam, Toman Csabi segitett,
azétais halaval tartozom neki ezért, meg a Talpas Jozsinak is, hogy
ilyen formaban belelokétt a mélyvizbe. Ausztriaba, ahova a német
kollégak anno meghivtak, a tébbi magyar és német kbzt nem is
voltam olyan rossz, egészen jol tudtam vellk tartani a tempot.
Azéta az egyestiletiink t8bb tagjat tanitottam én is sielni — és van,
aki Ugyesebben csuszik, mint én.

Vulkén peremén — Izlandon
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Kis-Fatraban

Hivatkoztam tébb helyen is arra, hogy masoktol hal-
lottam a tarazasrél, tehat, ok is jarnak a természetbe.
Mitol mas az, amit Te csinalsz, mi miatt ajanlhattak,
hogy beszélgessek veled?

Mi rendszeresen turazunk, és tudatos természetjarok vagyunk.
Turistak vagyunk és nem kirandulék. Es mint ilyenek, keressilk a
kihivasokat, a kalandokat. llyen nagy kaland-6tlet volt az is, hogy
2005-ben Farkas Bandi baratommal (korabban mozdonyvezeté
volt & is, de ma mar a Miskolci Egyetemen tanit) egy idében gon-
doltunk arra, hogy el kéne menni a Camino-ra.

Akkor még épp csak hallottak errél a zarandokutrdl Magyaror-
szagon, nem volt olyan divatja, mint manapséag. Tizenegy évvel
ezel6tt, egy juniusi napon, el is indultunk hatan, hogy kétnapi uta-
zas utan a francia St. Jean Pied de Port-bdl elinduljunk a Pireneu-
sokon atkelve Santiago de Compostellaig Szent Jakab zarando-
kutjan. Mi az un. francia Uton, a klasszikus Uton mentink, de a
Camino-nak t6bb valtozata is van. (Pl. a tengerhez kbzelebbi un.
EzUst-Ut, vagy a kilonbdzd iranyokbdl haladd utak, mint pl. a por-
tugél Camino).

Az ember életében felbukkannak kérdések, idénként valaszutak
elétt allunk és kereslink ra valaszokat, megoldasokat. Biztos min-
denki van, volt ilyen helyzetben. Nos, ez az Ut is egy lehetdség erre.
Van, aki ezért indul el, van, aki vallasos, és ezért megy egy ilyen
Utra, széval mindenki mas miatt van Uton. Kissé profan leszek, de
én inkabb egy szép utat lattam ebben, egy nagyszer( kihivast és
persze egy jo lehetéség az eimélkedésre, magunk megismerésé-
re, a vilag megértésére. (a terlleti igyvivéknek és attol folfelé min-

Izland, a Skogafoss eldtt
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denképp ajanlanam... ;) De félretéve a viccet a 854 km-es 36 napos
gyalogut soran tényleg sok élménnyel toltédtlnk fel, sok baratra
tettlnk szert. Nem oly rég kérte el egy turatarsam a riéi taxis ba-
ratunk elérhet8ségét, mert a lanya odamegy dolgozni. Sok szépet
lattunk, és sokat tanultunk! Persze a rank jellemzd médon ezt az
utat megtoldottuk még egy szazassal (100 km-el) és folytattuk a
kdzépkori vilag végeéig, Fi(ni)sterraig. A kdzépkorban ez volt a leg-
nyugatibb pont, itt lattak lemenni a napot a horizonton, Ugy gon-
dolték a népek, ez a vilag vége - a telepllés neve is ezt jelenti.
Aztan j6tt egy Kolombusz nev( ficko, a tébbit pedig ismerjik...

Tavaly Izlandra merészkedtink el két hétre, kilencen, és az Ut
megszervezése nem kis feladat volt szamomra, persze ma az in-
ternet vilagaban ez viszonylag kénnyebb. Itt is bedobtunk olyan
dolgokat, amelyek nem hétkdznapiak. Gleccserek tévében, vul-
kankraterek peremén turaztunk, széval nem az idegenvezetd altal
terelt ,turistak” voltunk. Felfedeztlk, amit egy 13 napos Ut soran
fel lehetett fedezni.

Mondtad, hogy voltal mar a vilag végén. Azért van
még olyan almod, ahova mindenképpen szeretnél el-
jutni?

Nem is tudom, pl. nem vagyok Amerikaba. Engem b&ven kielé-
git a Karpatok vonulata, az Alpok. Ha kéne véalasztani valamit, ak-
kor Uj-Zéland, igen, oda szivesen elmennék.

Térjlink egy kicsit vissza a vasutra. A Mozdonyve-
zetok Lapja februari szamaban olvastam készoneted,
amit az IVU Mikulasnak irtal. Idén mit kérsz tole?

Semmit. Kis békét, tdbb megértést mindenkitéll Az élet nem
allhat harcok sorozatabdl....

Mi az, amit mindenképpen szeretnél elmondani a
kedvenc idotoltéseddel kapcsolatban?

Egy fontos dolog: a turista szét révid ,u”-val irjak! (A francia
tourist sz6bdl szarmazik.) Nagyon sokan ezt nem tudjak igy lehet
olvasni ilyeneket, hogy ,turistaszallas, tlristaszalami, turistatérkép”)

A masik: A kollégaink jarjak minél tdbben és tobbet az erdét, a
hegyeinket. Kivalo kikapcsolodas, a kellemes elfaradas jo testedzés.
A stresszes mozdonyvezet§ életlink leghatasosabb gydgyszere.
Egy falusi széllashely, egy vidéki kocsma kivalé ismerkedési lehe-
t6ség hazank kis telepuiléseinek embereivel. Olcsod sportag, hiszen
alig kell felszerelés hozza. Hogy Peterdi Pal humoristat idézzem:
LA lab mindig kéznél van!”

Tudom, hogy ez az iras a decemberi lapszamban jelenik meg,
remélhetdleg még karacsony elétt.

Szamomra a karacsony Uzenete, hogy nem vagyunk egyedul!

Beszélgetésiink végén kivanok minden kollégamnak kellemes
karacsonyi Unnepeket!

K6sz6ndm a beszélgetést, a sok érdekes informaci-
6t, amit megosztottal veliink Attila!

Foto: Toth F. Attila Baratai
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Szakmai kitekintés

Egy baleset tanulsaga

Szabadszallas elotti utatjaro

Altalaban az a mozdonyvezetd, aki méar
legalabb egy-két evtizedet eltéltott a szak-
maban, elmondhatja magarol, hogy része-
se volt kisebb-nagyobb gazolasos balese-
teknek. Elenyészo azon kollégak szama,
akiknek soha, egyetlen eltitést sem kellett
a vezérallasrol végignéznitik. En azok k6zé
a szerencseés masinisztak kézé tartozom,
akinek keveés ilyen sétet éelmeny terheli az
emlékezetet. Gyakran azonban a keves is
lehet sok. Most egy ilyenrdl szeretnék me-
sélni!

1986-ban egy szép, meleg nyari napon a 7922 szamu szemely-
vonatot kellett tovabbitanom Kiskunhalasra. Beosztott mozdonyom
a V43 1160-as Szili Jozsefvaros dllomason, a csonkaban varta,
hogy megkezdjik aznapi szolgalatunkat. Miutan belizemeltem a

gépet, rajartam az elsd vaganyon varakozé vonatomra, amely hat
darab By és egy elsé osztalyu Ap kocsibdl allt. Nagyon utaltam ezt
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a szerelvényt, mert — ki tudja miért — hihetetlentl gyengén fékezett.
Ha a vonat rendesen, menetrend szerint kdzlekedett, ez nem oko-
zott kiléndsebb gondot, hiszen mindenutt hosszan ki lehetett
futtatni, ezért aztan altalaban a fékezéseket 50-60 km/6 sebes-
ségrdl kellett megkezdeni. Ha azonban késtuink, akkor a kifuttatas
természetesen elmaradt, tehat musz4j volt a vonatot a menetrend
szerinti sebességrél, azaz 100 km/6-rél normalis fékuton belll
megallitani. Sajnos ilyen esetekben hagyni kellett a mozdonyt is
fékezni, amit nagyon nem szerettem.

Szerencsémre aznap hajszal pontosan indultam Jézsefvarosbdl
és egészen Homokszentlérincig (ma Bdsztdrnek hivjak ezt az al-
lomast) sikerUlt a menetrendet tartanom. Ott azonban félreallitottak,
mert a bejaraton egy tul hosszu vonat varakozott. Meg kellett var-
nunk, amig athalad, csak utana folytathattuk az utunkat. E rendki-
vUli tdltartdzkodassal plusz 5 perc késést kaptunk. Sebaj — gon-
doltam magamban - Flldpszallason mar ismét rendesek leszink.
Tehat miutan elmenesztettek, révid idén belll felgyorsitottam a
vonatot, majd tartottam a szazas tempét.

Szabadszallas elétt keresztezi a vasutat a Kecskemétet Szalk-
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szentmartonnal 6sszekdté kozut. Az Utatjard csupan fénysorom-
poéval van mind a mai napig fedezve, félsorompd nem noveli a
biztonsagot. Az Ut Kecskemét fel6l egy darabig parhuzamosan fut
a vasuttal, majd egy kanyar utan keresztezi azt. (Lasd, a Google
Earth-rél lementett képen!)

Amikor ehhez az atjaréhoz kdzeledtem lattam, hogy egy motoros
rafordul az Ut vasuttal parhuzamosan futd szakaszéara és kézeledik
a fénysorompo felé. Gyakorlatilag szembe j6tt velem, tehat latnia
kellett a vonatot, ennek ellenére viszonylag hosszan dudaltam. Mar
egészen kbzel voltunk egymashoz, § —mar csak a kanyar miatt is
- egészen lelassult. Megnyugodtam - hiszen ugy tdnt, mindjart
megall - , de a kdvetkezd pillanatban azt vettem észre, hogy gazt
ad és Kil6. Talan arra szamitott, hogy még éppen atér el6ttem.
Azonban 8 is rajott, hogy ez lehetetlen, ezért amilyen gyorsan gazt
adott, olyan gyorsan fékezni kezdett. Oly kdzel voltunk mar egy-
mashoz, hogy lattam a kezét, amint meghuizza a fék karjat a kor-
manyon. Sajnos a hirtelen fékezés kdvetkeztében a motorkerékpar
megcsuszott, kifarolt és bevagddott elém. Akkor mar mindéssze
egy-két méterre lehettem az atjarétdl, igy a baleset elkertilhetetlen-
né valt. Azonnal ,sarokba tettem” a D2-est sét, a vezet&asztal re-
teszkulcsat is kikaptam a helyérél, de tudtam, hogy mar késé. Szaz
kilométeres sebességgel csattant neki a mozdony eleje a moto-
rosnak. Megallas utan leszalltam a géprdl és remegd térdekkel
elindultam hatra, hogy megnézzem, lehet-e még valamit segiteni.
Természetesen nem lehetett. Minden szerteszét szérddott, még a
motor dugattyUja is kUlén hevert a szantasban.

Ahogyan a vaganyon ballagtam visszafelé a mozdonyhoz, hogy
értesitsem a menetiranyitét a torténtekrdl, észrevettem a motorosom
hatizsakjat, amelynek a tartalma ugyancsak szétszorédott. Ott
hevert a személyiigazolvanya - amelybdl megtudtam, hogy néhany
napja toltdtte be a 17. életévét - és egy kdnyv, benne egy szines
kényvjelzével. Amikor meglattam beleborzongtam, ugyanis a fiu
ugyanazt a kdnyvet olvasta, amelyiket én az indulas el6tt. Raada-
sul még a kiadas is megegyezett, hiszen ugyanolyan boritéja volt
mint az enyémnek. Tudom, semmiségnek, aprosagnak tinik, de
ez az aprosag valahogy személyessé valtoztatta kapcsolatomat az
aldozattal, talan ez az egyik ok, amiért még ma is eszembe jut
idénként. A masik az, hogy SL kunszentmikldsi vonatvezetd sze-
mélyesen is ismerte a balesetben elhunyt fiatalembert és sajnos
elmondta nekem azt, amit talan jobb lett volna, ha elhallgat elélem.
A fil ugyanis végzetes jarmvét néhany nappal korabban, a 17.
szlletésnapjara kapta szlleitdl. A szll6k a torténtek utan termé-
szetesen magukat vadoltak, lelkileg nem tudtak feldolgozni a bor-
zalmas tragédiat. En az egész szormy(iségbdl egy tanulsagot von-
tam le, mégpedig azt, hogy hibat kdvettem el, amikor
meghallgattam SL elbeszélését a motorkerékpar vasarlasarél s a
szUIBk lelki 6sszeomlasardl, de legel&szor akkor, amikor ott, a hely-
szinen belepillantottam az aldozat személyi igazolvanyaba. Elég
lett volna, ha megvarom a rendéroket, akik felirjak nekem a szik-
séges adatokat, mert a kiérkezésikig (kbzel harom orat kellett
varni rajuk, ugyanis Kecskemétrél vonultak ki a helyszinre) elég sok
id6 eltelik ahhoz, hogy az elsé megrazkédtatas egy kissé lecsilla-
podjék. Ha a tragédia nem kotheté egy konkrét személyhez, ha az
aldozat teliesen ismeretlen marad, Ugy a bekdvetkezett szornyliség
kénnyebben kiheverhetd, gyorsabban elfelejthetd.
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Persze, gondolom most sokan azt kérdezik, miért jutott eszem-
be ez a régi histéria. A magyarazat roppant egyszer(. Egy hivata-
los iratot kerestem — amit természetesen nem talaltam meg azon-
nal, csak hosszas keresgélés és idegeskedés utan — , amikor egy
megsargult, géppel irott papirlapot emeltem ki a kupacbdl . Nem
fért hozza kétség, hogy ez is csak valami hivatalos értesités lehet,
hiszen az aljan egy lila pecsét lenyomata éktelenkedett. Amikor
széthajtogattam, akkor lattam, hogy feladdja a kecskeméti rendér-
kapitanysag. Hirtelen el sem tudtam képzelni, hogy mi kzém le-
hetett nekem Kecskemét rend@reinez? Amikor azonban elolvastam
vilagossa valt, hogy a szabadszallasi gazolasom kapcsan értesi-
tettek arrdl, miszerint a nyomozast lezarték és engem semmiben
nem talaltak hibaztathatonak az tggyel kapcsolatban. Itt ki is te-
hetném a pontot, de el kellmondanom még valami érdekességet.
Bizonyara emlékeznek ra, azzal kezdtem a visszaemlékezésem,
hogy nagyon utéltam ezt a By szerelvényt, mert gyengén fékezett.
Papiron természetesen nagyon jol meg volt fékezve, de mint tudjuk,
mas a papir és megint mas a gyakorlat.

Nos, abban az &srégi, Kecskemétrdl kapott értesitében az is
szerepel, hogy a vonat az (itkdzés helyszinétél kozel kilencszaz,
egészen pontosan, a hivatalos jegyzékodnyv szerint 860 méterre
allt meg. Ugy, hogy gyorsfékezést alkalmaztam és a nem ,tapostam
ki” a mozdonyt. Ebbdl kbvetkezik, nem csak szubjektiv érzés volt
— mint ahogyan t6bben allitottak a féklakatosok kézul -, hogy ez
a szerelvény katasztrofalisan fékez. Az okat azéta sem tudom, de
a tény az tény. Az is igaz, hogy a hosszu fékut semmiben sem
befolyasolta a gazolas tragikus kimenetelét, valdjaban mindegy
volt, hogy az Utkdzést kdvetéen mennyit futott még a vonat.

Mik&zben e sorokat irtam, felhivott egyik kollégam, régi baratom
és az irast felflUggesztve egy kicsit beszélgettem vele. A téma
természetesen a vasut volt. (Mi is lehetett volna mas?) Tobbek
kozott elmondta, hogy a Railjet vonatok azéta is rendszeresen
kapjak az irasbeli rendelkezést arrdl, hogy kikapcsolt fémegszaki-
16 esetén a megfékezettség hianya miatt a vonat sebessége leg-
feliebb 150 km/6 lehet. A cikkem fogalmazasat éppen akkor sza-
kitottam félbe, amikor annal a résznél tartottam, hogy
gyorsfékezéssel a gazold szerelvényem fékutja kézel kilencszaz
métert tett ki. Beszélgetésiink kbzben e sorokra pillantva furcsa
érzésem tamadt. Egykoron a 100 km/6 sebességgel kdzlekedd
vonat korrektUl megfékezettnek szamitott, mikézben — hivatalosan
dokumentélva - 900 m-t futott a fékezés megkezdésétdl a meg-
allasig. A késdbbiekben az a Railjet szerelvény, amelyik villamosfék
alkalmazasa nélkil 160 km/6 sebességrédl cca. 700 méteren belll
megall — mi tlrés-tagadas, csak ugy, kivancsisagbol nem egyszer
kiprébaltam, ha a menetidébe belefért, méghozza a legkedvezét-
lenebb szakaszon, Tata és Almasfizit allomasok kozott — |, az
mind a mai napig nincsen megfékezve. Ugye érdekes?

Ez az utols6 bekezdés azonban minddssze egy kis gondolatéb-
resztd kitérd volt. A lényeg, ha valaki gazol, soha
ne foglalkozzék aldozata kilétévell Ugy kénnyebb
felejteni.

Balesetmentes kdzlekedést kivanok minden &
kedves olvasémnak!

Méricz Zsigmond
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JARFEK

Segitség 1.: Valamikor a tél, tél volt, hdeséssel, hideggel, s ami ezzel jar. Hidba volt akkor még a téli felkészlilés az oktatasok
anyaga, és kulon foglalkoztak az “elsé teles” mozdonyvezetékkel, a vasuti kdzlekedés mégis akadozott.

Tortént egyszer, hogy Kisszallason acsorogtam egy tehervonattal, engedélyre vartam. Kint tombolt a szél hordta a vizszintesen
es@ a havat. Egyszer hallom, hogy a hangosan hivnak (nem volt még mobilos vilag). “Gond van! Szeretnélek megkérni, hogy az 6tds
valtot sopord ki, mert fogadna Kelebia, de a PFT csak 2 éra mulva ér ki, ha jénnek egyaltalan.”

Hazudnék, ha azt mondanam, hogy ortltem ennek a felkérésnek, de mégiscsak egy kolléga felesége szolt, & volt a forgalmi szol-
gélattevd. A gépen talaltam egy seprlinek latszé targyat, felvettem a kabatom és a félcipémben leugrottam a mozdonyrdl. (Azt most
nem mondom el, hogy meddig meriltem el a héban.) A valté 40 m-re volt, 10’ alatt oda is értem, 15’ takaritas a WC-keféhez inkabb
hasonlité seprlvel, vissza Ujabb 10’ és beszdltam a hangoson: ,Elkészlltem!” Siettem volna vissza a meleg vezet&filkébe, de Ugy
gondoltam, csak megvarom azért a dicséretet. De azt hittem rosszul hallom - amit az orkan erejl szél elengedett a flilemhez -, a
recseg® hangosbal: “Jajl Nem szdéltam, hogy ne csinald, mert mégsem fogad Kelebia? Csak két éra mulva visz, addigra meg ideér a
PFT. Bocsi!” Ezt olyan artatlan hangon kézolte velem, hogy mar - mar én is elhittem, hogy most épp nem is szivattak meg, csak én
vagyok valami miatt ny(igés. Fel a gépre, gatya le, cip&imbdl kiolvasztottam a fél kébméter havat, €s két dra mulva ,vidaman” indultam
a vonatommal.

Segitség 2.: Amikor még, igymond a MOSZ - é volt az 6sszes telefonkészUlék, az Ugyvivéknek elég sok papirmunkat jelentett
ez a fajta Ugyintézés. Egyszer egy kollégam feleségével talalkoztam, s eszembe jutott, hogy nalam van az a papir, amirél az alairas
lemaradt, egy késziilék cserével kapcsolatban. Megkérdeztem a holgyet: elvinnéd alairatni ezt a papirt a fériednek? Ertetlentl nézett
ram és ekkor rossz érzésem tamadt. Ugye nem a tied lett volna karacsonyra ez a telefon? Vélasz: Mivel nem tudtam réla, valészinG.
Nagyon szégyelltem magam, megfogadtam, hogy ezek utan sokkal figyelmesebb leszek az ilyen Uigyekkel kapcsolatban. Kb. két év
telhetett el, amikor ismét egy ilyen papir kerllt a kezembe és eszembe jutott az el6bbi eset, hiszen Ujbdl ennél a kolléganal fordult el
a hianyossag. Most nem hibazok! — gondoltam. Ezért nem a feleséghez, hanem most a férjhez fordultam kézvetlenll, s elé toltam
oda a papirt, hogy javitsa ki a hibat. Elolvasta és ¢ is értetlenul nézett ram. Ugye nem? — kérdeztem. De, azt hiszem. - vélaszolta.

Most a feleség szerette volna megajandékozni a férjét karacsonyra egy Uj telefonnal. Sajnos, ez a meglepetés is elmaradt! Miattam.

Epildgus: Eskiszom, nem a véltd felesleges kitakaritdsa miatt arultam el, a két karacsonyi telefont! Nem azért, mert a holgy, a
fenti mindkét torténetben ugyanaz volt!

Tanulséag: Biztos sokan emlékeznek még, a nagyobb flitéhazaknal fellelheté a HLS-re (H6LégSugaras), becenevén ,StsU”-re. Nagy
reménységgel tekintettek iranta, de mi - akik dolgoztunk is vele -, tudtuk, hogy a munka nem olyan egyszer(, hiszen mas szakszol-
galatoknak is jelen kellett lennie a helyszinen, amig StisUs okadta a tlizet. Az is el6fordult, hogy ki sem tudtam jarni az egységgel a
fitéhazbdl, mert vagy a Bizber. vagy a PFT. nem tudott embert adni. Ha azonban minden dsszedllt végre, a vilagot is meg akartak
valtani, csak épp a hofelhdk leolvasztasat nem rendelték el, a tavasz elérehozasa végett.

Kollegam is igy jart egy kis allomas, nagyhatalmu féndkével, aki a valtokorzet olvasztasa utan, az utasperon hétél valé megszaba-
ditast ,adta parancsba”. (llyet, persze nem is rendelhetett volna el, meg hdélapatok is voltak az allomason, de meg kellett mutatnia, ki
is 6.) A kolléga nem vitatkozott vele, mindenki elkdnyvelte az elvégzett munkat, a petréleum fogyasat, amit tudunk, hogy nem egy
A+++ kategorias szerkezet volt. A szigoru fénok ott sertepertélt vegig, mint komoly szakértd, de egyszer csak azt mondta, hogy elég
mar, nem kell tovabb olvasztani a peront. Elészor senki nem értette, mi tortént, mig vegul kinydgte, hogy a kocsijanak a slusszkulcsat
ejtette bele a hoba, azt kereste a Stst nyomaban. Nem &rUlt senki, de utdlag mar nem volt mit tenni. Az azonban visszajutott hozzank,
hogy amikor a ,nagyhatalmd” megkapta a SUslU aznapi szamlajat, akkor félredllt a szaja, mert lényegesen jobban jart volna, ha egy
Uj kocsit vesz, s nem régi kulcsat keresteti StsUvel, mert bizony az nagyon szomjas volt, amikor hazaért az aznapi munkabal.

Meghokkentd: A naptarak, a zsebkdnyvek elkészitése minden évben nagy odafigyelést igényelnek, mert a szokéévben a szo6ké-
nap miatt, elcstszik minden (napok, hetek, Unnepek, névnapok). Egyik évben is igy jartunk, de mar a nyomda felé indult az anyag,
amikor kiszurtam a hibat. Azonnal jeleztem az ezzel foglalkozd kolléganak, hogy nem jo, ne nyomtassuk igy ki, mert hasznalhatatlan!
O fél 6ra mulva mar vissza is hivott, hogy elkésziilt a javitassal a zsebkényvben. A falinaptarakon és a kényvjelzén is?! - kérdeztem.
Azokon is kell? - kérdezte.

El6szor az hittem, hogy j6 kedve van és viccel velem, ... de NEM! Nem is tudtam mit valaszolni erre - magam csak annyit jegyez-
tem meg, hogy sohasem fogok felnéni a néi logikahoz -, de O értette a hallgatdsom okét, s csak annyit mondott: ,Ok, csinalom
azokat is!”.

Egy utolso gondolat erre az évre: Lehet, hogy nem ebbe a rovatba vald, de a decemberi lap utolsé gondolataként mashol nem
az ,Utolsé gondolat” lenne, hat idekerUlt. Tudom, ott a tabla el6ttem, hogy ,Szemed a palyan legyen!”, de a mozdonyvezetd is em-
berbdl van, ezért eléfordult az aldbbi eset:

Mindenszentek estéjén Dunaharaszti alsd6 megalldhelyen alltam a vonattal, s nézetem az Ut tuloldalan l1évé temetdben 1évé mécse-
sek, gyertyak pislogo fényét. Akaratlanul is odavonzza a tekintetet, eltereli a gondolatot egy pillanatra a mozdonyvezetd kortl zajld
eseményekrdl, s eszlkbe juttatja szeretteiket, akik mar nem lehetnek kdzéttink. A szentjanosbogarként vilagitd ezer, meg ezer pici
lang majdnem mindegyike egy-egy elmult emberi életet jelezett, melynek melegét mar-mar érezni lehetett a latvanytol. Kavarogtak a
gondolatok, 6rém, banat, nevetés, bu, tanc ... mind emlék, amit e kép hoz eld roluk, az elmultakroél. Végetért a pillanat, indulni kellett,
de a tukdrben még visszanéztem, amig a fények el nem tlntek tavolsag homalyaban. Karacsonykor Ujra ragyognak a temeték, em-
lekezzlnk ismét, s alljunk meg egy gondolatra!

34 Mozdonyvezetik hapja 2017.december
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