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A KONGRESSZUS ELE

(3. Kongresszusdt tartja december 10-171-én
az Autonom Szakszervezetek Szovetsege Debrecenber)

Az Autoném Szakszervezetek Szévetsége 1997. de-
cember 10-11-én tartja soron kovetkezS, immar 3.
Kongresszuséat Debrecenben. A kildéttek attekintik az
elmualt 3 év munkjjat, értékelik az eredményeket és
megtargyaljak azokat a gondokat, amelyek a szévetség-
hez tartozé munkavallalékat sujtjak.

A szévetség az 1993. évi tarsadalombiztositasi va-
lasztasok utan Uj stratégiat alakitott ki. Az orszagos
szakszervezeti szévetségek kozotti sorrendben az ak-
kori valasztasi eredmények alapjan jécskan lemaradt.
Miutan a tagszervezetek tgy dontdttek, hogy meg kell
erdsiteni az egyittmiikodést, az ASZSZ elindult azon az
uton, amelynek eredményeként ma a 3. legnagyobb
szakszervezeti szévetséggé lett.

A Magyar Szakszervezetek Orszagos Szévetsége és
a Szakszervezetek Egyittmikddési Féruma utan a har-
madik legnagyobb taglétszammal rendelkezik és olyan
sajatossagokkal is, amelyek csak erre a szbvetségre
jellemzék. Itt tdmodriltek legnagyobb Iétszamban a ma-
gyarorszagi kézlizemek munkavallaléi, pl. a BKV-ndl, a
kéziti fuvarozasndl, a viz- és csatorna ellatasndl, a
villamosenergia-iparnal, a gazipamnal foglalkoztatott
munkavallaldk. Az elndkség tagjai: Fdcze Lafos elndk,

G4l Rezsotarselndk, /nokar Gézatarseindk, Dr. Vamari

Zsuzsa tarselndk, Zsiros Sdndortarseindk, Dr. Borsik
Jdnos tarselndk mogott valds és erls tagszervezetek
alinak.

Ez egyben azt is jelenti, hogy gyakorlé szakszervezeti
vezetbk irdnyitjak a sz6vetséget és nem egy elkalénilt
apparatus. Az ASZSZ tagszervezetei akcidképes témé-

rilések, hiszen akar a villamosenergia-ipari, akar a moz-
donyvezetbk sztrajkjai példaul szolgalhattak arra, hogy
a targyalasos érdekegyezetetés mellett a tagsag kész
hatékonyan és eredményesen, nem utolsésorban hata-
rozottan fellépni érdekeinek védelmében.

Ez alapozza meg az ASZSZ alapfilozéfidjat, mely
szerint a szakszervezetek egyik f6 feladata a mindenkori
hatalom (kormény) ellenSrzése és ha sziikséges, hatal-
manak korlatozdsa.

Tobbek kdz6tt ez zarja ki, hogy barmelyik kormanyzo,
vagy nem kormanyzé parthoz ,hozzabujjunk”, politikai
segitséget remélve sajat gyéngeségeink miatt.

Az Autondm Szakszervezetek Szévetsége az elmult
évek soran icyekezett kbzvetiteni az egymassal torzsai-
kod6 szakszervezetek kdzott, jelentés része volt abban,
hogy sikeriilt a volt SZOT vagyont felosztani, hogy a
Munka Torvénykdnyve néhany rendelkezését a munka-
vallalék javara megvaltoztattdk. Az orszagos érdek-
egyeztetésben nélklldzhetetlen a szdvetség jelenléte
meg akkor is, ha egyébként azt gondoljuk, hogy a hat
orszagos szakszervezeti szévetség szamban sok, ered-
ményekben pedig kevés, mint szakszervezetstruktdra.

Az ASZSZ a valos érdektagoltsagot tartja elsédleges-
nek, elismeri, hogy a kézalkalmazottaknal, a kéztisztvi-
seléknél a Szakszervezetek Egylttmiikddési Féruma a
meghatarozé szbvetség, Ggy tartja, hogy a véllalkozéi
szféraban az MSZOSZ a legerSsebb, de kétségkivil
elsék vagyurk a kdziizemekben és az akcibképesség-
ben.

Az 1990-es évek soran a politikai Iégkéntél is befolya-
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solva és az ellenszakszervezeti képre alapozva szamos
szbvetség jott 16tre, amelyeknek hosszutava életképes-
sége mara mar megkérdSjelezhetd, nem erSltetve a
folyamatot, de célszerd lenne Gjra gondolni, hogy szik-
ség van-e a 6, vagy még tébb orszagos szakszervezeti
sz6vetségre.

Az el6z6ek figyelembevételével is szbvetségink stra-
tégidjaban arra kell térekedni, hogy sokkal nagyobb
hatékonysaggal képviseljik a hozzank tartozé munka-
véallalék érdekeit, ennek érdekében létre kell hozni a
szbvetség Onallé oktatasi rendszerét, javaslatokat kell
kidolgozni a kéziizemekben foglalkoztatottak sajatos
munkajogi védelmére, munkakériiiményeik javitdsara
és munkaerg-piaci helyzetik erGsitésére.
~ Az ASZSZ rendhagyé kongresszusra készll, hiszen

til a beszamol6 jelentésen és a program tervezet vita-
jan, megvitatja azokat a stratégiai elképzeléseket, ame-
lyek esetleg hosszu tavra meghatarozzak a szbvetség
munkdjat. Ennek a szévetségnek akkor van esélye, ha
olyan erds tagszervezetei lesznek, mint a Mozdonyve-
zetk Szakszervezete, ha ezek az erfs tagszervezetek
tudjdk egymast, és tudjak a szdvetséget is vallaini. (A
Mozdonyvezetbk Szakszervezetét a kongresszuson Or.
Borsik Jdnos, a MOSZ igyvezet§ aleinbke, az ASZSZ
tarselndke, Sjpos JozsefMOSZ einbke, Apavdr Jozsef
a MOSZ ugyvezetd aleindke, Dornyes Szildrd terileti
ugyvive, az ASZSZ tagszervezeti tanacsa tagja, és /s
Jdnosterileti gyvivé képviseli.)

Dr. Borsik Janos

—

A Vasiti Erdekegyeztet6 Tanacs (VET) november
4-ei (Ilésén a MAV Rt., a Vasutasok Szakszerveze-
te, a Vasuti Dolgozék Szabad Szakszervezete, a Moz-
donyvezetk Szakszervezete, a Forgalmi és Kereske-
delmi Dolgozék Szakszervezete, a Mérndkék és Tech-
nikusok Szabad Szakszervezete, a Vasutasok Fligget-
len Szakszervezeti Szdvetsége megallapodott a Kollek-
tiv Szerz6dés (KSZ) 48. §-a kdzbs értelmezésérél.

A KSZ 48. § 1. pontja értelmében a fordulé, illetéleg
az utazé szolgalatot ellatdk kévetkez8 havi pihendnap-
jait (illetleg esetiikben az Mt. szerinti pihenéidéket)
legkésébb a megel6zS hénap 23. napjaig kell kijeldIni,
és arr6l a munkavallalét kimutathatéan értesiteni kell. A
pihenénapokat (pihendidket) azok kezd6 és befejez6
idépontjai feltiintetésével kel kijeldini. (Példaul: az uta-
z6szolgalatot ellaté munkavallalé pihendideje 21-én
07.00 6ratél 23-a 07.00 6raig tart.)

Az el6zetesen kijeldlt pihenGnapokat (pihendidbket)
csak a munkavallalé kérelmére le-
het médositani. Ebben az esetben a
megallapodas szerinti pihenénapo-
kat (pihen8id6ket) kell az eredetileg
kijelolt pihenénapoknak (pihend-
idéknek) tekinteni. A munkavalialé
kéreime nélkil a pihenénapok (pihe-
néidSk) nem médosithaték, még akkor sem, ha a mun-
kavégzésre eredetileg kijelélt napok és idépontok a KSZ
30. § 1. pontja alapjan (azaz: egy héttel korabban a
munkaltaté egyoldalt intézkedésével, vagy egy héten
bellil a munkavallaléval t6rténé megéllapodas alapjan)
médosultak.

A munkavallalé kérelme nem jelent feltétlen pihené-
napi (pihenGid6) athelyezési kdtelezettséget a munkal-
taté oldalan. Ha a munkavallalé a pihenénapjan (pihe-
néidejében) munkat végzett, részére elsGsorban masik
pihenénapot (pihenbidét) kell biztositani a munkavég-
Zést kdvetd hénap végéig (Mt. 127. § (2) bekezdés). E
szabdly értelmében, a munkavaliaiét djabb (teljes terje-
delmd, azaz munkakérétél és munkarendjétél figgéen
42-48 6ra) pihen6idd illeti meg, ha a munkavégzésre
kizarélag a pihenénapjan (pihendidejében) kerlit sor.
(Az el6z6 példandl maradva: a munkavallalét 21-én
19.00 6rara munkavégzésre berendelik, és 6 drat telje-

A pihendidorol*

sit. Ebben az esetben ujabb, 48 6ra idétartamd pihend-
idét kell részére kijeldini.)

Ha azonban a pihenénapi (pihengidében ténténé)
munkavégzésre a rendes munkaidét kdzvetlendl kéve-
téen kerll sor (példaul: vonatkésés miatt egy 6raval
csbkkenne a szolgalatot kévetdé pihendidd), akkor a
munkavallalé részére nem jar feltétlentil masik teljes
pihenénap {pihendid§), hanem a kijeldit pihendidé meg-
hosszabbitadsaval is megvalthaté a pihenénapon (pihe-
néidében) végzett munka. (Az el6zé példanal maradva:
a munkavallalé 21-én 08.00 6réig dolgozott, egy 6raval
csOkkent az elézetesen kijeldit pihendideje. Ez az egy
6ra megvalthaté, ha ennek a pihendidének a végét
23-4n 07.00 helyett 08.00 éraban jeldli meg a munkal-
taté). Abban az esetben azonban, ha a pihengidét csdk-
kent6 munkavégzés idétartama eléri vagy meghaladija
a 4 6rat, a munkavallalé részére teljes tartami Uj pihe-
néidé6t kell biztositani.

A pihendnapon (pihendidében)
munkavégzésre kételezett munka-
vallalé dijazdsara vonatkozé rendel-
kezéseket az Mt. 148. § (1) bekez-
dése tartalmazza. Ennek érdeké-
ben, a munkavallalé a végzett mun-
kaért jar6 munkabérén fellil 50%-os
bémpétiékra jogosult, ha a pihenénapi munkavégzést
szabadidével valtottdk meg. A bérpétiék méntéke 100%,
ha a pihendénapi munkavégzés szabadidével megval-
tasra nem kerilt. A végzett munkéért jaré munkabér és
bérpétiék megallapitasa sorén a pihenénapon (pihend-
idében) ténylegesen munkaidSben t6itétt id6t kell figye-
lembe venni (tehat nem a pihendidé tényleges tarta-
mat!).

Nem jar killén dijazas a munkavallalé részére, ha a
pihendnapja (pihenbideje) kéreime alapjan médosutt. A
pihenénap (pihendid6) valtozasara vonatkozé minden
nyilatkozatot, vagy kdriiményt irdsban kell régziteni és
azt a munkavallaléval is ala kell iratni.

Ezenkozos értelmezés kbzzététele napjan Iép hataly-
ba, rendelkezéseit 1997. december 1. napjaval (azaz
mar a december hénapra kijellt pinenénapokra [pihe-
ndidbkre] is) kell alkalmazni.

* Az Fést a Vasutas Hinapbd/ vettik 4t.
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ALE elndkségi ulés
Belgrad, 1997. oktober 23-25.

Manfred Schell elndk megnyitdja utdn az ALE elndksége
tdvézolte a jelenlévé roman delegaciot, amely ezen az Glésen
kérte felvételét.

Jon Viada Roman Mozdonyvezeték Szakszervezets elndke
tajékoztatott helyzetukrsl. Ennek alapjan a német atalakitasi
mintara a roman vasutak is atszervezés alatt alinak. 1998.
januar 1-jét8l Uj Ugyvezetés lesz a vasutak élén. Az egy 16s
mozdonykiszolgalas bevezetése jelenleg folyamatban van,
problémékat okoznak a mozdonyok hidnyos biztonségiberen-
dezései, valamint a hatalyos utasitasokkal még nem esnek
egybe az egyszemélyes kiszolgalas feltételei.

A Roman MozdonyvezetSk Szakszervezete (SLI) taglétsza-
ma 15 840 15, atlagkeresetiik 680 000 lei, ami 170 DM-nek
- felel meg. A szakszervezet tagbsszetétele 8000 mozdonyve-
zet6, 4000 mozdonykisérs és 3840 egyéb (kiképz6, felvigyazd
stb.) munkakorben foglalkoztatott.

1993 6ta masodszor valasztottak meg a jelenlegi elndkdt. A
roman vasutak 8 teriiletre tagozédik és 53 vontatasi féndkség
makadik. .

A romén vasutak I6tszama jelenleg 137 000 {6t szamlél, 14
vasutas szakszervezet mikddik. Csak egyittes Ksz megkdté-
se lehetséges. A szakszervezeti tagdij a netté keresetek 1%-a.

Az ALE elndksége megvizsgélta a roman szakszervezet
alapszabalyat a benydijtott birésagi bejegyzést, majd ennek
alapjan egyhang( szavazassal az ALE teljes jogu tagjanak
felvette.

‘Figyelemmel az ALE alapszabalydban megfogalmazott tag-
dijkv6takra, az 1500 DM alaptagdij meliett 3960 DM fejkvétat
allapitott meg, amely alapjan a roman mozdonyvezetSk ALE
tagdija 1998. januar 1-j6t6l 5460 DM.

Az elnbkség dontétt arrdl, hogy a Luganoban dsszedllitott
EU Fehér kényvhéz kapcsolédd munkaanyag végleges forma-
ba dntésére felhatalmazza az ALE elndkét, s ennek kapcsan
az eddig véleményt nem nyilvanité ALE tagok november 24-ig
tehetnek észrevételt. A végleges anyag elkiildésre keriil az
érintett kézlekedési minisztereknek, az EU Kézlekedési Bizott-
s4ganak és az ALE szakszervezeti fed6szervének, a CESI-
nek.

A lagszervezelek tdjekoztatoja

Német Mozdonyvezeldk Szakszervezels:

Jeolenleg 28 600 mozdonyvezets teljesit szolgalatot, s a
mozdonyvezetdk személy szerint 1997. december 31-ig az
alabbi létszammegoszlasban lesznek a diviziékhoz rendelve.

- Tavolsagi és nagysebességl személyszallitas: 3500 {6,

— Személy és elSvarosi divizié: 15 000 16,

A létszadmfdidsleggé minSsitett mozdonyvezetének a jeien-
legi szabalyok alapjan nem lehet felmondani, mivel kézalkal-
mazottaknak mindsiilnek. A szakszervezet és a vasut vezetSi
kézdsen keresik a megfeleld megoldast e targyban.

A svéjci kollégéak elmondottak, hogy ismereteik alapjan Hol-
landia tébb ICE nagysebességi vonatot vasarol, ami alapjén
vilagosan latszik, hogy a kdrnyez6 orszdgokba ezekkel a
vonatokkal be kivan jarni.

Szerb Mozdonyvezetok Szakszervezete.

Pillanatnyi megftélés alapjan nincs mozdonyvezetSi lét-
szamfdldsleg, legnagyobb gondot az alacsony fizetések és a
kollektiv szerz8dés vitaja okozza. Amennyiben nem lesz meg-
allapodas, 1997. november 16-an 12.00 6ratdl altalanos mun-
kabesziintetést helyeztek kilatasba mindaddig, amig nem lesz
megallapodas. Probléma, hogy a vasutnal mikadé tobbi vas-
utas szakszervezet (kivétel az dllomasi személyzetet tdmorité
szakszervezet) koveteléseikkel nem vallal szolidaritast.

Amennyiben bekoévetkezik a sztrajk, el6tte felhivjdk a szom-
szédos allamok kézlekedési minisztereinek a figyelmét, hogy
amennyiben mas orsz4g vasutjai, vasutasai belépnek a sztrajk
idején az orszag teriletére, az esetleges kdvetkezményekér
nem vallalnak felelGsséget.

Bolgdr Mozdonyvezeldk Szakszervezele:

LegfGbb probléma, hogy Bulgaria a gazdaséagi cséd szélén
all, s ez alél nem kivételek sem a vasutasok, sem a mozdony-
vezetSk. A mozdonyvezetdk tekintetében abban kérik az ALE
segitségét, hogy tegyen lépéseket a militarista, katonai ka-
szarnyaban térténd mozdonyvezetsi képzés megsziintetésé-
re, atalakttasara.

Spanyol Mozdonyvezeldk Szakszervezete.

A vasl(it racionalizaldsa hasonléan torténik, mint barmely
mas eurdpai orszagban. Jelenleg kevés a mozdonyvezets, s
ennek nyoman az egyes divizidk 6nalléan akarnak mozdony-
vezetSt képezni, amellyel a szakszervezet nem ért egyet.
Jelenleg folyik a teljeskorl egy 16s kiszolgalas bevezetése.

Szlovik Mozdonyvezetdk Szakszervezets:

Az Atalakitas az elGbbiekben felsoroltakhoz hasonléan tér-
tént meg. A szlovak vasutasok 1997-ben 6%-os inflacié mellett
12%-0s béremelésben részesiiltek.

A szlovak elndk elmondta, hogy a Cseh MozdonyvezetSk
Szakszervezetében vezetSvaltas volt, s ennek nyoman ismé-
telten felvette a kapcsolatot a 11 000 6t szamlald testvérszak-
szervezettel. Ugy gondolja, hogy a csehek korabbi adéssagai-
val szemben tovabb kell folytatni a targyaldsokat, s meg kell
keresni annak a lehetGségét, hogy a cseh mozdonyvezetSk
tovabbra is az ALE-hoz tartozzanak.

- Teherfuvarozasi divizié: 10 100 f6.

A tovabbi szervezési lépések 1999.
januar 1-jétél a diviziok 6nallé Rt.-kké
alakulnak. Ezt kdvetSen (jelenleg még
nincs hatérid§ kitizve) a német vasutak
holdingg4 t6rténé atszervezése varhato.

Svdjci Mozdonyvezetdk Szakszerve-
zete:

A jelenlegi mozdonyvezetSi létszam
3400, amelybdl 75 az, aki létszamfdios.
A vasuti reform keretében 1998. januar
1-j6t6! az alabbi szétvalasok térténnek

Privatizdcios ftervek
a jugoszlav
kozZlekedésben*

A kormany a vasit privatizalasat is latolgatia, amiéta
a Bulgéria és Gordgorszag felé vezetd palyétvissza-
vették az eur6pai fo Utvonalak kézé. Am a kézlekedési
tarca vezetdje szerint itt még t6bbet kell tennie a
kulfsldi t6ke érdekiddésének felkeitéséért. A moz-
donypark és a palyatestek siralmas llapotban van-
nak, szinte ,menetrendszer(” a nemzetkézi exp-

Fntz Schnelder az ALE pénztarosa
tajékoztatét adott a pénztar allasardl,
amelynek nyoman a saldo pozitiv, azaz
67 603 SF van a szamian.

A MOSZ elszdmolésa rendben meg-
tortént, pozitiv saldoval rendelkeziink
(354 DM).

Az ALE elndksége dontétt a MOSZ
azon kérelmérél, hogy az 1998 évi §szi
elndkségi Ulés Budapesten, szeptem-
ber 16-19. kozott, a MOSZ lli. Kong-
resszusaval

meg: resszek 15bb 6ras késése, s mindennapos egy-egy parhuzamosan legyen
— infrastruktdra, jarat lemondasa. Pillanatnyilag mind a JAT, mind a megtartva.
— (izemvitel, Jugoszldv Vasutak privatizicidja inkabb latszik ab- A tavasszal esedékes elntkségi ilés
— vontatés. randnak, semmint elérhet6 lehatiségnek. (pillanatnyilag a datum meghatarozasa

Avontatéshoz fog tartoznia jarmavek | vk, 1997. oktdber

és a mozdonyvezetSk mellstt a forgalmi
utazéi l6tszam és a kocsitisztftok.

* Népszabadsdg, 1997. oktdbar 30.

nélkiil) Svajcban keriil megrendezésre.
Sipos Jézsef
elnék

Pilcz Néndor
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KONGRESSZUSI MENETREND

A MOSZ Ugyvivé Bizottsaga, az 1997. november 3-i
dlésén megtargyalta és elfogadta a Mozdonyvezet6k
Szakszervezet Ill. Kongresszusa lebonyolitasanak
médjat, helyszinét és id6pontjat.

A Kongresszus meghivott vendégei kdzott lesz az
ALE teljes elnbksége, mert ebben az idpontban Buda-
pesten keril megrendezésre az ALE soros elndkségi
(lése is.

Ezen a hét végén kerlil megrendezésre az Europai
MozdonyvezetSk Napja kézponti rendezvénye is.

A MOSZ alapszabélya érteimében a kongresszust
megelSz6en, kellé id6ben, a demokratikus elvek betar-
tasaval kell megtartani a tagcsoporti, majd terileti va-
lasztasokat.

Mindezek figyelembevételével az aldbbi idSintervaliu-
mokban és Gtemezésben kell az elékészuleteket meg-
tartani.

1998. marcius—-aprilis: Tagcsoporti valasztasok.
Atagcsoportok a kiad4sra keril§ egységes valasztasi
eljarasi szabalyok alapjan sajat hataskorben donte-
nek a helyi valasztasok idSpontjainak kitizésérél.
Felelds:  terdleli tgyvivo,

tagesoportok vezetd tisztségviselor
Helyszin: Vontatdsi Fonokségek

1998. majus—-junius: Terlileti valasztasok.
A megvalasztott tagcsoporti tisztségviseldk k6zésen
déntenek a terileti tisztségviselS valasztas idépont-
jarél.
Felelds:  elnok, Ugyvezetd aleindkok,

lerdfeti dgyvivd
Helyszin:  a terdlethez tartozd vasut-igazgatosdg.

A MOSZ lil. Kongresszusa

1998. szeptember 16. 10.00 6ra

10.00-14.00 6ra Eléadasok, protokoll meghivottak
beszédei

14.00-15.00 6ra All6fogadas valamennyi résztvevé
szamara
ALE sajtétajékoztatd

15.00-18.00 6ra Kongresszusi beszamold
Alapszabély médosité javaslatok
vitdja, szavazas
Vezet§ tisztségviselSk megvalasz-
tasa

Felelds.: elndk, Lgyvezeld aleinokok, lterdiets vezetok,

a MOSZ rmunkaldrsar
Helyszin: Bevételellendrzés/ lgazgatosdg
(BEIG) konferenciaterem (Budapest, Nyugati tér 2.)

1998. szeptember 17. 8.00 6ra
8.00-12.00 6ra A MOSZ programja, vita szavazas
Egyéb, kongresszusi hataskérbe
. utalt dokumentumok megvitatasa,
elfogadasa
A NI, kongresszus zarasa

12.00-13.00 éra Sajtétajékoztatd

Felelbs. eindk, dgyvezelsd aleindkok,
teriiletr vezetok,
a MOSZ munkaltdrsar
Helyszin: A MOSZ tj székhdza

(Bp. X1V., Bdcskar utca 11. sz.)

Egyéb hatariddés feladatok

A kongresszusi dokumentumokhoz tett irasbeli javas-
latok, tagcsoporti, terileti szinten.
Hatarid6: 1998. januér 1. — junius 30-ig
FelelSs: tagcsoporti tisztségviseldk,
terlleti vezeték _
A javaslatok, dokumentumok &sszeéllitasa, ugyvivo
bizottsagi j6vahagyasa.
Hatarid6: 1998. julius 31.

Felelés:  elndk, Ggyvezet§ aleindkok,
terdleti vezetdk,
a MOSZ munkatérsai
Kongresszusi dokumentumok postazasa:
kildotteknek, meghivottaknak
Hatarid6: 1998. augusztus 15.
Felelds: elndk, ligyvezet§ aleindkok,
a MOSZ munkatarsai

A rendezéssel kapcsolatos feladatok

+ szélldshelyek biztosttasa a kulfdidi delegécidknak,

» szdllashelyek biztostasa MOSZ-kiildbtteknek, akik
tavoli lakhelylk miatt nem tudnak hazautazni,

« a kongresszusi helyszinek biztositasa, alkalmi de-
koracidja,

+ akét helyszinen a vendéglatas megszervezése,

« a MOSZ 4htal kiadasra kernil§ protokoll targyak,
dokumentumok elkészitése,

+ a kongresszus kéltségvetésének megtervezése,
az 1998. évi MOSZ-kéltségvetésben tdrténd kéz-
gyulési jdvahagyasa.

Budapest, 1997. novemnber 3.

N MOSZ
UGYVIVO BIZOTTSAGA
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MAS EZ A MAV...

Mikézben az ismerds szlogen valédi
értelmén tin6dém, békéscsabai
kollégdm Bardth Géza, lapunk mar-
ciusi szamaban megjelent sorai jut-
nak eszembe:

lgazgatésagunk — Szeged — min-
dig is hires volt a maga sajatos,
egyedi felfogasarél, a mindent mas-
képpen értelmezésérél, s igy nem
kulénben a sajatos vizsgéaztatasi sti-
lusarél.

Az eltelt masfél év — a vizsgazta-
tastél eltekintve, mely valéban em-
berségesebb, oktaté jellegld lett —
ismét bebizonyitotta, hogy valés
helyzettel dllunk szemben. De mind-
eztlehet még fokozni. E terilet egyik
szegletében van egy szolgélati hely,
mely szinte allam az allamban. Ki-
Ibndésebben mar nem kell bemutat-
nom, eddig harom iras jelent meg az
itt tortént eseményekrél. A neve:

KUNSZENTMIKLOS
CSOMOPONTI ALLOMAS

Mitél is olyan kulénleges ez a
szolgalati hely? Afelsorolas nagyon
hosszi lenne, de néhényat tanul-
sagképpen kdzreadok.

Ez egy hermetikusan zart terilet,
innen informéacié nem szivaroghat
ki. Atertletileg illetékes VBl képvise-
Ije igen csak elcsodalkozott a tor-
téntek hallatan, de hivatalos vizsgéa-
latot nem inditottak.

Itt nem a Forgaimi Utasitas szaba-
lyai a méntékadéak elsésorban a
munka elvégzésére, hanem ugy-
mond a ,szolgalati f6nék elvarasai-
nak” keli megtelelni.

Nem kell okvetlenil betartani a
Munka Térvénykdnyve 4. § 1. 2. 3.
bekezdésében foglaltakat — misze-
rint a tdrvényben meghatarozott jo-
gokat és kételezettségeket rendel-
tetéstiknek megfeleléen kell alkal-
mazni —, gondolok itt a mozdonyve-
zetdk egy idébeni szond4ztatasara.

A szolgalati vezet§ nyugodtan
személyeskedhet tehetetlenségé-
ben a forgalmi iroddban, nyomda-
festéket nem tdré szavakat is hasz-
ndlhat tandk jelenlétében, bizo-
nyitva kitGné konfliktuskezel§ ké-
pességét anélkil, hogy a haja széla
meggdrbiiine.

A kollektiv szerz6désért folytatott
sztrajk idején — tdrvényellenesen —
nyilatkozat alairasat kéri a dolgozok-
161, mi szerint: ,,aki nem irja ald, hogy
nem sztrajkol, az felejtsen ell” Azt
hiszem ez igy mindenki szamara ért-
hetd.

Aki nem hajlandé az elvarasok-
nak megfelelni (némi utasitagelle-

nes munkavégzésben is részt ven-
ni), esetleg tisztdban van a jogaival
és még élni is akar vele, az révide-
sen véllalaton kiviil talalhatja magat,
amire példa is van.

Kézlekedtethet kildnvonatot ba-
rati szivességbdl, menetrend nélkil,
mely végil is mentesité vonatként
(rendkivili utasaramias!) kdézlekedik
le, csodélatosképpen szerelvényvo-
nati vonatszamban. Hogy a dolog
teljesen hivatalos latszatd legyen,
még vezetS jegyvizsgalét is vezé-
nyelnek hozz4 Felfoghatnank ezt
tzletszerzésnek is, csak hogy az el-
sG esetben hat utas utazott és kb.
200 Ft bevétel keletkezett, a maso-
dikban kett§, egyikik arcképes iga-
zolvannyal és a bevétel 50 Ft alatt
maradt. Mivel a MAV Rt. gazdasagi
helyzete cseppet sem rézsés, nyu-
godtan elkdnyvelhetjik, itt a k6ltség
sokszorosa lett a bevéteinek, de leg-
alabb bebizonyfottuk, hogy a MAV
Rt. utasbarat politikat folytat.

Munkaltatéi intézkedés indulhat
ugy munkavallalé ellen, hogy a hi-
baztathatésag alapjaul szolgalé pa-
rancskbényvi rendelet az esemény
utan ketté nappal jelenik meg, majd
VBl rendeletre négy nap muiva
vissza is vonjak. A dolgozé oktéber
23-4n it eseménykdnyvi jelentését
a szolgalati féndk november 10-én
irjia ala.

Az allomason végzett kocsibon-
tasndl az engedélyt tizveszélyes
(,C" jeld) munkatevékenységre ad-
tak ki, 1996. november 12-i kelte-
zéssel.

Ezzel szemben a forgalmi vaga-
nyoktél és a felvételi épilettdl né-
hany méterre fokozottan tiz- és rob-
banasveszélyes (,A” jeld) munkat
végeztek, veszélyeztetve ezzel a
vasutas munkavallalék és az utasok
biztons4gat. A vagashoz hasznatt
gazok taroldsanal semmibe vették a
MAV Rt. Tdzvédelmi Utasitdsanak
ide vonatkozé pontjait. Csak a vak-
szerencsének kdszénhetd - az
anyagok mennyiségével szamolva
—, hogy nem kévetkezett be baleset,
vagy katasztréfa.

Szolgalati vezeténk legujabb ala-
kitdsa: mozdonyvezeté levaltasa
sajat hataskdrben, ,utasitasellenes
magatartasra” hivatkozva. A Menet-
igazolvanyt jogtalanul bevonta,
megéllaptdsat a ,megjegyzés” ro-
vatban alairasaval hitelesitette. E
szakszeni intézkedését tavirati Gton
(69/b) jelentette az illetékes szak-
igazgatésagnak, illetve a vontatasi

féndkségnek is. Pedig ez a vonat
csak menesztésre vart és nem ka-
pott kétségbevonhatatian felhatal-
mazast az elindulasra. Ezentényke-
désével kimeritette a vétkes kételes-
ségszegés, valamint a hataskari tal-
Iépés fogalmét is.

A mozdonyvezet6t jegyz6kdnyvi-
leg kihallgattdk, az esemény tébbi
résztvevijét azonban nem. Csak
megjegyezni kivAnom, hogy a masik
mozdonyvezet6t — aki szintén nem
volt hajlandé ezekkel a feltételekkel
tovabbitani a vonatot — mar nem val-
tottak le, tehat a személyeskedés
bizonyithaté!

Mdszaki utasttasunk elGirja, hogy
a mozdonyvezetének mindenkor
nyugodtan, koriltekintéen, fegyel-
mezetten, az utasitasok betartdsa-
val kell a szolgalatat végeznie. Le-
hetséges, hogy az izemviteli veze-
tékre ez nem vonatkozik? Ezen ese-
mény bekdvetkeztekor, ezzel a ve-
zetével értelmes, emberi sz6t nem
lehetett valtani. Intézkedését az uta-
sit4s pontjaival nem indokolta, jo-
gosségat igazolvannyal vagy meg-
bizélevéllel ala nem tamasztotta. A
Menetigazolvany bevonasarél elis-
mervényt nem adott, a szolgalatké-
pességet — amely viszont kdteles-
sége lett volna — nem ellendrizte.
Ezen rendkivili esemény miatt a
mozdonyvezetének a jegyz6kény-
vezés miatt kellemetlensége, vala-
mint erkblcsi kdra, a MAV Rt.-nek
jelent6s anyagi kara szammazott. A
vizsgalat megindult, majd teljesen
ledlit, elvégre ilyen szinten mér tel-
jesen méas szabdalyok érvényesek.
Az is lehetséges, hogy bizonyos
szint felett a vezetének mentelmi jo-
ga van, szinte kikezdhetetlen. Ma-
gas kapcsolatokkal rendelkezve
még a Forgalmi Utasftast sem kell
ismernie, mivel minden hiba legfel-
jebb harom napig tart, a negyedik
napon mar elsimitjak az lgyet.

Felmeril a kérdés, hogy meddig
lehet még elmenni?

Tisztelt MAV-vezeték! Tényleg
nem tudjak, hogy mi ténténik a szol-
gélati helyeken? Vagy csak az ered-
mény szamit és a cél szentesiti az
eszkdzt. Az irott és elektronikus saj-
t6 az UNIO-hoz valé felzarkézast
harsogja.

Megytlink Eurépaba, de igy ez az
Ut a Balkanon &t vezet...

Garamvdlgyi Istvan
fémozdonyvezetd
Kiskunhalas, kiisé szolgalati hely
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Sokéig morfondiroz-
tam, hogy megirjam
eme kis morgolédast, mely
napjainkra mar leragott
csontnak szdmit: neveze-
tesen a menetrend. Mivel a
véletien ugy hozta, hogy

Még mindig
a menetrendrol

Tovédbbra is csodalko-
zom, hogy az utazéko-
zOnség elpartol a vasut-
61, legalabbis errefelé,
pedig itt nincs autépalya,
meg kozuti lobby, itt csak
az van amit mi teremtet-

kezembe kerit a MAV
1970/71 évi hivatalos menetrendje, azt bogaraszva ra-
jéttem, hogy az el6d6ktdl csak tanulni lehet. Amara mar
sargulé lapok esztétikai kivitele napjainkban is felveszi
a versenyt reklAmmal telitizdelt utédjaival, s amifontos,
hogy informéciétartalma dsszehasonliithatatlanul jobb
napjaink diszes fedlapi menetrendjeitSl. A csatlakoza-
sok az eldgazé llomasokon a célbajutas idejét is adott
oldalon tuntetik fel, igy nem kell oldairél-oldalra,menet-
rendi mezér6l — menetrendi mezdre tapozgatva kutatni,
hogy mikor, hova, hogyan iehet eljutni.

Napokban prébaita segitséget nydijtani abban kedves
ismerGsémnek, hogy miképpen tudja gyermekét vonat-
tal Zalaegerszegre eljuttatni Kiskunhalasrél. Kissé fel-
lengz6sen kivettem kezébdl a menetrendet, gondolvan,
hogy csak olvasni kell belSle. Néztem, lapoztam mér a
negyedik ,sajtpapirt” irtuk tele vonatszamokkal, indula-
sokkal, érkezésekkel, de a kép nem igazan tisztult. B6
negyedéra utan ismerdsdm gy dontétt, hogy feladva a
kizdelmet a tévolsagl buszra szavaz.

Valészmuleg nem & volt az elsS, aki az attekinthetet-
len, és sajnos lassu megoldasok helyett mast valasztott.

Tovébb nézegetve a menetrendet azért bujkalt ben-
nem a kisérddg, hogy 27 évvel ezel6tt mit nydjtottunk a
nagyérdemdinek, és hat latszanak” a valtozasok.

Kissé 6nzé médon elészér Budapest—Kelebia vonalat
vettem Géresé ala, hisz itt élek mar hosszu id6 6ta, igaz
1970-ben tizenéves gyerekként azt sem tudtam merre
van Kiskunhalas. Az id6 tajt a Budapest—-Nagykéata vo-
nalon utaztam zsufolt vonatokon, helyenként hédoiva
annak a szaguldé éiménynek, hogy a lépcsén is alig
fértem el. No, de konkretizaljunk.

1970/71, mit nyGjtottunk? 56. sz. Panndnia Expressz.
Bp. Keleti indul 6.25 Srakor Kiskunhalasra érkezik 8.22
6rakor. 1997-ben mit nydjtunk? IC 339-2 Bp. Keleti indul
5.50 érakor, Kiskunhalasra érkezik 8.23 érakor. Ja! Fon-
tos,hogy a tavolsag megmaradt 134 kilométer. Huszon-
két évvel ezel6tt 36 perccel kevesebb id6 kellett az
eljutashoz.,

Tehat MAS EZ AMAV. Még egy érdekesség! Apésom-
tél tudom, hogy a vonatok abban az idében zsufoltak is
voltak. Nem értem, hogy most miért panganak a vona-
tok, hisz most egy sebesnek mondott vonat répke 2 éra
45 perc alatt megteszi a 134 km-es tavolsagot, igaz
menetrendrél menetrendre kevesebb, és egyre romiébb
allapotu kocsikkal.

Keményen szolgaltatunk am!

Néhény évvel ezeltt a térség legjobb vonata volt a
16.00 érakor indulé gyorsvonat Bp. J6zsefvarosbél Kis-
kunhalasra. A 7-8 kocsis szerelvénybe indulas elétt 1/2
draval mar nem lehetett szabad GlShelyet talaini, annyira
kézkedvelt volt a vonat, mely 1 6ra 47 perc alatt ért le
Kiskunhalasra. Az akkori ,MAV 2000” szlogennel rendel-
kezd cég elsGként gyomlalta ki a menetrendbdl. Igy kell
ezt csinalni. Harc az utasok ellen.

Még egy 6sszehasonitast engedjenek meg azzal a
tudattal, hogy tudom a kenyér 4ra is mas volt 1970-ben.

1970-ben az emiitett Gt 4ra |. osztalyon 53.10+23.60
forint gyorsvonati pétdij volt, ugyanez napjainkban 1050.

tank magunknak, tehat
az elébbfelsoroltak hiien tilkrézik, hogy MAS EZ AMAV!
Szerintem is, csak ezt nem akarom leirni, hogy én, és a
térség lakéi szerint mennyiben mas. Tovabb mazsolaz-
va néhény 6sszehasonlitas 1970 és 1997 év menet-
rendje alapjan a teljesség igénye nélkal.

1970. évben 1997. évben
Bp. Keleti — Hegyeshalom
6. sz. ORIENT EX. 24. Eurocity
Ind.: 9.05 6rakor  Erk. 11.35 érakor Ind.: 9.12 drakor Brk.: 10.57 drakor
Buagpest — Nagykanizsa
2206. sz. vonat 868. sz. vonat
Ind.; 17.23 drakor Erk.:21.51 érakor Ind.: 17.10 6rakor  Erk.: 20.48 6rakor
Budapest — Pécs
1908. sz. vonat IC 806

Ind.: 18.21 6rakor Erk.:21.21 érakor Ind.; 1655 6rakor  Evk.; 19.25 érakor
Budapest — Szob

155. sz. vonat 230. sz. vonat
Ind. 750 6rakor  Erk.: 8.55 Grakor Ind.: 13.25 6rakor  Erk.: 14.22 érakor

Budapest — Miskolc

2302. Tokaj-Ex. IC 500 Borsodi IC
Ind.:7.00 6rakor  Erk.:9.01 érakor Ind.. 7.00 érakor Erk.: 8,48 érakor
Budapest — Nyiregyhdza
1704. b. sz. vonat 1C 606 Szabolcs IC
ind.: 13.38 drakor Erk.: 17.14 érakor Ind.: 16.05 drakor  Erk.; 19.00 érakar
Budapest — Békéscsaba

0606. sz. vonat IC 746 Alfold IC
ind.: 14.10 6rakor Erk.; 16.53 drakor Ind.; 15.55 érakor  Erk.: 18.33 drakor

Budapest — Szeged

702. Szeged Ex. IC 702 Napfény IC
Ind.; 7.20 érakor  Erk. 9.49 érakor Ind.: 7.20 drakor Erk.: 9.27 drakor

A nagyon sz(ik dsszehasonlitas szamomra azt tukro-
zi, hogy 27 év alatt a fejlédés — egy vonal kivételével,
mely a MAV szive cslicske — HATALMAS.

Tehat: MAS EZ A MAV!

Nekem is!

Kiss Laszl6

GOZT BELE!*

A MAV menetrendje rossz, mert a szerkesztdi nem ismerik az
utasok szokasait; hol kordbban, hol késébb inditidk ugyanazta -
vonatot, vagy egyik évben kihagyjak, a masik évben visszahoz-
2ak, sGtezt még év kdzben is varidljak, az utasok bosszantasd-
ra. Amig a vasittarsasdg nem tud tobb korszerd, kényeimes
kocsit bedllitani, legalabb az utasokat irrita!é problémakat oldja
meg a cég:legyen ésszerd a menetrend, és legyenek tisztabbak
a kocsik.

Ismerds szavak, jollehet nem egy tirelmét vesztett utas eresz-
tette ki diihében a gézt; maga a MAV vezérigazgatdja mondott
veieménytily modon a minap az MT! itjan. Mitmondjunk ezek utan
- acélismert, szabad a palya. /" Magyar Hirap, 1997. 11. 15.)

Sz.A.
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Forr a vérem, alig birok nyugalmat erGitetni a hangomra és higgadtan
beleszéini @ mozdonyradiéba. Megaldzotnak érzem magam és ily
médon prébalom védeni azt, ami méltésagomboél megmaradt. Latszé-
lag nyugodtan hivom a mozdonyirany#ot, mert kivancsi vagyok milesz
velem - velem az elfeledettség érzésével kiiszkddd mozdonyvezetdvel.
Ugy érzem kicsavartak és eldobtak, mint egy kiszolgalt rongyot -
becstelenek voltak iranyomban.

Pedig jol indu't a reggel s mostvaléra véaltak rémalmaim. Regge! 6t
drakor jelentkeztem szoigalatha, egy csinos kis fenevadat biztak ram;
a 012-es tigrist (ismertebb becenevén gigant). Hamar kijartam a fit3-
hazb6l, mert azt mondtak siirgés a vonat Harom és félorat 4litam az
dllomas egyik meliékvaganyan, merta siirgfsnek mondottvonatot még
dssze sem allitottak. Aztan jotta svédcsavar -

dani azt az egyszerd feladvanyt, hogy tobb egymast kévetd szolgalati
helyen athaladtassa ezt a nehéz vonatot Mennyi energia fistol el
potydra? Vagy vegyik azt az esetet, amikor a mozdonyvezet§ siet
vonatéval, mert haza akar érni idében (12 6ran belitl), de az irdnyits
képtelen olyan szinten forgalmat szervezni, hogy mindez megvalosul-

jon. Vajon gondol-e ilyenkor az a mozdonyvezetd a gazdasagos vonat-

tovabbitds elméletére, akinek az a cél lebeg a szeme elftt, hogy nehéz
szolgélata utdn végre hazaérien. Sok-sok energiat megspérohatna a
vasutnak a vonali irdnyitd szolgalat, ha megbizhatdan és korrekten
végezné munkajat. Eves szinten kb. 100-250 millié forint energiakéit-
séget megsporothatnank.

C) Gondol-e arra az iranyitas, hogy egy-egy sietd, ideges kolléga
mennyivel noveli a baleseti veszélyforrdst?

mint oly sokszor. Kilép§ vonat helyett egy fra-
dis vonatot kaptam - hozza kelt ennem: ez a
vonat azota ott allt az allomason, amidta kijar-
tam. A szolgalatom negyedik érajat tapostam

Holt lelkek

Mérhets-e ez anyagiakban? Nem kellene-e
becsiiletesen bannia mozdonyvezetkkel, le-
hetdvé tenniazt hogy nyugodtiégkérben dol-
gozhassanak?

mar, amikor efindultam Févarosunk felé. A
dombévari berkekben jartas kollégak, ityenkor mar tudjak: szinte biztos
a 12 érandl hosszabb szolgalat. A menetirnyité természetesen opti-
mista - ez érthetd is, senkinem becsmérlia sajat munkajat. Semmilyen
érvvel nem lehetmeggydzniStarrél, hogy az esélytelenek nyugalmaval
futunk ki a palyara a 12 6ran belili szolgalatért vivott mérk6zésen. Az a
leghosszantobb, érveinkre nincs konkrét valasza - persze a tekintély
uralmi stilusnak és az autokrata vezetési rendszerben a logikus érve-
lésnek nincs létjogosultsaga, keriifjon is barmibe, van amikor semmi
sem dréga. A vonali irdnyitdszolgalat véleménye, az esetek tbbségé-
ben, ellentétes a mienkével - joforméan meg sem haligatnak.

Egyszer az egyik kollégam lezart mert lejart az ideje. Az iranyitd
természetesen zokon vette a dolgot és rossz szokdsahoz hiven fenye-
getdzni kezdett. A kolléga sem volt elsGteles mozdonyvezetd, annyit
mondott az irdnyité Grnak, hogy Ggy gondolia, eleget tett mar a vasitert
amainapon. Persze a torekvd iranyitd visszavagott: Maga ne gondol-
jon semmit! S6t egyaltalan ne gondoljon, azért vagyok én itt hogy
gondolkodjak maga helyett”. Szinte lattam kollégam ahogy elmosolyo-
dik. Szerény hangon csak ennyit mondott: ,On gondolkodik helyettem,
iranyité Gr, akkor agyilag nagyon szarul &llunk!”. Azon a napon, végig
ezen a frekvencidn hallgattam a mozdonyradiét, minden esetben fiilta-
ndja voltam a koliéga azon probalkozéasainak, amikor a menetiranyitd
figyelmét felhivta az id6 elérehaladtara.

Ebbd) az esetbdl is vilagosan latszik, tisztelt kollégaim, némelyik
vonaliirdnyfto szolgélat dnteltsége akkora, hogy nem is hajlandé figye-
lembe venni az 6 balfogésait elszenvedk ,segély kiditdsait”. Pedig
jobban tenné, ha figyeine, mert nemtdr6ddmségével suiyos anyagi és
erkblcsi karokat okoz a vasitnak, a doigozéknak. Onmagatmeg alapo-
san lgjaratja.

Szegény vasutunknak minden filér pénzre sziiksége van - kinek
nem.Még afékproba barcanis sporoinikell. llyen sziikds anyagikeretek
koz6tt a vonali iranyttd szolgalat megengedheti maganak, hogy silyos
Bsszegekethizzon kia vasitzsebébdl és vesztegessen ela semmire,
ezzeltusclva el sajatalkalmatiansagat szervezés terén - teszik mindezt
olykor torvénytelen eszkozdk bevetésével; fogaimam sincs arrdl hon-
nan Zeszik hozz4 a batorsagot és milyen erkdlcsi-, jogi alapjuk van
hozza.

Vizsgéljuk meg milen kdrokat okozhat a hanyag munkavégaés az
irdnyio szolgalat esetében:

A) A menetigazolvanyok nem olcsé adminisztracios eszkozdk, tbb
szdz forintra rig az druk. Nem mindegy, mennyit hasznal fela mozdony-
vezet§ egy szolgalatban. Sokszor fordul el§, hogy személyzetet cseréi-
nek a vonatokon, ekkor kétmenetigazolvany helyettnégyetkeli felhasz-
ndlni a két mozdonyvezetdnek. Eldfordult mar olyan eset is, 6t menet-
igazolvanyt adott le a kolléga szolgalata végeztével. Gondoljuk csak el
hany ilyen eset fordul el6 egy nap az orszagban! 100, 200, ez éves
szinten 2-6 millid forint veszteséget is jelenthet!

B) Avonatok tovabbitisa energia felhasznaldssal jar - ezzel minden-
ki isztaban van - lehet, irdnyitéink nem. Kollégaim tudjak a legjobban,
minden mozdonyvezetd tanfolyamon oktatjdk a gazdasagos vonatto-
vabbitas elméletet Ugy tlinik a vonaliirdnyitd szolgalat nem ismeri ezt
a leckét sem. Hanyszor fordul el6 egy nap, hogy nagytdmegd vonatok-
kal kell minden &llomason félredlini, mert az irdnyftas képtelen megol-

D) Egy szolgaiatban eltbithetd munkaid§ 12
oral Mi lehet az az ok, amelybol kifolydlag a vonali irdnyitd szolgélat
figyelmen kiviil hagyja ezta tnyt és ezért trvénytelenseget kivet el.
Mivan akkor, ha a kolléga egy izlett6l esik el, mertnem érhaza 12 6rén
belil? Ki fizeti meg a veszteséget és az erklcsi kart a be nem tartott
igéret miatt? Az irdnyitas egy vallrdnditdssal elintézi a doigot. Vajon
minek mindsiil egy kollektiv szerzGdés be nem tartisa? A vonaliiranyitd
szolgalat nemtdrodém munkavégzése miatt a Vasiton csattanna az
ostor, ha a Kollektiv Szerzddésben is rogzitett 12 6ras hatar atiépése
miatt valakipertinditana. Bar kétlem, hogy érdekelné az iranyitd urakat,
mert felelfsségre tgysem vonna ket senki.

Erdekes dolog!Vannak még olyan kollégak, akik emiékeznek azokra
azidfkre, amikor még nem léteztek menetiranyitok, ment a vasitakkor
is. EQy szamitogépes iranyitasi rendszer kiegészithetd szamtalan olyan
alprogrammal, amelyek korrektiil, precizen le tudnak bonyolitani a
vonatiorgalmat, emberi beavatkozas nélkil. Még talan a vidéki kollegék
hazautazé vonataitis figyelembe venné a szamitdgép - ilyen feladatra
a mai vonali irdnyitdszolgalat képtelen. A szdmitistechnika 15 éve
eljutott erre a szintre — emberi tarsai még ma sem.

Afentleirtak ellenére, a kialakult helyzetert, 8n, mégsem csupén Gket
tartom feleldsnek. Tény, hogy eqy feladat elvégzéséhez biztositani kell
a feladat evégzéséhez szikséges feltételeket - érdekes, ez a mondat
még a fegyveres erfk szolgélati szabdlyzatdban is szerepel; vajon
letezik-e Fx, Ex, Ox sth. utasitds, amelyben hasonlékat olvasunk - alig
hiszem. Kotelességeink vannak és minduntalan az arcunkba vagjak,
jogainkrd! pedig hallgatnak. Furcsa, Ggy tudtam, csak az ostoba ember
érzijol magat buta emberek tarsasagaban! Meglepddésre - ismét csak
azt mondom - nincs ok! Olyan légkérben, ahol az EMBER nem
szempont, nem lehet csoddlkozni ilyen hozzadllason. Ennek az allitas-
nak az alatdimasztasara elmesélem a kdvetkezd kis sztorit!

Egy kozépallomason giganttal toltak egy kocsit az ll6 tartalékra!
Miért? Nem tudni! Az wben nem lehetett joI latni és a tolaté gigant
racsattant az il bobora. A kis mozdony vagy tiz métert hatra csiszott
és megrepedt az v belseje feldli itkdzd tordlemezének aisd hegeszté-
se, mas baj- szerencsére nem tortént. A gigantos kolléga régton elment
telefonéini a hazai diszpécsernek. Telefon beszélgetése kbzben meg-
érkezett poruljart kollégaja és elkezdett ivBitdzni, hogy ne a mozdo-
nyokkal foglalkozzon, hanem vele. Hsink felpillantott és nyugodt
hangon csak ennyit mondott: ,Kollégam, nyugodjon meg! Ebben a
rendszerben senkit nem érdekel magaval mivan, az én diszpécserem
csak azt kérdezte, a géppel mivan!.

Az igaziprobiéma abban leledzik, hogy irdnyitéink nem tudjak felfog-
ni: éi§lenyekkel van dolguk, nem robotokkal. Vajon a 12 raba be van-e
kalkulalva az evésre szant id? A vezénylési rendszer figyelembe
veszi-e azta tényt, hogy 16 6ra mikddés utan az idegrendszer koordi-
nalasaért felelds mirigyek nagy része pihenni tér t0link fiiggetiendl;
ebben a csdkkent fizikai Allapotban kel teljes értékid dontéseket hozni.
Az egyik éjszakarol a masikra valé vezénylés mennyiben teszilehetévé
azt, hogy telies lelki nyugalommal 4lfithassuk: kipihentek vagyunk?
Emberek vagyunk, érziink és elfaradunk - mintbarkimas. Az az ember,
aki ezt nem veszi tudomasul, mert - beosztasanal fogva - fensdsége-
sebbnek érzi magat, az erkdlcsileg semmi és lelke halott.

Veres Gyfz0
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Munkavédelmi tdjékoztato

1997. november 5-én Kdzpont! Munkavédelm/ Bizottsdg kezdeménye-

Zésére Juhdsz Gyula gépészet! szakigazgatd celldomdilki vontatds/
16ndkségen munkavédelmi szemlét tartott. A szemién részt vettek a
munkavédelml bizottsdg tagjal Is. Az utobbl Iddben a szakigazgatok és
helyetteselk az Irdnyftdsuk ald tartozo fondkségeken tobb szemlét
tartottak. Eredményeként olyan Intézkedéseket hoztak, amelyek kovet-
keztében tobb az egészséget 6s a biztonsdgos munkavégzést vesze-
lyeztetd dllapotok kerditek felszdmoldsra.

A cellddmdlki vontatasi féndkségen
tartott munkavédelmi szemiebizoft-
ség is hasoni6 célt tizstt maga elé. A
szemlét megeiézte egy elézetes be-
jaras a munkabiztonsagi szakembe-
rek részérél. Megallapttasaik arrél ta-
nuskodtak, hogy a vontatasi féndkség
munkakorilményei, a szocialis léte-
stmények 4llaga olyan Allapotban
vannak, ami slirgés intézkedéseket
igényel. Példaul a mihelyek elhanya-
goltak, emellett feldjtasuk halasztha-
tatlan. Avizsgalécsatomak is feldjités-
ra szorulnak, emellett balesetveszé-
lyesek. Az utak olajosak, amelyek ar-
rél tantiskodnak, hogy a munkairanyi-
tok, vezetbk kérnyezetik allapotanak
balesetveszélyei felett einéznek.

Jellemzéil az 6it6z6k, zuhanyo-
zok, illemhelyek nagyon rossz alla-
potban vannak és elhanyagoitak. Az

egyes szintek kézétti ftédémek beaz-
nak. A zuhanyozéban nincsenek
labracsok.

A szakigazgat6i szemlebizottsag
megaéllapitotta, hogy a korabban fel-
tart mulasztasok egy részét felsza-
moitak de még akad tébb tennivald.
Példaul a fitési szezonra nem ke-
szult el a szocidlis épalet fitéberen-
dezése. Ateherkocsi vaganyhaléza-
ta annyira elhasznalddott, hogy
azonnali felGjitast igényelne.

Aszakigazgaté a szemlebizottsag
elétt targyilagosan elemezte a szak-
szolgalat munkabiztonsagi helyze-
tét. A gépészeti szakszolgalat
13 000 fés allomanyanak jelentés
része hasonlé kérilmények kozott
dolgozik. Ennek is betudhaté, hogy
a munkabaleseti mutaték folyama-
tosan romlanak. Silyos, vagy hala-

los baleset ebben az évben ugyan
nem kdvetkezett be, de az ezer fére
juté balesetek szama a MAV Rt-n
belll a legmagasabb.

A gépészeti szakszolgalat mun-
kahelyi tevékenysége veszélyes jel-
legu, és ez indokolja olyan intézke-
dések meghozatalat, amelyek bizto-
sftjdAk a munkakéralmények javula-
sat. A munkavédelemnek be kell
épulni a munkattaté valamennyi ira-
nyitasi szintjén a végzett tevékeny-
ségbe. Ugy hozzatartozik a munka-
védelem a munkaitatéi kételes-
ségekhez, mint kabathoz a gomb.
Ez a felismerés mar tapasztalhat6 a
szakigazgatdésagok tevékenységé-
ben. Avezeti munkavédelmi szem-
Iék gyakorisaga errél tanuskodik.
Sziikségesnek tartjdk meggyézéd-
ni, a helyszinen szembesiini arrél,
hogy a munkakériilmények megfe-
leinek-e a kdvetelményeknek, de ar-
rél is, hogy a munkavallalék betart-
jak-e a munkavédelmi elirasokat.
Mindezek ismeretében hozzak meg
intézkedéseiket. Ez mar biztaté jele
annak, hogy kdvetkezményei pozi-
tiv hatassal lehet a munkakdnilmé-
nyekre, biztonsagos munkaltatasra.

Pasku Jené

A félévszazados masiniszta nosztalgiazasa

~Gyertyarény, ha felragyog szobdobarn keavesem,
Oh jojj és nyujisd a két kezed, bucsuzzunk el édesem’.

Mire soraim nyomdaba keriiinek, mar betdltém az 50.
évemet (november 29.). Eljart az id§ felettem és eljart a
kedvenc masinam felett is. Szomonian vettem a hitt,
hogy tébbé nem foghaté vonat elé. Az itt k6z6lt kép az
utolsé alkalommal kész(iit, amikor vonatot tovabbitottam
vele. (1997. aprilis 30., Keszthely.)

A Gyertyafény-keringd dallama
eqgy 424-es emlekének

Egy szirkés-kormos ,Nurmi” afl a fdtéhdz e/ot,
a kéményébdl fist nem jon, mert Scskavas jeloit.
A tize régen elhamvadl, se gz, se viz benne,
az emeltydjét, szabdlyzdjét a rozsda kikezdlte.

Konnyes szemme/ néz fel ré a mozdony vezére

— & mondd, 6 mond kedves gépem, hdt ez lett a véged?
Eszembe jut sok szép emlék a sok-sok dllomas,

az u, amelyet megtettink télen, nydron at.

Almomban majd hallgatom a kémény tilkolést,
ha gyorsvonattal szaguldunk, a fots, te meg én.
Mg élek nem feledlek e/, szeretlek masindm,
13/6 szivvel kivdnok 6rék jO é/szakét.

Czotter Gabor miszaki felligyel
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A jelentkezés idopontdra mar
nem emlékszem, de arra igen,
hogy a mozdonyszin feldl a felvi-
gyazé irodaja felé tartottam,
ugyanekkor a bejérat feldl jott
Csaba Janos vezér (r. Az iroda
sarkanal megalitam és vartam,
hogy Udvozélhessem. Kezet
nydijtott.

- Szevasz Gabil Hova lesz a
menet?

Még mindig a kezét szoritva
vélaszoltam.

- Tisztelettel jelentkezek Ja-
nos bacsi a 406-oshoz.

- Egyittlesziink Gabikam - s
a derlt, nyugalmat, hatarozott
magabiztossagot sugdrzé kék
szeme mosolygott ram.

A Keleti palyaudvar csarnoka-
ban vartuk a 2305-0s Tokaj exp-
ressz érkezését, a V43-1003-as
masinat.

- Rendesen érkezett a vonat.
Pontos draja van ennek a Janos-
nak. Nala ritkdn késik a vonat -
mondta Csaba Janos vezérem. A
vonatvezetd leszallt, mi fel, s a
mozdony ataddsa-atvétele papi-
ron is és széban is megtorént.

- J6 masina, jo! ment, semmi
gond nem volt vele, de ne hara-
gudjJancsim, hogy ilyen mocsko-
sak az ablakok, a hatsok még
rondabbak lehetnek. Szerencstdl
Emédig szakadt az esd.

- Nem tesz semmit. Valamikor
annak az esdnek is esni kell. Mi-
kor essen, ha nem &prilishan.

- Ha kériljartad, majd letakari-
tom &m, legalabb a mésik végét.

- 826 sem lehet rola vezér ir
- szbltam kdzbe - mit tetszi gon-
doini, én miért vagyok itt? Elren-
dezem én az ablakokat és este
majd az egész masinatis.

Megrokonyddve nézett végig
rajtam az éreg masiniszta.

~ gy kibltozve, kamgarn ruha-
ban?

- Itta munkasgénc a taskam-
ban, nem koszolom Ossze az
egyenruhamat.

vele, mint a Bertalan Pistanal a
Tokajjal, én pedig megnézem,
hogy az asszony mit rakott ebbe
a taskaba, mert régen vot mar
dél.

Csak visszadton a szdzlabi
hid elftt cseréltink ismét helyet.
Bejartunk a fit6hazba, drotnélkili
vaganyra. Mesterem elkdszont
télem, mert én maradtam, hogy
{itkdz6t0l (tkdz6ig tisztaba te-
gyem a gépet. Holnap a 406-ost

Czotter Gabor:*

A KADET

(V. rész)

- Janoskam hova gondolsz,
ha nincs itt a Gabi, akkor sem
engedném az ablakcsutakolast,
f6képp nem egy ilyen hosszd it
utdn. Menj csak nyugodtan haza.
JO pihenést.

- Hat akkor kdszondm, sze-
vasz, minden jot.

Kezet fogott veliink és elment
a levéltott mozdonyvezetd: Ara-
nyosi Janos.

Még kiis fényesitettem az ab-
lakokat djsagpapirral.

- Naennyivoltaz egész. Nem
tudom mit gondolt rélam az dreg
vezér (r, miért vagyok a gépen,
disznek?

- Ragyogd munkat végeztél.
Latod, ilyen rendes, jo kolléga a

Janos, nem akarta,

hogy bepiszkolddjon
az afess ruhad.

Meglepett a valasz,
el is tinddtem rajta:
ennyia kiilbnbség em-
berés emberkbzott. A
miltkor @ mésiknal
még csak le sem iilhet-
tem. Ez a Janos bacsi
meg sokkal Gregebb
és képes lett volna az
ablakot lemosni, mert
néla lett koszos.

Szabad a kijrat, a
szolgalattevé  me-
neszt, indulds. Rakos
utdn mar nem birtam
magammal.

- Jancsi batydm,
vezethetném a masi-

- nat?

- Na gyere ilj ide,

vezetheted. Ugy menj

az Aranyosi Janos bécsi viszi,
hadd nézze, hogy milyen csinos
lett ez a Szili. Mi masnap eqgy
személyvonati forduléra men-
tiink, Bp. Keleti és Szerencs kg-
20tt a 420/a-417-tel.

Egyik napon a V43-1003-as
helyett az 1006-ost tették a Toka
fordéba, mertez a gép firgébben
gyorsul és egy hajszéllal taldn
erfsebb is. Az elsd hét Szili na-
gyon jo, megbizhaté masina volt,
de az 540 tonnds Tokaj szerel-
vényt csak az 1003-as és az
1006-0s tudta 110 km/ 6ra sebes-
ségge! felvinni a Hort-Csanyi
dombra. A mésiknal is 100 felett
jarta mutat6, de a magasabb pa-
lyaszami gépek meg sem kdze-
ftették a 100-at, kivéve a V43-
1079-est,eza 110-etis megkodze-
fitette.

Méjus eleje volt mar, ragyogott
anap a tavaszireggelen, s a lan-
gyos szell§ valahonnan orgona
flatot hozott. Viddm hangulatban
mentem jelentkezni a 2302-es
szami Tokajexpresszhez.a V43-
1006-0s gépre.

- Kdsz6ndm Gabi, hogy koran
jottél - jegyezte meg a felvigyazé
ur, Nandory Sanyi bécsi.

- Jottem, mert nagyon raféme
egy kis tavaszi tisztogatds a ma-
sinara.

- Menj csak, a killsés majd
odaadja a gép kulcsat.

Fel a gépre, zubbony, ing le.
(Erre az akalomra azt a fehér
ingemet vettem fel, amelyikre a

higom két zsebet és aranyszinii
gombokat varrt.) EI6 a kék kabat,
trafoolajos gyapot, tiszta széraz
rongy és irany a tetre az aram-
szedbket, a porceldnokatés a te-
t6 ezistozott szegélyét megpu-
colni, azutin az oldalat, elejét, ha-
tuljat, forgbvazakat, ablakokat.
Eppen végeztem, magamra kap-
tam a zubbonyt, amikor jott Csa-
ba Janos mester {r.

- Ejha, ez igen. De kicsinosi-
tottad ezt a masinat.

- Ahogy illik, elvégre vasamap
van és a Tokajjal megyiink. A te-
teje rendben, az alja is rendben,
végigszaladtam a csatornén, de
a géptérben még nem voltam.
Mondtik a lakatosok, hogy at-
vizsgaltak a gépet, belil is min-
den oké.

- Nagyszerd, mar szélok is,
hogy tegyenek benniinket drét
a4, elbtte azonban kdrbenézzilk
a gépezetet.

Az induldsig még volt né-
hany perc, leszalitam a gép
bal oldalén, még egyszer elle-
ndriztem az 6sszekapcsoldst,
atnéztem a gép aljat. A tilol-
dalrgl élénk csevegés hallat-
szott. Kivancsi lettem, hogy
kik vannak itt, mit akarhatnak,
s a gép elejénél léptem fel a
peronra. Nyolc-tiz lednyzo
szemlélte, vizsgalgatta, fir-
készte a mozdonyt. Ahogy
meglattak, kissé megszep-
pentek az egyenruha lattan,
azt hitték, hogy nem szabad a
gép kozelébe menni. Moso-
lyogva készontdttem ket

- Helld kis holgyek. Szép a
masina, hogy tetszik?

Kérusban vélaszoltak.

- Jaj nagyon szép. Meg sza-
bad nézni?

- Persze, nézzétek csak.

Kinyitottam a hatsé feljaré aj-
tot. — Ide is felnézhettek. A mésik
fiilke is ilyen, mind a két végén
egyforman lghet vezetni.

- Es maga vezeti ezt a szép,
nagy mozdonyt? - kérdezte egy
szemiveges sz6szike.

~lgen - vélaszoltam elies ma-
gabiztossaggal, mert tudtam,
hogy ha elhagyjuk a Szazlabat,
majd én ik a kontrollerkerék-
hez.

(olytatiuk)

* Juliusi szémunkban a IV. rész kézlésével jeleztik a folytatas végét.
Az bnélet-elbes/zélés szerz6je az V. résszel folytatja a nagy masinisz-

takalandozést.
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KOZLEMENY

A VASUTAS Onkéntes Kolcsénos Kiegészité NYUGDIJPENZTAR
rendkivili kildottkézgydlése 1997. december 16-an (kedd) 10.30 6ratdl
a MAV Rt. Bevételellenérzési Igazgatésag Konferenciatermében
(Budapest VI., Nyugati tér 1-2.) keril megrendezésre.

Hatarozatképtelenség esetén az ujabb Kiilddttkdzgyd-
Iés a fenti napon és helyen 11.30 6rakor keril megtar-
tasra, amely az eredeti napirenden szerepld Ggyekben
a megjelentek szamatdl figgetienul hatarozatképes.

Napirend:

1. Tajékoztaté a Nyugdijpénztar jelenlegi mikddésérdl.

2. DOntés a magannyugdijpénztar létrehozasarol.

a) Az Alapszabaly médositasa.

b) Az Igazgatétanacs felhatalmazasa a térvényben
biztosttott alapitéi hataskdrok gyakorldsara.

3. A magannyugdijpénztar alapitasara vonatkozé
pénziigyi terv.

4. Zarsz6.

Akadélyoztatisa esetén kérem szives érteshését a
Vasutas Nyugdijpénztar 302-5081 vagy 35-05 telefon-
SZAman.

Buaapest, 1997. novernber 28.

Dr. Kurucsali Laszl6
lgazgatétanacs eindke

SPORT * SPORT * SPORT * SPORT * SPORT

Balrd! Baliczky Andrds, Juhdsz Eva, Kadenczki Lészi5, Terék Jozsef

ASZTALITENISZ

Tizennyolcadik alkalommal rendezték meg 1997. oktéber 10—
12 kdzétt az AmatSr Orszagos Vasutas Asztalitenisz-bajnok-
séagot.

A versenyre, amelyet a Ferencvarosi Vasutas Sport Kor
szervezésében és termében bonyolftottak le, csapatunkat ma-
sodik alkalommal hivtdk meg. A bajnokségra tiz csapat har-
minchat jatékossal nevezett. (Tizenkét né és huszonnégy
férti.)

Eredmények:
csapat: I.  MozdonyvezetSk Szakszervezete
ll.  Ferencvarosi Vasutas
. TEBGK
IV. Szeged TBF
férfi egyéni:
I.  Agoston Istvan Szeged TBF
Il.  Misak Karoly Debrecen
. Terék Jé6zsef MOSZ
IV. Papp Endre Pécs
ngi egyéni:
. Karacsony Zsuzsanna
fl.  Juhéasz Eva MOSZ
.  Topa Imréné
IV.  Onédi Orchidea

MOSZ KUPA - 1997/98

Oktéber 10—11-én keriilt lebonyolitasra a MOSZ Kupa Szeged
teriileti mérkSzései. Az izgalmas mérk&zéssorozatrol két tag-
csoport jatékosai tavolmaradtak egyéb kérilmények miatt, de
véarhatéan a tavaszi forduléban ismét nyolc csapat kilzd a
terilleti els6ségért.” A hazigazda MezShegyesi tagcsoportot
kdszonet illeti meg a torna gordiilékeny iebonyolitasaért.
Eredmények:

Kiskunhalas —Szeged ll. 4-1  Szeged|. — Vésztd 4-3
Szeged Il - Mezbhegyes 0-5  Szeged Il. — Szentes 2-5
Szeged |. — Kiskunhalas 00  Szentes — Szeged |. 5-0
Mezdhegyes — Szentes  0-0  Vészt§ — Szeged |l 8-0
Vészt6 — Kiskunhalas 03  Mezbhegyes — Kiskunhalas 1-2
Szeged |. - MezGhegyes 0-1  Szeged . — Szeged Il 3-2
Kiskunhalas — Szentes 20  Vészt — Szentes 1-2
Mezé6hegyes — Vészt6 2-2 Kiss Liszi6

A Debrecen Uzletigazgatosdg
és a Zahony-Port kozott fejdtszott
kispédlyds labdarugo-mérkozések
végeredmenyei: (1997. Osz/ forduld)

Pont Rugott: Kapott:
I. Debrecen 6 1 8
Il. Puspdkiadany 6 9 6
I\, Zahony 5 6 6
IV. Ny haza 6 7 9
V. Matészalka 1 8

12
iliés Janos Tor. Ugyv.

A MOSZ Kupa Budapesti Uzlet-
igazgatosdg nyugati csoport 1997/1998
észi forduldja Gyér 1997. oktéber 10-11.
Eredmények:

Pusztaszabolcs — Bp. Déli  12:1 Székesfehérvér — Veszprém 4:2
Székesfehérvar — GySr 0:5 Bp. Déli — Székesfehérvar 15
Pusztaszabolcs — Dunaljvéros és Hegyeshalom
Veszprém 4:1 nem jéttel.

Bp. Déli — Gy6r 1:6 Oszi végeredmény

Veszprém — Gy6r 1:4 |. Gy6r 8 pont
Pusztaszaboics — Il. Pusztaszabolcs 6 pont
Székestehérvar 4:1 |l. Székesiehdrvir 4 pont
Bp. Déli — Veszprém 2:3 IV. Veszprém 2 pont
Pusztaszabolcs — Gyér 2:7 V. Bp. Déli O pont



12 Mozdonyvezetdk Lapja

1997. december

préb&kat egy wllamos mozdonnyal
amely tet}esen tgazotta egy kivald gépeszmemok fémsvélté
mukédésére vonatkozé eiképzeléseii i

leszt6s alatt él!é ﬁamémézisus mdgkcéés mot&ok-é&ﬁéietévet
18%ben a Ganz gyé'r akkori igaz‘gatéja ’hazahivta és ‘m"eg-

rendszert Iétesit a Va! Teiima vcmalon

1917-ben a Ganz miiszaki igazgatéja, majd 1928 nyaran
etkészilt a prébamozdony atepltese és augusztusban meg-
kezd&dott a prébaiizem. Atlagban 10-12 &rét dolgozott a

“‘mozdony, mely eredménye november 30-an meghozta gyi-
- midlesét. A minisziérium kimondta a Budapest-Hegyesha-
~lom vonal villamositasét, igy Kand6 megkezdte a V40-V60-

as mozdonyok tervezését.
1932. szeptember.12-én elindult a Bp. Keletn pélyaudvarrdl
az els6 viflamos :mozdony éltal vontatott vonat: E vonat
indutasat Kandd mar nem élhette meg. 1931 januéri13-ana
Varoshaza lépcséién muld rosszullét fogta-el. Odahaza va-
csora.utan az ebédiSasztalra borulva halt meg.
Pintér.l. Zoltan
Ferencvaros VF.

Tudjuk hany o6ra van!

Mozdonyvezetdi Iétszam és szolgalati 6ra, 1997. év 10. h6é 21 munkanap

Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Két. 6ra
hely many 6ra tiléra ,~"6ra hely many 6ra tiléra ,~"6ra

Bp. Ferencv. 343 45 941 428 696 167,0 Szeged 112 16 086 951 172 171,6
167 2 3 180 1 2

Bp. Eszaki 242 33904 262 904 1716 Békéscsaba 169 24 511 651 241 171,6
174 1 5 177 5 2

Szolnok 323 46 510 198 1364 171,6 Kiskunhalas 99 14 320 129 323 171,6
171 1 5 172 2 4

Sz.fehérvar 327 47 746 295 160 172,0 Szentes 224 33770 1044 378 1737
173 1 1 177 5 2

Bp. Déli 41 5072 88 27 171,6 Vészté 58 8488 79 105 171,6
174 3 1 176 2 2

Gyér 259 37227 189 826 171,6 Pécs 239 34 959 791 546 171,6
173 1 4 177 4 3

B.gyarmat 80 8962 0 77 1716 Dombévar 241 38 870 4942 31 1716
173 o] 1 197 25 o]

Hatvan 127 19 069 294 203 171,6 Nagykanizsa 190 27 355 535 1562 172,0
174 2 2 171 3 10

Bp. Nyugati 5 768 27 0 1716 Szombathely 211 29344 21 1665 171,0
178 6 0 169 0 10

Miskolc 493 69 966 237 4505 172,0 Celldémolk 186 24 340 4 3886 171,0
170 1 11 155 0 25

Debrecen 361 52943 195 2070 171,6 Tapolca 84 12037 115 679 171,0
173 1 7 172 2 10

Nyiregyhaza 232 33067 275 691 171,6 Zalaegerszeg 92 12776 4 925 171,0
177 1 4 . 166 0 12

Zahony 146 29 471 157 106 1716 Hal6zat 4864 698421 11829 22141 171,4
173 1 1 173 3 5

Kiadja: Mozdonyvezet6k Szakszervezete

Szerkeszts: WAkt Gyada 8§ U4 D12,

A szerkeszt6ség cime: 1087 Bp., Kerepesi it 3.
Telefon/fax: 313-0818, 333-9540

Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87
Késziilt a TYRAS Kft. nyomdaiizemében,

1202 Budapest, Lazar u. 38. Tel./fax: 284-3550

Felel6s vezets: Andics Lészlé

Gyart4si szam: 97.178




