
ben megfbgalmamtt v & a k o d d  sz6t.- 
Ebbeo az &ben be kell feieztklnie munkaad6nknak. a 

Rt. 4 k r v e n e l r .  Nem Glt  kiionfl qyetlen vas& mun- 
kav4Mal6nak gem, az elm6lt h e k  bbmytalanSagait, gmdas4gl 
i r4nyv4I~ i t ,  a lek@&ett m u n k a n ~ ~  lebetethsbget 
4 tvb ln i ,  S mint b i z h  monkahely a vashfi munkakW meg- 
tartani. 

A &V. Rt, Btalakltasi fdyamatslban jelenss lr4npvoaal az 
Eur6pd Uni6bm va16 csatlakozAs el(lkM&e. B4r sokan le- 
gyhteoek, S mint v6grehajt6 vasutasok nem a k ,  nem I&J& 
eanek az 4talakulBsnak a fdyrrmatait, m@kevbb(S kiivetkez- 
d ~ e l t .  A ~bi t td-  liberalidlt f 0 m 4 h  Oog risvl- 
d e n  miikhdni, anrely mind munkastllusban, mlnd munka- 
temp6ban fij ki&eteI&nyeket tamsszt vezati)ttll, vezetetW1 
egyadnt. 

Hassae 6vek utan dyan kitlf6ddi befeketetkk b hitelek 
jelenoek meg, ameiy ha csak a k d d e  is, de r d y t  ad a 
pbly& dllapotanak javltasSrra, az elavult mozdonypark fel6JL- 
t s s h  b rb.zbeni cserkJ&e, a vMlamoslt4s fdyfathdra, S fij 
vmlttl pdya 6pWre. 

~j fogaiom a logisltika, de amit ez a m6 takac, az Mnti a 
vasdtl dllftgs, sa8llltm4nyoz&9 szkles teriiletkt, egy 4, h d n k -  
ban m@ ismevetlen k w ~ e r l l  fuvarmeSi m& meghoaosirsis8t. agy Hinik megvalQPul a sz8mitaWeehnika s&t&&vel a kor- 
s ~ e r U  meodrendszerke&ks, C a munkaidllalappal tiirt&nd ha- 
t6kony gazddlkod$s, a ~ m l t ~ 6 p e s  prograrnokkal tiirt6ndsze- 
m e l p t i  v&ylk 
F& a fejlddbi szakasz a m b a n  valameonyi vasfiti munkahe- 

lyen ebben az 6vbm khzeIfoghat6an m& nem le$z 6rezhetd. 
Maga a t h y  -bogy azok a kormdnyzatl saentek, akik f m d -  
roz&i kWezetwiikb(II faka&an felismertek, hogy az 11- 
es vdtuokkal nem leheh&ges a k o m U  eur6pai hail&& 
rhzmdve v4ld - a fontos. 

Mindamelldt oem mehetihk el sz6 ndktil a vasutas munka- 
ecCr Jovedellllr r imya inak  jelent& jaMt4sa mellett. Korszerfi 
techoikAvai, magas speeislls szakmal tud8sral, feielk4gteljes 
munkakiirt csak C kizhrdag megnzetdt vasutas munkaer6vel 
lehet megkiivetelni. A megfeleld Qetblfnvoad btztosftasa den- 
gedhMlem a vawtakad, es&t illml6kat nem kergetve a nyu- 
gat eurdpai jovedeimekhez valb kiizeiites kiemelt felaclnta kell 
hogy legyen munk%ltat6aak, 6rdekvMdnek egyarht, 

lkm gondolatok jegybben kfv$nok olyan kvet 
valamennyiiinknek, hogy egy 6v mNva azt 
mondhassuk, hogy igen, itt krdemes dolgomi, 
hogy a kozlekedb ezeo &&ban olyao fejlll- 
d b  Ythat4 amely h d  tavon alapolvl meg 
vatameanyiiink egzhteWw$t. 

.SiposJ&aef 

- Tisztelt Olvasdjk, m . I  

Tisztelt ltll&gslh! '&p I "  
~apunk ,  a M O Z D O W ~ ~ K ~ W J A  &et&en&- 
lentds mddcrsi'tht d6ntt3ffdnk et. & elntdrtcsarknem hht [ 8 1 

1 h alatt, pmidta megjelentetjr2kaz r5jko~iszakaervezeti a 

szmezddld&s lapjbt, olyhn sok vdltozds h6vetkezett be, 
ami sziikshgessk tesz bizonyos mddosi'tbokat, a frissi I 
ths szell~mkben. 
Magam, mint a MOSZ eln&ke, fontos, meghatdroz6 
esemhnykld&nt kezeltem, hogy iijjbklesztettiikazt a lapot, 
amely apdink, nagyapbink 8ro"kskgkt volt hivabtt bo- 
v&b Wtetni. 
A kezdeti ,rSttord" muduitdl, amikor is fbgkpen, majd 
f&nydsolt formbban kld&szftett& az elstl Mnapok pkl- 

l d4nyait, eljutottunk odrig, hogy nyomdai technik&val I 
kkszr21 a mzdonyvezet8k fontos tbjcfkoztatd kiadvhya. 
Az elmdlt h folyamdn hszrevktelek, ighny~k fogalma- 
z6dtak meg, hogy a vdltozbs reminykben ,,profin dj- 
s&g frd kezhbe kell adni Eapunkat. Az Qgyvid ~ i z o t t s d ~  
ddntld&@e nyomdn t6bb hdnapon kereszrtril mkember 'li seg&&& is ighybe v,,, de wldjdban dtsrd, 
arcularar &S a tartalmat megvdltoztatd vdltmhoknem 

I kovetkeztek be. 
A vglemhnyek b az ighnyek iijabb drtt?hslbhvel szak- 
szervezefilnk meghatdrozd testiiletef t%gy ddntiirt, hogy 
djabb kishrlet nyomrkn lkekoz  egy szerkesztd biaott- 
sdgot, @me& k6zLis munkdval saerkeszti, rendezi a 
Mozdanyvezetdk Lapja kovetkezb szbmair. - 

A szerkesztd bhttsdg tunhi: 

I 
Dr. Borsik Jhos  ugyvezetd alelnok, 

Dornyei S&&d teriileti ugyvivdl, 
Kiss UzM ieriileti ugyvivCI. 

Szemt'fyemben - mint a MOSZ eln6ke - lapunk felelds 

l 
Mad65 rnudailatait ldtom el a javdt Illeti3en. 
E ~ e l  a vhltoztatdssaL t6bb iddt Q enargidffordithatok 
srakszervezettlnk s,zervezeti- hs szabrzapolitikai mm - ''' Ujhra, S egy egy t&ma k a p d n  r&szlete.wbb cikkek 

me&frMval, fizlisen javftkXjuk Isffi~ztatd tevt; 
kenyshg~nk5n. ami vBg~d soron tagsdgunk, olvasdink I 
hasznciru vdfik. 
Azoknak, akik ezt a stflusb, t@usr5 lapszerkesztkst sze- 
rettkk amit kkpvisettem, askfvdnom, hogy legyenek hll 
olvardi tovbbbra is az btal&Eto# lapunknuk, akkpo- 
zitfv bfrdkatial hltek, tdEiik a% kdrem, trog~ cikkikkel, 

a Mozdonyvezetbk b p j a  szerkesz- 

' * U u u Y . u w - u a -  
- - - - m -  

- - s m a w = - *  



SLS- a&& 5gyelemmel gabonatermcpiinL km~9 a 
ko-yge a m m  4s a- vele. N W ~  l&.$- siese. A t&B@kl)zleke- 
Kbvdcs KiiZm&% a WJefehd&& RMrCzM Q v ' i  MWsittb fqlt3e-t a 1s 

rtun UI.mtitMmv R d d g e Z  Jcnd. a WZdm&e&&ggi MWsztb k6mmi. Af**08 

tfum ~ t i ~ ~ h e ~  & gfpOQ Btu&, a adAv Rt. VC*- kedi5.si hdyz&te sdalz&g@ te- 
a, h- W . W m n  C -  tpyatbja Melrfatette a m d t i  gabmarport kCrdC.elt. A tlr- 
k-nek a v8msba 

gpUmkat k6vetd ~ t b ~ o ~ t 6  mLik t&mlJ. a budapeeti Sok mel autw* 
eldvhwi ldbl- fejlesdh volt. hmzniilati dija ellen, eb&t is 

~etCsteriiletfmk s&zaW&n vak-1-1 hat&Uom&ok hett aziiksees az Crintettek szilmlm 
termett az iden gabona. tsubxl- a r t M t b M m e  780 vagon alternativ lehetdstigkent szinvo- 
ca. A term& 20 sz&d&kal na- Ebben az irdnyban a UV 950 nalas. nagyobb intenzitiisu vas- 
gyobb volt a tmtalyid. Ahlftlldi hcsiml sdlWja a g a b o ~ t .  To- utat fehmtatni a hatvani, a la- 
emberi & 2IUati fogyasztdsra vabi  660 km&d a Sv@cba b josmfisei, a &kesfehCrv&i b a 
nintegy 10 millld bnna szfiw- Aus&l&ba ~ y u l d  kiildernt- vaci vonalon. 
ges. Az exportClrOk eddig 2 millid nyeket fuvarm&k Kiiliin neh&- A a. most k& akci6ra k6- 
tonn6ra v&lbttak ki WedClyt. w e t  okmkt, hogy OlaszoIszrig- sziil. 100 fnllli6 EXX3 ri%ordit%- 
Ennek jelentk r h  m& csak ban pdlp&riiles h&Mlt.atta ex- sal rehabilit&&ik az Ijrisz&szi 6s a 
janu&-ban 16pheti &t hatiirain- portunkat. -an v4ci vonal p&IyQat, Q 40 millit5 
kat. pedig a vilQiacon t6bblet pedig a magyar kubrica ellen ECU kOlt&ggd 200, az el&&& 
van, es a versenyben nem k6- tibkozd len$yel termeBk mint- forgalomra k6szfilt szemtlyko- 
z(lmbOs, hogy &m vtdlalhatb egy laOO b i t  fekartbktbk, -it t e l j~zCzen  korariisite- 
a teljedtb. Jobb helyzetben lenne a ma- i-k, 

mar vasut. ha t6bb gabomit si- Noha -1 a tiW&al szarosan 
goCs1- &S k m l t  volna a F&-ors&gokban &ssm@g, C& iijs@$r%i 

RAKODASIHELYZET eladnt. jgy azonban e b b  az k-c kerClit wdba a  B&- 
A kivitelre s z h t  3.8 (tawdy -ban a magyar, az - Q pestl Kbzleke&sP S&ueb&g 

1.2) milii6 toma gab=  d6ntC) az omsz vasirt leh-es hp (BKSZl rMen vajMb figye. Ko- 
hhyadat vasvasliton s&UtjAk, Az cit.@nak a 10 srukalm sincs v h s  IWm& Allam&tk& m t ,  
eddig ]sllt?pett 600 ezer t o d b b l  klhaszn*a. g tphdva l  gyomabban le- 
500 ezer vasiiton utamtt. No- A csepeli Wtdnek  a k&el- het bejutni a fdvdirosb, mint t& 
vember elejCre a a v  mAr 27 10 miiitban befejezt)dC)tt fejles&se ~ ~ e k e d & i  esz-hlrel, ad- 
gabonasAlit6 kocsit mozg6si- nyom4.n havi 100- 1 10 ezer ton- dig &CS a BKSZ e&&e. Ebb= 
tott, amelybdl 770 a sajatja, a na gabona hajdri rakiwival k+ ko-siteni kdl a kbmuta t ,  
t6bbi pedig lengyel, szlov&, hetne maXir@isa.n sz4molni. de m&kM ~~ lebet&&ggJ 
szlovtm C s  osztr;5k, t o m b 8  - a mindOssze havl40 a r  tonna a b5r6 aomAsokat bell khhkita- 
kocsibCreket az illet6 vasfitnak a t e n . .  nl. ZRsnyeges, hogy aa brintett 
MAV-val szembeni ad6ss@bl A =jt&.&jekmtatd u t b  Jipos k&&e"kedCsi vNlaIatok rie egy- 
leirva - rmnha jugoszl&v, hwbt  Isbiin RamhiAba utazott, h* r-mbtbl smdj.itk d S utasokat & 
Q bow.  J e l ebg  naponta 200- kollCgbj&val a gabon&& a h& a bev&e&. 
220 lwcsit &ak meg 10 ezet 70-80 e r  tonna szabad kagaci- Az EBFU3-Mtelb(ll, a fdiijifi 
t0nniiq-i gaborraval. tasxil bird ~)nsata i  ldkOW?~ -cm fwdm&t megha- 

Az adriai hoMt 6s &W& F ~ ~ 0 1  th-gydjm. Ez .a M- lac@ mWm Isom-end6 ko- 
t6k bapa;clrtsisa km&* beknte k@(I azbnban vasfitoI1. a.hpex$j: csSb3iil dov@bi inform&16kat 
m& 950 lmcs$ ~~ fog-. &l 120 km-&l UmWb van, igy k6rtib.k SbrsEiJ&bl, a Rt. 
Ehhm a d v  - a fonkWd&t is csak xnegfelel4 krifaaj Adat e r  g 6 p W  &ddgaqgrWhelyef$~- 
flgvelembe v&e - 11OO laxsit tud tmj&htt sdba. ' Jt(ll.. 
a&. A Wt.#k;teh- mtatt A ~hvsckezaa  h & t  196% 
s o k m  f ~ ~ M ~ -  zz6v"os1 m gyairtomk Dun&-,- 6% 

irhymna- T6bb oka is van amak, a 1978-ban fel,@it$&t. A 
tolrat szerveznek e~e:ltbe a bika elkQ&el~eiben ldemelt nmkmi, a qmgatd vamtalmn is 
t & l r b e . A m a @ a r ~ @ a ~ a ;  6zerqek kapptt a Bud- siz&&ms & x a & ~ , ~ t -  



vqhambkban is jelent68 el&m&- 
nyekkel bilr6 karameWBts tijabb 
15 &v &l;lcrt9mot ad a kecsik- 
nak. A b&dse  a j M  6v 
elejb xmm&k&i p&l@&ot ir- 
m& M. az E3R.D-vel a hltelszer- 
a&d&t v&%&& jirliusban 2r&lk 
al& Emek 1lryom6n az ebb br -  

A l k m s l k u W e  uj 
m- pemles$*d bmk; 

n %&ere 'jay&)$val, k- 
266 h&@t &-*S- 
&,+W fil&ek ahtW he@& 
t7d&w&m d t  %riuamm-a- 
l!&xal qul meg. Qp0-c is&* 

szClnlk a WC, vismnt a 
lcm&khn a ribzg-t~zot- 
3ak-tb**ev. , T I? L - 1 -  '-. 

g* 

MegfkkIt5 tbqj-t 1kt6rr.a 

lcal?ulfi* rn6gf.I. & d%z?maw* 
@tBrM m uiasm;~ xayktbqm &, 
&atj& a k w i  &Ud helpiW- 
ben, de a nyWa maradt 4t6k 5 

-cosern haj- Megk4rdeztem n6- :& ua(lra. bsri ld& . Mny LolI@6t, km0k 
&& van, S ezt a sze- kale@&& is, 4s mind 
rddknek is tudniuk ilk- hatarozottan AilRotta, 

hagy a nylk&lws@ m, ilyenkor den-, hogqr K~ktiben nincs 
t-m. De igiudb61 gedbttttkn a homok 

' ' v @ m W t ~ ~ z $ 1 2  6ra 
g3 pwkkQT$s a 240- 

mal, mnban ezt a m- Mm:: . .,- - % - 



h k  6ta tA$koztabm a kolli5gAkat aJogszo1gAlat M- 
k e ~ g ~ l ~ s  ennek kap& a konk&tjogeseteMl, azok 
tan-airdl, hasPlos tu-wl. 
1997. tvben Ir&zel150 olyan kollega agy&el foglalkoz- 

tam, aki m d l y e s e n  keresett meg, &a legdbb en.nyi 
volt a telefoni fanacsadb, a'megbe&ltsek sz&na Is. 
Az agyek tbbwgtben tadcsot adtam. A h- for- 

dul6k munkajogi Clgyei k W  kett6t veaztettthk csak el 
a bMs& elbtt, a Mbbi pert megnyerttlk, ffletve egyez- 
&get k 8 t b t M  a MA. Rt-vel. 
1997. tvben 59 ti%rgyd&mn, ffletve egyezteti5sen vet- 

tem n5szt. ebb61 42 esetben vidtken. A sz&nokb61 at- 
szik, hogy minden htten jutott egy, vagy neha thbb 
tasgydtis, tehat j6 el6re idbpontot Mmi a szem€lyes 
megbeelesre a jogtan&csost61. 
Ebben az Wben sok kollega keresett meg munkabale- 

a m. sziunri bttely k%$elv@j6z6J&nak a @pk fel &S 

~tu&& tant%ft6 f- ~~ - a mm- 
~ a 4 3 9 . s z & n u i ~ e g y e n e s ~ ~  
tLwwek, a ~~~ az cM&&st e h d a s z t o ~  To- 
Vclbbcl, amennylben a WW fw&sa kwc'ibban t&&% 
a ,csisocsalR szemben &kea5j- mbr kor&blwvr 
sikwakvolna 
A bfzoryiticsl elJ&r&s sonZn a bii6sdg megt%Rapitotta, 

hogy az alpxes v i z s g W  anyaga egydszt pontaih, 
ugyanis a k W 6  irhyba simdad6, csikssin hhtk@&n 
&ddt horzd&i& nern a u W  felvdgM el&i&bg&p- 
12% hanem a kisikbtt g&p nyomka&ndjdt&i szCirmazha- 
tdt. M&sdszt hiiinyos, mer€ a vtzsgcilt -pralctihs okdc- 
M - nem terJsdt ki a felv&g&st el&&W, afirlpems &ltd 
vezetettg&p vizsgdlatiua, a csiicssth h&tdcM&nak v-- 
adlata is elmamdt. Mindeeek dbm&e - a bhk&a &llds- 

~unkabaleset esettn a MAv Rt. egy JsMgtny bejelen- 
W" nyomtatvanyt lcell, hogy eljuttatssm a dolgozbnak, 
amelyben a s t d t  dolgozd feltthteti mt. Ezek lehet- 
nek pl.: elmaradt jovedelem, kdbnfele - a balesettel 
kapcsolatban - felmeriZlt kOlts&gek, dologi W, nemva- 
gVoni kzbp6tlb. j h d t k  WnU igeny. 
Felhivom a koll&g&k figyelmE:t, hogy a baleset bekdvet- 

kezte U- minden esetben vegyenek fel jegyzbk6nyvet 
Munkabaleset esetkn a gy-rek a m e  tkrifismente- 
sen j&. 
Javaslom tovabM, hogy bhnilyen plusz k81t&@ 

merQl fel. arrdl Mrjenek sz&&t, legyenek tanfk jAr- 
jan* el kC\dtekint&n, mert csak akkor lehet megfele- 
lden a kM.&rit&si 6sszegeket megffietni a MA. Rt-vel. 
Sajnos az Ilgyinti%s Igy is n-n lassfi. ha pedig 

nincsenek sz5m.W bizonylatok tantinyilatkozatok. ak- 
kor szinte lehetetlen a meg jog= igtnyeket is Q?rvCnye- 
siteni. (Kwenek szAmlAk pl. taxisul, benzinkiitn4, 

r61ag h &-id&& &, 
k&Me&b&tkz#~elmulaszt6samfatl;" ,>l, 

nap16 dokcunentum, meg ha nem is vezetik pontosan 
(de ezt nehk bleonyitani). A kollkga egyi5bkht szolgdati 
megrods bthtetEs t kapott. 

grdekes per folyt a Zalaegerszegl Munhaagyi ElrdsAg 
elbtt. A kollega gyors-tehe~onaton teljesitett szolgaa- 
tot, amely menetrend szertnt ikthalad egy &llomhn. A 
ktrdtses Ulomas ,,nembiztositott &llom&ski5nt" -melt 
a baleset idejen. A VBVO vdem5nyes jelentkse szerint a 
mozdonyvezeM kollkga is ~ 5 t h ~  volt a vonatvedlyez- 
tet&s bekdvetk&&ben, szolgUati megroMst kapott A 
b'mhlghoz fordultunk ts azt azttottuk. how a forgalmi 
szolgi%hltev6 utasithellenes magatarMsa okozta a bal- 
esetet. Ezzel szemben a blr&@ elutaeibtta kereaetth- 

k&&tben, ksetleg s A k s ,  -vagy m b  utazi%si kdltslsg ket, az W b i a k  szerint 
- 

felmerLU&ekor, a v k  & p o l & ~ b W .  
m 

kMtsegeir6l stb.) , - , ,4 , , ., Idbzet u itaetbQL1: " '-!-d - Az id& is bebJzodj%%WToZt og$"n~Ei~efie S resen ,,Alpnes az R 3. sz. OIns 
pert nyemf.~t.bfelv$g~ eseth. Pert kezdemtrryattkqk, 
mert a VBVO elemtnyes jelentkse erdsen tamadhati3- 
nak hlnt. Azt &llitottuk hogy a MA.. Rt. nem tudta 
egykrtehnfien bizonyitani, hogy az &rintett Boll6ga dtal 
vezetett m d o n y  fel a ktrdtses viilt6t. A bWsQon 
azonban mtgis a r- V nak adtak igazat. 

IdCzet az itQetbiR: 
~ f ~ h i u a t b m t t a r m . h o g y a ~ ~ ~ b a n  
azaz a helyes irhyban tdlhak Ibtta. Mig a WmClab 
elimterte, b g y  a a t  etf&$m& kit&d ir&nyba dlitunt 
ezterdsitImeg G. L taniaMUomdsais, rnelyszerfnt, haa 

egyews irQnyban van, f- csak a laWeW 
j & m u l t u d l a , ~ k i t M ~ M ~ G . L t a r u i u a l l o  

ke&yd hatdrozatban megje&3ltpantjait v&esen meg- 
szegte, rrumk@& perbeli esetben az E 3. sz. UtasWis 
hfuatbzott ~ j a i j t g y e h e n  kfuiil hagy6sM VBgezte, 
d y  miatt a munkagyi bir&&g megit&se szerint 
&yban vde szen?ben a szdg&iati naep~vCLs M- 
rdnyos j a g k M w  aUealnuu&sa. 
Nem vitbs, hugy az Mt. 102. $j (3) hems b) powa 

dag$bn a nuuddtatbsztimiira a n u m k ~ h e z s z z i k -  
s&es tCL.&?koztat&.st &S frhymutatiist megatini, rnig a 
perbeli esetben M. 2. smint forgalmi 
szdg&lM*t nem khtefel a rnenetirbny~, hogy 
16. somzdmi rendelkezbsen tilntesse fel azt is, hcgy 
f-sek B. ClUom&son meg kell anfa,  Qy nddon M. 2. 
forsalmi swlg&iatteubt valamint esetkyesen a menetird- 
nyit6t is m u l a s z ~  tddi melyek azonban nern me* 
sitik afelperest a Mtelem&k&w& ul&l, mivel a 16. 
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i leaSyMk hh hlttaI csbd4Pk a 
$zHb Ifyen mardo,nyt m@ n m  
LbLfc*zehdl. #C M- 
madZkos h z h & l  r@mnmW 
v&k, aszk#yk&naW &g- 
tak Tohiba OS hl*flf'-hdk.&lk, 

s z ~ t i l k l  m ~m@8dm#? 
H64 g r m  akar&r$mfJs ffW- 

RWR <W 
t: k@i~.ft~rn (SMM~ Aanem 

nam j u f ~ ~ a n & @ - a k i m  
dbelgtasblbe~i~kishp l,. - %-m* trr?'OB)i w m ' e a ~ l l ,  

. N M 1 & p J k m ,  h@gyi,k()&m 
.szfikd"letta bg@t 4maieM 
bcsir . Jtakib64 U d W q y  
negywnes Bveibeu&d mm&-> 

 ha$^, ' . i ;Lt + .  

.Ld~tj(&,'  I IS@^' #l&@iffi, 
Fg@nb&~j&$-.'Tl I . Y'? -2 

wfit$m ag6pre@bb ct&kmswt 

* m y  - Gabik6rn, kad6t h, 
~ ~ ~ ~ H 2 1 d e l  rnmbnek arak a 
: $z@m&dff l&! - - I@kj@tta Mdi'8es, d8'krrp. 
,~&mn. Kin9ttam az tMtlaU#+ 
m, a plzb mlP*m ~!@$?& a 
yon$.bleBM@NzMgw i?@u#Fa 
-@t. A b q  Ttlqp& emW-, 
&@a vonaZiA&~jrMrbe~zMz, fur- 

.&.jttim mp~a46 hsfjyml? fai@bg,F. 7 :a€\. 'L L ~ * - - ,  , 

ejdtt amiiear kridm, &ewkI- 
&m az 4farncrredbt, 1154rn'U.eS- 
lvrtt a km h. A s z @ W 1  a 
f@&k karssamgal, f e s w n  
kzalutalt, Bn vissza mekik. 

-M ezeb most nbzhettek 
m g p a r ~ o k a ~ e g  M n e m I P P  
&@zd a~ Ibmkw - mondba a 
rnsa&nm. . 

- GabMm, er -G -di& r@&-%jyK~$fi bg i  -e~~kdaii, 
mostcsak kivbtelesen, pr6Mbp- %melt a s6sorw& kellett bet& 

eIs6 gbpekbrt, a pt6bai1 erdttegk 

.Ha majd sgyedirl utazol, s&a ne 
'erblksd a @pet, nem sz@d%i- 
b1znia Ieikbt ~dr0h&%k&$;u 
mbg tovhbb is ke"R masina 6s a" 
klmblelet meghi18lja. Ez nem 
.nBz~~m@~izonna l ,  mint a-& : 
.z&, I h w d ~ z @ ~ ! a z t  eagyw 
szif@lb:f@zi b i B t m & j m P  
@*l' f 1. ! ': , ' l ' l i >  , 

.M iskolcbfr &apneiqrtrpiamI 

,..- 4 ,*k~$v& @ww 
i&t&& lkrn&N@ szspjen. -?h- 



A Bimae13 & t!mptm- 
-m- 

v#?@&& @&&. H- k& 
l-tw..3en nem i m  
lI4- ex a v-W, 
f m F ~ a - ~ -  

W=@=t a j A @  
I n I a t L U ~ ~ n a p  
w 1 m  _km-t. lteU &l- 
m.ea*-- L a-. A k&akve- 
v&m& nisgy lrackg6rla 
sem&t kewett v-- 
niuk: detlmr, & 50 & 
&tt ill. fewis mehirig 

l.as&& M1 talmi- 
szetemm * . ~  &r &m 
K1 racbing. u%Eamyre 
nem&G&. T a t  el&- 
tcmirmt 2 irap tk 121) 
km. A Taft Skandeiborg, 
Vau~bbl szeptember 
14-h indult, M 800 
WUlQval. A m firm- 
munkban kb. 100-1.m 
indu16 nevezett be tt.kbb 
fm%&bbl. A kijllixzbtkd 

W M b M  25 
a k - 4  bm t&j&pzli. 
A Gudena foIyt5 amhi a 

ndWm nagy d t  b ha- 
a. .B& $'MOW t6 1 vot. am% a IfeSynbeliek 

lmldig- M0986' t3mge.r- 
k&nt ekntegeltehk. Mem 
*-lila l m a o ; s  
iamertetdben is tager- 
mk-nmmke a smm&. 
Hogyxuim, acs&*- 
lrormw-&r 
pr6bAltunk r;iSta ke- 
nwtiil meplfi- Elm 
@aqir.s volt, bogy m e  a 

a merit&e&- 
=ta mere- 
7XS volt, how a Q- 
hrkektren tel esen &+ 
m w m ,  m J  am le- 
I r e t i x I m e d .  
A mjt U@ atErfg 1, a 
M d  tetq@g a me- 
~ v ; i ~ ~ ~  
lmhdt. d #&am a?mn- 
ba31 a2 id4gB,rats laklgpm 
sHe&rta a nmdbyt. 

e b 6 i  - e& a -at& 
rpeg a hideg 4.15-20 
gxrcenkw vdltotta 
egymkt. 'A M d  ami 
l r m Z l ~ a 9 m  
=@p W ere- 
j&W ffifl,4d&h+m *- 
wezett aikvi%ikaj&Jar 
dn&tel$wp alk&mmL 

3dbt veszt&M& C& m 

~ ~ ~ w -  
b d  vb2aQ-m W- 
h.dPll. A l3ak- 
l l y e a r - a m *  
piros ~ e k b  mu i%v&qr- 
ben, Igy az eW W- 
kasEtw-.* 
k W  teljedtettiik Wrevd 
erre *a- =?P 
-t- 4% 
@o"ri ki is me#lltt4$k a 
~ m 6 ~ a ~  
s%zah&mair&&- 
gettiik. A &l S- 
v&o&ban~~lt:, b $ d- 
sodik aslpl @t ig,- h 
i d - w m m -  
Ilemna$yantudt*EEb- 
ww, lnwel ~~asrzla+ 
s a n d m w a %  

wAO &B 16 p m  pihem6 
ut&q &r?Lub3nk tavabb 
a- 17 km- 

*< 

~;wmwItm 
mddofi n-le 

szaBxMkl mat 'ezt a 
kb £dy& ie &QfS t'we 
a--el;brn 
I3maarn-n kI &l- 
W s!dlta, a2 amlfl 
alatt ajra mjta3ni. 
Ugyanis Drna emmgia- 
ban Men sEe&m. exert 

er- 6s a ~ a n & ~ w W ~ &  
Y CaAmualdSfabn is 

S& hkhqms. &I@aq4& 

vemlx!dxn ktQitd3k 
m@* - -P mew 
qywern frlrluIt a me- 
'myJ' rUn nQnfIejg p- te~-  
ten, de teljesen Wala- 
nu1 z3hnk mjtb& arra 
n*, hogy kb. bhp- 
.dik heIspen'-&lwik h 
m r b s o a  nab h szehs, 
t&s, llapas f&d* volt. 
A% aW adcasaban 

46 b t t k l l  m. W 





Tudjuk hany ora van! 

SzdMati A b -  Szdg. ffifietetf K6t. 6b ' 

he1 y  m h y  6ra MMra ,,-"6ra 

Bp. ~erencv. 343 47 176 369 16 lM,0 
158 1 0 

Bp. &%ki 245 33782 563 9 lW,O 
157 3 0 

Szolnok - S O  ' 44 721 567 20 160.0 
.l 60 2 0 

Sz.fehBNC 326 46 221 ' 518 . 9 156,O 
157 2 0 

BP. ~tir. 4 972 187 0 lW,O 
&=.A 1 62 6 0 

QY& 259 3458t"  19d 0 %m,& 
155 l 0 

B.gyarmat 59 7. W7 0 -0  m,O 
155 0 0 

Hatvan 125 17 984 211 0 164,O 
1 66 2 0 

Bp. Nyugati 5 624 0 0 156.0,. 
155 0 0 

Misblc 403 70195, 1 v  78 160,O 
162 4 0 

Debrecen 360 54'667 2670 17 156.0 
164 8 0 


