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Az 1998, év elsb lapszdmit tarija kezében az olvasd, A
sablonos koszontés helyett engedjék meg, hogy néhény, a cim-
ben megfogalmazott virakozisrdl ejtsek néhdny szét. )

Ebben a7 évben be kel fejeztdnie munk aaddnknak, a MAV
R atszervezésének. Nem volt konnyd egyetlen vasutas mun-
kavdllalénak sem, 2z elmdit évek bizonytalansdgait, gazdasdgl
irdnyvilldsait, a lebegtetett munkanélkiliség lehetetlenségét
étvész;:lni, s mint biztos munkahely a vasiti munkakorét meg-
tartani.

A MAV Rt, stalakitasi folyamataban jelentfs rényvonal az
Eurépai Uniéhoz valé csatlakozis el6készitése. Bir sokan le-
gyintenek, s mint végrehajté vasutasok nem a k , nem létjdk
ennek az Atalakulésnak a folyamatait, mégkevéshé kivetkez-
ményeit. A vasitidrsasig olyan liberalizalt formaban fog rovi-
desen miikddni, amely mind munkastflusban, mind munka-
tempéban 4 kovelelményekel tdmaszt vezetStdl, vezetett6l
egyardnt.

Hosszt évek utéin olyan kiilfoldi befeketetések és hitelek
Jelennek meg, amely ha csak a kezdete is de reményt ad a
palyik dllapotinak javitdsara, az elavult mozdonypark felii-
tisira és részbeni cseréjére, a villamositds folytatasdra, s 1)
vasiti palya épitésére.

j fogalom a logisztika, de amit ez a sz6 takar, az Mnti a
vasiiti szillitds, szallitmdnyozis széles teridetét, egy i, hazink-
ban még ismeretlen korszerd fuvarozisi méd meghonositasat,

Ugy tlinik megvalésul aszdmitdstechnika segitségével akor-
szerll menetrendszerkesziés, C amunkaiddalappal tirténd ha-
tékony gazddlkod4s, aszimitégépes programokkal térténd sze-
mélyzeti vezénylés.

Ez a fejlédési szakasz azonban valamennyi vasiti munkahe-
lyen ebben az évben kézzelfoghatéan még nem lesz érezhett.
Magaat hy - togy azok akorméanyzatl szervek, akik finansz-
rozisi kitelezetiségiikbdl fakadéan felismerték, hogy az 1997-
es vasdtunkkal nem lehetséges a korszert surdpal hélézat
részeseivé valnl — afontos.

Mindamellett oem mehetiink ¢l sz6 nélkil a vasutas munka-
erd jovedelmi viszonyainak jelentls javitisa mellett. Korszerd
technikédval, magas speridlis szakmai tuddssal, feleltsségteljes
munkakort csak Ckizérdlag megfizetett vasutas munkaertvel
letiet megkovetelni. A megfeleld életszinvonal biztesitdsa elen-
gedhetetlen a vasutakndl, ezért illuziékat nem kergetve a nyu-

at eurépal jovedelmekhez valé kizelités kiemelt feladata kell

legyen munk4ltaténak, érdekvédbnek egyardnt.

Ezen gondolatok jegyében kivinok olyan évet
valamennyiinknek, hogy egy év mulva azt
mondhassuk, hogy igen, itt érdemes doigozni,
hogy akozlekedés ezen dgazatdban olyao fejlé-
dés lathat6, amely hosszi tivon alapozza meg
valamennyiiink egzisztencidjét.

Si ozsef

Tisztelt Olvasék,

Tisztelt Kollégak!

Lapunk, a MOZDONYVEZETOK LAPJA életében je-
lentds mddositdst dontiitiink et. Az elmiilt csaknem hét
h alatt,amiéta megjelentetjiik az djkori szakszervezeti
szervezddés |apjbt, olyan SOk vdltozds kivetkezett be,
ami sziikségessé teszbizonyosmédositdsokat, afrissi-
tés szellemében.

Magam, mint a MOSZ elndke, fontos, meghatdrozd
eseményként kezeltem, hogy iijjdélesztettiik azt alapot,
amely apdink, nagyapdink orokségét volt hivatott to-
vébb éltetni.

Akezdeti ,,ittord” munkdtél, amikor iSirégépen, majd
fénymdsolt formdban készliettik az elsd hénapok pél-
ddnyait, eljutottunk oddig, hogy nyomdai technikdval
késziil amozdonyvezetdk fontostdjékoztats kiadvidnya.

Az elmitilt W folyamdn észrevételek, igények fogalma-
zddtak Meg, hogy a vdltozds reményében ,,profi” dj- |

sdgiré kezébe kell adni lapunkat. Az Ugyvivd Bizottsdg
déntése nyomdn tobb hénepon keresstil szakember
segliségél is igénybe vettik, de valdjdban dttord, ,,

arculatot és atartalmat megvdlioztatd vdltozdsok nem

hoyggf%%&eés az igények lijabb értékelésével szak-
szervezetiink meghatdrozd testiiletet ligy dontott, hogy
djabb kisériet nyomin létrekoz egy szerkesztd bizott-
sdgot, amely kozés munkdval szerkeszti, rendez a
MozdonyvezetOk Lapja kévetkezd szdmait,

Aszerkeszid bizotisdg tagjai:

Dr. Borsik Jdnos iigyvezetd alelndk,
Dérnyei Szildrd teriileti iigyvivd,
Kiss Ldszlo teriileti iigyvivd,

i Személyemben — minta MOSZ elnéke — |apunk felelés
| kiadé6i munkdlatail ldtom el ajévét illetSen.

Ezzel avdltoztatdssal tobb iddt Q energidt fordithatok
szakszervezetiink szervezeti- és szakmapolitikai mm-
kajara, s egy egy téma kapcsdn részlelesebb cikkek
megirdsdval, kozdsen javithatjuk tdjékoziatd tevé-
kenységiinkon, ami végsd soron tagsdgunk, olvasdink
haszndra vdlik.

Azoknak, akik ezt a stflusi, tipusi lapszerkesztést sze-
rettkk amit képviseltem, azt kfvdnom, hogy legyenek hii
olvasdi tovibbra is az dtalakitott lapunknak, akik po-
zittv birdlatial éltek, 181tk azt kérem, hogy cikkeikkel,
irdsaikkal segitsék a Mozdonyvezetdk Lapja szerkesz-
tdinek munkdjat.
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Palya- és jarmiifejlesztés az elbvarosi forgalomban
A gabonaexport gyorsitasa
az orszag elsOdleges érdeke

kisérik aggodéd figyelemmel gabonatermésiink sorsit; a

kormény és a parlament is foglalkozott vele. November 14%6n¥

Kovdcs Kdalmdn, a Kbzlekedési, Hirkdzlési Q Vizilgyl Miniszté-
rium &llamtitkéra, Redndgel Jend, a Féldmivelésilgyi Miniszté-
rium dllamtitkdr-helyettese &s Sipos Istvdn, o MAV Rt. vezér-
igazgat6ja dttekintette o vasiti gabonaexport kérdéseit. A tar-
gyalisokat kivetd sajtotdjékoztaté mdésik témdja a budapesti
elévarosi kozlekedés fejlesztése vOlt.

Vetésteriiletiink 60 szazalékan
termett az idén gabona. kukori-
ca. A termés 20 szazalékkal na-
gyobb volt atavalyinal. A belfoldi
emberi és allati fogyasztasra
mintegy 10 millié tonna sziiksé-
ges. Az export6érok eddig 2 millié
tonnara valtottak ki engedélyt.
Ennek jelentés része mar csak
januarban lépheti a4t hatarain-
kat, pedig a vilagpiacon tdbblet
van, és a versenyben nem ko-
zdmbds, hogy mikorra vallathaté
ateljesités.

KOCSI- ES
RAKODASI HELYZET

A kivitelre szant 3.8 (tavaly
1 2) millié6 tonna gabona dont6
hanyadat vasiton szallitjak, Az
eddig kilépett 600 ezer tonnibdl
500 ezer vasiton utazott. No-
vember elejére a MAV mar 2710
gabonaszallité kocsit mozgési-
tott, amelyb6él 770 a sajatja, a
tobbi pedig lengyel, szlovak,
szlovén és oszirak, tovabba - a
kocsibéreket az illet6 vasiitnak a
MAV-val szembeni adossagabél
leirva — roman, jugoszlav, horvat
Q bolgar. Jelenleg naponta 200-
220 kocsit raknak meg 10 ezer
tonnanyi gabonéval.

Az adriai horvat és szlovén kiko-
t6k kapacitiasa kevés, hetente
csak 950 kocsit képesek fogadni.
Ehhez a MAV - a fordul6idét is
figyelembe véve = 1100 koesit tud
adni. A kikdtok telitettsége miatt
sok kocsi varakozik, f6ként Mura-
kereszttiron. Ujabban iranyvona-
tokat szerveznek ezekbe a kikd-
tékbe. Amagyar-szlovak és a szlo-

vak-lengyel hatarallomasok hett
atbocsatoképessége 780 vagon.
Ebben az iranyban a MAV 950
kocsival szillitja a gabonat. To-
vabbi 680 kocsival a Svéjcba b
Ausziridba iranyulé kiilldemé-
nyeket fuvarozzak. Kilén nehéz-
séget okozott, hogy Olaszorszag-
ban palyasériilés hatraltatta ex-
portunkat, Lengyelorsziaghan
pedig a magyar kukorica dlen
tiltakozo lengyel termelék mint-
egy 400 kocsit feltartéztattak.

Jobb helyzetben lenne a ma-
gyar vasut, ha tobb gabonat si-
keriilt volna a FAK-orszagokban
eladni. igy azonban ebben az
franyban a magyar, az ukrdn Q
az orosz vastt lehetséges kapa-
citasanak a 10 szazaléka sincs
kihasznalva.

A csepeli kikdtének a kozel-
muiltban befejezodott fejlesztése
nyoman havi 100-110 ezer ton-
na gabona hajéra rakasaval le-
hetne maximalisan szamolni, de
minddssze havi 40 ezer tonna a
tényszam.

A sajtotajékoztaté utin Sipos
Istvan Romaniaba utazott, hogy
kollégajaval a gabonanak a havi
70-80 ezer tonnaszabad kapaci-
tassal biré constantai kikdtébe
szallitasarol targyaljon. Ez a ki-
kot6 azonban vasitori a koperi-
nél 120 km-rel tavolabb van, igy
csak megfeleld tarifaajanlat ese-
tén jéhet széba.

ELOVAROSI FEJLESZTES

Tobb oka is van annak, hogy a
MAV elképzeléseiben kiemelt
szerepet kapott a Budapest kor-

nyéki vasiti személyszallitas
korszertisitése, A témegkozleke-
dés fejlesztését a kormany IS
kedvezményezi. A févaros

kedési helyzete sziikségessé te-
A, hogy minél kevesebben ér-

kezzearzxeg: a valjosbg,z S
hosmalan agas dleA et s
szlikséges az érintettek szamara
alternativ lehetéségként szinvo-
nalas, nagyobb intenzitasi vas-
utat felmutatnd & hatvani, a la
josmizsei, a székesfehérvari ba
vaci vonalon.

A MAV most két akci6éra ké-
sziil. 100 millié ECU raforditas-
sal rehabilitaljak az Gjszaszi és a
vaci vonal palyajat, Q 40 millio
ECU koltséggel 200, az elévarosi
forgalomra késziilt személyko-
csit teljeskdrtien korszertisite-
nek,

Noha ezzel atémaval szorosan
osszefigg, mégis csak ajsagiréi
kérdésre keriilt szoba a Buda-
pesti  Kozlekedési Szdvetség
(BKSZ) régen vajudé tigye. Ko-
vacs Kalman allamtitkar szerint,

gépkacsival gyorsabban le-
het bejutni a févarosba, mint t&
megkozlekedési eszkdzokkel, ad-
dig kevés a BKSZ esélye. Ehhez
korszertisiteni kell a kérvasutat,
megfelelé atszallasi lehetdséggel
biré allomasokat kell kialakita-
ni, Lényeges, hogy az érintett
kozlekedési vallalatok ne egy-
mastol szedjék €] az utasokat és
abevételt.

Az EBRD-hitelbél, a felajitas
hagyomanyos fogalmat megha-
ladé médon korszertisitendé ko-
csikr6l tovabbi informaciokat
kértiink SérdiJendtsl, aMAV Rt.
gépészeti szakigazgatd-helyetie-
sétol.

A Bhv sorozatii kocsikat 1963-
tél gyartoftik Dunakeszin, és
1978-ban kaptak felnjitast. A
mostani, a nyugati vasutakon is
szokasos és mas kocsikat tekint-
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ve hazdnkban i sjelentés el6zmeé-
nyekkel biré korszertisités ijabb
15 év élettartamot ad a kocsik-
nak. A korszertisitésre a jovo év
elején nemzetkdzi palyazatot ir-
nak ki, az EBRD-vel a hitelszer-
z6dést varhatéan juliusban irjak
ald. Ennek nyoman az elsé kor-
szertisitett kocsik legkorabban a
Jovb év végén allnak forgalomba,
de ezeket mar a menetrendval-
tastél megelézi az a 20 kocsi,
amelyek korszertisitése, ugyan-
csak palyaztatassal, mar folylk
Dunakeszin és Szolnokon. A
MAV kilfoldi palyazokra is sza-
mit.

Akocsik utastere U Gilésekkel.

mﬁanyag naneles belsé burko-

a légcsere jawtasaval iz-
768 helyett & —S-
sal, az iilések alattiak (5@
oldalfalakra szerelt villamos fii-

téssel Gjul meg. Opcioként kér-

nek ajanlatot légftitéses megol-
dasra is. A kozépsé ikerajtokbol
csak egy marad meg, az egylk
peronon a kerékparszallitas fel-
tételeinek javitasa céljabol meg-
sziinik a \/\, viszont a

kocsikban a mozgaskorlatozot-
tak szamarn is le~ illemhely. °

A

Megujul a kocsik tetdzete.
Megfelelé arajaniat ésetén-a
csik kiviilrél olyan festést kap-
nak, amelyr6l a graffitik kony-
nyen eltavolithatok. Az 1j, bille-
né lépesdk a fel- és leszallast
kénnyitik majd. Az Snmuikddé
ajtokat az utasok nyithatjak és
zarhatjak a kocsi all6 helyzeté-
ben, de a nyitva maradt ajték 5
km/h sebességnél automatiku-
sa zarodnak, 50-nél pedig rete-
szelédnek. A tengelyekre csi-
szasgatlo kertl, ez vezérli majd
az ajtokat is. A vészfékrendszer
pneumatikus vezérlésu lesz. Ki-
épiil az egyes vonatok hangos
utastajékoztaté rendszere. Az
engedélyezett sebesség 120
km/h marad, az elévarosi forga-
lomban ez elegendo.

Dr. Extl Istvén
(Magyar Kézlekedés,
1997, december 1.)

HOMOK PEDIG KELL’

Latszdlag jelentekte-
len kis ugynek tiinik,
ami miatt tollat fogtam
és kényszert éreztem,
a nyilvanos

Imgtyérjam Deigazélbég
sok apré ugy van, ami
megneheziti a mun-
kankat és j6 volna mar
ezek ellen fellépni. Tel-
jesen mindegy, melyik
flitéhazban térténik ez,
a lényeg az volna,
hogy lépjink fel az
ilyen esetek miatt, ment
ez nem csak nekem
okoz gondot, hanem
az utanunk jové kollé-
géknal, legyen az kani-
zsai, fehérvari vagy
akar budapesti.

Az eset ami velem tér-
tént s masokkal is, a
hires multtal rendelke-
z6 Keleti fitéhazban
tértént. Ugy adddott,
hogy a napokban egy-
mas utan kétszer
ugyanazt a fordulét
csindltam. FordultS

erarint a ndn 2 94

vonattaf érkezk 12 3!72

23 perckor és a 240-es
sz. vonattal indul
vissza 17 6ra 30 perc-
kor. Akétforduld kozott
a gép vizsgal a Keleti
flitéhazban. En a 240
sz. vonathoz jelentkez-
tem 16 6rakor. A kollé-
gak a napivizsgaléval
egyutt a homokkészlet
feltéltését is feladtak
mindegyik  alkalom-
mal, azonban ezt a M-

PGS

sosem h

ték végre. ld%
szak van, s ezt a sze-
relGknek is tudniuk ille-

ne, hogy ilyenkor den-,

gedhetetlen a homok.
A szerel6ket megkér-
dezve, hogy talan
nincs homok? — kér-
désre a kovetkezd sér-
16 valaszokat kaptam:
— Maguknal ki tolti fel a
homokot?

- Mi ,szakemberek”
vagyunk.

— Menijenek, s ha tala-
lok valahol, feltdlthe-
tem.

—Ott van a talicska, all-
jak neki...

Ugy latszik a .Szakem-
berek” nincsenek kiké-
pezve arra, hogy hol
kell a V43t felonteni
homokkal és milyen je-
lentdsége van. Nem ar-
tana Gket elkiildeni ok-
tatdsra Balatonszent-
gyorgy éllomasra, ahol
a mozdonyvezeté kol-
légdk  megmutatnak
hogyan kell elvégezni,
akar talicska nélkdl is.
Balatonszentgydrgyon
talicska sincs, mégis
sok ember (mozdony-
vezetd ingben, nyak-
kenddben) két forduld
kozott képes feltdlteni a
gépet homokkal. Meg
merem kockaztatni, de
Balatonszentgydrgyén
tobb homok elfogy,
mint a Keleti flitéhaz-
ban.

Megkérdeztem  né-
hény kollégat, koztik
keletiseket IS, és mind
hatarozottan Allitotta,
hogy Keletiben nincs
homokszerelés. Ide-
gen gépet sosem sze-
relnek ki s a hazaiak is
inkdbb a Fradiba jar-
nak.

Ezek szerint a kanizsai
vagy a miskolci gép
mar nem is a MAV-6?
A mozdonyvezet§ az
nem szakember, min-
dent  megcsinalhat,
nyugodtan téltégetheti
a homokot, féleg napi-
vizsga utan. Legkdze-
lebb mar a traféolajat
is, meg a fokozatkap-
csoléban az olajat is
toltse fel, mert a ,szak-
embereknek” nincs
inytkre. A 160 km/h-s
gigantokban, meg az
osztrak és szlovak
csodamasindak még el-
mennek homok nélkil
is. Vagy azok mégis
kapnak homokot?

Mit lehet az ilyen ese-
tek elkertilése ellen
tenni?

Az mér az illetékesek
dolga, de ha mi moz-
donyvezeték megpro-
balunk tenni ellene és
nem fogadijuk el, akkor
talan valtozik valami.

Cegléadl Sdndor,
mozdonyvezeto
Nagykanizsa
Vontatds/ Fondkség

erv&nyes

Régioknak valo

Wlozdonpsorozat

Az Olasz Vasutak ¢és az olasz ADtranz 50 Gj E464 somntﬁ
 mozdony leszdllitdsdra kotottek megallapoddst. A 3,5 M
teljesitményii és 140 km/h ubcssegﬁ mozdonyokat a regio-
ndlis forgalomra gydrtjdk. Koziilik az elsét 1997 végén he- :
lyezik forgalomba. Az ADtranz 1998 februdrj4tol havonta 4 :
ilyen mozdonyt szdllit le, tovabbi 50 mozdonyn elévételi jog; H

(Magyar Kozlekedés 1997 decembet 1.} -
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1007. toben is
sikeresen dolgozott

d

Wlozdonpoezetok Dzakszeroezete Jogszolgalata

Evek 6ta tajekoztatom a kollégakat a jogszolgalat teve-
kenységérol és ennek kapcsan akonkrét jogesetekrdl, azok
tanulsagair6l, hasznos tudnivalékrol.

1997. évben kozel 150 olyan kolléga nigyével foglalkoz-
tam, aki személyesen keresett meg, és legalibb ennyi
volt atelefoni tanacsadas, a'megbeszélések szama is,

Az tigyek tobbségében tanicsot adtam. A hozzam for-
dul6k munkajogi tigyet koziil kettot vesztettiink csak el
abirdsag el6tt, a tobbi pert megnyertiik, illetve egyez-
séget kotsttink a MAV Rt-vd.

1997. évben 5O targyaldson, illetve egyeztetésen vet-
tem részt, ebbél 42 esetben vidéken. A szamokbél lat-
szik, hogy minden héten jutott egy, vagy néha tsbb
targyalas, tehat jo elére idépontot kérni a személyes
megbeszélésre a jogtanacsostol.

Ebben az évben sok kolléga keresett meg munkabale-
setb6l (tizemi baleset) eredd karigény érvényesitése
ligyében.

Munkabaleset esetén a MAV Rt. egy .karigény bejelen-
t6" nyomtatvanyt kell, hogy eljuttasson a dolgozénak,
amelyben a sértilt dolgoz6 felttinteti karait. Ezek |ehet-
nek pl.: elmaradt jovedelem, kalonféle — a balesettel
kapcsolatban - felmeralt koltségek, dologi kar, nemva-
gyoni karpoétlas, jaradék iranti igény.

Felhivom a kollégak figyelmét, hogy abaleset bekdvet-
kezte utan minden esetben vegyenek fe jegyzokényvet.
Munkabal eset esetén a gyogyszerek z6me téritésmente-
sen jar.

Ja\Jraslom tovabba, hogy barmilyen plusz koltségik
merdl fel. arrél kérjenek szamlat, legyenek tantk, jar-
janak el kériiltekintéen, mert csak akkor |ehet megfele-
l6en a kartéritési dsszegeket megfizetni a MAV Rt-vel.

Sajnos az Ugyintézés igy iS nagyon lassii, ha pedig
nincsenek szamlak, bizonylatok, tantnyilatkozatok, ak-
kor szinte |ehetetlen a még jogos igtnyeket is érvénye-
siteni. (Kérjenek szamlat: pl. taxistdl, benzinkttnal,
kozértben, esetleg szallas, vagy mas utazasi koltség
felmertilésekor, a hozzitartozok épolassa.l kapcsolatos
koltségeirol stb.)

L RS

Az idén is bebizonyosodott, hogy nem lehet sikeresen

pert nyerni valtofelvagas esetén, Pertkezdeményeztiink,

mert a VBYO véleményes jelentése erdsen tAmadhato-
nak tint. Azt allitottuk, hogy a MAV Rt. nem tudta
egyértelmiien bizonyitani, hogy az érintett kolléga altal
vezetettmozdony vagta fel akérdéses valtot. A birésagon
azonban mégis a MAV-nak adtak igazat.

Idézet az itéletbol:

.A felperes hivatkozott arra, hogy a vdltot kitérd iranyban
azaz a helyes irdanyban dllénak latta. Mig a térfelvigyazd
elismerte, hogy a valtot elfelejtette kitérd iranyba allitani.
ezt erbsiti meg G. L taniivallomdsa is, mely szerint, ha a
vdlté egyenes irdnyban van, felvagni csak a kdzlekedd
armil tudja. amely kitérd iranybdl érkezik. G. L. tantiwvallo-
masabol kiemelendd, hogy a perbeli iddpontban és helyen
az eldzetes gépjarmit mozgasokat figyelernbe véve — amely

a M. szami &rhely térfelvigydzojanak a gépek fel és
lejarasat tanisito feljegyzésel alatamasztanak — a moz-
gasok a 439. szamit vdltén egyenes valtéallas mellett
torténtek, a térfelvigydzéd az atdllitast elmulasztotta. To-
vabbd, amennyiben a vdlté felvdagasa kordbban 8%
a .csticesal” szemben érkezd jarmitvele mdr kordbban
siklottak volna.

A bizonyitast eljaras soran a birdsdg megdllapitotta,
hogy az alperes vizsgalati anyaga egyrészt pontatlan,
ugyanis a kitérd iranyba simulands, csticssin hatlapjan
észlelt horzsolédas nern avdlté felvagasat elbidézé gép-
tél, hanem a kisiklott gép nyomkarimajatol szarmazha-
tott. Masrészt hidnyos, mert a vizsgalt — praktikus okok-
bél - nem terjedt ki a felvagast eldidézs, a felperes dltal
vezetett gép vizsgdlatdra, a csiicssin hdtoldalanak vizs-
gdlata iselmaradt. Mindezek ellenére — a birésag dllas-
pontja szerint — a rendelkezésre alls bizonyitékok alapjan
is kétségtelenill megallapithatd, hogy a valtofelvagast kiza-
rolag @ felperes dltal pezetett gép td&te els, ﬂﬁdeéSi
kotelezettség teljesitésének elmulasziasa

Tan

A forgalmistak mindig tébben vannak, a eléjegyzési
naplé dokumentum, még ha nem is vezetik pontosan
(deezt nehéz bizonyitani). A kollkgaegyébként szolgalati
megrovas bintetést kapott.

Erdekes per folyt a Zalaegerszegi Munkatigyl Bir6sag
el6tt, A kolléga gyors-tehervonaton teljesitett szolgala-
tot, amely menetrend szerint athalad egy allomason. A
kérdéses sdllomas .nembiztositott allomasként” tizemelt
abaleset idején. A VBVOvéleményes jelentése szerint a
mozdonyvezets kollkgais vétkes volt a vonatveszélyez-
tetés bekovetkezésében, szolgalati megrovast kapott. A
birésaghoz fordultunk és azt allitottuk, hogy aforgalmi
szolgalattevs utasitisellenes magatartasa okozta abal-
esetet. Ezzel szemben a birésag elutasitotta keresettin-
ket, az aladbbiak szerint.

Idézet az itéletbdl:

.Alperes az R 3. sz. Utdsitasnak a héatranyos jogkduvet-
kezménytl hatarozatban megjelslt pontjait vétikesen meg-
szegte, munkdjdt perbeli esetben az E 3. sz. Utasitas
hivatkozott pontjai figyelmen kivil hagydsaval végezte,
mely miatt a munkaiigyl birésdg megitélése szerint
ardanyban dllt vele szemben a szolgdlati megrovds hat-
ranyos jogkovetkezmény alkalmazasa.

Nem vitds, hogy az Mt 102. § (3) bekezdés b) pontja
alapjén a munkaltatd szamdra a munkavégzéshez sziik-
séges tajékoztatast és iranymutatast megadni, mig a
perbeli esstben M Z. tantwallomdsa szerint forgalmi
szolgalattevdként neMkerte fel a menetiranyitét, hagy
16. sorszdamut rendelkezésen tintesse fel azt is, hogy
felperesek B. dllomason meg kell dllnta, dy médon M. Z.
JSorgalmi szolgdlattevdt valamint esetlegesen a menetira-
nyitét is mulasztds terheli, melyek azonban nern mente-

sitlk a felperest a kébtelezettségszegés alél, mivel a 16.
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sorszamuil rendelkezésbol tudomassal birt arrol, hogy B.
dllomas nem biztositott befarati jelzds, vagyls egyéni
kdjarati jelzd nélkiili szolgdlati helynek minbstl és ezért
kizarolag menesztéssel haladhat dat rajta az F. 3. sz. 93,
szanul rendelkezése szerint,

Tekintettel arra is, hogy a bejdrati jelzd eldjelzdjén egy
villogé sarga, a bejarati jelzdén egy nyugodt sarga fényt
latott, ezdltal siiritett felhivast kapott, melyet H. G. tanit-
vallomdsa igazolt, mely arra utalt, hogy a megszokotiol
eltérd jelzést és parancsot kaphat. Mivel kizardlag a
forgalmi szolgdlattevd jelzésel alapjan kellett B. dlloma-
son felperesnek kozlekednie, és kizardlag a forgalmi
szolgdalattevd menesztése alapjan haladhatott volna at,
ily modon felperest kotelezettség terheli azért, mivel a
végsdkig varta a szolgalattevd dthaladasra iranyuls jel-
zését és a forgalmi szolgalattevdnek a vonat fogaddsdra
kijelslt helyen torténd megjelenése hianydban, illetve a
menesziés hianydban idében nem intéziedett a vonat
megadllitasa irant.

Ezen kotelezettségszegése felperesnek pedig tellesen
figgetlen a forgalmi szolgdlattevd, illetve a menetiranyitod
mulasztasairdl.

Utal a Munkatigyi Birésag arra is, hogy az F. 3. sz.
Utasitds 897. sorszamul rendelkezésére torténod felperesi
hivatkozas, vagyis, hogy a forgalmi szolgdlattevének
.megdllj!” jelzést kellett volna adni, melynek elmaraddasa
miatt vdrta a tovabbhaladdsra franyulé menesztést,
azért nem foghat helyt, mivel .megadllj!” jelzés hianydb-
na, valamint a menesztésre vonatkozo jelzés hianyaban
is kdteles letl volna felperes a vonat megdllitdsa irant
intézkedni, tekintve, hogy az F, 3. sz. Utasitds 916. sz.
pontja szerint csak kétségbevonhatatlan felhatalmazas
utan haladhat at a vonattal az dllomdson és a tovabb-
haladdsra egyértelmil felhatalmazast nem kapott, mely-
bol kévetkezden az lett volna a kdtelezettsége, hogy
iddben intézkedjen a vonat megdllitdsa irant.

A kifejtettekre figyelemmel a munkatigyi birésag el-
utasitotta felperesnek a hatranyos jogkévetkezményit
hatdrozat hatdalyon kiviil helyezésére iranyulé kerese-
tét.”

Tanulsag

Az eseménykdnyvet atgondoltam, precizen, réviden,
tdmdren, a ténylegesen tdriénteknek megfeleléen kell
régziten! ngy, hogy késébb se hozza magat hatranyos
helyzetbe a mozdonyvezetd,

Hiaba ismeri el adott tigyben a birésag, hogy masok is
hibaztak, de ez nem menti fel a mozdonyvezetét a fele-
l6sség alol.

A birésag mindig csak a konkrét esetet, Gigyet vizsgalja,
és abban is csak a mozdonyvezetd szerepét, felelésségét.

Tabbszor leirtam mar, csak ismételni tudom magam,
hogy nagyon szigoraian veszik a mozdonyvezeld felelés-
ségét a birésagok.

Még egy j6 tanics!

A VBVO-s meghallgatasckon — amennyiben nem érzi
magat hibasnak a kolléga — semmilyen kériilmények
kozott se ismerje el, hogy hibasnak, vétkesnek érzi
magét a baleset bekdvetkeztében, ugyanis ez a valloma-
sa is bekertl a birésagi iratok kozé, és a birésagok
sokszor az elsé vallomast veszik alapul az tigy eldoénté-
sénél, nem pedig a késébbi nyilatkozatokat, bizo-
nyitékokat, tantvallomasokat.

Varom a kollégak jelentkezését 1998, évben is.

Forduljanak hozzam bizalommal akar munkajogi,
akar maganjellegii problémajuk van.

Maganéleti gondjaikon tanacesal, egy-egy révidebb irat
elkészitésével szivesen segitek.

Munkajogi tigyekben pedig képviselem a kollégakat a
birosag elott.

Munkahelyi egyezteté eljaras esetén elsésorban a he-
Iyi, vagy tertileti MOSZ tigyvivot keressék fel a hatarozat
kézhezvételét koveté 15 napon belill, és 6k segiteni
fognak az egyeztetés soran. Természetesen sulyosabb,
komplikaltabb esetekben én is segitek helyi szinten is.

Forgassak figyelmesen az 1998-as Mozdonyvezetk
Evkényvét, a legfontlosabb tudnivalokrél ott is tajékoz-
tatom Ondket.

Dr. Vagaday Ildiké
Jogtanacsos

Baleseti statisztika

A MAV Rt-nél az els6 ha- A balesetek 63 szdzaléka
romnegyed évbenabdzishoz  anyag, gép, berendezés ve-
viszonyitva novekedett a  szélyes tényezdinek kivalta-
munkabalesetek szdma. A sdval hozhaté Gsszefliggés-
munkabalesetek 2,4, az ezer  be, amelyek e berendezések

napok szama ig 4 szaza-
lékkal emelkedett.

Az dsszehasonlité adatok
alapjan megallapithat6 téb-
bek kozott, hogy az ezer fére
juté balesetek novekedés
meghaladja a munkavéllaléi
létszam csdkkenését. A tap-
pénzes napok szamanak no-
vekedése a sériilések stlyos-
bodésdra utalnak. A sériilé-
sek altaldban vasati jarmii-
vek javitdsa, all6 helyzetd
kocsikapcsolds, elegyrende-
zés, telephelyen beltili kézle-
kedés, tovibbd a jarmiivek
nyilaszdroinak kezelése koz-
ben keletkeztek. Ez a munka-
balesetek t6bb mint 55 szaza-
1ékat tette ki,

fére esd balesetek 10 széza-  rossz allapotara utalnak. Kii-
lékkal, a tAppénzes napok 7,  londsen kirivo.a kozlekedési
az baleseti sériiltre juté  utak elhanyagoltsiga.

Haldlos kimeneteli bal-
esetet az idei haromnegyed
éyben négy vasutas szenve-
dett. Varpalota allomdson a
koesirendez6 halalos sériilé-
sétaz elegyrendezési techno-
l6giai el6irdsok értése
okozta. A kocsirendezd 3116
testhelyzetben akart a moz-
g6 kocsik kozott dtmenni.
Balatonmairia-fiirdé és Fo-
nyéd allomdsok kozott a
fénysorompéval biztosftott
Gtdtjdroban a mikrobusz ve-
zetGje a tilos jelzés ellenére
hajtott a sinekre és személy-
vonattal Gtkozitt. A buszban
utazé hdrom fels6vezeték
szerel( életét vesztette.

Pésku Jend

Uj vasuti torvény

Svdjci reform

Elérehaladnak a Svéjei Szévetségt Vasutak (SBB) reformja-
nak elékésziletei. A Kantonok Tanacsa — mint a Nemzeti Tanacs
elsé kamardja — oktéber ljén és 2-an elfogadta a vasttt refor-
mot. A Tandes hozzdjarult az eddig allami tulajdonit SBB rész-
vénytérsasagga alakulasahoz is. Az SBB-t tehermentesitik, és
elengedik az tj részvénytarsasag 12 milliard CH- adésséagat. A
Tandecsban nem volt vita a vastti reform sziikségességérdl. A

- tagok kifogasolidk, hogy Svéje esak az BEuwrdpai Unlé nyomaséara

volt kész a reformra.

A Kantonok Tandacsa ellenszavazat nélkil, elséként a vasiti,
a személy- és az arufuvarozasi toruények revizidjat hagyta jéua.
A reform az infrastruktiira, valamint a forgalom szervezeti és
szamvitell szétudlasztaséara kdtelezi a vasiti vallalatokat. Elve:
leg barmelyik fuvarozast véllalat hasznalhaija - diffizetés elle-
nében — a vasttvallalatok infrastruktirajat, mikdzben az (itemes
menetrendben kbzlekeds személyszallité vonatoké az elsébb-
ség. A liberalizalas ellenére az alapuvetd karbantartést gy kell
végezni, hogy az allam megrendeléként lép fel és visell a fede-
zetlen Ibltségeket.

A Kantonok Tanécsa az tjonnan alkotott tbrvénnyel kapeso-
lathan tgy nyilatkozott, hogy az SBB-t kaldnleges térvényen
alapuls részvénytarsasagga kell alakitani. Az Allamszévetség
négy 2uvre érvényes teljesitményi megéallapodast kot a _jévends
részvénytarsasaggal és meghatarozza a harmadik felek éltali
vaganyhasznélati dijit. A személyzetre tovabbra is az Allamszé-
vetség alkalmazottainak személyi jogai az érvényesek

(Magyar Kézlekedés 1997. december 1.)
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KIE

A mozdonyvezet6k lapja novemberi
szdmdban olvasva Veres Gy@z6: Holt
lelkek cimd irdsat, hatdrozédott el ben-
ne végképp, hogy kézreadom a velem
torténieket, s gondolataimat.

Miel6tt belekezdenék, idézek az {rds-
bal:

«C. Gondol-¢ arra az irdnylids, hogy
egy-egy sietd, ideges kolléga mennyivel
noveli a baleseti veszélyforrdst? Mérhe-
18-¢ ez anyagiakban? Nem kellene-e be-
csilletesen bdnni a mozdonyvezetdkkel,
lehetdvé tenni azt, hogy nyugodt légkior-
ben dolgazhassanak?”

Ezekre a kérdésekre mindenkiben
megfogalmazodik valamivéle valasz. A
valaszokat viszont senki sem veszi fi-
gyelembe. Egyszeriien taldn csak azért,
mert a forgalommal szemben a vontatis
aldrendelt szerepet 6t be. A seregbdl
lopott szlogennel élve pedig: ,Folfelé
csak jelenteni lehet.”

E pér gondolat utdn rdtérek mondani-
valémra.

1997. november 21-én 06.00 Grakor
jelentkeztem szolgdlatba VVK-nak, a vi-
sontai ktizbevilté gépre. Ezen a napon
sem volt sziikség a kizbeviltasra, ezért a
felvigyaz6 (HF) kézolte, hogy a ,,sorba”
fogok elmenni. (Véleménye szerint ez
mér400 Ft lett volna, de ezt most hagyjuk,
mert nem errdl kivanok imi.) Kb. 06. 10
érakorszélta felvigydzo, hogy a Vontatasi
Teleprdl a V 43-1369-es géppel kell kijar-
nom az 53618 sz. vonatra. A Vontatasi
Teleprol 06. 50 6rakor jelentkeziem ki, s
jértam Miskolci RendezSpalyaudvar IV.
vaganyira vonatra. Kb. 07, 20 6rakor kap-
csolta a gépet vonatra a mellém betolé M
44-068-as tartalék tolat6 személyzetébdl
egy dolgoz6, miutén megkérdezte tGlem,
hogy ,Indulé lesz vezér Ur?” Mi van
akkor, ha azt vélaszolom, hogy nem!

Ki, és mikor akasztja rd a gépet a
vonatra, hiszen ilyen dolgozé vagy
olyan, aki a menetigazolvanytkitoltené,
mar ,alig” van a RendezGben, mivel
ezzel 1étszamot (bén) takaritott meg va-
laki.., No, de folytatom.

A vonal feltBltése utan a szignalizétor
3 esetben megszolall. Kb. negyedéra
elteltével kopogtak a gép oldalan. Ako-
csivizsgdlo volt.

— Szervusz! — Szervusz! (hiszen is-
merjiik egymaést).

— Nincs jellemz6? — kérdi.

— Nem tudom, de miért? — kérdek
vissza lan4cstalanul.

—Nem sz6lta DOMINO, hogy fékezz
be, ha van jellemzG, mert olt vagyok a
vonat végén és csak egyediil vagyok.

~ Nekem senki nem sz6lt — vélaszo-
lom.

— Pedig mondtam nekik hangosan,
hogy széljanak Neked.

Megtudom, hogy mi van, — s elindul
a hangos felé. — ... nem széltatok a I'V-
nek, hogy fékezzen be?

— Dehogynem, sz6ltunk neki. — Véla-
szol egy fiatal n6i hang — a hangosbe-
sz&16n keresztiil.

—Figyelj mar! —mondom a kocsivizs-
galénak, ne nézzen mér hiilyének, ne-
kem senki nem sz6lt.

Litod itt dllok a hangostél 5 m-re, ha
sz6lt volna, biztosan meghallom. (A gép
eleje a hangosbeszé16 oszlopétol 4-5 m-
re volt)

— Azt mondjaa mozdonyvezel6, hogy
neki senki sem szolt, — kozli a DOMI-
NO-val a kocsivizsgalo.

— Pedig én hirom tamit tudok hozni,
hogy széltam neki, és még radion is
sz6lt neki a DOMINO! - vilaszolja a
fiatal n6i hang.

Nem tudom kollégdim, hogy reagil-
tak volna erre, de én kissé bepirtgtem.

Leszélltam a gépr6l, s a hangoshoz
Iépve a kbvetkezOket mondtam:

Ne nézzetek hiilyének, itt dllok a
géppel a hangost6l 5 m-re, nekem senki
sem szOlt se a hangoson, sem pedig a
mozdonyridién! (akkor még a 8-as csa-
torna)

Erre egy dibtrgd férfihang a kovet-
kez6ket mondta:

—,.Mi ez a tiszteletlen hang a tablake-
zel6 holggyel?

Azonnal abbahagyni!™

- .Egyel6re én csak annyit mondtam,
hogy ne nézzetek hiilyének, amikor itt
4llok a hangost6l 5 m-re, s nekem senki
nem szolt, s ti dllitjatok, hogy széltatok.
Egyébként a 8. sz. csatorndn elhangzot-
tak magndszalagra keriilnek, amil
vissza lehet hallgatni. frjdtok meg az
eseménykonyvet.” feleltem én a DO-
MINO-nak.

E kis kozjaték utan a teljes fékproba
annak rendje és médja szerint zajlott le.
A fuvarokmanyokat kézbesfts dolgoz6
a XII-es Grhelyen teljesit szolgdlattevGi
szolgalatot. O is azt mondta, hogy nem
hallotta, hogy szdltak volna nekem,
mert ott is hallani a hangosbeszél6n
adott rendelkezéseket.

S. dlljunk meg itt, miel6tt folytatndm
— pér gondolat erejéig: Mit is ir az E.
2-es utasitds a teljes fékpréba mikénti
végrehajtasardl?

Mit ért az F 2-es utasitas értesitésén?
Miért kell ilyen jelentéktelen esetben
egybdl harom taniit dllitani?

Igen! Harom taniit. Ezadolog voltaz,
amiért is enyhén szélva beporgtem. A
3 tandra magyardzatot adni €n nem tu-
dok, legfeljebb csak kérdéseket felten-
ni, amit majd késébb teszek fel. Azént
késébb, ment a ,hab a tortdn™ még csak
most kovetkezik.

Az 53618 sz. vonat 714 m és 900
tonna volt.

Elindultam Miskolc RendezGpélya-
udvamrél Zihony felé.

Tudni kell, hogy Miskolc Rendez6-
pélyaudvar és Miskolc Tiszai palyaud-
var k&z6tt 10 km/6ra lassi jel van sok
valtén, mar évek oOta (sem pénz, sem
érdek nincs rd, hogy megcsindljak, ...),
melyet a Rendez6bdl kihaladé vonatok
érintenek. A lassijel végétdl (feloldas)
kb, 10 m-re van az 1811 sz. szelvény-
oszlop.

Az 1815-0s (1) szelvényhez kizeled-
ve a 8-as csatomdn a kovetkez6 hang-
zott el: ,, Zahonyival hizhatod lej6tt a
vége”, Els halldsra nem is gondoltam,
hogy ez rdm vonatkozna, hiszen ekkor
még a vonatbol tobb mint 300 m, azaz a
vonal fele a 10-es lassijelen volt!

Az 1816-0s (!) szelvényhez kozeled-
ve ismét kozlik:

»~Zahonyival, ha be van kapcsolva a
radiod hizhatod, lejoétt a vége a lassijel-
r6l.” — Ekkor még mindig 200 m a las-
sujelen!

Leemeltem a kézibeszEIOt, s kértem a
DOMINO-t. Jelentkezett. Kérdeztem
i6le, hogy kinek sz6lt az el6bb? (Hiszen
a mai forgalom mellett egyszerre, egy
irAnyba indulé 2 vonat olyan, mint a
fehér holl6)

A domind igy véliszolt:
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IGAZSAG?

A zdhonyi indul6nak, ami most indult a
Rendez6b6l!

(Sem gép, sem vonatszimot nem
mondott!)

Erre én fgy ,,oktattam” ki: — ,.En most
az 1817-es szelvénynél jarok. A 10-es
lassijel vége az 1811-es szelvénynél van,
a vonat hossza pedig papiron 714 m.”

A DOMINO vilasza emre csak ennyi
volt: ,Ja, bocs. Nekem 400 m-t mond-

(Holgyeim és uraim! Allitélag én sii-
ket vagyok, de Onok vakok!) Hat ennyi
volt. Szerintem ez: aljas médon, el6re
megfontolt szandékkal elkdvetett vo-
natveszélyeztetés!

De ha j61 meggondolom, még attél is
tobb!

Mi van akkor, ha a DOMINO els6
értesitésére, amikor még a vonat fele a
lassiijelen van (kb. 350 m), az iires sze-
relvényt intenziven felgyorsitom? A vo-
nat vége mar 35-40 km/oras sebesség-
gel robog 4t a 10 km/6ra sebességre
engedélyezett valtén!

Kiborul, vagy sem?

Vegyiik az egyszeriibbet, ha nem bo-
rolt ki.

Erkezik egy telefon, vagy egy ese-
ménykonyvi jelentés a Vontatasi FonOk-
ségre, hogy az 53618 sz. vonat moz-
donyvezel6je — hogy mer szdguldozni a
10 km/6ras valtén?

Csak a sebességmérd Gra szalagot
kell megnézni, s a mozdonyvezetGt
mdris meg lehet mazsalni. Lehet, hogy
ezek az urak és a holgy a DOMINO-b6l
csak ezt akartdk? Azt viszont nem hi-
szem le, hogy egy ilyen helyen dolgoz6
és komoly forgalmi feladatokat ellatd
rendelkezG szolgalattevs; tablakezeld,
ne lenne azzal tisztdban, hogy mi a ve-
szélye annak, ha egy vonat 10 km/6ra
helyett 40 km/6raval szaguld 4t egy
évek Gia rossz dllapotban 1évé valion,

Ha viszont tisztaban vannak vele, elég
nagy baj, ha ott 1eljesitenck szolgilatot.
Van-e¢ ennek a holgynek, illetve uraknak
szakmai és erkolesi felelGssége. Szerin-
tem azt sem tudjak, hogy van ilyen is.

Most vegyiik a keményebb didt, va-
gyis azt, hogy kiborul a vonat végén egy
vagy 19bb kocsi.

Vajon mennyi kdra szdrmazhatott
volna bel6le a MAV-nak?

Mi van akkor, ha esetleg valakit bal-
eset, netaldn haldl ér?, hiszen a vdgény
mellett kijelolt gyalogos kozlekedési tit-
vonal van?!

A hibds egyediil a mozdonyvezetd
lett volna. Miért vette magdra az elhang-
zottakat, hiszen sem az 1369-es gép-
szdm, sem az 53618-as vonatszdm nem
hangzott el, s neki kellett tudni, hogy a
vonat hosszatdl fiiggéen mikor gyorsit-
hat.

Ha valakit ott haldl ér, nem hogy a
munkahelyem, de a szabadsdgom is el-
vesztem.

Ki tartand el akkor az én csalddom?

Meélyen tisztelt (de anndl foljebb
semmiképp) holgyem és uraim a DO-
MINO-b6l gondoltak Ontk erre?

Van Onoknek lelkiismeretiik?

A hibas a mozdonyvezet6! A felel6s-
ségteljes forgalomirdnyitéi feladatot el-
14t6 dolgozok a DOMINO-ban keziiket
mosva, s 3 tanut 4llitva vallanak drtat-
lansdgukrol, hiszen 6k nem széltak!
Magndszalag, ugyan, hiszen a szalagot
bekapja a magnd, vagy eselleg véletle-
niil eltdnik, letorlGdik.

(Gondoljunk arra a hdrmas dramsze-
dé torésre, amikor szinién eltiintek (per-
sze véletleniil), a szalagrol az éterben
elhangzottak.) Kiilénben is 6k hdrman,
vagy négyen lennének egy mozdonyve-
zetGvel szemben.

Tehdt, vajon miért és mi alapjéan dlli-
totta a DOMINO, hogy a vonat lejitt a
lassjelr6l? Esetleg vakok, vagy csak
szinvakok, esetleg csak szintévesztok?
Hiszen Osszelévesziette a voroset a fe-
hér szinnel a tablakezel6 holgy!

Vagy a rendelkez6 meg sem kérdezte
a tdblakezel6t a vagany foglaltsagarol?
Vagy lehet, hogy nem is tudjak, hogy a
tdbldn a vords szin a vigdny, illetve
vélt6foglaltsagot jelzi? Akkor minek
vannak ott?!

Hat azért, hogy hdrman allilsik, hogy
az igazsig az 6 keziikben van, Igen! A
biztonsag, felelGsség és becsiilet, stb.
Az hol van? Az nem szdmit, csak az,
hogy beleneveljék egymasba, barmit te-
hetnek, mert 6ket 4m nem fogjik meg,
ugyanis harman allitanak valamit, fiig-
getleniil a valés, vagy val6tlan voltardl,
azt cdfolni sem lehet, mert az az igaz.

Vajon hény vasutas szenvedett mar

hatranyt az effajta , harmas” magatartas
miatt? Szamtalan esetet tudnék felsorol-
ni teriiletiinkrdl, — Csak egy esetel sze-
retnék kozreadni, ami szintén ennél a
bizonyos twimdl fordult el6.

Az E" vaginyrol egy szerelvényvo-
nat behaladt kett6 saga fény mellett —ezt
allitotta a mozdonyvezetS és a gépen
(M43) tartozkodé vonatvezet( is — Mis-
kolc Tiszai palyaudvarra.

A szerelvény kihizott a tdroléra, a
gép leakadt, s koriiljart. Koriiljards utdn
kozolték veliik, hogy 6k bizony vorts
fény mellett haladtak be Miskolc Tiszai
palyaudvarra. Itt is hArman (szintén ez a
ir) 4llitottdk, hogy az bizony vorbs
volt. Tehat 3:2 ardnyban a DOMINO
nyert. Més kériilményt mar nem is vet-
tek figyelembe az eset vizsgélata sordn.
Allitolag ennek az esetnek az eldzmé-
nye az volt, hogy par nappal elfite ez a
mozdonyvezet§ nem volt hajlandé vég-
rehajtani egy nem igazan utasitisszer(
tolatast, s mdr akkor megmondtdk neki,
hogy ennek még megissza a levét. Ki
tudja mi az igaz ebbd1? Bizonyitani nem
lehet.

Sajnos Miskolcon ma, a XXI, szdzad
kiiszobén Eurdpa felé haladva ilyen
~emberek” is irdnyitjak a forgalmat.

Hangsiilyozom, ilyenek is! Nem aka-
rok megbantani minden DOMINO-st,
hiszen dltaldban nem ezt tapasztalja az
ember szerencsére. A régi tiiromban so-
ha ilyen viselkedést €s magatartdst nem
lapasztaltam de a fenti esetekben emli-
tett forgalomlistikat nem kivanom mi-
ndsiteni, hiszen tetteikkel mindsitik ma-
gukat. Enhez még esetleg annyit lehetne
hozzafdzni, hogy: — Amilyen a mosdo6,
olyan a (0riilk6z6!

Tisztelt mozdonyvezetd kollégdk!
Azért adtam kozre a leirtakat, hogy
mindenki tanuljon bel6le. Hogy mit?
Hat azt dontse el ki-ki maga. Azért
szerintem legaldbb egy valami kisit
belble, mégpedig az, amivel apam bo-
csatott mozdonyvezetbi utamra: ,,Ne
higgyj a pakernak sohasem!” 6 is
mozdonyvezetd volt, s egy hosszi
mozdonyvezetbi péilya tapasztalata-
ként adta At e tandcsot is, sok méis
mellett.

Sajnos, mint sokszor, Neki igaza van!

Laczai Lajos MS.VF.
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A sinszalak !'éngcs zuhatagként sza-
ladtak ala a volgybe, gondosan tgyelve
arra, hogy meg ne érintsék egymast. A
felépitmény faké kavicsal kiézé otthono-
san bevackolta magat a betonal| sereg,
némelylk még fazésan be is takardzotl a
sziirke paplannal. A t5ltés aljaban vadvi-
rag viritott €s derckig éré M nynQjtézko-
dott mind bra; itt nem kaszal
senki. A sinek kozdtt nem nétt gaz, ugy
latszik stkertilt itani arra, hol a
helye. A palya mellett foldut hazadott,
azon til termd Bld. Kilométerenként val-
tozott a taj arculata: hol hullamz6 buza-
tabla, hol végelathatatlan mezd, hol pe-
chi!lg valészinutleniil zbld erdé mellett sza-

t el a vonat Néha-néha egy ember
alkotta bevagas tarkitotta a természet
mindennapi csodait. A gyonyori kék ég
vitrin fiveghként borult erre az egykori
modellvasutakat idézé lenyngbzé valo-
sagra. Az acélfolyamra a biztositéberen-
dezés Jelz6l tigyeltek rendiiletlen nyuga-
lommal. Valami furesa azonban volt ben-
nitk: mindkét irdnyba sdtét szemekkel
kémlelték a messzeséget.

A vonat dithsdt rohana déngsite
maga ala a palyat. Komoly igénybevétel
volt ez még ennck a fejlett lechnikaval
készitett acél korlatnak is. A sinek foly6-
méterenkénti sulya elérte a 100 kg-ot,
fizi6s maglyaval hegesztették dssze a
286 méteres darabokat. A szerelvény sii-
lya alatt kénnyedén hajlottak meg a sin-
szalak, a betonaljak pedig enyhén benyo-
modtak az agyazatba, Amint clhaladtak
a kocsik rigtén visszaallt az eredeti alla-

t. A palya tiirelmesen varta az tijabb

ivast

A motorok halk znugasa allg hallat-
szott, inkabb csak a mozdonyszekrény
finom vibralasabaél lehetett kivetkeztetni
arra, hogy a vasparipa derekasan dolgo-
zik. Nem mintha tal lenne erdltetve ez a
nyolc tengelyes monstrum, mert az a
ropke 2852 tonna meg sem kottyant ne-
kd. A 12400 kW-os teljesitményével
140 km/h sebességgel tudta volna tovab-
bitani ezt a vonattbmeget, de most csak
100-as tempdval robogott; nem volt hova
sietni,

A mozdonyvezetd a kanyarban hatra
tekintett, szerette volna végre mel%&igan—
tani a szerelvény végét, mert indulas 6ta
nem latta. A 952 méteres szerelvény vég-
re megmutatta magat teljes valéjaban.
Gybtnybriséges latvany volt a delutani
napfényben szaguldé szerelvény. A bar-
na kocsik szép rendben sorakoztak fel a
gélg mdgott és kotelességtudéan koévet-
tek, mint iskolas gyerekek a tanité néni-
jitket. A koestkat a néhany éve alkalma-
zott 250 tonnas kdzpont {itkdzs-vond
késziilek kapcsolta egymashoz, amely
magaban fugﬁaazel tromos fékvezér-
16- és a levegs ellaté vezetéket

A vezetballason majdnem teljes csend
honolt. Csak a mozdonyszekrény enyhe
vibrilasa tajékoztatott az alant dulé csa-
tarol. A legkondicionalé s tokéletes
esendben végezte a munkajat, csak néha
hallatszott egy faradt, halk séhaf. A futé-
mil majdnem minden pé&:l;mél korri-
galni tudott, igy csak ritkan vonaglott

a mozdony, lalan tiz kilomé-
terenként egyszer. A nap hasztalan pré-
balta felforrositani a vezetdallast: a szél-
védo folyadék kristaly rétege a beesd nap-
sugarzas hatasara stétedett vagy vilago-

avagy
MAV
2?0007

sodott. A szélvédd a biztosité berendezés
fontos eleme volt. Az {ivegbe volt beépitve
a polarsziird, amely a palyament! jelzdk
polarizalt fényét tette lathatéva. Ezért
nem lehetett semmi fényt felfedezni raj-
tuk még sotétben sem. A szélvédd tiveg-
jén viszont vilagosan kirajzolodott a jel-
zési kép., méﬁoakkor is ha a legkedvezot-
lenebb iranybél siitétt a nap.

A vezetbasztalban, kellemes fényt
arasztva magabdl, terpeszkedett a fedel-
zetl szamitogép monitorja. A kontroller
helyén billentyizet, alatta érintd-pad he-
lyezkedett el. A szamitogép egy tibb pro-
cesszoros, multitaszk operaciés rend-
szeri 6nellenérzé tipusi modell volt - az
dnellendrzd egység jovoltabol képtelen
volt a hibazasra. Mindent 6 iranyitott a
mozdonyon, de természetesen azonnali
beavatkozast engedett az 6t feliigyelé em-
bernek is. A kiilénbiizé egységektol befu-
to informaciokat értékelte és elemezte,
majd leforditotta az ember szamara is
érthetd adatokra és kérésre ki is jelezte
ezeket. Gyakorlatilag barmit lehetett kér-
dezni lﬁﬁt: a mentivezérelt analitikal
program még a bevezetd aramvaltd két
oldalan uralkodsé hémérsekletet is ki tud-
ta jelezni. A fontosabb adatokat ki lehe-
tett vetiteni a szélvédére, pontosan a ve-
zetddllas-jelzd jelzési képe Ble.

Persze lehetett kézzel is vezetni, gomb-
nyomasra a billentytizet lestillyedt a ve-
zetéasztalba és helyét egy kis kontroller
foglalta el. a fekszerelvényeket fed6 disz-
lap pedig behtizodott kuckajaba. Termé-
szetesen ra lehetett bizni a szamitégépre
a vonatot; tokéletesen elboldogult vele.
Automatikus tizemmoédban nem is kdtot-
te le a mozdon: 16 figyelmét a rend-
szer, llyenkor a [edélzet! kommunikaciés
berendezés segitségével barmely TV vagy
radi6 adas foghaté volt. A TV kép a sza-
mitogép monitorjan felent meg vagy ki
lehetett vetiteni a szélvédé fivegre is. A
tervezék meég egy CD lejatszéval {s ked-
veskedtek a mozdonyvezetoknek. A sza-
mitégép kapesolatban éllt a SZIR és a
MIR rendszerrel. A Menetiranyité Rend-
szer teljesen automatikusan nmikodott,
csak tizemkészségére figyelt ember, min-
den mas feladatot egyedill végzett. Még-
sem hibazott sochal Régota szamiizték a
menetiranyitokat a vonatkézlekedés le-
bonyolitasabol, ra kellett |6nni az akkori
vezetésnek, hogy az ember garda nem
tud megfelelnt a kor igényeinek; régen
sem allt soha hivatasa magaslatan. Min-
denki fellélegzett, amikor megszintek lé-
teznl és a szamitogép atvette helyiiket
Evente szazmilliés nagysagrendii megta-
karitast ért el a vasut a MIR rendszer

alkalmazasaval. Amikor pedig a mozdo-
nyok fedélzeti szamitogépet bekapesolod-
tak a rendszerbe a kbltségek minimalisra
csdkkentek.

A vasutl szamitogépek egyetlen rend-
szerbe kapesolodtak, igy gyakorlatilag
barmelyik-barmelyikkel kapesolatot tu-
dott teremteni. Ez azt |elentette, hogy egy
igazgatosagi bérelszamolé le tudta hi
kedvenc mozdonyanak pillanatnyi motor
aram értékét. Az informacié mennyiség
az elképzelhetd legmagasabb volt és az
egész rendszer Integritisa hatalmasra
nétt, mar-mar éntudatra ébredt.

A vonat kozeledett célfahoz: a moz-
donyvezets kapcsolatba lépett az allo-
massal. Monitorjan megjelent a vagany-
zat sematikus képe és az 6 szamara be-
allitott vaganynut. Koézben a felvigyazo
szamitogépe lehivta a mozdonyra vonat-
kozb adatokat, hogy donthessenek a gép
tovabbi sorsarél.

A mozdonyvezetd atkapesolt kézi ve-
zérlésre, imadott inditani és megallni.
Két oldalt kocsik szaladtak el, ahogy a
valtok a fogadovaganyra terelték az érke-
z6 vonatot. Kevés embert lehetett latni a
vé%ényok kozdtt, senkl nem maszkalt fe-
leslegesen. A vonat méltésagteljes tem-
poban gdrdiilt be az allomasra, az utolss
métereken diszkréten csikorogni kezdtek
a féktarcsak. A szélvédon szamolk
mulattak a megallasig visszalévé tavol-
sagot llyenkor a mozdonyvezetén némi
fesziiltség lett urra, mindig apré nyugta-
lansag éntdtte el: €lt attdl, nem tad meg-
allni a kell helyen, A szamitégép titok-
ban segitett neki: dsszevetette a sebes-
ség, a rendelkezésre allé fékteljesitmény
és a hatralévd tavolsag adatait, ha min-
den rendben volt a visszalevd tﬁ.volsé,%gt
mutatd szamok zélden fénylettek, ha ki-
csit gyorsan kozeledtek a megallas helyé-
hez a szamok sargan vﬂz;?imttak. veszély
esetén pedig pirosra valtottak volna a
szamok, de idaig soha nem engedte elfa-

ulni a dolgot -- vigyazott a rabizott érté-
kre, elsésorban az emberi életre, ez volt
programjanak [é vezérléeleme.

Megalltak! A mozdonyvezets hatradolt
székében, lassan oldédott a megallas so-
ran felhalmozodott fesziiltség. Végig fut-
tatta szemét a vezetballason, 8rilt nekd,
hogy hazaértek. Halat rebegetl a gépnek
azért, mert becsiilettel szolgalta o6t és
elhozta haza; keze végig simitott a femfe-
lileten. Az allomas beallitotta a vaganyu-
tat a Mtéhazig és szabadra allitotta a
tolatas jelzoket. A mozdony oldotta kap-
csolatat a vonattal és jelezte: indulasra
kész. A kézi vezériés meég be volt kapesol-
va, ezért a mozdonyvezetd elinditotta gé-
pét a fiitdhaz felé. Hatra tekintett, utolja-
ra latni akarta azt a vonatot, amit idaig
tovabbitott stramm .kis™ mozdonyaval,
Elhaladt a tartaléek mozdony mellett,
amely arra varakozott, hogy a most érke-
zett vonatot felvigye a guritéra. Irigyked-
ve gondolt kollégajara: neki megadatott,
ami jomaganak még nem. A tarta-
1ék mozdonyt még mindig kézzel kell ve-
zetnd, pont Gigy mint régen, Eszébe jutott

régi-régl mozdonyvezetd ujsag egyik

ének egy mondata: [T ekra min-

dig szitkség lesz!” Elgondolkodott ezen a

mondaton és elmosolyodott. Sohasem

hitte volna, hogy egyszer nekl is sziiksége
lesz ral

Veres Gybzd
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A lednykék 4hitattal csodaltak a
Szilt, ilyen mozdonyt még nem
lattak kozelrGl. Kideralt, hogy frar-
madikes keszthelyi gimnazistak
voltak, osztdlykirdnduldsra utaz-
tak Tokajba és hirb6l hallottak,
hogy Pestrdl valami djfajta Kando
viszj dket. Akivancsibbak kozelrd|
Is meg akartak nézni a gépet. A
Szili ,megjelenése” felilmilta a
varakozdsukat. Egy hosszi, bar-
na hajl kislany dvatosan megkér-
dezle.

- Tessék mondani, igaz, hogy
szalicillal megy ez a mozdony?

_Hat gzen akaratianul is nepet-
n&® kellett.

- Vagyis nem szalicil, hanem
nem jut eszembe a neve - akart
helyesbiteni a kislany.

= Persze, hogy nem szalicil,
hanem szilicium egyenirnyfto
diodakvannak benne. Figyeljetek
csak ide, még van eqgy kis id6,
elmagyarazom. Es rdviden, hoz-
zdnem értd szamara is érthetden
elmagyaréztam a mozdony md-
kodését. Még a Kandot is ismer-
tettlem nagyvonalakban, hogy ér-
zékelhessék mennyire mésabb
ez az j villanymozdony.

Nem is figyeltem, hogy kézben
,Szabad” letta kijarat, am az elsd
koesi ablakabdé kinézett egy
negyvenes éveiben jaré szemi-

VEQes psjay.
- Lanyok, gyorsan felszallni,
rogton induldst <

naneziem o Kijrati jefzdre,
majd a holgyre €s udvariasan
meghajoltam felé.

- Kezét csékolom. Csak nyu-
godtan szallanak fel a kislanyok,
nem kel kapkodni. Amig énis lent
vagyok, nem indul a vonat

Felszalltak a lanyok, de én is
ugrottam a gépre jobb oldalt, mert
mar jottis a forgaimiszolgalattevd
és megfijta a sipot.

Mesterem - mikozben valamit
erfsen keresgélt a taskajaban -
sz6it, hogy - Gabikdm, kadét dr,
milesz? Hadd menjenek azok a
szell6zok, indulds!
~ Meglepetta felszolitas, de kap-
csoltam. Kinéztem az oldalabla-
%on, a jelzd szabadot mutatott, a
vonatkéiségetkizdroan indulésra

kész. Ahogy magasba emelke-

detta vonatinditd jelzdeszkoz, fo-
kozat 1-2-3, a Tokaj expressz
méltésdgteliesen kigbrdilt a Ke-
letl palyaudvarrdl. A lanyok a vo-
nat ablakabél nézték, hogyan

hagyjuk el az lveg tetejl csarno-
kot.

Mar Godoll felé jartunk, koz-

ben Jani bacsi megtallta az on-
aydjtojat s azt mondta.
- Te Gabi, te olyan értelmesen,
vilagosan és roviden elmagyaraz-
tad ezeknek a lednykaknak a
mozdony mukodését még a
Kandat is, hogy barki, hozzd nem
értd is megértette. En sem tudtam
volna jobban, érthetdbben elma-
gyarazni.

Jolesett az elismerés, valoszi-
naleg bele is pirultam, de szeré-
nyen csak annyit valaszoltam:

- Valamit kellett mondanom &
kis holgyikéknek, nehogy azzal
menjenek haza, hogy szalici kell
ebbe a masinaba és attél megy.

Hatvarlig gond nélkill halad-
tunk, de a lassljeleken és egy
kitérfzésen dsszeszedtem 3 perc
késést, ami mar megszokott volt
a nagysebességd vonatoknal.
Hatvanban meg kellett alini, irds-
beli rendelkezést kaptunk, hogy
Hort-Csany dllomason feszilt-
ségmentesités van, csak leeresz-
tett dramszeddvel haladhatunk
at Meérgelddtem, mert nem elég,
hogy kesiink, akkar még ez is!

- Nem tesz semmit. Ha tény-
leg olyan remek ez a gép Miskol-
con mar korabban is lehetink -
nyugtatott a mesterem — most
legalabb kiprébaljuk, hogy mit tud
a taltos.

Hatvan allomason végig lasst-
jel volt. Az athaladt Tokajjal az
1003-as felment 110-zel, de most
az 1006-al dll6 helyzetb6l kellett
nekirugaszkodni az emelkedd-
nek. Mesterem utasitasara adtam
fokozatosan a vonderdt a gép-
nek. A Szili igy elkapta a nehéz
vonatot, hogy az llomésban mar
vissza kellett z&rni, mert a 40-es
lassljel a Tokajnak is 40. Node
utdnal Fokozat29, 1420 V motor-
feszliltséq, sént1-2-3-4. Szédi-
letes erfvel huzotta masina. Hort
eldtt amikor lezartam, leeresztet-
tem az dramszedat, 115-6t muta-
tott a km 6ra. A szolgdlattevd, a
fonok karszalaggal, feszesen
szalutalt, én vissza nekik.

- Na ezek most nézhetiek egy
nagyot!A Tokajmég igy nem ment
atezen azdlloméason ~ mondta a
mesterem. .

- Pedig még az dramszedd is
lentvan. Tényleg egy szuper ma-
sina ez.

- Gabikim, & -G eritetds
mostcsak kivételesen, probakép-
pen volt, érzékelhetted, hogy mit
tud a Szili. Amikor kintvoltunk az
ols6 gépekért, a prébédn erbitettik
ennyire, sGta mérkocsival men-
tink velik 200-as tempdban is.

Ha majd egyediil utazol, séha ne

“erfltesd a gépet, nem szabad ki-
hiznialelkét Jovre is, azutanis,
még tovabb is keft 4 masing &s &
kiméletet meghélalja. Ez nem
JNeéz vissza' azonnal, mint a gé-
20s, 46 ha ,visszanéz*aztnagyon
szigoriian teszi é5 aztmondja: ne
tovabb! AR

Miskolctm majdnem 1 perccel
korabban voltunk. Kényelmesen
leszélltam, kéroenéztem a gépet,
a tengelyagyakat is, nincs-e me-
legedés. Rendben minden, indu-
las. Tokaj allomés el6tt 120-nal
lezartam, és Gsszeszedve a féke-
26 tudomanyomat elegdnsan,
masfel méterre megalitam a kija-
rati jelzd elgit,

A lednycsapat lelkendezd -
csajial leszallt, integettek.

;- Jaj de jo volt,  gyorsan

1cttunk koszonjuk szépen. -7h-

dulaskor még a tandr néniis inte-
getett

- Gabikdm, most aztdn volt
sikered ezzela ,szalicillal”. Ez fel-
ert agg vizsgabizonyftvannyal.

rilok neki, hogy nem csa-
I6dtak a lanyok a kék vonatban.

Nyiregyhézara is rendesen ér-
keztink, ahol mar finom ebéddel
vartak benniinket. A visszalton
semmi rendellenesség nem volt,
meg a talpfak is z0ldelltek eldt-
tink és a 2305-8s szaml Tokaj
expresszel én alltam meg a Keleti
csamnokaban. Kérdezem én: ki-
vanhat ettdl szebbet, tobbet eqy
kadét? Erre csak egy valasz van:
nem! Vagy igen?

Ismét induldsra keszen vol-
funk @ Borsoddal, amikor jott
Monda Laci bacsi valtani.

- Gyere csak Lacikam, tged
varlak mar reggel ofa. - Igy a
mestersm.

— Pedig igazan maradhatnal,
semmi kedvem dolgozni. A dél-

elott folyaman Ggy elfaradtam,
mert & ségoromnak kellett beto-
nozni,

Erre én: = Laci bacsi kedves,
itt maradhatnék magaval erre a
fordulra?

Jancsi batydm rogton felmérte
a helyzetet.

—Na latod, itt hagyom neked a
Gabit, menjetek, beszéljétek meg
a felvigyazoval, addig maradok. -
Mentink telefonalni.

=Szevasz Zsigam!Monda La-
ci vagyok. Mit szdinal hozza, a
Csaba Jancsi kadétja ‘maradna
tovabb velem szolgélatban. Eljo-
hetne-e velem is?

Timar Zsigmond mozdony-fel-
vigyazé nem valaszolt azonnal,
mert gondolom ilyen kéréssel
még talén nem talalkozott.

- Részemrdl nincs akadalya,
de Lacl hiszen te mondtad, hogy
ne frjunk hozzdd tanoncot, mert
mar nincs tirelmed a kadéttal ve-
szodni,

- Jo, |6, de a kivetel ersiti a
szabalytésa Gablakivetel. Ittvan
mellettem.

— Laci, all a zaszlo, menjetek.
Majd ird ra a papirodra, én is be-
irom itt. Szevasztok.

- Kdszonom Zsigam, szevasz.

A s24z21abl hid utan mar én
fogtam a kontrollert és vissza a
401/a vonattal - aznap mésod-
szor - én alltam meg a Keleti pu.
csarnokaban.

Utkbzben elmeséltem Laciba-
csinak a reggel torténteket, hogy
azt hittek a lanyok, hogy szalicil
kell a mozdonyba és attdl megy.
Laci bacsi jot nevetett rajta. -

‘Méghogy szalicil? Gabi, me-

nyasszonynak vald nem lettvolna
kdztik? ;

- Lehet, de nem is tudom,
annyi idé nem volt, hogy jobban
megnézzem Gkel.

Az6ta - ha szegény Szili
megadta magat &s nem volt
kedve tovabb menni - szallgige
lett, hogy .kifogyottbeldle a sza-
lieil",

(folytaljuk)

Czoltfer Gabor:

A KADET 6.
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Minden év szeptem-
berében megrendezésre
keril Daniaban a Taur
de Gudena kajak-kenu
maraton. Erre a ver-
senyre a profik és az
amatérdk egyarant ne-
vezhetnek a Magyar Ka-
Jjak-kenu Szbvetség
kdzremtikoddésével.
Sporttarsammal Faldp
Janossal -- aki szintén
vasutas, kocsivizsgalo
Flizesabonyban -- ugy
déntéttiink, hogy indu-
lunk ezen a rendezvé-
nyen. Mi a Tiszaftiredi
Kajak-kenu Sport-
egyesiiletben eveziink,
mar tébb éve, ahol 6 a
vezetd edzé. Hazai k-
rékben nem igazan
népszerii €z o verseny,
egyrészt a tavolsag mi-

masrészt a jellege
miatt. Ugyanis két nap
alatt 120 km-t kell tel-

{yane'sitcm négy szakasz-
n, idére. A résztve-
véknek négy kategobria
szerint kellett v —
njuk: életkor, & 50 &
alatt ill. felett-és raching
(verseny) vagy tara ka-
tegériaban, plusz Kl
egyszemélyes. K2 két-
személyes kajak vagy
Te tarakenu futam va-
lasztas. Mi termé-
szetesen az 50 &v alatti
K1 raching verseny:

neveztiink. Tehat eldt-
tink allt 2 hap és 120
km. A rajt Skanderborg
varoshél  szeptember
14-én indult, kozel 800
induléval. A mi futa-
munkban kb. 100-110
indulé nevezett be tobb
orszaghol, A kalénbdzd
kategbriak futamait 20-
30 perces id6kdzénként
inditottak. Az elsé nap
32 kin-t, félérai pihend

----------------------------------------------------

fl
II

utan pedig tovabbi 25
lom-t kellett teljesiteni.
A Gudena folyé amin a
verseny =zajlott a mi
unkhoz hasonli-
tott nagysagat tekintve,
de sok helyen inkabb
Horto meérett volt.
Ennek ellenére 5-6 he-
lyen hatalmas tavakba
torkollott, melynek
nagysaga meghaladta a
Velencei t6ét. Egy kals-
ndsen nagy volt és ha-
‘1:% Ez a Mossé t6
t, amit a helybeliek
mindig Mossd' tenger-
ként emlegettek. Még az
eligazitason a hivatalos
ismertetében 1is tenger-
nek nevezte a szervezd.
Hogy miért, ez csak ak-
kor értettiik meg, mikor
probaltunk rajta  ke-
resztill evezni. Eleve
gyanus volt, hogy erre a
szakaszra a mentomel-
lény hasznilata kotele-
zb volt, holott a Q—
berkekben teljesen &
meretlen, mert nem le-
het benne evezni.
A rajt utan a téig il a
Mossd tengerig a me-
zény viszonylag egyutt
haladt. A tavon azon-
ban az id6jaras nagyon
szétszorta a mezényt.
Eleve is a szél allandéan
fij Daniaban - ami ab-
bal is latszik, hogy er-
dék szélturbi-
nakbdl - B%.a napsiités
meg a hideg es_15-20
percenként véltotta
egymast. A Mossén ami
17 km hossza és 9 km
széles allandoé 3
ji szélfuit. Ide ami
nevezett 'sikvizi kajakja-
ink teljesen alkalmatia-
nok voltak. Tébbszdr
borultunk, igy rengeteg
idét vesztetttink. Csak

a nagy tengeri kajakok
tudtak viszonylag ha-
ladni. A Balatonban
ilyen szélben mar rég
piros jelzés van érvény-
ben, Igy az elsy sza-
kaszt majdnem utolso-
ként teljesitettk. Mivel
erre  egyaltalan nem
szamitottunk és na-
gyon ki |S merultiink a
pihené utan a masodik
szakaszt mar csak evez-
gettiik, A cél Silk
vérosban volt, és $mé.-
sodik napi napi rajt ig.
1d6kozi erodménycinket
nem nagyon tudtuk ko-
vetni, mivel manuali-
san dolgoztik fel az
ere és a
is er6-
sen hidnyos. Még a vég-

kildték

vemberben
meg.
Miasodik nap megint
egyszerre indult a me-
z6ny. Mi némileg pihen-
ten, de teljesen tudatla-
nul alltunk rajthoz arra
nézve, hogy kb. hanya-
dik helyen allunk, N
masodik nap is szeles,
esés, napos idénk volt.
Az elsé szakaszban
46 lan-t kell evezni. Vi-
szonylag eseménytele-
niil telt ez a szakasz. Ide
mar mentémellény nem
kellett, igy sokkal keé-
nyelmesebben evezhet-
tiink. A folyo is kicsit
felgyorsult és a nyugod-
tabb viznek kdszdnhe-
téen sikvizi kajakjaink-
kal gyorsabbak voltunk
a tengeri kajakokkal in-
dulékkal szemben.

Kezdtiik behozni elbz6

napi hatranyunkat. Az
a napi elsé szakasz vé-
gén mar nagyon bizako-
dova valtunk, mivel elég
jol haladtunk. A sza-
kasz vége Ry varosban
volt és 15 perc pthent
utan indultunk tovabb
a fennmaradé 17 km

A tav azért volt ilyen
furcsa mo6don négyfelé
szabdalva, mert ezt a
kis foly6t is sok t&rpe
vizi erémii zarta el, ésitt
mindenképpen ki kel-
lett szallni, az erému
alatt Gjra rajtoini.
Ugyanis Dania energia-
ban igen szegény, ezért
van sok szélturbinajuk
és még a kis folyékon is
tobb erémii.

Az utols6 szakasz 17
km-re meglepten ha-
mar lezajlott, itt mar
csak a folyon eveztiink,
ami a jelen szakaszon
mar igen sebesen folyt.
Abefuté Randers varos-
ban volt, kézvetleniil a
tengertorkolat el6tt. Itt
igen szinvonalas n-

nepséget rendeztek
tiszteletiinkre.  Erde-
kességként megjegy-

zem, hogy a finisben az
angolokat megvertiik,
pedig 6k lettek a dobo-
gosok. Csakhogy az id6-
eredmény is szamitott
és mi az els6 nap a Mos-
s6 tavon a viharban so-
kat vesztettink. Sajnos
még itt sem tudtuk
meg, hogy hol végez-
tiink pontosan, de azel-
s6 huszban benne vol-
tunk, mert a magyar
zaszlot is felhaztak
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Randersben. Magyaror-
szagot csak ketten kép-
viseltiik. Nagyon sokan
nem ismerték a trikolo-
runkat, t6bben rakér-
deztek, hogy melylk or-
szagé ez. Ugyanis oft
lengett az angol Is a hol-
land zaszlo kozott. Ke-
let-Eurépabdl sem igen
volt mas nemzet, leg-
alabbis nem talalkoz-
tunk veliik. Inkabb az
északi népek vettek
részt, de voltak Dgl-Al-
rikabaol.

Ezuton fejezem ki ko-
szfnetemet a MOSZ-
nak, hogy kijutasomat
tamogatta. Teljesen 6n-
erdbdl megoldani nem
tudtam volna, mivel gép-
koesival kellett mennl a
sporteszkdzok szallita-
sa, és a verseny hossza
miatt. Megjegyezni kiva-
nom, hogy a Westel 900
Rt. ami egyébként Iis
nagyvonalian tamogat-
Jjaasportot, ezen belil {5

Daniaban a MQOSZ
emblémankon szerepld
424-est nagyon sokan
megesodaltak, ott ez is
unicumnak szamit.

Ritka a vasathaléza-
tuk, de az nagyon ma-
gas technlkal szinvona-
lu. Naluk egy gozos tor-
ténelem és ritkasag. Mi
sem példazza ezt job-
ban, mint az, hogy egy
kisvarosban  kiallitva
gyényoérit allapotban
lattam szerkocsis goz-
mozdonyt, holott vasiat
meég a kdémyéken sem
volt.

Ha a MOSZ tagjai és
csaladja nyaron Tisza-
fireden kempingezni
kivan, vizisport tele-
plinkdn a Tisza partjan
megtehetik. Mindenhez
kozel van, j61 megkdze-
lithet6.

Erdeklédni a 06-30-
350-989-es telefonsza-
mon lehet.

a Kajak-kenut, valaszra Készonettel
vagy telefonra sem mél- Jeney Béla
tatott, mig a MOSZ azon- mozdonyvezetd
nal pozitivan allt hozza. Debrecen
MASINISZTABAL 97,
MISKOLC

November 14-én a MOSZ miskolci tagcsoportja ,MASI-
NISZTA BAL"t rendezett a Tiszai Pélyaudvar szocidlis
I&tesitményében, A vacsaraval egybekotott mulatsagon
mintegy 120-an vettek részt. Rendezvénylnket meg-
tisztelte jelenlétével tobb munkahelyi vezetd is, pl. Sasi
Istvan MS. VF, Vontatdsi Fénék, Papp Gabor Vez. Gép.
0. szem. kocsi div. és Sipos Jozsef a MOSZ eindke is.
A BAL" j6 hangulatban zajlott le, s a résztvevék meg-
elégedésiknek adtak hangot.

Remeljik jovdre sikenll ugyanilyen nivos” balt rendezni.

MOSZ KUPA, 1997

1997. november 22-¢n, Tapolcdn keriilt megrendezésre a MOSZ-
KUPA Kispélyés Labdarigé Bajnoksdg dszi fordulsja.

A Szombathelyi Ipazgatésig benevezell hat csapatibél ketts — Zala-
egerszeg, Sopron —nem jelent meg, {gy az & mérkdSzéseik két pontjat
uz ellenfelek kapték 3-0-ds gélkiilonbséggel.

Az eredmények: Szombathely-Tapolea: ~ 3:4
Tapalca-Zalaegerszeg: 30 pn.  Celldémilk-Papa: 53
Sopron-Papa: 0:3 jn.  Szombathely-Sopron: 3:0 jn.
Celldémalk-Szombathely: 3:7 Zalaegerszeg-Celldomalk: 0:3 fn,
Tapolea-Papa: 5:8 Papa-Szombathely: 2:8
Tapolea-Celldtmalk: 516 Tapolea-Sopron: 3:0
Pédpa-Zalaegerszeg: 30 pn.  Zalaegerszeg-Sz.hely: 0:3 j.n.
Sopron-Celldomélk: 0:3n,  Sopron-Zalacgerszeg: —
Az dllas az dszi forduls utdn:

1) Szombathely 401249 8p.

2) Celldémalk 4012015 8p.

3) Tapolca 30220-17 6p.

4) Pépa 30219-18 6p.

5) Zalaegerszeg 0050-12  Op.

6) Sopron 005012 0Op.

A tavaszi forduléban a papai kollégdk rendezik a mérkdzésekel.

XXVI. MAV Orszégos Sakkbajnoksag

Ebben az évben november 28-30. kozit Pées adott olthont a versenynek.
Ennek a nagy hagyomdanyokkal rendelkezs rendezvénynek évedl-évre egyre
16bb résztvevdje van. Most 46 egyéni €s 13 csapat allt rajthoz a malt évi 37
egyém ¢s |0 csapattal szemben! S ami érventedes a szinvonal is egvre
nagyobb. Minden gy6zelemén. minden déntejlenén meg kellett kiizdeni.

A rendezfuég mindent elkévetett s nyugodt és szinvonalas lebonyolitdsén., A
MOSZ csapatin Talpas Jozsef vezetése mellett Baldzs Gyula, Hamal Andris,
Kelemen Gyorgy és Vékony Liszlé mozdonyvezetok képviselték. Hossal
utazds (6 Gra) utdn Kissé faradtan, de anndl nagyobb elszdantsdggal, lelkese-
désnel érkeztiink Pécsre. Eldzetes célkitdzéseink mpalba.n dobogds helye-
zb:'s. cgyéniben pedig mingl jobb helyezés volt. Terveink csak részben viltak

Nagy lendiilettel kezdtitk mind egygnibern, mind csapat versenyben, Egyéni-
ben Kelemen Gyorgy a 7, forduldig az elen dllt, mayd egy balszerencsés
partiban (nyerd dllis) vesziett a késdbbi gy&zes ellen, Mint késdbb kiderilt,
egy dintetlen esetén L helyezett lett volna jobb Bucholzival. Csapatban az
5. forduldig vezettiink, majd kiengediink és fgy fél ponttal lemaradva lecsiisz-
tunk a dobogdrdl,

Végeredmény: egyéni
csapat Buch
Buch 1) Bekeési 1. Deb. 75 485
1) Debreceni Lokomotiv 19,5 137 5 2) Pogatai B V§Z 70 505
2) Szeged lgazgatbsdg 18,5 131,5  3) Szekeres S.  Szeged 70 45,0
3) Nagykanizea 165 137,00 4) Kelemen Gy. MOSY, 6,5 53,0
4) MOSZ 1601430 18) Baldzs Gy. MOSZ 54 445
23)Hajnal A, MOSZ 45 455
26) Vékony L. MOSZ 45 395
Csapat értékelése:

A kindzéit dobogos helyezés egy [él ponton mdloft. A végsS gydzies a
Debrecen Lokomotiv egy 1) csapat a sorozatban amelynek tagjai killnbozs
bajnoksagokban jatszanak rendszeresen. A tovibbi sorrend megegyezik az
elmiilt évi sorrenddel.

Egyénl értékelés szerint:

Kelemen Gyirgy egy £l ponton milott, hogy 1. helyett 4. lett. A Bucholz
énékelése d legnagyobb mezéoyben, ami azt jelenti, hogy a legjobbakkal

jdiszont,
Baldzs Gyula teljesitménye is j6. A csapat Gjoncaként remek hajrival 50%

folot teljesitestt,

Hajnal Andrds 50%-os teljesitmény elfogadhaté. 1-1 pont neki is eliszo.
Vékony Laszlé remek kezdés widn (3-bol 3 r.lnl)‘ kissé elbizonytalanodot,
Tobb volt a jatszmdiban — 50%-ot O is teljesitett.

Talpas Jozsef mratvcnl&'é_.nt.jal képviselte a esapat érdekeit vitds helyze-
l&g Jél Gsszetogva a csapatot, ;

A verseny rendezése kitdng volt. A szillds, az elhelyeaés; az ellatds, a
versenylerem megfelelt egy ilyen verseny nivéjinak. Az étkezesek bdségesek

s finomak voltak. A verseny vezetés, lebonyolitis rendben folyt. Vitas esetek
elvétve akadiak és azokal megfeleld modon rendezték. Osszefoglalva egy
minden igényt kielégits verseny volt. '
Jwére taldlkozunk!

ey
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Tudjuk hany ora van!

Mozdonyvezetdi létszam és szolgalati 6ra, 1997. év 11. h6 20 munkanap

Szolgalati  Allo- Szolg. Kifizetett Kbt 6ra Szolgalati  Allo- Szolg. Kifizetett Két. éra
hely many éra tiléra ,~"éra hely many éra tiléra —"6ra

Bp. Ferencv. 343 47 176 369 16 160,0 Szeged 112 15703 1169 8 156,0
158 1 0 168 12 0

Bp. Eszaki 245 33782 563 9 156,0 Békéscsaba 169 22 887 514 0 156,0
187 3 0 158 4 0

Szolnok 320 t44721 567 20 160.0 Kiskunhalas a9 14 685 1418 0 1568,0
160 2 0 173 17 0

Sz.fehérvar 326 46 221 518 9 156,0 Szentes 223 32 169 2888 0 1560
157 2 0 171 15 0

Bp. Déli 41 4912 187 0 156,0 Vészto 56 8259 524 0 156,0
162 6 0 168 1 0

Gyér 250 34581~ 198 0 156.0 Pecs 241 36 041 3417 57 156,0
155 1 0 172 16 0

B.gyarmat 59 7967 0 -0 156,0 Dombdvar 240 34 420 2242 29 156,0
155 0 0 166 11 0

Hatvan 25 17 984 211 0 164,0 Nagykanizsa 188 27 373 2579 16 156,0
166 2 0 172 16 0

Bp. Nyugati ] 624 0 0 156.0,. Szombathely 210 29 096 535 27 161,0
155 0 0 161 3 0

Miskolc 493 70195, 1670 78 160,0 Celldomolk 187 26 639 0 74 161,0
162 4 0 156 0 0

Debrecen 360 51667 2670 17 156,0 Tapolea 8s 11 511 150 32 161,0
164 8 0 160 2 0

Nyiregyhaza 231 31301 876 8 156,0 Zalasgerszeg 92 12 327 5 107 161,0
158 3 0 153 0 1

Zahony 145 20 230 663 0 156,0 Halézat 4851 682472 23731 807 158,0
162 5 0 182 8 0
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