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VASMINISZTER

Baross Gdbor sziiletésének
150. évfordulojara '

A mostani vasutasnap legyen a tisztelet €s a megem-
Iékezés iinnepe. Unnepeljik azt az dllamférfit, aki
tehetségénél szorgalmanal fogva a legtobbet tette a |
magyarorszagi vasutak felviragoztatasaért. Munkas-
sagaval, emberségével olyan példit adott az 5t kéve-
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Minden id&k legsikeresebb kozlekedési, kereskedelmi
minisztere Baross Gibor (1848-1892) volt.

1886-t61 1889-ig a Kozmunka- és Kozlekedésiigyi
Minisztériumot, 1889-t6]l haldldig a Kereskedelemiigyi
Minisztériumot irinyitotta.

Baross Gibor, ez a tehetséges, nagyra 1616 politikus
felismerte, hogy az infrastrukttira minGségétsl fligg az
orszag fejlodése. Nevéhez fGzddik az egységes magyar
allamvasati hdlozat megszildrditasa, tobb jelentds magin-
vasut dllamositdsa, a fiumei kik6is fejlesziése, az elsé
korszer(i uttbrvény, a magyar tengerhajézis megterem-
tése, a dunai hajoforgalom fejlesztése, a Vaskapu szabi-
lyozisa, a Postatakarékpénztir létrehozisa stb. Legna-
gyobb hatdsi intézkedése - mely eurépai hirnevet hozott
szimira - a zénatarifa 1889-es bevezetése volt. Uj vasati
osszekonetéseket 1étesitett, kiépittette a helyiérdeki vas-
ati hdlézatot, hidakat emeltetett és szabilyozta a Dunit a

toknek, amelyet azéta sem sikeriilt feliillmulni.
Unnepeljiink és emlékezziink.

E
e |
Vaskapuniél és a Csall6kdzben. Kiviteli kereskedelmi tar-
sasdgot alapitott, kereskedelmi szerzodéseket kotdt a
kiilfélddel. Kiilén iparbankot hozott lére, szakkiallita-
sokat szervezeltt. Bevezette a vasirnapi munkasziinetet az
ipari munkidssig részére. Az ipar fejlédésének meggyor-
sitdsira 1890-92 kozoéit 36 ipari szakma részére adémen-
tességet biztositott. Ipartdimogatisi politikdja eredménye-
ként két év alatt 146 Gj gydrat alapitottak Magyarorszagon.
Minisztersége alatt fejladott magyar malomipar vilaghirG-
vé. Baross felismerte, hogy a kotszer(i szakwuidis nélkiil
az iparossag kiszorul a piacrél. Ezért felillitotta az Orszi-
gos Iparoktatisi Tanicsot. Atszerveztette a tanoncoktatds
rendszerét, s 61 4j ipari szakiskola alapitisiat rendelte el.
Baross Gdbor nem az elméletek, hanem a gyakorlat
embere volt Széchenyi Istvin kovetSje legsikeresebb
JAanitvdnya”. Alkotisai a szabadelvii politika legériéke-
sebb részét jelentik.
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Az ij allamtitkdr

Amikor 1883. madrcius 30-an Barosst kinevezték a kozle-
kedési minisztérium 4dllamtitkarinak mindodssze 35 éves.
Nincs muszaki végzettsége - s ez nem tetszeit sem a
sajténak, sem a minisztériumi hivatalnokoknak. Ugy lat-
tik, a tirca szakmai irinyitdsa veszélybe keriilt. Mivel
Baross a képviselGhdzban nem foglalkozott kézlekedés-
politikai kérdésekkel, sokan nem érntették, miér ra esett
a vilasztis. Hivatalba lépését ezért nem kisénék kdszon-
6k, a sajté fanyalgott, kelletlen, rdadasul még a Barosst
timogatd cikkek érvei is vérszegények voltak; ;ncha nem
szakember, mindamellett sokkal fontosabb szolgilatot
tehet, mint ama bizonyos szakemberek, kikrél a koz-
vélemény nem mindig a leghizelgébb hangon szokott
megemlékezni” - irta a régi barat, a Vigvolgyi Lap kiad6ja
az ujsigjaban. Baross hivatali el6dje Hieronymi Kiroly
rendkiviil j6 nevid vasiti mérndk volt, rendszeresen
tanulményokat publikilt, szakkérdésekkel foglalkozott.
Hieronymi a legt6keer6sebb magyarorszigi vastttirsasig
- az Osztrik-Magyar Allamvasit elndki székébe tavozolt.
A két ember kézott a viszony sohasem lett kiegyensuilyo-
zott, Hieronymi a Neues Pester Journal hasibjain folya-
matosan tamadta Baross dllamtitkdrt. Idével Barossnak is
kialakult a sajat sajtéja, amely vilaszolt elédje tamada-
saira. Baross dllamtitkin kinevezése el6tt megprobilt
felkésziilni a red varo feladatra. Megkérte a képviseldhiz
konyvtarosdt, dllitsa 6ssze szimidra a legfontosabb kéz-
lekedési, kézmunkatigyi kényvek listijit. A kényvtiros
hiarom kényvet adott it Barossnak. Franqueville; Travaux
publics en Angleterre I-IV. (Kozmunkik Anglidban), Hi-
eronymi: Kozmunkatigyek Franciaorszagban, Sax:
Verkehrsmittel I-11. (Kozlekedési eszkozok) cim kony-
vek jelentették az elsé komolyabb ismerkedést leendd
munkdjival. Feladatkérének masik alapmdvét, Sax: We-
sen und Aufgaben der National Okonomie (A nemzet-
gazdasiglan lényege és feladatai) cimil konyvét mdr
ismerte. Baross ezekbdl az alapveld kezikényvekbdl,
nehezen olvashatdé és értelmezheté munkikbdl értette
meg a tarifapolitika, a kereskedelem és a kozlekedés
mélyebb Osszefiiggéseit,

Baross allamtitkari tevékenységének elsé idejét az is-
meretszerzéssel 16ltétte. Napi munkabeosztisat ugy ala-
kitotta ki, hogy a délelGtt a megbeszélések, tirgyaldsok,
énekezletek ideje volt. A délutin, este, s6t gyakran az
éjszaka is az aktdk tanulminyozisival telt el. Masnap
ezeket az Ugyiratokat megbeszélie az eléaddkkal, hol
négyszemkdzt, hol nyilvinosan. Igyekezeut részleiekbe
menden megismerni €s megérteni az tgyeket. Gyakran
magihoz hivatta az tgyintézdket, s velik vitatta meg az
aktdk tartalmdt, tulajdonképpen atlépett a hivatali rang-
létrin. Tijékozottsidgival a vezetd fétisztviseldk alig tud-
tak lépést tartani.

Kezdetben az is eldfordult, hogy az esztialyfénokoket a
kifogasolt tgyiratokon irisban megrétia. Mivel a
tisztviselok kozétt az aktdkat hivatalszolgik kézbesitet-
ték, az ilyen esetekrdl mindenki éntesiilt. A leforrizott és
megalizott fGhivatalnokok ellendllisat vasszigorral téne
meg. Egyik beosztottja visszaemlékezése szerint Baross
indokolatlanul érdes volt, olykor brutilis, alirendeltjeivel
szemben Gnérzetiiket séné modon éreztette hatalmat.
Barosst6l a Kézmunka- és Kozlekedésiigyi Minisztérium-
ban féltek a beosztottjai.

Egy karrier torténete

Mellhartyagyulladast kapott, melyet tovabb silyosbitott
a tids gyulladasa. Kezeléorvosai azonnali miitétet java-
soltak, de Baross ezt elutasiiotta. A vasminiszter akarat-
ergjével akarja betegségét legyézni.

Mdjus elsé napjaiban mar annyira rossz volt az dllapota,
hogy bele egyezett a miitéthe, de ez mar esak rovid ideig
tarté meghkénnyebbiilést hozott szamdara. A betegséggel
Jaré megterhelést tilhajszolt szervezete nem birta, 1892.
mdjus 9-én délelstt 11 érakor meghalt. A halal kézvetlen
oka szivszélhiidés volt. Feleségét a tragédia (eljesen
osszetorte, fia 8, leanya mindbssze 5 éves volt.
Haldalhirére a képuvisel6haz rendkiviili iilést tartott, s ,.az
a tanaestalan csend, ami a haldl bejelentésekor a Haz
iléstermére ranehezedeti, jellemzébb voll, mint mindazon
gyaszbeszédek, amelyeket késébb elmondottal”. Szapa-
ry miniszterelnék javaslatara a temetést a Kereskedelem-
tigyi Minisztérium szervezte meg, az dllam koliségére. A
halalhir gyorsan bejarta az orszagot. A miniszterelnék-
ségre, a kereskedelmi minisztériumba szazaval érkeztek
a részvéttaviratok, részvétlevelek. Oszirak, roman, né-
met, szerb politikusok, torvényhatésagok. kereskedelmni
és iparkamarak irtak, s6t még a New York-i Magyar
Egylet is. Az 6sszetort Barossné ,szobeli kérésére” a
részvéttaviratokat a miniszterelnék készénte meg. Ugo-
csa varmegye levelében Baross életmiét Széchenyiéhez
mérte: "6 volt az, ki a legnagyobb magyarnalk Széchenyi-
nek orékét nagyhivatottsaggal vette at és egész lelkével,
testének egész erejével, langold hazaszeretetének egész
melegével szolgalta az tigyet” ..

~Csoddalva tekintett ri nemzete" irta a Zélyom megyei
alispan. Masok a hazaszeretetét emelték ki: ,oly szoros
volt a szeretet koteléke a nemzet és Okézotte”.

A vasminiszter holttestét kilénvonattal mdajus 12-én reg-
gel szildfoldjére, Ilavara szallitottale A vasminisztert
utolsé tjan nemcsak csaladja és munkatarsai kisérték
el, hanem a kbzlekedési vallalatok vezetsi, a févaros
kozgyiilésének delegacidja, képuiseldhazi tagok, minisz-
tertarsai is. ,.,Nyomoit hangulatban, leverten targyalia az
utazé kozonség a haldleset eldzményeit s azokat az
eshetéségeket, amelyek a gazdatlanul maradt miniszieri
tarcara varnak. Kiilonésen az litkoézben csatlakozé vidéki
kiildéttek minden legkisebb részlet irant melegen érdek-
l6dtek s a Barossrél valé beszélgetésbél ki nem fogyott a
vonat kézénsége az egész uiazas alail. Az tutba esé
allomasok egy része gyaszlobogéval volt bevonva, vala-
mennyi allomason gyaszlobogd lengett™ - tudébsiiolt az
eseményrél a Vasiti és Kozlekedési Kézlony.
Orszagszerte meghiiztak a harangokat. a torvény-
hatésagok gyaszmisét rendeztek az elthunyt emlékére, a
Jévarosi kdzgyiilés uicat nevezett el réla, s megindulf a
gylijtés egy Baross alakjat méltén megorokité szobor
JSeldllitasdra is.

Baross beszédeiben gyakran emlegette, hogy lépéseit a
hazdja irant érzett szeretet iranyitja, s célja a kézjé szol-
gdlata. Hitvallasat a vasminiszter tettei fényesen bi-
zonyitottak. Eletmiivét mar kortarsai is a legnagyobb
magyar, Széchenyi alkotasaihoz hasonlitottdlc

Korai halala az egész nemzet veszilesége volt.

(Forras: ,, Baross Gabor"

Megjelent Baross Gabor szilletésének 150. évforduldja
alkalmabél a BKIK Baross Gabor Vallalkozasi
Alapitvany és a Kézlekedesi és Viziigyi Minisztérium
megbizasabél a Dinasztia Kiadé gondozasaban 1997.)
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VASUTPRIVATIZACIO

1998. jlinius 9-én az "Angol vasutak
privatiziciés tapasztalatai” cimmel
szakmai konferencia volt a MAV Rt.
kézpontjaban. John Meara tir a Hal-
crow Transmark eurbpai teriileti
igazgatdja ismertette az angol vasu-
tak privatiziciéjat. A véltozas ha-
rom szakaszra bonthat6, elsként a
hagyomanyos (tradicionlis) vastiti
szervezet felépitésérdl beszélt, ma-
sodikként az tzleti irdnyitdsi mo-
dellt vazolta, végiil részletezte a ke-
reskedelmi alapi vasit jellemzGit.
A hagyoméanyos vasit miikodése
1947-t51 1991-ig tartott. E szakasz
jellemzéje az volt, hogy az Osszes
vasiti munkaszervezeti tevékeny-
ség végzése egy szervezeten beliil
tortént, foldrajzi alapu teriileti igaz-
gatassal, ahol maga a miikodés és
nem a produktum volt a fontos. A
tevékenység kozéppontjaban a vo-
nat volt, melynek létét biztosité hat-
terérdl az dllami koltségvetési timo-
gatas gondoskodott. Ez az idészak
nem bevételcentrikus volt, hanem
hitel alapi. A vizsgalatok azt mutat-
tak, hogy az angol vasutak alacsony
termelékenységgel rendelkeztek,
mind a gordiilé dllomany kihasz-
naltsagat, mind a személyi allo-
mény teljesitményét illetSen.

Az atalakitas els fazisa 1991-ben
kezd8dott és tartott 1994-ig. Ezt
megel6z8en azonban 1986-61 a ha-
gyomanyos vasut megtanult egytitt-
miikodni az Gj iizleti menedzs-
menttel. Legnagyobb 1épésként ér-
tékelhets, hogy az angol vasutak
belsd miikédési struktirajat atlatha-
téva tették, mert a kiilonbozé tevé-
kenységi csoportok (vastt-karban-
tartds, vasuti pdlyaépités, alkalma-
zottak foglalkoztatdsa) szerz6déssel
kapcsolédtak egymashoz. Munka-
szervezeti szempontbdl a vasiiti pa-
lyak, az azok fenntartasat iranyiték

egyenlS rangot kaptak a teriileti
igazgatassal. Ebben az &t éves folya-
matban fokozatosan el6térbe keriilt
a vastiti mkodtetésbSl szarmazd
bevétel, egyre alaposabban vizsgal-
tak a szervezeti koltségek alakuldsat
és az egész miikodésre kezdett jel-
lemz&vé vilni a nagyobb termelé-
kenység elérésének célja.

1991 és 1994 kodzott az irdnyitast ki-
zarblag az tizleti menedzsment vé-
gezte, az angol vasutak tevékeny-
ségét pedig felosztottdk IC- és te-
herszallitasi szektorra, valamint ha-
l6zati- és regiondlis 4gazatra.

Végsd lépésként a kormany tgy
dontott, hogy a vastt miikodését
teljes mértékben kereskedelmi alap-
ra helyezi. Igy a vasiiti tevékenység
a piacra, a vevSkre (utasokra) kon-
centralédott, novelve a cég értékéta
részvényesek felé. Ehhez nélkiil6z-
hetetlen volt a "termék" minGségé-
nek javitdsa, ami annyit tett, hogy
lehetdleg késés nélkiil kozlekedje-
nek a vonatok, tiszta utasterek all-
janak az utazék rendelkezésére és
szolgdltatd jegypénztirakat iize-
meltessenek. Utdbbinil megjegy-
zend§, hogy a tavlati, a végsé cél az
angol vasutaknal az, hogy ne az utas
menjen a pénztirhoz a szolgaltata-
sért, hanem a pénztir keresse meg
az utast a vasiit szolgaltatasi ajan-
lataval, a jegyel6vétel pedig - nyil-
vanval6an nem egy-két év alatt - ko-
zelitse meg a légi utasforgalomban
elért szintet. Munkaszervezetileg
kisebb és ondllébb irdnyitdsi egy-
ségeket hoztak Iétre, kozelebb vitték
a szolgdltatast a megrendel6khoz és
az ilyen szervezeti egységek élén al-
16k lényegesen nagyobb dontési
szabadsigot kaptak, mint korab-
ban. Az 1j iranyitasi-szolgaltatasi
modellben célul tizték ki, hogy a
kovetkezé6 hiarom évben 15%-kal

kell névelni a személyszallitast, hét
év alatt 50%-ra kell, hogy csokken-
jen az dllami timogatds, tiz év alatt
pedig 30%-kal mérsékelni kell a kar-
bantartasi koltségeket.
Osszességében tehat a kereskedelmi
alapi vasiitra jellemz§, hogy

- célraorientalt, amit a részvényesek
hatiroznak meg,

- hatékony, mert az eredményes
miikodés érdekében annak kell len-
nie,

- terjed, mert ahol alkalmazzik, ott
javultak a teljesitmények,

- mindségi termék jon létre, koze-
lebb keriilvén az tigyfelekhez,

- a bevételek a fontosabbak, mint a
koltségek és a kdltségvetési timoga-
tasok.

Pierre Chartier 1r, a Systra képvise-
16je a francia tapasztalatokrél sza-
molt be a jelenlévéknek. Bevezets-
jében felhivta a figyelmet, hogy az
Eurépai Unié vasiiti kézlekedéssel
kapcsolatos hatdrozatainak végre-
hajtasa sokféleséget titkroz, hiszen
minden orszig mas hagyomanyok-
kal, mas kultiraval, mas torténelmi
eldzménnyel rendelkezik. Az elo-
adé példaja szerint nem az a meg-
oldandé kérdés, hogy a svéd moz-
donyvezetd kozlekedhet-e Svajcig,
hanem az, hogy az eltéré utasitas-
rendszereket - kiilonos tekintettel a
biztosité-berendezésekre - hogyan
tudjak kozeliteni egymashoz.

Az el8adé kiemelte azt az EU-s ha-
tarozatot, amely szerint négy célt
kell megvalésitani az Eur6pai Ko-
zosséghez tartozé vasutak atalaki-
tisanal:

- szabad dontések kialakitisa a vas-
uti vallalkozasok menedzsmentjé-
ben,

- az infrastrukturdlis és az iizemi
teriilet teljes szétvalasztasa,
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- a gazdalkodas pénziigyi folyama-
tainak tisztdzasa, atlithatésdgénak
megteremtése,

- hozziférhetSségi jog biztositisa a
nemzetkozi csoportoknak a kombi-
nalt arufuvarozasban.

A menedzsment dontési szabadsa-
ga annyit jelent, hogy fiiggetlenek
az allamtél és kereskedelmi jellegti
cégként kell a mtikodést biztositani.
Példa erre, hogy munkatigyi kérdé-
sekben - beleértve az alkalmazottak
szamat és a fizetések nagysagit - a
menedzsment dont kozvetlen alla-
mi utasitds, vagy feltigyelet nélkiil.
A francia vasutaknal (SNCF) 1995 és
1997 kozott valasztottdk szét az in-
frastruktiira és az tizemeltetés pénz-
iigyeit. 1995-ben a tervezett intézke-
dések ellen, a reform ellen sztrijkot
szerveztek a francia vasutasok,
melynek eredményeként - egy éves
targyalas utdn - 4j vasiti torvény
sziiletett, mely létrehozta az infra-
strukhiratiranyits, 250 alkalmazott-
bél all6 céget (RFF). A szervezeti
szétvalas ellenére az SNCF korabbi

egysége megmaradt, azalkalmazot-
tak is vasiti dllomanyban marad-
tak. Az atalakitds els6 eredménye
abban jelentkezett, hogy az 1995. évi
12 millidrd frankos veszteség 1997-
re 0,9 millidrdra csokkent.

A franda elSad6 szerint az ottani
vasutpolitikusok tgy lattdk, - szem-
ben az angol példaval, ahol 25 cégre
bontottak le az angol vasutakat -,
hogy nem utolsé sorban kontinentilis
okok miatt egy egységben kell tartani
afrancia vasutakat. Ennek nem mond
ellent az a tény, hogy a legtobb kar-
bantartdsi tevékenységet Francia-
orszagban magancégekkel végezte-
tik, de a biztonsdgi feliigyelet ter-
mészetesen megmaradt az SNCF-
nél. A pénziigyi tisztazas utdn a vastt
killonféle irdnyitéi poszhjain min-
denki tudja, hogy ki fog donteni ésazt
is, hogy ki fog fizetni. A szerzGdéses
viszony tehat itt is elterjedt.

Jellemzé még a francia vasutakra,
hogy a veszteséges mellékvonalak-
nal nagy szerepe van a régiok kolt-
ség-dtvallalasanak, ellenkezs eset-

ben ugyanis a 23 régi6 barmelyiké-
ben az SNCF bezirhatja a vesztesé-
ges vonalakat. Az atalakitds masik
eredménye, hogy a régi6kban
egyetlen év alatt 6%-os forgalom
novekedés kovetkezett be.
A konferencian elhangzott néhany
kérdés, amelyek a két orszidgban
mi{ikods vasutas szakszervezetekre
vonatkoztak. A valaszokbél kide-
riilt, hogy a francia vasutaknal hét
szakszervezet miikddik, de ma mér
nincs kiilonosebb gond az érdekvé-
delmi szervezetek magatartasaval,
a vasutak atalakitidsaval kapcsolat-
ban (a gyakori bérsztrijkok nem
ebbe a kategbridba tartoznak). Az
angol vasutaknal az atalakitast ko-
vetden létrejott 25 cégnél egyetlen
szakszervezet er6sodott tovabb és
jelentésen, az angol Mozdonyve-
zetSk Szakszervezete. Ez annak is
koszonhets, hogy barmelyik cégnél
dolgoznak, munkijuk nélkiilbzhe-
tetlen, specidlis képzettségiiknél
fogva nem lehet 6ket helyettesiteni.
Dr. Borsik |.

»Visszaélés az uralkod6 allasponttal”

Az EU Bizottsag a vasutreform akadalyairol

Pozitivnak semmiképp sem nevezhetd mérieget
vont az Eurépal Unld Bizottsaga az eurépal vasu-
tak reformjanak allasarél. A Bizotisag Brisszel-
ben kozzétett - a tanacsnak és a Parlamentnek
cimzett kézleménye kifejti, miként all az EU le-
gendas 91/440. szamu irdanymutatasanak megva-
Iésitasa, melynek kovetelményként megfogal-
mazott lényege: teljesen szét kell valasztani a
vasuti vaganyhéalozatot az (izemeltetéstdl.

Bar haladas is tapasztalhaté a vasutvallalatok flig-
getlen Ugyvezetése tekintetében -~ olvashat6é a
dokumentumban -, nagy killénbségek is follel-
hetdk a tagallamokban. Az allami hatésagok to-
vabbra is indokolatlanul korlatozzak a vasutak flig-
getlenségét. A sinhalézat és az Uzemeltetés
elvalasztasa viszont hatarozottan elégedetien-
ségre ad okot. Sajnalatos mindenekel6tt, hogy
,LCsupan a nyereség és a veszieség elszamolasat
valasztottak ketté, nem pedig a teljes mérieget.”
Jntegralt vasutvallalatként” hataroztak meg azt,
amelyiknél a szétvalas nem tapasztalhaté vilago-

san. Ezt Brisszel fel is réja, mondvan : ,visszaélés
az uralkod¢6 allasponttal”.
Kemény kritikaval illeti a tovabbiakban a bejutast
az (Ojak (Newcomer) vasuti infrastruktirajaba,
amely jogot raadasul csak nagyon kevés vastti
vallalat gyakorolja. Ebben a tekintetben egyébként
Brilsszel beismeri, hogy nem készilt fél elégge.
Most azonban a Bizotisag — amilyen hamar csak
lehet — vezérelveket szandékozik kidolgozni az
utvonal-hasznalati dijak kiszamitasara és az
utvonal-kapacitasok kiosztasara. Az integralt
vasutvallalatok a jovében az ilyesmir6l nem jogo-
sultak egyedil dénteni, hiszen nem hatarozhatjak
meg sajat vetélytarsaik szamara a feltételeket.
Ismételten javasoljak, hogy az EU-vasutak elsé
Iépésben adjak at az ujaknak aruszallité piacuk 6t
szazalékat, tiz éven bellll pedig a 25 szazalékat.
Ezt az egyik oldal tal kevésnek, a masik tal soknak
tartja — attél figgéen, hogy milyen a politikai allas-
pontja.

Forras: Magyar Kozlekedés
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KERDES: A Kozponti Munkavédelmi Bizottsig szervezésében jlinius 4-én

Mi a véleménye a mozdonyvezeidk ivéviz ellatdsarol? keriilt sor a vasutas munkavédelmi képviselSk elsd orszigos

férumdra 300 f6 részvételével. Az elhangzott eldadison foglal-

VALASZOK: koztak az Eurdpai UniShoz térténd csatlakozis adta munka-

Tarjinyi Béla (Kecskemét) védelmi feladatokkal, 2 MAV Rt-nél tapasztalhaté munkabizton-

Nagyon j6, csak nagy a csomagolds, nem kénny( a két litert
hurcolgatni. Részben elérelépésnek tartom, de nem ilyennek
kellene lennie a végsé megoldasnak, hiszen alapvet volna, hogy
a mozdonyokon legyen hiitészekrény, mert igy hidba hordjuk a
vizet, ha idével felmelegszik. Elérelépés ez a megoldis a ceglédi
kanndk utin. Megoldis lehetne az is, ha viz drit megkapnink, s
azzal lehetne a hideg vizet visirolni adott helyen. Osszességében
elrelépésnek tekintjitk az ivévizellatist.

Sziics Tamads (Tapolca)

Nagyon 6riilék neki, hogy sikeriilt ezt a régi vigyat teljesiteni,
viszont ndlunk gond hogy 50-509-ban adjik a szénszavas ill.
szénsavmentes vizet. Nilunk a tagsig déntS tdbbsége a szén-
savast kémé. A hitéssel vannak gondok, szerintem az a j6, ha
hazaviszem, s lehiitdm magamnak kellSképpen, mivel a
fit6hazi hitdszekrény kis kapacitisa.

Németh Istvian (Hegyeshalom)

Nagyon jonak tartom a vizellatist, végre nem kell a ceglédi
kannib6l inni. Javaslatom volna, hogy minden mozdony-
vezetdnek jirjon viz, ne csak a vonali szolgalatot végzSknek.
Nalunk inkdbb csak a szénsavas kivitelt viszik. A hiitést Ggy
tudjuk helyben megoldani, hogy egy kollégink hozott otthon-
rél egy hiitdszekrényt(f). Nydma esetleg italpulttal lehetne meg-
oldani a hiitést.

Kovics Janos (Kaposvir)

Mi Dombévir ,gyarmatositott” része vagyunk, de jeleni-g ez
nilunk nines megoldva. A palackos vizellatas jelenleg naluck
nem miikodik, mi itt Kaposviron egyaltalin nem kapjuk meg
a vizet, annak ellenére, hogy vonali szolgélatot litunk el.

Gal Elemér folytatja: Neklink azt mondtik, hogy aki nem a
Dombéviri felvigydzé ablaknil jelentkezik annak... nem jar. A
vasit dolga volna megoldani ndlunk is a kiszillitist és a
szétosztast, mivel a vonali mozdonyvezetdnek ez jar. A
teriileten ndlunk tobb helyen nem részesiilnek az ellitmanybdl
a mozdonyvezetSk Ha esetleg Dombéviron vagyok szolgdlat-
ban és felveszem a vizet, akkor csak hizzik a szijukat, pedig
akkor jir !
Ugy tudjuk a MOSZ teriileti tigyvivSje mir erSlkédik a probléma
megoldisiban, de ez még csak erSlkodés.

Koszonjirk a valaszokat: Kiss Laszlé

sagi helyzettel. A felvetett problémak kézil kiemelkedett az a
kritika, amely a mozdonyok karos rezgéseinek hatisat és a
vezetGillisok ergonémiai hidnyossagait taglalta,

XXX
Ké megillapodist irtak ald a szakszervezetek és a MAV Rt
képviselsi a Vasit Erdekegyeztetd Tandcsban. Az egyik a
bér-megtakaritisok egyharmadinak jutalomként t6rténd ki-
fizetését tartalmazza, a mdsik a munkdltaté dltal biztositott
lakdskolcsdndk kedvezményes visszafizetését szabilyozza.

XXX
Zajlik a vita a mozdonyvezetSk egészséges ivovizzel térnténd
ellatisinak visszdssigairél
Jénéhiny teriileten a kollégik nem kaptak meg az dsvinyvizet,
a gondok a gépészeti szakszolgilaton belill ugyanigy tapasztal-
haték, mint a forgalmi - kereskedelmi szakdg vonakodasanal.

XXX
A MAV Rt. vezetése - a targyaldsok jelenlegi szakasziban - nem
lit lehetSséget a mozdonyvezetsi munkakdrben november
1-jét8] bevezetends Gjabb heti egy 6ras munkaidS-csokkentés
elérehozatalara.

B.J.

Didbéjban
A szentesi motorgarizs 1998. junius 17-én tnnepelte fenn-

illasanak 70. évforduléijat.

Ebbél az alkalombél tartott eléadist a KTE, a vastti motorizicid
fejlodésérsl a kezdetektS] - napjainkig. Az elSadas utin az
érdekl5dSk megtekintették a vasittorténeti  kiillitast. Ezt
kévetSen leleplezték a 100 éve sziletett Jendrassik Gydrgy
feltalalé dombormiivét,

A meghivott vendégek bucstizéul emléklapot, elsénapi bélyeg-
zbvel ellitott a motorgarizsrdl készilt képeslapokat, és az
éviordulé alkalmibdl megjelent kiilon kiadvinyt kaptak a
motorgarizs torténetérdl.

Molnir Ferenc Szentes VE

Kéziratot nem Orziink meg és nem kiildiink
vissza, a valtoztatas (rovidités) jogat fenntart-
juk. Szerkesztobizottsag

Kedves ismerds és ismeretlen ,,ooéﬁ”éo%gza}é /

Most értettemn csak meg, hogy Karcsinak miért
volt olyan fontos kozétek 1artozni, veletek, ér-
tetek kiizdeni.

Az az emberség, Gsszefogds, szeretel, melyet
tandsftottatok  csaladunk  kiizdelmében
megdobbents, hihetetlen - és jgazan szavak-
ban ki nem fejezhets.

Sokszor haragudtam azén, hogy még itthon
is a munkéja, munkahelye és a még meg
nem oldott problémik foglalkoztauik, de
tudom, hogy faradozasa nem volt hisba-
valé.

Nem kivinom, hogy barki ilyen sdlyos gon-
dokkal kiizdjén, ilyen hirtelen 4t kelljen szer-
veznie életét, de azt liszta szivbsl kivinom,
hogy ilyen munkatérsai legyenek - akik ennyire

szeretik, segitik, és akarjak, hogy még vissza-
keriiljén kozéjiik!

Nem tudom halamat szavakkal kifejezni, hogy
mennyire meghat6é volt 6sszefogdsotok, és
igazdn sajnilom, hogy Bock Karcsi mar soha
nem tudja nektek minde zt megkdszonni, pedig
sokszor emlegette a fordil, a kollégikat, a
baritokat, akiknek majd mennyi mindenért
koszonet jarl!

Nem bicsiizott senkitdl el, hiszen nem adta fel
epy pillanatra sem s bizott abban, hogy jovére
tjra dolgozni fog, 6sszel pedig horgaszni a
szokott helyén...

Ha lenne er6m, személyesen kdszénném meg
mindenkinek amit éntiink tett, de félek nem
tudnam elmondani, szavakban kifejezni min-

dazt, ami a volt kollégakat, bardtokat megil-
letit!
Tudom, hogy neve azok kézott, akikkel
kapesolatban allt sokdig nem felejtédik, de azt
is tudom, hogy nehéz helyzetben lesz az is, aki
munkdjat atveszi, folytatja!
Tiszta szivb6l kivanok mindenkinek sok sikert
és kitartast munkajaban, valamint j6 egészsé-
get, boldogsagot, békességet csaladja korében.
Tisztelettel és szeretettel:
Bock Karolyné

(A MozdonyvezelSk Lapja janiusi szdmaban
kozéltik a szomord hirt: Bock Karoly vontatasi
diszpécser életének 38. évében, silyos beteg-
sép kovetkeztében elhunyt.)
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A BOLGAR HELYZET

[géretiinkhéz hiven tdjékoztatjuk olvassinkat, kollégainkat az erdfitogtatasril,
amelyet a magit demokratikusnak vallé bolgdr hatalmi rendszer, az dllam-
vasutak vezetésével egyiitt elkovet egy szakszervezettel, annak tisziségvise-
I18ivel szemben vgy, hogy ckiézben az igazsagszolgaltatist is vezényelve jogi
cslirés-csavarasba dgyazza szalonképtelen eszkozeit.

Akik ismerik hazank 6tvenes éveinek politikai torténéseit, szinte azonossigot
talilhatnak az akkori Rikosi rezsim koncepcids pereivel.

Az alibbiakban kézoljik a Sz6fidban majus 26-dn megtartott szakszervezetek
konferencidjan elhangzott egyik beszédet. A hozzasz6ls kolléga Ilija Hicv, aki
koribban a Bolgir Mozdonyvezetbk Szakszervezetének végrehaijts titkdra volt.

Jelenleg nyugdijas.

Tiszlelt Vendégek, Kollégak!

Engediessék meg nekem, hogy 5261 kérjek és ismer-
lessem a sajal véleményemel az ULDB (Bolgar Moz-
donyszemélyzet Szakszervezete) probléméival, ameg-
valdsilot! filtakozé akcidink kériil kialakult essmények-
kel, annak tArsadalmi visszhangjéval, a kivelkezmé-
nyekkel kapcsolatban. Gondolom, hogy az ULDB
munkajaban vald 6t éves kdzvellen, ill. kdzvelatt mun-
kam feljogosit eme.

Annak az oka, hogy a mozdonyszemélyzet dnalld, fiig-
gellen szakszervezelel alaplioll ismersfen maradi a
nagykdz8nség és sajnos az adminisziréciés vezetés
albtt is. Hogy ne beszéljiink a szakszervezeti kbzpon-
bkrol. A KNSZB (Kbzlekedési Szakszervezetek S526-
vetsége) dokumentumaiban a mal napig nincsanek
fisztdzva a fogalmak: gazaf, réteg, stb., mik a kdleles-
ségei, fellelé &s lefelé az n, “FUGGETLEN SZAK-
SZERVEZETEK" tagjainak.

Ahhoz, hogy magyarézatot adjak probléméira és kdvet-
kezményaire, melynek kBsz8nhei ennek a Konferen-
cignak az Bsszehivasa Is, fel szeretném hivni a figyel-
mel néhény, szerintem alapvels, kérdésre;

- A Nemzeti Térsaség BDZ rendelletése: polgari szallil-
ményozasi iarsasag-e, katonal, vagy a ketibnek valami-
Iyen divdzete? Az iranyitds mbdja, politikai szervezete
a legszigonibb Iotalitarius tipusd, melynek irdnyitdsi
oszkBzei & "SPECIALIS REZSIM* (agyedilallé Europa-
ban), "FEGYELMI SZABALYZATOK GYUJTEMENYE",
"OPERATIV TANACSKOZASOK A SZAKSZERVEZE-
TEK NEMA RESZVETELEVEL®, - A kiderek biziosit-
sa, a professzionalizmus kévelsiménye, e kaderek
“ovéibbképzése, végzetisége, szakosodasa, st

- A gbrdilé allomény, a palya, a vastfi berendezések
miiszald dllapota, a m@kddietés és a fenntarids tech-
nologidjanak szervezele, fejlédési tervek stb,

- A mozdonyvezels alapvels helyzele, A munkajal biz-
fositt alapvett dokumentumok, munkakdi leiras, utasi-
tasgyljlemények és parancsok sfb.

- A BDZ szakszervezefl tevékenysége, a szocidlis tand-
csokban végzett munka. Az ezek kizotii és a régebbi
nyiott périgyllések kBzits kildnbség. Kollektiv szer-
26dés, a munka megfizetésének joga és szervezis...
lgy rlént-e az ULDB és a vasil adminiszir&c kizoHi
konfiikiusok felolddsa?

Ez a konfiiktus nem véletlendl alakul! ki. Ez a mozdony-
személyzet éviizednyi, megoidalian, egymésra rakott
problémainak eredménys.

Az ULDB megalakulésa, mint figgetien a gydjis Vasu-
las Szakszervezelt8l (VSZB) kalegorikus volt Ellent-
mondast nem iirben kifejtette a vasit vezetése
szamara, hogy a ddniések a fovabbiakban semmiféle
halasziést sem tfimek, és azok nagy Bbbsége azimmar
nyolc éve reménye, reménytelenil egy helyben cslisz-
kélé szerkezell reformok eredménye...

Kedves vendégeink, ebben az iddben & vonatok nem
dlitak meg. llyen kbriliménysk k20M azok kizérblag a

Sipos J6zsef
elnok

mozdonyvezeldk kompromisszumkészsége alapjan
kbzlekediek. Megemalem a kalapom a munkéban vaid
hisi helyialldsuk eldft. Ha a nyilvanossag elSzBleq is-
meris volna a problémainkal ugyanezl lennék 8k is.
A tiirslem és az erbnk pohara belell, az adminiszirdcié
a reformok bevezetésének felgyorsitisa helyelt be-
vatetie a bevall régi gyakoratal: az utasitasokbdl vald
ismétell vizsgaziatassal fenyegetbzik. Az ilyen fajla
viselkedésnek a rendszeren kivill &6k elbtt vald
részletesebb bemutatasat szégyenlem. Ugyanigy
tesznek, amikor a kompenzacio és a fizelések fe-
jenkénti 20 %-os differencialésardl van sz6.
Kovetkezik a -FELSZAMOLO BIZOTTSAG- soros
csaréje. A mozdonyvezeiSknek kategorikusan kijelen-
letiék, hogy &k is -VASUTASOK-, mint a 13bbiek és a
vazeiség nem engedhef a -SZAKMAK KOZOTTI
§ZEMBENH.UAST-.
Otven éves dilemma annak az eldoniése, hogy a
MOZDONYVEZETG mikor VASUTAS és mikor MES-
TER vagy MOZDO
-MOZDONYVEZETO- az errber akkor, amikor bar-
milyen eiméleti jog és a védekezés lehelbsage nélkil
fetelni kell a hib&érl, annak kivetkezményeivel egyit-
{Bizonyiték: fegyeimi hatdrozalok, munkavélialti jellem-
26s, FEGYELMI SZABALYZATOK GYUJTEMENYE-,
-OPERATIV TANACSKOZASOK- jegyzSkbnyvei)
-VASUTAS- minden esetben, amikor némén kell részi-
venni a fizetések egyentd alosziasanal és mindig legyen
kész meghalni a BDZ nevében| Néhanyszor tiz koliéga
mér meglette ezt. -Nyugodjanak békében-|
Mit tehetnének a mozdoryvezetdk, amikor a fent leir
dilemméra nincs valasz vagy egyetériés a BDZ-n belill,
amikor egyedill csak egy kovetalésrdl esik szé: a -
fizetések emelése, hogy a szakméjukbdl meg tudjanak
élni. Ennek az elérends fizatésnek az dsszege 450 ezer
Leva (kb. 450 DEM) az 1300 vonali mozdonyvezetSnél,
és 400 ezer leva a ¥bbické. Ez az az &, amil a
-Széllitményozasi Tarsasag- BDZ kellens, hogy fizes-
sen a mozdonyvezelfinek, biziosilsa a vonalok bal-
eseimentességél és bizionsagil ehhez, hogy &
mozdonyvezetinek nincs joga kiegészit munka vég-
2ésére 65 a jelenlegi fizalésike! (250-300 azer Leova)
elosziva a harom-négy tagl csalédjdban megmarad
széméra az otthondll valé aflagosan hisz napos
thvollél havonta.
A munkafigyl vilak rendezésére szolgiié Brvénynek
meglelelSen a vas(li adminiszirdcid  eldontatien
problémaival egyeztelést és dontést kell kémink az
JARANYMUTATOTOL-, aki nem més, mint a miniszler
KRAUSZ. O persze lemond a lehelfségrtl, mert ez
szarinte szakszervezeli probléma.
Amernyire szakszervezeii probléma a mozdony-
vezeik fizetése, ugyanannyira tirsedalmi és nemzeti
is. Mindenld kozililk &t éves szolgalat alalt legalibb
egyszer a teljes lakosség Sletél tarfotta mér a kezében,
és harminc slall (ha megér és kibifa) a fizszeresél

Ugyanannyi idd alaft it legaldbb 10 kbzekedési
miniszier, 10 BDZ #parancsnok, néhdny-liz kisebb
1605k, rangidds fiigpd és fiiggetian fbspe-
ddahg;dwmlhlﬂhMT Sl lehetségét. Amozdony-
vezelik fizelési problémajénak egyediil megoldasa ad-
Taldlkozva probléméjuk megnemértésével &s annak
megolddsinak nemakarisdval, a mozdonyvezeibk,
élve jogukkal egytras FIGYELMEZTETO akcié mellett
donidttek, hogy felhividk a nyilvanossdg figyelmét a
BDZ problémaira.

Ojajl Anyilvénossig semmit sem tud a BDZ llapotérdy.
Eviizednyi anonimités, allam az allamban, a barmilyen
reldémok, & médiak nevels célzal programijal és infor-
méadibinak, kivéve a kataszirdiéedl csspegletiekel,
hiérya megbosszulta magél, mind az ULDB, (gy a
szabads 26 lovagjai” Gjségintk szamara. Ok olyan hely-
zetben talditék magukat, mint az ovodas gyerekek,
akiket kivittak az dllomésra, hogy vonalot lassanak,
Odaériek a mozdonyhoz, lafik az igyekvs ifakal, amint
mossék és fanyesiiik axt, és az 6vd néni mondja egy
rosszalkodd kisfitnak, hanemiogadsz szottais mozdonyt
fogsz vezetni, mint ezek a bacsic Altalaban sbben a
stilusban vezatiik ki a foglalkozésunkat az anonimitashél
a nylvinossag elé. A kbzelmiitban nem Wrtént ka-
taszirbia, ami emlékezieine a -MOZDONYVEZETORE:,
tehét a Bizkozas folyamén -VASUTASOK- voltunk.
Amésodik egyérés tillakozas: az adminisziracid trgya-
las helyett a filtakozd mozdonyvezetbket eltavolitia a
munkabél, a konflikius slmalyil, vonaiokat mondanak
la, megkezdédik a megfélemliiés bevall gyakodata, de
mér a -BARANYOK- nem ballagnak l&zadas nélkill
Amozdonyvezelbk harmadik, negyedik egydras filtako-
zasa: az adminiszirddd az eseményekkel kapesolalos
nem egyérielm( olyan tényleges sztrjkka alakifja 4ta
filtakozdst, amilyel sem tudna megszervezni.
KRAUSZ miniszier azonnal thrvénylelenné nyilvanifa
azl, a Bparancsnokok Gsszecsaptak bokajukat és a
birbsagon keresetel adiak be a fillakozok ellen,

A Figgetien Birosagi Halalom” dént: a filtakozas
Brvénylelen”...

Ennek alapjan a mi t8parancsnokaink; miniszier és
vezérigazgald a KNSZB szakszervezel Wndkével, Dr.
Hrisziovval egy(itt ekinidtiék, hogy a jogaszok kzbti
vitét azzal dBniik el, hogy 72 mozdonyvezelnek fejét
veszik, hogy ezzel taniisék meg a -VASUTASOKNAK,
hogy az adminiszirhcionak (értsd: a BDZ vezelésének)
mindigigaza van, a i3bbieknek padig felelssséga. Tehat
a-BIRKAK- térjenek vissza a VSZB, KNSZB istélibjaba
A mozdonyvezelSk soha Wbbel ne higgyenek a
szakszervezeli vezeijiknek, a jogaszoknak. Csakis
"s261 fogadijanak”, mint éviizedeken &t eddig. Ok mar
tudni fogjak, hogy a normdlis Brvénysk nem érvénye-
sek réjuk. Pontosan éppen ezért van kitalélva a "SPE-
CIM.JS REZSIM" és a "FEGYELMI SZABALYZATOK
GYUJTEMENYE" ugye "VASUTAS" elvidrsak, far-
talékos tisztek (f8 és alhadnagyok), negyedik fokozati
vasiiti parancsnokok, mozdonyvezelk?

A vildgon mely vasit leszi leheibvé a mozdony-
vezelSjének, hogy ennyi filulust viseljen? Minden spa-
nyol arisziokrata minket irigyel.

Abszolit ellene vagyok az éhségszirajknak és inkabb
azt javasiom, ha mér annyira Unjélok az életet, marad-
jalok a helyeteken a mozdonyon,

A FELSZAMOLO BIZOTTSAG" bizios elér bennete-
ket, legkésbbb egy bléves lerven belill...

Bulgéridban pedig a szakszervezeti mozgalom virigzik,
fefiddik. Az a sebész vagy a boncmester bizios kezében
van. Nemsokéra csaflakozik hozzé az eddig hidnyzé
pap is. Ok is alapitanak szakszervezelet.

1998, 05. 26.
Tiszislettel: lja Mey
(A beszédet forditotta Foidvéri Lészié, szolnoki
mozdonyvezetd kolléga.)
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A Zbr 3,7 tipusu kiegészitd fékezészelepek
multja és jelene

Kézelmdltban hint kaptunk arr6l, hogy a mozdonyvezetsk kérében
sz6ba kerilt a Zbr 3,7 tip. p6tfékszelepek izembiztonsiga.

Jelen cikkiinkkel szeretnénk a fékez8szeleppel kapesolatos problémaékat
felvazolni és ezek megoldasara tett intézkedéseinket bemutatni.
El6szor ismertetjiik, hogy az emiitett szelepeken milyen médositasok és
dtalakitasok toréntek a szelep els6 megjelenési formijatél a napjaink-
ban hasznélatos kialakftasig.

AZbr 3,7 tipusi kiegészis fékez@szelepek a 70-es években jelentek meg
a V43-1146-16] magasabb palyaszami villamos mozdonyok fékrend-
szerében, majd az M62 és M41 sorozati dizelmozdonyoknal kertiltek
alkalmazasra.

Altalénos elterjedése az 1980-as évek kézepén kezd6dst meg, amikor
a jarm{javitéi nagyjavitasok keretén beliil a Knorr 3-allasa pétfékesapok
helyett a Zbr 3,7 tipus( szelepeket szerelték fel. Ez az atalakitss nagy
darabszamban érintette az Mb2 és a V43 sorozati mozdonyok fék-
rendszerél. Az igy aalakitott mozdonyokon kiviil még jelent8s menny-
iséget szereltek fel a Bz motorkocsikra, az M43-47 1olaté, a magas
palyaszami M62, illetve a V46 és V63 sorozalG mozdonyokra.

A fékezbszelepek elterjedése soran egyre 16bb bejelentés, észrevétel
érkezett arr6l , hogy e szelepek a legvaratlanabb helyzetekben hirtelen
nem fékeznek, &s ennek kivetkeziében t6bb jarma sériilt.

A szelepeket az eseményeket kévetSen, mind a mozdonyokon, mind a
javitémahelyi koriilmények kézott prébapadon vizsgalva a hibat nem
lehetett kimutatni. Ennek ellenére a szelepet kifejleszt6 &s gyané Knorr
cépel a jelenségrél tijékoztattuk.

A gyan6 atvizsgilta a szelep bels6 szerkezetét és megéllapitotta, hogy
mkodtetés kbzben a zar6persely til nagy zarasi l6ket miatt 24r6 hely-
zetbe keriilhet és ez okozza hibat.

Az dhaluk elkészitett és a MAV szidmara atadott javitasi és atvételi
technolégidban mdr el6inak a szelepbe beépitett zirékészillék Ioketé-
nek mérésél &s dokumentalasat Az igy atalakitott szelepek felismerhetsk
arr6l, hogy a miikédtets tengelyben egy dtmené furat taldlhaté, aminek
szerepe a bels$ dugattyGrendszer loketmérésénél van. Ezt az atalakitast
valamennyi fékez8szelepen el kellett végezni.

Mivel a zar6késziilék lokete csak egy adott és bedllitott fékhenger
nyomidsndl igaz, emialt a vontatisi mihelyekben a iékhengernyomas
utanallitasi lehet6ségét korlatozni kellett.

Az el6z6ekben leirt intézkedések hatdsdra Ggy tlnt, hogy a szelepek
bizonytalan mkédése, varatlan lezarisa megszanik.

Az ilyen modositasokon és vizspalatokon dtesett szelepek Gj megneve-
zése Zbr 3,7M.

Mint ismeretes a kiegészil6 fékezdszelepek a fékrendszer kialakitasat6l
fliggben a fékhengereket kétféle médon 16itik fel shritett levegével:

- kbzvelett Glon, nyomasmédositd kézrem(kédésével, &s - kézvetlendil.
Az ut6bbi kialakitas szerint m(ikodik a V46 sorozati mozdonyok ki-
egészitS fékrendszere a V46.006-16] nagyobb pilyaszamok esetében. E
mozdonyoknal Gjabb meghibasodasok jelentkeztek a Zbr 3,7 M fékez6-
szelepekkel kapcsolatban, vagyis a szelepek sajat maguktél lezarak, a
fékhengereket nem 161t61ék, vagy a téliési folyamatol megszakitottak. E
meghibisodasok kovetkezménye 1991-ben mér vonatveszélyezietés és
baleset volt. A balesetet okoz6 szelepek a mozdonyon helyteleniil,
javitomihelyi prébateremben helyesen, rendben izemeltek, de a moz-
donyra ismét visszaszerelve a hibas mikodésiik Gjra jelentkezett.

Az Eszaki Jarm@javité Uzemben a prébatermi kérillmények kizétt mo-
dellezték a V46 sor. mozdony kiegészit6 fékrendszerét, viltoztathaté
f6légtartaly nyomassal, a fékhengerek térfogaténak kozel megfelels lég-
tartly t6ltésével, killonféle méretd flivokikon &t

Az fgy kialakitolt prébaillason a szelepek véaratlan lezérasa a fékezési és
oldasi savban mér el6éllithatéva valt. A szelepek vizsgilati eredményeit
kiértékelve a kbvetkezéket dllapitottak meg:

- A szelepbe beépitett zdr6perselyt a fékezéskor felléps levegbiramlas
rugbja ellenében is képes a szelepiilésre leszivni, ezzel megakadilyozva

a leveg6 tovibbéaramlasit. Ez a jelenség 8 bar-nal nagyobb i6légransly-
nyoméasok esetén jelentkezett.

- A szeleptartéba beépitett favokik mérete is befolydsolta a szelep
vératlan lezarasat. A iékez6szelepek szabalyosan makoditek 10 mm-es
fivoka méretig, de ennél nagyobb furatGaknal a mar ismertté val
hibajelenség mutatkozott.

- Azokndl a szelepeknél, melyek nyomasmdédositén keresztiil tohik a
fékhengert a leirt hibajelenség a szeleptartéba beépilett @ 4 mm-es
fivéka hatasara nem jelentkezhetett, mert a szelepben intenziv dram-
lasok nem johettek létre, valamint a toltends elévezérls fékhenger tér
térfogata is kicsi.

A tapasztalatokat Gsszefoglalva a szelep indokolatlanul lezarhatott féke-
zés kdzben, ha

- a [6légtartaly legnagyobb (izemi nyomasa nagyobb mint 8,0 bar, - a
szeleptartéba nem szereltek be fivékat, - a fékhengereket kozvetleniil
t&ltik.

E megallapitasok utan a leirtak szerint veszélyben 1évé mozdonyoknal,
a félégranily legnagyobb tizemi nyomasat 8,0 bar-ra csékkentetiék, és
favéka beépitését rendelték el. Emellett a gyartéd céget felszélitottak a
fékezdszelep belsé szerkezetének médositasara és a karrendezésre.

A Knorr cég elismerte a fékez8szelepek hibajat, ismételten médositaso-
kat hajtott végre a szelepekben. Kivette a zar6hiivelyt és annak mekad-
tets szerkezeleit. Mivel a szelep zir6 allasa megsziint, a fékhenger
vezetékébe beépitett killénleges elzarovalls vette t ezt a szerepet. Ezi
avaliot a fékezdszelep fogantydjaval lehet miikodtetni. Az igy kialakitott,
leegyszerGisiditt fékezdszelep tipusjele Zbr 3,7MI.

Az dtalakitisokhoz sziikséges elzarovaltét és fogantyGt a Knorr cép
szavatossag keretén beliil ingyen a MAV-nak 4tadta és az atalakitasnak
minden kézvetlen fékhenger tltési mozdony, motorkocsi targyat ké-
pezi. Az dtalakitasokat ez évben befejezik.

A fékezészelep konstrukcios kiegészitései mellett a gy inté cég "élesitette”
a szerkezet probatermi vizsgalatal is. A kézponti javitémdhely préba-
padjit ennek megfelelSen 1993-ban médositottdk, igy a javitasbol
lizemveszélyt magaban hordé fékezSszelepet az6ta nem adnak ki.
Ezek utin a MAV vontatéjarmiivein hasznalatos Zbr 3,7 tipusd kiegészité
fékezdszelepek két valtozatban talilhaték meg,

- a Zbr 3,7M tipusjell, a nyomasmédositoval egyiitmakods fékezs-
szelep.

- a Zbr 3,7M tipusjeld fékezdszelep a kézvetlen fékhenger toltéssel,
kiilon elzarévaltéval A kétféle viltozat felcserélését a szeleptartéba és a
szelepbe épitett helyzetazonosité csapok zérjak ki.

Az el&z6ekben leirtakb6l megallapithaté, hogy a Zbr 3,7 tipusii fékez6-
szelepek zemveszélyt jelentd meghibasodasait a pépészeti Szakszol-
galat idSben felismente, és ezek megsziintetésére a sziikséges intézke-
déseket azonnal megtette, illetve a fékez8szelepek atalakitasa és a
jarmavek fékberendezéseinek médositisa ligyében az érdemi déntése-
ket meghozta annak érdekében, hogy a mozdonyok tizemében e fékez6-
szelepek megbizhat6an makadjenek.

Az atalakitisok elvépzése utan a Zbr 3,7 tipusii fékezbszelepekr6l ki-
mondhaté, hogy jelenleg rendezett mszaki allapotban vannak, tze-
meltetésiiket konstrukciés hiba nem veszélyezteti.

A Zbr 3,7 tipusi fékezdszelepek Gj jarm(re valé felszerelését mar nem
tervezzik.

Korszeriisitések sordn a mozdonyokra, motorkocsikra egy 0] kiegészité
fékrendszer keriil majd felszerelésre. Az elsé ilyen rendszerrel kialakitott
jarma a Bz 399 psz. motorkocsi, melynek iizemi tapasztalatai kedve-
z6ek.

A jarmGjavitoi korszerdsitésre, dtalakitdsra keriil6 Bz motorkocsikra ez
évitsl az aj kiegészitd fékberendezést felszereltetjik.

Budapest, 1998. jGnius 5.
Medgyes Arpad
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Szamitogépen
a munkavédelmi
helyzet

A MAV Rt Vezérigazgat&saga Munkabiz-
tonsagi Osztalya, a baleseti statisztikai
adatok feldolgozasat szamitégépes prog-
ram bevezetésével korszerlisitette. Ez a
mébdszer lehetdvé teszi a munkabalese-
tek tobb osszefiliggésének elemzését, az
ok-okozati koriilmények realisabb feltara-
sat, amelyek jobban szolgaljak a hasonld
balesetek megelSzését, s célirinyosabb
intézkedéseket eredmeényeznek. Mivel a
szamitbgépes adatfeldolgozas ez évben
kezd&dott el, s az elsd negyedév adatai
keriiltek tarolasra, ezért e cikkben csak
néhany osszefiiggd szamot emelek ki a
munkabaleseti statisztikabdl,
A MAV Rtnél 1998. 1. negyedévben - az
elmlt év hasonlé idSszakahoz viszonyit-
va - a munkabalesetek szama 5,5%-Kkal
csokkent. Nagyobb szazalékban a kiesett
munka az eqy baleseti sériiltre jutd
tappénzes napok szama (18, ill. 149%).
1000 fére vetitve 3%-kal kevesebb bale-
set fordult el8. Kedvezd, hogy az 1. ne-
gvedévben sllyos kimeneteli baleset
nem tortént.
Az |. negyedévben a seériiltek 82%-a 22-56
év kozotti, holott szamaranyuk a MAV Rt.
letszamanak 45%-at teszik ki.
Szambavéve a balesetl korilményeket, a
sémilések tobbsége a munkahelyeken
gyalogos, nyilttéri kozlekedés kozben,
jarmiirdl torténd le- és felszallasnal kovet-
kezik be, ide sorolva a munkavegzessel
Jjaré mozgasokat is. A sérilések 40%-a
torténik a fenti tevékenységek soran. Az
imént baleseti korilmeényekkel szoros
kapcsolatban van a testrészek seérulési
aranya. Vezet a sorban a végtagok, a kéz
és a lab kulonbozd részeinek zizddasa,
ficamok, torések. A balesetek 50%-a e
testrészekneél kovetkezik be. FeltiinSen
sok a bokaficam, randulas, az esetek
20%-at teszik ki.
Mar a negyedéves adatokbdl is kiolvasha-
té néhany tendencia, amit eddig a munka-
védelmi helyzet bemutatasanal nélkiiloz-
tink.
A sériltek:
- 4%-a kocsivizsgald, féklakatos, jarmi-
szereld és egyéb javitdsi munkan foglal-
koztatott,
- 12,4%a Kocsirendezd, tolatasvezets,
sarus, gepkisérd, vaganyféek-kezeld,
- 9,5%a mozdonyvezetd,
- 8%-a palyamunkas,
- B%-a kalauz, halékocsi-kalauz,
- 5%-a forgalmi szolgalattevd, reszortve-
zetd, iranyitdé munkakorokben dolgozik.
A balesetek 56%-a fordul eld a felsoroit
munkakorékben dolgozéknal. A MAV Rt-
nél foglalkoztatottak szamaranyaival
osszehasonlitva ezekben a munkakorok-
ben dolgoz6k szamat tekintve lényeges
aranytalansagot tapasztalunk, veszélyez-
tetettségiik rovasara.

Pasku Jend

irodavezetd
Kézpontl Munkavédelmi
Bizottség

(Ir6) ASZTAL hava
VI. 22. - VII. 22-ig vagy, amig el nem veszti!

Ezen a héten:
» Ordm éri: irdsos tiviratot kap. Képzelie el, hogy irds
nélkiil mennyivel nehezebb lenne értelmezni.

» Ha munkatirsa nem k&szon vissza, akkor valdszintileg
levaltoutdk, alacsonyabb beosztisba helyezték, netin
nyugdijaztik. Az utébbi esetben azonban mir Onnek
sem muszij koszonni.

Vezetd csere van kildtdsban. Ne kapkodjon és nyugtival dicsére a napot,
illetve a jeldltet. Még elGfordulhat, hogy nem O lesz és ez késébb kinos
lehet.

Ezen a héten se fogjon hozzi a vasit dtszervezéséhez, hisz ez mar a mult
héten sem sikertlt!

Ha wvalamit eltervezett, nyugodtan hagyja magit az ellenkez6jérél meg-
gyozni (kiilénben parancs lesz belGle).

Méltin kedvenc mesefigurija a VASUTASORRU BABA. Segit Onnek a
rendeletek megsziilésében!

Tisztelje munkatdrsait, de tartsa rajtuk a szemét!

Uj dolgokkal hétfén kezdjen el foglalkozni. Szerdira még kidertilhet, hogy
mdr nem az.
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Bz-vel a Tatraban

Az Eszaki Vontatisi Fén8kség MOSZ Tagcsoportja s a szlovikiai Komdromi FitShiz alkalma-
zottai és csalddtagjai részére kétnapos kdz8s kirindulist szerveziiink. Az Gticél a Fekete-Balogi
Kisvasiit meglatogatisa,
Az el6re gondosan megtervezett program & ttvonal kizés egyezietésénél ugy dontsttink, hogy
az itra Bz. 300. sor motorkocsik és 1 db mellékkocsi lenne a legjobb, mivel a szlovik 810. sorozatid
motorkocsi mszaki paraméterci is igen hasonl6ak, igy ezek egyiittmiiksdése nem jelent komoly
miszaki problémit. K&z6s kérésiinkre mind a MAV, mind a Szlovik Vasutak VezérigazgatSsiga
engedélyezte téritésmentesen az utat. Az utazas ltvonala Bp, Nyugati - Komirom - Komirmo -
Ersekijvir - Juriny - Nyitra - Horna - Stubna - Besztercebinya - Podbrezova. Terveinknek
megfelelSen 1998. 06. 13-4n menetrend szerint érkeziiink Podbrezovira, Az dtvonal festsi
kérnyezetben, viaduktok és alagutak sokasigin it feledhetetlen élményt nyiijtott. A szillis
Podbrezovin lévs Kézlekedési Kdzépiskola Kollégiumidban vaolt, Elhelyezkedés és a vacsora utdn
este k&zis tibortliz &s szalonnasiités kézben idézgettitk az Gt élményeit, majd kdz8s ndtizdssal
bicsiztattuk a napot.
Misnap reggeli utdn kocsival fsszedllitott szerelvényt a2 mesékben ill6 kdrnyezetben a kis g&z8s
nyugodtan p&fégve, biztosan tovibbitotta a Fekete-Balogi "végillomisra®. Még az id&jiras felelds
is megemberelte magat, mert szikrizd napsiités valtotta fel az €l528 nap1 borongdst. Fekete-
Balogon az ebédig szabadprogram keretében megesodilhattuk az itt |évé muzeilis jirmiveket,
a kis kialliast, sokat fot6zva, videSzva és ajindék tdrgyak vdsdrldsival igyekeztink ma-
radandébba tenni e csodilatos élményt. A kiadés )6 120 ebéd elfogyasztisa utdn ismét a kis gSz8s
‘repitett” vissza a misik végillomasra, ahol mér virt a Bz-énk, és a szlovik B10 sor. matorkocsi,
Visszatitban, Podbrezova - Besztercebanya - Z6lyom - Léva - Ersekdjvir vonalon ismerkedhetiiink
a gydnydri 14jjal és a vonatrdl lithaté nevezetességekkel. Ersekijvirban elbicsiztunk szlovik
kollégdinktél, biztositva egymast a tovabbi kapcsolatok dpoldsirdl, és halvany tervek is meg-
sziilettek egy hasonld, de magyarorszdgi utrél. Utunkat Parkany érintésével - Szob - Bp. Nyugati
dtvonalon folytatva menetrend szerinti érkezéssel Bp. Nyugatiba fejeztik be. A hosszira nydlt
utazistél kissé Firadian, de élményekben &s feledhetetlen latvanyokts! gazdagabban térhettiink
haza.
Valamit a Bz-nkr6l is: a megfelels felkészités utin kivaléan allt helyt, és teljesitette a kdzel 1.000
km Gtvonalat, méghozza olyat, amit a2 mi viszonyaink meg sem kézelitenck.
Szamunkra ennck komoly énéke van, amit a mindennapi munkiban szeretnénk hasznositani.
A j6l szervezett 1it, a kivilS program és a sikeres lebonyolitds feledhetetlen élményekhez juttatou
valamennyitinket, (j tavlatokat nyitva a tovibbi egyiittmiik&déshez. E leheiSseget is megragadva
szeretnénk készénetet mondani mindazoknak akik lehetSve tették szaimunkra ezt a két gybnydri
napot. Kisztinet illeti Sipos Istvidn Vezérigazgatd urat, Juhdsz Gyula gépészeti Szakigazgatd urat
és munkatdrsait Német Sindor és Holesik Ferenc urakat, akik 6ridsi segitséglinkre voltak és
biztositottik térités mentesen a jarmiveket. Szintén készdnetet mondunk a Szlovik Vasutak
Vezérigazgatd helyettesének Vysocdni dmak is aki engedélyezte az ottani kdzlekedést, ter-
mészetesen mindezt levélben is megtesszik.
Mit mondhatunk még? Szuper volt! Ennyil
A sorokat lefegyezte Gyenet Imre
MOSZ EVF. tagesoport, vezetd Agyvivd

HALAL AZ UTKOZOK KOZOTT

A balesetnek szemtantija nem volt, legalabb is ezt rogzitik az elsd vizsgalati megallapitasok az
1998. junius 1-jén Hegyeshalom allomason bekévetkezett halalos munkabalesetrdl.

Mi is toriént Hegyeshalom allomason a fenti napon?

Az allomason a 11. sz. tartalék 1+1 fovel killonféle tolatasi tevékenységet végzett. A tolatas-
vezet5 utasitasara D. L. kocsirendezd a szalasziott kocsik biztositasat végezte.

A tolatasvezetd iranyitotta a munkat, & akasztotta szét a kocsikat is. A tolatasvezets az utolséd
négy kocsi betolasakor a tolatasi irany szerinti elsé kocsi lépcscjén allott. Ekozben radién
értesitették a tartalék mozdony vezetdjét, hogy az elGszor szalasziott kocsik ltkozoje kozott
egy embert latott a TEEM vaganyon elhaladé vontatéjarm(i vezetdje. A tartalék négy kocsival
azonnal megallt. A mozdonyvezets és a tolatasvezetd segyérteimiien allifja, hogy osszetolas
céljabél az allé kocsisort nemn mozgattak.

Mivel a balesetnek az elozetes vizsgalat szerint szemtantija nem volt, igy feltételezhetd, hogy
a balesetet szenvedett egyenes testtartassal 6sszekapcsolas céljabél lépett a jarmlvek kozs,
kizben a mozgd kocsik litkozdi dsszenyomtak.

A baleset bekdvetkezésének okairdl egyértelm(i valaszt csak a tovabbi vizsgalatok adhatnak
arra is, hogy az elhunyt az elsé kocsisor vagy a késdbbi kocsisorok szalasztasakor lépett az
iitkoz6k kozé, mert az 6sszenyomas tény.

E tekintstben az F2. sz. Forgalmi Utasitas 4.19. pontja egyértelm(i utasitassal szolgal. A
tolatasvezetdnek olyan helyen kell tartézkodnia, ahonnan a tolatasban részivevokkel koz-
velleniil vagy jelzésadas Gtjan értekezni tud, a vaganyzatot kelld tavolsagban attekintheti és
megfigyelheti a tolatasban réaztvevék, valamint a jarmiivek mozgasat”,

Tovabb lehetne folytatni az F2. sz. Utasitas 4. fejezetének elirasait, amelyeket elég gyakran
megszegnek, megsértensk.

Véletlenszer(l egybeesés, hogy halalos baleset hirét egy orszagos munkavédelmi tanacsko-
zason jelentette be dr. Bajnai Gabor vezérigazgatd-helyettes Ur, aki sgylittérzéssel szélt arrdl
az élményrdl, amit a gyaszold csalad korében szerzett, amikor atadta az slhalt 5zvegyének a
MAV Rt vezérigazgatésag adomanyat. Felhivia a tanacskozas figyelmét a tragikus esetre, s
a munkaaddk és a munkavallalék kozos felelGsaégére, a munkabiztonsagi elSirasok be-
tartasara. Pésku Jend

Tobb kolléga keérdezte, hogy milyen
esstekben nem fizeti ki o MAV At. oz
1998. évi vasutasnapl jutalmat.

A vasutasnapl jutalomra valé jogosultsdg
elsédleges feltétele, hogy 1997. Jilius
1-t8l 1998. jonius 30-ig (szamitési 1d6-
szak) folyamatos, f&allést munkaviszonya
legyen a dolgozénak a MAV At-nél.

Nem Jogosult vasutasnap! jutalomra, aki
1/ az el6bbi feltételnek nem felel meg,
2/ a szémitésl IdGszakban Igazolatlanul
volt tévol munkahelyérdl, (e pont alkalma-
zé6sa soran igazolatian mulasztés az 1
napi 1 eqy szolgalat, vagy 3 alkalommal
téreénd alkalmanként az 1 napot el nem
éré tartamu igazolatian tévollét),

3/ a sz&mitési Id&szakban ittasségat (alko-
holos befolydsoltségat) az elsirt vizsgblat
keretében jogerSsen megdllapitottdk,

4/ a MAV Rt. sérelmére elkdvetett blncse-
lekmény miatt jogerSsen elitéliék. Ha az
llyen blncselekmény miatt Inditott eljarés
JogerSsen még nem zamlk le, a kifizetést
fel kell figgeszten.

A jutalom szémitésénak alapja a dolgozd
1998. Junius 15-én érvényes személyi
alopbére. A szémitasl IdSszakban mun-
kaban téltdtt 1d6t olymédon hatdrozza
meq a munkaltatd, hogy abbdl levenja

1/ a keresdképtelen betegség idStarta-
mat, valamint

2/ ha elhérithatatlan ok miatt nem tud o

munkahelyén megjelennl.

Figyelem!
A munka- és utibaleset, valamint a fog-

lolkozési betegség miatti keresGképte-

lenség, volomint o wvasutas dolgozdk

érdekképviseletét ellots szakszervezeteh-

nél tBrténd foglalkoztatasi idStartamét le-
dolgozott id&ként kell kezelni.

A vasutasnapl jutalmat 1998. JGlius 10-8n

kell kifizetni.

(Forés: a Személylgyl FSosztaly

Gy. 62-15611998. sz. Végrehajtasi

utasitésa.)

Dr. Vagaday lidiké

jogtanécsos
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Anno: AKkit a mozdony fiistje megcsapott

avagy amin az elmiilt hiisz évben sem sikeriilt valtoztatni

Ha az ember becsukott szemmel jarkal a
Vastiton, bizony sok kellemetienség érheti, de
még igy is vannak olyan szembef(ind dolgok,
mellett nem lehet csak Ugy elmenni.
Ujségunk rendszeres olvasti szamtalan olyan
ominbzus esetr8l olvashatnak, amelyek nem
léteznének, ha a Vas(it létszam politikdja nem
a karesiisitas iranyaba haladna. A létszamle-
épités legtobbszor lehetetlen munkakdrilime-
nyeket teremt, végsbkig kizsigereli a
munkavallalékat és bizony a csokkent [étszam
miatt nem jut elegendd ember a miliokért
megépitett munkat segité berendezések ke-
zelésére: ez pedig lassitja az elegyaramlas
sebességét - toriénk mindez a gazda-
s4gossdg jegyeben. Vegll pedig, ha nem
vezet eredmeényre egyk megszoritd in-
tézkedés sem, megsziintetik az allomastvagy
bezérjak a vonalat.
A gazdasagi szamitasok eredményei és mu-
tatdi olykor zavarba hozzdk az embert, nem
igen lehet érteni, hogy killonboz6 érdekli
csoporiok szakertti hogyan hoznak ki ugyan-
amdl a gazdasagi helyzetrSl eltéré ered-
meényeket, illetve annyi azért vilagos a dologbol,
hogy mindenki az érdekeinek megfeleléen
értelmez az adott szituacit. Természetesen
mindenki védi a maga igazat és a vita hevében
legtbbbszor nem is az a fontos, hogy a valés
helyzetnek megfeleld dontést hozzanak,
hanem az, hogy valamely eérdekcsoport
kerilljn ki gybztesen a vitabdl - vagy az
erSsebb kutya elvén, vagy pedig a nagyobb
meggy6z6 erb segitségevel, ilyenkor csak
reménykedhetiink abban, hogy azoknak az
eredmenyei alapjan sziiletik meg a dontést,
akik helyesen latiak az adott gazdasagi hely-
zetet. A dolog igy sem ér megnyugtatd véget,
mert az atlag munkavallal csak forgatia a fejét
az dllasportiok UtkGzesének viharaban és hisa
is meg nem is a megsziiletett dontés létiogo-
sultsagat; plane akkor kezd kétkedni fel-
jebbvaldi fisztanlatasanak helyességében, ha
mmaga latri véii a probléma megoldasahoz
vezetd helyes utat - amire gyakorlata alapjan
van is redlis esélye. Persze mindenki megorz
maganak az informacdéit; igy nem csoda hogy
améasik fél nemigazan érti az inditékokat. Ezen
azt értemn, hogy a gazdasagi dontések szilk-
ségességének a hatterével meg kell ismertetri
a munkavallaldkat, a széraz szamoknak csak
akkor van informéci tartalma ha az ember
tisztban van a probléma jellegével, maskiion-
ben az érthetetien adathaimaz i
és természetes ellenkezést valt ki az emberbél.
A vonal bezérasok ideje elmulani latszik. Sok
olyan ¥rekvés van megvalésulbban, amely
felesilantia a reményt a verejtéles munkaval
megépitett mellékvonalak megbizésére : re-
giondlis vasutak létesitése, egyszer(sitett for-
galmi szolgélat bevezetése, sinbuszok akal-
mezésa, Azonban botorsag lenne azt hinni,
hogy mindezek (dvbzith megoldésok, mert

egyéltalan nincs garandia, hogy az akalmazott
modszer bevélik, akdor pedig visszavonhatat-
lanul elmfik valami, ami egykor nélkiiozhe-
fetlen volt. Egy vasitvonal

soha sem szivderit dolog, az off dolgozd
emberek legidbbszdr Bbbet veszienek el mint
egy munkahelyet, a vonal mentén lévé
teleplilesek dnbecslilesiiket, az oft laké em-
berek kapesolatukat a kilvilaggal veszitik el, a
Vas(t pedig a tekintélyét. A vonalbezaras a
fent emlitett gazdasagi dontés dilemma isko-
lapeldaja. Vilagos, hogy a Vas(t vezetése
méasképp értékell az adott vasitvonal hely-
zetét mint az oft Vagy a szakszer-
vezetek, a kdmyék lakdi. A vonal bezarasok
koreografiai kisértetiesen hasonlitanak egy-
mashoz. Nem is olyan régen fenyegetben
tornyosult lénk a thmeges vonal bezérasok
réme. Héala a szakszervezefi munka ered-
ményességének a mellekvonalak atvészelték
a veszélyes idoszakot és igy nem kellett Gjra
atéini azokat a megrazé pillanatokat, ame-
lyeket a vasit emilasa okoz. Aki még nem
tapaszialt meg hasonibkat az olvassa el a
kévetkezt idézetet, szeretett kbnyvembd:
"Es elérkezett a szombat, a mellékvonal utolsé
napja. Délei6tt atmentem Zalabérre, beallitot-
tam a kocsit az dllomas peronjan, az utolsd
vonat mar nem tér vissza Sarvarra, nekem kell
majd hazavinnem a sarvan f6ndkot, a palya-
mestereket, meg aki még befér. Felkapaszko-
dom a kis AB mozdonyvezérallasaba, csodal-
kozva lalom, hogy a szélvedd eltti racsa
réseibe rézsakat tliztek.

- Méar egy hete hordjak nekiink a viragot, anép
meg szokia siratni a vasutat, Répoevisen egy
dregasszony koszor(it hozott ki.
Mbgdttlink a sarvéri tehervonat all, a gbzmoz-
dony jobb oldali lampéaséra is rézsacsokrot
kotottek. Egy 26mék, fiatal férfi, a vonal palya-
mestere |ép be a vezérallasba; ma nincs szol-
gélatban, de azert bejitt, végigutazza a vona-
lat. Nekitamaszkodik a vezériGpultnak, csak a
leheletén érz6dik, hogy ivott.

- Hat megsz(niink - mondja neki a mozdony-
vezeto.

- Ebben is van valami 6. Nalunk Kaldon lakott
egy ember, azért lett ongyilkos, mert a Vasit
épitéséné! elvették a foidjét. Most vissza lehet
adni nekd.

Elindulunk; Zalavég megallonal a vezér ramu-
tat ey cseresznyefara, olyan kozel 4ll a sinek-
hez, hogy szinte kinyjtott karral el lehet érni.
- Milyen jokat szoktunk enni réla. Az idén mér
nem eszink.

- Szeretett ezen a vonalon jarni?

- Nekern a mellékvonalon jobban megfelelt, itt
az embert nem hajfja a menetrend, meit ha
megfognak valahol, megyek egy allomaskdzt
negyven kilométer per draval, és mar be-
hoztam a késést. Az is mas, hogy ismerik és
segiik egymast az emberek. Talalkozott Sit-
kén az dreg "mindenes™-sel?

- Beszéltem vele egypér sz6t.

- Gyomorbajos, muszaj neki ftt ételt enni.
Kaldon a felesége mindennap feladja neki az
- Meg znkaljuk - mondja a
vonatvezets - Volt egy forgalmista, aki ellot-
16zta a havi fizetését, nem nyert semmit, ezen
elkeseredett, és felakasziota magat, (gy
kellett levagni a farél, Aztan rendbe hoztak, és
visszakeriit a helyére. Amikor 6 szolgatt,
egésznap gy(jidgettem, vagdostam le a
vagonokrél az o6cska kotéldarabokat, egy
szalba kotottem, aztdn mikor kit me-
neszteni, odadobtam eléje. Egyszer (gy
ravagott a tércsaval a labamra, hogy a nagy-
ujjam elrepedt. Szabad szombat van; a sinek
mellekén alig egy-két ember véarakozik, esak
Mikosdpusztanal széll fel egy nagyobb csoport
gyerek. Az egykor kastélybol atalakitott
Odllében nyaraltak, és most mennek
hazafelé, a kovetkez6 turnust, ha végez, mar
altbbusz viszi be Sarvama a pesti vonathoz. A
tavaszi foldeken néhényan kapdlnak, a
mozdony siivoltésére felnéznek, és kapajuk
nyelére timaszkodnak, egy oreg paraszt, aki
6l tudja, hogy mi a helyzet, széles mozdula-
tokkal keresztet vet a vonatra.

Kéldon iskolas gyerekek hoznak egy-egy szél
viragot, kérdik, hogy szabad-e ratenniik a
mozdonyra, aztan egy asszony jon eldre a
vezérallasba egy csokor tearbzsaval:

- Engedjék meg, hogy én is elblcslizzam a
vas(ttél. Hisz évig utaztam vele munkaba.

- Es most hogy jar be majd?

- Abbahagyom, otthon maradok. Sitkér6l
korbe kellene jarnom autébusszal Kaldra, fél
hatkor kellene indulnom, és kés6 este émék
haza. Leszal, és elvonul a nép a sinek
mellékérdl; tovabb megylink, elérenézek, a
sineken szikrazik a napfény.

- Ha leall a vonat, ez a sinfej sem fog csillogni,
barnas szirt kap majd, olyan lesz, mint a sin
oldala.

Egy-egy (t Zalabéndl Sarvarig alig egy ora
hosszattart. Minden fordulbnal dj arcok tinnek
fel, mindenki el akar kbszonni a vasuttél, aki-
nek csak kbze volt hozza. Lejétt Pestrl avonal
régi mérndke, mar rég nyugdijba vonult, de a
palyamester lehivia erre az alkalomra. A
sarokban ott m egy kilencvenhérom éves vén-
ség dregember, a szem{ivege domborti len-
cséje mellett arcabdl kifogyott a his, bbrébe
slir(i pékhalérancok slippedtek. Senki sem
kivanesi a szavaira, csak (gy maganak mo-

E’y%%' kéremn, még épitetiem ezt a vasutat
1912-ben. Ezer kubikus jott fel az Alfdldrél
befejezni a oitést, hogy minél hamarabb elin-
dulhasson a vonal. Az elsd vonatr6l pléh-
dobozbdl cukrot dobaltak, a Fabian Lajos va-
csorat rendezett. Most meg tessékl A délutani
vonalra az reg plébénos is felszéll a Szajk-
tavakndl. Leteszi a hatizsakot, a kopott, zoid
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ballont, &s kiveszi tokjabdl a tarogatot, railleszti
a fivokat:

- Akkor kezdhetem, filk? - kérdezi a vonat
személyzetétdl.
- Tessék, fisztelendd (.
Beéyiink Kald allomasra; az 6reg plébanos
kihajol az ablakon, a térogatét az égnek
szegedi, és jatszani kezd:
- Te vagy a legény, Tyukodi pajtés...
A forgalmista és a szemiveges malhazd
elbjon az irodabdl, szétianul hallgatigk. A
mozdonyvezet6 kivarja, amig a nota véget ér,
csak aztan indit; hova siessen? Ellenforgalom
nincs, visszafelé is mi vink majd, ha késiink,
a magunk pihendjébdl késiink. Az oreg
plébanos minden megallonal elflj ey notat.
Zalabéren leszdll, kidll a peronra, a pirostéglés
allomasépilet elé :
- 826l a kakas mér, majd megvirrad mar...
Kériiiveszi a tsmeg, egyre sz(ikiilé kbrben, alig
kap levegbt, ddl rbla az izzadsag. Tudom
szeszt nem iszik, beugrom a bifebe, és egy
pohar gylimbleslevet viszek neki, mikor befe-
jezi a nbtat, remegh kézzel nydl érte.
- Mit gondottok, fitk: nem inkabb a Himnuszt
kellett volna?
Az utolsé vonat csak valamivel éjfél el6tt indul,
de mér tiz érakor dsszegylliink néhanyan a
sarvan 6nok irodajaban. A hangulat nyomott
ésideges, a fonok botrényid! tart:
- Zalaszentgréton kével dobaltak meg az
utolsé vonatot, Rumban pedig eltditék a lam-
pakat, és szétvagtak az (léseket.
- Most hallott valamit?
- Allitblag fenyegetztek, hogy koveket meg fat
tesznek majd a sinekre.
A 16ndk kozben dolgozik, holnap reggeltdl
nemcsak a menetrend valtozk meg - pedig a
vasiinal ez a legnagyobb munkak kézé tar-
tozik -, hanem az egész allomas képe is. Napi
dtvennyolc autdbusz fog bedlini az allomas elé
vonatra varva, masik otven buszra pedig a
vonatok vamak majd 6t percet.

- Epitett a Volan valamilyen varakozohelyi-

séget?
- Még egy W. C.-t sem, mindent ratelepitett a
vas(tallomasra. De Iegalabb elpttek volna
értekezni, hogyan gondoljék az egészet!

- Nem joitek at?
- Még arra sem érdemesitettek, hogy idoben
elkiiidjék a menetrendijilket. Harmincnégy éve
vagyok vasutas, de még sohasem féltem ligy,
mint most. Az idd nem akar mulni, a hely sem
fogy, tizenegy 6rakor kimegyiink a vonathoz.
Minden eképzelhetb résbe, szogletbe viragot
dugtak, a fekete motorkocsi feldiszitett
koporséhoz hasonlit. A vezéréllas ablaka el6tt
is egy fehér rézsaag leng ide-oda az éjszakai
szélben. Elindulunk, a fiatal motorvezets
elérehajolva figyeli a sineket. Mar Sitkénél
jarunk, mikor éles dbirenés hallatszik a motor
albl, végighut az agyamon, hogy eltort a sin,
vagy csakuigyan radobtak valamit a palyéra,
de nincs idém megijedni, mert a 6nok int:
- Nincs semmi baj. Jelz6durrantyu.
Kivagodik az allomasépillet ajtaja, fist és
énekszé hizédik ki, bent az emberek isznak,
blesliztatjak a vasutat. A sitkei 6nok minket is

lecbal a vezévallasbdl, borral, pogécsaval
kinal. Atfogja a vallam:

- Irja meg, i6 elvtars, hogy a magyar embe,
ha 6rill, iszik, és ha szomor, akkor is iszik.
Megigérem, hogy megirom, de alig akar
tovabbengedni minket, még hosszan integet
az épl.xletbﬁl kisz(ir6dd fényben.

- Varjak még valahol a vonaiot? - kérdezem a
1Bnokot.

- Nem tudom, Kaldon van még szolgélat; lehet,
hogy oft is kiidnnek. Kaldon legalabb szézan
vamak minket, &tven-hatvan fitl kilion hizodik
- alkalmi kérust formalva, Egy bérsapkas dreg
ferfi vezeti 6ket, mikor megallunk, beint a
Itbmsnak, és hangosan, hamisa felhangzik az

- Alsbkaidra befutott a gyorsvonat...-
Kadon ugyan csak egy allomas van, de azalsd
sz0 szlkségeltetk a szétagszam miatt. A
sarvar fonokat itt is leszedik a vezérallasbél,
és beviszik az épiiletbe, nekilink feladnak egy
demizsont.
- Van tiz liter borom, igyatok meg - mondja a
bérsapkas kérusvezet6. - Hat, gyerekek, csak
elviszitek t5llink a vasutat? A vasutasok nem
vélaszolnak, gubbasztanak sotét egyen-
ruhajukban, és néznek maguk elé. A f6ndk
megitta neviinkben a kételez6 pohar bort, in-
dulunk tovabb, mégattink (jra felhangzik a
kérus:
- Alstkaldrél kifutott a gyorsvonat...
Innen kezdve végig sotét a palya,
Vashosszifalun néhany ember all kint az
amyékba hizédva, mellettik egy rendér
tamaszkodik neki a falnak. Mikosd
még a jelzében a petréleumlampa, de senki
sem jon ki fogadni a vonatot, avaréﬂerem ajtaja
félig nyitva.
Zalavegen felszéll a régi palyamester
felesége, egy szatyorban kanizsai sort hoz,
mindenkinek ad egy (iveggel.
- Az ura nem ot ki?
- Nem, egész nap bajiédott a szivével,
Beértlink Zalabér-Batykra, megallunk. A zala-
béri f6nok mar var minket, attol félve, hogy a
felviragozott vonat a Lazadas szellemét ter-
jesztené el, amerre elhalad, nekiesik, és két
kézzel tépi le rdla a csokrokat. Olyan buzga-
lommal dolgozik, hogy majdnem beesik a
mozdony ala, csak akkor nyugszik meg, mikor
az Litolsd rézsa is eltlinik.
Ejfél mar joval elmilt, de a f6nok kinyitia az
dlomasi biszlrét, felgyljtia a willanyt, és
szemeélyesen szolgal k. A palyamester rendel
mindenkinek, 6 fizefi a vas(t torat,
Nem ihatok bort, ma éjszaka még vezetnem
kell; kezemben egy pohér sziSlével az ablak-
hoz hizédom, keresem a vonaturkat, de a
sinek iresen csillognak, a 8031-es mar elment
Cellddmok- Pa.pa fele.”
(Moldova Gyorgy:

Akit a mozdony hxst)e megcsapott,
Az utolsb vonatok)

Torokszorito volt olvasni ezeket a sorokat,
kiilontsen azok utéan, hogy én is végig éltem
egy vid vonal végnapjait. A vonatiorgalom
megsz(inése utan nap mint nap lattam a halott

sineket. Szép lassan lepte el a gaz és a vad-
novények a sineket, a bejératijelz6 arboca
fejfakent meredt az égnek, voros szemével
hunyorogva figyelte az (ires palyat; évekig allt
rendlletlendil érhelyén, aztan egyszercsak
eltlint a sinelkel egyiift. Par évvel ez elbft
ismét sz6ba kerilt & gazdasagtalannak mon-
dott mellékvonalak megsz(intetése, talan csak
a vasutassag kallasanak koszonhetd, hogy a
felsd vezetésnek mas megoldastis meg kellett
wzsgalni Iétrejott a regiondlis vasutak koncep-
az egyszerfisitett forgalmi szolgalat
szélesebb kor(ve tétele és a mobiltelefonok
akalmazasa. Mindezek ismeretében joggal
merll fel a kérdés: miért nem ezen le-
hetbségek alkalmazasa merlilf fel eldszor?
Miért kellett mindjart a besziintetés mellett
letenni a voksot? A korrekt tajékoziatas fon-
tossaga ezekben az ligyekben kiemelten fon-
tos, szlikséges, hogy lassuk a dolog egeszét!
Nem elegend csupan arra hivatikozni, hogy
rissz-rossz a palya; én arra is kivancsi lennék
miért romiott le a palya allapota? Utasitasaink
szerint Kotelességiink a rank bizott anyagi
javak megdvasa. Felstbb vezetbinkre ez nem
vonatkozik? Nem is varhatbé el télink a
gazdasagi dontések tmogatasa, ha a hattér
egyes elemeit bagatellizéljak, masokat meg
kiemelik - ahogy az érdekek kivanjak. Pedig j6
lenne belatni: dolgoznak a végrehajt szol-
gélatban is értelmes, széles latokdirel ren-
delkez6 emberek, olyanok akik nem refiik véka
ala véleményiket. Nem lehet mindenkit csbbe
hizni, bizony nagyon sokan latigk egyes
gazdasagi helyzetek dsszeteviit.
Sajnos az a tapaszalat, hogy a dontésekbdl
kihagyjak a vegrehajt6 szolgalatot! Az viszont
egy fels5 vezewd sem mondhatia teljes
feiebseggel hogy jobban ismeri a helyi
viszonyokat mint az oft dolgozok. Egy fech-
nologia végrehajtasahoz szilkséges létszamot
nem az irbasztal melll kell elddrteni, hanem
végig csinalni az eljarast és szikséges tar-
talékot is képezni. Persze az autokrata
vezetés stilusban a beosziolfi kreativitasnak
nincs létiogosultsaga.
Tisztelt Kollégaim! Azt hiszem nem kell Ondk-
nek bizonygati azt, hogy milyen szomor(i
ddog egy vasutvonal bezarasa, amely végll
is egy folyamat vége, Az egész vasutassag
kbtelessége, hogy Orkédjon vastivonalak
élete felett. Felsd vezetbink kitelessége is ez,
és az is, hogy az informaciés csalornait
kialakitsa a végrehajth szolgalattal, ezzel is
eldsegitve a bizalmi viszony megleremtodése-
nek lehetbséget. Sokkal kbnnyebben elfogad-
nank donteseiket ha a végrehajté szolgalat
tapasztalatain, mindenapi rufinjain alapul-
nanak. Talan akkor nem keriift volna sor
egyetlen vastitvonal bezarasara sem.
Tisztelt Kollégaim! Soraimat egy idézettel
szeretném zamil Termeszetesen kedves
konyvembdl : " Az igazi vasutasokat sohasem
lehet meggySzni  ar6l, hogy bamely
vastitvonal megsziintetése indokolt lehet.”
(Moldova Gydrgy)
Veres Gydzo
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A VASUTI SZTRAJK TORTENETE

(folytatas)
Irta: Muranyi Miklo6s

Breuer Ferencz el6ad6 egy péar széban vazolta, hogy ez a
mozgalom mér sz€ép miiltra tekinthet vissza s még mindig nem
14tta a fels6bb férum elérkezettnek az id6t arra, hogy segitsen.
Igaz, terheli ezért felelGsség a vasutasokat is, mert nem tudtak
Osszetartani, hanem kiilon szervezkedett a hivatalnoki kar,
kiiltn az altiszti kar s megint kiilén a szolgdk. Ennek tulajdo-
nithat6é nagyrészben, hogy a mig az dllam t6bbi szolgdi mir
mind megkaptdk az § jobb kenyeriiket, a vasutasok egy Iépés-
sel sem vitték elGbbre iigyeket.

Ezutin ismertette az 1901. évi memorandum kiegészitéséiil
szolgélé dgynevezett pétmemorandumot. El6szor dltalanos-
sdgban ismertette, azutdn pedig részletesen magyarézia meg
a pétmemorandum 26 pontjat. Ennek megtorténte utdn az
elnok vita ald bocsitotta a memorandum egyes pontjait.

A pétemlékirat f6bb pontozatai a kvetkezOk:

Az illetmények rendezése tekintetében ragaszkodnak az
1901. évben beadott memorandumban foglalt fizetési terve-
zetekhez mint minimumhoz. Hasonl6an az 4llami tisztvise-
16khoz, a fizetésrendezésnek megf elels osszeg, potlék alak-
jdban 1903 janudr hoé elsejétdl folydsittassék. E pétléknak
csak 22 szdzaléka vonassék le a nyugdijalap javdra. A fizetés-
rendezés ne szdmittassék elSléptetésnek, hanem az elSléptetés
ett@l fiiggetleniil 1904, janudr elsejétd] szamitdlag torténjék.
Az 1901. évi memorandumban kért lakbérilletmény, mely
Budapest és Fiume részére jelezve van, az Gsszes iizletveze-
16ség1 székhelyekre is kiterjesztessék. Varosok €s kizségek
piaczat6l tivol esd dllomdsokra dijtalanul legyenek elkiildhe-
t0k a mindennapi €lelmiszerek. Kérik a szolgdlati rendtartds
és illetményszabdlyzat mielGbbi dtdolgozasat, hogy az e czél-
ra egybehivandé ankéten az orszdgos bizotisdg delegéltjai
résztvehessenek.

Az altiszti rangsor L., 1L, IIL, rangfokozatiban beosztott md-
vezetl, irodatisztek fitGhizvezetGk ezenkiviil az dllomdsi
eloljarok, allomésfelvigydzok, taviratfelvigydzok, tdvirda-
szok, kompintézOk €s kezeld tisztek 1étszamabol alakittassék
egy Osszesitelt ij rangsor.

Dijnokok bizonyos szolgélati id6 utdn el6képzetiségiiknek
megfelelGen kezelGaltiszti, vagy kezelGtiszti kinevezést nyer-
jenek és nyugdijigényiik érvényesitésénél a dijnoki minGség-
ben toltott idejiik beszdminassék; egyben kimondandénak
tartjak azt, hogy nyugdijazott féhivatalnokok dijnoki 4lldsra
alkalmazhat6k ne legyenek.

A felmonddsi id6 az altisztek és szolgdkra nézve egyenlG
legyen a hivatalnokokéval és a felmondasi id6 az Gsszes
alkalmazottakra nézve egy évben dllapittassék meg. Horvit-
Szlavonorszdg teriiletén szolgdlatot teljesitd alkaimazottak
megfeleld személyi pétlékban részesiiljenek.

Ezt a pétmemorandumot az értekezlet némi helyesbitések
utdn, egyhangiilag elfogadta.

Azutdn az inditvAnyokra tértek dt. Szdke Jen§ mérnok indit-
vanyozta, hoggzemondja ki az orszdgos bizotisdg, hogy
amennyiben a fizetésrendezés méjus elsejéig életbe nem 1ép-
ne, majus 8-4ra orszdgos nagygyilés hivassék egybe, a tovab-
bi teend6k megbeszélése végelt. Elfogadtatott.

Lorber J6zsef inditvanya igy sz6lt:

Miutén ma dltaldnos 6haj a kozsziikség, hogy a magyar kirdlyi
dllamvasutak alkalmazottainak egyesiilete létesittessék,
mondja ki az orszagos bizottsig, hogy a mai 1903-ban fiumei
kartarsaink rész¢rol kibocsatott és ismert alapszabdly tervezet
haladéktalanul a mostani orsz. bizottsdg 4ltal vélasztand6
sziikebb kori elGkészitGbizottsdghoz utaltassék és mondja ki
az orsz. bizottsdg azt is, hogy a mév. alkalmazottak 6sszessé-
gének jelenlegi szervezete az egyesiilet megalakitdsiig per-
manenczidban marad.

Az orszigos bizottsig az inditvdnyt ezen szévegben elfogad-

ta,
Az elndk miutin az orsz. bizottsdgi iilésnek t6bb tdrgya nem
volt, megk&szinte azt az impozans higgadisigot €s nyugodt-
sdgot, melyet tagtirsai a targyalds folyaman tanisitottak, az
orsz. bizottsdg iilését berekesziette.
A kiildsttség, mely a pétmemorandumot a miniszterhez vitte,
a kovetkezOkbdl allt:
Bereczky Sédndor dr., Melczer Lajos ellendr, Német Sdndor,
Kovics Pal altiszt (Kolozsvar). Seide Arthur, Lorber Jézsef,
Humor Janos, Téth Istvén 11 (Z4grib). Boczan Elemér, Gehl
Gydorgy, Szics Istvan, Eles Sdndor (Debreczen). Nagy Istvén,
Jalovetzky Vilmos, Gliegl Jozsef, Siile Istvan, Nyilassy EmG
(Szombathely), Chirke Vilmos, Vajda Janos, Csék Kdroly,
Verebély Jozsef (Arad), Neumann Gy6z6, Sarlay Janos, Mar-
ton Gyula, Havas Mor, Breuer Ferencz, Liszka Gyula,
Schmjdlbauer Gyula, id. Sziklay Lajos, Kacso Gyula, Schne»
iker Endre, Tayarnai Emd, Vereb Mihdly, Roland Jozsef (Bu-
dapest). Rév Odon, Cserndk Istvan, Moravecz Venczel, Kis
Janos I (Miskolcz), Laczay Jend, Blaskovich Béladr., Kormos
Rezs@, Milla J6zsef (Szeged).
A kiildottség szénoka a kereskedelmi miniszternél Foldessy
Odon volt.
A kiildotiségnek Hieronymi Kéroly kereskedelmi miniszter a
kovetkezdket mondotta:
Tisztelt uraim! Mid6n a memorandumot az onok kezébdl
dtveszem, elsGsorban arrél kivanom biztositani, hogy én a
magam rész€r6l a vasiti tisztvisel6k helyzetét mindenkor a
lehetGség hatdrai kozott javitani, azt szildrd alapra fektetni
legnagyobb torekvésemnek €s feladatomnak fogom tekinteni.
(Eljenzés.) Hogy az dllamvasiiti tisztviselSk fizet€srendezé-
sének kérdése eddig elmaradt, annak csak a legesekélyebb
részben vagyok én az oka. Arrdl biztosithatom Gnéket, hogy
ami6ta itt Atvettem ezen minisztérium vezetését, igyekeziem
akérdést, amelyet egy bizonyos elposvanyosodas dllapotdban
vettem 4t, diildre juttatni, gy, hogy mér az elntkigazgaté dr
az én felhatalmazdsommal egy levélben értesithette a miiltheti
gydlést arrdl, hogy a legkézelebbi napokban, vagy a legkdze-
lebbi hetekben ezen kérdés a megoldas stAdiumaba fog jutni.
Ismétlem, ezen kijelentések utdn azt hiszem, az a kérésiik,
hogy a kérdés megoldassék, ma mdr teljesen felesleges.
Az dmyujtott memorandumot nem ismerem. De azt nagyon
jo! tudjak az urak, hogy a fizetésrendezés kérdése nagyon
kozelrdl érdekli az dllam pénziigyeit is és hogy ennélfogva én
egyediil, mint a korménynak egyik tagja, erre nézve most az
uraknak biztositdst nem nyujthatok, igéretet nem tehetek,
mert felels dllisomnal fogva csak olyan igéretet tehetek, mit
azutdn nyomban meg is tarthatok. Ezen jabb kérdések tekin-
tetbe vétele nélkiil az iigy kétségteleniil hamarabb juta a
m;:&glg!dés stadiumaba. Azt hiszem, ezt természetesnek fogjdk
i

n tehét azon leszek, hogy ezen kérdést a lehetd liberilis és a
lehet6 méltanyos alapon megoldjuk. (Eljenzés.) En egyaltals-
ban azt hiszem, hogy a dolog mostani stidiumdban arra, hogy
az urak engem siirgessenck, arra, hogy az €n jGakaratomat
felhiyjak, mélt6ztassék elhinni, ma mar sziikség nincs, mert
én minden siirgetés minden kérés nélkiil is azt, amit lalélﬁsba
helggzlem becsiiletesen megvalésitani is szindékozom. (El-
jenzés.)
De éppen ezért egy kérésem van az urakhoz. En addig, amig
a fizetésrendezés kérdése egyiltaliban elvileg nem volt meg-
oldva, természetesnek taldltam azt,. bar nem Grvendetesnek,
hogy az 4llami tisziviselGk és az allamvasiiti tisztvisel6k is
gyuléseket tartsanak, Osszejoveteleket tartsanak, hogy a ma-
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guk iigyét siirgessék. Ermre az én felfogisom szerint ma mir
nincs sziikség, mert ezzel — ahogy szoktdk mondani — nyilt
ajtokat tormek be.
Azt is mondhatom, hogy én nem tartom a vasiti szolgélamil
el6nytsnek azt, hogy amellett a nehéz szolgdlat mellett alkalma-
zottak — akdr tisztvisels, akdr altiszt, akdr szolga — azt a szabad
id6t, amelyet nekik a szolgdlat enged, utazisokkal, gyilésekkel
és azzal sziikségszertileg jar6 izgalmakkal Wltsék el.
En azt hiszem, sajét Gigyiik részére az orszdg rokonszenveét
akkor nyerik meg legink4bb, hogyha a kérdésnek a megolda-
sét, amely mdr legkozelebb be fog kovetkezni — €s erre nézve
nem nyijthatok nagyobb biztosiiékot, mint amit imént mon-
dottam — mondom, a kérdés megoldasit nyugodtan bevarjak.
Hiszen ha ez nem fog bekovetkezni, id6vel tarthatnak megint
yiléseket.
Azért az a kérésem van az urakhoz, hogy legyenek szivesek
most mar a dolognak — még egyszer ismétlem — lehet6 rovid
id6 alatt val6 megolddsdt nyugodtan bevami és a tovibbi
iilésektdl tartézkodni. Meg fogjék latni. hogy azokndl, amiket
kildtdsba helyeztem, t6bbet fogok megtartani, (Zajos €ljen-
z6s) de ismétlem, hallgassik meg azon kérésemet, hogy a
tovabbi gy@ésekidl tartézkodjanak és azt az id6t, amely ezen
kérdés megolddsdhoz a dolog természete szerint sziikséges,
vérjik be tiirelemmel. Remélem, hogy ezen kérésemnek meg
fognak felelni, Tekintsék azt, hogy €n az urak dolgét a maga-
méval azonosnak tekintem.
Akiildottség a miniszier vilaszat éljenzéssel fogadia és nyom-
ban elment a valaszrol jelentést tennia maregyiiild orszagos
bizottsdgnak. Sokan elutaztak, kiket szolgilati kitelességiik
elszolitoit, de azért mégis vagy 250 kikiildott virta ldzas
izgalommal a kiildGuség beszamolGyat.
Az elnok szo szerint fololvastatta a miniszter vilaszit, amit
dorg6 éljenzéssel vették tudomasul. Ezutdn az elnok dltalanos
orém kdzepette berekesztette az iilést,
A kereskedelmi miniszter igérete ismét megallitoita a kérel-
mez0k tdbordt. Az 6romi6l szinte pirul6 arczczal alltak kar-
tirsaik elé és fennhangon hirdették a kereskedelmi miniszter
ezen szavail: ,Meg fogjdk litni, hogy azokndl, amiket kildtds-
ba helyeztem, tobbet fogok megtartani. A kérdés megoldasit
nyugodtan vdrjak be. Hiszen, ha az nem fog bekovetkezni, ha
valami politikai okok miatt nem teljesithetem igéretemet,
id6vel tarthatnak megint gyuléseket.”
Vérunk! Hogyne varnank! mondogattdk egyesek. Harminc-
z0t év alatt nem haltunk meg éhen, hat akkor csak kibirjuk
még ezl az egypdr hetet.
Nem gyiléseztek, tavoltartottdk magukat minden demonsl-
raczi6tol. Hitték és a legerGsebben reméliek, hogy ez a kérdés
mar siirg6s érdemi elintézés ald keriilt. A kereskedelmi mi-
niszter és az elndkigazgatd hatarozott nyilatkozatai utan nem
is hihettek mast.
Sajnos, de iijabb izgalmakkal kellett megkiizdeniok.
Mirczius ho 22-én Batthydny Tivadar grof orsz. gydlési kép-
viseld jéakarati beszédére Lukdcs Laszl6 pénziigyminiszier
még az nap lett nyilatkozatai nagyon kedvezdtlentil hatottak
a vasutasokra.
Es ez annyira folizgatta a lelkeket, hogy 2-3 nap milva ismét
mindenfelé iléseztek és kividnsdgaiknak mind erfsebben és
er(sebben kifejezést adtak.
Hogy a sorrendet megtartsuk, el6szor is: a pénziigyminiszier
tigy nyilatkozott, hogy a vasutasokat egy rendkiviili elGlépte-
téssel teljesen rekomenzaltik az elmaradt fizetésrendezésén.
Nézziik eme nyilatkozatban foglalt dllitdst.
Rendes viszonyok kozt a vasutasok évenkint marczius, vagy
dprilis honap 1-én szdmithattak elGléptetésre. 1903. évben ez
a rendes el6léptetés — tekintettel a varhat6 fizetésrendezésre
— elmaradt; mivel azonban 1903, év végéig a fizetésrendezés
a zavart politikai viszonyok miatt nem volt megval6sithato,
deczember hénapjdban az igazgalésdg javaslatdra a kereske-
delmi miniszter az elmaradt el6nléptetést okidber elsejéig
visszahato érvényességgel utolag engedélyezte.
Tovébbiakban oda nyilatkozott a pénziigyminiszler, hogy a
rendkiviili elSlépietés temetes koliséget okozott. Erre nézve

batorkodunk megjegyezni, bar pontos adataink erre vonatko-
zolag kezeink kozt nincsenek, de tekintettel arra, hogy az
utolsd elSléptetés — 1902. deczember honapja — 6ta a statusz-
ban bedllott valiozdsok (nyugdijazasok és elhaldlozdsok) mar
magukban véve elég nagy el6léptetést engediek meg; minde-
nesetre til nagyra becsiiljiikk az el6léptetés koltségeit, ha azo-
kat egynegyed milli6 korondra tessziik, ami 38 000 alkalma-
zott mellett alig szambavehet6 javitast jelent.

A fizetésrendezés czimén az 1903. évi biidzsében folvett
1,861,000 korona, tehdt sem elGléptetésre, sem fizetésrende-
zésre nem vétetett igénybe, minthogy pedig a még fonmara-
dott 1,600,000 korona f6lhaszndldsarél a tovabbiakban egy-
szoval sem tortént emlités, ennek az tsszegnek a rendelieiése
szerinti felhaszndldsa irdnt is alapos kétségek meriiltek f6l.
A vasulasok kérében észlelhet6 nagy izgatottsagot és folindu-
last, érthet6bbé tette még az is, hogy nemcsak a rendezés
id6pontjét toltdk el bizonytalan id6re, hanem ami még ennél
sokkal fontosabb, a jovében az egész iigy isméi csak rendeleti
tton és nem torvényhozds dtjan lett vonal valGszinileg ren-
dezve; mert ha (orvényhozdsi dton szindékozndk az iigyet
rendezni, gy sem a biidzsé, hanem az illet6 torvényjavaslat
elfogadasatdl lenne fiiggd a rendezés. Hogy mit jelent az, ha
a fizetésrendezés rendeleti tton torténik, azt ama része a
vasiti alkalmazottaknak tudja, a mely mar a nyolczvanas
években az intézel szolgdlataban dllott; 1887-ben, mint mar
el6zoleg is emlitettiik, megesett rajtuk az, hogy az 1884-ben
Sletbelépletett szolgalat szabdlyzatot egy tollvondssal meg-
semmisitették és ez dllal az eddig érvényben volt ardnylag
kedvez( virakozasi id6ket besziintették.

Ha a fizetésrendezést most is ily madon I€ptetik életbe, min-
dig reszketnidk kell, hogy mely pillanatban fogjak a most
nagynehezen kikiizdott engedményeket modositani, vagy tel-
jesen eltorilni.

A vasulasok ennélfogva jovGjiiket csakis tgy lathattdk némi-
leg biztositva, ha a fizetésrendezéssel egyidejileg az emlitett
virakoz4si id6 is megéllapittatik és dgy a fizetés, valamint a
vérakozasi id6 torvény tijan biztositva lesz.

Mindezek utdn kinnyen érthetd, hogy a pénziigyminiszter
nyilatkozatai oly deprimalé hatdssal voltak a vasulasokra, és
hogy a vasutasok érdekében nagyon kivinatos €s igen lidvis
volna, ha az iigy mdr oly fordulatot venne, amely a vasutasok
korében teljes megnyugvast okozna és Oket az amigy is
nehéz, felelGsségteljes, idegrontd munkéjukban folytonfoly-
vAst nem zavarna.

Jogdllamban élvén, természetesnek taldlta mindenki, hogy
kinek-kinek egyenld mértékkel mérjenek. Ha a vasutasok
memorandumzban foglalt Gsszes kivinalmak ily alakban nem
lettek volna keresztiilvihetdk, am rendezték volna a vasutasok
fizetését hasonldan mint az dllami hivatalnokokéit, ama kiko-
téssel, hogy a varakozasi idGket a viszonyok teljes kilonbo-
z(ségére valo tekintettel itt masképpen allapitjik meg.
Mindezekbdl lattdk a vasutasok, hogy a fizetésemelés most
mar egészen mds oldalrdl van veszélyeztetve. Az orszig pénz-
tigyminisztere fonnebb vézolt nyilatkozata lerombolta Hie-
ronymi kereskedelmi miniszter nyilatkozatdnak és biztatisa-
inak erGsségeit. A pénziigyminiszter nyilatkozatainem egyez-
tek a kereskedelmi miniszter kijelentéseivel, mert megnyij-
tani ldtszottak a fizetésrendezés mar megigért néhany heti
hatdridejét.

Nem csoda aztdn, ha fajdalmasan feljajdultak, gy egyenként,
mint egyetemlegesen.

A kereskedelmi minisziernek tett azon igéretiiket, hogy nem
gyliléseznek, hanem bevarjik nyugodtan a fejleményeket,
legjobban fajlaljak 6k, hogy nem tarthattik meg.

Mar 24-én Angyalftldon a Polgdri Korben tartottak egy gyd-
Iést, melyre késébb tériink at.

Ismét megindultak a gy(dlésezések. Mindeniitt Lukdcs Laszl6
pénziigyminiszter beszédével foglalkoztak. Igy Budapesten
1s. Mirczius 27-€n a Kerepesi ti mav. altiszti korben gyilést
tartott a helyi bizottsdg Justh Ferencz fémémok elndklete
alatl. Az elnGk megnyitotta az iilést és régton ratéri a napi-
rendre. (folytatjuk)
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A XIX. szd. elsé felében a kozlekedésigy elsészamu
sz0szoloja Széchenyi Istvan volt. Az 6 kézéleti tevékeny-
ségének hajnalan a gézvasutak még “‘gyerekkorukat™ élték
ugyan, de O megérezte a kozlekedés rendkivili jelentdségét
egy orszag életében és ezen beltl a VASUT-ét is.

Az els6 engedélyokmanyos, lovontatasi lebegd szerkezetl
probavasutat 1827. augusztus 20-an helyezték tizembe, mely
Ko6béanyéarol Pestre, a hatvani vamsorompoig vezetett. Az elsé
proban - a palyatarté tartégerendik nagy tévolsaga miatt - a
tartoszerkezet leszakadt. A lapasztalt hidnyossdgokat
kiktiszobolve, Szent Istvan napjdn nagy t6meg jelenlétében,
délutan fel otkor Jozsef nador adta 4t a forgalomnak. A 7.58
km hosszili palyan els6ként hat rakott, 6sszesen 300 mazsa
stilyt kocsit egy loval, majd ezutan hozzaadva 68 felszerelt
granatos ¢s gyalogos katonaval telt négy kocsit, 6sszesen 448
mazsa sulyt két magyar loval vontattak el Kébanyatél a
varosig. A vasit nagyon rovid ideig, 1828. marcius 20-ig
allott fenn, majd elbontottak. Hasznalhato fa és vasanyagait
kés6bb a Lanchid elémunkalatainal hasznaltak fel.

A magyarorszigi vasit oriénetében azonban a fordulopontot
1846. julius 15-e, a Pest és Vac kozotti elsé gdzvontatisi
vastt venalanak atadasa jelentette, melynek tiszteletére és
emlékére azota is julius méasodik vasdmapjan tartjak a VAS-
UTASNAPOT.

De hogyan is jutott el a vasut eddig a napig, hogyan sztlettek
meg a mai napig is mindenki csodélatat kivalté mozdonyok?
Magyarorszagon 1845. el6tt meég nem voltak gbzmozdonyok. A
magyar kézépponti vasuttarsasag a legelsd gdzizem( (pest--
vici) vonaldhoz Belgiumbol, Cackerill J. és tarsa seraingi
erdmiigyarabol, rendelt négy ‘‘szemeélyvonatl” mozdonyt,
darabonként 20. 150 Ft. beszerzési aron. A mozdonyok 1845-ben
érkeztek meg hajon. A kazanvizsgalatokatnem kisebb személyi-
ség mint maga Jedlik Anyos egyetemi tanér végezte el (a katlan
vizsgélati - ma kazanvizsgalati - “torvényt” is O alkotta meg).
Az angol hagyomanyokat atvéve, a mozdonyok nalunk is nevet
kaptak: “BUDA”, “PEST”, “DEBRECZEN", ES “POSON"".
A legelsé probamenetet 1845, november 10-én tartottak meg
PEST-PALOTA kozott, tinnepélyes kulsdségek kozott Jozsef
nador és csalddja jelenlétében.

Hogyan is szamolt be annak idején errél a Korabeli Kréonika:
A milt hétf6n ritka onnepély ment véghez a févarosunkban,
mely egyszersmind biztosité zalogaul szolgalthat arra, nogy
valahdra mar csakugyan a cselekvés terén mozogni fogunk.
Hirdetve volt tudni illik, hogy tiz 6rakor a kozponti vasiiton
els6 tnnepélyes kirdndulds fog torténni Palotaig, s ennek
hallatra mar nyolc 6rakor ezer meg ezer ember foglala el az
indulasi pont kornyékét. Tizennegyedfél 6ra tajban taraczkok
dérgése nddorunk 6 fenségék kozelitését jelenté, ki a koronadr
0 ex. dltal innepélyesen fogadtatvén, azonnal elfoglalni mél-
toztatott helyét a pompés tarsalgdsi szoba gyanant feldiszitett
kocsiban, s az egész fogat, mely 6sszesen hét kocsibol allott,

melyek mindegyikében mintegy széval Otven meghivott
vendég alt, harsogd zene kozt tova reptlt, “BUDA™ és
“PEST" viragfiizérekkel felcsinositott mozdonyok altal von-
tatva, s az egy mérfoldnyi tért tizennégy percz alatt halada
meg. Palotandl katonai zeneszo, s a kortllako falusiak ezrei-
nek harsogo éljenzései fogadtak az érkezdket...”
(Budapesti Hirado, 1845. november 13-1 szamabol)
1846-ban tovabb folytatédott a mozdonyok beszerzése.
Ugyancsak a belgiumi gyarbél nyole személyvonati moz-
donyt rendeltek, melyeknek a kovetkezd neveket adtak:
“VACZ, NEOGRAD, ESZTERGOM, KOMAROM, HONT,
BORSOD, NYITRA, ES HEVES”. Még egy személyvonatii
mozdonyt rendelt a kézépponti vasittarsasig, de ezt mar
azonban a Bécs gy 6 vasutgyéra szallitotta még 1846-ban és
aneve “BETS” lett.
A vastit térhoditasa ezzel nem allt meg. 1847-ben megnyitot-
tdk a Pest-szolnoki vasutat mely részére a mozdonyokat,
“CZEGLED, ABONY, PILIS, MONOR, ALBERTI-IRSA,
VISEGRAD, ULLO, SZOLNOK, NAGYMAROS, ES BI-
HAR™ neviieket a Bécs-gybri vastgy dra szallitotta. A szol-
noki vonalat azonban nem a fenti mozdonyokkal hanem a
W.Nomms filadelfiai gyar “ISTVAN” és “HAZA" nevii
vegyesvonatli mozdonyaival nyitottdk meg, melyek el6tt,
mint tres (vonalkémleld) gép a “NADOR’" szaladt. Ez a
harom gép 1846-ban Amenkabol érkezelt.
Talén az sem érdektelen, ha azt is megvizsgaljuk, hogy hova
lettek annak idején ezek a mozdonyok. Az 1848-as szabad-
ségharc bukds utdn, a kozépponti vasutat az osztrak kormany
vette meg. 1850-es éveket kovetben, a tilnyomorészt kapeso-
latban kerekii mozdonyokat felvaltottdk a nagyobb tapado-
stllyal biro kapesolt kerektt mozdonyok. 1855-ben az osztrik
kormény pénzigyi helyzete megingott és kénytelen volt
eladni a vasutat egy magantarsasagnak, mely a fenti mozdo-
nyokat részben leselejtezte, részint 4tépitette. Az 1857-ben a
“VILLAM” nevii mozdonybé! teljesen 4tépitése utan II1.
floszt. 341. sz. mozdony lett. Ez a mozdony még az 1890-es
évek végén is izemelt. A “BETS” nevil mozdony! is 4talaki-
tottdk, de a forgalom helyett, a semmeringi fémithely egyik
osztalyanak részére szolgaltatla a gozt.
“A magyar kézépponti vasit mozdonyainak néhany érdeke-
sebb adata:
Engedélyezett kazannyomds: 5.5és6.5 atm
Kazan fiitfelulete: 69-136 m”
Szolgalati stilyuk: 18.9-27.3 t kozott
Tapadasi vonoerd: 1740-4660 kg kozott.
Mindez csak egy kis téredék a magyar vasat toriénetébdl.
Hat ilyenek voltak “OK”, kik akkoron és ma is - elrobogva
eléttank megremegtetve a foldet is - a technikai dolgokra
legkevésbé fogékonyak szivét is megdobogtatja, nem
beszélve azokrol akik érttik vagy velitk éltek és élnek ma is.
Beles Lajos, Dombovdr
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MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

4034 DEBRECEN, FARAKTAR UT 67.
Telefon: 36-52/450-240
Telefax: 36-52/314-725

VALLALKOZUNK:

— sajat tulajdond, tdlnyomas nélkali
folyékony anyagok (asvanyolaj, gazolaj,
benzin és szarmazékaik)
szalltdsara alkalmas vasuti tartalykocsijaink
bérbeadasara,

~ ilyen tipusu tartalykocsik gyartasara,
javitadsara, tovabba:

— gazszallité tartalykocsik
— vegyipari terméket (savat, lugot)
széliitd tartalykoesik
— élelmiszer-ipari terméket
szallité tartalykocsik

- nyitott és kilénleges kialakitast
teherkocsik futé és févizsga
javitasi munkainak elvégzésére,

— mobil tartalyok belsé tisztitasara
(karosanyag elhelyezéssel),
—tartélytestgyartas és az ezzel 6sszefliggé
munkak pl.: tartdlytest hészigetelés, valamint

— lakatos, hideg- és meleg-megmunkalasi
tevékenység (esztergalyozas, maras,
gyaluls, gépi és kézi tlizikovacsolas,

sajtolas, lemezdarabolas stb.) végzésére.

VARJUK SZIVES ERDEKLODESUKET
A FENTI CIMEN SZEMELYESEN
VAGY TELEFAXON!

-

MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

GARANCIAT VA@LALUNK
KENYELMERE!

Ha nappal iil vonatra,
és betér étkezdkocsijainkba,
mi garantdljuk, hogy az utazis
unalmas 6rdi percekké rovidiilnek.
Ha éjjel utazik vegye igénybe
halé- és fekvdkocsijainkat,
és garantdltan kipihenten érkezik.

ES MIT KINALUNK MEG?

Rendezvény-szolgalat
« vendéglatds biztositdsa fogadasokon,
iizleti taldlkozékon €s egyéb vallalati
Osszejoveteleken
» akdr tobb szdz f6 részére is
+ a kivdnt étkezés biztositdsdval
« kiilonvonat szolgédlat bel- és kiilfoldre

Utazdsi iroda a Keleti palyaudvaron
« bel- és kiilfoldi utak
+ teljeskord programszervezés

Pdlyaudvari transzfer — RAILBUS
« tel.: 153-27-22, fax: 153-21-87

T&S-ELLAT()}

50 EVE
A KELLEMES UTAZAS TITKA
Budapest, Veres Palné u. 9.
Fax: 118-8099, Tel.: 117-3284
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Bz év végélg van érv fes
: Iupodéu a bértérgyaldsok ﬂnls _

Tudjuk hany ora van!

Létszam és 6raadatok 1998. majusaban (20 munkanap)

Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Két. éra Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kot éra
hely many éra tiléra ,~"éra hely many éra tiléra ,~"éra

Bp. Ferencv. 329 46 941 1235 30 160 Békéscsaba 163 21986 854 5 156
163 4 0 161 6 0

Bp. Eszaki 236 33333 1976 5 156 Szentes 217 31003 1680 0 156
165 10 0 165 9 0

Szolnok 312 41 749 559 43 160 Pécs 238 33 592 1927 277 156
161 2 0 163 9 1

Sz fehérvar 401 55 548 380 0 162 Dombévar 238 33902 1076 44 156
163 1 0 1589 5 0

Bp. Déli 39 5109 36 0 156 Nagykanizsa 192 22 253 20 134 156
157 1 0 1561 1 1

Gyér 257 37 319 1089 0 156 Szombathely 205 26 754 37 571 163
160 5 0 152 0 3

Hatvan 120 17776 344 0 162 Celldomdlk 188 25 875 85 0 163
165 3 0 162 1 0

Bp. Nyugati 5 705 0 5 156 Zalaegerszeg 91 12016 153 53 163
155 0 1 162 2 1

Miskolc 480 65 328 1529 507 162 Zahony 144 18 992 29 0 164
162 4 1 164 0 0

Debrecen 360 47 754 570 173 156 Balassagyarmat 59 8054 0 0 156
154 2 1 154 0 0

Nyiregyhaza 227 30 276 1106 8 160 Vészié 50 6358 246 0 156
166 6 0 162 6 0

Szeged 214 29 898 1438 12 156 Halbzat 4765 653120 16438 1867 159
163 8 0 161 4 0

Kiadja: Mozdonyvezetok Szakszervezete, Szerkeszti a
Szerkesztobizottsag: Dr. Borsik Janos ligyvezets alelndk,
Dirnyei Szildrd teriileti iigyvivs, Kiss Laszlé teriileti iigyvive.
A szerkesz16s€g cime: 1087 Bp., Kerepesi it 3.
Telefon/fax: 313-0818, 333-9540
Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87
Késziilt a TYRAS Kft. nyomdaiizemében,
1202 Budapest, Lazir u, 38. Tel./fax: 284-3550

~ Felelds vezets: Andics Lészlé
Gyartasi szam: 98.104




