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Szakszervezetlnk
életében idén Ujabb
mérfoldkéhdz  érke-
zetink. A 2018-as
esztendd a Kong-
resszus éve, imma-
ron a nyolcadiké.
Ertékelnink kell az
elmult négy év alatt

megvivott  harcaink
eredményeit, ked-
vez§ és kevésbé

kedvezd kimenetele-
it. Nem volt kdnnyitett palya, amin helyt kellett allnunk.
Az agazati, illetve agazatpolitikai mozgasteret a politikai
dontéshozok meglehetésen szlikre szabtak. De miel6tt
erre kitérnék, szeretnék réviden szot ejteni a kongresszu-
si valasztas menetérél. A valasztasok id6hatarait a Kul-
dottkdzgyllés a kongresszusi Utemtervbe 6ntve februar
21-én elfogadta, s tagsagunkkal megismertette. A tag-
csoporti valasztasokat marcius végétél majus 31-ig kell
lebonyolitani, s ezt kdvetden kerll sor a Terlleti Ugyvivok
megvalasztasara junius 30-ig bezardlag. A vezetd tiszt-
ségvisel6k megvalasztasara szeptember 18-an Herceg-
halomban, a Kongresszus elsé napjan kertl majd sor. Ezt
megelézden fogja értékelni az elmult négy év munkajat
a Kongresszusra Ujonnan megvalasztott Kilddtteink. Ok
lesznek hivatottak arra is, hogy szakszervezetlnk alap-
dokumentumait megvizsgaljak, és ha szlkséges, meg-
valtoztassak. Bizonyara ugyanolyan bolcs dontéseket
fognak hozni Kuldétteink, mint elédeik az elmult 28 év

Mondd, Te kit valasztanal?

balis hatasait mara mar elszenvedjik. Az ellenzék jobb
jovét igér, a regnald hatalom pedig rézsaszinbe csoma-
golja az elmult évek olyan intézkedéseit is, melyek miatt
inkabb szégyenkezni kellene. Amikor elmegylnk szavaz-
ni, mindenki tudja, hogy szavazataval az elkdvetkezen-
dd négy év sorsforméalasaban vesz részt. A jé6vd meg-
hatarozésa el6tt azért vegyUk kicsit gorcsé ala a multat.
Egy kulcsos add mellett ezer mas egyéb add éplilt be az
életlnkbe, melyek idével megtaldltak minden embert, a
Sztrajktérvény teljesen ellehetetlendlt, nem a mérhetetlen
elégedettség okan nem voltak sztrajkok az elmult évek
soran. A Munka Torvénykdnyve megcsonkitotta, agyon
faragta a szakszervezeti jogosultsagokat. Ugy tintették
el a korkedvezmény intézményét, hogy annak helyébe a
puszta igérgetéseken kivil semmi nem kerUlt, a torede-
kid6k beszamitasardl nem is hajlanddk tudomast venni,
pedig sok-sok embert hoztak ezzel hatranyos helyzetbe.
Vélhet6en most 6k hoznak dontést azokrdl, akik roluk
dontéttek, nélkuluk. Ennek negativ hatésaival az elkdvet-
kezendé id6északban kell majd szamolni. Vélhetéen egyre
tébb olyan id6sebb kolléga lesz, aki egészségileg nem
tud majd megfelelni az elvarasoknak, s egy élet munkaja
utan valik majd foldonfutéva. Szép Uj vilagl!! Es akkor ar-
rol még nem is beszéltlink, hogy meghatarozé elemzdék
szerint az elmult idészak ,sikereinek” folytatasa magaval
fogja hozni a nyugdijkorhatar emelését is. Ennek hatasait
a mozdonyvezetékén kivil rengeteg embernek kell majd
elviselnie, akiket most a sz(k hely miatt itt nem tudok fel-
sorolni. Most mindenkinek van lehetésége szavazataval
elmondani véleményét multrél és

jovorél. Tegyuk! Mert van valaszta-

soran. A Kongresszus masnapjan kerUl sor az elkdvetke-  sunk!
zendd ciklus programjanak és a Kongresszusi Hataroza-
tok elfogadasara.
De térjlnk vissza kicsit az elmult idészak értékelésére,
mely kihathat a j6vé programjanak elfogadasara is. Mint
tudjuk, szakszervezeti valasztasainkkal egy évben kerdl Kiss L3SZIO eimsk
sor a parlamenti valasztasokra is. Ennek vizualis és ver-
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Mi tortént vele

»--- nem Kkell mindent csak azért csinalni, hogy
latolgassuk a hasznat, hanem a belsé indittatast
hajtsuk végre onmagunk megvaldsitasaért. ...”

Azt el kell mondanom, hogy egy iras el-
készitése amatdrként nem egyszertd, joval
hosszabb idét vesz igénybe, mint eqy hi-
bakeresés a mozdonyon. A suszter marad-
jon a kaptafanal — mondhatnank (mondjak
is, persze masképp!), de annyi érdekes,
nagyszert emberrel talalkozhatok igy, hogy
a mindig megfogadott ,Ez az utolso és be-
fejezem!” utan, keresek (ajanlanak) egy
ujabb személyt, temat vagy egy régi btletet
veszek elo.

Az elsé mondatban leirt allitasom a
“Mi lett vele?” sorozatra nem teljesen igaz,
mert az abban szereploknek annyi monda-
nivalojuk, étletlik van a mai vilag szamara,
hogy az ember nem gyoz jegyzetelni, ne-
hogy kimaradjon valami emlékeikbdl, s az
azokon keresztlil érkezd tanacsaikbdl. Ez
a rovat most két okbdl is rendhagyo, hiszen
— a dupla szam miatt — Ungi Jozsi bacsi
élete tértenek bemutatasa ezzel a cikkel
parhuzamosan fut, valamint, a mai ,vende-
gltinket” nem kellett keresni, hiszen folya-
matosan lehet hallani rola, hol itt, hol ott
feltiinik ujsagokban (legutobb a Mozdony-
vezeték Lapjaban, Mdricz Zsiga eqyik cik-
kében), kézbsségi oldalakon, médiaban.
Ra, csak ennyiben igaz ez a cim: Mi lett
vele, hogy mar megint nincs itt, mire ide-
értem? Szervez, mukddtet, kutat, 6nzetlen
segitséget nyujt, rohan, de mindig moso-
lyog jellegzetes bajusza alatt. Mondhat-
nénk, vannak ilyenek sokan. O azonban
kilbénleges, kiemelkedik az atlagbol, mert
a felsorolt ismérveit a multunk, a vasuti gyo-
kereink felkutatasara, rendszerezésére,
megorzesére hasznalja. Mar régen felis-
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Szdcsévemhez — 2003.08.09-én a 75 éves KGV (innepi
vonatdnak menesztésekor Kecskemét KK allomdson

merte ezek fontossagat, idonként szélma-
lomharcot viv, hogy elfogadtassa az illeté-
kesekkel: ez nem pénzkérdés, csak nehogy
késo legyen!

Meég sosem probaltam, de most nekifu-
tok, hogy bemutassak egy olyan embert,
akit szinte mindenki ismer. Remélem sike-
rtil, s talaltok olyan uj informaciot ebben az
irasban, amit még nem hallottatok Nagy
Jozsefrol!

1945. Kecskeméten a Ravagy tér sarkan szilettem, ott ahol a
Kecskeméti Gazdasagi Vasut végallomasa volt két vagannyal, rak-
tari és felvételi épulettel, vasuti borozéval. Lehet, ez egy tudat alat-
ti meghatarozdja teljes felnétt életem Kisvasuthoz valé vonzodasa-
nak?

1959. SzUl6i indittatassal felvételiztem a Vasutgépészeti Tech-
nikumba, de hely hianya miatt eltanacsoltak, azzal biztatva, hogy
a masodik évfolyamra biztosan fel tudnak mar venni. igy iranyitot-
tak at a szegedi Vasutforgalmi Technikumba, ahonnan év végén
mar a kotelezé nyari egy hénapos gyakorlatot is Budapesten a
gépészekkel, a Landler Jené JarmUjavité gézmozdony részlegében
tolthettem le. Az egy tantargybeli klldnbdzeti vizsgat is csak a
tanév kezdetén kellett letennem. Nem voltak el6tte egyaltalan vas-
uti, mUszaki ismereteim, igy eléggé nehezen ismerkedtem meg
még az alapfogalmakkal is. Hat még a tanév alatti hetenkénti egy
napos gyakorlati foglalkozasokon, ahol meggydlt a bajom a resze-
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|éssel, hegesztéssel, kovacsolassal, esztergalyozassal. Bar amikor
elkezdtlk a mUhelyben a felljitasra odahelyezett 1:10-es méret-
aranyu 424-es gézmozdony modell alkatrészeit legyartani, kijavi-
tani, - akkor mozdult meg bennem valami a vasut irant. Egy mésik
kedvezd hatas pedig az volt, hogy az iskolabdl mindig megkaptuk
a szabadjegyeket hazautazas céljabdl. Csaladunkban senki sem
volt vasutas, ezért nagy szam volt, hogy ingyen utazhattam a vo-
natokon. Jovébeli utazasi hobbymban pedig meghatarozdak voltak
az év kdzbeni vonatos osztalykirandulasok rengeteg, maradanddé
élményeil

1963. julius 15. — a Magyar Allamvasutak szolgalataba Iéptem!
— Ekkor még nem tudtam, hogy milyen szimbolikus datum lesz ez
a tovabbi életemben, hiszen a julius 15.-e a Magyar Vasut és most
mar egyben az én vasutassa valasom sziletésnapja lett! Ugyan-
akkor az elsé szolgalati helyem is szimbolikus volt (utalok itt a szU-
letési helyemre), hiszen a Kecskeméti Kisvasuti f(itbhaz motorsze-
relé lakatosa lettem. Miért is alakult ez igy? A vasutgépész
technikusi oklevelem akkor a legmagasabb képzettségnek szami-
tott a kecskeméti gépészeti szakszolgalatnal. A nagy fltéhazban
még csak gézmozdonyok voltak és ezért inkabb a korszer(ibb
jarmQvek kozé helyeztek. Nem tul sokaig voltam a — sz6 szerint is
— kis m(helyben, mert a két év katonasag utan, 1967-ben mar
motorvezetd gyakornok voltam, azaz a hivatalos
szbhasznélattal motorkocsi kend lettem, athe-
lyezéssel a szentesi motorgarazs létszamaban.
A debreceni tanfolyamot eredményesen elvé-
geztem, megtanultuk az akkori févasuti dizel-
mozdonyokat és természetesen a kisvasutra
kerliltem vissza motorvezet6ként 1968-ban. Hol
volt még akkor és ott tipus- és vonalismeret, a
vizsga utan rogton 6nalld szolgélattal kezdtem egy délutani vonat-
tal Kecskemét — Kiskdros kdzétt! Meleg nyari nap és éjszaka volt:
egy ceglédi kanna viz kevés volt az izzadtsagom utanpdtliasara.
Beosztott mozdonyom a Ganz gyartmanyu, négyfokozatu sebes-
ségvaltds D 953-as poggyaszteres motorkocsi volt. A pici kis jar-
mihoz, a 192 centiméteres magassagom tllméretezett volt. A
vezetballasrol csak Ulve lattam ki elére az ablakon, mert ha felalltam,
az ablak felsd kerete alig ért fel a vallamig, lelini viszont csak ter-
peszUlésben tudtam, mert olyan keskeny volt a vezetballas (ma
mar vezetdéfilke). Innen a motortérbe vald atjaras is problémas volt,
mert a fejem magassaga kilégott az ajté (rszelvényébdl. Egy késd
esti szolgalatom alatt, menet k6zben a motortérbe vald belépéskor
ugy beltdéttem a fejemet, hogy bizonyos ideig eszméletvesztéssel,
mozdonyvezetdi szolgélat nélkul gurult a vonatunk! De ez a beosz-
tas sem tartott sokaig, mert megérkeztek Kecskemétre az Mk
48-asok. Egy ideig az ezres sorozatuak, a mechanikus sebesség-
valtéjuak, azaz a ,bakkecskék”, majd a kétezresek lettek véglege-
sitve. Az Mk48,2031-es lett a beom és immar fellélegezhettem és
kinyUjtézhattam a vezetéallason! Erdekesség, hogy mindkét moz-
dony a mai napig fennmaradt: a 953-as (2. fotd)a Nagycenki Mu-
zeumvasuton van kidllitva, a 2031-es pedig Uzemel a kiralyréti
Kisvasuton (3. fotd).

Az 1971-es Vasutasnapon felavattak a Tisztképzén és egydttal
at is helyeztek a nagyf(itéhazhoz gézmozdony reszortosnak. Le-
vizsgaztam ugyan a g6zosokbdl is, de mégis mit érthettem én
azokhoz, raadasul nagyon bonyolultak, feketék, kormosak, olajosak,
bldodsek, hangosak... voltak, — nem kedveltem 8ket — mégis ekkor
csaphatott meg a mozdony fustje. Nagyon j6 féndkém és kollégam
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A MAV vezetése
leginkabb a jévékepet
mutatta példanak, alig

foglalkozott a
multunkkal

Dmot 953 — 1968. Kisvastti Fit6hdz Kecskemét Atrakd

jovoltabol belejéttem a mesterségbe, amit masok is észrevehettek
és felkérésre 1974-ben behivtak a szegedi MAV Igazgatdsag IV.
Vontatasi osztélyara, az akkor partiskolaba jaré gézmozdony reszor-
tos eléadd kolléga helyettesitésére. Amikor letelt ez az idészak,
felajanlottak ugyanott a meguresedett oktatasi Ugyintézdi allast.
igy alakult ki az a helyzet, hogy azéta is nap mint nap a MAV sze-
gedi Palotéjaba jarok be dolgozni és szolgalni a Magyar Vasutat!
2005-ig, a 60 éves kort elérve, elére hozott dregségi nyugdijba
kerllésemig - a végén kis kerlUlével ugyan — a
mozdonyvezetdk, kocsivizsgaldk, miszaki dol-
gozok oktatasaval, vizsgaztatasaval, ellenérzé-
sével foglalkozhattam. Ezt a munkat nagyobb
részt lgazgatdsagi eléadoként, masrészt az
Oktatasi F6ndkség tanfolyamvezetdjeként vé-
geztem. Nagyon kellemes idészakom volt ez,
sok sz&z vasutas kdzott lehettem, sokat utaz-
hattam ki a terlletre, hddolhattam a hobbymnak is (fotdzgattam,
gyUjthettem a vasuti relikvidkat, egyenruhat viseltem). Ekkor mar
intenziven foglalkoztatta gondolataimat egy komolyabb szabadidés,
hobby szervezet létrehozéasa, - de ez mar egy masik fejezetet ér-
demel a vasuti életpalyamban.

Rengetegen ismerik Ont, most mégis arra kérném,

mutatkozzon be ujsagunk olvasdinak!

Statisztikailag a magyar csalad- és férfi keresztnevek kdzll a
legtdbbet visel6k szerint vagyok bejegyezve: Nagy Jozsefként, de
hivnak jozsibacsinak és nagyjézsinak (1. fotd) is. 1945-ben, mar a
Jfelszabadulasban” szllettem, amit 10 éves koromban Rakosi paj-
tas jovoltabdl j6 néhany tarsammal egytt kugldfos kakadval — di-
szoklevél kiséretében - meg is Unnepeltiink. Szegeden élek mar
1997-t6l, ahol ,,gytttmontként” mégis lokalpatriétanak érzem ma-
gam. Szeretett szllévarosomtdl, Kecskeméttdl sokat voltam tavol:
kozépiskolaimat Szegeden, illetve Budapesten, a katonasagot
Szegeden t6ltéttem le, motorvezetd tanfolyamot Debrecenben,
Tisztképzt Budapesten, a Féiskolat pedig Gydrben végeztem el.

Szakmai 6néletrajzabdl kideriil, hogy sok idot tolt6tt

az oktatasban. Milyen tanarnak tartotta magat?

A KTMF-en miszaki szakoktatéi karon végeztem, ami vasutsze-
retetem mellett az emberekkel vald banasmaod terdletén is nagy
sikerélménnyel toltétt el. Az Oktatasi Fénokség tanfolyamvezetd-
jeként hallgatoim nevelésére is sok idét forditottam. A szaktantar-
gyak oktatasaban pedig, akkor még ujitasként alkalmaztam a vi-
zudlis technikat: dia- és irasvetitét, projektort, sok szemléltetd
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Mk48,2031 — 1994.04.16-an Kismaros allomason

eszkozt alkalmaztam. Azéta is sok érdekes és pozitiv visszacsa-
tolast kapok hallgatoimtdl.

Mikorra tehet6 az, amikor Ugy érezte, hogy a vasuti

értékeket meg kell 6rizni, kiilonben elkallédnanak?

1971-16l a kecskeméti g6z6s reszortosi munkakodromben tapasz-
taltam, hogy a félredllitott, majd selejtezésre kildott jarmiveken
milyen érdekes targyak maradnak. Akkor mar tudtuk, éreztik a
g6z6s korszak elmulasat. Civil hobbymat kihasznalva, elkezdtem
fényképezni a gézdsoket és a vasutunkat Ugy altalaban is. Sok-sok
értékes felvételem van abbdl az idébdl is, sét szines diaimbdl - az
orszagban egyedulalloként - diaporama misorokat készitettem a
g6z6sok alkonyardl, mellyel dijat is nyertem. Ha mar lefotéztam
6ket, miért is ne maradjon meg valamilyen alkatrész is beldluk,
amiket megmenthetek, mivel Ugyis a kohdba kertiinének azok is.

Volt-e olyan pont, amikortél mar azt tudta mondani,
ez egy gyljtemény, én egy gyiijto vagyok? Ki tudja
emelni, hogy melyik lehetett az els6 darab?

Az irodaban, illetve a lakdsomban taroltam ezeket a relikviakat,
mind tébbet, hogy azutan kingje a szobankat. Ek-
kor kezdtem el azokat athordani az Oktatasi F&-
ndkség szertaraba, ahol j6 helylk volt a f6ndkség
megszinéséig. Ez az idészak volt a szenvedélyes
gyUjtémunkam kezdete, ami mara ugyan lanyhult,
de még mindig folytatddik. Nemcsak a vasut ere-
deti darabjait gydjtdttem, hanem a vasuttal kap-
csolatos barmiféle hasznélati targyat, diszit6 kelléket, jatékot és azt
hiszem, ezekbd! kertine eld az els6 darab.

Ebben a tevékenységben - igy visszatekintve — a

segitokészek, vagy a gancsoskodok voltak tobben?

Mar az igazgatdsagi eléadoi munkakoéromben voltam, amikor
visszahallottam: lopom a vasut vagyonat! — holott mindig a Selej-
tezési Bizottsag hivatalos engedélyével gyjtdttem be a relikviakat.
Nem sokan vélekedtek igy, masok drukkoltak és segitettek tény-
kedéseimben, de sokan csak bogarasnak, kiléncnek tartottak
emiatt és mivel a gy(ijtésen kivil a térténelemmel, a hagyomanyok
apolasaval és a vasuti évforduldk meglnneplésével is intenziven
foglalkoztam, elneveztek hat ,nosztalgiajozsinak”.

Volt-e olyan, akinél észrevette az évek mulasaval,
hogy valtozott a véleménye a mult ereklyéinek meg-
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azota is nap
mint nap a MAV
szegedi Palotajaba
jarok be dolgozni

Orzése irant?

A velem és az alapitvannyal kapcsolatban allok ma mar értéke-
lik az értékmegérzé munkankat. Nem volt ez mindig igy. A MAV
vezetése leginkabb a jovéképet mutatta példanak, alig foglalkozott
amultunkkal. Néhany esetet kivéve nem tul nagy segitséget adtak,
pedig még ma sincsen olyan apparatusa, ami az elméleti s targyi
vasuti archivummal foglalkozna. A kézelmultban viszont kedvezé-
en alakult ki megitélésiink és nagyfoku segitséget is kapunk a
fels® vezetéstdl is.

Van-e kévetoje, akire batran rabizna sok éves mun-

kajanak gyiimélcsét?

Maganemberként, csaladon belll nincsen. Civil vasutbaratom
sok van hasonlé indittatassal, a vasutasok és konkrétan a Vasut-
torténeti Alapitvany kdrében is tdbben foglalkozunk a témaval, bar
ismeretem szerint nincsen, aki atvenné a stafétabotomat.

Nemzetkozi viszonylatban hova helyezné el a mi vas-

utunkat hagyomanyorzés szempontjabol?

A hatvanas-hetvenes években t6bbszér is megfordultam az
osztrak és német vasuton, vasUtbaratok kdrében. Legféképpen
innen taplalédott bennem is ez a hobby. Mar akkor ériasi dolgokat
mUiveltek és ezekbdl igyekeztem én is itthon megteremteni a vas-
Uti nosztalgiat. Sok érdekes témaval elséként jelentkeztem itthon
és fokozatosan alakitottam ki ezt a tevékenységet. Alapitoja vagyok
- tobbek kozott - a MAV Historiai Bizottsaganak, melyben végzett
tevékenységlink hatasara szlletett meg a Magyar Vasuttorténeti
Park, mely tuinétte a tars eurdpai szervezeteket!

Ha ebbdl a nagy gylijteménybdl csak egy dolgot le-

hetne felvinnie Noé barkajara, melyiket valasztana?

HUHA! Nagyon nehéz a vélasz. Talén a ,Kispirit” (4. fotd). Ez egy
MOFEM Altal gyartott ,0”-as méreti aluminium &ntvénybd! kész(ilt
vasutmodell. Az aluminium sines kdrpalyaval, 110 V-os trafojaval,
1949 karacsonyara kaptuk, az akkor felavatott Uttdrévastton kdz-
lekedd motorkocsirdl mintazva. Méaig megdriztem
mikodéképesen!

Mar tavaly beszéltiink e cikk megjelené-
sérol, de akkor arra kért, varjunk néhany
hénapot ezzel. Miért?

Nem feltétlendl maganyos farkasként tevékeny-
kedek, hanem egy vasutbarati tarsasag vesz korll. Az egyik kecs-
keméti kisvasuti nosztalgia vonat sikeres befejezésekor a szerve-
z68kkel elddntottik, hogy tarsas, hivatalos téren folytatjuk az
addigi alkalmi hobbynkat. igy j6tt 1étre tarsadalmi civil szervezetiink,
a Vasuttorténeti Alapitvany, 1993-ban. Most Unnepeljik meg 25
dolgos munkasévinket és egyik ilyen méltatéja lenne ez a cikk is.
Aprilis 1.-je a birésagi bejegyzésiink datuma, de mi nagyon komo-
lyan vettik mindvégig, ezen vasuti jatékunkat, hobbynkat.

Aki ilyen elszantsaggal beleveti magat valamibe, el-

keriilhetetlen, hogy a privat szférajabdl kizarja azt.

Amikor Onnél jartam, nem titok, hogy a lakasban is

vasuti ereklyéket lattam. Hogyan viszonyul a Csalad

ehhez?

Mindig is szerencsés életem volt, minden téren. Szinte nem is
kellett ketté valasszam a munkamat, a hobbymat és a csaladi éle-
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Kispiri

tet. Gyerekeim, feleségeim ugy éltek mindig mellettem, hogy nem
csak eltlrték, hanem — akar passzivan is — de segitették a kapcso-
latos ténykedésem.

Megéri ennyi idot, energiat forditani erre?

Mar megint egy nehéz kérdés! Azaz a vélasz nehéz ra! Talan a
kivilallok valaszolhatnanak leginkabb, amikor latjak a gyUjtemé-
nyUnket, a kidllitasainkat, vagy részt vesznek egy rendezvénylnkon.
Tudjak azt is, mekkora munka és érték van mindez mogott, mi
pedig azt latjuk, hogy érdekesnek taldljak a latottakat, hallottakat
és oOrlinek, hogy ilyen értékmenté munkat végziink és atadjuk
nekik a vasut szeretetét, megismerését! Elismeréseink is vannak
szép szammal, kdszdnd, dicsérd szavak, levelek, emléklapok, ok-
levelek, s6t kiemelkedd plakettek is: 2004-ben megkaptam A Ma-
gyar Kozlekedési KézmUivelddésért Alapitvany ,Gréf Mikd Imre”
emlékérmét. 2008-ban pedig a MAY Zrt. — akkor mar nyugdijasként,
posztumusz dijal jutalmazott , A vasutért” kitlnte-

Ertem, hogy mire vonatkozik a kérdésed, de elészor elvo-
natkoztatnék egy kicsit a valaszom elején. Vilagéletemben
»=almodo tipus vagyok”, minden alvasomban rengeteget al-
modok nagyon sok, kilénbdzd témakroll Ma mar a rossz
almokbdl tudatosan fel is tudom magam ébreszteni, hogy ne
folytatoddjon... Sokat almodok pl. a vasut minden téjarol és
mindig is annyira életh( képi megjelenésekkel, mintha csak
valéban ébren tdrténnének a dolgok!

Visszatérve eredeti kérdésedre elmondhatom, hogy a sok
év alatt - amit csak megalmodtam -, majdnem mindent el is
értem. 25 évvel ezelbtt az alapitvanyi célok kozoétt kitliztlik

egy allando vasuttorténeti kidllitas 1étrehozasat - ez végul is meg-
valésult -, ha nem is Szegeden a székhelylinkén, hanem a késébb
hozzank csatlakozé szentesi kollégak segitségével. Az idén Q0.
évét betdltd Szentesi Motorgarazs terliletén egy csodalatos, vasuti
igaz- gydngyszemet, allandé kidllitasi helyet és szabadtéri vasuti
jarmUskanzent hoztak létre: a Vasuttorténeti Alapitvany gépészeti
gyUjteményét!

Miért nem lehet tébb vasuti mizeum nalunk, mond-

juk az On sziilévarosaban?

Nincsen sem allami, sem magan tékeerds vallalkozas — bizonyos
mértékig valds igény sincsen ra, hogy nagyobb ilyen célu létesit-
ményt létre hozzanak. Viszont nagyon sok kisebb-nagyobb ,,projekt”
|étezik szerte az orszagban, ahol magangyUjték, klubok, szakkdrdk
kialakitottak egy-egy nagyon érdekes, specidlis vasuti ttmaju gyj-
teményt zartabb, vagy éppen nyitottabb jelleggel.

téssel. Alapitvanyunk tevékenységét a Magyar Szinte nem Van-e olyan pillanat, amikor Nagy J6zsef

Szakszervezeti Szévetség ,Mlvészeti és Kulturalis is kellett nem a vasuttal foglalkozik?

Dij”-ban részesitette 2015-ben. Mindezekért ter- s Természetesen. Bar, ha ez t6bb idét vesz igény-
kettévalasztanom

mészetesnek érzem azt, hogy megérte, hiszen nem
kell mindent csak azért csinalni, hogy latolgassuk
a hasznat, hanem a belsé indittatast hajtsuk végre
Onmagunk megvaldsitasaért.

Melyik targy megszerzésének a térté-

nete volt a legérdekesebb?

A sok érdekesség kézll nehéz egyet is kiemelni. Talan a klféldi
vonatozgatasaim kozben begyjtétt vasutas egyensapkak, nyak-
kenddk torténeteibél. Eszak-Olaszorszagi 5 napos utamon, mar 5
tanyérsapkaval a hatizsakomban szalltam at a velencei Santa Lu-
cia palyaudvaron a hazafelé tartd vonatra, amikor a nevemet kia-
balva futott utdnam egy vasutas. Hat az allomasfénok volt, kezében
a vadonatyj tanyérsapkajaval, mert hallotta a vonalrdl, hogy egy
LOrlit” magyar vasutas gydijti azokat. Vagy a svajci vonatokon utaz-
gatva, megcsodalva a vasutasok pedans és tetszetés egyenruha
viseletét, az egyik jegyvizsgalotol elkértem a nyakkenddjét. Hurra,
sz06 nélkil atadtal Vérszemet kapva, megkértem arra, hogy visz-
szakdtve azt, ismételjlik meg az egész jegykezelési jelenetet, amit
én a videokamerammal fel is veszek. Minden tovabbi nélkl: Gjbdl
bejétt a fUlkébe, kezelte a jegyemet, mikdzben elismételtem a ké-
résemet, O pedig él6ben a kameramra eljdtszotta az atadast!

Mit tudott a legnehezebben megszerezni?

llyen valészinlileg nem is volt.
Van-e olyan alom, amit szeretne elérni, megvalési-
tani?
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a munkamat, a
hobbimat és a
csaladi életet.

be, akkor mar elvonasi tUnetek Utnek ki rajtam.
Kiterjedt csaladi, rokoni és barati kdrommel szive-
sen t6ltdk el kellemes iddket, sokat kirandulunk és
esetenként UdUllnk is, bel- és kulféldon egyarant.
1985 ota viszont elég nagy szerepet tolt be életem-
ben a palinka. Nana, hogy ez is csakis a vasut
miatt! Az elsd, altalam szervezett jubileumi nosztalgia vonat moz-
donya a 377,269-es volt, amit leselejtezése utan egy vallalkozé
megvasarolt és a szeszfézdéjében mikddtetett. Ettél kezdve a
g6zds mszaki, palinkajuknak pedig amatér szakértéje lettem.
Széles korben fejtettem ki propagandat és reklamoztam e kurio-
zumot, ezért a szakmai palinkasok is felfigyeltek tevékenységemre.
2011-ben megtoértént lovagi avatasom, sét tavaly eld is Iéptettek a
Magyar Palinka Lovagrend Dél-Magyarorszagi fékapitanyaval Szé
szerint is élvezetes elfoglaltsag ez szamomra, hiszen illik részt ven-
nem a szakmai dsszejdveteleken és a Palinka Fesztivalokon. Van
egy idevago jelmondatunk: a (vasuti) baratsag, a (vasuti) szerelem,
egyik mint a masik, palinkaval egytitt egészséggé valik!

Ennél jobb zarszé nem is johetett volna!
K6sz6ndom a beszélgetést, j0 egészsé-
get, sok sikert kivanok tovabbi munka-
jahoz!

Gusztos Karol



A térténet folytatodik...

IV. rész

»---elofordult, hogy valaki egy korabbi személyes
sérelmét fegyveresen megtorolta”

Nagy 6rém ért a Mozdonyvezetok Lapja
januari szamanak megjelenése utan, mert
t6bben megszolitottak, hogy mi tortént Ungi
Jozsef életét bemutato sorozat kévetkezo
részevel. Vagy tévedésbdl lett odairva, hogy
Jolytatiuk”? Itt a kévetkezd epizdd, melyben
- Jozsi bacsi altal atélt - 1956 fobb mozza-
natairdl mesél. Nem tudom, ki hogy van
vele, de én mar hallottam par valtozatot
ezen esemennyel kapcsolatban. Nekem
maskeépp tanitottak, érettsegiztem beldle
€s masképp oktattak gyerekeim, mikézben
mostanaban egy ujabb térténet sziiletik
ezekrol a napokrol. Ezért is jo, hogy most
egy olyan ember idézi fel e napok hangu-
latat, aki testkézelbdl érzékelte az utcai
tiintetéseket, s Ibvedékek eldl bujkalt holt-
testek k6zott. Nem titok, én jobban hiszek
neki, mint a térténelemgyartok (finoman
fogalmaztam) plakatjainak, irasainak. De
arrol is megtudhatunk ,mdhelytitkokat”, ho-
gyan alakult ki - szinte a semmibdl - a mai
Oktatasi (vasuti) rendszer alapjaul szolgalo,
akkori utasitasok.

A szakmatdl nem valtam meg, mert mozdonyvezetd tanfolya-
mokat vezettem, ezt is hivatasszerlien, nagy ambiciéval végeztem.
Mivel, az oktatasi csoport vezetése a munkammal meg volt elé-
gedve, bekerlltem a Budapesti Vasut Ilgazgatdsag altalanos okta-
tasszervezési csoportjaba, vontatasi eléadénak. A munkam jelen-
t8s részében szervezési feladatokat kellett végezni, mert sok
vontatasi tanfolyamot inditottak, azonban a tervezéskor nem ren-
delkeztek a hallgatok szallasardl, az oktatasi helységekrdl. Ezért
nekem kellett a budapesti vontatasi f{éndkségeket felkeresni, megy-
gy6zni 6ket az Ugy fontossagardl, a szallashelyet, oktatdtermet
kijeldlni, s ezt kbvetéen az oktatashoz szlkséges berendezéseket
a helyszinre szallittatni. Tébb esetben /magad uram, ha szolgad
nincsen/ nekem kellett az eszkdzoket, a helyére tenni. A kijeldlt
helységek miatt, tdbbszdr szembe kerlltem a helyi féndkokkel,
part- és szakszervezetek képviselGivel.

A szervezésem alatt kerult sor tobb vontatasi tanfolyam elhe-
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lyezésére /Pl: Ferencvarosban harom, az Uzsoki utcaban mikodd
Mozdonyvezetd EgyesUlet helységében egy, Szolnok, Székesfe-
hérvar, Hatvan vontatasi féndkségeken egy-egy/. Az Eszaki - ké-
s6bbiekben Haman Katé - és a Déli Vontatasi Féndkségen, mar
megel&z&en volt ilyen jellegl oktatés. Az év elsd napjaiban harom
tanfolyam indult egy id&ben, igy a december utolsé napjait renge-
teg, halasztast nem t(r6 munkaval t6ltéttem a zavartalan inditas
érdekében. A kdzvetlen f6ndkdm jo indulattal szemlélte a sok gyst-
rédéssel végzett munkamat - s mivel a csoport feladata volt meg-
szervezni azt is, hogy tanfolyamot a szakeléado nyissa meg - ezért
ugy rendelkezett, hogy a két ferencvarosit én, 6 pedig az Uzsoki
uti tanfolyamot fogja megnyitni. Januar elsé munkanapjan ez meg
is tortént, egynéhany felmertlt kérdésben még helyben intézkedtem,
s nyugodtan mentem vissza a munkahelyemre, ahol a csoportve-
zetém nevetve fogadott. A kdvetkezdket mondta: ,Tekintve, hogy
a legtébb gondot megoldottad a két Ferencvarosi tanfolyamnal,
most az Uzsoki utcai bajt haritsd el!” Ekkor tudtam meg, hogy - a
megnyitd utan, a tanteremben - a cserépkalyha teteje lereplilt, ezért
mehettem az illetékes kalyhashoz a javitasrol gondoskodni, hogy
masnap a tanterem f(ithetd legyen.

Azonban a leirtaknal sokkal tragikusabb eseményrél teszek
emlitést a kdvetkezdkben: 1956. oktdber 23-an 9:25-kor csengett
a telefonom, a KPM Oktatasi Szakosztaly politikai csoportjabdl Dr.
Foldes Jozsef kdzdlte, hogy elfoglaltsaga miatt nem tud kimenni a
Rakosrendezén mikddd palyamesteri tanfolyamra, s megkért,
hogy tartsam meg helyette a politikai 6rat, ne legyen a hallgatdknak
lyukas oréjuk. Jelentettem a csoportvezetbmnek, aki csodalkozott
ugyan a kérésen, de azt mondta, menjek és teljesitsem az utasitast.
Megtartottam az eléadast, s indultam vissza a munkahelyemre,
amikor a Rakoczi Utra érve fiatalokbol 8sszeverddott tomegtiinte-
tést lattam. Nem sok jot sejtve szaporaztam a lépteim, s szinte
loholva értem az irodaba, ahol elmeséltem a latottakat. Erre f6no-
koém kdzdlte, hogy bemondta a radio, hogy Piros LaszIé beltigymi-
niszter visszavonta a gyUlekezési tilalmat. A nap izgalmakkal telt,
este iskolaban voltam a Damjanich utcai Vasutgépészeti Techni-
kumban. Az ott megjelent egyének kiildnb6zé zavaros véleménye-
ket hangoztattak. Az utolsé 6ra kdzben idegen fiatal jelent meg, s
kérte az orat tartd tanart, hogy beszélhessen hozzank (maig nem
tudom, mi lehetett ezzel a célja). Az érat Paszthory Rébert, vaci
lakosu tanar tartotta, és a hallgatdsag véleményét varta, de nem
szolt senki. Azonban a tekintetekbdl megallapitotta, hogy nem
akarjuk az érkezét meghallgatni, igy megkdszonte a jelenlététét és
kikuldte.

Az éra befejeztével siettem a vonathoz, hogy minél gyorsabban
hazaérjek a fiatal feleségemhez és fél éves kisfiamhoz. A radié
hireibdl értesultem, hogy fegyveres témeg ostromolja az éplletet.
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Késbbb kozolték, hogy révidesen, a Jugoszlaviabdl hazatérd part
elsé titkar, Gerd Erné tart beszédet. Ezt magam is hallgattam,
rendre utasitasokat tartalmazott és a tlinteté tdmeget nem hogy
lecsillapitotta, inkabb felbdszitette dket, s a radiétdl elindultak a
Hésok-tere iranyaba, kiilonbdzé jelszavakat kiabalva, s megfékez-
hetetlenségig meggyarapodott a létszamuk. A vezeté mag a Szta-
lin szobrot vette célba, elkezdte azt ddngetni, valahonnan célszer-
szamok kertiltek el - vésOk, kalapacsok, langhegesztd eszkdzok
-, @ szobrot tobb 6ra utan ledodntétte, s feldarabolva széthordta,
majd tovabb rétta Budapest utcait. Masnap, mint a kotelességét
tudd ember, elindultam dolgozni, de a vonat csak Rakospalota-Uj-
pestig kdzlekedett, igy leszalltam, hogy elsétalok a régi munkahe-
lyemre, a f(itéhazba. A pesti oldalon lévé valtdallité épllethez értem,
amikor kiszaladt a valtokezeld, s orditani kezdett velem, hogy azon-
nal vegyem le a sapkamrdl a szarnyaskerék folétti vords csillagot
- mozdonyvezetdként jard vasutas egyenruhamat viseltem -, mert
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leveri a fejemmel egyUtt! Nem vitaztam,
visszafordultam, mert a hangosbemondd
éppen azt kdzdlte, hogy a Veresegyhaz
feldl érkez8 személyvonat, a Nyugati-pa-
lyaudvarig kézlekedik, ahol kilépve a féka-
pun, megddbbentd kép fogadott. A villa-
mos felsbdvezeték egy része letépve,
mindkét jardan hdmpdlygd tdmeg a kdze-
li oldalon Buda felé, a tulsé oldalon az
Oktogon felé, szinte tolongva haladtak az
emberek. Atmentem a tdloldalra - cél a
munkahelyem -, de eliszonyodtam, mert
egy hulla fekldt a kapubejarat kdzelében
- 6tvenéves, megtermett ember -, s a ja-
rokeldket nem is zavarta. Gondolkodtam,
mi van itt, de rajéttem, hogy 6k sem, én
sem tudok semmit tenni, hogy elvigyék
onnan. Beértem a munkahelyemre, ahol
a féndkoém fogadott, s mondta, hogy a
Jozsef-koruton mikoddé segédtiszti tanfo-
lyamnak az étkeztetésével gondok vannak,
at kell mennie, tartsak vele! Elindulunk, s
a Harsfa utcérdl kiérve, a Rakoczi uton
hémpdlygd témegben nehezen haladtunk
a korut iranyaba és féluton lehettiink sa-
roktdl, amikor egy I6vés dordUlt. Felnéztem
a hang iranyaba, a haztetén mintha moz-
golddast lattam volna. Abban a pillanatban
megjelent a lathataron egy tank nagy ro-
bajjal, sorozatlévések doérdultek. Az utca
mindkét oldalan, telitett jardak egy pillanat
alatt megtisztultak, az emberek a kapu-
bejaratokban kerestek menedéket. Mi a
féndkdmmel az éppen mellettink I&vd
hangszerbolt betdrt Gvegl kirakataba ug-
rottunk be, s a kdvetkezd pillanatban a tank
elhaladt. Egy kdzelemben lévé ember 6sz-
szecsuklott, rapillantottam, s a homlokan
lev® vér latvanyatol gondolkodas nélkul
kiugrottam a menedékembdl. Futas vissza
a munkahelyre, rémuletemben még a ha-
ladd tankot is majdnem elhagytam, s csak
amikor biztonsagba kertiltem, akkor gondoltam &t, hogy az ijedtség,
a végemet is okozhatta volna.

Atdrténtek utan nem volt fontosabb dolgom, mint induljak hazal!
Megfontoltan, évatosan, csak a mellékutcakon, lopakodva halad-
tam, az Izabella Ut és a Népkoztarsasag Ut sarkanal alaposan ko-
rllnéztem, nincs tdmeg, biztonsagosan athaladtam. A tulsé sarok-
hazbdl azonban elém Iépett valaki és nevemen szdlitott. Majd kéve
meredtem! Minden eszembe jutott, hogy miért is jottem erre, mikor
fogok hazaérni, de ekkor megismertem volt 6vodastarsam Henc
Janost - akinek a szllei most is a szomszédunkban laknak -, aki
megkért, hogy egy csomagot adjak be a szlleinek. Nem igazan
orlltem a kérésnek, hiszen ebben a helyzetben (ami Budapesten
uralkodott), nem tlnt j6 &tletnek, ha egy ismeretlen eredet( pakkal
a kezemben éllitanak meg. Janosroél tudtam, hogy mivel foglalkozott
- az sem volt megnyugtaté szamomra -, de a régi ismeretségre
valo tekintettel atvettem a csomagot, indultam is a Nyugati palya-
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udvar felé, 6 pedig kitolt a hazbdl egy oldalkocsis motorkerékpart,
s indult az Utjara. (Tudom, kicsit rejtélyesre sikeredett e torténet, s
hianyérzete lehet az olvasénak - hiszen a kiildemény is célba ért -,
de tul régi t6rténet ez ahhoz, hogy barkit megsértsiink ma.)

Ezt kévetd napok munka nélkdl teltek, a gyarakban nem dol-
goztak az emberek, kiilénbdzé munkastanacsok alakultak. A part-
tagokat kezdték Uldézni, az utcakon méas-mas csoportok tlntettek,
arenddrseég feloszlott, a fegyhazbdl a rabok kiszabadultak, a szov-
jet katonai emlékmUvet leddntotték. Furcsasagként kell megemli-
teni, hogy a vasbetonalapokon nyugvé szovijet
emlékmUvet, egy ZIL teherautoval huzatott drot-
kotéllel tudtak csak leddnteni. A radié folyamato-
san Beethoven rapszddiat sugarzott, csak néha
kozoltek valami jelentéktelen eseményt. Amikor
Mindszenti biboros a politikai fogsagabdl kisza-
badult, beszédét a magyar radio kdzvetitette, ahol
megemlitette, hogy az egyhaz anyagi javak nélkdil
nem tud a jov8ben mikodni. Az orszag szegény parasztsaga erre
a kijelentésre azonnal felfigyelt, ugyanis 1945-ben - a féldosztas
alkalmaval -, a tdbb ezer holdas egyhazi féldbirtokbdl nagyon so-
kan részesUltek kozllUk, s igy fenyegetve érezték magukat. A va-
rosban bizonytalansag uralkodott, sok felel6tlien ember kezébe
jutott fegyver.

A kicsi fiam megbetegedett, lazas lett, de a kdrzeti orvos nem
volt hajlandé a bizonytalansag miatt hazhoz jénni.

A feleségem kiskocsiba tette a gyereket és men-
tdnk kilbnb6zé puskaropogasok kbézepette, az
orvoshoz. A radiobdl megddbbentd hirekrdl érte-
sUlttink, kilénbdzd fegyveres csoportok, mas-mas
céllal 6nkényesen tevékenykednek. El6fordult, hogy
avolt part tisztségviselSket fogtak el, s elhurcoltak
Sket, ki tudja hova. Megesett, hogy az Allamvéde-
lemnél szolgalokat kerestek, s odaig fajult a helyzet,
hogy egy sarga cip&ben kdzlekedé katonat labanal
fogva felakasztottak, s addig Ut6tték, amig moz-
gott, pedig a szegény aldozat teliesen artatlan volt.
Olyan is el&fordult, hogy valaki egy korabbi sze-
mélyes sérelmét fegyveresen megtorolta. Buda-
pesten katonai alakulatok fordultak szembe szov-
jet katonakkal, nagyon sok civil - magukat
szabadsag harcosnak tarté fiatal - csatlakozott
hozzajuk. A kulféldi radidadék meggondolatlan,
felel6tlen uszitasainak hatéséara a varosban elke-
seredett utcai harcok bontakoztak ki. Sok esetben
sulyos sebesuléssel, haldllal jaré harcoknak, a jo
szandékkal odavetddé fiatalok estek felesleges
aldozataul. A riasztd és zavaros, minden békés
emberi egylittélés szabalyait felrigo, félelmet kel-
t6 korllmények megsziinésének igénye, a partat-
lan lakossag t6bbségében titkos dhajként merdilt
fel. Az Orszaghazban megalakulo testiletek, Uj
kormany megalakulasardl dontéttek. A kordbban
volt uralkodé part miniszterelndkét Nagy Imrét va-
lasztottak az Uj kormany vezet6jének, tovabba
megvalasztasra kerlltek, a kiilénbdzé posztokat
betdltd miniszterek. A végrehajtd kdzépszervek
kinevezése, mUkddése - altalam nem ismert, okok-
bdl - nem tértént meg vagy e témakban az egyez-
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A fiatal feleségem
meggondolatlanul,
anyai 6szténetdl
felindulva kirohant
az utcara

tetési nehézségek nem vezettek eredményre. A gyarakban miko-
dé munkastanacsok altal 6sszehivott gylléseken hozott dontések
nyoman, kilénbdzd kévetelményeket tamasztottak, hogy felvegyék
a munkat az emberek. Az (zemek, a gyarak nem termeltek, a
kdzlekedési vallalatok nem mUkddtek, allt a vasut, a kdzuti kdzle-
kedés. A kozellatas zavarosan, de mikddott, a viz és villamos
energia ellatas zavartalan volt. Egyszéval az orszag lakossaga
»<osszkomfortos sztrajkot” folytatatott. Féleg Budapesten, de az
orszagban tobb helyen a fegyveres csoportok, kulénbdzé kovetel-
ményeket tdmasztottak, tehat folyt a széthuzas.
Az orszagban jelenlévé szovijet fegyveres erék
negativ jelentésére, a vezetésiuk dontd lépésre
szanta el magat, parancsot adott az ellenalld ma-
gyar katonaséag lefegyverzésére. A miniszterelndk
(Nagy Imre) radio felhivasra szanta el magat, me-
lyet 1956. november 4-én reggel a kbvetkezSkkel
kezdte: ,A szovjet csapatok megtamadtak a Ma-
gyar Honvéd alakulatot, ezért nyugat politikai befolyasa ala tartozé
ENSZ békefenntartok beavatkozasat kéri”. Révid id6 alatt, az el-
lenalld magyar laktanyat elfoglaltak, s a katonakat lefegyverezték.
A szovjetek altal dsszehivott békéltetének indult targyalason a ve-
zet6ket letartoztattak. Nagy Imre néhany tarsaval inkognitéba vonult,
késébbiekben kiderdlt, hogy a Magyarorszagon lévé Jugoszlav
Nagykdvetségen - a kért menedékjog alapjan - tartdzkodik. A szov-
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jetek, magyar dnkéntesekbdl rendfenntartd alakulatokat szerveztek,
s azokat felfegyverezték. Szolnokon megalakult az ideiglenes ma-
gyar kormany, élén Kadar Janossal, mellette Marosan Gyorgy,
MUnich Ferenc, akik parancsot adtak az 6nkéntes rendfenntartd
alakulatoknak a tevékenységlk megkezdéséhez. Az ideiglenes Uj
kormany elséként éjszakai kijarasi tilalmat rendelt el.

Ennek magunk is részesei lettlink mar elsé este. Az alkony be-
kdszoéntével a Vacon mikoddé rendfenntartdk lanctalpas jarmdve-
ikkel megkezdték a kijarasi tilalom ellenérzését, elsésorban a féut-
cakat jartak be. A mi hazunk a f6Uttél nem

nem I6tt Ujra, hanem a feleségem kiabéalasat - talan — hallva, indult
tovabb a lanctalpassal. Masnap vildagoson szemléltik meg az ab-
laktokba furddott I1Bvedéket, megddbbenve allapitottuk meg, hogy
ha néhany centiméterrel eltér a I6vedék, akkor az ablakiveg nem
allta volna Utjat, hogy az agyban fekvét el ne talalja.

Fokozatosan konszolidalédott a helyzet, a gyarakban elkezdtek
dolgozni, megindult a kdzuti és a vasuti kdzlekedés, be tudtam
jarni a munkahelyemre. A kdrnyezetemben és mas helyeken is
vezet( valtasok torténtek. Ujjaszervezték az uralkodod partot, meg-
alakult az MSZMP, s ezzel parhuzamosan meg-

messze esé sarokhaz volt, ahol csaladunk lepihe- Sokan szlint az allamvédelmi hatdsag, valamint a vasut
néshez készll6dott a haldszobaban, ami a kis kaland Végybél, politikai osztaly. Az 56-0s események alatti visz-
kereszt utcai oldalon volt. Egyszer hallani véltik,  masok a nyugodt szaglések elkdvetdit felelésségre vonték, a sze-
hogy a féuton elhalad egy lanctalpas jarmd, s ek- meg é Ih ete' S mélyi kultusz korabbi gyakorlatat megszintették,
kor a mi hazunkat fedezéknek hasznalé suhanc, , , az Uj rendszer értelmezésére folyamatos tajékoz-
kézi puskajaval Iovést adott le a faut felé. Az ott remenyeben, tato eléadésokat tartottak. A févarosban folyt az
1év6 lanctalpas jarmi megallt és célzott, gépagyu- egyesek okozott karok helyredllitasa Néhany vidéki nagy-
javal I6vést adott le, hazunk felé, s a taldlat a szo- po//'tikaj varosban elenyészének mondhaté tiintetések
bank ablakanak a tokjaba furddott. A fiatal felesé- me g g ondo /é sh é / ugyan el6fordultak, itt-ott fenyegetd jelszavak

gem meggondolatlanul, anyai 8szténétél
felindulva- mivel a l16vés a fél éves gyermekinket
veszélyeztette -, kirohant az utcara, haragjat a I6v61d6z6 suhancok
felé kiabalta, hogy takarodjanak innét, itt ne 16voldézzenek. Sza-
vakban nem foglalhat6 az a szerencse, hogy a lévést leadd ember
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utcai firkak jelentek meg a kialakult helyzettel
szemben.

1957. majus 1-i felvonuldk nagy tdmege, az Uj vezetést megerd-
sitette torekvéseiben, egyetértését adta, a nyugodt tarsadalmi rend
megteremtéséhez. A korabban mar emlitett fegyveres események
és a jov4 iranti bizonytalansag, a szereplékben és a szemlélékben
egyarant, a személyiségétdl, a sajat megitélt helyzetétd|, figgd
vagyak keletkeztek. igy, az orszaghatar Srizetlen, szabad atjarasa,
rengeteg - az életkortdl fuggetlen - embernek kinalt lehetéséget
kulfoldi tavozasra. Sokan kalandvagybdl, masok a nyugodt meg-
élhetés reményében, egyesek politikai meggondolasbdl, hagytak
el az orszagot, de voltak olyanok is, akik naponta ki-be léptek az
orszagbdl. Az orszag lakossaganak nyugalma nagyon lassan a
rendes, békés kerékvagas iranyaba mozdult.

Megkezd6dott az Uizemek, gyarak termelése, a vonatkdzlekedés
zavartalanul megindult. Ez igaz volt az munkatertletemre is, a va-
sutas tanfolyamokon ismét zavartalanul folyt az oktatas. A kormany
tevékenységében a korabbi évekhez mért kemény diktatura telje-
sen megvaltozott, szigora oldédott, emberkdzponty, szélséségek-
16l mentessé valt. Az iskolamban is megindult a tanités, ahova heti
22 6raban jartam esténként /hétfé, kedd, csttdrtdk, péntek/, uta-
na utazas haza, a csaladdal alig talalkoztam. A gézvontatasu vo-
naton a menetidd 75 perc volt, tehat napi 2.56rat toltdttem ezzel,
ezt az id6t tudtam tanulasra forditani - ha vilagitas lehetévé tette -,
s négy kemény év utan sikeresen érettségiztem.

Ezutan keriltem a Budapesti Vasut Igazgatésag Mozdony Osz-
talyara, hogy az oda tartozo terlleten /tizenhat ft6haz, harom
mUiszaki kocsiszolgalat, 6t villamos vonalfelligyel&ségi, egy vilamos
fenntartasi, egy villamos felsévezeték épitési/ foglalkoztatottak,
6nallé beosztasukhoz el6irt vasuti ismereteit, a vizsgaik megszer-
zését, felkészlltséglk folyamatos szinten tartasat szervezzem. Ez
annyira sok terlletet érintett, hogy ezek felsorolasa rengeteg idét,
s oldalt venne igénybe. Ezért csak néhany — Ondket érdekelhets
— pontot emelnék ki teend&imbdl, de érzékeltetném is az akkori
képzés hianyossagainak kijavitasat, ami olyan szinten sikertilt, hogy
sok helyen még a napjainkban kiadott rendelkezéseknek is az
alapjaul szolgalnak. Tisztaban vagyok vele, hogy a mai kor mar
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tulhaladt rajtunk, az akkor kialakitott rendszerlinkén - példaul a
technikai fejlédés miatt -, de az alapokat mi raktuk le. Mozdonyve-
zet6k kiképzése: alapvetd feltétele, az orvosi utasitas elbirasa sze-
rinti alkalmassag, tovabba a részikre rendszeresitett kiképzési
kdnyv szerinti foglalkoztatas betartasa, az itt eldirt vizsgak ellendr-
zése /pl: a tlzkezelési vizsga megtartasa/. A felugyeleti szervek
altal 6sszeallitott és el6irt tematika alapjan, az eléaddi javaslatok
elkészitése, a hallgatok kivalasztasa, szigoru felvételi vizsgan kellett
a jeldlteknek megfelelni./ Tobb esetben a fellgyeleti szervek veze-
18i személyesen részt vettek, a felvételi vizsgan. Magam szeren-
csésnek tartottam a megjelenésuket, rengeteget tanultam az igen
alapos logikusan kérdéseikbdl. Ahogy hallottam, mara ez mar nem
igy van. Sajnos!/ A mozdonyvezetéi tanfolyamokat féallasu tanfo-
lyamvezet6k vezették, akikkel a kapcsolattartast
személyes intézkedésekkel biztositottam. A ha-
tésagi el6vizsgat és hatdsagi jarmvezetési vizs-

kuldn menetet nekem kellett elrendelni, illetve
biztositani (Nem menetrendben meghirdetetett
vonatotl). A vizsgan megfeleltek 6néallé beoszta-
sat engedélyezd tavirati utasitast minden esetben
én adtam ki. Hatdsagi vizsgaztatast a gépésze-
tei szolgalat legfelsd vezetsi folyamatosan figyelemmel kisérték,
tekintve, hogy a vizsgaztatast személyesen 6k végezték. Egy-egy
esetben, a vizsgaztataskor tapasztaltakat azonnal kézolték, s in-
tézkedtem, hogy az elkdvetkez&kben a feltart hianyossagok ne
ismétiédhessenek meg.

A ratermett mozdonyf(ték, tdbb éves kifogastalan f(itéi szolga-
lat utan, kivalogatast kdvetéen segédkezels tanfolyamot végezhet-
tek. A sikeres hatoséagi vizsga utan korlatozott vonali és allomasi
tolatdszolgélaton, 6nallé mozdonyvezetéként dolgozhattak. A
szakmai, id6szakos oktatéasi el6irasok megegyeztek a mozdony-
vezetbkre elbirtakkal. Sajat tapasztalatomat szlkségesnek tartom
megosztani Ondkkel. Szamtalan segédkezelé tanfolyamon tanitot-
tam a vasuti fékberendezési ismereteket. Az Uj iranti érdeklédésik,
szorgalmuk példas volt, tdbb esetben taldlkoztam kozullk ,szelle-
mi zsenivel”. Ez abban nyilvanult meg, hogy az Uj
anyag ismertetését kdvetéen megkérdeztem a
hallgatésagot, hogy az eimondottakat, ki értette
ki nem? Szlkség szerint tobbszor elismételtem a
tananyagot, még a szamonkérés el6tt. Egy ilyen
visszakérdezés alkalmaval a legbonyolultabb szer-
kezet mikoddésének egyszeri ismertetését kbve-
t6en egy hallgatd kijelentette, hogy tokéletesen
érti az elmondottakat. Ezért kihivtam, hogy meg-
hallgatom a magyarazatat. Kévé meredtem, mert
betlrél-betlire a sajat szavaimat hallottam Ujra. A részletekre is
rakérdeztem, s kitliné valaszokat kaptam, tehat nem csak a sz6-
veget, a szerkezet mikodését is értette a feleld.

Elsd esetben nagyon meglepddtem, a kdvetkezénél mar 6riltem
a rendkivUli tehetségnek. /Pedig, a tananyag ismertetésekor, ma-
gyarazasakor, a szikséges ismereteket nekik egyszer(ibben, de
szakszer(en igyekeztem atadni. Nagyon vigyaztam, hogy a kényv-
ben leirt szakmai kévetelményeknek pontosan eleget tegyek./
Mindez azért nem volt egyszer(, mert a fékberendezések mUko-
dési ismereteinek megértése szlkséges ahhoz, hogy az azokat
kezeld, mikodtetd, kifogastalanul tudja a jarmlvek sebességét
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a vasbetonalapokon
nyugvo szovjet
gahoz a mozdonyt és a kocsikat, valamint a em/ékml.'ivet, egy ZIL
teherautdval huzatott
drotkétéllel tudtak
csak leddnteni

szabalyozni, illetve az el6irt helyen és idében megallitani.

Elkészitettem a mozdonyszemélyzet részletes, egyéves oktata-
si programijat. Ez tartalmazta mindazokat az utasitasokat, misza-
ki ismereteket, szlikséges eléirasokat, melyeket a mozdonyveze-
t6nek kotelezGen ismerni kell.

Tobb esetben el6fordult, hogy a Gépészeti Szakosztaly egy
képvisel6je szakmai véleményem kérte. Egyik legjelentésebb ilyen
szakmai allasfoglalasom akkor adhattam, amikor a Mozdony Osz-
taly Vezetdje (Jambor Istvan) egy targyalasra hivott meg. A téma:
a korszer(i M62 sorozatu mozdonyokkal tovabbitott vonatok sze-
mélyzet valtasanak Uzembiztos és utasitas szerinti lebonyolitasa
volt. A jelenlévd, hozzaértd szakértdk kifejtették allasfoglalasukat,
s az én véleményem is meghallgattak. Vita alakult
ki, 6 kérdés az volt, hogy a korszerli mozdonyok
gazdasagos kihasznaltsagat biztositsak. Korab-
ban a tehervonatokat a gézmozdonyok 100 km
Ut utan cserélték, ilyen volt az akcidradiuszuk. A
korszer(i mozdonyok hatdsugara minimum ennek
haromszorosa, a mozdonyvezeték igénybevéte-
lének az ideje valtozatlan, ezért 6ket le kell valta-
ni. A vonattovabbitas biztonsagaért az a moz-
donyvezetd a felelds, aki az indulas elétt a vonat teljes fékprobajat
megtartotta. Arra val6 tekintettel, mozdonyvezet6t kellett cserélni,
ismételten teljes fékprobat kellett tartani a vonatnal, az érvényes
utasitas szabalyi szerint. Ez a szabaly azonban a korszer(i mozdony
kihasznaltsaga szempontjabdl felesleges idéveszteség és kocsi-
vizsgalok igénybevételét is szlkségesseé tette. Kinalkozott egy ad-
minisztrativ lehetéség, hogy a vonatott ez ideig tovabbité mozdony-
vezetd irasban adja at az levaltd mozdonyvezetének vonatot. Ez
garancia volt a levaltd mozdonyvezetd részére arra, hogy a fékbe-
rendezés jol mikodott, hogy ez a vonat a kdzlekedés biztonsagat
kielégitette. Azt javasoltam, hogy az Uj levaltd mozdonyvezeté a
vonat atvételét kdvetd indulas utan, alkalmas helyen és idében, de
legkés®bb az elsé allomas bejarati jelz&jének eléjelzéjénél, ha mar
vonat az alkalmazhat6 sebesség 50%-ara felgyorsult, ellenérzé

fékezést kell vegezniel Ha megitélése szerint a
vonat sebessége kellé mértékben csdkken - amit
a sebessegmeérdn kell ellendrizni -, ezt kdvetden
a fékberendezést fel kell oldani. Abban az eset-
ben, ha fékhatas nem a kellé mértékben jelent-
kezik vagy megitélése szerint a sebesség nem
megfelelé mértékd, a fékezészelep fogantydjut
gyorsfék allasba kell helyezni és a vészfék sze-
lepet is mUkddtetni kell. Az ezt kdvetd idbben ez
a személyzetvaltas eseteinél ez a javaslatom
szerinti tevékenység ker(lt alkalmazasra. (Ahogy olvastam, épp
most sziintették meg ezt a szabalyt, tehat, a mai fiatalok ezt mar
nem tanuljak. Mondhatjuk, most olyan dolog megszuletésérd| be-
széltlink, ami most valt térténelemmé. Hogy ez helyes dontés? ...)

(folytatjuk)
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Alapitvanyi beszamolo 2017 évrol

Neéhany mondatban bemutatom a Moz-
donyvezetok a Biztonsagos es Egészséeges
Eletért Alapitvany 2017 évi tevékenységét
és tamogatasi gyakorlatat.

Idézet az Alapito Okiratbol:

,»Az Alapitvany a céljai elérése érdekében az alabbi

tevékenységeket feijti ki:

a. egészséglgyi tevékenység, betegségmegeldzés, egész-
ségmegdrzés, egészséguigyi rehabilitacio,

b. szocidlis tevékenység, csaladsegités, egészségkarosultak

témogatasa, idéskoruak tamogatasa,

oktatasi tevékenység, képességfejlesztés, ismeretterjesztés,

kulturalis tevékenység,

€. jogvédd tevékenység, emberi és allampolgari jogok védel-
me,

f.  sporttevékenység, a munkaviszonyban és a polgari jogi
jogviszony keretében megbizas alapjan folytatott sportte-
vékenység kivételével.

Az Alapitvany nyitott. Az Alapitvanyhoz magyar és kulfoldi ter-
mészetes és jogi személyek egyarant csatlakozhatnak, vagy csat-
lakozas nélkul is hozzajarulhatnak az Alapitvany forrasaihoz, illet-
ve tevékenységukkel segithetik az Alapitvany mikodését. Az
Alapitvanyhoz valé csatlakozéasi szandékot irasban kell bejelente-
ni, amelynek elfogadasardl a Kuratérium dont.”

Ao

Alapitvanyunk az Alapité Okiratban megjeldlt célok

érdekében fejtette ki tevékenységét.

Az év folyaman a kuratérium altalaban, kéthavonta Clésezett.
Sziikséges volt ezen kivil még Ulést 6sszehivnunk marciusban is,
amikor is az Uigyészség jelzésében foglaltakat targyalta a kurato-
rium.

Az Ulések soran mindig hatarozatképesek voltunk, Uléseinkrdl
jegyz6konyv készllt és beszamolo jelent meg a Mozdonyvezeték
Lapjaban.
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A Fellgyel6 Bizottsag egy vagy tdébb tagja illetve az Alapitd kép-
viselGje tobb esetben is jelen volt az tléseinken.

Uléseinket mar legalabb egy hénappal elére beter-

vezziik.

Valamennyi Ulésnek allandé téméja volt a hozzank forduld kol-
légak kérelmének elbiralasa. A februari Ulésen az Alapitvany Fel-
Ugyel6 Bizottsaganak 2016-o0s évrdl irt jelentését vitattuk meg, az
aprilisi Ulésen elfogadtuk a 2016-0s év mérlegét, beszamolodjat,
eredménykimutatasat, koltségvetési beszamoldjat, valamint a 2017
év koltségvetés tervezetét. A marciusi Ulés témaja a Févarosi F6-
Ugyészség jelzésében foglaltak voltak. A kuratérium eleget tett a
jelzésben foglaltaknak, megtette az Alapitd Okirat (AO) médosita-
si javaslatait, frissitette a Szervezeti és MUkddési Szabalyzatat
(SZMSZ). Ezeket megklldte az Alapiténak, hogy az atvezesse a
térvényszéken illetve, hogy az SZMSZ-t jovahagyja. Az Alapitd
Kozgyllése elfogadta az SZMSZ mddositasi javaslatainkat, meg-
tette a lépéseket az AO valtozasbejegyzése érdekében. Ugyancsak
ennek a vizsgalatnak lett az a negativ kbvetkezménye, hogy nem
mozdonyvezetdket illetve nem mozdonyvezetdk csaladtagjat nem
tdmogathat a kuratdrium. Ezen kollégaink esetleges krizishelyze-
tében torténd ellatasara is gondolt a kuratérium; javaslatot tettiink
az Alapité felé, amit az Alapitd elfogadott. Ugyancsak ehhez a
témahoz tartozik, hogy az Alapitd Kézgydlése (KKGY) a juniusi
Ulésén, egyhangulag bizalmat szavazott a kuratoriumnak!

Augusztusi Uléstnkdn ismét vitatéma volt az AFB 005 sz. jelen-
tése, amelyet egy oktdberi Ulésen, az AFB jelen 1évé tagjaival at-
beszéltlnk, javaslataikat meghallgattuk, az esetleges félreértése-
ket tisztaztuk. Az oktdberi Ulésinkdn megkaptuk az értesitést a
NAV-t6l, miszerint 2017-ben 577 16 3 804 843 Ft értékben ajan-
lotta fel addjanak 1%-at, szemben a 2016-os 707 f6 altal felajanlott
4 728 101 Ft-tal. Ennek okat leginkabb abban latjuk, hogy egyre
t6bben élnek az addhatdsagi adémegallapitassal. (Azaz, ha a NAV
elkésziti a kolléga addbevallast, akkor mar a kolléga passziv ma-
gatartasa altal is adobevallas lesz abbdl. Ezt kdvetéen nagyon
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sokan nem foglalkoznak a az 1%-os felajanlas Adohatésaghoz
valé eljuttatasaval.) Alapitvanyunk felé felajanlott rendelkezé nyi-
latkozat csOkkend szama orszagos jelenség. Az orszagos 6sszes
1%-0s felajanlas 25%-al cstkkent!

Az év végén elkészitettlk a cégkapus regisztracionkat, ami
szintén koételezé egy gazdalkodd szervezet szamara.

2017-ben 73 10 illetve szervezet fordult hozzank ta-

mogatast kérve.

Elutasitasra 2 kérelem kerUlt, és 4 kérelemhez kértink kiegé-
szitést — utdbbiak kdzll harom megérkezett, egy 6 visszavonta
kérelmét. Harom kérelmet az Alapitdbhoz tovabbitottunk, mert a
kérelmez&k nem mozdonyvezettk voltak.

Tehat 67 kérelmezd kapott segitséget, dsszesen 2 865 000 Ft
Osszértékben.

Az alabbi diagram teszi érzékelhetévé a tamogatasok aranyat,
aszerint felosztva, milyen jellegl esemény miatt fordult hozzank a
kérelmezé.

14 Mozdonyrezetok Lapja

Alapitvanyunk tamogatta egy
30 000 Ft-os sportszervasarlasi
utalvany formajaban a Szolno-
kon megrendezésre kerult Moz-
donyvezeték Orszagos Talalko-
zdjat is

Ado6 1%-bdl szarmazé bevé-
tele az alapitvanynak 3 926 370
Ft volt, adomany 91 475 Ft volt,
ebbdl 60 000 Ft-ot a MOSZ el-
ndke ajanlott fel. Az ,Adj egy
Otost” akcidbdl pedig 24 900 Ft
érkezett be.

Az Alapitd Mozdonyvezeték
Szakszervezete 300 000 Ft-tal
tamogatta alapitvanyunk miko-
dését. Szinte jelentéktelen tétel
— 111 Ft - a banki kamat.

M(ikodési kdltséglnk a kdnyvelési dijakbdl (363 220 Ft), a jelen-
t6s bankkoltségekbdl (41 521 Ft), koltségtéritésekbdl (560 000 Ft),
és elenyész6 mérték( nyomda, irodaszer (12 017 Ft) koltségbdl
allt. Reprezentacios koltség nem volt. MUkddési koltséglink 6sz-
szesen 976 758 Ft-ot tett ki.

Az alapitvany kuratdriumanak dontései, kifizetései mindenkor
megalapozottak és szabdalyosak voltak.

A szervezet ,eredménye” 2017-ben 504 646 Ft volt. (Az év fo-
lyaman ennyivel tébb volt a bevételliink, mint a kiadasunk. Nem
igazan értelmezhetd, mert nem nyereségorientalt szervezet/val-
lalkozas vagyunk. Az eredmény csak a mikodés stabilitasanak
szempontjabdl fontos.)

Az Uléseinken egyre gyakrabban tapasztaljuk, hogy meglett a
faradozasunk eredménye, azaz egyre tébben toltik ki pontosan a
tamogatasigénylé lapot, csatoljak a szlkséges igazolasokat.

Végezetll megkdszdndm minden 1%-ot felajanionak a felajanlast,
és kdszonetet mondok azoknak a tisztségvisel6knek is, akik az
1%-0s gyUjtést segitették.

Téth Ferenc
Attila
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Rendelkezés 2018-ban az adé 1%-rol.
Alapitvanyunk adészama: 18174432-1-42

Ha valakinek addhatésagi adoémegallapitas soran allapitjagk meg
az addjat, akkor a kdvetkezéképpen rendelkezhet addjanak 1%-rol:

e aNAV honlapjardl (WWW.nav.gov.hu) web alapu kit6lté-el-
lenérzé program (WebNYK) segitségével vagy,

e rendelkezé nyilatkozat lezart postai boritékban, személyesen
vagy postan eljuttatva a NAV-hoz

e A NAV honlapjan szerepel§ altalanos nyomtatvanykitolté
program segitségével kitoltétt ,17EGYSZA” jelt formanyom-
tatvany kitdltésével. Ezt kinyomtatva lezart postai boritékban
személyesen vagy postan, illetéleg elektronikus Uton eljut-
tatja a NAV-hoz

Viszont nagyon fontos hir az, (ami a munkaltato altal ki-
kaldott tajékoztato levelében is olvashatd) hogy az idén is
van lehetGség az 1%-os felajanlasok korabbi években meg-
szokott gyiijtésére.

Azaz, keressétek a tisztségviselSket, akik rendelkezése-
tekre bocsajtjak a boritékokat és az adoszamunkkal ellatott
17EGYSZA nyomtatvanyt. A nyomtatvany kitoltéséhez csak
néhany adat sziikséges, azt a sima fehér boritékba kell he-
lyezni, leragasztani, és rairni a boritékra olvashatéan a ren-
delkez6 személy nevét és addszamat, majd a ragasztason
atnyuloéan ala kell irni.

A tisztségviselSknél 1évé listara is fel kell vezetni a ren-
delkezé nevét, adoszamat és a listat is ala kell irni.

Ha addhatésagi adémegallapitast valasztja a munkavalla-
16, akkor az addhatdsag a rendelkezésére all6 adatok alapjan készit
egy tervezetet, amit at kell nézni, atszamolni és jovahagyni. Ha nem
hagyja jéva a munkavallalé, 2018. majus 21-én akkor is addbe-
vallassa minésiil at!

Tehat a munkavallalé FELELOSSEGE, HOGY MINDEN ADAT
HELYESEN SZEREPELJEN AZ ADOBEVALLASBAN!

Az addz6 az addbevallas tervezetét kérheti 2018. marcius 19-ig
sms-ben a 06-30/344-4304 telefonszamon a kdvetkezdk bepdtyd-
gésével: SZJAszokbdzadbdazonositdjelszokdzéééehhnn, vagy a NAV
honlapjan elérheté Urlapon (www.nav.gov.hu/eszja/eszja), kétetlen
formaban irt levélben, a NAV telefonos tajékoztatd rendszerén ke-
resztll, vagy személyesen az Ugyfélszolgalatan.

Ha egyetért az addbevallas tervezettel és elfogadja azt, nem kell
azt visszakuldeni.

Ha nem ért egyet az addbevallas tervezettel, akkor azt a vissza-
klldés el6tt ki kel egésziteni!

Persze ez is kérhet6 Ugyfélkapun keresztll is.

A masik lehetéség, ha valaki 6naddzé lesz. Ezt javasolnam. A
magyar tarsadalom pénzigyi kultdrja egyébként is nagyon ala-
csony. Ha az éllampolgar maga szamolja ki és vallja be az addjat,
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jobban képben lesz a jovedelmét illetden, azzal kapcsolatban meny-
nyi adot fizet, és ha utanaolvas, néhany kedvezmény is jobban
rogzll a tudataban.

A 2017. évi jévedelmeink bevallasaval kapcsolatos

hatarid6k az alabbiak szerint alakulnak 2018-ban:

e Onaddzok szamara a munkaltatoi igazolasok kiadasanak
hatarideje torvény szerint 2018. januar 31.

e azaddkedvezményre jogositd igazolasokat jogszabaly alap-
jan 2018. februar 15-ig kell kiadnia az egészségpénztarak-
nak, nyugdijpénztaraknak, pénzintézeteknek.

e a2017-es jovedelmekrdl sz6l6 addbevallas 2018 évi beada-
si hatérideje jogszabaly szerint majus 20., ez vasarnapra
esik, a hataridd igy meghosszabbodik 1 nappal és médosul
2018. majus 21-re.

Ha az 6nadé6zast valasztjuk a NAV honlapjardl letolthetd abev
program segitségével tudjuk szamitdbgéplinkon kitblteni addbeval-
lasunkat. A program telepitése atlagos felhasznalé szamara sem
bonyolult, és a nyomtatvany kitdltése is csak néhany percet vesz
igénybe. Ennek a 17SZJA nyomtatvanynak az egyik oldala az
17EGYSZA lap, amelyen rendelkezni tudunk az adonk 1+1%-rdl.
Ide kell beirni az alapitvanyunk adészamat: 18174432-1-42

Akitoltés utan kinyomtathatjuk a bevallasunkat. Ne felejtsik be-
kUldés el6tt a megfeleld helyeken alairnil

Nem feltétlentl kell kinyomtatnunk a bevallasunkat, ha van tgy-
félkapunk. Ebben az esetben kitdltés utan elektronikusan kildhet-
jUk be a bevallasunkat. Ez gyors, praktikus, energia és papirtaka-
rékos megoldas. A beklldésrél visszaigazolast kapunk.

Felvetodik a kérdés: Ha nincs ligyfélkapunk, akkor

hogyan lehet ligyfélkaput nyitni?

Akinek e-személyi igazolvanya van az otthonrdl, kényelmesen
elkészitheti. A személyigazolvany atvételekor kapott utmutaté és
kartya segitségével néhany perc alatt létrehozhatd az Ugyfélkapu.
Ezt kdvetéen rengeteg praktikus dologra hasznalhatjuk azt. Tul
azon, hogy az addbevallasunkat bekildhetjlk, értesitést kaphatunk
okmanyaink (jogositvany, személyi igazolvany, Utlevél, forgalmi
engedély stb.) lejaratardl, ezen Uigyek intézéséhez idépontot tudunk
foglalni. A jov&ben egyre tobb mindent lehet és fogunk majd Ugy-
félkapun keresztll intézni. Egyébként Ugyfélkapun keresztll, meg-
nézhetjik az addhatdsagi adomegallapitasunkat is!

Ha nincs e-személyink, akkor bizony be kell faradnunk egy
okmanyirodaba, ahol az Gigyintézé segitségével par perc alatt lét-
rehoznak egy Ugyfélkaput. Fontos, hogy az Ugyfélkapu személyhez
kotott, tehat egy személy, egy Ugyfélkapu! Persze el6tte praktikus
id6épontot foglalni az okmanyirodaba a neten — az idépontfoglalas
lehetséges Ugyfélkapu nélkul is.

AZ ADO 1%-ROL SZOLO RENDELEKZO NYILATKO-
ZATOT 2018. IMI-'\JUS 22.-1G EL KELL JUTTATNI A
NEMZETI ADO ES VAMHIVATALNAK!
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KUT tajékoztato

Tisztelt Kollégandk,
Kollégak!

A januari Glésen a KUT 2017.évi munkaterv megtargyalasa
utan - melyet a testlilet, az elhangzott kiegészitésekkel, egyhan-
guan elfogadott, a szocidlis segélykeret felosztasarol szold meg-
allapodés elfogadasara is sor kerult. Az Glésen Csépke Andras
vezérigazgatod ur tdjékoztatdja hangzott el a 2016. évi eredmé-
nyekrdél és a 2017. évi tervekrdl.

Vezérigazgatd ur kiemelte, hogy a 2016. évet eredményesen
zartuk, annak ellenére, hogy az utasforgalmi szempontoknak a
migrans helyzet nem éppen kedvezett, eredménynek tekintette
a jegyvizsgalok 8,4 oras foglalkoztatas elképzelésre kotdtt meg-
allapodast. A 2017. évi tervek kdzott kiemelte, a belfdldi sze-
mélykocsi gyartast. A tajékoztatd utan Vezérigazgatod ur valaszolt
a KUT tagjai altal feltett kérdésekre.

A februari lilésen tajékoztato hangzott el a MAV-START Zrt.
2017. évi gazdasagi helyzetérdl, melyet Mori Gyorgy kontrolling
vezetd Ur tartott. Méri Ur elmondta a MAV-START Zrt. adézott
eredménye, 4 023 M. forint, 9 M forinttal haladta meg a tervet.
A Tarsasag személyi jellegl raforditasa 2016-ban 861M Ft.-tal
lépte tuUl a tervezett értéket, az év végi 45 000ft jutalom kifize-
tése miatt. A bevételek kapcsan, a belfoldi személyszallitasi
piacon elért menetdijbevétel 37 291M forint. A vontatasi arbe-
vétel, tébb mint 1,5 milliard forintos elmaradasat, a maganvasu-
tak és az RCH visszaes6 megrendelése, valamint a roman és a
szlovak vasutak terv alatti teljesitése okozta. A gépészeti tevé-
kenységbdl szarmazoé bevétel 14%-o0s elmaradasat, elsdsorban
a Rail Cargo Hungaria részére végzett teherkocsi javitasok el-
maradasa okozta, az alacsonyabb teherszallitasi tendenciak
kovetkezményeként. Az egyéb bevételek kdzott tervezett 2,5
Mrd Ft BKK bevétel nem teljeslilt, az érvényben 1évé megalla-
podas szerint a fedezetet kdltségtérités agon igényli a Tarsasag,
kdvetelése az elmaradt bevételre nincs. A beruhazasok értéke-
léseként elhangzott, hogy a 2016. évi mUszaki beruhazasi telje-
sitmények 7 778 M Ft-tal maradnak el a tervezett értéktél, mely-
bél jelentés eltérést a jarmUfejlesztési projektek tervezettd|
eltéré volumenU és Utemezésli megvaldsulasa (pl. CAF f6javitas
-2 438 M Ft), a gépi kocsimoso és tisztitbpontok kivitelezésének
elhtzédéasa (-937 M Ft), valamint tovabbi projektek csuszasa
okozza.

Tajékoztatot kiegészitette Miterli Edit humaneréforras gazdal-
kodas vezetd a 2016. évi létszamgazdalkodasrodl, valamint a
bérek alakulasarol.

A KUT tagjai frasos tajékoztatdt kaptak a 2016. évi létszam
helyzetrél. Varga Gyula projekt szakérté tajékoztatta a KUT tag-
jait a jegyértékesitési rendszerrel kapcsolatos kérdésekrdl.

A jOléti és szocidlis Uigyek keretében két rendkivili élethely-
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zetben 1évé munkatarsunk segélykérelmérdl dontstt a KUT és
a Munkaltaté. A Kézponti Uzemi Tanacs szervezésében 2017.
marcius 20-an ker(lt sor az Uzemi Tanacsok (UT) képzésére, a
Baross Gabor Oktatasi Kozpontban. A képzés keretén belll a
jelenlévék tajékoztatast kaptak Csépke Andras Vezérigazgatd
Urtdl a 2017évi tervekrél. Vezérigazgatd Ur kihangsulyozta, a
legfontosabb férumnak, az Uzemi Tanacsokat tartja. A tervek
kapcsan kiemelte, harom fontos célt tizott ki: a bérek rendezé-
sét, a munkakorlilmények javitasat, és egy fejlett vallalati kultu-
ra megteremtését. A tajékoztatd utan, valaszolt az UT tagok
altal feltett kérdésekre. A vezérigazgatd ur utan, Dr. Széke Lajos
Humanigazgaté Ur tajékoztatdja kdvetkezett, a bértargyalasok
allasardl, majd valaszolt a feltett kérdésekre. Sziinet utan az UT
tagok, a szombathelyi Jarm(biztositasi Igazgatésag munkatar-
séat, Somorjai Gabort delegaltak a Kézponti Uzemi Tanacsba, a
nyugdijba vonult, Némethné Kévér Hildegard helyére, aki szintén
a szombathelyi JarmUbiztositasi lgazgatésag munkatarsa volt.
A delegélast kdvetéen Dr. Gonczi Tamas jogtanacsos munka-
jogi tajékoztatot tartott, melyben kitért a Munka Torvénykonyve,
munkavallaldkat érinté valtozasairél, majd a Kollektiv Szerzédés
néhany pontjanak értelmezésérdl beszélt. Ezutan vélaszolt a
feltett kérdésekre.

A marciusi lilésen Kéthy Zoltan Szolgéltatasértékesitési
vezetd tajékoztatdja hangzott el, a vontatasszolgaltatasi meg-
rendelések 2017. évi helyzetérdl, amiben kiemelte, hogy a Rail
Cargo Hungaria a legnagyobb megrendelénk.

Szavai Attila informacidbiztonsagi koordinator tajékoztatott a
MAV-START Zrt. kézlekedés biztonségi helyzetérdl, és a Mun-
kavéllalora vonatkozé személyes adatok kezelésére és védel-
mére tett Munkaltatoi intézkedésekrdl. Szavai Ur a kdzlekedés-
biztonsaggal kapcsolatban elmondta, hogy dsszességében,
javult a helyzet a 2016-0s évben. A jegyvizsgéaldkat ért tamada-
sok, sajnos néttek, de a Tarsasag mindent megtesz, a helyzet
javitasara, megoldasara. A személyes adatok védelmére, az
Adatvédelmi Szabalyzat kiadasra kertilt. Bihari Lajos Technolé-
giatervezés vezetd, a motorvonat vezeték foglalkoztatasardl
tartott tajékoztatét. Bihari Ur elmondta, hogy 43 f6 motorvezet§
van, valamennyien a Budapesti TSZVI létszamaba tartoznak, és
kulén kontingensként kezelik. A j6léti és szocialis Ugyek kereté-
ben harom rendkivili élethelyzetbe kertlt munkatarsunk segély-
kérelmérdl dontstt a Munkaltatd és a KUT, két esetben tamo-
gatta a kérelmet, egy munkavallalonak visszakuldte
hianypdtlasra a kérelmét, alatamasztd dokumentum hianya
miatt.

Aprilisban egyiitt tartotta rendes iilését a Kézponti
Munkavédelmi Bizottsag (KMvB) és a Kézponti Uze-
mi Tanacs (KUT). A7 egyuttes Ulés célia, hogy a testlletek
jobban megismerjék egymas munkajat, és tajékoztatast kapja-
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nak azokroél a kérdésekrdl is, amely sajat munkajukat kdzvetle-
ndl nem érinti.

Miterli Edit humaneréforras gazdalkodas vezetd tajékoztatod-
jaban hallhattunk a Tarsasag 2016. évi joléti és szocidlis adata-
irdl, melyet elektronikus formaban megkuldoétt a testlletek tag-
jainak. A tajékoztatdoban szerepel a 2016. évi szocialis
segélykeret felhasznalasa, amibdl kiderdl, hogy felelés gazdal-
kodast hajtottunk végre, nem léptik tul a Tarsasag 2016. évi
szocidlis segélykeretét.

Kakuk Istvan biztonsagi igazgatd, és Kovacs Péter vasutbiz-
tonsagi koordinator, prezentacios tajékoztatdja kdvetkezett a
munkavédelmi hatésagtol kapott munkavédelmi informaciokrol,
a munkaltaténal végzett ellenérzések megallapitasairdl, a mun-
kabaleseteket kdveté munkavédelmi intézkedésekrdl, és a koc-
kazatértékelések megrendelésérdl. A prezentaciot elektronikus
forméaban eljuttattak a testileteknek. A tajékoztatast kdvetden,
az el6adok készséggel valaszoltak a feltett kérdésekre. Eberling
Gyodrgy mikddéstamogatas vezetd, munkakdrilmény javito in-
tézkedésekrdl, és a megvaldsult épllet kivitelezési feladatokrol
tartott tajékoztatot, melyet kiegészitett, egy irasos anyaggal.
Molnar Péter MAV SZK Készlet-és raktargazdalkodasi régiove-
zetd tajékoztatdt tartott az Uj ruhazati ellatasi rendszer kialaki-
tasarodl, melynek egyik 6 része hogy a tervek szerint a halézaton
27 ruhaellatasi pontot kivannak Iétrehozni. A tervezetrdl az ér-
tekezlet résztvevdit elektronikus levélben tovabbitott prezenta-
cioval latta el. A felett kérdésekkel és a kialakult véleményekkel
kapcsolatban folyamatos konzultaciét kivan fenntartani.

Az Ulés végén Csépke Andras vezérigazgatd Ur tartott tajé-
koztatot. A tarsasag 2017. évi terveirdl, valamint bemutatta az
aprilis 10-vel kinevezett Raczné Bodnar Adrienn humaneréforras
igazgatot. A Vezérigazgato ur a téle megszokott alapossaggal
vélaszolt a feltett kérdésekre. A tajékoztatok utan a Kdzponti
Uzemi Tanacs a huméanigazgaté asszonnyal kdzdsen déntétt 5
rendkivUli élethelyzetbe kerlilt munkatarsunk szocialis segély-
kérelmérdl.

Majusi Glésen Ughy Kalman tizemeltetési igazgato a szerve-
zet felépitésérol tartott tajékoztatot, kiemelten az Uzemeltetési
lgazgatosagrol, melynek mikddése lekdveti a személyszallitas-
hoz szlkséges folyamat igények kielégitését. Ughy Ur elmondita,
hogy ez a m(ikddés csak akkor johet létre, ha valtozasokat esz-
kozdinek a feljelentkezési helyek és a munkaidébeosztas készi-
téssel foglalkozd munkavallalok kérében.

Réacz Imre Uzemeltetés tamogatéasi vezets tajékoztatdt tart a
mozdonyvezetdi tabla gép bevezetésével kapcsolatos tapasz-
talatokrol. Kiemelte, hogy 2090 f6 mozdonyvezet6 hasznalja, de
meég nincs teljes kihasznaltsagon.

Szalay Mihaly miszaki szakérté a vonatasi utazd személyzet
tipus és vonalismereti képzésérdl tartott tajékoztatdjaban felva-
zolta a képzés folyamatat, kiemelve hogy 2017. évben 30 db
tipus ismereti képzés indul. A vonalismerettel kapcsolatban el-
mondta, az Ujonnan vizsgazott jarmlvezetéknek a munkavég-
zési helylkhoz kapcsolddd vonalszakaszokrol vizsgat kell ten-
nidk.

A nyéari menetrendi felkészUlésrél kapott tajékoztatdban el-
hangzott, hogy a nyari forgalomban a balatoni vonalon nem lesz
vaganyzar.

Joléti és szocidlis Ugyek keretében harom kérelem elbirala-
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sarél dontstt egyitt a KUT és a Munkaltato.
Juniusi lGlésen a Kézponti Uzemi Tanacs dontétt az Glések
idépontjanak megvaltoztatasardl, igazodva a Munkaltatdi igé-
nyekhez.

Milanovits Istvan képzés és oktatasmenedzsment koordinator
a START munkavallaléinak idészakos oktatasardl és vizsgazta-
tasardl tarott tajékoztatot. Eléadasaban kitért az oktatas fogal-
mara, az oktatasi 6raszamokra, az oktatasi tervre, a vizsgazta-
tasi tervre, a vizsgaztatas lefolytatasara és a vizsgan valé
részvétel, illetve a vizsgardl vald elmaradas kévetkezményeire.
Tajékoztatojat prezentacioval egészitette ki, melyet atadott a
Kozponti Uzemi Tanécs tagjai részére. Az EVTK mikddésérd|
és tapasztalatairdl Sterbinszky Erné és Korddi Krisztian miisza-
ki szakeérték tartottak tajékoztatét. Kifejtették, hogy az EVTK
folyamatos fejlesztés alatt all, mindent megtesznek a munkaval-
lalok iranyabdl érkezé észrevételek és javaslatok befogadasara.

Vajdané Téth Tlnde a Kbzszolgaltatasi Szerz8dés 2016. évi
teljesitésérdl és 2017. évben varhatod kdzszolgaltatasi feladatok
alakulasardl tartott tajékoztatast. Eléadasaban elmondta, hogy
kiemelt feladatuk a Kézszolgaltatasi Szerz6désben rogzitett
szabalyok értékelése, megkuldése a Minisztériumnak. Tajékoz-
tatéjat prezentacio keretében tartotta meg, melyet megkdildte a
Kézponti Uzemi Tanacs részére.

Miterli Edit huméaner&forras gazdalkodas vezetd tajékoztatott
a szolgélati lakas helyzetrél, melyben kifejtette, hogy halozati
szinten 23 db palyazat érkezett.

Joléti és szocidlis ligyek 4 6 kérelemrdl dontott a Testllet és
a Munkaltato.

Juliusi llésen az elnok tajékoztatét tartott a két Gilés kozott
eltelt idészakban tdrténtekrél. Tovabba kérte a KUT tagjait, hogy
az Utasitas tervezetekhez kildott észrevételeik lehetéség szerint
konkrét javaslatokat tartalmazzanak.

Varga Zoltan gazdasagi igazgatod tajékoztatét tartott a 2017.
I. félév gazdasagi helyzetrdl, atlag keresetekrdl, munkaidd fel-
hasznalasrdl, tulorak alakulasarol. ElImondta, hogy Uj konyvelé-
si rendszert vezetnek be, mely lehetévé teszi a gyorsabb adat-
szolgaltatast. A 2017. |. félévi gazdasagi mutatok terv szintlek,
a bevétel emelkedik, varhatoan a terv felett lesz. Az utasforgalom
1-2%-kal emelkedett, rendkivili munkavégzés (tuldra) a terv alatt
van. lgazgaté Ur a tovabbiakban vélaszolt a KUT tagjai ltal fel-
tett kérdésekre. JOléti és szocidlis ligyek keretében segélykére-
lem nem érkezett.
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Augusztusban 3 szabadsagolasok miatt a Kézponti Uzemi
Tanacs nem tartott (lést.

Szeptemberben Szegeden tartott kihelyezett tlést a KUT. A
kihelyezett Glésen részt vett Raczné Bodnar Adrienn humanerd-
forras igazgatd, Huszar Zoltan igazgatd Szeged TSZVI, Szilagyi
Karoly igazgatd Szeged JBI, Fridrich Imre Fellgyeld Bizottsagi
tag a VSZ START Szakmai képviselet vezet6je. Marké Lajos
MAV START Zrt. TSZVI Szeget Uzemi Tanacs elndke, Pocsai
Tamas MAV START ZRt. JBI Szeged Uzemi Tanécs elndke A
Testllet a létrejéve Esélyegyenlségi Bizottsagba a KUT részé-
rél Bordas Imrét a KUT elndkét delegélta. A jelenlévék tajékoz-
tatast kaptak Huszar Zoltan igazgaté urtél a TerUleti lgazgato-
sagok munkakori strukturajanak modositasardl szolo tervezetrdl.

Szilagyi Karoly igazgatd Ur tajékoztatast adott a szegedi JBI
helyzetérél, feladatairdl, a terllet munkajarol.

Fridrich Imre Ur tajékoztatta a jelenlévéket a MAV START Zrt.
Fellgyel6 Bizottsag munkajarol.

Raczné Bodnar Adrienn tajékoztatott az aktualis kérdésekrdl.
Joléti szocidlis ligyek keretében 6 6 kérelmérél dontstt a KUT
és a Munkaltaté. Az (ilés keretében a Kézponti Uzemi Tanacs
tagjai latogatast tettek Szeged Jarmdbiztositasi Igazgatdsag
terliletén 1évé szegedi Vontatasi Telepen.

Oktoberi lilésen Kazai Katalin értékesitési igazgato tajékoz-
tatét tartott a nemzetkdzi menetjegy értékesités helyzetérdl, a
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jegykiadas gépesitési terveirél és azok hatasarél a pénztarkez-
eléi munkakordkre. Eléadasaban kiemelte, hogy a JE program
a haldzati szinten a teljes fedélzetén alkalmazasra kerdilt.

Lovrek Katalin humaneréforras menedzsment vezetd az Egész-
ségmegdrzd Program 2018. évi tervezetérdl tartott tajékoztatot,
valamint bemutatta Uj kollégandjét, Karakas ldat, aki kapcsolat-
tartoként vesz részt a munkaban. A tajékoztatdban elhangzott
még, 6sszeges 89 turnusra van lehetéség harom idé interval-
lumban: marcius-majusig, juniustél-augusztusig, szeptember-
tél-oktoberig.

Az aktuadlis kérdésekre Dr. Varkonyi Péter munkajogi koordi-
nator és Raczné Bodnar Adrienn humaneréforras igazgaté va-
laszolt.

Joléti szocialis Ugyek keretében 5 6 segélykérelmének elbi-
ralasarol dontott a Testllet és a Munkaltato.

Novemberi Gilésen Kakuk Istvan biztonsagi igazgatd tajé-
koztatét tartott a munkakérilmények javitasara, a biztonsagos
és egészségre nem artalmas munkakérnyezet kialakitasara tett
munkaltatoi intézkedések 2017. évi alakulasardl és a 2018. évi
tervekrél. Tajékoztatdjat nyomtatott formaban atadott munka-
anyaggal tamasztotta ala.

Bertané Santa Jolan menetrendi koordinator és Bihari Lajos
technoldgiai tervezés vezetd tajékoztatot tartott a 2018. évi me-
netrendi felkészUlésre. A testllet tagjai részletes informéaciohoz
jutottak az Ujonnan bevezetett vonatokrdl, valamint vonatdssze-
allitas valtozasokrodl, a tervezett vaganyzarrol.

Miterli Edit humaneréforras gazdalkodas vezets a MAV START
ZRt. munkavéllaléinak szolgalati lakaskérelemének helyzetérdl
adott at irasos tajékoztatodt, melyet szoban kiegészitett.

JOléti és szocialis Ugyek keretében 3 f6 segélykérelmének
elbirdlasarol dontott a Testllet €s a Munkaltato. A Testulet don-
t6tt arrdl, hogy egy munkatarsunk szocialis raszorultsagarol
kérnyezettanulmanyt készit a KUT elndke, a munkaltatéval egy(itt.

Decemberi lilésen a Kozponti Uzemi Tanacs dontétt arrol,
hogy kérelemmel fordul a Munkéltatéhoz és az Erdekképvise-
letekhez a Kollektiv Szerz6désben leirt egy fére jutd szocidlis
Osszegének felemelésére és a munkabérelbleg keret megeme-
lésére. Megtargyalta és dontést hozott a MAV START Zrt. Egész-
ségmegorz6 Programijardl szo6l6 utasitas tervezethez kialakitan-
dé véleményrél. A Testllet meghallgatta a KUT elndkének
tajékoztatojat a lefolytatott kdrnyezettanulmanyrol.

Joléti szocialis Ugyek keretében 4 6 segélykérelmének elbi-
ralasarol dontott a Testllet és a Munkaltato.

A Kdzponti Uzemi Tanécs a 2017-ben 38 db munkaltatoi uta-
sitast kapott véleményezésre. Az Uzemi Tanacsok felelés gaz-
dalkodasanak kdszdnhetden, a 2017 évi szocialis segélykeret
Osszegét nem léptuk tul.

Budapest, 2017. februar 28.

Bordas Imre
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Nemzetkozi hirek

Egy sulyos vasuti baleset visszhangja
Avagy mennyire biztonsagos az amerikai vasut?

2017. december 21-én az USA-ban, Wa-
shington allam tertiletén eqy AMTRAK sze-
relvény sulyos balesetet szenvedett. A vo-
nat Kisiklott, eqy kocsija a feltiljarorol az
autopalyara zuhant.

Harman a helyszinen életUket vesztették és nagyon sokan meg-
sebestiltek. A balesetet vizsgalo bizottsag megallapitasa szerint a
vonat a megengedettnél joval nagyobb sebességgel haladt az
ivben, emiatt kovetkezett be a katasztréfa. Abban az orszagban,
ahol a nalunk ma is hasznalatos EVM vonatbefolyasold berendezés
6sét a 20-as évek elején kifejlesztették, a vonalak jelentds tébbsé-
gén nincsen semmiféle vonatbefolyasolas, ami nem is csoda, hiszen
hatalmas tavolsagokon kellene kiépitenitik a vasuttarsasagoknak
e nem igazan olcsoé rendszert. Figyelembe véve, hogy a tehervo-
natok relative alacsony sebességgel rojak vaspalyaikon az Utjukat
és azt, hogy az egyes allomasok gyakran nagyon tavol esnek egy-
mastél mikdzben a jaratslrlség kicsi, elsd latasra valdban nem
tlnik kifizetédének vonatbefolyasolé rendszerek telepitése. A
probléma azonban abbdl adddik, hogy a személyszallitast végzé
AMTRAK tdbbnyire nem rendelkezik sajat halézattal, szerelvényei
kdzlekedtetéséhez az egyes, teherszallitasbol €16 maganvasutak
kotelesek a sajat palyaikat atengedni. Az AMTRAK annak érdeké-
ben, hogy szolgaltatasat versenyképessé tegye, folyamatosan
fejleszti a gérduléallomanyat, amelynek kévetkeztében jaratai — ha
a palyaviszonyok ezt megengedik — helyenként meglehetésen nagy
(akar 160 km/¢) sebességgel kdzlekednek. A mostani baleset meg-
elézhetd lett volna, ha legaldbb egy viszonylag primitiv vonatmeg-
allitd berendezés kikényszeriti a fékezést. Allitdlag a katasztrofa
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helyszine el6tt egy nagyon hosszu szakaszon nyil egyenes palyan
haladt a szerelvény. Az ivben — ahol a siklas tértént — 48 km/6ras
(80 mérfold/dra) sebességkorlatozas volt érvényben, amelyet a
mozdonyvezeté nem vett figyelembe és 128 km/6 (80 mérfdld/ora)
sebességgel haladt. ValoszinUsithetd, hogy a masiniszta a hosszu
egyenes szakaszon, ahol gyakorlatilag semmit nem kellett tennie,
elbambult. Az eredmény harom halott, sok sebeslUlt s iszonyato-
san nagy anyagi kar.

Mondanom sem kell, e sz6rny( tragédia igencsak felborzolta a
kedélyeket. A médiumok szinte kivétel nélkll ezzel az esettel fog-
lalkoztak. En most a The New York Times egyik hosszu cikkébdl
szemezgetek olvasdimnak. Az iras cime:

»A t0rvény megkdveteli az életmentd fékberendezést. A legtdbb
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vonat mégsem rendelkezik vele.”

Az a cikk iréja elészor a kilenc évvel ezel6tt Dél-Kaliforniaban
bekovetkezett balesetrdl emlékezik meg, ahol egy személyszallitd
vonat mozdonyvezet&je nem vette figyelembe a jelz8 tovabbhaladast
tiltd jelzését és tehervonatnak Utkdzétt. Ott huszondt ember halt
meg a helyszinen.

A balesetet vizsgald bizottsag jelentésében felhivta a térvényho-
zok figyelmét, hogy ez a sok haldlos aldozatot kbvetel6 esemény
megeldzhetd lett volna megfeleld vonatbefolyasold berendezés
alkalmazéasaval. (A cikkben ,automatic-braking technology” azaz
L,ONMUkadd fékrendszer kifejezés szerepel, de mi vasutasok tudjuk,
hogy az egészen mast jelent.) Két évvel ezelbtt Philadelphidban
ugyancsak egy AMTRAK szerelvény borult fel a kis sugaru ivioen,
mert a mozdonyvezeté nem tartotta be a palyaszakaszra engedé-
lyezett sebességet.

Itt nyolcan vesztették életliket. Vonatbefolyasolassal ez a baleset
is elkerllhetd lett volna. A Philadelphiai és a Washington éllambe-

li katasztréfa mar azutan tértént, miutan kongresszus térvényben
irta el6, hogy személyszallitéd vonatok 2015-t6l csak vonatbefolya-
solassal kdzlekedhetnek. Mint kiderUlt, a vasuttarsasagok arra
hivatkozva, hogy a térvény végrehajtasa aranytalanul nagy terhet
jelentene szamukra, kérték a kongresszust, hogy hosszabbitsa
meg a kitlizétt hataridét. A térvényhozok — figyelembe véve, mi-
szerint a jarmQvek és a palya ilyen berendezésekkel valo ellatasa
akar tizmilliard dollart is felemészthet, haladékot adtak.
Talan nem kellett volnal

Az igazsaghoz természetesen hozzatartozik, hogy
az AMTRAK mér tett Iépéseket a biztonsagosabb vas-
Uti kozlekedés megvalositasa érdekében, hiszen a nyu-
gati korridor Bostont Washington DC-vel 8sszekotd
vonalat mar felszerelte a megfeleld biztonsagi beren-
dezésekkel, de példaul a nagy személyforgalmat lebo-
nyolitd Long Island Railroad és a New Jersey Transit
még ma sem lépett el6bbre ez Ugyben.

Erdekes, hogy a cikk szerzéje felhivia a figyelmet arra
a tényre, miszerint dtven évvel ezelétt az USA rendel-
kezett annyi pénzzel, amennyibdl embert tudott feljut-
tatni a Holdra, de egy nyomorusagos vasutbiztositd
berendezésre, amellyel emberek életét lehetne meg-
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menteni, nem futja. Megemliti tovabba, hogy nem kizarélag a vas-
Ut fejlesztésére nincsen elegendd anyagi forras, hanem érzékelhe-
16 az USA teljes infrastrukturgjanak (utak, hidak, autépalyak, stb.)
folyamatos lepusztulasa is.

A The New York Times kitér még a kdtelezéen bevezetendd
vonatbefolyasold — ahogyan ott nevezik: ,Positiv Train Control” -
mikoddésének ismertetésére. A rendszer balizokbdl sugarzott ra-
didjelekkel és miholdas kapcsolattartassal zemel. Ha a miholdas
kapcsolatot leszamitjuk, akkor hasonléképpen mikddik, mint a
mi ETCS 1-es szintl vonatbefolyasolonk. (Valdjaban a mi ETCS-Unk
nem mUkodik, csak van.) Kifejlesztettek szimulatort is , amelyen
a mozdonyvezetdk begyakorolhatjak a vele valod jarmivezetést.
llyen nalunk is elkelne, mielétt az ETCS 2-es megvaldsulna.

A balizokat (ott transponders-nek nevezik) két mérféldenkeént
helyezik a péalyara. A beléjik taplalt informacidkat radidjelek utjan
tovabbitjak a mozdony fedélzeti berendezésére. Ha a mozdonyve-
zetd gyorsabban kdzlekedik a megengedettnél, elészor jelez,

amennyiben a jelzését a jarmivezetd nem veszi figye-
lembe, akkor automatikus fékezést kezdeményez. A
transponderek (balizok) parosan kertinek kihelyezésre,
az egyik biztonsagi méasolatként szolgal.

Az AMTRAK szerelvények fékutja meglehetdsen hosz-
szU, a cikk irdja szerint ,t6bb, mint egy mérfold sziksé-
geltetik ahhoz, hogy a vonat a menetrendszer( sebes-
ségrél képes legyen megallni.” Szerintem inkabb
egyfajta altalanos fékutrdl lehet sz6. (Nem néztem uta-
na a szakirodalomban.)

Nagyjabadl ennyi, ami bennlinket, magyar masiniszta-
kat ebbdl érdekelhet. Azt hittem, itt vége a tdrténetnek,
de tévedtem. Ma este (2018. 02. 04-én) éppen lelltem
a gépem elé, hogy befejezzem a cikkem, de el6tte azért
belekukkantottam a levelezésembe. Akkor lattam, hogy
a hugom elkuldte a The New York Times ma délutani
tudésitasat, amelynek cime:

LAMTRAK vonat Utkozott Dél-Carolinaban, ketten
meghaltak, 116-an megsebestiltek”

Ma, februar negyedikén hajnalban, helyi id6 szerint kordlbeldl fél
haromkor egy AMTRAK szerelvény frontalisan beletitkdzott a CSX
vasuttarsasag allé tehervonataba.

A mozdonyok a felismerhetetlenségig 6sszeroncsolddtak. Az
AMTRAK két mozdonyvezetdje a helyszinen életét vesztette. Ren-
geteg - tdbb ezer gallon — gazolaj kiomlbtt a palyara. A vizsgalat
még tart, egyelére nem tudni, ki hibazott.
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Azért elgondolkodtatd a feltlinden sok baleset az amerikai vas-
Uton, rdadasul e katasztrofak gyakran személyszallité vonatokkal
esnek meg. Azon is érdemes elmerengeni, hogy bizonyosan ele-
gendd biztonsagot hoz-e a majdan — azt hiszem most mar bizo-
nyosan — felszerelésre kerlil6 ,Positiv Train Control System” nev(
vonatbefolyasold berendezés. Nem kellene-e vajon azon is elgon-
dolkodni, hogy a csillagaszati dsszegeket felemésztd biztositobe-
rendezések telepitése mellett a leendd személyzet alapos megva-
logatéasa és kimeritd képzése teremtheti csak meg a valodi
biztonsagot? Persze most mondhatjék, ez legyen az amerikaiak
gondjal Szerintem azonban ezen a kérdésen mar a mi vezetdink-

nek is érdemes volna elgondolkodniuk! Nalunk
még nem késo.
Nem birom megallni, hogy ne meséliem el:
Amikor én kezdtem a mozdonyvezetdi palya-
mat, a jarmQvek egy részén nem csak vonat-
befolyasold, de még éberségi berendezés sem
Uzemelt. Ha a hetvenes évek statisztikai ada-
tait vizsgaljuk, az elszallitott aru és utasmeny-
nyiség aranyait is figyelembe véve elmondhat-
juk, nem volt kevésbé biztonsagos a MAV, mint
napjainkban. (Legalabbis én igy emlékszem,
de ennek sem néztem pontosan utana.) Fe-
gyelmezett, képzett és elhivatott vasutasokkal
lehet csak megteremteni a valddi biztonsagot.
A technikai eszkdz6k mindaddig csak kiegé-
szité elemként szerepelhetnek, amig teliesen
nélklldzhetévé nem teszik az emberi munkat.
(Ez persze csak az én maganvéleményem.)
Egy — azt hiszem idevago - személyes él-
ménnyel zarom soraim. Amikor decemberben
Amerikaba utaztam, Bécsig vonattal mentem,
ott talalkoztam az unokahigommal, aki Graz
feldl jott, ugyancsak vonattal. Mondanom sem
kell, mindketténk szerelvénye hajszal pontosan
érkezett Wien Hauptbahnhofra . A reptérre
tarté Railjet ugyancsak masodpercnyi pontos-
saggal indult és érkezett meg Flughafen Wi-
en-Schwechat allomasra. A kocsik a peronon éppen ott alltak meg,
ahol a kijelolt helyUk volt. Minden tisztan ragyogott és tokéletesen
m(ikddott. Unokahugom a repllén megjegyezte:
»Ausztriai tartozkodasom alatt megszoktam,
hogy a vonatok, a vilamosok pontosan jarnak,
minden ugy mikddik ahogy’ kell. Furcsa lesz most
hazautaznom Amerikaba, ahol mindez egyaltalan

nem mondhato el.”
Moricz
Zsigmond

Mély fajdalommal tudatjuk, hogy

Zambo Zsolt

kollégank 2018.01.30-an életének 50. évében
sllyos betegségben elhunyt.

Zsolttdl Liptak Zsolt
mozdonyvezetd versével bucsuzunk:

Egy jo barati kacaj, egy hang egy nevetés,
Mely szivembe markol s beled6f egy kést
Elment egy jo barat a mennybe kélt6zott

Es onnan néz le reank ég és fold kozott

Egi vizeken pecazik O tovabb
S lentrél integet neki a sok barat
Teste mar kénnydi, lelke szabad
Itt hagyott minket egy pillanat alatt
Kbészénijiik, hogy voltal ismerhettiink téged,
Nem felediink Zambd Zsolti soha tébbé téged
Nyugodj békében!
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Tertileti hirek

Debrecen-Kelet

Kbészéntém a Mozdonyvezetdk Lapja ol-
vasoit 2018-ban! Remélem, hogy a moz-
donyvezeto tarsadalom nagy tébbsége
megelégedettséggel nyugtazza, hogy a
tavaly megkdtott és harom évre szolo bér-
megallapodasnak megfeleléen az idén ja-
nuarban mindenki megkapta alanyi jogon
az ez évre sz0l6 12 % alapbéremelést! Ugy
gondolom, hogy jo uton haladunk afelé,
hogy a mozdonyvezetdi munkavallaloi cso-
port, a vasuti hierarchiaban elfoglalt helyé-
nek és a rea rott feleléssegnek megfelelé
bérezést kapjon. Persze nyilvan az a cél,
hogy az Eurdpai bér szintje latbmezdnkbe
kertiljén, de ugy vélem, hogy megfelelo lé-
péseket tesziink ebbe az iranyba.

TerUletlnkon, januar 18-an Zahony tagcsoportnal tagcsoporti
értekezlet volt, ahol a megjelentek meghallgathattak a 2017. évi
pénzigyi beszamolét és hallhattak a 2018-ra tervezett kiadasaink-
rél, programjainkrol, rendezvényeinkrél. Széba kerUlt, hogy a nyug-
dijazas miatt megvald tagjainkat az Ujfelvételes ,kadétokbdl” van
lehetdséglink potolni. Jo hir az, hogy az ifioncok nem elutasitéak,
keresik a MOSZ-t és még a tavalyi évben megkezdddtek részikrdl
a belépések a tagcsoportunkba. Fontos az, hogy megértsék az
Osszetartozas erejét és az egymas melletti szolidaritas alapveté
értékrendjlkkeé valjon a jovében! Széba kerlltek a valasztasok is,
hiszen az idei év kongresszusi év (immaron a 8. A MOSZ életében),
igy elétte tagcsoporti valasztasokat kell tartani majus 31-ig beza-
rélag. Nagyon fontos, hogy minden tagcsoportnal (igy nalunk is)
szlikség van egy - minimum harom f8bdl alld - helyi valasztasi bi-
zottsagra, akik az Orszagos Vélasztasi Bizottsag (OVB) felligyelete
és kontrolja mellett bonyolitja le a helyi valasztasokat. Itt szeretném
megragadni az alkalmat és kérni a MOSZ tagok segitségét, hogy
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tamogassak a sikeres valasztasok lebonyolitasat aktivitasukkal,
jelentkezzenek a valasztasi bizottsagokba, illetve azok a tagok, akik
hajlanddsagot mutatnak tenni a kdzdsségért, azok jelentkezzenek
jeloltnek és legyenek a jové tgyvivsil Az utanpdétias mindig fontos
egy szervezet életében, igy szlkség van felkészllt, dnzetlen tiszt-

ségviselbkre, akik a jové Utjain fogjak vezetni a tagcsoportok mun-
kajat és részt vesznek a MOSZ életében.

2018. februar 16-an Zahonyban, a Tlzvirag étteremben meg-
rendeztik a Mozdonyvezetdk baljat, amelyen 100 f6 vett részt.
Hagyomanydrzé, nyugdijas bucsuztatéd a bal jellege, csak 2010 éta
nem tudtuk eredeti célja szerint megszervezni, ugyanis a kormany

2018. februar-marcius



Uj nyugdijrendszere miatt 2009. decemberében volt a legutdbbi
nyugdijazas a tagcsoportunknal. Akkor husz 6 tette le végleg a
fékkart, azdta csak a farsang és a szérakozas miatt baloztunk.
Tavaly aztan megtort a jég, és mint elsé fecske, az elsd nyugdijasunk
is megszlletett, akit egy évvel ezel6tt mar elbucsuztattunk Olah
Lajos személyében. Aztan kdvették 6t a tdbbiek, szam szerint éten,
akiktdl az idei bélon blcsuzott el a tagcsoportunk. Balogh Zoltan,
Balogh Istvan, Kovacs Zoltan, Hegyaljai LaszI6 és idén janu-
arban Deregi Csaba is lekorozott, igy Ok atvették a tagcsopor-
tunknal szokassa valt arany pecsétgydrdt, ragravirozva a MOSZ
logdjaval, a gylrd belsejében a kezdés és a végzés évszamavall A

bal 20 érakor, a tagcsoportvezeté megnyitdjaval, kezd6dott és
hajnali fél 5-ig tartott. A rendezvényen részt vett Katona Sandor, a
TSZVligazgatéja Erdélyi Csabané zahonyi telephelyvezetd és Esik
Attila reszortosunk is. Mindharman értékes tombolaajandékokkal
tamogattak a balt, de ez elmondhaté a megjelent tobbi vendégek-
rélis. A nyugdijas kollégéak elbucsuztatasa és az igazgatd ur ko-
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szont6je utan a vacsora elfogyasztasa kévetkezett, amely az ada-
gok méretét illetéen kihivast jelentett néhany f6 szamara. Az éjféli
tombolasorsolast kodvetden, - ami tdbb mint egy éran at tartott a
felajanlott ajandékok nagy mennyisége miatt - kezd6doétt a maso-
dik vacsora, ahol szintén hagyomanyosnak mondhaté szabolcsi
toltdttképoszta volt a mend. A zenét idén is a Helios Duo szolgél-
tatta, akik immaron visszatéré partnereink. Jévé februarban ugyan-
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it Matészalkan is sor kerlil az integraciora, azaz kbzds jelentkezé-
si hely kialakitasara a jegyvizsgald kollégakkal. Kivancsian varjuk
az eredményt, hiszen a Trakcio ideje alatt megfeleld koriimények
kdzott tudtak szolgalatba jelentkezni, illetve a szolgalaton tuli id6k-
ben (el6készitd, befejezd) is jonak mondhaté volt a helyzet. Volt
megfeleld mosdo, zuhanyzo, varakozd. Szeretnénk a zsufoltsagot
elkerdini és normalis helyiségeket szeretnénk az oltdzéknek a pi-
hend és laktanya szobaknak! Valamikor elhangzott valahol, hogy

egyre élhetébbek lesznek a ,fordak” és kdzel sem lesz olyan ki-
zsakmanyolo. Vartuk tirelmesen a javulast, de a ,Szalkai” kollégak
elmondasa szerint (is) ezt ez idaig nem sikerUlt megvaldsitani. Sok
a hajnali kezdés, ami szerintlk egy kis atalakitassal kikliszébolhe-
16 lenne. Szivesen nyUjtanak segitséget és adnak tanacsot ez Uigy-
ben, ha kéri télik ezt valaki.

A helyi Uzemi tanacs februarban megalkotta a sajat segélyezési
szabalyzatat, amire azért van szikség, mert mindenfajta segély a
sajat, létszamaranyosan megkapott keretinkbdl kerUl kifizetésre a
TSZVI munkavallaldi részére. A tavalyi év megmutatta azt, hogy jol
gazdalkodtunk a rank bizott pénzeszkdzokkel és mindenkit segély-
ben tudtunk részesiteni, aki a segélyezési utasitasban és az Szja.
térvényben megfogalmazott kritériumoknak megfelel. A szocialis

Szeged

Az Ulés elsé napirendi pontjaként a munkaltatd megtartotta a
2017 évi gazdasagi beszamoldjat. Ebben tajékoztatast kaptunk
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segélyeket csak ténylegesen indokolt esetekben fogjak megkapni
a kérelmezék, valamint a temetési segélyek benyuijtasahoz (a val-
lalat segélyezési utasitasa szerint) szilkség van a rokoni fok igazo-
laséra is. Adomentesen csak az egyenesagbeli rokon és a hazas-
tars haléla esetén itélhetd6 meg temetési segély. Mas kdzel
hozzatartozé eltemettetésekor, csak, mint szocialis segély, azaz
adokotelesen adhatd tamogatas. Nagyon fontos a halotti anya-
kényvi kivonat masolata mellett, a munkavallalé nevére kiallitott

temetési szamla masolata, valamint a rokonséagi fok igazolasa is!
A Debrecen TSZVI UT Ulések tervezett idépontjai 2018 évben
(valtozhatnak): marcius 22, aprilis 26, majus 24, junius 21, julius 26,
augusztus 23, szeptember 20, oktober 25, november 22 és de-
cember 11. Mivel a fizetési el6leg és a segélykérelmek leadasi ha-
tarideje minden hénap 20-a (az USZI-ken kell leadni a kérelmeket),
igy az ezt kdvetd csitortokre van tervezve, de mint
fentebb irtam, ez valtozhat!

A zahonyi tagcsoport idén nyaron is kétnapos
(haromnapos) kirandulast szervez (tervez). Rész-
letek késdbb.

a terllet létszamhelyzetérdl, amibdl egyértelmUen kiderdlt, hogy
a mozdonyvezeték, jegyvizsgalok tekintetében jelentés létszam-
hiannyal kiizdink. A 2017-es évben jelentds tuléra mellett a sza-
badsagokat sem sikerUlt maradéktalanul kiadni, természetesen
a tavalyi évben ki nem adott szabadsagok, torvényesen kiadasra
fognak keruini. Létszamhelyzetlinket az sem segiti, hogy 2018-ban
varhatdan 23 mozdonyvezetd mehet nyugdijba, vagyis korked-
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vezményes jaradékra. Igaz a tajékoztatd szerint 2018 évben még
egy mozdonyvezetdi tanfolyam indulna 27 f6ével, ami pozitivan
befolyasolhatna létszamunkat. Sajnos tovabbi problémat jelent,
hogy a futd képzés kilbnb6zé okok miatt csuszik, az Ujonnan
indulé tanfolyamra pedig kevés az alkalmas jelentkezd. Mar ott
tartunk, hogy potfelvételit kellett kiirni, mivel néhanyan a kivalasz-
tas utan visszaléptek. A beszamoldban tajékoztatast kaptunk
arrél is, hogy az utas f6 emelkedése mellett, a bevétellink mini-
malisan csokkent. A tajékoztatd szerint egyértelm(en kijelenthe-
18, hogy a kihasznaltsagunk viszont javult. Mindezek utan a mun-
kaltato tajékoztatott az egészségmegdérz8 program alakulasarol.
Elmondta, hogy 2017-ben Szeged TSZVI terliletérdl 85 16 vett
részt a programban és idén is varjak a munkavallalok jelentkezé-
sét. Ezek utan a felmerUlt kérdésekre adott valaszt a munkaltato.
Kérdésre a munkaltato tajékoztatott, hogy a nyugdijba vonuldkon
kivll 33 6 tavozott a cégtdl 2017-ben. Megkérdeztik, hogy a
tavozo kollégak esetében érdeklédtek-e tavozasuk okardl? A
munkaltaté valaszaban kifejtette, hogy személyesen ugyan senkit
nem kerestek meg, de azért sejtik, hogy miért hagyjak el a céget
a munkavallalok. Egyik f6 okként a magasabb kereseti lehetésé-
get biztositd méas vasuttarsasaghoz valé elvandorlast és a kilfol-
di munkalehetéséget valdszintsitik. Az Igazgaté Ur kifejtette azt
is, hogy fogadja azokat a munkavallalokat, akiknek problémai
vannak és hajlanddak azt megbeszélni veluk, de nem all modija-
ban magasabb keresetett és kiemelt banasmaodot biztositani
azoknak, akik el akarnak menni. Ugy gondolom, ezt szakszerve-
zetként sem tamogatnank. Beszéltlink ezen kivil a mobiltelefonok
cseréjérdl, az e-learning-es képzés elszamolasi problémajarol,
valamint az elektronikus ruhaigénylés problémairdl is. A felsorolt
Ugyekben azonban orszagosan egységes megoldas varhato.

A kovetkezd téma, amirél egy par gondolatot mindenképpen
szeretnék megosztani veletek, nem mas, mint a hatranyos jog-
kévetkezmények alkalmazasa a mozdonyvezetdk tekintetében. E
témat azért érzem fontosnak, mert véleményem szerint a mun-
kaltaté kiemelten a mozdonyvezeték esetében szereti alkalmazni
a munkabért érint vagyoni hatranyt, mint blintetést. Természe-
tesen csak akkor, ha a munkavallalonal megallapithaté a munka-
viszonybdl szarmazo vétkes kodtelezettségszegés. Ehhez pedig
nem kell sok, hiszen ha példaul elkésel a munkabdl, mar vétkes
kotelezettségszegést kdvettél el.

Ezen kivill ide sorolhatnam a sebesség tullépést a megalld
kihagyasat, tovabbhaladast tilt6 jelz6 meghaladasat, stb. TerUle-
tUnkon 2017-ben sajnos 4 esetben tértént tovabbhaladast tiltd
jelzé meghaladasa. Ebbdl volt, amikor csak 1 méterrel haladta
meg a vonat a vords bejarati jelzét, de volt olyan is, amikor a
voros kijarati jelzd utani valtot felvagva sikerdlt csak megalini.
Sajnos az is eléfordult, hogy a vords jelzét meghaladd vonattal
szemben kdzlekedd vonat volt Utban. Szerencsére személyi sé-
rlléssel egyik esetben sem t6rtént, az anyagi kar is a valtéfelva-
gasra korlatozodott. Sajnos az esetekbdl az egyik, ugymond
kozfeltlinést keltd baleset lett, mivel a helyi média is felkapta az
Ugyet és nem csak vasuti vizsgalat indult, hanem a rendérség is
felielentést tett. Ezt az esetet a Szegedi Jarasbirdsag targyalta és
vasuti kdzlekedés gondatlan veszélyeztetése miatt itélte el az
érintett kollégat. Az lgyek vizsgélatat az illetékes szervek elvé-
gezték a munkaltatd mind a négy estben munkaltatéi intézkedés-
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ként munkabért érint6é vagyoni hatranyt alkalmazott. Egyszer(b-
ben fogalmazva pénzbirsagot rétt a munkavallaldkra, nem is
keveset, hiszen ha mar ezt a fajta munkaltatéi intézkedést valasz-
totta, akkor ki is szabta, ami ebben a kategdridban adhato:

KSZ 74. § 4.

,»A munkabért érintoé vagyoni hatrany [1. b) pont]
alkalmazasa esetén, annak mértékét konkrét forint
6sszegben kell meghatarozni az alabbiak szerint.
A munkabért érintd vagyoni hatrany alkalmazasi idészaka leg-

alabb egy, legfeliebb 6t hdnapig terjedhet azzal, hogy az egy
honapra megallapitott konkrét forint 6sszeg nem haladhatja meg
a munkavallalé jogkdvetkezmény megallapitasakor iranyado alap-
bérének 20%-at. A vagyoni hatranyt megallapitd jogkdvetkezmény
Osszességében nem haladhatja meg a munkavallald jogkdvet-
kezmény megallapitasakor iranyadd egyhavi alapbére 6sszegét.”

igy a jelzémeghaladasokért a kollégaknak egyenként 300 000
Ft feletti blntetések lettek kiszabva, természetesen 5 honapra
elosztva. Konkrétan a birdsag altal is targyalt tigyben 307 500 Ft
blUntetést kapott a mozdonyvezetd, ezt a munkaltatd szabta ki.
Miutan ez ligyben a birdsag is meghozta itéletét ez az 6sszeg
szépen megemelkedett, hiszen a Szegedi Jarasbirdsag targyalas
mellézésével - mivel egy jogallamban ilyen is van - 400 000 Ft
pénzblntetés megdfizetésére és az eljaras soran felmerult
163 000 Ft bdnUgyi kéltség megfizetésére kodtelezte. Tehat a kol-
|éga blintetése 870 500 Ft egy jelzémeghaladasért. Véleményem
szerint, még ha hibazott is, ekkora blntetést nem érdemelt, féleg
mivel nem szandékosan vétett. Na de térjink vissza, az eredeti
témahoz, az ember ugye hall az orszagban tdrténd rendkivdili
esemeényekrdl, amik utan természetesen ismertek lesznek a ki-
szabott munkaltatéi intézkedések is.

Az eseteket hallva egy id6 utan valahogy az lett az ember ér-
zése, hogy minket mozdonyvezetéket szinte mindig jobban meg-
bUntetnek, mint masokat. Szinte boritékolhato, ha egy mozdony-
vezetd és egy forgalmi szolgélattevé 50-50%-an hibaztathato,
egy balesetben a mozdonyvezetét jobban megbuntetik. Termé-
szetesen nem a masik buntetését keveslem, hanem a miénket
tartom aranytalanul magasnak. A munkaltatét egyébként meg-
kértlk, hogy adjon tajékoztatast orszagosan a munkaltatoi intéz-
kedések alkalmazéasaval kapcsolatban, munkakéri bontasban.
Mivel ezt megkaptuk batran allithatom, hogy a mozdonyvezettk
esetében a munkaltatd kiemelkedd szeretettel alkalmazza a mun-
kabért érint6 vagyoni hatranyt, blintetésként.

Azt hiszem ez nem jo Ut, a munkaltaté atgondolhatna hozza-
allasat, amikor hatranyos jogkdvetkezményeket alkalmaz. Féleg
mivel véleményem szerint a blntetések nagy részénél ugyanugy
hianyzik a realitéas, mint a kdvetkezetesség a
munkaltato részérdl.

Sz6th Tibor
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Utanpotlas

Megkeresttink olyan leendd mozdonyveze-
toket, FLIRT motorvonat vezetoket, akik jelen-
leg még tanfolyamon vannak (nemreg végez-
tek). Veéletlenszertien valasztottuk ki Oket, s
ugyanazokat a kérdéseket tettlk fel nekik,
valaszaikat havonta olvashatjatok. Kivancsiak
voltunk valaszaikra, mennyire esnek egybe,
vagy kulénbbéznek egymastol. Felmérésnek
nem nevezheté ez a sorozat, ,CSAK” meg
akarjuk ismerni leendo kollégainkat, s talan az
is kidertil szamunkra, hogy a mai fiatalok miert
valasztjak ezt a szakmat maguknak. Valaszt
kaphatunk arra, mi az elképzeléstik a mi mun-
kankrol, esetleges elvarasaikra is fény dertilhet.
Ha ezeket tudjuk, akar tanulhatunk is belole
(MOSZ is!), beilleszkedéslik is egyszertibb le-
het mindenki szamara.

Mutatkozz be kérlek! Honnan érkeztél? Mikor sziilet-

tél, hol laksz, hova jarsz tanfolyamra?

Sziasztok! Magos Kornélnak hivnak, 26 éves vagyok, Pécsett
lakom. Egy hétkbznapi, roma szarmazasu srac vagyok, aki amidta
az eszét tudja, azéta mozdonyvezetd szeretett volna lenni. Valami-
ért azt gondoltam, hogy szarmazasom miatt hatrany fog émi, de
ez nem igy lett. Azért van bennem még egy kis félelem - amikor
megyek valtani kollégat -, vajon mit fog szolni akkor, ha meglatja,
hogy fiatal, roma mozdonyvezetd a levaltdja. Bizom benne, hogy
az idé mulasaval, ahogy egyre tdbben megismernek, ez az érzés
egyre jobban tompulni fog bennem. 2010 6ta prébaltam bejutni
mozdonyvezetd tanfolyamokra, de nem j6tt dssze, csak 2016-ban.
Az elbeszélgetések utan felvételt nyertem Szegedre, és 2017, 11.
27-én (sohasem felejtem el ezt a datumot) mozdonyvezetéként
végeztem. Azéta Kiskunhalason dolgozom.

Mi alapjan dontétted el, hogy mozdonyvezeto leszel?

Ez egy nagyon j6 kérdés. Mint minden kisgyereknek, nekem is
nagy amom volt, hogy mozdonyvezetd legyek. Még nagyon kicsi
voltam, amikor lattam ,,Bortdnracsos” szilit, aminek latvanyaval nem
tudtam betelni, s (nem csak magassagom miatt) mar akkor felnéz-
tem a mozdonyvezetSkre. igy eldontdttem, hogy ezt a gyermek-
kori &imot valdéra fogom valtani! Mindig tértem a fejem, hogyan
képes egy ,kis egyszer(i ember” megallitani tobb szaz, esetleg
t6bb ezer tonnat, akar fél kézzel is? Ezt szerettem volna én is csi-
nalni, ezért amikor szabad idém volt - néha iskolabdl is meglogtam
-, az allomasokon néztem, ahogy a vonat elindul, abrandozva hall-
gattam, ahogy a szellézék ,felfutnak”!

Hogyan jutott tudomasodra, hogy van felvétel ebbe

a munkakodrbe?

Minden nap néztem a MAV honlapjat (abban az idében még
MAV-Trakcid). Mivel beléptem az Elsé Pécsi Vasutas Polgardr Egye-
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stletbe, az ott Iév6 vasutas kollégak tudtak az én almom, ezért
amint tudtak tanfolyamrdl, mindig szoltak nekem. Régi mozdony-
vezetd ismerdseimtdl is, mindig érdeklédtem, tudnak-e valamit ez
Ugyben. Sajnos, legtdbbszor azt mondtak, hogy ,nem lesz tanfo-
lyam itt sohasem”. Ahogy emlitettem mar, amikor 2016-ban belép-
tem a MAV-Start Zrt. allashirdetéseibe, ott lattam, hogy mozdony-
vezetd gyakornokokat keresnek Szegedre, és mar jelentkeztem is.
Mivel nagy volt a szerelem a mozdonyvezetés irant (meg biztosra
is akartam menni), ezért egyszerre t6bb helyre jelentkeztem, de
végll a szegedi tanfolyam mellett dontéttem.

A felvételi vizsgan rélad alkottak véleményt - mivel
tal vagy rajta -, most mi lennénk kivancsiak arra, ho-
gyan élted meg az elsé talalkozasod a MAV-START
Zrt-vel?

Mai napig emlékszem az egész térténetre, s amikor Uj felvéte-
lesek érkeznek, vagy esetleg errél kérdeznek, mindig elmesélem
nekik is! A sikeres irasbeli teszteken (amibél harom van) tulestem,
s két héten belll felhivtak, hogy kildenek egy kis tanulni valét, amit
24 ¢éra alatt el kellene sajatitani. Sejtettem, hogy ez a ,Vords kdnyv-
bél” (azaz az F1. sz. Jelzési utasitasbdl) van, igy nekililter és meg-
tanultam. Nem volt annyira Uj, amit lattam, mert el6tte szabadidém-
ben azt is tanulgattam. A masodik teszt utan rogton jott a
személyes elbeszélgetés. Itt egy kicsit be voltam rezelve, hogy ,Ur
Isten! A leendd féndkom elétt kell szerepelnem!”. Azt gondoltam,
hogy nagyon kemények lesznek, és t6lUk félni kell. Egy holgy volt
bent és két férfi. A holgy nagyon sok altalanos dolgot kérdezett (pl:
Meért szeretnék mozdonyvezetd lenni?), s elmeséltem nekik is, ami-
ket mar fentebb emlitettem. A két Uriember kicsit morcosnak t(int
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elészor (ez érthetd volt), azonban a beszélgetés végére feloldédott

a hangulat, nevettiink, mosolyogtunk. Bizakodtam, mert nekem ¢

nem volt rossz élmény, inkabb kicsit fura volt, hogy a leendd fénd-
koém lazabb volt, mint ahogy én képzeltem és el tudtunk beszél-
getni.

Mit tudsz a mozdonyvezetokrol, munkajukrol? Sze-

rinted — ezek alapjan -, Te milyen jarmiivezeto leszel?
Mivel mar 6nallé mozdonyvezetd vagyok, ugy gondolom, nagy-
jabdl tudok mindent, de azért van még mit tanulni, természetesen!

Remélem, es bizom benne, hogy j6 és nem csak éreg moz-
donyvezetd leszek. Minden szolgélat mutat Gjat, minden nap tanu-

lok valamit, esetleg menet kézben, ahogy az utasitas porog a fe-
jemben, mindig eszembe jut, hogy a forgalmi oktaténk ezt hanyszor
kihangsulyozta. Viszont, a fékezést nem lehet megtanulni, azt

,Erezni kell” mondtak a nagyok! Legjobb tudasom alapjan dolgo- :
70k, a fékkel is probalok ugy banni, mint egy porcelan babavall Ha

ezt sikerUl elsajatitanom teljesen, akkor remélem, beléphetek a
nagyok kozé!

Talalkoztal-e mar azzal a mozdonyvezetével, akit el

tudnal képzelni szakmai példaképedként?

Természetesen, talalkoztam. Fellgyelet alatti vezetés alatt is vele
voltam, meg mar akkor is, amikor még csak ,M.A.K” kartyam volt,
hogy mire mozdonyvezet6 leszek, ne legyek balfék! Sokat tanultam

t6le, mai napig felhivom, ha valami nem egyértelm( és kikérem a !

vélemeényét.

Mit hallottal a MOSZ-r61? Kapcsolatba keriiltél mar
veliik?

Mindenképp szerettem volna belépni valamelyik szakszervezet-  :
be. A MOSZ-rél hallottam én jét, s rosszat. De amig nem kerlltem

vellk kapcsolatba, addig masoktél kérdeztem, hogy kik 6k? Ami-
kor mozdonyvezetd lettem, megkerestem a telephelyemhez tarto-
z6 MOSZ képvisel6t, és szoltam neki, hogy szeretnék belépni a

szervezetbe! Nagyon segitékész volt, mindenbe segitett, mindent :

elmondott, amit tudni kell. Elénydket, hatranyokat. Ok voltak a
legbaratsagosabbak, segitbkészek. Kiskunhalasi MOSZ tagcsoport
tagja vagyok, ahol elég nagy tudasu kollégak vannak, ha masért
nem is, mar miattuk megérte belépni. Mindig felhivjak a figyelmemet,

ha valami nem megy, ne szégyelliek kérdezni. Telefonszamot cse-

réltlink, ha barmi (szakmai, személyes) gond van, nyugodtan hiviam
Oket, ha tudnak, segitenek! Néhanyszor éltem mar a lehetéséggel,
s tényleg igy mUkodik.

Hogyan képzelsz el egy hajnali 01:19 6ras jelentke- :

zéshez valo ébredést?

Teljesen pozitivan allok hozza. Miel6tt vasutas lettem, folyama-
tos miiszakban dolgoztam, ezért nem jelent gondot. Ma még ki-
pihentebben érzem magam, amikor éjjel vagy kora hajnalban kell

mennem dolgozni (idésebbek jelezték mar, hogy ez valtozni fog).

Orientacios utazas soran mentem mar ilyen koran,
most még nem jutott ilyen kezdés nekem. De tu-
domasul kell venni, hogy ebben a munkakdrben
ilyen is eléfordulhat (elfogadhaté mennyiségben)!

Kosz6ndm a beszélgetést!
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JARFEK

A 2018. februar 21-i klildéttdn napirendi pont volt a magan-
vasutaknal 1évé tagjaink tagdijanak a rendezése. Volt olyan
vélemény mely szerint nem szivesen fizetnének havi egy sza-
zalékot, mert sokaljak. Havi tizendtezer Ft-t meg plane nem.

Azonnal kdzbevagtam:

- En szivesen fizetnék!

Mire hatulrdl egy hang:

- Akkor megszavazzuk, fizess!

A

A 2018. februar 21-i kUld6tton a levezetd elndk a jelentkezé-
sek sorrendjébe igyekezett megadni a szét minden hozzaszo-
l6nak.

- Akkor X-é a sz6 — mondta, majd azonnal helyesbitett.

- Bocsanat, Y-é a szo.

Mire oldalrél egy hang:

- Ne mar, el fogja felejteni!

)Mt

Az egyik mozdonyvezet§ tarsunk Demecseren, menetrend
szerint megallé személyszallitdé vonattal athaladt. Ez persze
hamar kiderUlt és egy igazi barat azonnal j6 tanaccsal vigasz-
talta a kollégat.

- Demecser nagyon szép teleplilés, ha arra jarsz, ne
hagyd kil

Ap
Hasonldsag

Egy kdzeli rokonom a MOL-nal dolgozik, pontosabban a MOL
székhazban. Még egy hete sem dolgozott ott, amikor ugy ha-
tarozott, hogy lesz, ami lesz, de O nem szél kia 7. emeleten a
paternoszterbdl, csak visszafelé és atéli, hogy mi térténik az
atfordulaskor. Legnagyobb meglepetésére — a hatalmas fogas-
keréken kivll — az alabbi felirat volt a forduléponton:

,MARADJON NYUGODTAN, AZ ATHALADAS VESZELYTE-
LEN!”

Amikor ezt a torténetet elmeséltem a Demecsert kihagyd
kolléganknak, csak annyit mondott:

- Zoli gyere velem a jegyz8konyvi meghallgatasra! Jegy-
z6kdnyvbe mondom: ,MARADJON NYUGODTAN, AZ ATHA-
LADAS VESZELYTELEN!” Legalabb nevetlink egy jot!

Szegedi Zoltan

27



A masik oldal

Mashogy irjuk, mashogy ejtjuk.
Avagy a valosag és a statisztika osszefuggése

A Mozdonyvezetok Lapja decemberi sza-
maban lettem figyelmes az ,Elsé kézbol”
cimd irasban megjelent mondatokra. Ezen
cikkben Gusztos Karcsi interjut készitett
Zubak Tiborral, az Istvantelki Fomdihely te-
lephelyvezetdjével. Orémdmre szolgalt,
hogy egy fiatal, ambiciozus embert ismer-
hettem meg benne és bizom, hogy ezt a
lelkesedést nem probaljak idonap elott fé-
kezni bizonyos erdk! Elséként szeretnék
élni a lehetdséggel - amit felajanlott -, mely-
ben kéri a mozdonyvezetoket, hogy segit-
sék munkajat: az emlitett cikkbol megis-
merhettiik az O oldalat, most én szeretném
a mi (mozdonyvezetok) oldalunkrol megko-
zeliteni egy probléma felvetését, mert ha
ezt ismeri, talan kénnyebb lesz a k6zbs
nevezo megtalalasa a megoldashoz.

Erdekes volt olvasni, hogy az igazan nagy darabszamu jarm(i-
parkot milyen korlilmények kodzott is probaljak kordaban tartani.
Megragadott viszont egy mondat:

Az is jol példazza a mikddéslnket, hogy itt allé jarma alig van.
Egy darab Desiro.....stb. &ll......." Es nem véletlen emeltem ki az itt
szot.

Ugyanis tébben orlinénk annak, hogy tébb Desiro allina itt. Mert
sajnos a helyzet nem ilyen rézséas. 2013. Szeptemberében allt for-
galomba az elsé jarm0. Volt Unnepség, nem is kicsi. De héat legyen
is. Azéta a darabszam véglegessé valt, a kezdeti gyerekbetegsé-
geket kinétték. Csak egyet nem. Es ezt sajnos le kell fmi: a nem
megfeleld karbantartas minéségét.

Nem kivanok azonosulni az omindzus neten 1évé csoporttal, sét
elhatarolom magam t6lUk.

De! Sajnos nem z8rég a haraszt. Nem kivanom vizsgalni, hiszem
nem tisztem, hogy végul mi okozza ezt a jelenséget, hiszen min-
denre kénny( a pénzhianyt rafogni. Csak nem hiszem, hogy a
sajat autoikkal is igy torédnének.

Mire is gondolok? Van olyan jarm(, amelynek ,szlletése, ota

nem mikodik a hajtom fékje. Ez ugye azt is eredményezi, hogy
az 8sszes olyan jarm(inek sem fog, amellyel szinkron Gzemben van
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kapcsolva. Minden évben tudjuk, hogy melyek azok a jarmQvek,
amelyek nem fognak f(teni és melyek azok, amelyek nem fognak
hiteni, melyek azok, amelyeknek par kilométeren belll tilmelegszik
a h(itéfolyadéka. Sorozatos fékhibak. Ugyanaz a jarm{ rendszere-
sen szolgalatképtelenné valik ugyanazzal a hibaval. Rendszeres
kapcsolodfej hibak. Kuldn nyilvantartast kell vezetni, hogy melyik
végével ne akadjunk? Normalis? A lépcsé mizériat mar nem is
emlitem. Ezzel kapcsolatban volt egy kezdeményezés, hogy néz-
zék meg Uzem kdzben az illetékesek. Sajnos, amikor sor kerUlt
erre; Német Urral maradtunk ketten. A fenntartas részérdl senki.
Azéta sem. Viszont megéljlk az allandd szoftver valtozasokat,
amirél természetesen szajhagyomany utjan értestlink. A legszebb
lett az ajtéfelligyeleti funkcio hiba. Ebbe aztan minden belefér. Még
a 31 perc késés is. Ne is csodalkozzunk, hogy idénként egyesek
hangot is adnak elégedetlenséglknek. Mert ha csak idénként
fordulna el6; az még talan beleférne. De sajna majdnem minden-
napos.

A szomoru azonban az, hogy t6bb alkalommal csupan tervsze-
r( jarmUcsere, vagy tervezettdl eltéré jarmlcsere szerepel a sta-
tisztikdban. Mikdzben hiizzuk, vonjuk a szerencsétleneket.

Tudunk rélal Ez a legnépszerlbb javitasi moédszer. Csak sajnos
nem célravezetd. Tavol alljion t6lem, hogy barki felett palcat torjek!
Csupan tényekre szeretném felhivni a figyelmet. Ugye emlékszink
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anno a mondatra: mashogy ejtjik, mashogy irjuk. Nos mas a va-
l6sag és mas amit kiadunk a kulvilagnak.

Valészinlleg az er6ltetett jarmiforduld is befolyasolja a fentieket.
De ennek semmi kdze ahhoz, hogy a kijard jarmi szekrényajtaja
menetkdzben hatba vag, mert hat csak nem zarddott be. Teljesen.
A vezetdszékek szinte mindegyike kiizd valami hianyossaggal. Nem
beszélve a tisztasagardl. Nem ajanlom senkinek, hogy racsapjon.
Némely fejtamlak nem allithatok, potyog ki beléliik a sarga sziva-
csdarab. A szerel6k ruhazatanak kdszonhetéen elég szépen néz-
nek ki az ingjeink. Egyes fllkékben csak akkor mikodik a fités,
ha klimaberendezést kikapcsolom. Természetes, hogy az utastér
hideg lesz. Egyre t6bb jarmivon hianyzik a vezetéasztal fedele,
ami arra hivatott, hogy némi arnyékot biztositson a miszerek felett.

Nem balesetveszélyes; ugye? Es sorolhatndm hosszu oldalakon
keresztUl a kiallé csavarokkal bezarélag a listat.

Inkdbb nem folytatnam. Azt szeretném, azt akarom, hogy végre
vegyek észre az illetékesek a jelzéseket, vegyék komolyan a hiba-
feladasokat. Féleg most, a digitalis korszakban, amikor azt sem
tudjuk, ki volt eléttink a jarmlveken. Lassan cse-
rélédik a mozdonyvezetdi garda. Az Ujakat mar
nem Ugy készitik fel, mint annak idején minket. Es
ez nem az § hibajuk. Legyen ez egy jelzés.

Jobb, ha nem megijedunk.

Bartha Géza

Helyreigazitas

A Mozdonyvezeték Lapja 2017. decemberi kiadvany ,Elsé kézbdl”
riportjaban, a 12. oldalon - technikai okok miatt — kimaradt az elsé
kérdés és a vélasz elsé bekezdése. A hibat ezton probéljuk javi-
tani az érthet6ség miatt:

A bevezetében irtam érzéseimrgl, amikor belépek Ist-
vantelek teriiletére. Bemutatnad az iranyitasod alatt allo
telephelyed?

Az Istvantelki FémUhelyrél nehéz korabeli, hiteles leirasokat ta-
lalni. Az egyik ilyen kényv (melyet Nagy Jézsef Ur segitségével
tudtam megszerezni), Varga Karoly: Vasuti jarmUjavitd Uzemek
térténete cimet viseli, amibdl fontos adatokat megtudhatunk a
multrél, képekkel illusztralva. Ebbdl tudhatjuk meg, hogy az épité-
si munkalatok 1901-1905 kézétt tartottak. Elsé szakaszban a mun-
kasétkez6 épllt meg, melynek a kaszind nevet adtak, de tudjuk a
gunynevét is - el tudom képzelni miért -, ami a ,koplalé” volt. Ebben
az id6északban éplilt a kbzponti irodahaz, a portas lakdhaza (,A’
kapu), a munkasflrdét. Ezeket az éplleteket az elejében az épitd-
munkasok hasznaltak, késébb a mihelyi munkasok vették at azo-
kat. 1902-ben kezdték meg a vaganyhaldzat kiépitését, a ,kocsi-
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szerel§”(6ssz terllet 2/3-ad része), az eszterga mihely felhizasat.
1903-ban elkészllt a ,lokomotiv’-szereld mihely, melynek a ter-
mészetes vilagitasat nagyméretl tetéablakok biztositottak, s ahol
82 db mozdonyallas, elkllonitett megmunkaldomihely, tovabba
rézm(ves és 98 m hosszl kazankovacsmUhely volt. A kocsi- és
mozdonyszerelde kézdtt létestilt ,T” alakban a 128x20 m-es esz-
tergamihely, melynek végéhez csatlakozott a 80x18 m-es kovacs-,
kerékkovacs-, rugo-, dntdmUihely, melyek gézkalapacsainak gé-
zellatasara - kdzvetlen a mihely mellett — éplilt fel a kis kazanhaz,
a fUst elvezetésére szolgald, 30 m magas kéménnyel. A keleti ol-
dalra kerUlt kulén éplletbe az inasmhely és iskola, de ide kerdlt
a kettd - mais lathato -, szintén 30 m magas ,Intze-féle viztorony”.
De volt itt még kazan- és géphaz rakodoval, a szlkséges szén- és
salakrekeszekkel. (Ezen éplletek j6 részének mar csak az alapja
lathatd, a meglévé jobb allapotban lévéket klilsésdk hasznaljak.)

Reméljuk, a cikk igy is elnyeri tetszéslket, az érintetteknek pedig
bocsanatat kérjuk!

(szerk.)
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— Szakszervezete
Mozdonyvezetik

Mozdonyvezetik
Szakszervezete

MOSZ-UNION CSOPORTOS BIZTOSITAS

ez A csomag B csomag B-extra

Szolgaltatasok 600 Ft/ho 800 Ft/hé 1600 Ft/ho

Eletbiztositas barmely okbdl bekdvetkezd halal esetén 600 000 Ft 1000 000 Ft 2000 000 Ft

Baleseti halal esetén plussz 500 000 Ft 1000 000 Ft 2000000 Ft

Baleseti rokkantsag mar 1%-t6l 100 %-ig ardnyosan 1000 000 Ft 1500 000 Ft 3000 000 Ft

. S e EPOL. . .

B,al,e:sen maradandd egészségkarosodas 50%-ot meghaladd egyszeri 500 000 Ft 500 000 Ft 1 000 000 Ft

téritéses

Baleseti csonttorés 20000 Ft 20000 Ft 40000 Ft

Balaeseti égés 20000 Ft 20000 Ft 40000 Ft

Baleseti mulékony sérilés( 28 nap tappénz) 10 000 Ft 10 000 Ft 20000 Ft

B_aleset| korhazi napi térités legalabb 5 nap elérése utan, max 50 na- 2000 Ft 2000 Ft 4,000 Ft

pig-naponta

Baleseti mUtét, sulyossdgi fok szerint 50-200%-ig 100 000 Ft 100 000 Ft 200000 Ft

Betegségi korhazi apolas 5-50 napig naponta 3500 Ft 3500 Ft 7 000 Ft

Betegségi mUtéti térités sulyossagi fok szerint 50-200%-ig 150 000 Ft 200 000 Ft 400 000 Ft

Klrmkus betegsegek’— __szw|lnfarktus, |:akos me,gbetegedes,agyl érkataszt- 100 000 Ft 100 000 Ft 200 000 Ft

rofa, by-pass, szervatiltetés, veseelégtelenség

Teljes és végleges munkaképtelenség 100 000 Ft 100 000 Ft 200 000 Ft

Belépési feltételek: Egyéb tudnivalék

dijlehivas lehetésége lakossagi folyoszamlarol belépés utan azonnal indul a biztositasi védelem

s Ak s (B ) klvelvg _all,mtlkus betegségeknél, itt 3 honap avara-
kozasi idd

csaladtag is beléphet belépés és Karrendezes egyszerlUen a MOSZ kdézpon-
ton keresztul

Belépésilkorhatar klﬁzetet_t oss,zleget,sa'Jat. cimre vagy folydszamlara
utal a biztositd add- és jarulékmentesen

18-55 éves korig fglyamatos k?lzt015|ta5|,duﬁzetes szlikséges a biztosi-
tas fenntartasa érdekében

Részletek és feltételek a www.mosz.co.hu honlapon.

Bévebb felvilagositas telefonon hétkoznap 9-13 éra k6zott:
Kaali Zsuzsa +36 30 825 5887 Oszvald Fruzsina +36 30 639 0910

Valaszd a B-Extra biztositast! Széleskoril és magas 6sszegli szolgaltatast nyuijt.
MINDOSSZE HAVI 54 FT-ERT!



