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A MOSZ 3. KONGRESSZUSA

Unnepélyes keretek kozott kezd8dott a Mozdonyvezetdk
Szakszervezetének 3. Kongresszusa 1998. szeptember 16-
4na MAV Rt. Bevételellenérzési Igazgatosag konferenci-
atermében. A kongresszusi kiildétteken kiviil mintegy 200
meghivott mozdonyvezetd kolléga volt részese az elsd nap
eseményeinek. Az Eurépai Autoném Mozdonyvezetd
Szakszervezetek Szovetsége részér6l népes delegicio
tisztelte meg kongresszusunkat. Meghivott vendégeink
voltak Katona Kalman kozlekedési miniszter, Takacsy
Gyula, a MAV Rt. elnoke, Sipos Istvin, a MAV Rt.
vezérigazgatdja, Fécze Lajos, az Autondm Szakszer-
vezetek Szovetségének elnoke, Manfred Schell, az ALE
elndke, Dr. Markus Imre a VSZ elnoke, Gaskoé Istvan,
a VDSZSZ elndke, a GYSEV Rt-t Dr. Fehérvari Laszlo
vezérigazgato-helyettes képviselte. '
A Himnusz elhangzisa utan a jelenlévék néma felallassal
fejezték ki egyiittérzésiiket a kozelmiltban elhunyt Ben-
csik Antal szolnoki fdSmozdonyvezetd €s valamennyi bal-
esetben elhunyt mozdonyvezet6 kollégak irant.

Tahi Toth Laszlo szinész el6adisdban hangzott el a
"Mozdonyvezet8k fohdsza". Ezt kdveten Gusztos Karoly
kiskunhalasi mozdonyvezetd gitarkisérettel lirai dalokat
adott eld.

Fentiek utin Sipos Jozsef, a MOSZ elndke iidvozolte és
bemutatta a kongresszus vendégeit és megnyitotta a
MOSZ 3. Kongresszusat.

Els8ként Katona Kilman, a Kozlekedési, Hirkozlési és
Viziigyi Minisztérium vezet6je kdszontotte a kongresz-

szust és beszédében tobbek kozott kitért a MAV Rt.
nemzetgazdasagi szerepére, fontossigara, stratégiai hely-
zetére. Sajat tapasztalataibol kiindulva méltanytalannak
tartotta a mozdonyvezeték munkakoériilményeit és ennek
megvaltoztatisat annyira fontosnak vélte, hogy szerinte is
a béremeléssel egyiitt kell targyalni a munkakoriilmények
és a szocialis ellatas ligyét, helyzetét. A Mozdonyvezeték
Szakszervezetét, a mozdonyvezet6i szolidaritast elis-
merve és értékelve nyilatkozott az imponal6 egységrol,
hozzatéve, hogy olyan szakszervezetr6! van sz6, amely
kiszamithatd partner, kovetelései, torekvései a realitison
és a jozansagon alapulnak.

Takicsy Gyula a MAV Rt. @ij elnoke a vasat jov8jérdl
beszélve nagy hangstlyt fektetett az érdekképviseleti
szervezetekkel folytatando targyaldsokra, amelyeket nem
14t konnylinek. Segitséget igért abban, hogy a MAV Rt.
megfeleld szerepet kapjon a hazai kézlekedésben.
Szavaiboél kitiint, hogy stabilizalni kell a MAYV Rt. straté-
gidjat, a kormanyzat elvarasainak megfelelGen.

Manfred Schell az ALE elndke a legnagyobb gondnak az
eurépai munkanélkiiliséget tekintette és lépéseket siir-
getett ennek megoldisiara még az ezredfordulo elétt.
Hosszan taglalta az Eurdpai Unié kézlekedéspolitikijat,
felvazolva azokat a nehézségeket is, amelyek a vasutak
gazdasagi, szervezeti, miikodési A4talakitasabol szar-
maztak és szarmaznak.

Sipos IstvAn a MAV Rt. vezérigazgatoja elemezte a cég
helyzetét, sz6lt a fuvarpiaci poziciovesztésrdl. Ezek ellen-
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stilyozasara - vélekedett - olyan stratégiat kell kovetni a
MAV Rt-nek, amivel vissza tudja szerezni a szallitok, az
utasok bizalmat, versenyképessé tud valni a hazai fuvar-
piacon. A gazdasagi mutatok alapjan gy értékelte, hogy -
killondsen az elmilt masfél év soran - kedvezd jelek mu-
tatkoznak a vastt gazdilkodasaban, a veszteségek vissza-
szoritasiban.

Hogy ez a tendencia erdssé és tartdssa valjon, nélkiiloz-
hetetlen a szakszervezetekkel valé korrekt egyiitt-
miikodés. Nagyra értékelte a mozdonyvezet6k harcit az
1995. évi 86 oras sztrajk utani megallapodasnal, amely
lehetdvé tette, hogy ismét legyen a munkavallaloknak
kollektiv szerz8désiik. Pozitiv médon értékelte az 1995-
ben megkotott kozéptavia megallapodast mind a fog-
lalkoztatisra, mind a bérekre, mind a kollektiv szer-
z6dés idGbeli hatilyanak kiterjesztésére. Sziikségét
latja annak, hogy hasonld tipusit megéllapodas j6jjon
létre ebben az évben és sikeriiljon egyezségre jutni a
kollektiv szerzédés modositasanak targyaban. Jelentds
feladatnak tartja a mozdonyvezetdk és mas vasutasok
élet- és munkakoriilményeinek javitisat, a munkaidé
részleges - a hazai viszonyokhoz képest jelentds
mértékii - csokkentését. A szakszervezetek és a MAV
Rt. kozott 1étrejott korabbi megéllapodas alapjan tajé-
koztatta a kongresszus résztvevdit, hogy .a mozdony-
vezet6k napi munkaideje 1998. november I-t6l 7,6
orara, heti viszonylatban 38 o6rara csokken.

Fécze Lajos az Autondm Szakszervezetek Szovetségének
elnoke elismeréssel koszontotte a Mozdonyvezet6k Szak-
szervezetének 3. Kongresszusat mondvan, hogy a moz-
donyvezetSkre a minden idében és helyzetben valé helyt-
allas a legjellemz3bb. Szakszervezetiinket egységesnek,
j6l irdnyitottnak, valamint a hazai és a nemzetkozi
szakszervezeti mozgalmon beliil igen elismertnek tartja.
Kifejezése szerint a "MozdonyvezetSk Szakszervezete az
Autoném Szakszervezetek Szovetsége megbizhato, meg-
becsiilt osztaga, elbrevivé lokomotivja". Végezetiil tajé-
koztatta a kongresszust, hogy az ASZSZ vérhatéan ok-
tober elején teljes jogu tagja lesz az Eurdpai Szakszerve-
zeti Szovetségnek.

Dr. Markus Imre a Vasutasok Szakszervezetének elnoke
rovid hozzaszolasaban kiemelte, hogy j6 a kapcsolat a
VSZ és a MOSZ kozott. Korrekt modon sikeriilt megal-
lapodni a vagyonmegosztasban és a hazai érdekvédelmet
ugy latna eredményesebbnek, hogy ha a Magyar Szakszer-
vezetek Orszagos Szovetsége, a Szakszervezetek Egyiitt-
miikédési Féoruma és az Autonéom Szakszervezetek Szo-
vetsége szorosabban miikodne egyiitt.

Gaské Istvan a VDSZSZ elndke elismerd szavaiban
gratulalt a Mozdonyvezeték Szakszervezetének az eddigi
eredményekhez és § is hitet tett a korrekt egyiittmiikodés
mellett.

A kongresszus résztvevdi és a meghivottak eléadast hall-
gathattak meg dr. Tari Endre, a MAV Rt. f8igazgaté féor-
vosatol a mozdonyvezet6k munkahelyi terhelésérdl, az
egészségi artalmakrol. Masodikként Sodés Endre, az
Eszaki Jarm(Gjavité Kft. Ugyvezet igazgat6ja a mozdony-
feltjitasokrol adott tijékoztatast.

A Kongresszus délutan folytatta munkajat.

1. Beszamolo a ket kongresszus kozott végzett munkdrol.
A kiildottek elére megkaptdk az irdsos Beszamolot, de
gyakorlatilag minden mozdonyvezetd kolléga megis-
merhette, mert a Mozdonyvezetdk Lapja szeptemberi
szdmaban kozzétettilk a dokumentumokat. Az irdsos
beszdmol6hoz dr. Borsik Janos és Apavari Jozsef iigy-
vezetd alelnokok fliztek szobeli kiegészitst. A Kong-
resszus ellenszavazat és tartozkodas nélkiil fogadta el
az irdsos Beszamolét a szobeli kiegészitésekkel
egyiitt.

2. Az Alapszabdly tervezetenek vitdja.

A tervezethez képest két ponton modosult a javaslat. Egy-
fel6l dontés sziiletett arrél, hogy az Ugyvivé Bizottsig
koteles tijékoztatni a Kiildottkozgy(ilést minden olyan
informacioérdl, amely a szervezet egészét érinti, masfeldl
a Kiildottkozgy(ilés jogositvanya lesz a Kollektiv Szer-
z6déshez kapcsolodoé Helyi Fiiggelékek feliilvizsgélata. A
Kongresszus részleteiben és egészében is elfogadta az
Alapszabaly modositasat. Ehhez kapcsolédéan hozta meg
hatérozatat arrél, hogy a budapesti teriilet harom részre
torténé osztodisa miatt az Gjonnan kialakitott teriiletek
teriileti tigyvivét kotelesek valasztani harminc napon
beliil.

3. A vezetd tisztségviselok megvdlasztdsa.

Az esti ordkban kerillt sor a vezetd tisztségviselok
megvalasztasira. A kildéttek nyilt jeloléssel két elnok-
jeloltet juttattak a szavazodlapra Sipos Jozsef és Kiss
Laszl6 személyében.

Ugyvezetd alelnokoknek javasoltik Dr. Borsik Janost és
Apavari Jozsefet. A titkos szavazas eredményeként a
MOSZ elnoke Kiss Laszlo, iigyvezetd alelnokei Dr. Bor-
sik Janos és Apavari Jozsef lettek.

Nyilt jeloléssel és nyilt szavazassal a Kongresszus dontott
a pénziigyi Ellendrzd Bizottsig dsszetételérdl, mely sze-
rint a PEB elnoke Olah Laszl6 mozdonyvezetd, tagjai
pedig Maday Tiborné és K6vari Janos.

4. A Program tervezet vitdja.

Masnap - kicsit késve, de mar az ) székhaz konferen-
ciatermében - folytatédott a MOSZ 3. Kongresszusa. A
kiildéttek részletesen megvitattdk a Programtervezetet,
vita utdn nagy tobbséggel jovahagytdk a kovetkezd
négy év célkitiizéseit. A Kongresszus elfogadta a Gaz-
dalkodasi- és a Valasztasi Szabalyzatot. A Kongresszus
sziinetében a Kiildottkozgyiilés nyilt jeloléssel és sza-
vazassal nemzetkozi szervezévé Huszar Laszlot, a Kiil-
dottkozgytilés titkarava dr. Vagaday Ildikét valasztotta.
A folytatédo Kongresszus a dontést jovahagyolag
tudomasul vette. Dontés sziiletett még egy Segélyezési
Szabalyzat kidolgozasarél és a kozponti segélyezés
feltételeinek kialakitdsarol. A tovabbiakban a Kong-
resszus meghatirozta a pénziigyi Ellenérzé Bizottsig
feladatat.

A Kongresszus a déli 6rakban fejezte be munkajat, amely
utan sajtotijékoztaton ismertettilk a Kongresszus donté-
seit.

Dr. Borsik J.
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Bemutatkozik

a
Mozdonyvezetdk
Szakszervezete
uj elndke

1960. januar 17-én sziilettem Budapesten.
1978-ban érettségiztem Szegeden a Bebrits
Lajos Vasttgépészeti Szakkézépiskolaban. A
Budapest Keleti Vontatasi Fénokségen kezd-
tem a szakméat mozdonyvezet-gyakornok-
ként. A villamos mozdonyvezetsi tanfolyam
elvégzése utan Kiskunhalasra keriiltem. 1989-
ben megszereztem a masodik szakvizsgat
diesel mozdonyvezetésbdl Székesfehérvaron.
Azébta is gyakorolom a szakmamat.

A Vasutasok Szakszervezetén beliil Gjjaalakulé
mozdonyvezetSi tagozat munkéajaba a kezde-
tektdl részt veszek.

1990-ben alapité tagja voltam a Mozdony-
vezet®k Szakszervezetének. 1990-t6l a MOSZ
3. Kongresszusaig - a szegedi teriileti ligyvivé
feladatait lattam el.

Kiss Laszl6 elnok

N

MEGKERDEZTUK

KERDES:
Mit vér az dszi bértirgyaldsoktol?

VALASZOK:

Frej Jozsef (Eszaki)

Azt amit mindenki, amit minden masiniszta var. Az inflaciokévetd
béremelés szamomra kevés. Ha mindenben Eur6pat kivanjuk
kovetni, szeretném ha a munkabéremben is kifejezédne. Az araink
mar Eurépaiak, (pl. benzin) szeretném a béremet is ezekhez igazitva
latni.

Kiss Andras (Veszprém)
Nehéz diénak tartom. Tobbet mint 1997-ben! A zsebiinkben tobb
maradjon.

Kemenczei Zoltan (Cegléd)

Legalabb 5% realbér emelkedés, ami a minimalis elvardsom, amibél
engedni nem szabad. Ugy érzem nehéz targyalasi szakasznak
néziink elébe.

Csoma Zoltan (Miskolc-Szerencs)
Remélem j6l kialkudott bériink lesz, inflaciokovetd legyen.

Horvith Attila (Dombévar)

Elég volt a sok megalkuvasbol. Kollégaim és én az egész orszagban
mindig kell6 tamogatist adtunk a Szakszervezetiinknek, nem
hagytuk cserben képviselinket, mint mas vasutas szakszervezetek
tagsaga, ezért jogosan elvarhaté a bériinknek, a piaci arakhoz valé
igazitéasa.

Az erkolcsi megbecsiilés sokat ér szamomra, de a boltban nem
kapok érte semmit. ?

Nettoban 1999-re 35-40% fizetésemelést tartok realisnak. Miért?
26 év munkaviszony utan 55 000,- Ft a fizetésem. Atlagos csalad
kiadasa: 32 000,- Ft konyhara (szerényen), és ez mellett a konyha-
kerti munkamat nem szamolom, 5000,- Ft a villanyszamla, 1200,-
Ft a vizdij, havi 12 000,- Ft a fiités, legszerényebb telefonszamla
3000,- Ft, és hadd ne soroljam tovabb. Almaim, vagyaim gyerme-
kem, gatyam, rubidm, autém mar nem is lehet.

HIREINXK

Folyik az- lizemi tan&csok és a munkavédelmi képvisel6k
valasztasainak elékésziilete. A MAV Rt. a szakszervezetekkel
kézésen igyekszik a feltételeket biztositani a valasztas zavartalan-
saga érdekében.

*

Szeptember 25-én atadasra keriilt a Balatonszentgyérgy -
Nagykanizsa kozétti villamositott vonalszakasz, melynek ered-
ményeként a tranzitforgalomban és a személyforgalomban is
javultak a szallitas és a kézlekedés feltételei.

*

Oktéber 14-én tartja kovetkezé iilését a MOSZ Ugyvivé Bi-
zottsaga. Ezt megel&z6en oktéber 1-én Szegeden, oktéber 5-én
pedig a MOSZ székhézaban a budapesti teriilet valaszt tj teriileti
tigyvivéket.

*
Oktéber 21-én &sszeiill a MOSZ Kiildéttkozgyilése, ahol
kialakitasra keriil a bértargyalasok kévetelése, stratégiéja.

*

A MOSZ 3. Kongresszusan elfogadott Alapszabaly, Program, a
Gazdélkodési Szabélyzat, a Valasztasi Szabélyzat és a kon-
gresszus egyéb hatérozatai egybeflizve még oktéber ho
folyamén eljut a kiildéttkézgyiilés minden tagjahoz.
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A m&wﬂf&w&ﬁ%
egbizibghitrosodisdrol

Engedjék meg, hogy mielbtt az el6adast megkezdeném (id-
vozolve Ondket, megkdszénjem nemcsak azt, hogy megtiszteltek
meghivasukkal, hanem azt is, hogy itt sajat szakteriiletem Ondket
g:‘ntd szempontjairél, vizsgalati eredményeirdl tajékoztathassam

Oket.
A vasutas dolgozék kézil a mozdonyvezetdk, mint feladatuk
ellatdsaban meghataroz6 tevékenységet ellaté réteg, mindig is
felkeltette a figyelmet mind vasuton bellli, mind vasiton kivdli
szemlélbk, vizsgalatot végzbk, a vasutassag fogalmat vélhetden
megkdzeliteni, meghatarozni akar6é tarsadalmi tertlet m(vel&i
szamara.
Nem véletlen, hogy a vasut-egészségligyi szolgalat is minden
vasutas dolgozét érinté téma vizsgalatanal nem hagyta el a moz-
donyvezetdk, tagabb értelemben a mozdonyszemélyzet vonatko-
zasaban a kitekintést, s igy nemcsak hazai, de nemzetkézi iro-
dalmi adatok is e terliletrél allnak legnagyobb szélességben és
mértékben rendelkezésiinkre, sajnos azonban mindezek dacara
azt kell mondanom, hogy ezeknek a vizsgalati eredményeknek
altalanositasa bar elméletileg lehetséges, nem célszer(, mert a
vizsgalati eredmények birtokaban e tevékenység okozta egész-
ségkarosité hatas nagymértékben valtozik a kiilénb6z6 jarm(-
tipusokon, kiilénbdz6 palyaviszonyok kézotti mérések mutatéinal,
de valtozik a karbantartas korrektségén, a vontatott teher, a von-
tatasi sebesség stb. vonatkozasaban is.
Eléadasomban ezt szeretném mind sajat vizsgalataink, méréseink,
mind a hazai és a nemzetk6zi szakirodalom alapjan ismertetni.
Ismertetni a problémakért, illetve a mérési eredményeinket.
Fentiekb8l adédik, hogy az értékek az adott vizsgalati kérben
igazak, és a nagy szamok térvénye alapjan fogadhaték el, de az
egyedi eltérések, egyedi méréseknek alsé-felsd hatarain is helyet
foglalhatnak.
Ahhoz, hogy az eredmények adatait kdzdljem, ugy érzem feltétien
szilkséges el6tte e munkatarsakat éré hatasok ismertetése. En-
nek soran vizsgaltuk a dolgozét éré fizikai, psychikai és munka-
kémyezeti hatasokat a munkavégzés jellegét és médjat.
Vizsgalva a fizikai terhelést meghataroztuk a végzett tevékenység
energiasziikségletét, melyet egy dolgozé sajat szervezete mikod-
tetéséhez szliikséges energiasziikségleten felll teljesit, amely tu-
lajdonképpen a munka tevékenység ellatasahoz sziikséges ener-
giaszilkséglet. Ez a mi vizsgalataink soran két tényez6bé| tevédik
ossze, éspedig:

o testhelyzetek és helyzetvaltoztaté mozgasok,

o munkavégzési médok energiasziikségletébdl.
A munka egészségi fokanak meghatarozasara a legnagyobb
munkaenergia-forgalom alapjan sszeallitott besorolast - mely a
magyar szabvanynak felel meg, s az OMUI 2. sz. Médszertani
kdzleménye tartalmaz - vettiik figyelembe.
Legnagyobb munka-energiaforgalom

A munka nehézségi kJ/min kJ/m@szak foka
/8 6ra /

szellemi munka 7,0 3.360
kénny( fizikai munka 7,0-10,8 3.360-5.200
kdézepesen nehéz fizikai munka 10,83-14,0 5.200-6.800
nehéz fizikai munka 14,00-17,5 6.800-8.400

A fentiek alapjan lathaté, hogy nehéz fizikai munka esetében a
megengedett munka-energiaforgalom 17,5 kJ, ami a szervezet
dsszes /brutté/ energiaforgalma tekintetében 22,5 kJ atlagos
munkaigényt jelent, hiszen az alapanyagcsere /a szervezet
m(kodéséhez sziikséges energiaforgalom/ is hozzatartozik.

Meg szeretném jegyezni, hogy kényszer testhelyzetrdl akkor
beszéllink, ha a fizikai munkavégzés egyes vazizmok, vagy
izomcsoportok tartés megfesziilésével, statikai terhelésével jar
egyutt, pl. munka kézben gémyedt allas, térdelés, guggolas stb.

A fizikai megterhelés mellett vizsgaltuk a psycholégiai ternelést.

A psycholégiai terhelés tartaima:
potencidlis jellemz8k a munkakér nehézségi fokatél figgetlentl, a
nehézségi fok lehet az el6bbiek bamelyike

a szellemi

a koénny( fizikai,

o koézepesen nehéz, vagy

o nehéz fizikai munka
Amunkak®ér ellatasa soran jelentkez8 psychés terhelés vizsgalatat
jelenti az elfaradas vizsgalata. Jelenti jarulékos és egyéb hatasok
vizsgalata, mint pld. id6kényszer, gyakran fellép§ igen rovid idé
alatt elvégzendd cselekvési dontési kényszer alatti tevékenység,
baleseti veszély /e fogalomkdérbe nem a valés baleseti helyzet
ténye, hanem a veszélyeztetettség jelenlétének kockazata
értendé./

A jarulékos és egyéb hatasok besorolasaban altalanos elvként
vizsgalataink soran az alabbiak érvényesiltek:

o kritikus helyzetben a téves cselekvések elkerlilésének valé-

szin(sithetd psychikai terhelé hatasa,

o amunkakor ellatasaba a munkabiztonsag elGirasainak betar-

tasa,

o az el6zetes és id6szakos munkaalkalmassag garantaltsaga.
Jarulékos terhelé tényezének vettllk azokat a terheléseket, ame-
lyek a potencionalis psychikai alapterhelés kiséréjeként jelent-
keznek.

A munkakérnyezet értékelési szintjeinél a munkaklimat vizsgaltuk.
A munkaklimat megfelelének tekintjik, ha zart munkatérben,
hideg évszakban a munka jellegének megfelelé léghémérsékiet
biztositott.

Ez

szellemi munkanal 20-22C

kénny( fizikai munkanal 18-20C

kézepesen nehéz fizikai munkanal 14-18 C

nehéz fizikai munkanal 12-14C

Megfelel6nek véltik a zart munkatérben, meleg évszakban
biztositott

szellemi munkanal 21-24C
kénny( fizikai munkanal 19-21 C
-11 -

kézepesen nehéz fizikai munkanal 17-19 C

nehéz fizikai munkanal 15-17C

léghémérsékietet, illetve a munka jellegének megfeleld effektiv
vagy korrigalt effektiv h6mérsékletet: 20, 19, 15, 13 C.
Valtozénak minésitjlk munkaklima szempontjabél a munkahe-
lyet, ha hideg, illetve meleg évszakban nincs a szabvany szerinti
hémérsékiet biztositva, illetve effektiv hémérséklet /korrigalt effek-
tiv hémérsékiet/ meghaladja, de nem éri el a max. megengedhetd
hémérsékietet.

Valtozé kiima koériilmények kiértékelésénél azt is figyelembe kell
vegyllk, hogy a dolgozé munkaidejének hany %-at tolti zart
munkatérben, szabadban, kilénb6z6 hémérsékleti és klima
viszonyok kozott. Egészségre artalmasnak mindsil az a
munkakér, ahol a max. megengedhetd effektiv, korrigalt effektiv
hémérséklet meghaladja a szabvany el6irt értékeit.

Zaj vizsgalatanal zajosnak tekintjlk azt a munkakért, ahol a
munkahelyen a dolgozét ér8 zaj egyenérték( "A" hangnyomas
szintje meghaladja a 85 dB értéket.

Zajosnak, de egészségi artalom veszélye nélkiilinek tekintjiik azt a
munkahelyet, ahol a munkavégzés nagyobb figyelmet igényel mind
szellemi, mind fizikai munkakémél, de nem éri el a 85 dB
hatarértéket, meghaladja azonban az adott munkahelyen e
tevékenységre megengedett egyenérték( "A" hangnyomas szintet.
Vibracié esetében az egész emberi testre kihaté rezgés gyorsulas
értékét egészségre artalmasnak mindsitjlk, ha az 8 6ras
m(szakra a 0,54 m/sec2 sllyozott értéket "Z" iranyba, a 0,38
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m/sec2 silyozott értéket "X" &s "Y" iranyban meghaladja. A hatar-
értékek alatti mérési eradményeket nem tekintjliik egészségre ar-
talmas eredménynek.

Vilagitas esetében zavarénak tekintjiik azt a megvilagitast, ahol a
munkavégzést zavarja a megyvilagitasi egyenliétienség, a legki-
sebb és az atlagos megvilagitas aranya 1:3.

Nem megfelelének mindsitjlik azt a belsStéri vilagitast, ahol a helyi-
ség rendeltetése és a benne folyé tevékenységre elSirt névieges
vilagitas mennyisége nem éri el a szabvanyban el&irt Lux értéket.
Megemlitem, és még a késébbiekben szeretnék bévebben sz6lni
réla, hogy a villamos vontatas esetében hazai és nemzetkdzi
irodalmi adatok ellentmondasa és korrekt mérések hianya miatt a
jovében sziikségesnek latjuk foglalkozni az elektromos erétér,
illetve elektromagneses erétér emberi szervezetre kifejtett
hatasaival, annak ellenére, hogy korabbi vizsgalataink ezek
karosité hatasat nem jelezték.

A fentiek alapjan, mint e szempontok szerint végzett vizsgalatok
eredményeir8l mozdonyvezeték esetében az alabbiak allapit-
hat6k meg. Ezeket a megallapitasokat pontoztuk, illetve a foglal-
Kkozassal jaré hatasok jellege szerint eszkézéltilk, igy a munkahely
vonatkozasaban a mozdonyvezetéi munkakdr valtoz6 munka-
helynek véleményezheté. Munkaidén bellil a munka egyenetien-
sége valtozéan elosztottként jellemezhetd, tilmunka igennel
valaszolhaté meg és t6bbségiknél rendszeres, a munkarend doén-
téen vezényelt munkarend. Munkavégzés jellege és médja szerint
kénny( fizikai munkanak sorolhaté be, mint fizikai munka egyér-
telmGen szellemi tevékenységgel tarsul, kvalifikalt munkanak
tekinthet8, a munkavégzés médja tlémunkaként jellemezhetd, s
a tevékenység soran ismétlédé mozgast igényls tevékenységként
hatarozhaté meg.

Psychikai terhelés vonatkozasaban a munkavégzés potencialis
jellemz&jeként meghatarozott szenzomotoros és nagyfoku figye-
lem igénybevételével toérténik, jarulékos hatasaként psycho-fizi-
olégiai terhelést figyelembe véve nagyszamu informaciék gyors
feldolgozasa a munkaid6 2/3-ad részében jellemz&en el&fordulé
tényez6. Vizualis, illetve akusztikus jelzések feldolgozasat zavaré
helyzet esetenként jellemzé. Kiilénés figyelemmel végzett munka,
a munkavégzés ideje mintegy 2/3-ad részében tartésan megosz-
tott figyelmet igényel. A munkavégzés soran fokozott felel6sség
mind személyi, mind anyagi jelen van, konfliktushelyzetek el&for-
dulhatnak bar nem jellemz&ek. Dontési helyzetben magarautalt-
sag esetenként jellemz8. Egyéb terheld hatasként az id6kényszer
alkalmanként meglévé tényezS. A baleseti veszély alland6éan
jelenlévé tényezbként veends figyelembe. Munkakémyezetet
tekintve a klima valtozé munkahelyi klimaként értékelhets. A zaj,
zajos egészségartalom veszélye nélkiil fokozott figyelem igénye
mellett meglévé. Vibracié, bar egészségkarosodast nem okozé
artalomként jelentkezik, de mérhetd. A vilagitas elfogadhaténak
mondhaté.

A fentiek szerint kateg6riaba sorolas szempontjabél kénnyf( fizikai
munkanak psychikai hatasok szerint 1,5 sulypontnak, munkakér-
nyezet figyelembavételével 0,6 sulypontnak megfelelé adatokat
kell az dsszesités értékelésekor figyelembe venni. Ez a munka
nehézségi foka szerinti kategérian belll sorolhaté értéket jelent.
Kiemelend§ a psychikai hatasok max. megengedhet§ terhelése a
3 szamjegy( csoportban, melyben a 3-as, mint a legmagasabb
kategériat jelentd csoportban elfoglalt helye, 1,17-1,67 értékek
kdzétt hatarozhaté meg. E terhelés egészségkarosodast még
nem okozé tényez8. A

A fentiek alapjan mindenki szamara egyforman értékelhetd
mindsités Ggy fogalmazhat6é meg, hogy a mozdonyvezetdk
esetében a munka egészségi allapotot terhelé hatasai miatt az
egészségkarosodas biztos elkerlilése céljabél a korkedvezmény
jogosultsaga fennall, és a térvényben meghatarozott korked-
vezményre e munkakor dolgozéi jogosultak.

Az eddig elmondottak a vizsgalati eredmények ismeretében al-
lapithaték meg, azonban engedtessék meg, hogy néhany sajat
vizsgalatra, illetve nemzetkozi tapasztalatra is utalva néhany gon-
dolatot elmondhassak.

Gébzgéprél a modem vontaté jarmGvekre torténé valtas kezde-
tekor /ez a 60-as évek masodik felében jelentkezett/ szaporodtak
azok az események, amelyeket egyszéval "jelz8-meghaladasos”
eseményként foglalhatnék ossze. A szakmai teriilet akkori
vezetdje, Oroszvary LaszI6 ur fordult felém azzal a kéréssel, hogy
vizegaliuk meg, mib8l adédik, hogy ezek az események a

mozdonyszemélyzet szolgalati idejének 12-13 6raja kdzotti id6-
pontjaban sokasodnak.
Maga a téma felvetése soran egyértelm(vé valt, amit a vizsgalatok
is beigazoltak, hogy elfaradas okozta figyelemkihagyas volt ezen
események oka, melyet egyértelm(en igazolt is a vizsgalat, de
valahol furcsanak talaltuk, ugyanez az esemény gézmozdony
vezetbk esetében nem tapasztalhaté, holott elméletileg e modem
vontaté jamm(vek vezet6i jobb munkakérilmények kozott
végezték munkajukat, mint korabbi gézmozdony vezetéként
tevékenykedve dolgoztak.
Nem kivanom a tlrelmiket rabolni, a vizsgalatok soran egy-
éntelm(en az elfaradas okaként a mozdony vezérallas magyar
mozdonyvezetdi populaciéinak alkati adottsagainak - nem meg-
felel& volta, réviden ergonémiai alkalmatlansaga volt okolhaté, amit
egy megfelelé vezetdiilés kialakitasaval lehetett részben kikiiszo-
bélni. A példat azért mondtam el, mert a mar emlitett szaraz meg-
figyelési metodikan és eredményeken felll feltétien igaznak kell
venni az eredményeket, még akkor is, ha minden szempontbél
ergonémiailag megfelels vezérallas a mozdonyvezeté munkahelye,
s nyilvan az eredmények sllyosbodnak, ha az ergonémiai kiala-
kitasbél adédé kényszer korlilmények kézotti munkavégzés mind
fizikai, mind szellemi vonatkozasban tobblet terhelést jelent.
Mit értek ez alatt?
Nem megfelelS, az optimalis fejtartassal nem j6l kitekintheté a
szélvédd helyzete, ha a figyelem szempontjabél nem a legop-
timalisabb elhelyezési, nem a fels§ latétérben talalhaték a
munkavégzés szempontjabél a fontosabb informaciét adé m@sze-
rek elhelyezése, vagy ha zsufoltak, illetve a veszélyhelyzetben
kezelendS karok, kapcsol6k megklilonboztetése a kialakitasuk
miatt zavaré. Vizsgalataink egyértelm(en igazoltak az ergonémiai
megfeleldség szilkségességét, ennek hianyabdl fakadé faradt-
sagi tényezd korabbi jelentkezését és nem céafolta ezt a Német
Vasutak hasonlé szituaciéban végzett vizsgalati eredménye sem,
mely azt célozta meg, hogy mi az az életkor, amelyben még e
valtast pozitivan lehet végrehajtani a meglévé mozdonyszemély-
zetnél. Ok 45-50 év felett nem tanacsoltak az atképzést, a munka-
hely-valtoztatast. A mi vizsgalataink esetében nem ez az ok jat-
szott szerepet, hiszen a modemn vontatéjarm( kiszolgalasat nem
ezen életkorti személyzet latta el.
Emlitettem, hogy szeretnék visszatémi az elektromagneses tér,
illetve elekiromos tér emberi szervezetre gyakorolt hatasara, amit
villamosmozdony vezet6k esetében szamitasba kell, hogy vegytink.
Amerikai és svéd irodalom foglalkozik déntéen ezzel a kérdéssel,
bar Magyarorszagon az Elektromos M(veknél is végeztek méré-
seket és tettek megallapitasokat. Ma ezeknek a vizsgalatoknak az
eredmaényei és kovetkeztetései eltéréek, bar mutattak ki karosité
tényez6ket, azokat elsésorban daganatos betegségek gyakoribb
el6fordulasaban jelezték, legujabb vizsgalatok ezt egyértelmGen
nem igazoltak.
Tudom, hogy klilénb6z6 forrasokbdl szerzett ismeretanyag alap-
jan a magyar mozdonyvezetbket is foglalkoztatjak ezek a kérdé-
sek, nemzetkézileg egyértelmlen elfogadott hatarértékek még
nincsenek, azonban ez nem jelentheti azt, hogy felkésziilve a
m(szeres vizsgalatra nem végziink majd olyan vizsgalatokat, me-
lyek ezen térerék nagysagat meghatarozni hivatottak.
Tekintettel arra, hogy Magyarorszagon ma ezzel a kérdéssel érdem-
ben a foglalkozas-egészségligy nem foglalkozott, mi magunk is
kdvetkezetések levonasa esetén csak nemzetkdzi adatokra, s féleg
a gazdasagi k6zosség altal elfogadott hatarértékekre tudunk szo-
ritkozni. Szeretném megjegyezni azt, hogy amennyiben Magyar-
orszag ehhez a gazdasagi kbzosséghez foy) tartozni, donts tobb-
ségében a ma meglévs és egészségkarosité hatast még nem
jelentd hatarértékek alacsonyabb tartomanyba fognak tartozni és,
pl. zaj esetében 75 dB éaltalanos intenzitas lesz a mértékadé. Ezt a
jelenlegi vontatéjarm(-park meghaladé mértékben produkalja.
Ugy érzem a rendelkezésemre all6 id6 nem a témanak részletes
targyalasara, hanem egy figyelemfelhivasra és egy nagyvonald
tajékoztatasra volt elegendd.
Remélem felkeltettem az Onok érdeki6dését, s a jdvGben egyes
karosité tényez6 részletesebb megbeszélésére és annak konkliiz-
i6ja ismeretében teendd intézkedések megtételére is sort tudunk
keriteni. (Elhangzott a MOSZ 3. Kongresszusan)
_ Dr. Tarl Endre
a MAV Rt. fbigazgaté
f6orvosa
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AJANLAS

az tizemi tanacsvalasztasokra

A munkavallal6i érdekképviseleti szervezetek, illets-
leg a Magyar Allamvasutak Rt — mint munkaltaté - a
Munka Torvénykdnyvében szabalyozott lizemi tana-
csi, Gzemi megbizotti valasztasoknak a Magyar Al-
lamvasutak Rt. terlletén torténé jogszabalyszer( és
z6kkenSmentes lebonyolitasanak elésegitésére az
alabbi ajanlast teszik k6zzé.

1. A valasztas idSpontja: 1998. november 24-25-26.
2. Uzemi tanacsokat kell valasztani a MAV Rt. vala-
mennyi 6nallé munkadgyi hataskérrel rendelkezé
szolgalati helyén (f6ndkseég, hivatal, Gzem, igazgaté-
sag, alapitvany), ahol a munkavallalék létszama leg-
alabb 51 6. Az 51 f6s munkavallaléi létszamot el
nem ér§ 6nallé munkalgyi hataskérrel rendelkezé
szolgalati helyeken (f6nokségeken) Gzemi megbi-
zottakat kell valasztani, ha a munkavallialék létszama
legalabb 16 6.

3. A 2. Pontban meghatarozott szolgalati helyek
valamennyi munkavallaléjanak lehetSséget kell adni
a valasztasban valé részvételre.

4. Az Mt. 49. § (1) bekezdése szerint “A jeldlés és
a valasztas lebonyolitasara az Uzemi tanacs a
valasztasra jogosult munkavallalék kézal -
legkésébb a valasztast nyolc héttel megel6z6en —-
valasztasi bizottsagot alakit. A munkaltaténal
képviselettel rendelkezé szakszervezetek kép-
visel6i részt vehetnek a valasztasi bizottsag teve-
kenységében.”

Avalasztasi bizottsagok létrehozasanak utolsé napja
1998. szeptember 28.

5. A MAV Rt. azon szolgalati helyei, ahol (izemi
tanacs, vagy Gzemi megbizott valasztast kell tartani.
LegkésSbb 1998. oktdber 3. napjaig 6sszeallitjak:
a) A szolgalati hely létszamat tartalmazé kimutatast.
A létszam megallapitasanal a valasztas - 1. pontban
jelzett — id6pontjat kell figyelembe venni.

(Nem kell tehat figyelembe venni azt a munkaval-
lalét, aki november 23-an még létszamban van, de
ezt kdvetSen november 24-én a MAV Rt. munkavi-
szonya megsz(nik.)

A szolgalati hely létszama alatt a munkajogi al-
lomanyi létszamot kell érteni.

b) Az a) pontban foglalt felmérés alapjan a valasz-
tasra jogosult, illetSleg a valaszthaté munkavallalék
névjegyzékét — a Munka Torvénykdnyve 47. § (2)

bekezdése szerint — a valasztasi bizottsag rendelke-
zésére kell bocsatani.
6. Az (Ozemi tanacsi valasztasra a jel6itallitas

‘hatarideje 1998. november 2. A valasztasi bi-

zottsagok a jeldltek listajat november 3-an teszik
kézzé (a helyben szokdsos médon és helyen kiflig-
gesztik).

7. A kdzponti Uzemi tanacsba torténé delegalast a
megvalasztott (Ozemi tanacsok képviselSinek
tanacskozasan célszerl végrehajtani szakagankénti
létszamaranyok figyelembevételével.

8. Az ajanlast 6sszeallité és alaré felek megallapod-
tak az Orszagos Koordinaciés Bizottsag (OKB) létre-
hozasaban.

Az OKB tagjai:
VSZ: Németh Szilard, tel.: 01/19-77
VDSZSZ: Deak Zoltan, tel.: 01/13-29
MOSZ: dr. Vagaday lidiké, tel.: 01/21-87
VFSZSZ: Kovacs Ferenc,
Papp Gabor tel.: 01/17-46
MTSZSZ: Buské Andras, tel.: 01/38-30
FKDSZ: Németh Gyorgy, tel.: 01/18-99
VASZ: Lovas Istvan, tel.: 01/42-89
VEESZ:  Hegeds Laszl6, tel.: 01/30-28
MAV Rt..  Katona Janos, tel.: 01/35-94
KMB: Pasku Jené, tel.: 01/38-35
(munkavédelem)
Koordinator: Végvari Karoly, tel.: 01/35-77

Abizottsag szakmai-technikai csoport, amelynek fel-
adata a kapcsolattartas, egyittmdkodés a valasztasi
bizottsagok elndkeivel és tagjaival.
9. A MAV Rt. szervezetébél kivalt, illetleg a valasz-
tasokig kivalé szolgalati {6ndkségek az izemitanacs
valasztasokat sajat hataskoriikben bonyolitjak le. Az
ajanlasban foglaltakat azonban magukra nézve érte-
lemszerien elfogadhatjak és alkalmazhatjak.
10. A kdézalkalmazotti térvény hatalya ala tartozod,
valamint az alapitvanyoknal foglalkoztatott munka-
vallalék vonatkozasaban az ajanlas alkalmazasat
javasoljuk.
11. Az ajanlasban nem érintett kérdésekben a Munka
Torvénykdnyv Gzemi tanacsokra vonatkozé el6irasai
szerint kell eljami.
Budapest, 1998. Szeptember 16.

Orszégos Koordinécios Bizottséag

1998. oktéber
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AIJANLAS
a munRaveédelmi Répviseld vdlasztasoRra

A munkavallaléi érdekképviseletek és a Magyar Allamvasutak Rt. mint munkaltaté
az 1993. évi munkavédelemrdl sz616 XCIII. torvény biztositotta lehet6ség alapjan
a MAV Rt. teriiletén az tzemi tanacsvalasztasokkal egy idében megtartandé
munkavédelmi képviselo valasztasok zavartalan jogszerti lebonyolitasa érdekében
az alabbi ajanlassal él.

1. A valasztas id6pontja 1998. november 24, 25, 26.

Az egyéb hataridok is egyezdek az lizemi tanacsi valasztasokéval.

Az Orszagos Koordinaciés Bizottsag azonos az lzemi tanacsi valasztasokra
megalakult bizottsaggal.

2. A munkavallalok - az egészséget nem veszélyeztetd és biztonsagos munkavég-
zéssel Osszefliggd jogaik valamint érdekeik képviseletére maguk koziil képviselot
vagy képviselOket valaszthatnak.

Munkavédelmi képvisel6(k) valaszthatdé(k) amennyiben a munkaltatonal foglal-
koztatottak létszama a 10 f6t, illetSleg a kizarolag vagy dontéen nem fizikai jellegt
tevékenységet folytaté munkaltatonal a 20 fét meghaladja. A munkavédelmi
képviselok szamara megvalasztasanak és visszahivasanak rendjére, mikodési
teriiletére a Munka Torvénykonyvének az lizemi tanacs tagjaira, illetve az tizemi
megbizottakra vonatkozo rendelkezéseit kell megfeleléen alkalmazni.

3. A hatalyos munkavédelmi torvény alapjan a munkavédelmi képviselGk
valasztasa alanyi joga a munkavallalonak. A torvény a lehetSséget biztositja.

4. Javasoljuk, hogy a munkavédelmi képvisel6 valasztasokat az lizemi tanacsi
valasztas lebonyolitasat végzd valasztasi bizottsagok lassak el.

5. Munkavédelmi képviseldnek valaszthat6 az a cselekvoképes munkavallalo, aki
legalabb hat hénapja munkaviszonyban all a munkaltatéval, az adott valasztasi
korzet tertiletén dolgozik és:

e nem gyakorol munkaltatoi jogot (Mt. 46. § (4) bek.)

¢ nem kozeli hozzatartozdja a munkaltatonak (Mt. 139. § (2) bek.)

e nem lat el a munkaltaté megbizasabol munka- vagy egészségvédelmi meg-

bizast (a munkavédelemrdl sz6l6 torvény 57-58. §-ai),
e nem tagja a valasztasi bizottsagnak

6. A munkavédelmi képviseld jeloltekrdl kilon listat kell kozzétenni.

7. Javasoljuk az azonos urna hasznalatat, a szavazélapok azonban megklilon-
boztethetéek legyenek!

Budapest, 1998. szeptember 23.
Orszagos Koordinaciés Bizottsag
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Szeptember 5-én 11 6ra utdn néhdny perccel - a zebegényi vasiiti
szerencsétlenség utdn egy héttel - a budapesti Koltéi Anna
Koérhdzban, a gondos kérhdzi dpolds ellenére utolsékat dobbant
Bencsik Antal fmozdonyvezetd szive, 31 éves kordban visszaadta
lelkét teremtSjének. 1998. augusztus 29-én délutdan 15.48 érakor a
Szob felé haladé személyvonat belerohant a pdlydn vesztegls
Csdrdds InterCity nemzetkézi vonat végébe, ahol a vasiti szolgala-
tot teljesité mozdonyvezetd silyos, életveszélyes sériiléseket szen-
vedett. Egy kollégdja az utébbi hetekben azt mondta réla: "Szinte
csendesen jott, ment és dolgozott, alig tudtunk réla”. Elt, halt a
vasitért, a mozdonyokért.

A szorgos munkdssziilok fia Mezdtiron tanult meg irni, olvasni,
majd a budapesti Mechwart Andrds Ipari Szakkdzépiskoldban
érettségizett, ahol a nagyvasiiti villamos jarmiszereld szakmadt is
megszerezte. Mdr gyermekkordban a vasit, a mozdonyok érdek-
l6désének kizéppontjdban dlltak, ennek megfeleléen 1985. szep-
tember 2-dn a vasutasok nagy csalddjdnak a tagja lett. 1987-ben
megszerezte az annyira dhitott orszdgos kézforgalmi villamos
mozdonyvezetbi képesitést. Rovid idén beliil bizonyossagot tett
hivatdstudatarol, felkésziiltségérdl, érettségérdl, ezért a magyar
vasut hdlézatdnak tobb mint nyolc térzsvonaldn rotta a kilométere-
ket a sinpdrokon, kedvenc villamos mozdonyain. Sziilévdarosabol
Mezétirrol éveken keresztiil pontosan megjelenve jdrt be a Szol-
noki Vontatdsi Féndkséghez dolgozni.

Mindig tudatdéban volt, hogy nem csak sajdt testi épségét kell
megévni, hanem a vonatban iilé embertdrsak élet- és vagyon-
biztonsdgardl is gondoskodnia kell vasiti szolgdlatdnak teljesitése
kizben. Szorgalmas, csendes, nyugodt vérmérsékletii, jo képes-
ségi, fegyelmezett embernek ismertiik Bencsik Antal fémozdony-
vezetot. Mindig szdamitani lehetett szolgdlatkészségére.

Mindezek figyelembevételével vezetdi, kollégdi, a Vontatdsi Fénok-
ség dolgozoi becsiilték és szerették.

A vildg hivsdgaival nem t6rodéott, a vasitnak és csaladjdnak élt.
Két kiskori gyermekét, a hétéves Antalt és a négyéves Gergdt
rajongdsig szerette, munka kézben ha volt idd, biiszkén beszélt
réluk. Kedvelt hobbija volt a dobolds és a horgdszds, ha ideje
engedte a szék karfdjdn is iitotte a ritmust. Sokszor dlmodozott
arrél, hogy ha az anyagi helyzete megengedi, akkor zenekari
dobkészletet vesz. Almai kozott szerepelt az is, hogy a vasiit V63.
sorozati, Gigantnak becézett villamos mozdonyon teljesithessen
szolgdlatot. Nem tudjuk tudomdsul venni, hogy munkatdrsunk
nincsen mdr, az értelmetlen haldl nem vdlogat. Olyan kollégdtsl
biicstzunk, aki vétleniil és drtatlanul adta életét hivatdsdnak gya-
korldsa kizben.

%W
m&wﬁwwsw/éf

Grenczer Janos
vontatdsi fonok
Szolnok Vontatdsi Fonokség

]Ira/'nafgan bemondla a rddid,
éoyy a mozc/onyueze/o' baloll,
£f a napokban Zregeyényné/ még
ville a Jzeme’/]oona/o[

Azt brtle, Aoyy szabad a pdlya...
Utasok! Vasutasok!
Evalibezsiink ey

Nem ssmertem. A nevél sem ludom,
csak azl mondidk: a mozofonyueze/ci
Bebel, Aoyy ulazlam is mdr vele,
sajnos soba (6666 nem vezel 8/

Azt brlle, Aoyy szabad a pdlya...
Ulasok! \%tyaﬁn:k/a'[ /
Emlékezzelek rdya.

Egy
mozdonyvezeto
emlekere

frta:
Szanto Lorant

%jymaroson még "Szabad"-of kapolt,
ltaldn induldskor még /b/yb'rérze//.
Tzkor mey/;z'//a a gyorsvonalof

még /e%eze//. ... s a semmibe /e’pe//.
Tudla, Aoy_y nem szabad a pa'/ Q...
Ulasok! Magyarck!

Emlékezziink rdja.

Zkz/eé’ii[a mozoém‘yoﬂe/&(e/,
akrk mosl 1s viszik a vonalokal!
Ol elsl semmi sem védi d[e/,
amig d.( du/'a'[az ulasokal.

Lebel, 50_7_5/ nem Jzagao[apa'/]a...

Elment egy mozt/onyueze/d
Emlékezziink rdya/
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Mozdonyra sincs elég pénz

Tobb milliard forintot fordit évente vasuti von-
tatéjarmGveinek karbantartasara, feldjitasara
a MAV Rt. A csaknem 24 éves atlagéletkort
masfélezer mozdony és motorkocsi 25-30
szazaléka azonban m(szaki okbél folyama-
tosan pihenére kényszertil.

A vasliti vontatasi feladatok csaknem harom-
negyedét villanymozdonyok végzik hazank-
ban. A nagyobb teljesitmény( dizelmozdo-
nyok a nem villamositott vonalszakaszokon
kozlekednek, mig a kis teljesitmény( dizelek
a palyaudvari tolatasi, rendezési feladatokat
latjak el — tajékoztatta lapunkat Kocsis Gyula,
a MAV Rt. diviziévezetS-helyettese. Mint el-
mondta: a menetrend szerint kodzlekedd
személyvonatok dénté hanyadanak, valamint
a tehervonatok jelentés részének tovab-
bitasat a V43-as villanymozdonyok végzik.
Ezekbél jelenleg tobb mint 350 van. Atlagélet-
koruk 25 év. Lényegesen fiatalabbak az ere-
detileg nehéztehervonatok vontatasara be-

szerzett, ma gyorsvonatok tovabbitasat
végzd V63-as villanymozdonyok. A nyolcva-
nas években forgalomba allitott 53 mozdony
atlagéletkora 11 év. A 115 M62-es dizelmoz-
dony ugyanakkor atlagosan 30 éve, a 127
M44-es dizel 31 éve van szolgalatban. A
mellékvonalakon kézlekedé Bz motorkocsik
16 évesek. A legfiatalabbak az InterCity, illet-
ve az eldvarosi forgalomban kézlekedé mo-
torvonatok motorkocsijai.

A diviziévezetd-helyettes hozzatette: a MAV
személyvonati mozdonyainak futasteljesit-
ménye évente 250-270 ezer kilométer, a
tehervonati mozdonyoké mintegy 150-160
ezer kilométer. A palyaudvari tolatasi fel-
adatokat ellaté mozdonyok teljesitményét
ugyanakkor tizemérakban mérik. A folya-
matos fenntartasi feladatok elvégzése
mellett a MAV évente t6bb milliard forintot
fordit mozdonyainak nagyjavitasara. A ren-
delkezésre allé6 forrasok azonban évente

csupan 100-120 mozdony felujitasat teszik
lehetévé. A V43-as villanymozdonyok kéziil
évente 25-27 esik at nagyobb javitason.
Csupan egyetlen ilyen mozdony nagyja-
vitasanak koltsége eléri a 32 millié forintot. A
V63-as villanymozdonyok koziil évente 6t-
hat darabot tjitanak fel. Egyebek mellett a
vontatéjarm(vek javitasara fordithaté for-
rasok sz(ikosségével magyarazhaté, hogy a
korosodé mozdonypark egy része folyama-
tosan szolgalatképtelen.

Mint megtudtuk, a MAV Rt.-nél jelenleg 4750
mozdonyvezetd dolgozik. Kozilik mintegy
kétezren villanymozdonyokon, 2700-an di-
zelmozdonyokon teljesitenek szolgalatot.
Mellettiik néhany mozdonyvezetd azonban
mar csak a nosztalgiavonatok veterankorban
lévé gézmozdonyain dolgozhat.

K. Sz. A.
(Népszabadsédg)

>

<

Nincs pénz a feldjitasukra
Matuzsalemi koru mozdonyok

(Munkatarsunktol) A Balaton északi
partjan 35 éves mozdonyok is futnak
még, egyes palyaudvarokon pedig
41 éves “tarsaik’” végzik a tolatdsi
munkalatokat. A MAV Rt. tulajdond-
ban 1évé 1463 vasati vontatd jarmd
atlagéletkora 25 év, csaknem 30 sz&-
zalékuk kényszerpihendn van, sz&-
mos esetben nincs pénz feldjitasukra.
Az Eurdpai Unié tagdllamaiban — s
tébb szomszédos orszagban is -
néhdny éves, 8000 I6erSs, 220 kilo-
méter/ords sebességli mozdonyok
szaguldoznak, @Gm a MAV-nak egyet-

len ilyen jarmUve sincs. A Mozdony- «

vezetSk Szakszervezete szerint nem
megfeleld a vasiti vontatd jarmivek
karbantartasa... A mozdonyok ma-

szaki dllapotat ugyanis csupéan 10-12°

évenként ellendrzik.

Az aru- és személyszaliitasi feladatok
mintegy 60 szdzalékat a 350 darab,
25 éves atlagéletkord 3000 I16erds
V43-as villamos mozdonyok Iatjak el.
Sardi Jend, a MAV Rt. divizbvezetsje
lapunknak elmondta: ezen vasati
vontatd jarmivek tdbbsége vald-
szinGileg 2010-ig fog kdzlekedni. Alta-
laban gyorsvonatokat vezet a fiata-
labb 53 V 63-as mozdony, a korszerd,

néhany éves vilamos motorokbdl
minddssze 24 van, ezek az InterCity-,
illetve az elbvarosi szakaszokon -
példaul a Budapest-Vac-Szob vona-
lon — futnak.

A Balaton északi partjan egyes sze-
mélyvonatok elétt még 35 éves moz-
donyok is ddcdgnek. A teherszallitasi
feladatok féként a 30 éves atlag-
életkorl M-62-es, illetve az M-44-es
dizelmozdonyokra harulnak, de fola-
tast 41 esztendds M-28-as jarmivek
is végeznek.

A divizibvezetd kdzdlte: a MAV évek
6ta nem tud @j mozdonyokat vasa-
rolni. Az Eurépai Unié tagallamaiban
robogé korszerli mozdonyok dra
megkdzeliti az egymilliard forintot. Az
EU kivanalma alapjan, néhdany éven
belll legaldbb tiz ilyen nagy teljesit-
ményd vasati vontatd jarmire lenne
szUkség.

Sardi Jend jelezte: az dllamvasutak
évente otmilliard forint hitett vesznek
fel az atlagban évi 180 ezer kilo-
métert futé személyszallitdé mozdo-
nyok. illetve az évi 120 ezerkilométert
teljesitd teherszdllitasi vontatd jarmd-
vek karbantartasara. Ebbdl az &sz-
szegbdl évente 100-120 mozdonyt

lehet feldjitani, egy-egy javitas 40-50
millié forintba kerdl. Jelenleg tébb
mint 400 mozdony van kényszerpi-
hendn, jelent&s résztk feljitasra, az
alkatrészek péiiasara nincs forras. A
mozdonyok mdszaki dllapotat ot-
hatévente kellene Ggynevezett
nagyjavitGson elvégezni, de eme
csak 10-12 évente van méd.
A Mozdonyvezeték Szakszervezeté-
nek igyvezetd aleindke, Borsik JGnos
hangsllyozta: csupan az G mozdo-
nyok (zembe helyezésekor végez-
nek Ugynevezett miszaki hatésagi
vizsgdlatot. Hozzaflizte: a.pagyjavi-
tasokon a MAV szakértdi vizsgaljak
meg a vasdti vontatd jarmiveket,
ezért a kolcsdnds érdek alapjan
olyan mozdonyokat is kiengednek a
forgalomba, amelyeket egy flg-
getlen hatésagi kontroll soran kisz(r-
nének. Javasoljak: a biztonsag érde-
kében legalabb kétévenként végez-
zenek miszaki hatbésagi vizsgdla-
tokat. Tudomasa szerint a MAV-nak
nincs mdszaki paramétere arma,
hany szazezer kilométer megtételére
alkalmas egy mozdony.
(v&3)
(Magyar Nemzef)
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Tobb helyrSl felvetették azt a kérdést, hogy hogyan kovetel-
heti vissza a MAV Rt. a tévesen kifizetett munkabért,
Az Mt. 162. §-a alapjan a munkaltaté a munkavallal6tol 60
napon beliil, irasbeli felsz6litdssal kovetelheti vissza. Azon-
ban a jogalap nélkiil kifizetett munkabért harom éven beliil
visszakovetelheti akkor, ha a dolgozonak a kifizetés alap-
talansagat fel kellett volna ismernie, vagy azt maga idézte eld.
Az irasbeli felszblitisnak tartalmaznia kell a kovetelés
Osszegét, jogeimét és a jogorvoslati zaradékot. Tehat, ameny-
nyiben a dolgoz6 nem tartja jogosnak az irasbeli felszolitas-
ban foglaltakat, igy az ellen fellebbezéssel élhet.
A MAV Rt. addig nem vonhatja le a béréb6l az esetleges
talfizetést, amig az irasbeli felszolitds nem emelkedik jog-
erfre, illetleg ha a dolgoz6 nem adja hozzéjarulasat a mun-
kabérébdl torténd levonashoz.
60 napon til a visszafizetésnek nincs helye csak akkor, hogy
ha a dolgoz6 a kifizetés alaptalansagat nem ismerhette fel,
illetve azt nem maga idézte elG.

Dr. Vagaday Ildiko

INTER - PICI - NAGY OROM

orakor érkez$ IC-r6l, at-
szallva érkezhetnek gyor-
san haza. A MAV Rt
tovabbi terveiben szere-
pel, hogy a térségben
még ujabb hasonlé szol-

A szatmari emberek sza-
mara (Fehérgyarmat és
Matészalka) teremtette
meg a gyorsabb kozleke-
dés feltételeit a MAV Rt.,
azzal hogy el6bb palyare-

konstrukciét, majd korsze-
rd jarmavet allitott forga-
lomba. Szeptember 1-t6l
ugyanis naponta két par
Inter-Pici jarattal bévitett
szolgaltatasait, igy bizto-
sitva a Nyiregyhazardl in-
dulé Inter-City vonatokhoz
révid menetidével kozle-
ked6 és csatlakozé mo-
torkocsival az eljutas lehe-
téségeét.

Az IP. a Nyiregyhazardél
6,25 6rakor és 15,25 é6ra-
kor indulé IC-hez,
visszautban Nyiregyhaza-
ra 10,03 6rakor és 19,03

galtatast vezessen be. A
mozdonyvezet6k szem-
pontjabél is kedvez6en
megitélt ezen tipust at-
alakitott motorkocsik sze-
mélyzeti kiszolgalasa,
hisz az utastérben épp-
agy, mint-a vezet6fillkeé-
ben kényelmes utazast
biztosit a légkondicional6,
amit azt hiszem joggal
varhatnank el a tébbi von-
taté jarma vezetSallasan
is bevezetni.

lliés Janos
terdleti Ggyvivé

(RENDELKEZ0) ASZTAL HAVA

VIII. 23-IX. 22-ig és halad a negyediken

Ezen a béten:

» Se déntsén a megszokottnil gyorsabban - pl. a
menesztés -, hitha lemaradnak utasok,

» Megbizonyosodik réla, hogy a "visszajelentés”
nem a pletyka terjedésének egy uj, korszeribb
formija.

» Ha nem akarja, hogy energiatartalékai id& eltt
kimeriiljenek, akkor kevesebbet dolgozzon,
vagy vegye id&ben fel az ENNIKEK .

» Jobb, ha se l4t, se hall! {gy nem zavarjik a jelzések fényei, telefonok
csérgései.

» Feltétlen villalja el a plusz feladatot! Az nkéntesség megel&zheti a
muszijt!

» Id&ben menjen ki a vonat fogadasira! El&fordulhat, hogy pontosan
érkezik (ne hitetlenkedjék, volt mir ilyen).

» Nehezen boldogul az irdsbeli rendelkezésekkel (a mozdonyvezetd
is). Ne adja fel, és kitartéan gyakoroljon. Van tires tdmb még elég (el
ne kiildje grafolégushoz, & sem tud mindent elolvasni).

» Valami olyat kellene csindlnia, amire mindenki felfigyel (nem
feltétleniil a2 szembemenesztés a legszerencsésebb).

» Kivincsiskodé emberek veszik kéril, lgyelien vilaszaira! Ez
valészind mir a forgalmi vizsga.

(KEDVES) UTAS HAVA

IX. 23-X. 22-ig plusz egy megdllé

Ezen a béten:

» - Ridbbben arra, hogy a vonatok nem azért kés-
nek, hogy kevesebbet kelljen virakoznia
hazaindulé vonatianak induldsira.

» Ha a célillomason nincs magas peron (és netin
még torndbdl is felmentett volt), akkor inkibb
menjen toviabb egy megillét, mintsem ingerls
litvinyban részesitse virakozé utastirsait. Hol-

gyeknek kiildnésen megszivlelends!

» Sem sikerlilne megtaldlni helyét (vonaton, munkahelyén) nagy
val6sziniiséggel mar elfoglaltik.

» Se keresse a WC-ben az EU. papirt, az €l&28 utas mir elvitte. Mosson
inkdbb kezet.

» Vigydzzon, a vidkuumos toalettet nem kifejezetten a szoruldssal
kiiszk8d6 utasok szidmira fejlesztették ki. Csak magira szimithat!

» Se higgye el, hogy a zsifolt személykocsi ilésein az utasok
hitizsiknak dlcdzva utaznak.

» Sokat bosszankodik. Az utastdjékoztaté gyakran sorolja, hogy merre
megy és hol ill meg a vonat, csak az indulisi id6t nem k&zli. Legyen
megénd, lehet, hogy Ok sem tudjik.
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Tisztelt Szerkesztoség!

Magamrol annyit szeretnék mondani, hogy nem vagyok vasuti alkalmazott, csak hobbiként
foglalkozom a vasittal és ezen beliil a mozdonyokkal. Leginkibb a MAV M61 sor. dizel-
mozdonyok és a 301 sor gézmozdonyok érdekelnek, igyekszem roluk minél tobbet megtudni.
Egy mozdonyvezeld ismerdsom jovoltabol néha eljut hozzam a Mozdonyvezetk Lapja. A lap
1996. szeptemberi szamaban megjelent egy cikk "Emlékezés egy tragédiara” cimmel, ami a

301-es mozdonyokrol szol.

Kiildok Onéknek egy rovid dsszefoglaldt a 301 sorozatii mozdonyok torténetérdl. Ha érde-
mesnek talaljak megjelentetni a Mozdonyvezeték Lapjaban, nyugodtan kozoljék le,
szamomra is megtiszteltetés volna. Aktualitist adhat, hogy szeptember 13-an lesz a biator-

bagyi mereénylet ujabb évforduldja.

Ha megjelentetik irasomat, arra kérem Ondket, kildjiék el szamomra a lap egy példanyat.
Emellett a szerkesztGségen keresztiil szeretném felvenni a kapcsolatot azokkal, akik a 301-es
mozdonyokrol barmilyen informacioval szolgdlni tudnak. Itt elsésorban olyan mozdony-
vezetSkre gondolok, akik 301-es mozdonyt is vezettek, vagy olyanokra, akik a mozdonyok
lizemeltetésével, javitasaval is foglalkoztak pl. reszortosok, mérnokok, stb. Tudnak-e ebben

segiteni?

Tisztelettel:
Boros Péter

A 301 sorozatu mozdonyolk

Az 1910-es évek elején a MAV fontosabb
févonalain a gyorsvonatok terhelése ugras-
szer(len megnovekedett, amelyeknek a két
kapcsolt kerékpari mozdonyokkal valé to-
vabbitasa komoly gondokat okozott. A MAV
az elébbi vontatasi feladatra szerezte be a
301 sor. mozdonyt, amelynek elsé két iker-
gépezet(i példanya 1911-ben késziilt el. A
301-es mozdony megjelenése idején Eurépa
egyik legnagyobb teljesitmény( és legszebb
gyorsvonati g6zmozdonya volt.

Abban az idében a kompound és az iker-
gépezeti rendszer kozott a vetélkedés még
nem délt el, ezért két kompound gépezet(i
301-es mozdonyt is épitettek. Az 6sszeha-
sonlité kisérletek eredményei alapjan a to-
vabbi mozdonyok ikergépezettel késziiltek,
a MAV 1914-ig Gjabb 18 db 301 sor. moz-
donyt allitott (izembe. Osszesen 22 db 301-
@s mozdony késziilt: a 301,001-020 iker-
gépezettel és a 301,501-502 kompound
gépezettel.

A 301 sor. mozdonyok nagyobb darabszam-
ban térténd gyartasat az elsé vilaghabort
szakitotta félbe. Egy 1916. novemberében
kelt mozdonybeszerzési program szerint a
MAV a haborti utan még 30 db ikergépezet(

301 sor. gézmozdonyt (301,021-050) kivant -

beszerezni, erre azonban az elsé vilaghabor
elvesztése miatt nem kertilhetett sor. Trianon
utan a 22 db-os allagbél mindéssze 7 db
maradt magyar tulajdonban: a 301,001; 006;
009, 020 és, 016; 019. 501. A t6bbi 15 db
mozdony 1919-ben hadizsakmanyként a
CFR-hez keriilt, ahol a tébbi egykori MAV
mozdonyhoz hasonléan ezek a mozdonyok
is megtartottak eredeti MAV palyaszamaikat,
csupan atcégjelezték dket.

AMAV megmaradt 301-es mozdonyait Buda-
pest Keleti fithazba allomasitotta. A mozdo-
nyok nagy tengelyterheléstik miatt csak a fon-
tosabb févonalakon kézlekedhettek:
Budapest-Hegyeshalom; Budapest-Miskolc;
Budapest-Plispokladany és Budapest-Kele-
bia kozott.

1931. szeptember 13-an éjfél utan néhany
perccel a 10. sz. Budapest-Bécs viszonylat-
ban kozlekedé nemzetkdzi gyorsvonatot

merénylet céllal a biatorbagyi vélgyhidon
kisiklattak. A vonatota 301,001 psz. mozdony
tovabbitotta, amely a hidrél a mélybe zuhant
magaval rantva tébb személykocsit is. A
merényletben sulyosan megsértilt 301,001
psz. mozdony (jjaépitését az Eszaki f(itéhaz
fonoke, Fialovits Béla kezdeményezte. Az
Ujjaépitéshez sziikség volt egy (j kazanra és
hengeréntvényre, amit Fialovits a MAVAG-
nal rendelt meg. A mozdony fdkerete ki-
egyengetés utan felhasznalhaté volt és épek
maradtak a kerékparok is. A megrendeltféda-
rabok és merénylet utan néhany épen maradt
kisebb alkatrész felhasznalasaval az Eszaki
FémGhelyben épitették Gjja a mozdonyt. A
MAVAG elkészitette a kért fodarabokat, de
egyuttal kézolte Fialovitscsal, hogyha moz-
donyt akar épiteni, azt bizza rajuk. Ez azon-
ban Fialovitsot nem zavarta és a kévetkezd
évben mar el is késziiltek a 301,001-es Ujja-
épitésével.

A masodik vilaghabori el6tt és alatt Magyar-
orszaghoz visszacsatolt teriiletekre is kozle-
kedtek a 301 sor. mozdonyok: a miskolci
viszonylatot Kassaig, a plispékladanyit Nagy-
varadig, a kelebiait Ujvidékig hosszabbitottak
meg.

A masodik vilaghabori eseményei miatt a
MAV tulajdonti mozdonyokbél kettst Nyugat-
ra hurcoltak, amelyek csak a habor( befe-
jezése utan néhany évvel kerliltek vissza
Magyarorszagra. E két mozdony egyike a

* 301,016 psz. mozdony, amely Ausztriaba

keriilt, ahonnan tébb mas MAV mozdonnyal
egyltt 1948. novemberében tért vissza, a
masik a 301,019-es ami Németorszag kelefi
részébe kerlilt ahol atcégjelezték (Deutsche
Reichsbahn) és kisebb mértékben at is alaki-
tottak (pl. német jellegl flistterelGkkel lattak
el, a német 50 sor. g6zmozdonyoknal hasz-
nalt 2-2 T-26 tipusi szerkocsit kapcsoltak
hozza, stb.), ez a mozdony 1950. aprilisaban
érkezeft vissza. A 301,020 psz. mozdony
1945-ben mintegy fél évig Csehszlovakiaban
volt.

Emellett a CFR-nél szolgalé 301-es mozdo-
nyok kozil t6bb megfordult Magyarorszagon
amelyeket a MAV is hasznalt. A 301,008 és

013 psz. mozdonyokat a magyar hadsereg a
Dél-Erdélyben lezajlott katonai akcié idején
zsakmanyolta 1944. szeptemberében, mas
haboris események miatt az eldbbi két
mozdonyon kiviil a 301,003; 007. 010; 014;
015. 017. 018 és 502 bukkant fel Magyar-
orszagon. A CFR 301,010 psz. mozdony
Csehszlovakiaba is elkertilt, amit a CSD
1952-ben adott 4t a MAV-nak, a MAV pedig
tovabbadta a CFR-nek. Egy 1946-os alloma-
sitasi jegyzék 5 db MAV 301-es mozdonyon
kiviil a CFR tulajdon(i 301,008;013;014.015;
017. 018; és 502 psz. mozdonyokat a Keleti
f(t6haz allomanyaba tartozénak irja. Utébbi
mozdonyok 1947-48-ban keriiltek vissza a
CFR-hez,

A masodik vilaghaborti utan a MAV és a CFR
is visszakapta a habort elétt tulajdonaban
lévé 301-es mozdonyait. Egyes forrasok
szerint ez alél kivétel a 301,003 psz.
mozdony, amely a Szovjetuniéba kertilt ahol
1951-ben leselejtezték.

A CFR-nél a 301-es mozdonyok térténete az
1950-es évek elsé felében ért véget. Egy
1952-es keltezési CFR allagjegyzék mar
csak a 301,010 psz. mozdonyt emliti, amelyet
1954-ben selejteztek, a tébbi mozdonyt pedig
valészinileg még 1952. el6tt.

AMAV 301 sor. mozdonyait késébb a Keleti
fit6hazb6l Hatvanba allomasitotta at. A
hatvani honositas idején a mozdonyok el-
sésorban Hatvan és Salgétarjan koézott
kozlekedtek. Az 1950-es évek végétdl
kezdve - a 301,009 és 301,501 psz. moz-
dony kivételével - jelentds atalakitasokon
estek ata 301 sor. mozdonyok: csillagfivés
kettés kéményt alakitottak ki, fiisttereldket
szereltek fel, a flistszekrényajtérél lesze-
relték a kidpos toldatot, emellett a 301,019
psz. mozdonyrél eltavolitottak a viztisztitét.
A 301,020 psz. mozdony a tobbitdl eltéré
kialakitast gallérszer( fiistterelSt kapott és
rajtahagytak a flistszekrényajté kuapos
toldatat is.

A mozdonyok selejtezése 1960. 11. 05-én a
301,501 psz. mozdonnyal kezddédott, és
1968. 03. 08-an fejezodott be a 301,016 psz-
mal. AMAV a 301,001 psz. mozdonyt selejte-
zése utan lizemképes allapotban felajanlotta
a Kozlekedési Muzeumnak, ahol ezt a fel-
ajanlast elutasitottak, mondvan, hogy a mu-
zeum gy(ijteményében megtalalhaté a
301,001 psz. mozdony nagyméret( modellje,
ezért nincs sziikség az eredeti megdrzésére
(1?). Elsésorban emiatt nincs ma (izemképes
301-es gézmozdonyunk.

A leselejtezett mozdonyok kéziil keftét, a
301,006 és 301,016 palyaszamuiakat késébb
fGtésre hasznaltak, elobbit Szolnokon utébbit
Hatvanban majd Flizesabonyban. Jelenleg e
két mozdony Budapesten, Istvantelken talal-
haté, sajnos elég rossz és hianyos allapo-
thak.

Megmentésre keriilt még a 301,019 psz.
mozdony hengerdntvénye, amely szintén
Istvantelken van. A két megmaradt mozdony
jovébeni sorsaval kapcsolatban a legutébbi
hivatalos allaspont az, hogy silyos alkat-
részhianyuk miatt csak kiilsd feljitasukrél
lehet sz6. Reméljiik, hogy nem ez az utolsé
8zéb...
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A VASUTI SZTRAJK TORTENETE

(folytatas)
Irta: Muranyi Mikloés

Felolvastattak a sunjai, dugosell6i, albertirsai, eszéki,
n.-kirolyi és piski kartdrsak GidvozI6 taviratai, melyeket
lelkesedéssel vettek tudomisul, kiilondsen a piskiek
kovetkezd stirgdnyét "Feltétlentil ragaszkodunk a memo-
randum és pdétmemorandumban foglaltakhoz. Jelszé:
vagy-vagy! "Féldessy O. elndk iidvdzolte a sajté megjelent
képviseldit, koszonetét fejezte ki eddigi timogatdsukért
és azon kijelentéssel zirja be az elnoki értekezletet:
"Addig a hatirig elmegytink a béke utjin, ameddig lehet
és ha ez nem sikeriil, ugy j6jjon aminek jonnie kell - Mi
a szenvedések kalvariajit végig jartuk és ne adja az Isten,
hogy mijus 8-ika Golgotink legyen." Az aprilis 4.iki
elndki értekezletet csendes munka viltotta fel. A mozga-
lom munkisai kozott mindenkinek ki volt osztva a szerep,
mindenki fesziilt figyelemmel virta a torténenddket. Min-
dennap kozelebb hozta a mdjus 1-ét és kozelebb a
térvényjavaslat benyujtdsinak napjat is.

Az 1904. év 4prilis hé 16-ik napjin a magyar képvisels-
hizban elsérangu esemény volt az, hogy a kereskedelmi
miniszter beterjesztette az dllamvasuti alkalmazottak fize-
tésének rendezésérdl szol6 torvényjavaslatot. A vasutasok
vezetGemberei vartik a torvényjavaslat kiosztisit, hogy
lissik, mit adott a miniszter.

Sok ezer, a hosszu virakozasban elkedvetlenedett vasutas
most mar lithatta a javaslat szimsoraibdl, hogy milyen
sorsot szant neki munkaaddja, a magyar f6 vasutas, az
illam.

Hat bizony, nem valami b&kezii gazda a mi dllamunk.
Szuken mért, igen szitken. Mindenki a legnagyobb elke-
seredéssel szolt errdl a fizetésrendezésrSl. Egy pir ora
alatt tudtik a f6varos Osszes vasutasai, és estére tudtik
mir az egész orszidgban. Mindjart, t6gton fel is emelték
tiltakozé szavukat.

A hatalmas, mindeddig reménykeds tibor megmozdult,
hogy csalédisa folotti elkeseredésének kifejezést adjon.
Budapest, Szeged, Ersekujvir, Zagrib, Fiume vasutasai
mdr a kovetkezé napon értekezletre seregletiek Ossze.
Am ezeken az dsszejoveteleken nem csupin a felhibo-
rodas és harag jutott kifejezésre a merénylet szimba mend
"rendezés" felett, hanem az az immar semmi iltal le nem
kiizdhetS elhatarozds is, hogy jussukat nem hagyjak,
hogy jogos, a legszerényebb megélhetés eszkozeinek
kikiizdésére iranyulé mozgalmukat, ezzel a semmi iriny-
ban kedvezd viltozist el nem idézs, odadobott alamizs-
naval eltemetni nem engedik.

Budapest vasutasai mar 17-€én értekezletre gytiltek dssze
az angyalfoldi Polgiri-kér helyiségében, hogy allaspont-
jukat a kormany iltal beterjesztett javaslattal szemben
kifejtsék. Az értekezletrdl a kovetkezbket emlitjiik meg.
Faludi J6zsef angyalfoldi dllomasfondk elnck a gytilést
megnyitja és tidvozli az egybegytilteket, kiilondsen az
idegen lizletvezetdségek teriiletérdl megjelent vendége-
ket és arra kéri, hogy a mi elszintsigunkbél meritsenek
erét és hazavive, terjessz€k az eszméket otthon, kartarsaik

kozott. Az osszejovetel nem gylilés, tiltakozids a hanem
értekezlet, melynek czélja benyuijtott torvényjavaslat ellen
és megbeszélése annak, hogy koveteléseinknek orszagos
gyulés egybehivisa altal érvényt szerezziink. Nekiink,
akik az angyalfoldi bizottsig keretében mozgunk, szeme-
ink el6tt kell tartanunk, hogy izgatni nem akarunk, hanem
higgadt és férfias elszintsiggal kivinjuk érdekiinket
megvédeni. Higadtsig, komolysig, de legnagyobb el-
szantsig vezérelje tanacskozasunkat. (Zajos éljenzés).
Turchidnyi Pil el6adé: A benyuijtott torvényjavaslat csak
olyan, hogy amit az egyik kézzel adnak, a maisikkal
elveszik. A tervezet rosszabb a mai dllapotnil: Az egyes
kategdridkban csak litszélagosak az eredmények és csak
a laikusok félrevezetésére alkalmasok. Mi a legkeveseb-
bet kértiik, mert méltinyoltuk az orszdg pénzigyi al-
lapotit; de tobbet is keresztiil vihettiink volna.

A javaslat a csodilatos rosszakarat furfangos vegyuléke.
Erés Osszetartis mellett bizik a gy6zelemben. (Zajos
éljenzés!)

Kacsé Gyula: Sérelmeinket fel nem lehet sorolni, Ki
csindlta az Osszes vasutasok kozt a legnagyobb izgatast ?
Az elnok és a vezetSk. (folytatjuk)

MOSZ Kupa 1998/99.

"A" csoport
Bp. Eszaki - Székesfehérvar 1:3 | Székesfehérvar - Veszprém 3:0
Szolnok II. - Veszprém 1:4 | Miskolc I. - Bszaki 3:1
Székesfehérvar - Gydr 0:3 | Miskolc II. - Gy6r 4:1
Miskolc L. - Miskolc II 1:3 | Szolnok II. - Miskolc I. 0:7
Bp. Eszaki  —Veszprém 6:1|Bp. Fszaki ~ -MiskolcII. 13
Szolnok II. -Gyér 2:1 | Székesfehérvar - Szolnok I 5:0
Veszprém - Miskolc II. 2:2 | Veszprém - Gydr 0:4
Miskolc I. - Székesfehérvar 5:1 [ Miskolc II. - Székesfehérvar 0:0
Bp. Eszaki - Gyér 1:0 | Miskolc - Veszprém 3:0
Miskolc II. - Szolnok II.  5:0|Szolnok II. - Bp. Eszaki
Gyér - Miskolc L. 1:6 tavaszi fordul6ban.

2 oy 2

Osszesités
1. Miskolc L. 15 pont | V. Gyér 6 pont
11. Miskolc II. 14 pont | VI. Veszprém 4 pont
I11. Székesfehérvar 10 pont | VII. Szolnok II. 3 pont
IV. Bp. Eszaki 6 pont

"F' csoport
Kecskemét - Pusztaszabolcs 0:3 | Bp. Keleti II.  -'Debrecen 0:2
Debrecen - Pusztaszabolcs 2:2 | Dunaijvaros - Pusztaszabolcs 1:3
Debrecen - Kecskemét 4:0 | Dunaijvaros - Kecskemét 1:6
Bp. Keleti II. - Pusztaszabolcs 5:2 [ Dunatjvaros - Debrecen 0:7
Bp. Keleti II. - Kecskemét 0:0 | Dunaijvaros - Bp. KeletiIl.  1:9

Osszesités
I. Debrecen 10 pont | IV. Kecskemét 4 pont
II. Bp. Keleti 7 pont | V. Dunatjvaros 0 pont
I11. Pusztaszabolcs 7 pont
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MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

4034 DEBRECEN, FARAKTAR UT 67.
Telefon: 36-52/450-240
Telefax: 36-52/314-725

VALLALKOZUNK:

— sajat tulajdonu, tdlnyomas nélkuli
folyékony anyagok (asvanyolaj, gazolaj,
benzin és szarmazékaik)
szélltasara alkalmas vasuti tartalykocsijaink
bérbeadaséra,

= ilyen tipusu tartalykocsik gyartasara,
javitasara, tovabba:
— gazszallité tartalykocsik
— vegyipari terméket (savat, lugot)
szallité tartalykocsik
— élelmiszer-ipari terméket
szallité tartalykocsik

— nyitott és kilénleges kialakitasu
teherkocsik futd és févizsga
javitasi munkainak elvégzésére,

— mobil tartalyok belsé tiszttasara
(karosanyag elhelyezéssel),
—tartalytestgyantés és az ezzel 6sszefiggd
munkak pl.: tartalytest hészigetelés, valamint

— lakatos, hideg- és meleg-megmunkalasi
tevékenység (esztergalyozas, maras,
gyalulas, gépi és kézi tlizikovacsolas,

sajtolas, lemezdarabolas stb.) végzésére.

VARJUK SZIVES ERDEKLODESUKET
A FENTI CIMEN SZEMELYESEN
VAGY TELEFAXON!

p—

MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

(@Tasm&m

GARANCIAT VALLALUNK

KENYELMERE!
Ha nappal iil vonatra,
és betér étkezdkocsijainkba,
mi garantdljuk, hogy az utazis
unalmas 6rédi percekké rovidiilnek.
Ha éjjel utazik vegye igénybe
hélé- és fekvékocsijainkat,
és garantdltan kipihenten érkezik.

ES MIT KINALUNK MEG?
Rendezvény-szolgalat
- vendéglatds biztositdsa fogaddsokon,
iizleti taldlkoz6kon €s egyéb vallalati
Osszejoveteleken
« akdr tobb szdz f6 részére is
« a kivént étkezés biztositdsdval
» kiilonvonat szolgdlat bel- és kiilfoldre

Utazasi iroda a Keleti palyaudvaron
» bel- és kiilfoldi utak
» teljeskord programszervezés

Pdlyaudvari transzfer - RAILBUS
» tel.: 153-27-22, fax: 153-21-87

TASELLATO

50 EVE
A KELLEMES UTAZAS TITKA
Budapest, Veres Palné u. 9.
Fax: 118-8099, Tel.: 117-3284
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Rz U] kormany megalakulésa 6ta egyetien Olést tartottaz A kormény U) szerkezeti struktiréjaban nincs felismer-
€rdekegyeztetd Tandes 1998. augusztus 18-6n. A kor-  hetS helye az orszégos érdekegyeztetésnek. Stumpf
manyzatl eldterjesztés a gazdasagpolitikal koncepciérél  Istvén, a miniszterelndkl hivatal miniszterl rangu
szélt, amelynek megvitatdsa utén vezetdje egy férumon Ugy nyilat-
a munkdltaték, a szakszervezeti kozott: "még csak az hianyzik,
szbvetségek és a kormany Ugy &l hogy hozzd4 tartozzon az orszdégos
lapodott meg, hogy 1998. szep- érdekegyeztetés”.

tember hé masodik felében olyan A kéltségvetési targyaléas elhizé-
Olést tart az €T, ahol szakértsi désa, az orszégos érdekegyez-
elékészités utan megtdrgyalhatja az 1999. évi dllami  tetés ellehetetlenitése rossz eldjel az szl bértargya-
koleségvetésrdl szoldé tervezetet, illetve az ehhez  lasok eldtt.

kapcsolédd addjogszabalyi valtozésokat. Az Glésre nem

kerdlt sor. Dr. Borsik J.

Tudjuk hany ora van!

Létszam és oraadatok 1998. augusztusaban (20 munkanap)

Szolgéalatli  Allo- Szolg. Kifizetett Két. 6ra Szolgélati  Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra
hely mény ora tulora ,,~"ora hely méany ora talora ,,—"6ra

Bp. Ferencv. 324 43 437 1632 318 164,0 Békéscsaba 163,8 21120 401 243 156,0
173 6 1 162 3 2

Bp. Eszaki 234 31879 4125 38 156,0 Szentes 217,0 30 550 1632 89 160,0
182 24 0 170 9 0

Szolnok 315 41 828 801 635 167,7 Pécs 235,0 29 944 1931 556 156,0
173 3 3 164 1 3

Sz fehérvar 405 54 468 752 349 167,4 Dombévar  240,0 30 867 125 1754 163,8
172 2 1 166 1 9

Bp. Déli 39 4976 655 9 156,0 Nagykanizsa 184,0 23748 18 2502 164,0
181 24 0 157 0 a7

Gyér 256 34 264 1192 133 156,0 Szombathely 205,3 25 269 26 1524 165,4
163 6 1 162 0 10

Hatvan 121 16 702 650 22 163,4 Celldémolk 188,0 25 598 393 361 165,4
172 T 0 171 3 2

Bp. Nyugati 5 693 30 0 156,0 Zalaegerszeg 87 11 488 430 162 165,4
163 7 0 174 7 2

Miskolc 4771 62 798 1144 1801 163,4 Zahony 143,0 18 113 92 108 164,0
166 3 5 167 1 1

Debrecen 357 44 313 70 3563 164,0 B.gyarmat 59,0 7855 0 98 156,0
160 0 13 157 0 2

Nyiregyhaza 228 29 842 1824 164 156,0 Vészté 53,0 7262 335 0 156,0
170 10 1 165 8 0

Szeged 213,0 28 684 2363 311 156,0 Halézat 44942 592467 20195 14536 162,0
171 14 2 168 6 4

Kiadja: Mozdonyvezet6k Szakszervezete. Szerkeszti a
SzerkesztGbizottség: Dr. Borsik Jianos iigyvezetd alelnok,
Dornyei Szilard teriileti tigyvivo, Kiss Laszlé elnok.

A szerkesztGség cime: 1145 Bp., Bacskai utca 11.
Telefor/fax: 220-3822, 220-4561, 221-2230, 221-4026
Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87
Késziilt a TYRAS Kft. nyomdaiizemében,

1202 Budapest, Lazar u. 38. Tel./fax: 284-3550

Felel6s vezetd: Andics Laszlo

Gyartasi szam: 98.139




