©
>
c
~©
>
©
©
4
0
-
©
-
N
o
X
0
~©
A
[}
-
(]
N
[
>
—

évf

3

XXVIIL.




*all

Sy

&



Nagyszuleinktdl,

idésebb ismerd-
seinkt6l sokat hal-
lottunk arrdél, hogy

miképpen torténtek
a dolgok a régmult
id6kben. Az ,atkos”
kUlbnb6zd  torténé-
seit, relikviait napja-
inkban mar muzeu-
mok 6rzik, s vannak
olyan helyek is, ahol
szinte csak ezeket
lehet latni. A mesékbdl az anekdotékbdl kiderdl, hogy
borzasztd id6k voltak azok, ember volt embernek farka-
sa. Az idék soran ezek persze mar csak rossz emiékek,
melyek szépen lassan kikopnak emlékeinkbdl, s csak a
térténelemkodnyvek hasabjain térnek vissza, hacsak azo-
kat nem irjak, vagy irtdk at mostansag. Sokat valtoztak az
id6k, ma mar fontos, hogy milyen egy cég vallalati kultu-
raja, milyen irt vagy le nem irt normaknak kell megfelelni.

NADE! Kisért a mult?

Ezer éve nem kapnak mar papiralapon szinte semmit a
mozdonyvezetdk, hiszen mindenkinek van tabletje (eszi,
nem eszi, nem kap mast). Ennek ellenére a napokban
minden kolléganak alairas ellenében kellett atvenni egy
10 oldalas dokumentumot, melynek cime: AZ ETIKAI
BEJELENTO RENDSZER. Az (veges tekintettel atvett
anyagba torténd betekintés utan ddbbenetes idSuta-
zast élhetett meg az olvasé. A kedves megszdlitas utan
olyan Utmutatasokkal szolgélt az anyag, amelyet én révid
vasuti palyafutasom alatt sosem lattam. Még az atkos
idejében sem! Sok-sok oldalon keresztll taglalja, hogy
kit, hogyan, hol, miért, milyen mdédon kell bejelenteni a
.Megfelel§ségi Bizottsagnak” (lll) A Bizottsag minden
megkeresést Udvdzdl, s ettdl varja a MAV-Csoport mins-

Azeért ez nem semmi!

ségi szinvonalemelés zalogat. Csodalatos példakat hoz
fel az anyag papirt és idét nem sajnalva arra, hogy milyen
esetekben lehet bejelentést tenni, hogy lehet mar csak a
gyanu is egy bejelentés alapja. Nem szeretném a példa-
kat kiragadni, de szolgalaton kivlli egyenruhas vereke-
ddékre hivatkozik az anyag, mikdzben folyamatos ellatasi
panaszok vannak a halézat egészén. (Lehet, hogy ezt
most be kellene jelentenem a Bizottsagnak?) Persze van-
nak arra is javaslatok, hogy miképpen lehet a mozdony-
vezetbket is egy feljelentéssel vegzalni. Az anyag hossza-
san foglalkozik a bejelentd védelmével, kiemelt figyelmet
forditva a névtelen bejelentékre is. Rdgziti, hogy milyen
a bejelentés elvart tartalma, s hogy a bejelenté mi alap-
jan johiszem(, vagy rosszhiszemd. Nem akarom tovabb
részletezni az anyagot, mert félé, hogy reklamot csinélok
neki, s Ujabb &érilt dtletekhez nyujtok ezzel segitséget,
mint pl. a MAV-Csoport titkos renddrségének felallitasa.
Dobbenetes! Kezdeményeztlik az anyag visszavonasat,
mely lehet, hogy mire ez az iras megjelenik, megtorté-
nik. Akkor felejtstk el, de ha nem, akkor mindenfélekép-
pen megérdemli a sajtd figyelmét is, mar csak azért is,
mert nem csak a vasutasoknak adatott meg a bejelentés
pompas lehetésége, hanem a szolgaltatast igénybeve-
vOk (pl. utas, vevé...) és a szerzédéses partnereknek is.
Ok vélhetden eddig Ugysem kaptak meg az Etikai beje-
lentd rendszer irasos anyagat, melytél — az anyag szerint
- n8 majd a hatékonysag, a gazdasagosséag, a jo hirnév
meglrzése és a tdmogatd vallalati kultura kialakitasa,
amelyre joggal lehetnek bulszkék
a munkavallalok.

En erre a vallalati kultirara nem
tudok buszke lennil

Kiss Laszlo einsk
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Akinek a nevét mindenki ismeri

Egyik nap a szolgalatba jelentkezéskor -
mikézben fujtam a szondat - hallottam,
ahogy mdégdttem mondja a tablet-jét nyom-
kodo kollégam, hogy ,,Nem tudom, ma irt-e
Marika valamit?”. Erre a vele szemben (il6
azt valaszolta: ,Tegnap is irt a Marcsi’.

Nagy jelentéséget nem tulajdonitottam e parbeszédnek, bar egy
pillanatra elgondolkodtam, hogy egy Marika, két mozdonyvezetd?
Vagy két Marika (mondjuk ikrek), két mozdonyvezetd? De ha ikrek,
akkor miért Marikanak hivjak mindkett&jiket? Meg amugy is, miért
itt beszélik ezt meg? Szokasomhoz hiven késésben voltam, rohan-
nom kellett - hogy le ne késsem sajat vonatomat -, igy nem volt
idém tisztazni ezt a helyzetet (igaz, a maganjellegl témakra én nem
is szoktam ravetédni). Azonban egy Ujabb alkalommal arra lettem
figyelmes, hogy masik két kollégam ismét arrol beszél, hogy mit irt
nekik a Mary. Ezek utan mar gondoltam, hogy csak nalam lehet a
baj Riaval kapcsolatos tudatlansagom miatt, igy évatosan probal-
tam rakérdezni, az oly sokat emlegetett Maria kilétére. KiderUlt,
hogy 6k sem ismerik személyesen, csak a szolgalati email meg-
nyitasakor talalkoznak vele (nevével) olyan sokat, hogy mar dssze-
tegezddtek. Tobbfelé érdeklédtem és mindenhol kérdezték: ,Te
ismered? Mert azt hallottam rdla, hogy ...", de volt egy olyan is, aki
azt mondta: ,Nem ismerem, de mar beszéltem vele telefonon, hogy
ne kuldézgesse nekem ezeket”.

Ekkor jott az 6tlet, hogy mi lenne, ha megkeresnénk és bemu-
tatnank nektek a ,titokzatos Marikat” a Mozdonyvezetdk Lapjan
keresztll. Kicsit elbizonytalanodtam az elébb emlitett ,fontos” — aki
kikérte maganak, hogy mas a munkajat végezi — kollégam miatt.
Mit sz6l majd Maria, hogy Ujra egy mozdonyvezetd hivja? Lehet,
hogy azonnal lecsapja a kagylot? Azért kikerestem a telefonszamot,
felhivtam és kellemes meglepetés ért! A telefonba egy vidam, kel-
lemes hang szdlt bele, megkérdezte, miben segithet. Szerénysé-
gérdl rogtdn meggydzddhettem, amikor a hivasom okat eléadva
azt valaszolta, hogy nagyon meglepddétt, soha nem gondolta
volna, hogy ilyen felkérés érkezik hozza, hiszen annyi ember van,
akikrél olvashatnanak a mozdonyvezetdk. Egy dologgal tudtam
csak meggy6zni, hogy benniinket azok érdekelnek a legjobban,
akikkel szinte napi kapcsolatban vagyunk mi mozdonyvezetdk. Kiss
Laci segitségével sikerll megszerezni az engedélyeket a nyilatko-
zathoz, hogy mindenki megismerhesse a mdvelt, nagy szakmai
tudassal rendelkezd, de a szaraz jogszabalyok mellett, a kertjében
a madércsicsergésre is felfigyeld Orddg Mariat.

Szakmai 6néletrajz:

e 2018.-2016. Edtvds Lorand Tudomanyegyetem — munkalgyi
és tarsadalombiztositasi igazgatasi alapképzési szak — munka-
Ugyi és tarsadalombiztositasi szakember

e 2010.-2012. Pécsi Tudomanyegyetem Allam- és Jogtudomanyi
Kar

¢ munkajogi szakokleveles tanacsadd

e 2007.-2009. E6tvds Lorand Tudomanyegyetem Jogi Tovabb-
képzd Intézet

e jogi szakokleveles kdzgazdasz
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e 2003.-2006. Heller Farkas Gazdasagi és Turisztikai Szolgalta-
tasok Féiskolaja

e gazdalkodasi szakos kbzgazdasz

e 1999.-2001. Perfekt Rt.

o mérlegképes kdnyveld vallalkozasi szakon

e 1998. Szokratész Kulgazdasagi Akadémia

e személylgyi Ugyintézd

o 1994.-1996. Baross Gabor Oktatasi Kézpont

o fels6foku forgalmi-kereskedelmi képesités

Megkérhetném, hogy bemutassa a mozdonyveze-

toknek, akit 6k mar becézgetnek is?

Szllettem régen 11 Egerben. Ebben a csodalatos varosban voltam
gimnazista is. Nagyszer( tanaraink voltak, szinte észrevétlenul
neveltek bennlnket tisztességre, becstletre.

Az elsé két-harom X kicsit cakkosra sikeredett; egy ilyen ,,cakk”
utan jelentkeztem a vasuthoz 1988- ban. A csaladomban nem volt
senki, aki ott dolgozott, igy amikor én vasuthoz jéttem, néhany
hoénapig csak annyit értettem az egészbdl, hogy itt magyarul be-
szélnek, de hogy mit?.... szérny( volt! Na, nem is igazan akartam
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itt maradni, csak ameddig talalok magamnak valami normalis mun-
kat! Azutan mikor letettem a vonatfelvevéi vizsgat, és mar tdrba
jartam, a gyakorlatban j6étt a kedvenc kérdésem: miért? A kdrnye-
zetem néha megdrilt, de inkabb tanitottak és magyaraztak, csak
ne kérdezzek mar tobbet. Es igy vezettek be az 6sszefliggésekbe,
értettem meg a rejtélyes dolgokat — és mar nem
akartam elmenni. Masfél év alatt letettem valameny-

Vezérigazgatosagba 2001-ben. El6szor belsé ellenérként dolgoz-
tam, majd az akkori f6n6kém nyugdijazas miatt felajanlott egy
igazgatasi feladatokat ellatd munkakort. Bér alig ismertem ezt a
terlletet, a személye biztositék volt szamomra és nem csalddtam.
Baratként fogadott el, szakmailag oktatott — és 6t évvel késdbbi
halalaval szUrkébb lett a vilag ...

A sors Ugy hozta, hogy a mai napig kertes csala-

nyi forgalmi-kereskedelmi vizsgat és ezek utan mel- Csak‘addlg aka’;_ di hazban élhetek. Ez mar alapvetéen meghataroz-
|ékvonalon dolgoztam 1996-ig. Nagyon jé tanuld tam itt maradn/: za az életmdédom, hiszen a ndvények nagyon sok
idészak volt, hiszen mind a forgalmi, mind a keres- ~ ameddiq talalok  idstés energiét kivannak — és én raadasul szeretem

kedelmi tudasra szlkség volt. Nagy éiményeim a
katonai rakodasok voltak, amelyek farasztd szolga-
latot jelentettek, de fantasztikusan j6 érzés volt je-
lenteni a menetiranyiténak, hogy a menetrend sze-
rinti id6ben a szerelvényt menesztettem.

Az 1984-ben megszlletett ikergyermekeim a ,,hatékony munka-
végzésre” tanitottak meg, a vasut pedig a felelésségvallalasra és
az egyuttmikodés fontossagara.

Azutan ismét jott néhany ,cakk” — csaladi allapot valtozas, kél-
t6zés, teljes életmodvaltas. El6szor a Gomori Regionalis Vasutnal
dolgoztam belsé ellenérként, majd a fériemet hivtak a Vezérigaz-
gatésagba dolgozni, munkajogi vezetéként. Kuncogtam, hogy ha
nem akar eltartani, akkor nekem is keres 4llast. igy kertitem a

foté: Kiss Laszlo
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magamnak va-
lami normalis
munkat.

is a kertészkedést. Az illatos rézsa, a viragba borult
gyumolcsfak, majd a mosolygd barack, a hamvas
szilva, a zamatos eper karpétiast nydjtanak a fara-
dozasért, télen pedig a tobbdras héeltakaritas nyd-
gét a madaretetdk koriil csacsogd-énekld madarkak
latvanya feledteti.

Természetesen egy-egy mozi-szinhaz-kidllitas, nyaron pedig némi
strandolas azért belefér.

Ami elmaradhatatlan, a legfarasztobb nap utan is sziikséges
szamomra, az az olvasas. Akar késé éjszakaba nydldan is és mas-
nap, a sokadik asitast kovetéen megallapitom, hogy inkabb aludnom
kellett volna. Szokas szerint egyszerre harom-négy kdnyvet olvasok,
a kedvenc témakorok a torténelem, sci-fi/fantasy illetve pszichold-
gia/szocidlpszicholdgia. Es idénként Ujra olvasom a kedvenc kény-
veket, és mindig felfedezek valami Ujat bennik.

Megtudhatnank valamennyit a munkajanak azon ré-

szér6l, ami hozzank kétheto?

A munkam ,hivatalosan” az igazgatési-szabdlyozasi terlletet
Oleli fel. Az igazgatasi tevékenység az egyszerlbb: a pénztarban
hasznalt bélyegzdk kivételével én feladatom tarsaséagi szinten biz-
tositani minden mas bélyegzét, tovabba én készitem a szolgélati
megbizéleveleket. Van még egy-két aprésag, de ezzel mar kevesebb
kolléga talalkozik.

A sokkal érdekesebb a szabalyozas. A munkajogviszony egyik
alapvet§ sajatossaga, hogy a munkaltatonak meg kell mondania,
hogy a munkavallalé hogyan dolgozzon. Ezek a szabalyok kerlinek
a normativ utasitasokban is rogzitésre. Ezeknek az utasitasoknak
a legmagasabb szintje a ,betls” utasitasok, amelyek elsésorban
a végrehajtd szolgalat tevékenységét szabalyozzak. A masodik
szintet a Tarsasag altal készitett és a MAV-START Ertesitékben
kdzzétett utasitasok jelentik. A 2014-ben bevezetett munkafolyamat
alapjan valamennyi utasitas készitésében részt veszek, tanacsok-
kal segitem a készit¢ szervezetet/kollégat, hogy a leend$ szaba-
lyozas, mddositas vagy Uj utasitas legyen, megfelelien a szerkeze-
ti kbvetelményeknek, ne legyen mar hatalyat vesztett jogszabalyra/
utasitasra t6rténd hivatkozas, stb. A vezet§ altal alairt utasitas
megjelentetésérél én gondoskodom: berendezem a MAV-START
Ertesitébe, a mindenki 4ltal elérheté meghajtéra masolom és érte-
sitést kildok a hivatalos laprél — azaz kdzzéteszem.

AMAV Ertesiték megjelenésrél is tajékoztatom a munkatarsain-
kat, ha pedig a Tarsasagot is érint6, csoport szintl utasitas jelenik
meg, annak a hatalyba léptetd utasitasat én készitem el.

Az utasitasainkrol nyilvantartast vezetek, amelyet a B meghajton
minden munkatarsunk elérhet. Ezt folyamatosan aktualizalom,
hiszen azt is tudnunk kell, hogy a munkank soran melyik szabalyt
kell hasznalnunk. Két-harom éve az utasitasok nyomtatvanyként is
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hasznalhatd mellékleteit is elkészitem, igy ha barmely utasitas sziik-
séges — pl. segély kérése esetén —, nem kell a hivatalos nyomtat-
vanyt megszerkeszteni, csak a halézatrdl le kell menteni a doku-
mentumot és csak a kitdltendd adatokat kell beimi.

A szabalyozas sok munkatars egymast segitd kdzremikddését
igényli — igazi teammunka, és ezt szeretem a legjobban ebben a
munkakdrben.

Egyik beszélgetésiink alkalmaval el-
mondta, hogy volt mar munkakapcsolat-
ban a mozdonyvezetokkel.

Igen, hiszen a végrehajtd szolgalat is csoportmun-
ka, csak ott pl egy-egy turban kell a munkat dssze-
hangolni. Forgalmi szolgélattevéként a sajat, allo-
masi munkatarsakkal kell egyUttm(kddni, de
ugyanez az egyUttmUkddés kell, hogy legyen az utazészemélyzet-
tel is. En kisllomason dolgoztam, igy személyes kapcsolatom volt
a jegyvizsgalokkal, vonatvezetékkel, mozdonyvezetSkkel. Megta-
nultam, hogy csak egylttmUkddve, egymast segitve tudjuk a bal-
esetmentes kdzlekedést biztositani és vigyaznunk kell egymasra
is.

Mi a véleménye rélunk?

Kezd6 vasutasként arra tanitottak, hogy a mozdonyvezetéket
tiszteljem, 6k azok, akik legtébbet tehetnek egy-egy baleset elke-
rilésért. Es kdzben — sajnos — az életiikkel jatszanak. ..

Talalkoztam nagyon remek kollégakkal, és természetesen ,nem
remek kollégaval” is .... A kis allomas egyik nagy elénye az volt,
hogy gyorsan meg lehetett tanulni, melyik munkatarsunk mennyi-
re megbizhat6 — és azt a bizonyos kélcsdnt mindenkinek vissza
lehetett adni, csak ki kellett varni a megfeleld idét. Ez az elv a
mozdonyvezetbkre is érvényes volt —nem nagy drém-
mel, de én is alkalmaztam.

Viszont a mai napig halaval gondolok arra vezérre,
aki a nagyforgalmi vizsgam el6tt félengedett a veze-
t¢allasra, és a Kal-Kapolna — Budapest kozoétti iton
egyszerlien Osszeallt az el6jelzék-jelzék-vonatbefo-
lyasolas rendszere —ami addig csupan magolas volt.
Igen, tudom, szabalytalan volt, de ennyi év tavlatdban
mar eléviilt! Es a sinek vildga onnan gyonyorii volt.

Emlitettem egy telefonhivast. Igaz volt-e? Az ilyenek

elkeriilése végett volna-e lehet6ség arra, hogy a

mozdonyvezetdkre vonatkozé Ertesitoket, KozIonyo-

ket kiilon megjeldlje?

lgaz volt, de ... Mostanaban problémaét jelent a START Ertesi-
t6krél szolo e-mail értesités. A mozdonyvezetd kollégak visszajel-

A legfarasztobb

nap utan is szlk-

séges szamomra
az olvasas.

Elettink folya-
matosan valto-
Zik, ez pedig Uj,
érdekes felada-

tokat jelent .

zése szerint a mozdonyvezetdi tableteken sok helyet foglal, zavaro,
szlkségtelen, foldsleges, stb.

A problémaban értatlan vagyok — és szinte hallom, hogy ,na
persze”.

Onmagéban az Ertesitét sajnos nem tudom megjeléini, hiszen
ez egy hivatalos lap, mint pl. a Magyar Kézlény, és mindenkinek el
kell klildenem, aki a Tarsasagnal e-mail cimmel rendelkezik. Viszont
azt természetesen vallalom, hogy azokban az esetekben, ahol
mozdonyvezetket érintd szabalyozas jelenik meg,
a megjelentetésrdl sz616 e-mailben ezt kildn ki fo-
gom iri — pl. piros betliszinnel, aldhuzva, hogy egy
pillantasra szembe tinjén, hogy a lapszamot cél-
szer( atfutni, avagy nincs benne a mozdonyveze-
t6ket érinté szabalyozas. De barmely mas, hozzam
érkezd otletet, javaslatot kdszonettel fogadok.

Mesélne olvaséinknak a jévore vonatkozé terveir6l?

A vasuttal kapcsolatos terveim egyszerek: bizom abban, hogy
tovabbra is hasznos tagja lehetek a Tarsasagnak, hogy ha valaki
felhiv, hogy ,Figyu, mikor jelent meg az az utasitas, hogy ...” még
sokaig segithetek neki — mert segiteni j6. Az életlink folyamatosan
valtozik, ez pedig Uj, érdekes feladatokat jelent.

A maganéletemmel kapcsolatos terveim pillanatnyilag nagyon
képlékenyek. Tavaly varatlanul elhunyt a fériem és igy a vilagom
szétesett. Keresem 6nmagam, épitgetek egy Uj vilagot, de még az
Ut kezdetén jarok. Tudom, hogy a Ti Ujsagotokat is sokan olvassak,
ezért szeretném kihasznalni az alkalmat, hogy kdszénetet mondjak
mindazoknak, akik azokban a sétét hetekben-hdnapokban meg-
ajandékoztak a szeretetlkkel. Remélem, mindenkinek vissza tudom
adni azt a jésagot, ami kaptam!

Kdsz6n6m szépen, hogy vallalta a beszél-
getést! Mint kideriilt, On mar jobban ismert
benniinket becézés nélkiil is. Reméljiik,
hogy e beszélgetés utan megsziinnek a
tudatlansagbdl ad6dé udvariatlan hivasok,
kéziiliink is tdbben megértik az On mun-
kajat!

Gusztos Karoly

MOZDONYVEZETO va gyok. All4-

Egy kis mult

com mnagvon lekit, igy
demban jsmerkednt, pzéTl megpra-

bialom hirdetés

nines mi-

ntian megkeresn!

sholimet. Allisom nyugdij-
:11:.'?11(;-'.::1“1 (233151\'1;1 elmem hiiromeiey
pengh. ami exy hvn_sm:m} tn!lu
felrace  keréhen megélhetést hiz-
togil. Csakis hasztartishoz értd.
joletkii hiley valaszdt .MEGY
A GOTHS” jelizére kiadohiva
inlba varom. (Harminecéves va-
grok.) Internet
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Eletképek Ap

Atépités utan

A balatoni vonal atépitése horror 6sszeggel megvaldsult. De mint ahogy kiderUlt csak a palya atépitésre volt Unids forras. Annak
felhasznalasa is hagy kifogasolni valét, na de a kdrnyezet valtozatlansaga, esetenként tovabb ronditasa nem nagyon fogja vonzani az
utazokdzdnséget.

ROSHEGY - BALATONSZENTGYORGY
vnmmm REKONSTRUKCIGJA,

FONYOD VASUTVONAL
ALLAPOTIAVITASA

ATAMOGATAS (SS2EGE.
72,38 MILLIARD FORINT

Eu szabvany fejlédés
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A MAV-START Zrt. 2018. lll. havi mozdonyvezeté munkakérre vonatkozé adatai

Rendkivli munkavégzés

Munkaid6-beosztastol eltérd

Pihen&napi

Allasidé 110%

Kikuldetés utazasi

Il havi

Telephely Osszesen (6ra) foglalkoztatas (éra) munkavégzés (6ra) Allésidé 100% (ora) (6ra) id6 (6ra) zérolétszam (fo)
VSZ Bp-Ferencvaros 6 057,51 472619 1331,32 0,00 0,00 1268,86 204
VSZ Bp-Nyugati 4178,12 2 657,50 1520,62 104,00 0,00 574,31 156
VSZ Szolnok 51852,52 2 250,46 3102,06 0,00 0,00 1996,95 188
VSZ Székesfehérvar 3999,78 3213,29 786,49 0,00 0,00 386,21 130
VSZ Hatvan 2954,65 2174,33 780,32 340,00 0,00 287,76 1M
VSZ Gyor 2 808,21 2 441,02 367,19 0,00 0,00 661,35 149
TSZVI Budapest 6sszesen 25 350,79 17 462,79 7 888,00 444,00 0,00 5175,44 938
VSZ Debrecen 4148,62 3512,73 635,89 3,10 29,04 207,49 196
VSZ Nyiregyhaza 3101,55 2376,15 725,40 0,00 0,00 66,29 137
VSZ Zahony 2 553,74 1665,18 888,56 0,00 12,00 16,60 87
TSZVI Debrecen 8sszesen 9 803,91 7 554,06 2 249,85 3,10 41,04 290,38 420
VSZ Miskolc 7 110,95 5292,48 1818,47 176,00 0,00 6,41 259
TSZVI Miskolc 6sszesen 7 110,95 5292,48 1818,47 176,00 0,00 6,41 259
VSZ Pécs 1507,33 1095,84 411,49 0,00 0,00 36,71 90
VSZ Dombévar 2393,10 179544 597,66 0,00 0,00 233,00 167
VSZ Nagykanizsa 1829,60 162727 202,33 0,00 0,00 56,22 90
TSZVI Pécs Osszesen 5730,03 4 518,55 1211,48 0,00 0,00 325,93 347
VSZ Szeged 126241 1076,99 185,42 0,00 0,00 74,96 123
VSZ Békéscsaba 2313,93 1840,63 473,30 0,00 0,00 388,45 128
VSZ Szentes 1290,32 1093,68 196,64 0,00 11,25 258,95 67
VSZ Kiskunhalas 1370,11 1095,21 274,90 0,00 0,00 170,20 79
TSZVI Szeged 6sszesen 6 236,77 5106,51 1130,26 0,00 11,25 892,56 397
VSZ Szombathely 1213,49 1046,63 166,86 0,00 47,20 85,28 54
VSZ Celldomolk 2911,43 2503,89 407,54 0,00 0,00 270,46 131
VSZ Tapolca 2 826,16 2 059,81 766,35 0,00 0,00 231,37 104
TSZVI Szombathely 6sszesen 6 951,08 5610,33 1340,75 0,00 47,20 587,11 289
MAV-START Zrt. sszesen 61 183,563 45 544,72 15 638,81 623,10 99,49 727783 2 650

A MAV-START Zrt. 2018. I-IIl.

havi mozdonyvezeté munkakdrre vonatkozo adatai

VSZ Bp-Ferencvéros 14 301,53 9 842,26 4 459,27 264,00 0,00 2 537,64 204
VSZ Bp-Nyugati 8129,34 4 758,40 3370,94 295,89 0,00 1963,34 156
VSZ Szolnok 11 896,85 5132,92 6 763,93 0,00 0,00 6 554,72 188
VSZ Székesfehérvar 7 078,89 5 397,06 1681,83 0,00 0,00 1355,02 130
VSZ Hatvan 7 125,50 4998,98 2126,52 396,00 10,40 632,71 1M
VSZ Gyér 777407 5986,57 1787,50 0,00 0,00 1681,87 149
TSZVI Budapest 6sszesen 56 306,18 36 116,19 20 189,99 955,89 10,40 14 725,30 938
VSZ Debrecen 10 130,90 6 191,45 393945 3,10 29,04 644,10 196
VSZ Nyiregyhaza 8 245,96 5 315,91 2 930,05 16,22 0,00 475,93 137
VSZ Zahony 5339,95 3626,60 1713,35 160,42 108,00 289,73 87
TSZVI Debrecen 0sszesen 23 716,81 15 133,96 8582,85 179,74 137,04 1409,76 420
VSZ Miskolc 14 233,29 9 416,26 4 817,03 176,00 0,00 16,92 259
TSZVI Miskolc 6sszesen 14 233,29 9 416,26 4 817,08 176,00 0,00 16,92 259
VSZ Pécs 3825,02 2552,15 1272,87 0,00 0,00 586,09 90
VSZ Dombévar 5722,31 3532,96 2189,35 0,00 0,00 1104,93 167
VSZ Nagykanizsa 3691,80 2894,65 797,15 0,00 0,00 87,34 90
TSZVI Pécs 6sszesen 13 239,13 8979,76 4 259,37 0,00 0,00 1778,36 347
VSZ Szeged 5 471,51 4222,98 1248,53 0,00 5,73 620,72 123
VSZ Békéscsaba 5260,76 3571,08 1689,68 0,00 0,00 862,39 128
VSZ Szentes 2686,34 1993,92 692,42 146,17 11,25 819,756 67
VSZ Kiskunhalas 3 557,30 2637,29 920,01 0,00 0,00 635,64 79
TSZVI Szeged 6sszesen 16 975,91 12 425,27 4 550,64 146,17 16,98 2938,50 397
VSZ Szombathely 2270,30 1637,53 632,77 0,00 177,03 104,69 54
VSZ Cellddmolk 6 024,97 4592,35 1432,62 0,00 0,00 681,64 131
VSZ Tapolca 5504,51 3767,53 1736,98 0,00 11,67 581,13 104
TSZVI Szombathely dsszesen | 13 799,78 999741 3802,37 0,00 188,70 1367,46 289
MAV-START Zrt. 6sszesen 138 271,10 92 068,85 46 202,25 1457,80 353,12 22 236,30 2650
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204,48 0,00 935,58 454,09 160,00 283290 175,64 1254,61 888,69
156,00 -4,13 109,00 1084,13 160,00 2 057,04 26,40 127,51 224,00
187,68 -0,01 438,22 622,94 0,00 268827 59,63 642,00 1829,27
131,68 0,00 219,33 771,24 0,00 1579,25 48,00 132,60 416,00
110,71 S04 586,95 582,14 0,00 1604,87 27,90 60,00 32,00
146,97 0,00 491,21 337,85 0,00 2 344,00 56,00 102,83 124,00
937,52 4128 2780,29 3802,39 320,00 13 106,33 393,57 2319,55 3 013,96
196,90 -1,43 316,27 428,20 160,00 2 893,36 100,80 31,86 16,66
137,06 0,00 279,41 1119,36 320,00 2703,21 24,21 0,00 8,00
87,00 -0,05 38,36 607,36 0,00 1503,80 80,00 8,00 20,00
420,97 1,48 634,04 2154,92 480,00 7100,37 205,07 39,86 44,66
258,84 -3,38 993,96 956,70 0,00 4 376,93 97,63 490,99 164,80
258,84 -3,38 993,96 956,70 0,00 4 376,93 97,63 490,99 164,80
90,00 0,00 161,738 340,86 160,00 172787 19,10 187,44 474,00
166,87 0,00 481,18 1067,54 0,00 2864,34 75,97 123,41 390,63
90,39 -0,02 147,48 249,24 0,00 1672,00 0,00 16,00 0,00
347,26 -0,02 790,39 1657,64 160,00 6 264,21 95,07 326,85 864,63
123,18 -13,76 344,00 190,07 0,00 1764,45 11,97 124,58 113,57
128,00 -0,01 48,98 296,38 0,00 1671,50 40,00 77,92 876,36
67,81 -0,03 0,00 55,60 0,00 1375,27 27,97 89,00 130,77
79,00 -8,06 0,00 362,30 0,00 1079,52 152,00 36,00 252,00
397,94 -21,86 392,98 904,35 0,00 5890,74 231,94 327,50 1872,70
54,00 0,00 174,58 233,86 0,00 10569,65 16,00 0,00 231,28
131,35 -1,06 637,42 497,68 0,00 1938,33 35,80 57,46 452,60
104,68 -0,15 113,36 814,64 80,00 178871 8,00 24,00 245,97
290,03 -1,21 925,31 154618 80,00 4786,69 59,80 81,46 929,85
2 652,55 -32,23 6 516,97 11 022,18 1040,00 41 525,27 1083,08 3586,21 6 390,60

205,39 -14,97 3 544,20 2 485,95 496,00 8908,81 627,41 2628,20 4 492,19
158,09 -71,63 206,63 3080,13 496,00 7 038,43 53,20 1655,31 3 568,68
189,68 -0,10 1190,12 1861,63 0,00 9 895,67 198,88 1723,05 5 568,28
132,33 -3,88 667,33 157516 0,00 5 544,67 200,00 1255,50 4138,76
109,24 -25,16 2 700,58 2 162,35 0,00 4 343,95 43,90 138,81 448,50
146,28 0,00 2132,76 1498,87 0,00 7.392,00 160,00 979,15 2362,67
941,02 -115,74 10 441,62 12 664,09 992,00 43 128,53 1283,39 8 280,02 20 579,08
196,91 -15,36 640,33 2411,31 496,00 9006,48 258,40 134274 688,68
139,30 -3,95 446,37 2623,21 992,00 7 802,13 82,39 1118,88 181,28
86,24 -0,05 310,08 1168,32 0,00 4594,81 224,00 711,89 140,00
422,44 -19,36 1396,78 6 187,84 1 488,00 21 403,42 564,79 3173,51 1009,96
253,17 -14,20 4 019,91 372157 0,00 13 892,06 308,26 788,72 1675,82
253,17 -14,20 4 019,91 372157 0,00 13 892,06 303,26 788,72 1675,82
89,27 0,00 243,30 1182,15 496,00 5187,94 28,10 253,75 615,42
168,40 -31,01 1027,65 344127 0,00 9 141,93 280,58 1416,48 1061,84
90,80 -13,36 183,48 884,35 0,00 5283,22 0,00 265,90 21,97
348,47 -44,37 1454,43 5 507,77 496,00 19613,09 308,68 1936,13 1699,23
123,30 -22,11 1223,49 1478,42 0,00 5 527,76 47,47 1229,52 2 466,22
127,85 -0,17 228,63 157276 0,00 5 946,61 141,70 171,39 1492,36
67,91 -2,47 30,18 500,87 0,00 4064,73 83,86 536,69 564,97
79,00 -13,07 0,00 1147,49 0,00 4 097,85 451,87 722,88 1484,62
398,06 -37,82 1482,30 4699,54 0,00 19 636,95 724,90 2660,48 6 008,17
53,63 7,41 472,56 785,84 0,00 2 795,65 48,00 441,75 423,88
130,44 -6,82 846,52 2102,24 0,00 6 306,52 119,80 495,76 1070,12
108,72 -0,15 289,37 1888,26 114,88 5 527,61 24,00 568,94 561,56
287,78 -14,38 1608,45 4771,34 114,88 14 629,78 191,80 15606,45 2 055,56
2 650,95 -245,87 20 403,49 37 552,15 3090,88 132 298,83 3 376,82 18 345,31 33 027,82
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A MAV-START Zrt. 2018. lll. havi FLIRT motorvonat-vezeté munkakdrre vonatkozé adatai

Rendkivli munkavégzés Munkaidé-beosztastol eltéré Pihen&napi Allésidé 100% (ora) Allasid6 110% Kikuldetés utazasi IIl. havi

Telephely Osszesen (6ra) foglalkoztatas (éra) munkavégzés (6ra) (6ra) id6 (6ra) zérolétszam (fo)
VSZ Szolnok 213,86 82,72 131,14 0,00 0,00 50,06 il
VSZ Székesfehérvar 198,03 123,16 74,87 0,00 0,00 0,00 9
VSZ Hatvan 53,16 19,71 33,45 0,00 0,00 4,60 4
VSZ Gyér 159,59 113,87 45,72 0,00 0,00 0,00 8
TSZVI Budapest 6sszesen 2186,43 1206,26 980,17 0,00 0,00 54,66 102
A MAV-START Zrt. 2018. I-lIl. havi FLIRT motorvonat-vezeté munkakdrre vonatkozé adatai

VSZ Bp-Ferencvéros 396,96 207,33 189,63 0,00 0,00 123,54 1
VSZ Bp-Nyugati 3016,39 145124 1565,15 0,00 0,00 204,58 59
VSZ Szolnok 451,21 211,22 239,99 0,00 0,00 494,27 1
VSZ Székesfehérvar 449,09 245,67 203,42 0,00 0,00 0,00 9
VSZ Hatvan 114,94 56,04 58,90 0,00 0,00 56,40 4
VSZ Gyér 438,73 222,15 216,58 0,00 0,00 0,00 8
TSZVI Budapest 6sszesen 4 867,32 2 393,65 2 473,67 0,00 0,00 878,79 102

RCH hirek

AV&

Tovabb er6sodik a Rail Cargo Hungaria vontatasi
kapacitasa

Hét ujabb mozdonnyal boviilt a Rail Car-
go Hungatria flottaja. A piacvezeté arufuva-
rozo vasuttarsasag vontatasi kapacitasa
ezzel 32 Taurus vontatojarmdre bovilt. A
Rail Cargo Group magyarorszagi leanyval- =8
lalata 180 mozdonyvezetot foglalkoztat. A —
flotta kbzlekedtetéeséhez sziikséges szak- _—— 1 :
emberek utanpotlasanak biztositasa érde-
kében az RCH énallo mozdonyvezetdi gya-
kornoki programot inditott, melynek
keretében majusban 31 fiatal kezdi meg
felkészliléset erre a hivatasra.

A Rail Cargo Hungaria szamara a vontatasi kapacitas erdsitése
stratégiai fontossagu. Az Ujonnan érkezett mozdonyok bevetésével
a tarsasag eredményesen tud hozzajarulni a fuvarigények teljesi-
téséhez, a minéségi szolgaltatasnyuijtas elésegitéséhez, valamint
a kildemények gordulékeny tovabbitasahoz.

Az OBB a Rail Cargo Group nemzetkdzi erésitését Ujabb moz-
donyok beszerzésével tamogatja. A mozdonypark 1293-as soro-
zatszamu Siemens Vectron vontatéjarmUvekkel egészil ki. A tobb-
let mozdonykapacitassal az RCG felkészllt a tovabbi expanzidra.
Az Uj Vectronok lehetévé teszik a sajat vontatasi kapacitas bévité-
sét Eurépaban, igy a jelenlegi hatdsugarat a vallalatcsoport képes
kiterjeszteni észak-dél iranyba, Németorszagtdl a Balkanon at
egészen Torokorszagig, és a Kaszpi-tengeren tul Oroszorszag és
Kina iranyaba.

Rail Cargo Hungaria Marketing és kommunikacio
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11,00 0,00 0,00 22,77 0,00 232,00 0,00 176,81 91,95
8,10 0,00 0,00 0,00 0,00 128,92 0,00 0,00 0,00
3,10 0,00 0,00 27,94 0,00 56,00 0,00 0,00 0,00
8,00 0,00 0,00 43,80 0,00 72,00 0,00 0,00 0,00
93,68 0,00 120,00 501,22 160,00 819,26 0,00 176,81 91,95
6,46 0,00 0,00 121,64 0,00 170,62 0,00 46,98 1122,56
56,63 0,00 200,00 500,95 180,28 1569,57 0,00 446,85 792,18
10,96 -3,39 0,00 159,63 0,00 413,85 0,00 282,94 1324,47
8,03 0,00 0,00 83,99 0,00 305,59 0,00 48,98 55,05
3,03 0,00 0,00 58,19 0,00 88,00 0,00 70,27 252,82
8,00 0,00 0,00 54,15 0,00 168,00 0,00 47,98 18,67
93,12 -3,39 200,00 978,55 180,28 2715,63 0,00 944,00 3 565,75
———— —

Kosztik Mihaly

2018. aprilis-majus Mozdonyvezefok Lapja i
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Elettinkbdl

Ismét sikerilt lencsevégre kapni egy nyugdijas
mozdonyvezeté6t!

2018. 04. 20-an Tokes Jozsef mozdony-
vezeto Kollegank nyugdijba vonult. A 6325
Sz. vonat érkezését izgatottan varta Csa-
ladja, Kolléegai és Baratai.

A fogadtatast sikerult részben humorosra, részben meghatéra
alakitani. A humoros jellegét az adta, hogy Jézsi testvére — aki
szintén mozdonyvezetd — a kerekesszékes emeldt a vezérallashoz
rendelte, hogy a hosszu mozdonyvezetbi életpalyan megfaradt
Mozdonyvezetd kdnnyebben elhagyhassa a ,Vezérallast”. igy leg-
alabb nem hattal, hanem szemben a varakozokkal 1épett, az Ot
Unneplék kdzé. A meghatddottsagot az okozta, hogy SzUlei is var-
tak. Edesapja — aki szintén mozdonyvezetd volt — tdbb mint 30
évvel ezelbtt élte at ezt a pillanatot és negyedikként — Menye, Uno-
kaja, Felesége utan — dlelte at, immar nyugdijas Gyermekét.

Természetesen az utolsd vonatnak kijart egy elsé vaganyra ér-
kezés. Valamint egy kildbméterdra szalag is aldozatul esett, amit
sikeresen és latvanyosan atszakitott.

12 Mozdonyvezetok Lapja
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A hangosbemondo6 az alabbi szoveggel készontotte:
»A 6325-0s vonat Fehérgyarmat feldl az (els6) vaganyra megér-
kezett. A vonatot T6kés Jozsef masodik generaciés mozdony-
vezetd vezette. Utolso szolgalatat balesetmentesen teljesittette,
holnaptdl nyugallomanyba vonul. A munkat 1977-ben, kbzvetle-
nul az érettségi utan kezdte és 41 évet 1616ttt el mozdonyveze-
t6ként. 41 évig az altala vezetett szerelvény érkezését jelezte a
szigndl, ma szdljon ez Neki, az O tiszteletére! Az ismer&s dallam-
mal kivannak egészségben eltdltétt hosszu boldog nyugdijas
éveket munkatarsai, csaladja és a baratok.”

Szegedi Zoltan

2018. &prilis-majus
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Tertileti Hirek

Miskolc

A legfontosabb tdrténés Miskolc Terlleten januar végéhez koté-
dik, de a folytatasa és a hatasa napjainkban is érezheté.

Egyre inkabb érezhetd volt a felnaborodas és bizony esetenként
a duh is a kollégak részérdl vezényléstinket illetéen.

Konkrétan: a Miskolci Terlleten van foglalkoztatva 250 f6 moz-
donyvezetd, és pl. januar 07-én a 24 éras iddintervallum alatt 131
feljelentkezés tortént. Megjegyzem: a felvigyazok létszamat is a
korabbi két f6rél egy fére csdkkentették. (Kevesebb a feladat cim-
szoval.) Pedig ezen felielentkezések szama messze meghaladja az
orszag mas jelentkezési helyein meglévd szolgalatkezdések szamat!
Mindezeken tul jelent8s szamu gyakornok is ,keresi” mozdonyve-
zet6jét, ami szintén sok feladatot r6 a felvigyazéra. De hat itt is
vinni kellett azt a bizonyos lobogdt, elére. ..

A 131 feljelentkezésbdl 23 esett 00.00 éra és reggel 05.00, va-
lamint hét szolgalatvégzés esett 23.50 és 03.00 dra kozé.

Ugy véljiik ez sok, Ugy véljik, jobb szervezéssel ezt lehet csok-
kenteni.

Ezért egy alairasgydijtésbe kezdtlink, ami nagy sikerrel jart. Két-
szaznyolc kolléga irta ala azt a ,Tiltakozast” amiben kdveteltik,
hogy ne gépeknek nézzenek minket, hanem csaladjukért él6 és
dolgozo, normélis életet élni akard embernek!

Aftiltakozas iveit eljuttattuk Csépke Andras vezérigazgato urhoz.

Az alairasgyiijto iveink fejlécében a kévetkezoket

fogalmaztuk meg:

,»,Mi, miskolci mozdonyvezetok tiltakozunk az ember-

telen vezénylési gyakorlat ellen! Ezért az alabbiakat

koveteljlik:

o Jelentésen csbkkentsék a hajnali jelentkezések szamat!

e Azonos leterheltsége legyen valamennyi kolléganak!

o Tartsak be a forduldkészités soran a torvényi elirasokat, he-
lyesen jeldliek ki a munkakdzi szlineteket, tartsak be a tech-
nolégiai normaiddket!

Mi is emberek vagyunk, nem pedig gépek, a hatékonysagndve-
|és nem mehet az egészséglink, a szervezetlink és a csaladi életiink
rovasaral Elég volt!”

Az akcidnkrél a MOSZ honlapjan is olvashattatok, februar 15-én
~Miskolcon betelt a pohar” cimmel.

Marcius 08-an Miskolcra latogatott Ughy Kalman céglnk tech-
noldgiai igazgatdja, akivel konzultaltunk. Munkankat Dr. Zahonyi
Zsolt alelndk Ur is segitette.

Nagyon konstruktiv megbeszélés zajlott le, érzékeltik, hogy a
cég felsd vezetése érzékenyen reagalt a problémankra, tobb dolgot
kénnyen megoldhatonak véltek. Kissé ugy tlnt, nem is értik, hogy
egyik-masik gond, miért nem oldddott mar meg helyben.

A megbeszélés eredményeként a kovetkezoket val-

lalta a munkaltato és vallaltuk mi:

e marcius 20-ig a munkaltatd atadja az aprilisra tervezett személy-
zeti fordulét, melyben az egyes szolgalatok pontos lefrasan kivul
azok tervezett egymasutanisaga is benne van, vagyis a régi
értelemben vett személyzeti forduldrél beszélhetiink;
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e szakszervezetlnk egy-két napon belll ezt a lehetéségekhez
mérten attekinti és az azonnal kijavithatd problémakat (munka-
kdzi szlinetek kijeldlése, esetlegesen elmaradt tevékenységek
beépitése, a személyzeti forduldban az egyes szolgélatok he-
lyének megvaltoztatasa) jelzi;

e a munkaltaté a jogos kifogasokat javitja és a marcius 23-an ki-
adando vezénylésben ezt szerepelteti;

e a nagyobb lélegzet(i médositasi igényeinkrél marcius 23. utan
targyalunk és azok a majusi vezénylésbe épllhetnek be;

¢ amunkaltatd vallalta, hogy mindent megtesz annak érdekében,
hogy a kialakitott személyzeti fordulok be legyenek tartva, ezal-
tal pedig igazsagosabba vélik a vezénylés, az adott forduldba
jaré minden mozdonyvezet egyforman részesedik a kelleme-
sebb és a nehezebb szolgalatokbdl egyarant;

e a munkaltaté véllalta, hogy a hajnali le- és feljelentkezések sza-
mat csokkenti néhany késén végzé és koran kezdd szolgalat
Osszevonasaval.

Az utébbi vallalas azonnal meg is valdsult szerencsére négy
késai és korai szolgalatvégzést valamint szolgalatkezdést 6ssze-
vontak igy maris enyhUlt az a rideg foglalkoztatasi klima.

Az elért eredményeket, illetve a munkaltatd altal megvalositott
jobbitasokat megkdszontik. Mi ezt az egyezményt mar, mint ,N6-
napi Egyezmény-t” emlegettiik.

Aztan elérkezett a marcius 24-e és az bizony keser(i csalddast
hozott. A kiadott munkaid6-beosztasok tovabbra is egyenlétlen
terhelést mutattak, fordaszer( foglalkoztatasnak nyoma sem volt
bennuk.

Mindezek mellett napvilagot latott egy szerencsétlen parancs-
konyvi rendelkezés is. (Nem lehet a pihenénap-kérelmi flizetben
pihendt kémi...)

Felhaborodott levelek mentek az igazgatd Urhoz, aki félreértést
emlitett, valamint Ujabb igéretet tett, hogy majd a majusi munka-
id6-beosztasokban lesznek igazan érezhetéek a vallalasai. Ugy
véltlik, mintha Miskolcon bizonyos erék megprébalnak annulalni a
Nénapi Egyezményben vallaltakat. ..

Most aprilis kbzepén mar megkaptuk a majusi hbnapra tervezett
négyes tur jellegl fordaleirasokat, valamint a szolgélatok beltartal-
mat is tartalmazé matrixokat. (Bar ez utébbit hianyosan, hiszen
meég a vezényléssel foglalkozd kollégak is az utolsd pillanatokig
dolgoznak rajta.)

Nos, ez a két megkuldott dokumentum tényleg bizakodéasra ad
okot. Most mér ,csak” a helyi vezényl6kon mulik, hogy valdban
valamilyen ritmusa legyen a munkaltatasnak, és tényleg stissén
azokra a kollégakra is kicsit a nap, akik eddig csak a szivatdsabb
szolgalatokbdl kaptak — de azt béven.

Az eset tanulsaga szamomra az, hogy ha 6sszefogunk, tudunk
Iépni, Az is tanulsaga az esetnek, hogy ha falakba Utkdzink, akkor
is targyalni, és targyalni és targyalni kell, akar a felsé vezeték be-
vonasaval.
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Ha mar Nénapnal tartunk, akkor két masik, kellemes esemény
is tartozik ehhez a jeles naphoz. A Miskolci Tagcsoport vezetéjével,
Balint Zoltannal a hagyomanyoknak megfeleléen kdszontéttik a
TSZVI hdlgy munkatéarsait. A lanyok, asszonyok most is megha-
tédtak a mozdonyvezetdk figyelmességén, mi pedig ezt kihasznal-
va kértlk éket: ha kozlillink valaki a problémajaval megkeresi 6ket,
fogadjak nagy megértéssel, tirelemmel és segitséggel...

A masik kellemes Nénapihoz kétédd program pedig a Miskolci
Tagcsoport altal szervezett Nénapi bal. A j6 hangulatd rendezvény
szinvonalat Hajndéczy Soma humorista-blvész emelte. A hajnalig
tarté mulatsag ismét remek buli volt.

Ugyancsak marciusi térténés, hogy a Miskolci Tagcsoport csa-
pata részt vett a MOSZ-Kupa tavaszi selejtezéjén és elsé helye-
zettként tovabbjutott a kdzépdodntdbe. Gratulalunk a csapatnak,
szép volt filk!

2018. &prilis-majus

Kicsit visszalépve februarra, annak is utolsd napjaira a Miskolci
Tagcsoport harom tisztségvisel6je az FS Kassai Tagcsoportjanal
tett latogatast. A talalkozé alkalmaval délelétt megbeszélték a két
orszag mozdonyvezetdit érint6 aktudlis Ugyeket (targyalasok me-
nete, bérmegallapodasok), majd a délutan folyaman részt vettek a
tagcsoport altal rendezett bowling versenyen. A talalkozordl egy
kUlén frasban lehet majd olvasni.

Marcius folyaman a teriilet valamennyi tagcsoportja

elkezdte a késziilést a tagcsoporti valasztasokra.

Mindharom tagcsoportnal megalakultak a Helyi Valasztasi Bi-
zottsagok, kdzzétették (kbdzzéteszik) a valasztok, valaszthatdok név-
sorat, dontéttek a valasztas valamint a jeldltallitas idépontjaban.
Eddig gond, probléma nem merdilt fel sehol.

Marcius folyaman rend-
ben lezajlottak az idészakos
vizsgak is — sokkal stressz-
mentesebb kdrnyezetben,
mint régen. Alig 20 évvel
ezel6tt Miskolc hirhedt volt
a vizsgaztatasi rendszerérd,
szerencsére ez mar a multé.

Sajnos a kollégak egész-
ségének romlasa nem allt
meg, Flzesabonyban két
kollégank is egészségi okok-
néal fogva alkalmatlanna valt
a mozdonyvezetésre, de
szerencsére esetikre meg-
oldést jelentett a MAV-Evek
programban valé részvétel.

A Flzesabonyi Tagcso-
port Uj irodaba koltdzott, ami
ez eddigihez képest jobb
elhelyezést biztosit a tag-
csoport vezetése, eszkdzei,
dokumentumai szamara.

1
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Ez van...

Ismét a 2-es

Mar nem is merem leirni, hogy hany
év hanyattatas és igergetes utan 2018. ap-
rilis 9-én a vonal teljes hosszaban elindult
a villamos vontatas.

En most nem is erre hegyezném ki irdsomat, mert szerencsére
a rendszer mUkadik. Inkabb a vonal kialakitasaval kapcsolatosan
kelteném fel a figyelmet. Probalkozas mar volt, de eddig nem igen
talaltunk meghallgatasra.

Nos, kezdjik. Mindenkinek maga felé hiz a szive, ezért
induljunk el Esztergombdl. Korszerlen felljitott allomasépuletet
talalunk, ami irasom pillanataban még szinte épitési terllet. Tobbet
ne mondjak, ivoviz nincsen. Eléggé érdekes a forgalomiranyitok
elhelyezése. Pontosan abban a helyiségben vannak, ahonnan nem
lathatd semmi. No, de ez semmiség a tdbbihez képest. Utas szem-
pontbdl eléggé zavard a vaganyok szamozasa, mert 6t igazan nem
érdekli, hogy van egy révid — semmire nem hasznalhaté 3. vagany-,
O csak azt latja, hogy van 1-2-4. Gondolom nem egyedi eset.

Itt van aztan az ,Uj” biztositd berendezés, ami annyiban

Uj, hogy itt még nem volt. J6, szamitégép vezérli, de nem tud tob-
bet az alapkialakitasnal. Egy 1973-ast felcseréltek egy 1955-re. A
régi tudott tolatévagany utat. Ez nem. Atgondolt tervezés kovet-
kezménye. Ha tovabbhaladunk és miel6tt beérménk Esztergom-kert-
varosba, rogtén megtapasztalhatjuk, hogy pont ide nem jutott is-
métiGjelzd, ezért a bejaratot igen csak sasolni kell. Feltlnik, hogy
egy atszallast biztosité allomason nem szigetperon éplilt. Tovabba
az sem egy elhanyagolhatd kordlmeény, hogy a masodik vagany
kijarati jelz6jét Ugyesen takarja a perontet. Apropd, perontetd.
Alltélag — én nem jartam utana —az a hir jarja, hogy ezek a szab-
vanyosnak mondhato, tulajdonképpen esétél, szEéltél nem védd
perontetk még nivo dijat is kaptak.

A kdvetkezd meglepetés az Esztergom-kertvaros — To-
kodi elagazas kdzbtti fazishatar kialakitasa. Nem tudom, a tervezék
kuloén jutalmat kapnak az ilyen elhelyezett fazishatarok miatt, de
egy kis forgalmi zavar esetén kilon kérni kellene éket, hogy mond-
jak a frankot; hogyan tovabb? Mas kérdés, hogy erésen megkér-
déjelezhetd a sziikségessége a hatralévd 5 km-re. Egyébként
Esztergom —Dorog k&zétt minden Utatjard csapd rudat is kapott.
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Ez a csapoérud viszont nagyon hianyzik
Pilisjaszfalurdl.

Nem akarom nagyon elaproz-
ni a dolgot, inkabb 6sszességében hiv-
nam fel a figyelmet tébb hianyossagra.
Dorogon adott volt a lehetéség a meg-
lévé aluljard bekdtésére a peronokhoz.
Ez nem tortént meg. Gyakorlatilag Pilis-
csévtdl Magdolnavolgyig nincsen utas- —
tajékoztatas. Piliscsaba bejarati jelzdje i ._;:I'|.|.|'||||!||||;|'|i'!“!|;
elé elkelne az ismétl6jelz6. Komoly prob- M STV =
Iléma, hogy a peronok kialakitasa miatt
Piliscsaba két telepllésrészét az alloma-
son keresztUl lehet megkdzeliteni, mivel
a fellljard elbontasra kerdlt. Pilisvorosvar
egy idézitett bomba utasvédelmi szem-
pontbdl. Itt sem épult aluljard. Van vi-
szont egy felUljard, ami nincsen bekodtve a 2-3 vaganyok felé. Ra-
adasul paros iranybdl a lépcsé komoly ralatasi nehézséget okoz.
Legutdbb aprilis 2-an tértént egy szerencsés kimenetel( baleset.
Erdekes mddon, Angyalfélddn gond nélkiil megoldottak az alulja-
ro kérdését.

Még egy dolgot emelnék ki, ami mar nem szorosan koz-
lekedésbiztonsag. Ezek a térkdzok. Igazabdl térkdzi kdzlekedés
Solymar-Pilisvorosvar — Orhegy , A+, valamint Orhegy ,B” és Pilis-
csaba kdzott van paros iranyban. Paratlan iranybdl mar ez sem

mondhaté el. Tébb helyre a
tavolsaggal indokolva kulén
eléjelz6t helyeztek el a térkoz-
- jelzék elé. Pedig, ha 6sszead-

juk az ismétisjelzsk, az elsjel- 79 SZ.IRASBELI RENDELKEZES
z6k és térkdzjelz6k szamat, (A mozdarnyvozotd példanya)

csak azt az eredményt kapjuk, 28 A 0" e I—"l e — P S e Rk

hogy tokéletesen ki lehetett i

e S 1.8 2124 sz. vonat n 002 _01-2A-B9/2---
volna alakitani a szabvany tér- sz4mi egyedi azonositéval rendelkezs
kézoket. Nem beszélve arrd, kimutatds alapjén kbzlekedik.

hogy a mai napignem m(kddg ~= === = o,
o P9 2.8 2124 sz. vonat a részére kizbesitett

Jeffeladas sem az egészvona- - ypg:9017/75470/1 2. menetrend alapjan

lon lett kiépitve. De kitudja; kizlekodik. A vonatszemélyzat részére a

talan egy kovetkezd pro- Szolgalati memetrend egy Pﬂ““wf'f.‘fﬂ_“;'__

jekt...... A e iEenall e 51 eltérien
Mindenesetre j¢ rajta kozle- g'ghﬁ:“f‘gmﬁﬁ"?ﬂm: - pilisvbrisvar

kedni a korszer(i jarm(ivekkel, sllomasck kozott a jelfeladds nem u“Ti'_,____

vélhetéen megsziinnek a ko-  ======~ :

rabbi sorozatos mUszaki hibak.
Remélhetbleg az utasok is
megszeretik, és nem régtén a
hianyossagokat fogjak vélt jo-
gaik korbacsaként fennhangon
hangoztatni.

Remélem a fenti hianyossa-
gok megszlintetése mindenki
érdeke, és akkor mondhatjuk,
hogy szolgaltatunk.

Bartha Géza
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Szakmai kitekintés

EVM versus ETCS

Lapunk el6z6 szamaban az amerikai
vasutak halozatan bekévetkezett balese-
tekkel foglalkoztam és azzal, hogy az ot-
tani szakertok részben a vonatbefolyaso-
16 rendszerek hianyaban vélik felfedezni
e sulyos szerencsetlenségek okat. Ezek
utan arra gondoltam, hogy nézziink egy
kicsit kérdl a sajat hazunk tajan is! Vizs-
galjuk meg, hogyan allunk e téren, hon-
nan indultunk és hova jutottunk! 2011-ben
az INDOHAZ cim(i ujség egyik szaméban
mar megjelent a téemaval kapcsolatban
egy részletes irasom, de azt nem vasu-
tasoknak, hanem civileknek, elsésorban
vasutbaratoknak szantam. Most e lap
hasabjain kifejezetten hozzaéerto, szak-
mabeli olvasok elé tarom ezzel kapcso-
latos gondolataimat.

Néhany szoét az el6zményekrol:

A vasuti kbzlekedés kezdetén és fénykoraban a mozdonyve-
zet6k éberségérél a gézmozdonyon uralkodd mostoha allapotok
gondoskodtak. A palya mentén feldllitott jelz6k parancsainak
végrehajtasa kizardlag a mozdonyvezeté éberségén és fegyel-
mezettségén mulott. A korszer(, zart vezet6allasu vontatojar-
mivek megjelenése magaval hozta az igényt egy, a mozdony-
vezetbk éberségét ellendrzé berendezés kifejlesztésere. Az UIC
az éberségi berendezésekkel szemben tamasztott kdvetelmé-
nyeit a 641-2 szamu dontvényében fogalmazta meg. ElGirta,
hogy az 1970-t6l gyartott motoros, vagy villamos jarmiveket a
doéntvényben meghatarozott feltételekkel mikddd éberségi be-
rendezéssel kell gyartani, és 1971-t6l a mar meglevé jarm(vek-
re is fel kell azokat szerelni.

A sebesség ndvekedésével egyre fontosabba valt, hogy ne
csak a jarmivezetd éberségét ellendrizzék, hanem azt is, hogy
betartja-e a jelzék altal kapott parancsokat. Az elsé ilyen szer-
kezetek a mechanikus vonatmegallité berendezések (Un. autos-
topok) voltak. Ezek mUkodési elve a kdvetkezd. A jelzé mecha-
nikus szerkezeti fuggésben all egy kis karral, amely
tovabbhaladast tiltd jelzési kép esetén olyan helyzetet foglal el,
hogy a mellette elhaladé jarmU egy erre a célra kialakitott valto-
jaba beakad, azt kinyitja, és a févezeték levegéjét a szabadba
engedi, mialtal a vonat megall. A kulénleges kiképzési inercia
autostopok a jarmU sebességének flggvényében is képesek
fékezést kivaltani. Ezt a berendezést egyes nyugati vasutak mar
a gézmozdonyokndl is alkalmaztak. A budapesti kettes metronal
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és a kelet-berlini S-bahn haldzatan lattam ilyen szerkezetet. E
vonatmegallité rendszer tovabbfejlesztett valtozata az ,INDUSI”
vagy PZB. Az el6bbiektél eltéréen a jelz6k altal adott parancsot
nem mechanikai, hanem ahogyan a neve is mutatja, indukcios
uton adja at a mozdonyra. A berendezés a palya mentén elhe-
lyezett frekvenciafliggd adokkal, és a mozdonyon Iévé vevikkel
végzi az éberség, a sebesség, valamint adott helyen ismételten
a sebesség és ezzel a lassulas ellenérzését. A figyelmeztetést
végzd 1000Hz-es palyaelemet az eléjelzéknél telepitik, a 2000Hz-
es magnes a megallj-allasu jelz6k meghaladasakor vészfékezést
valt ki, mig a f6jelz8k elbtt 200-250m-re elhelyezett 500Hz-es
frekvenciara hangolt elem a veszélyeztetett pont elétti Ujabb
sebesség ellendrzést hajtja végre. Elénye, hogy viszonylag olcso,
mas rendszerekhez kdnnyen illeszthetd, Uzemeltetése egyszer(.
Az id6k soran a szamitastechnika elérehaladtaval tdbbszor to-
kéletesitették, de a legfébb hatranyat, hogy a behatasi pont
meghaladasa utan a jelzési parancsokban bekdvetkezett valto-
zasokrol a vonat csak a kdvetkezd behatasi pont feletti athala-
daskor értestl, nem lehet kiklszobolni.

A jelzési képek folyamatos mozdonyra juttatasanak

elvét az USA-ban 1923-t61 dolgoztak ki. A szigetelt

sinekkel miikodo biztositasi rendszer 60 Hz-es
frekvenciaval litemezett sinaramkorékkel valésult

meg. A Szovjetuniéban 1935-t6l alkalmaztak 25;

50; 75; és 125 Hz-es frekvenciaval, mig Magyaror-

szagon 1965-t61 dolgoztak ki a rendszer alkalma-

zasanak feltételeit 75 Hz-es frekvencian adott im-

pulzusokkal.

A MAV 1967-16 telepitette a sebességparancsokat kdzvetits
OnmUkdds térkdz és allomasi biztositoberendezéseket (1967-ig
un. irdnyjelzés volt érvényben). A rendszer kivaldéan alkalmas
folyamatos vonatbefolyasold (vonatmegallitd) berendezés mi-
kodtetésére. A mozdonyokra 1970-t6l kezdték felszerelni a meg-
feleld fedélzeti eszkdzoket. A nyolcvanas évek végére csaknem
valamennyi févonalon és a vonali vontatéjarmivek jelentds tébb-
ségén mar Uzemelt az egyesitett éberségi és vonatbefolyasold
berendezés, amely ellentétben az indusival, folyamatos jelatvitelt
biztosit a palya és a mozdony kézott.

Nem gondolom, hogy a mozdonyvezetok nem is-
merik az EVM miikédési elvét, a teljesség kedvéért
azonban réviden dsszefoglalnam azt.

A palyaberendezés a palya mentén 1év6 jelz8k jelzéseit kddol-
ja és valtakozéaramu impulzusok formajaban taplalja a sinsza-
lakba. A taplalas a jelzéktdl mindig a kézlekedd vonattal szem-
ben térténik. A jelatvitel a sin helyett un. sugarzokabelek
alkalmazasaval is lehetséges, amelynek elénye a korlatlan infor-
macidomennyiség tovabbitasa, hatranya azonban a magas léte-
sitési koltség és a gépesitett palyafenntartas akadalyozasa. Ezért
a MAV-nal sugarzékabeleket szinte kizarélag csak valtokorze-
tekben alkalmaznak. A sin, mint vezetd felhasznalasaval eleinte
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harom pozitiv informécidval mikodé elektromechanikus, majd
a késébbiek soran hasonlo elvek szerint izemel§ félvezetd ele-
mekbdl felépitett, négy pozitiv informacié adasara és feldolgo-
zasara alkalmas berendezést telepitettek a vonali vontatéjarmi-
vekre. Mindkét rendszer alkalmas ugyanazon informaciok
értékelésére. A biztositéberendezés vonatérzékeld eleme a
koédolt 75 Hz-es sinaramkoér, amely a vonatérzékelésen tul a
vontatoéjarmdre feladando informaciok hordozoéjaként is felhasz-
nalhaté. A sinaramkorben a jelek mindig a kdzlekedd vonattal
szemben dramlanak és a 75 Hz-es jel mindig a jelz8 altal meg-
hatarozott sebességparancsnak megfeleléen van kodolva. A
koédolas modja az impulzusmodulacié. Az impulzussorozatok
egymastoél az egy sorozatban érkez6 impulzusok szamaban
kllénbdznek. Az impulzussorozatok végét az impulzusokat el-
valasztd szlinethez képest négyszeres hosszlsagu szlinet ha-
tarozza meg. A berendezés menetiranyvaltdja biztositja, hogy
mindig a vonattal szemben térténjék a taplalas. A sinben 1évd
jelaramot a mozdony elsé tengelye révidre zarja és az ily modon
megndvekedett révidzarasi jelaram a sinszal kérll magneses
teret létesit. Az igy kialakult magneses tér a jarm( elsé tengelye
elé szerelt vevétekercsben a jelarammal aranyos és az impul-
zussorozatra jellemzé feszUltséget indukal.

Ha a palyabdl a vevd berendezés négyes impulzussorozatot
érzékel, az a szabad z4ld jelzésnek felel meg. A harmas Utem
azt jelenti, hogy a kovetkez jelz6 mellett 80km/0, a kettes
Utem pedig azt, hogy a kbvetkez§ jelzé mellett 40km/é se-
bességgel szabad elhaladni. Amennyiben a palyabdl az egyes
Utemet veszi fel a berendezés az azt jelenti, hogy a kdvetkezd
jelz6 vords, amely mellett a rendszer csak 15km/6 sebessé-
get engedélyez. Erre a 15km-es sebességre azért van szikség,
hogy meghatarozott esetekben a vords jelzd mellett el lehes-
sen haladni. (Onm(ikddé térkdzjelz6k esetén vagy, ,ha a jelzé
nem kezelhetd, vagy kezelését az utasitas kifejezetten tiltja.”)
Amennyiben az egyes Utem( jelfeladas barmilyen okbol meg-
szlnik, és a sebesség nagyobb, mint 15km/é - pl. ha vords
jelzd mellett haladt el a mozdony -, a rendszer a vonatot kény-
szerfékezéssel megallitia. Megallas utan labpedallal lehet
nyugtazni a leoldast, és a menet 15-tel folytathato. A vonat-
befolyasold aramkorének megszakitasa eltorli a vords jelet,
helyette a fehér fény (vagy vizszintes harom csik) jelenik meg,
ami azt mutatja, hogy a palyabdl nem érkezik jel. Ez adédhat
abbdl, hogy a pélya nincs vonatbefolyasolasra kiépitve, vagy
valami hiba folytan a sindramkdr megszakadt, de jelentheti
aztis, hogy a palya foglalt. Mivel a fehér fény megjele-
nése utan a mozdonyvezeto a sebességet tetszés
szerint fokozhatja - nincs sebesség ellenorzés -,
ezért fokozottan ligyelni kell arra, hogy a voros
jelzést szigoruan csak az utasitasokban engedé-
lyezett esetekben szabad t6rolni, mert ellenkez6
esetben sulyos utoléréses baleset kévetkezhet be.

Melyek az EVM rendszer elonyei és mik a hatra-

nyai?

Erdekes médon a sebességjelzés és a vonatbefolyasolas ki-
épitésének a kezdete nagyjabdl egybeesett a hosszu, hegesz-
tett sinmezdk alkalmazasanak kezdetével. Az Ujonnan bevezetett
bizt. ber. pedig jellegébdl addéddan megkdvetelte a hegesztett
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sinek elvagasat, hogy az egyes szakaszok egymastél vilamosan
el legyenek valasztva. A késébbi tapasztalatok azt mutattak,
hogy a sintérések nagy gyakorisaggal kdvetkeznek be a szige-
teléseknél. Hatranya még a rendszernek, hogy a valtékon és
valtokorzetekben a jelfeladas csak un. sugarzokabelek, vagy
400/75Hz-es jelvaltasos sinaramkérok alkalmazasaval valosit-
haté meg. Az eddigi tapasztalat szerint a sugarzékabelekbdl a
jel nem mindig jut el a jarm( fedélzeti berendezéséig és ez f6leg
az emelt sebességre alkalmazott EVM 120-nal okoz gyakori,
indokolatlan vészfékezéseket, melyek karosan hatnak a palyara
a sinfékek erds koptatd hatéasa miatt. A vészfékezések negativ
kovetkezményeként megemlithetjik még a gyakori keréklapo-
sodasokat, a sinfék gerendainak sértilését, valamint nem feled-
kezhetlink meg az utazékdzénségre gyakorolt kellemetlen ha-
tasarél sem. Minden egyes rendkivili megallas vonatkésést és
t6ébblet energiafelhasznalast eredményez. A jelvaltasos szige-
teltsin alkalmazésakor gyakoriak a hamis téredékjelek, elsésor-
ban nagy sebességek és rovid szigeteltsin-hosszok esetén,
amelyek szintén indokolatlan kényszerfékezéseket okozhatnak.
Hatranyként szoktak még emliteni, hogy a rendszer mikddte-
téséhez meglehetdsen sok elektromos energiara van szlkség.
Gondoljunk csak bele! Az érzékelés elbéfeltétele, hogy a sinben
folyd aram keréksdnt esetén a taplalas legtavolabbi pontjan is
minimum 1,5 A kell, hogy legyen! A vev8berendezés biztos Uze-
méhez ugyanis legalabb ekkora aram szikséges. A sugarzoka-
belek épségének ellendrzése megkdveteli a folyamatos aramel-
latast, tehat a berendezés akkor is elektromos energiat igényel,
amikor nem tdrténik vonatkdzlekedés.

A hagyomanyos EVM legnagyobb hatranya, hogy csak a vo-
ros jelzé meghaladasa utan avatkozik be és valt ki kényszerfé-
kezést. Megéllasra vagy sebességcsokkentésre elézetesen csak
a siiritett éberségi felhivas figyelmezteti a mozdonyvezetét. igy,
ha a foglaltsagot okozo jarm( kdzvetlendll a jelzé mogott all és
a mozdonyvezetd valamilyen okbdl nem veszi figyelembe a jelz8
vOrds fényét, az Utkdzést a berendezés mar nem tudja megaka-
dalyozni. Eme hatrany kiklszobdlésére fejlesztették ki az EVM
120 valtozatot, amely abban az esetben, ha a vonat megallasra
vagy sebességcstkkentésre kap eljelzést és a sebessége nem
nagyobb, mint 124 km/6, a harmadik éberségi felhivast csak
abban az esetben engedi nyugtazni, ha a févezeték nyomasa
legalabb 4,6 bar értékre lecsdkkent, tehat ha a vonat fékez. 124
km/6 felett még szigorubb a rendszer: Ebben az esetben mar
a masodik felhivas is csak akkor nyugtazhato, ha a févezeték
nyomasa 3,6 bar-ra csdkkent, vagyis a jarml a legnagyobb
Uzemi fékhatassal fékez. Ez az eljaras ugyan noveli a biztonsa-
got, de gyakran a sebességhez képest aranytalanul korai féke-
zést kényszerit ki, ezért késések okozdja lehet.

Az EVM legnagyobb elénye a folyamatos jelatvitel €s az, hogy
a valtozasokra viszonylag gyorsan reagal. A mozdonyra telepitett
berendezés a mozdonyvezet6tdl semmiféle bonyolult kezelést,
kllén odafigyelést nem kivan, tehat nem vonja el a figyelmet a
palyardl és a palya menti jelzékrél. Menet kdzben jelzései a pe-
riférikus latasmezében érzékelhetéek. llyen szempontbdl elé-
nydsebb volt a régebbi un. ,satorjelz6”, mint a napjainkban
egyre gyakoribb digitalis kijelz6. Nagyon nagy biztonséaggal
mUkadik, hiszen az Utemek csdkkenése, vagy megszinése
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mindig az aggalyosabb jelet kbzvetiti a mozdonyvezetének, ezért
elméletileg nem lehetséges, hogy pl. vords jelzés esetén a ve-
zetBallas jelzd szabad jelzést mutasson. Sajnos azonban a gya-
korlat néha racafol az elméletre. Egy esetrél tudok, amikor Gy&r
allomason a vezetdallas jelz6n szabad jelzési kép jelent meg,
mikdzben a Kijarati jelzén tovabbhaladast megtilté jelzés vilagitott.
Az eset anyagi karral jaré balesettel végz6dott. Ha az emléke-
zetem nem csal, itt az un. ,sugarzokabel” okozta a galibat. Tobb
esetrél nincs tudomasom, ahol az EVM hamis jelzésébdl baleset
lett volna, bar nekem is volt alkalmam személyesen megtapasz-
talni, hogy a rendszer ,rossz” iranyba is képes tévedni.

Valamikor a nyolcvanas évek kézepén egy éjszaka gépme-
netben kozlekedtem Kunszentmiklosrol Kiskunhalasra. Pirtd
allomason csak két vonatfogadd vagany van, és az egyiken mar
tartézkodott egy révid tehervonat, a masik pedig egy ellenvo-
natnak volt fenntartva, ezért a tehervonat ,foglaltjara” vittek.
Megalltam a tehervonat végétdl néhany méterre, felkapcsoltam
a villanyt és irni kezdtem a menetigazolvanyt. Egyszer csak fel-
néztem a satorjelz8re és lattam, hogy az zéld fényt mutat. Ami-
kor lekapcsoltam a vezetéallas vilagitast, meglattam magam
elétt a tehervonat végét. Kiderllt, hogy a szolgédlattevé a teher-
vonatnak kezelt kijaratot, és ennek a jelzése jelent meg az én
satorjelz8modn. Persze most mindenki azt mondja, hogy ez le-
hetetlen. Pedig nem az! Ugyanis a tehervonat vége és az én
gépem eleje kozott ott volt az elsé raktari vaganyra tereld valtd
és dllitdlag ennek a valtdnak a sugarzékabelén kaptam meg a
szabad jelzést. Ezt a kis torténetet csak azért emlitettem meg,
mert érzékeltetni szeretném, hogy a legtdkéletesebbnek hitt gép
is tévedhet, az ember figyelmére mindenképpen szikség van.
Nem szabad elfelejteni, hogy e rendszer csak segit a mozdony-
vezetének a kdzlekedésben, de nem helyettesiti azt.

Miért is van sziikség az ETCS telepitésére?

A kilencvenes évek végére lathatéva valt, hogy Eurépaban az
orszaghatarok eltlinnek, megsz(innek a hatar és vamellenérzé-
sek okozta kényszer(i varakozasok, ezéltal gyorsulhat a forgalom.
A vasuti kdzlekedés mégsem tudja maradéktalanul kihasznalni
az orszaghatarok megszinte nyUjtotta kedvezd lehetéségeket,
mert az eurdpai vasutak eltérd villamositasi és vonatbiztositasi
(vonatbefolyasold) rendszereket alkalmaznak. Ezért a hatarokon
a mozdonyokat tobbnyire le kell cserélni. A kilénbdzé villamo-
sitasi rendszerek okozta nehézségeket a tébb aramnemre is
alkalmas mozdonyok alkalmazasaval sikerUlt kiklszdboini. A
t6bbféle vonatbefolyasoldbdl fakadd hatranyokat napjainkban
tébbnyire Ugy hidaljak at, hogy a hatarokon atjaré vontatéjar-
miveket felszerelik az sszes vonatbiztositd berendezéssel, ami
a jarm0 mUkodési terlletén eléfordulhat. Pl. egy Hamburgbdl
Csehorszagon, Szlovakian at Magyarorszagra kdzlekedd vonat
mozdonyat fel kell szerelni LZB, PZB (indusi), LS90 vagy Mirel,
és EVM tipusu vonatbefolyasoldval, ezeket mind engedélyeztet-
ni kell és meg kell szervezni a berendezések idészakos ellendr-
zését, vizsgalatat. Az eurdpai vasutak vezetdi ugy dontottek,
hogy létrehoznak egy Uj, egységes vonatbefolyasolasi rendszert,
hogy a fentebb emlitett nehézségek kikiszobdlhetdek legyenek.
Igy szilletett meg az ETCS. A projektben t6bb vasuttarsasag és
neves cég vett és vesz részt. Az ETCS vonatbefolyasolasi funk-
cidjanak harom kulénbdzd modozatat dolgoztak ki. A legegy-
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szer(ibb formaja a pontszer( vonatbefolyasolas, az un. 1-es
szint. Ennek a kiprébéalasat és Uzemszer(i alkalmazasat a kilenc-
venes évek kdzepén véllalta a MAV és az OBB a Budapest -
Hegyeshalom - Bécs vonalon. Az elsé kisérleti szakaszt Kimle
és Mosonmagyarovar kozott épitették ki. Két mozdonyt lattak
el fedélzeti berendezéssel. A MAV V63.156 és az OBB 1014.015
palyaszamu jarmU(veit. Mint érdekesség jegyzem meg, hogy a
156-0s Gigant a prébak idejére csak egy db displayt kapott. Ha
a masik vezetdallasrol kellett az ETCS Uzemet probalni, ki kellett
szerelni az asztalbdl és at kellett vinni a masik vezet6allasra,
majd ott ismét beszerelni. Mondanom sem kell, hogy igy eléggé
hosszadalmas volt a vezetéallas cseréje.

Hogyan miikddik az ETCS? Biztonsagosabb-e mint
az EVM?

Az adatokat a vaganytengelyben
M clhelyezett Un. balizok adjak fel a
jarmire. A balizokba az informaci-
6t elére betaplaljak, a jelzési képe-
ket a helyhez kétott jelzék optikaitdl,
vagy az éallomasi biztositéberende-
zésbdl kapjak. MUkddésikhdz nem
kell energiat kabeleken keresztll
szallitani, azt a mozdonyrdl kapjak az antennan keresztil. A
balizokrél nagyon sok informécio juttathaté a mozdonyra, ha a
fedélzeti- és a palyaberendezés megfeleléen van programozva.
Ismerheti a lassujeleket, a ,fluttykardkat”, a fazishatarokat, a
kiszigetelt és lefdldelt szakaszokat, stb. Tud fékutat szamitani,
ha a vonatadatok helyesen vannak megadva. Persze legtokéle-
tesebben a mozdonyvezetd tudja kiszamolni a fékutat, de ez
egyre inkabb elavult nézetnek tlnik.

A rendszer legnagyobb hibéaja a pontszerliségbdl adodik,
ugyanugy, mint azt az indusinal lattuk. Ez pedig nagyon sulyos
hatrany. Gondoljunk csak bele! A vonat elhalad egy szabad
allasu bejarati eléjelzé mellett. Kézben az dlloméason valamilyen
varatlan esemény kovetkezik be, és hogy ne térténjék baleset,
a bejarati jelz6t vissza kell venni”. EVM esetén a mozdonyveze-
16 a jelzd visszavételét azonnal érzékeli a vezetballasjelzén, de
az ETCS tovabbra is engedélyezi az akar 160km/6 sebességet,
egészen addig, amig a bejarati baliz f6l6tt el nem halad. Tehat
akar 160-nal el tud haladni a tovabbhaladast tiltd jelzd mellett,
a kényszerfékezés csak ezutan kovetkezik be. Belathatjuk, hogy
ez a dolog nem megnyugtato. A rendszer tervezdi ezt a hianyos-
sagot azzal prébaltak enyhiteni, hogy azokon a helyeken, ahol
a ralatasi tavolsag nem megfeleld, ott un. ismétljelzbket allitot-
tak fel, igy, ha a berendezés nem is érzékeli a veszélyt, legalabb
a mozdonyvezetd idében meglatja a valtozast, és cselekedni
tud. Feltéve, hogy nincs semmi - kdd, fust, porfelhé - ami a
tavolbalatast akadéalyozza. A biztonsag tovabbi ndvelése érde-
kében a 450 MHz-es radidfrekvencian un. vészhivasi rendszert
dolgoztak ki, amivel elvileg a szolgalattevd figyelmeztetheti a
mozdonyvezetét az idékdzben megjelend veszélyre. Azokon a
V63-as sorozatl mozdonyokon, amelyre felszerelték az ETCS-t,
a pontszerliséghbdl adédod hatranyokat Ugy préobaljak ellensu-
lyozni, hogy az ETCS érzékeli az EVM jeleit is, azokat kiértéke-
li, és bizonyos kortimények kdzott figyelembe veszi olyan modon,
hogy az EVM felUlértékeli az ETCS baliza altal kdzvetitett jelet.
Pl.: Ha egy jelz6 az el6jelz6 meghaladasa utan ,visszaesik”, az
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EVM ezt természetesen érzékeli, és annak ellenére, hogy az
el6jelzé mellett telepitett baliz a kdvetkezd f6jelzén tuli terlletre
is megadta a menetengedélyt, az EVM éltal kapott jel alapjan
az ETCS a menetengedélyt csak a jelz8ig tartd palyaszakaszra
redukalja. Ezzel a mddszerrel a pontszerlségbdl szarmazdé hat-
ranyok részben kiklszdbolhetdk, de igy kétféle rendszert kell
parhuzamosan mkddtetni, ami nagyon gazdasagtalan, raada-
sul az olyan idegen gépek, amelyek nem rendelkeznek EVM
fedélzeti berendezéssel, tovabbra is csak egy alacsonyabb ren-
d(, pontszer( vonatbiztositasi rendszerrel kdzlekedhetnek. A
hegyeshalmi vonalon alkalmazhatd 120 km/6-nél nagyobb se-
besség miatt az utatjardk biztositasat ugy oldottak meg, hogy
a rosszul mikoédsé sorompo az elbtte 1évé f6jelzét tovabbhaladast
tiltd allasba ejti, ezzel a vonatot sebességcsdkkentésre kény-
szeriti, ugyanis mint mar emlitettik, voros jelzé mellett legfeljebb
15km/6 sebességgel lehet elhaladni. El6fordulhat, hogy az utat-
jar6 a térkdz végeén van, ilyenkor a vonat a gyakorlatilag a teljes
térkozt - ami akar masfél kilométer is lehet - 15km/6 sebesség-
gel kényszertl megtenni. ETCS esetén adva lett volna a lehetd-
ség, hogy a sorompdt biztositd baliz olyan jelet adjon fel a jar-
mare, amely a 15km-es sebességet csak az atjaré kezdetétd|
kényszeriti ki. Mivel a baliz a nyilt vonalon a jelzé optikajatol
kapja a jelet, és ez esetlinkben vords, tovabbra is marad a teljes
térkdzben a cammogas. 15 km/6 sebességgel kell kdzlekedni
a teljes térkdzben akkor is, ha a rosszul mikddd sorompod a
térkdz elején talalhato, és az EVM a sorompd meghaladasa utan
mar engedélyezné a maximalis sebesség alkalmazasat, valamint
akkor is, ha csak a jelzé optikaja égett ki, de a palya szabad, és
az EVM feladja a gépre a szabad jelzést, mert az ETCS ,biz-
tonsagi filozéfigja” ezekben az esetben nem engedi meg a ba-
lizrol kapott informacioé feltlbiralatat.

Tovabbi komplikaciok és késések okozdja, hogy allomasokon
a bejarati jelz6 meghaladasat kdvetéen a szabad kijarati jelzére
kivezérelt jelzési képhez csak harom percig tartozik meneten-
gedély. A harom perc leteltével az ETCS a menetengedélyt visz-
szavonja, igy szabad kijarati jelzé mellett sem lehet kihaladni az
allomasrol, csak legfeliebb 15 km/h sebességgel. Tehat egy
hosszu allomason, ha a bejarat meghaladasa utan harom perc
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mulva nem érjuk el a ki-
jarati balizt (pl.. lassuijel
van érvényben, vagy az
utasok fel és leszallasa
hosszan elhuzédik),
csak ugy tudunk kijarni,
mintha vorés lenne a ki-
jarati jelzé.

A vagéanytengelyben
elhelyezett balizok nehe-
zitik a palyafenntartok
munkéjat, mert azokat el
kell tavolitani, és a mun-
kalatok befejezése utan
pontosan az eredeti
helyre vissza kell helyez-
ni. Problémak adddtak a
balizok megbizhatdsa-
gaval, de ezek a hibak
mas gyartmanyra vald cseréjikkel csdkkenni latszanak. Ellen-
tétben az EVM-mel, Az ETCS fedélzeti berendezésének keze-
|ése gyakorlatot kivan, arra a személyzetet kilon ki kell képezni.
Szerintem erre a feladatra kivaldéan alkalmas lenne az Istvante-
lekre telepitett mozdonyszimulator.

Egyes szakérték szerint a V63 100-as mozdonyok katasztro-
félis Uzemkészségének jelentds része az ETCS-re vezethet§
vissza. Fontos dolog a biztonsag, de nem ilyen aron. Persze az
a legbiztonsagosabb, ha a vonat all. Csakhogy ezzel a gondol-
kodasmaoddal nem lehet egy széllitmanyozasbdl élé véllalatot
nyereségesen mikodtetni. Az eddig leirtakbdl lathatd, hogy nagy
valdszinlséggel a pontszerl ETCS nem fog széles kdrben el-
terjedni. Ha mégis, annak nem szakmai okai lesznek.

Az ETCS folyamatos jelfeladasra alkalmas valtozata a 2-es
szint(l, GSM-R adatatvitellel miikddtetett rendszer. A MAV ha-
I6zatan reményeim szerint ezt fogjak alkalmazni, legalabbis a
nemzetkdzi tranzit vonalakon. Azonban ennek a sikere is azon
all vagy bukik, hogy milyen programot irnak hozza, megbizhato
szallitok biztositjak-e a hardvert, és a személyzetet hogyan ké-
pezik ki.

A kdzelmultban egy ETCS-t ismertetd el6adason vettem részt
a BGOK szervezésében. Az el6éadason elhangzott tobbek kdzott:
,AzZok, akik pénzugyileg finanszirozzék a kilénb6z4 vasutbizto-
sitd rendszerek telepitését, megvizsgaljak, hogy az adott struk-
tdra ndveli-e a biztonsagot és csdkkenthetéek-e altala a menet-
id6k.” Az el6adas soran az is nyilvanvaléva valt, hogy ilyen-olyan
technikai okok folytan a 120-as vonalon is az ETCS 1-es szint
kerll telepitésre. Ebbdl azt a kdvetkeztetést vontam le, hogy
azokat, akik a beruhazashoz pénzt biztositjak csunyan atverték,
hiszen lathatjuk, a biztonsag az ETCS 1-es altal
nem ndvekszik, ellenben a vonatok menetideje £}
- az eddigi tapasztalatok szerint nagyon gyakran = . '
- igen.

Méricz
Zsigmond
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coaledt :

A vilag barmely orszagaba érvényes

Teendod: oszvald.fruzsina®@mosz.co.hu email cimre kiild el:
« atagcsoportod nevét,
« aneved és a veled utazdk névsorat,
« az utazasod elsé és utolso id6pontjat,
« és acélorszagot

A valaszemailben lévo kartyat ki kell nyomtatnod és az utazasi id6 alatt végig
magadnal kell tartanod!
(Probléma esetén a kartyan lévo telefonszamot kell hivni)

J \
Szomoru szivvel és mély fajdalommal tudatjuk,
hogy Szeretett és Tisztelt kollégank

Kanvasi Jozsef
(1982-2018)

2018. marcius 25.-én, életének 35. évében 6rokre itt hagyott benniinket.
Nyugodj békében!

“Fletiinknek egén fényl csillag voltal,

Itt hagytal benniinket, még csak nem is szdltal,
Most, hogy mér kialudt az az aldott fényed,
Pdtolhatatlan lesz a Te drdga lényed.”

(Korai Béla)

MOSZ Szentesi Tagcsoport

@
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Zarfék

AV\

Az egyik k6zdsségi portal zart csoportjaban talaltam ezeket a képeket és
kommenteket:

Nyari cipé elsd hasznalat utan..... Avagy az egynyari cip8! (Pontosabban
egyszer hasznalhaté nyari cipd!)

- Jobban szellézik! )

- A Nike-nek van ilyenje, mav air max

- Teirod, hogy nyari cip6. Akkor miért is hasznalod aprilisban?

- Minek rohangalsz benne, hagytad volna a dobozaban.

- 2005-ben mentem el nyuggernek, s az akkor kapott egyik ilyen cipét
vettem ki a héten a dobozbdl itthoni munkara... mire felmasztam a létran
metszéshez, ill. lekaszalddtam, a talpa ugyanigy szétmorzsalédott ...

- Kicserelik egy ugyanolyanral Sajnos selejt arut osztanak kil

= Hat ez azl Nem tudom, ha baleset lenne emiatt, akkor mit mondananak?

- El lehet viccelddni, de ha mennél dolgozni, €s nincs masik, akkor mi van?

Tényleg nem vicc! Féleg, hogy nem egyedi esetrdl beszéllink. Van ennek felelése? Bizonyara nincs. Aki ezt valasztotta
kaphat TéllUnk egyet ajandékba. De csak ebben jarhat a tovabbiakban egy honapig. Van kockazata!
fotd: LaszIo Attila

Egyik szolgalatomban sikertlt hanyatt kiesnem a BDV oldalajtajan, s nagy porfelhét csapva landolnom a peronon. A kor-
hazban alapos vizsgalatoknak vetettek ala és megallapitotték, hogy igen szerencsésen megusztam ezt a gumikotél nélkuli
bungee jumping ugrasom.

Masnap hivott egyik (joszandéku) kollégam, hogy a Kunszentmiklos kdrnyéki szeizmoldgiai méréallomas érezheté rengé-
seket mért el6zd nap, s az allomas terlletén, egy eddig nem azonosithaté targytél szarmazo kratert talaltak. Tudsz réla vala-
mit? — kérdezte. HAl HAl HAl —valaszoltam neki. Az ,Amugy hogy vagy?” kérdésére el kezdtem mesélni a térténetem az
eséstdl, a hasi ultrahangon keresztll, a rontgenig. Mivel tul voltam mar a nehezén, az elbeszélésemet dramatizaltam, mar én
is megsajnaltam magam, s indult a kezem a zsebkenddm felé, amikor torténésben odaértem a koponya réntgen részhez.
Ekkor kollégam kézbevagott és megkérdezte, hogy: Es, taldltak valamit? (Ereztem az aggodalmat a hangjaban és elégedetten
konstataltam, hogy elértem a hatast.) Nem, szerencsére semmit — valaszoltam, s mar folytattam volna is az agyrazkodas és
koponyacsont repedés veszélyeinek ecsetelését, amikor kajan réhdgést hallottam a vonal tulsé végérdl, mikdzben azt mond-
ta: ,Gondoltam, ezért kar volt a kérhazba bemenned”. Tgy a zsebkenddm sem kerllt eld, az 6nsajnalatom is elillant, s olyat
mondtam neki, amit most nem irnék le.

Jot réhogtiink. Szerencsére! Kdszi Zoli, hogy hivtal, aggodtal értem!
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Az én tabletem mér alkalmas arra, hogy olvassam rajta az [IRASBELI RENDELKEZEST.



