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Merfoldkovek

Szakszervezetlnk idén tartja VIII. Kongresszusat. llyenkor vonunk mérleget
az elmult ciklus eredményeirdl, sikereirdl, esetleges kudarcairdl. Szerencsére
az utdbbibdl nem sok volt. A Kongresszus évében minden szinten megerdsi-
tésre kerdl, illetve megujul szakszervezetlink tisztségviseldi gardaja. A majus
31-én lezarult Tagcsoporti valasztasok eredményei arra engednek kovetkez-
tetni, hogy az elkdvetkezendd években is biztositva lesz az a szakértdi tiszt-
ségvisel6i garda, aki méltoképpen tudja majd képviselni kollégaink érdekeit.
Megvalasztasukhoz gratulalunk, mind helyi szinten, mind kuldott és terUleti
Ugyvivaéi szinten.

A gratulacié mellett azonban nem feledkezhetlink meg azokrél sem, akik az
elmult években, az elmult ciklusokban, esetleg elmult évtizedekben képviselték
kollegainkat. Készonet illet minden kollégat — helyi, terlleti és orszagos szinten
egyarant — akik faradsagos, kitartd és koévetkezetes munkaval tettek a kdzods
Ugyekért, a mozdonyvezet8i tarsadalomért, a jobb munkakorilményekért és
méltdbb tarsadalmi és agazati elismertségért. A mozdonyvezetdi kdzdsségek

halasak elvégzett munkajukért. Tobb kildott is elkdszdnt szakszervezetlinktél. Meghatd bucsujukat a Kilddttkdzgyd-
lés elismerd tapssal fogadta. K&szonjik Nektek!

Napjainkban kerlt sor a terlletek képviselbinek megvéalasztasara. E valasztasokon a terdleti Ugyvivék szamot ad-
tak, adnak az elmult ciklus alatt végzett terUleti munkakrél. E beszamoldk elfogadasa utan kerdl sor arra a valasz-
tasra, mely meghatarozza, hogy az adott terlletet ki fogja képviselni a MOSZ testlleteiben. A terlleteket az elmult
Kongresszus jeldlte ki Kongresszusi Hatarozat formajaban. A valasztasok tisztasaga felett az Orszagos Valasztasi
Bizottsag harom tagja érkddott, s elmondhatd, hogy az esetek nagy tébbségében nem volt kiléndsebb dolguk, a
néhany felmerllé problémat higgadtan, a jogszabalyoknak megfeleléen kezelték, ezért kdszoénetemet fejezem ki.
Kdszdndm a helyi Valasztasi Bizottsagokban szorgoskodd Kollégaim dnzetlen munkéjat, hogy
ezzel is hozzdjérultak a valasztasok sikeres lebonyolitasahoz.

Az utolsd mérfoldkéhdz szeptember 18-an fogunk elérkezni. A Mozdonyvezet6k Szakszer-
vezetének Kongresszus fog ddnteni a vezetd tisztségviselk személyérdl, s a kildnbozd tes-
tlletek tagjairdl, vezetbirdl. Miel6tt elérkeziink e mérféldkdhdz, jdnnek a nyar idilli pillanatai,

a szabadsagok. Kivanom, hogy mindenki pihenje ki a mult faradtsagait, gy(ijtson erét a j6vé
kihivasaihoz, mert abbdl azért lesz b6ven ezutan is, de hat azért vagyunk, hogy azokat meg-

oldjuk.
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Talany

Mi lesz veled vasut?

Az el6adassorozatot Dobas Laszld oktatasi kbzpontvezet§
bevezetdje nyitotta meg. Dobas Ur elmondta, hogy a kialakult
munkaerdhiany okan erésen felértékel6dhet a BGOK szerepe,
hiszen rengeteg (] munkavallalét kell kiképezni. Arnyoldalként a
tanfolyamok sikertelenségét emlitette. E par mondat felkeltette
az érdekl6édésemet, hiszen akkor még fogalmam sem volt arrol,
hogy mit takar az altala emlitett sikertelenség. Aztan késébb vita
bontakozott ki és igy lassan vilagossa valt el6ttem, hogy milyen
Uj kihivasokkal, megoldhatatlannak latsz6 nehézségekkel kell
szembenéznilk a BGOK vezetbinek és a frontvonalakon tevé-
kenykedd oktatoknak.

A bajok elsédleges forrasa a vasutnal kialakult munkaeréhiany.
Amig a kilencvenes években a szallitasi teljesitmények drasztikus
csOkkenése munkaerd felesleget generalt, addig ma kilénbdzé
okoknal fogva sok tertilet jelentds Iétszamhiannyal kiizd. Vajon mi
valtotta ki ezt a nem kivant allapotot? Nem vagyok a téma felkent
szakértdje, tehat nem mondhatok semmi biztosat, de megpro-
balom megfejteni e kilénds rejtvényt. Vagy sikerul, vagy nem.

Napjaink Magyarorszagan - hasonléan a tobbi eurépai tagal-
lamhoz — minden fiatal arra torekszik, hogy diplomat szerezzen.
Ha valaki figyelmesen olvasgatja az allashirdetéseket, a legtdbb
eléirja az allami felséfoku végzettséget. Ezért a fiatalok — fligget-
lendl attél, hogy a késébbiekben mivel szeretnének foglalkozni
— egyetemre, féiskolara jelentkeznek. Olyanok is, akik az ,atkos-
ban” még megelégedtek volna egy j6l hasznosithatd szakmunkas
bizonyitvannyal vagy egy technikusi oklevéllel. Nyilvan, igy er6sen
inflalédik a kiadott diplomak értéke, tulajdonosaik sokszor egy-
altalan nem is tudnak mit kezdeni a megszerzett képesitéstikkel,

de ha mar megvan az oklevél, nem hajlanddak olyan allast betol-
teni, amelyik ugymond nem ,nyakkendds”. Tehat azok a munka-
korok, amelyek nem kivanjak meg a felsfoku végzettséget, tdbb-
nyire azokkal az emberekkel lesznek betdltve, akik még egy
gyengécske féiskolat sem voltak képesek elvégezni. (A mozdony-
vezetdi és a forgalmi szolgalattevéi munkakérben ma ugy latom,
egy kicsit mas, jobb a helyzet, mert a magas kdvetelményszint
és az el6zetes szigoru szUrés miatt ide még nem a ,maradék” jon
dolgozni, s6t — annak ellenére, hogy nem kdvetelmény — szapo-
rodik a diplomaval rendelkezd munkavallalok szama. Persze kel-
16 igyekezettel, a képzési idd lerdviditésével és ezzel parhuzamo-
san az elvarhato tudasszint csdOkkentésével ezeket a
munkakoroket is le lehet majd zlilleszteni.)

De térjlink vissza a Dobas ur altal emlegetett sikertelenséghez.
Nos, § ezalatt azt értette, hogy a beiskolazott hallgatok nagy
része elbukik a vizsgakon. Allitélag volt olyan tanfolyam, amelyen
mindenki megbukott. Vajon mi lehet e kedvezdtlen jelenség oka?
Talan rosszak lennének az oktatok? Netan a KTl vizsgakdzpont
végzi atgondolatlanul a munkajat? Jelentem: nem. Az ok masban
keresendd!

Aki rendszeresen utazik vonattal, az gyakran talalkozhat a MAV
hirdetéseivel - Ugy széban mint irasban -, hogy a cég munkaval-
lalokat keres kildnb6zé munkakdrok betdltésere. Kocsivizsgalo,
féklakatos, jegyvizsgald, FLIRT motorvonat-vezetd, stb. Es jonnek
az emberek. Az utcardl. Olyanok, akik semmit sem tudnak a
vasUtrol. A régi idékben tébbnyire azok vallaltak munkéat a MAV-
nal, akiknek volt valami kétédésuk, tébbnyire azaltal, hogy a szi-
leik vagy més rokonuk dolgozott a cégnél. Sokan az Uttéré Vas-
Uton kezdték az ismerkedést a kotottpalyas kdzlekedéssel. Egy
sz6, mint szaz, tudtak, mit vallainak. Ma egészen mas a helyzet.

Egy oktatd mesélte, hogy az ¢ tanfolyamain megfordult mar
dyslexias, dysgraphias, hiperaktiv és egyéb viselkedesi zavarral
,megaldott” hallgato. Kérdezte, hogy mit kezdjen az ilyen embe-
rekkel? O nem gydgy- vagy fejlesztépedagdgus, hanem a felnstt-
képzésben dolgozo oktatd. Egyik vizsgabiztos elmondta: eléfor-
dult olyan eset, amikor a masodik javitovizsgan derClt csak ki,
hogy a vizsgara kildétt személy nem igazan tud irni-olvasni,
gyakorlatilag analfabéta. (Vonali tolatasvezet6i tanfolyamrdél volt
s70.)

Sokan allitélag azért jelentkeznek csak a kulénbdzdé tanfolya-
mokra, mert addig, amig az iskola padjaban Ulnek, fizetést kapnak
és télen melegben vannak. Az els@ vizsgan aztan megbuknak,
majd végleg eltlinnek a rendszerbdl. Akadnak olyanok is, akik a
tanfolyamon szembestiinek azzal a ténnyel, hogy a munkakorben,
amelyet vallalni készlinek, nem lehet rossz, selejtes munkat vé-
gezni, mert bizony, akar bortonbe is kertlhetnek. Ezek megijed-
nek, majd fejvesztve elmenekulnek. Nos, ilyen felhozatal mellett




nem csodalkozhatunk, ha sikertelenek a tanfolyamok. Talan szUk-
séges volna valami elézetes szlrés, hogy ne utélag kellien sze-
rencsétlen oktatonak szembestilnie azzal, hogy képtelen bele-
verni a tudast némelyik hallgaté fejébe. Arrél mar ne is beszéljink,
hogy a rosszul teljesité, motivalatlan, problémas tanuldk vissza-
hizoé hatassal birnak a tdbbiekre, rontjak az oktatas hatasfokat,
széls@séges esetben - féleg, ha nagy szamban vannak jelen -,
akar teljes sikertelenség okozdi is lehetnek.

A vasutvallalatoknak sajnos az az anyagi érdekUk, hogy a tan-
folyamok minél révidebbek, ezaltal minél olcsdbbak legyenek.
Nehéz, mondhatni szinte lehetetlen a végletekig lerdviditett okta-
tasi idén belll j6 szakembereket képezni féleg ugy, hogy a rend-
szerbe bekerllt hallgatok egy része motivalatian, vagy — mint
fentebb mar olvashatték - nem is igazan ratermett vagy okos. A
képzési terveket készité szakemberek részérél egyre masra ta-
lalkozhatunk olyan probalkozasokkal, amelyek a megtanitandd
anyagot igyekeznek csdkkenteni. Mindjart megemlithetjuk — csak,
hogy a sajat hazunk elétt sepregesstink - a FLIRT motorvonat-ve-
zetdi tanfolyamot. Erésen lerdviditett képzési idékerettel, redukalt
tananyaggal képeznek ki utcardl bekerllt embereket jarmiveze-
tének. Nem kizart, hogy valaki, aki tegnap még mondjuk egysze-
rG haziasszony volt, egy év elteltével 120-160 km/6 sebességi
szemelyvonatokat vezet, amelyeken tobb szaz ember utazik. Ez
alatt az id6 alatt nyilvan el lehet sajatitani a mechanikus mozdu-
latsorokat, az inditast és a fékezést (a FLIRT vonatokon ezek
amugy is rendkivll egyszer(, gyorsan elsajatithatd miveletek), az
utasitasok alapszint(i ismeretét, de a példas, vasutashoz ill6 fe-
gyelmezett magatartast nem. Bizonyara emlékeznek ra, lapunk
el6zd szamaban megjelent cikkemben azt irtam: ,A vasut fény-
koraban... a pélya mentén felallitott jelzék parancsainak végre-
hajtasa kizarélag a mozdonyvezetd éberségen és fegyelmezett-
ségén mulott.” Ma mar tdbbnyire gépek segitik és fellgyelik a
masinisztak tevékenységét, ennek ellenére ugy gondolom, jol
kepzett, fegyelmezett és elhivatott személyzet nélkil nem kép-
zelhetd el biztonsagos vasuti kdzlekedés. Legalabbis ma még
nem.

Hadd idézzem Moldova
Gyorgy Akit a mozdony flistje
megcsapott ciml konyvének né-
hany mondatat, amelyet egy
mozdonyvezeték szamara meg-
rendezett vetélkeddrdl irt: ,Részt
vettem a Kandd Kalman-vetélke-
d& zsdrijében, elragadtatott szak-
mai tudasuk, egyontetl vélemény
szerint megkozelitik vagy el is érik
a mernoki szinvonalat.” A mai
pénzéhes, extra profitra térekvd
kapitalista vilagunkban ugy tlnik,
ilyen magasan képzett munka-
véllaldkra mar nincsen szikség.

Erdemes még egy fontos dol-
got megemlitenem. Moldova e
koényvét a hetvenes évek kdze-
pén irta. Abban az idében is a

maihoz hasonlé munkaerégondokkal kiizddtt a MAV. De felfedez-
hetlink egy masik parhuzamot is. A hetvenes években ugyanugy,
mint napjainkban, jelentés technoldgiai atalakulas zajlott a vas-
utnél. A gézmozdonyokat felvaltottak a korszer( diesel és villamos
mozdonyok, terjedni kezdett a vonatbefolyasolas, a régi Siemens&-
Halske biztositdoberendezéseket Uj, modern, domind rendszer(
készlilékek szoritottak ki. E valtozasok inspiraltak a fiatalokat arra,
hogy a vasutnal, azon belll is a vontatasi szakszolgélatnal vallal-
janak munkat, és tudasuk legjavat adva dolgozzanak. Ma a
rohamosan fejl6d6 informatikai rendszerek térhdditasa okoz egy-
fajta forradalmi atalakulést, de ez Ugy tlnik nem elég vonzé, nem
elég motivald tényezd. Mint latjuk, annak ellenére, hogy a moz-
donyvezet6k munkakorilményei sokat javultak az utébbi idében,
munkaeréhiany tapasztalhaté mar ebben a régebben oly nagy
népszerliségnek 6rvendd munkakdrben is, és negativ jelenségkent
érzékelhetjik a tudasszint rohnamos csdkkenését. Ha ma rendez-
nének egy Kandé Kéalmanrdl elnevezett mozdonyvezetdi vetélke-
dét, vajon hogyan vitézkednének napjaink frissen kiképzett fiatal-
jai? Elmondhatnank azt, amit Moldova Gydrgy egykoron leirt?
Gyanitom, nem és ha ezen az Uton haladunk, akkor mar magat
a vetélkedd gondolatat is vegleg el kell vetniink.

Engedjék meg, hogy zarasként megint Moldovat idézem! O a
kovetkezOket irta a hetvenes évek mozdonyvezetdirdl: ... talan
ez az egyetlen szakma, ahol a vasut nem klszkddik Iétszamhi-
annyal. Toretlen a hit, hogy a mozdonyvezeték a vasut legelsé és
legfontosabb emberei; a forgalmista, a palyamunkas, a lakatos
legfébb feladata: lehetévé tenni, hogy 6 elindulhasson, és bizton-
sagban haladhasson a vonattal.”

Ezek utan csodalkozik valaki, ha szakmai szem-

pontbdl nosztalgiaval gondolok vissza palyakez-
désem id6szakara, a hetvenes évekre?




Mi tortent vele?

V. rész

Minden bonyodalom, varatlan esemeény ellenére is
szivesen végeztem ezt a munkat

Elérkeztiink Ungi Jozsi bacsi torténeté-
nek utolso részehez, de nem készénlink
el tole. Beszélgetéseink soran rengeteg
olyan dokumentumot tart elenk, amelyek-
rol nem hogy a mai fiatalok, de még az
idosebb korosztaly sem tudhat. De véle-
meényt is formalt a maga szokimondo sti-
lusaban, példaul a mai E.2. utasitasunkrol.
Ezen anyagok feldolgozas alatt vannak,
késobbiekben mutatjuk
be nektek. Nehogy azt
higgye valaki, hogy féld-
hézragadt, az elmult kort
id6z6 vélemenyeket hall-
hatunk a 92 éves Jozsi
bacsitol! Fiatalokat meg-
szegyenito logikaval, em-
lekezettel szévi gondola-
tait olyan stilusban, hogy
sajnalhatja mindenki, aki
nem hallja. Na jo! Akit elér
a kritikaja, az biztos nem ‘
teszi ki az ablakba, de O
ilyen és senki kedvéert sem akar megval-
tozni. Szerencsére!

Ebben a reszben, 21 térténeten keresz-
tdl mutatja be Jozsi bacsi életének e sza-
kaszat, a korra jellemzo attittidéket, meg-
ismerhetiink emberi viselkedéseket,
kapcsolatokat.

Az el6z8 részekben felsorolt, mindenre kiterjedd, igen hatalmas
miszaki feladatok mellett, tarsadalmi munkat is végeztem, amiért
Kivald Vasutas kitlntetésben részestltem, melyet kdzvetlenll a
Kozlekedési Minisztertél (ma mar ilyen sincs) vehettem at.

Mindezek ellenére sajat kérésemre, a vaci fitéhazhoz kertltem,
ahol szamomra sok kulénlegeséggel talalkoztam. Mindenekel6tt
azt tapasztaltam, hogy Vac és Budapest kdzott nem csak a ta-
volsag volt 30 km, de 30 év késésben van az emberek szellemi
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€s egyéb magatartasa az egyUttélés szabalyai terén. Természe-
tesen nem lenézésbdl jelentem ezt ki! Valoszin(i, abbdl adodott
ez az érzés, hogy gyermekkorom o6ta (1942-t6l 1967-ig) pesti
emberek kozott forogtam, dolgoztam és csak a sz(k csaladom-
mal érintkeztem és tartottam a kapcsolatot Vacott. Ezért elsé és
legfontosabb feladatomnak tekintettem, hogy ezen probaljak
valtoztatni Ugy, hogy tudtam, a f(it6haz dolgozdinak 95% -a még
tévolabbrol, messzebbrdl jar ide (mint én eddig Pestre) dolgozni.
fgy a cél, hogy legyézzik a faragatlansagot, a tulzott alazatot, a
szolgahajlamot, a mUszaki targyismert hianyat, az igénytelensé-
get, az elnagyolt munkamoralt, azt a fajta emberi kapcsolattartast,
amely az alkohol korUli ivécimborasagon
alapult, elsére nem tint egyszer( fel-
adatnak. Pedig az egyszer( és vilagos
volt, hiszen a kdzlekedésben jarmivaltas
volt. A korabban tGzemeltetett 375 soro-
zatu jarm(vek helyett, 324 sorozatu
szerkocsis mozdonyokkal kellett a vo-
natforgalmat lebonyolitani. Tébb estben
fordult el6, hogy a meghibasodas esetén
a milvezetd kijelentette, hogy a rendel-
kezésre allé id6 nem elegendd a javitas-
ra. Véleményem szerint azért, mert 8
mindenféle bonyolult megoldas utjan
képzelte el azt. Hiaba magyaraztam el,
hogy szerintem hogyan csinaljak, 6 ezt
nem tartotta kivitelezhetének. Ezért a
javitashoz magam lattam hozza és a
rendelkezésre allo id6 fele alatt be is fe-
jeztem a munkat, nagy csodalkozasuk-
ra. Egy-két ilyen eset utan, mar a szakvéleményem kifejtése is
elegendd volt, a javitasokat 6k végezték. A mozdonykazanok
szakszer(itlen kezelése, a javitast végzé kazankovacsok hanyag
tevékenysége szintén komoly fejtdrést okozott. A mozdonyveze-
t6k és kazanjavitok oktatasa keveset javitott az igen rossz alla-
poton. Ezen a budapesti fitéhaztdl beszerzett olajtlizelési tliz-
csémelegité hasznalata eredményezett megoldast.

Eléfordult, hogy a volt munkahelyemen - a vasutigazgatésagon
- hivatalosan meg kellett jelennem. Két emlitésre érdemes esetet
meg kell emliteni ezzel kapcsolatban. A hivatalos teendék végez-
tével a volt kollégam - aki kdzben osztalyvezetévé lépett eld —
meglatogattam, hogy a mozdonykazan problémaim megoldasa-
hoz kérjem a segitségét. Hallgatta ugyan a felvetésem, de valasz
helyett hosszasan kinézett az emeleti ablakon. Ebbdl mar tudtam,
hogy 6 feliebb Iépett, s onnan mar nem latja a problémat, s ahogy
lattam, mar engem sem. Masik esetem az volt, amikor a VBO
(Vasut Biztonsagi Osztaly) berendelt tobb velem azonos beosz-
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tasu kdzépvezetdt, hogy tajékoztatast kapjunk a tertleten beko-
vetkezett vasUti balesetek fennforgd okairdl, tanulsagok levonasa
végett. Hianyossagkeént kerdlt megemlitésre, hogy a mozdony-
személyzet forgalmi utasitas oktatasat vegzéknek hianyos a fel-
készlltséguk. Tekintve, hogy az emlitett hianyossag ram is vo-
natkozott, szét kértem és néhany mondatban reagaltam,
kiemeltem a korabban felsorolt balesetek elkerlilésére vonatkozé
forgalmi utasitasnak, mely szabalyait nem tartotték be. Ezt az
eset a késdbbiekben végzett tevékenységem folytan visszako-
szont, annak idején még nem tulajdonitottam neki semmi jelen-
t8séget (errdl a késGbbiekben ejtek szot).

A tél bekdszdnte Iényegesen jobban igénybe vette a gézmoz-
donyokat, nagyon sok tdbblet feladatott jelentett Az allomason
megalld és tlztisztitast végzé idegen mozdonyok altal kibocsatott
salak eltavolitasa is a vaci fitéhaz feladata volt. Rengeteg salak
gyUlt 8ssze a forgalmi vaganyok kozétt, mar-mar a kodzlekedést
veszélyeztette. Szabadnapos mozdonyszemélyze-
tet toboroztam és személyes példamutatassal
takaritottuk a vaganyokat a tél folyaman. A munka
befejezése utan felhevllt testtel bandukoltam visz-
sza a munkahelyemre és észre sem vettem, hogy
megféazott a derekam. A rossz eredmény akkor
jelentkezett, amikor karacsony napjan, a tartéla-
daban elhelyezett gydkeres fenyéfat - az ajtd miatt meghajolva
- beemeltem a lakasba. Egy roppanas, iszonyu fajdalom! A ladat
letettem és leliitem, majd elvesztettem az eszméletemet. Az eset
lattan feleségem orvosért rohant, de menté jott értem. A menté-
sOk beemeltek az kocsiba, de az utcasarkon a nagy sarban a
ment&autod elakadt. Az ismételt prébalkozasok eredménytelenek
voltak, hosszu varakozas utan érkezett egy traktor, ami elvontat-
ta a ment8autd a szilard utig. A korhazban réntgenezés torést
nem dllapitott meg, valészinGsitették az ideg becsipddését. Az
orvos szilard fekvéhely kialakitast javasolt és folyamatos szedés-
re fajdalomcsillapitékat irt fel.

Tobb heti fekvés utan tudtam csak labadozni, majd felgydgyul-
ni, és a munkam tovabb folytatni. Ekkor a volt csoportvezetém
telefonon felhivott és megkérdezte, hogy az induld villamos moz-
donyvezetdi tanfolyamon elvallainam-e a vasuti fékberendezések
tanftasat? Orémmel tettem a kérésének eleget, mert korabban
mar tdbb esetben tanitottam az Uj, V43 sorozatu villamos moz-
donyvezetdi tanfolyamon. A hallgatok kivalogatasat az el6ddém
végezte, fogalmam sem volt azok dsszetételérdl. A Kando rend-
szer(i villamos mozdonyokon a vezetdn kivil, kendnek is kellett
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Vac és Budapest
kbz6tt nem csak
a tavolsag volt
30 km

lenni, akik munkéja az Uj V43 sor. mozdonyoknal sziikségtelenné
valt. Akik tdbb éves kend szolgélatot végeztek, azok engedélyt
kaptak a villamos mozdonyvezet8i tanfolyam elvégzésére. A most
sorra keruld tanfolyamon husz 6 volt keng, tiz f6 volt gézmoz-
donyvezet§ el6képzettsegl. Nekem nem okozott kilén gondot,
mert mar korabban emlitettem, hogy a segédkezelé tanfolyamo-
kon megegyezd felkésziltségl hallgatésaggal igen kedvezd kap-
csolat alakult ki és kimondott j6 eredményeket értlink el kbzds
munkaval. Megkezdtem az szokéasos oktato tevékenységem,
megfeleld Gtemet tudtam tartani a tananyag ismertetése soran a
hallgatosaggal, egy 6 kend kivételével. A tanfolyamon politikai
oktatast végzé eléadd szolt, hogy ez a hallgatd ram panaszkodott
nala. Egyik alkalommal megjelent az éramon a vasut igazgato-
sagrol a volt csoportvezetdm és a személyzeti osztaly vezetdje,
s annak rendje-mddja szerint jelentettem, hogy milyen tantargy
orajat tartom. Rendelkeztek, hogy feleltessem a leggyengébben
szerepld hallgatokat! Felszdlitottam az elébb emlitett, elégtelen
osztalyzatot kapott tanul6t, akitél a legegyszerlbb fékberendezés
mikodését kértem, hogy ismertesse. Nem tudott valaszolni, ezért
felszdlitottam az elégséges osztalyzatot kiérdemelt tarsat, aki a
korabban feltett kérdésre kifogastalanul valaszolt. Haromszor
megismételtem, hogy az elégtelen, panaszkodd nebuldnak adtam
fel el6szor egy egyszer( alkatrész mUkoddését ismertetd feladatot.
Mivel nem tudott valaszolni egyszer sem, mas-mas elégséges
érdemjegyet elért hallgatét szolitottam, akik kifogastalan valaszo-
kat adtak. Az ellenérzést végz6k megkdszdnték a hallottakat és
tavozas el6tt megkértek, hogy kisérjem ki éket. Kézben elmond-
ték, hogy az érintett, a VIII. kerUleti Part Bizottsagon panaszt tett,
hogy egy g6z6s0s kis fitéhaz oktatdja meg akarja buktatni 6t,
aki tizenot éve villamosmozdony kendkét teljesit kifogastalan szol-
galatot. Ennek ellenére a tanfolyam zarévizsgajan
megbuktattam teljes tudatlansaga miatt. Valahogy
(?), mégis hatdsagi vizsgat tehetett, mert ott én
nem voltam dontési helyzetben, csak egy szlrke
oktatéként voltam jelen. Késébb értestitem a vil-
lamos vezérlést oktatd tarstdl, hogy az illetd egy
alkalommal, helytelen mozdonyvezet8i ténykedé-
sének kovetkeztében 50 M Ft kart okozott, ami megfelelt akkor
egy Uj V43 sor. mozdony beszerzési aranak. A tudasért dolgozni
kell, azt nem lehet protekciéval megszerezni, mert igy jarhat, aki
ezzel éll

Visszatéve az eredeti tevékenységemhez: volt fitéhazban egy
tartalék mozdonyszerkocsi abbdl a célbdl, hogyha a tobbi kdzul
valamelyik meghibasodik, az helyett hasznalni lehessen ezt. Az
ilyen csere lehet6ség azt jelentett, hogy a j6 mozdonyt hasznalni
lehetett, mert ezek a jarmivek csereszabatosak voltak. Tortént,
hogy a tatalék szerkocsi egy kerékparcsapagya hibas volt, s a
javitasat a mUhelynek el kellett végeznie. Olyan szabaly volt, hogy
a csapagy Ujra dntése utan, futépréban kell meggyézédni a jarmi
kifogastalan allapotardl. A mihely a szerkocsi javitasat elvégezte
és jelezte, hogy futdprobara kész. A mozdonyfelvigyazd szabad
mozdonyt igen, de mozdonyszemélyzetet nem tudott biztositani.
A pét szerkocsira barmikor szikség lehetett, ezért a reszotos
tarsammal ugy dontéttiink, hogy én a mozdonyvezetéi, 6 a f(it6i
feladatokat latja el, s lebonyolitjuk a futdprobat. A mozdonyt és
az dsszekapcsolt szerkocsit a szokdsos modon megvizsgaltuk,
a menetokmanyokat kitdltéttuk és magunkkal vittlink egy par
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napos, f(téi gyakorlaton levé mozdonyvezetd gyakornokot. Az
allomason bejelentkeztlnk, rovid idd utan engedélyt kaptunk, de
sajnos, mar Verdce eldtt megallapitottuk, hogy a szerkocsi ke-
rékcsapagy kiolvadt. Ezét az allomas épulete elétt megalltunk és
kozoltdk a forgalmi szolgalatevével, hogy vissza kell fordulnunk,
s a szerkocsit korbe kell jarnunk. Bejelentettem, hogy egy kis
id6re van szikséglnk, amig a szerkocsi és a mozdony kozott
kényszerkapcsolatot Iétesitlink. Késén délutan volt és kezdett
alkonyodni, széltam a gyakornoknak, amig mi kérbejartunk, gyujt-
sa meg a szerkocsi lampait és hizza be a szerkocsi kézifékjét. A
mdvelet végrehajtasa kdzben a mozdonnyal megalltunk a forgal-
mi iroda el6tt, utasitott a forgalmi szolgalattevd, hogy haladjuk
tovabb Kismaros iranyaba és ott, elvégezhetjik a szikséges fel-
adatokat. A szUkségkapcsolas végzés kdzben, a reszortos tarsam
kézi elemlampajaval vilagitott, amikor észrevettik, hogy az altalunk
elfoglalt vaganyra jar be Kismaros fel6l a személyvonat. Tarsam
rohant az érkezé vonat felé a kezében 1évé lampaval és ,Megallj!”
jelzést adott. Szerencsére az érkezé vonat mozdonyvezetdje id6-
ben észrevette a kivilagitott szerkocsit és a kapott kézi jelzést, igy
meg tudott allni! Az ideiglenes kapcsolassal mozogva szabadda
tettlk a személyvonat Utjat és szerencsésen visszaérkeztink a
ftéhazba. [d6kdzben rettegtiink, hogy a létesitett szlikség kap-
csolat megbizhatéan mikddjon, mert a szerkocsi biztos allva
tartasara felszerelt kézifék vonérud szakadt volt. A szerkocsi ja-
vitasa kdzben a mihelynek, ezt meg kellett volna szintetni. A
mozdony Teljesitményi Lap leadasakor, a mozdonyfelvigyazd
kdzolte, hogy masnap reggel 8 érara az Igazgatdsag Vasut Biz-
tonsagi Osztélyan baleseti kihallgatas végett jelentkezni kell a
prébat tovabbité mozdonyvezetének. Az utasitast add azt is kd-
z0lte a mozdonyfelvigyazoval, megérkezés utan diktalja be a pro-
bamenet mozdonyvezetdjének a nevét. A reszortos tarsammal,
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mi még mindig szerkocsinal tevékenykedtlnk, kijétt a mihelybe
a mozdonyfelvigyazé és kdzolte, hogy bediktalta a nevem. Erre
kozolték, hogy mégsem kell reggel megjelennem az Igazgatdsa-
gon. Valészin(i, ez annak volt a kdvetkezménye, ahogy az emlitett
VBO értekezleten szerepeltem.

A mozdony-javité mlhely vezetése é€s néhany dolgozdja, fo-
lyamatos ellenvéleményét hangoztatta az altalam kiadott mun-
kékra vonatkozdan, s mindez kellemetlen kdvetkezményeket te-
remtett. Tortént, hogy rendkivil fontos beosztast mozdony
fétengelyagya kiolvadt, stirg8s javitast kellett elvégezni. Persze,
ez amunkaidd lejarata el6tt derUlt ki. Az adott helyzet megkivan-
ta, hogy a javitast tulérazéd dolgozonak kell elvégezni. Kénytelen
voltam ennek tudataban is a javitasi munkat elrendelni. Munka-
végzeése kodzben a slllyesztén a kerékpar megbillent, lezuhant és
magaval rantotta a dolgozét is. A sajnalatos esemény viszonylag
elfogadhatéan végz8dott, a fizikai térvények érvényestlése foly-
tan. A kerékpar nagyobb tdmege gyorsabban ért a lenti talajra,
mint a szintén zuhand dolgozo, aki megsérilt, de szerencsére
nem kerUlt a zuhand kerékpar ala. A sajnalatos esemény kovet-
keztében, a mihely vezetése ram kivanta haritani a felel6sséget,
az elrendelt tuléraztatas miatt, ami nem sikerdlt nekik.

Minden bonyodalom, varatlan esemény ellenére is szivesen
végeztem ezt a munkat. Tobbszor eléfordult, hogy a vezérigaz-
gatdsag munkatarsa személyesen keresett meg, hogy menjek
hozzajuk dolgozni, nem vallaltam. A mozdonyok és kazanok al-
lapotat sikerll kdzepes megbizhatdsagi szintre emelni. Ketté al-
lomanyunkba tartozo févizsgas mozdonyt letétben helyeztem,
mert vartuk a harmadik felljitott mozdony érkezését is. A moz-
donyszemélyzet ezekrél a pompas gépekrdl tudott, s naponta
megjegyezték, hogy a kitling jarmUvek letétben allnak, 6k mégis
a rosszabb miszaki allapotd mozdonyokkal bonyolitjak a vonat-
forgalmat. Nem akartak megérteni, hogy a gézmozdonyok a
nyari és 8szi idényben kisebb igénybevétel mellet tudjak a vona-
tokat tovabbitani, s ezért tartogattam télre a féjavitasos mozdo-
nyokat.

A volt Bp. Ig. Vontatési Osztély vezetdje telefonon utasitott,
hogy az elére meghatarozott napon Vac allomasra harom részben
érkez® kuldnleges szallitmanyu katonavonat érkezik. A harom
rész egy vonatként fog tovabb kozlekedni, ezét féktechnikai szem-
pontok miatt az indulas el6tti fékprobajat személyesen ellendriz-
zem. A kiadott utasitast végzése kdzben ténylegesen, sok elére
nem lathat6 feladatot kellett megoldani. Mind ez sokkal tdbb
id6be kerlilt az elére tervezett vonatindulast késleltette, de a biz-
tonsagos vonattovabbitas miatt, ez volt az elsédleges. Az egyéb
szempontokbdl is a kényes vonat kdzlekedtetése miatt mas sze-
meély is ki volt a vonathoz rendelve - én errél nem tudtam -, é sem
rélam. Az egyik kocsivizsgalotél meg is kérdezte, hogy miért nem
jarul hozza a vonat elindithatésagahoz? Azt valaszolta, hogy Ungi
Jozsef a masik tarsat most oktatja a szabalyszer( fékvizsgalatra
- pedig én a masik kocsivizsgald kdézremikddésével, a tapasztalt
hianyossagok megsziintetését végeztem. Orliltem, hogy a vonat
végre elindult, de kdzben az allomason nagy tdmeg jott ssze,
mert a menetrend szerinti személyvonatot vartak. Ekkor, a mar
emlitett - mas szempontbdl kirendelt - személy kdzelitett felém
és orditva felel8sségre vonassal fenyegetett. Maskor szérakozzak,
ne ilyen kényes vonatnal oktassam az embereket! — orditotta. A
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fenyegetés és a kiabéalas miatt nagyon restelltem magam, mert
feltételeztem, hogy a varakozd utasok kozt talan ismeréseim is
vannak. A hozza nem értének nem véalaszoltam semmit, tovab-
balltam. Visszaérve a szolgdlati helyemre, az utasitast kiadé ve-
zetémnek azonban beszamoltam a végzett munkardl, a felmert-
|16 problémakrol és a befejezd jelenetrél. Megnyugtatott és
megkdszonte az elvégzetteket.

Még egy eseményt elmesélnék a vaci fitéhaznal toltétt idém-
bdl. 1967. december, amikor egy 411 sorozati mozdony volt a
hatvani ft6haztol kihelyezve az allomasra, tolatd szolgélatra. Az
allomas végpont feldli oldalan egy fiatal mozdonyvezeté volt szol-
galatban, aki Ver6ce iranyaba kihlzva végezte tolatd munkajat,
mikdzben, az allomasrél menetrend szerint kdzlekedd személy-
szallitd vonat parhuzamosan haladt mellette. A nyitott ablakoknal
fiatal lanyokat vett észre, s emiatt nem figyelt a sajat munkajara.
Az emlitett ok miatt késén kezdett fékezni, az UtkdzEbakot a moz-
dony kitorte és a vasuti tdltésrél a mélybe zuhant. A mozdonyt az
Utkdzés és foldkupac lassitotta, igy a mozdonyfiité és a mozdony-
vezetd is sérllés nélkul le tudtak ugrani, a mozdony oldalara délt.
Rovid idén belll értesiltem a bekdvetkezett balesetrdl, azonnal
a helyszinre siettem, mert rogton tevékenykedni kellett a moz-
donykazan robbanas megel6ézésére. A tlzzel nem volt kildnds
gondot, mivel a mozdony bukfencezett, igy a salakkal keveredve
teljesen elfojtotta a parazsat, tehat a gézfejlédés ndvekedése nem
volt varhatd. A géznyomas csdkkentését nagyon kis nyilason
megkezdtlk és utasitottam a jelenlévéd mozdonyvezetét, hogy
amig van géznyomas maradjon a helyszinen, idegenek ne kdze-
lithessék meg a mozdonyt. Masnap fagyveszély megelézése
miatt a kazanbdl és a szerkocsibdl, hosszi mosd tdmidk segit-
ségével, a helyszinrdl tavolra vezetve kiengedtik a
vizet. A mozdonyvezetét fegyelmi Uton megbun-

A tudaseért

A Gépészeti Szakosztaly oktatasi feladatait nagy létszammal
végeztlk Az Uj munkahelyemen, a baratsagos fogadtatason tul,
volt valami szokatlan, az eddigiektdl eltérd. Szavakban nem kife-
jezhetd, a kollégak kdzoétti kapcsolatban, igen udvarias magatar-
tas volt. Ezt a Mozdony Szolgélati Osztaly Vezetéje Barcsi Janos
a kovetkezdéképpen magyarazta: ,Tudod ez is ugyanolyan piros
kényvvel rendelkezik, mint te, tehat ugyanolyan okos is, mint te”.
A piros kdnyv a KPM igazolvany volt. Az ilyennel rendelkezé egyén
a kozigazgatasi eljarasok esetén bizonyos engedményeket birt.
Ez azt jelentette, hogy az itt dolgozd személy kiemelkedd felké-
szUltségl és ezért latatlanul meg kell adni egymasnak a tisztele-
tet. A késbbbiekben a szakmai targyalasok esetén az egymas
iranti megbecsulést be kellett tartani, hangerét megemelve nem
lehetett targyalni, csak a logikus, szakmailag megalapozott érve-
|éssel. Az adminisztrativ feladatokon tul, a korszer( jarm(ivezetd
tanfolyamok elméleti oktatasat is nekik kellett tartani.

Az egyutt t8lt6tt évek kikényszeritik belélem, hogy a munkatarsi
megitélésekrdl emlitést tegyek, bar tanulsagként, a korabbi mun-
katarsakrol is beszélhetnék. Egyenlére, csak az utolsé benyoma-
sok: Takacs Bélaval megeléz6leg, mar tizenharom éve tartott a
kapcsolatunk, tehat eimondhato, hogy régi ismerésém. Kivaldan
képzett, igen alapos és lelkiismeretes ember, a vasutat jol ismeri,
minden beosztasban dolgozott. Fltéhazi tevékenysége idején
kivalod féndke - Fialovics Béla tervezd mérndkkent irta be nevét a
vasut térténetébe - az ellentmondast nem tlirte, s ez Béla batyam
egyéniségét az egész életére meghatarozta. Vasut Igazgatdésagi
gyakorlatat Szegeden t6ltotte. A ll. vilaghaboris bombazas okoz-
ta mozdonyhianyok enyhitésére térekvd fegyveres katonai fenye-
getéseket élt at. Ezt kdvetben a Vezérigazgatdésagon eléadoi
munkakorben tevékenykedett, kimondottan jobb-
oldali bedllitottsagu volt, s ennek nyiltan hangot is

tették, megfosztottak a képesitésétd|. do/gozni kell, adott. Amikor a klérusi (katolikus papi rend) tama-
) , o azt nem lehet dlési kisérlete utan neigyszému v?su/tas Ietartélzta’\—

Az 8sz varatlan helyzet elé éllitott, mert a Moz- k ., / tasok folytak, abba O is beleker(lt és a recski ta-
dony Szolgalati Osztalyvezetdije keresett fel telefo- prote Clova . borba hurcoltak. Fogvatartasa alatt
non és megkérdezte, tartom-e az igéretem, mert megszerezni bebizonyosodott, hogy nem volt kapcsolata a

most jott el az id8, hogy szliksége volna ream.

Nagyon varatlanul ért kérdés, pillanatnyi hezitédlas utan igent mond-
tam, csak a valaszt kdvetéen kezdtem gondolkozni. Ismét Pestre
jarni, napi ketté és félérat csak a vasuti utazas id6 vesz igénybe,
hogyan fogadja a csalad, a feleségem az Uj helyzetet? A varhaté
nagyobb feladat nem foglalkoztatott, volt dnbizalmam, s tudtam,
hogy a nagy létszamu Bp. Igazgatdsag terlletén megkdzelitéen
azonos oktatasi feladatokat jol el tudtam latni. A feleségem ter-
meészetesen most sem fogadta nagy lelkesedéssel déntésem,
ezért igyekeztem a magam allaspontjarél meggydzni. Ma mar
elarulhatom, hogy nem sok sikerrel!

Oktober kdzepén megérkezett az athelyezésem a KPM.I. Vas-
uti féosztaly Gépészeti Szakosztaly Mozdony Szolgalati Oszta-
lyara november 1-vel. Szakmai szempontbdl nem merdilt f6l sem-
mi kifogas, de a helyi partbizottsag kikotétte, hogy csak a
november 7.-i innepség utan jarul hozza a felmentésemhez,
ugyanis mar hénapokkal megel6z&en engem kértek fel egy sz6-
noklat megtartaséara. Ezt kdvetben jelentkeztem az Uj munkahe-
lyemen, ahol a munkatarsak szeretettel fogadtak, hiszen minden-
kit régebbrél ismertem mar.
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szervezett lazadassal, ezért szabadon engedték,
s visszakerllt az el6z6 beosztasaba. A vele azonos végzettségl-
ek, kortak viszont magas beosztasokban tevékenykedtek, mert
nem hangoztattak jobboldali nézeteiket. /Példa erre R6donyi Ka-
roly (1911-1995), aki a haboru végén nyugatra menekdlt, majd
hazajoétt, s 6 azonban, mint kdzlekedési miniszter vonulhatott
nyugéllomanyba./

Az Uj beosztasomban a kbdzvetlen vezet8immel, a munkatar-
sakkal a mar az els¢ napokban megismerkedtem, kivéve a f6osz-
talyvezetével, mert 6 nem tudott fogadni. Ennek nem tulajdoni-
tottam kulénos jelentdséget, gondoltam nagyon elfoglalt, ezét
majd késébb fogad. Eszembe sem jutott, hogy ennek kulén ko-
reografidgja van, mert tudtara kell hozni az Uj munkatarsnak, hogy
az els@ vezetd jogilag és emberileg is sérthetetlen. Ennek szelle-
mében zajlott a bemutatkozas a féosztalyvezetd Tolgyes Lajosnal,
aki inkabb a politikai beallitottsaga alapjan kerllt a gépészet élé-
Egyetem Gépészmérndki karara. A lehet6ségeit kihasznalva a
Gépészeti Féosztaly Uj kadereit, az egyetemet kitliné eredmény-
nyel végzett fiatal mérndkokkel téltétte fel. Nekik az volt a 16 fel-
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adatuk, hogy Tolgyes Lajost tanitsak. Ez ugy tértént, hogy a
féosztalyvezetdi szoba tartozéka volt egy fekete falitdbla, elhiz-
hat6 fuggdnnyel. Az elészobai titkar és a féosztalyvezetd kdzott
haromfény( telefonos kapcsolat 1étesult, melynél a fehér fény
atlagos vendéget, zold fény kdzeli hozzatartozot vagy baratot, a
vorés fény pedig a magas rangu vendéget, vagy slrgds intézke-
dést igényld bejelentést jelezte az el§szobabdl. E fenyjelzések
alapjan donthetett Tolgyesi, hogy behizzak a tabla elétti figgonyt
és a tanito ifji mérndkbdl, szakkérdést megbeszéls partner lett,
amikor belépett az érkez8 vendég. A kivald kadervalogatasnak
kdszdnhetd, hogy a Féosztalyvezetd-helyettesi posztra, minden
szempontbdl a legalkalmasabb személyt valasztottak Varga Jend
személyében. Mind ezek elére bocsajtasaval megkaptuk az en-
gedélyt a bemutatkozasra, Takacs Béla batyammal beléptiink az
elészobaba ahol a lakaj - akarom mondani a titkar - udvariasan
fogadott, s mondta azonnal bejelent benniinket. Becséngetett a
mar ismertetett készuléken - visszajelzés kedvezd, nyitja a dupla
ajto egyikét, majd a masik szarnyat, meghajol, tessék befaradni.
Tolgyes Lajos a hatalmas irdasztal mégétt Ulve fogadott bennln-
ket, megalltunk elétte. Béla batyam megszolalt: jelentkezem az
Uj oktatasi munkatarsat bemutatni. A kolléga eddig a budapesti-
eknél az oktatasi teenddket tobb éven at megelégedésiinkkel
végezte. Tdlgyes - mint aki sosem latott még - azt mondta: nalunk
a feladatok ellatasa mas, biztosan eltér a korabbitdl, de nalam
nyugalomnak kell lenni! Célzasnak szanta nekem, hogy itt 6 a
politikai hatalom is. Voltak, ma is vannak ilyen vezeték. Még néhany
szOt valtottunk, azt kivanta érezzem magam jol az Uj munkahe-
lyemen.

Jé munkakapcsolat alakult még ki Horvath Kérollyal és Gallé
Jendvel is. Biztos, hogy az idehelyezésem elétt volt osztalyveze-
t6m egyeztetett a kdzvetlen kollégakkal, mert egyik alkalommal
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meghivast kaptam a forgalmi utasitas szerkesztébizottsagaba.
Az els6 Ulésen - amin részt vehettem - nagy megtiszteltetés ért,
mert a megnyitas utan Bakd Béla bemutatott és kdzdlte, hogy
jévBben én fogom képviselni a szakosztalyt. Azt tudni kell, hogy
ebben a bizottsagban a hat Vasutigazgatdsag forgalmi vizsga-
biztosa és minden osztaly képviseltette magat a legmagasabb
szinten, ezért bliszkeségem hatartalan volt. Az pedig, hogy a Bp.
Ig. részérdl a j6 ismerds (szinte mar barat) Fejes Istvan felallva
Udvozolt -, nagyon sokat jelentett a tekintélyemnek! Jé volt ebben
a csapatban dolgozni! Pedig rengeteg dolgunk volt, s tudtuk azt
is, hogy az altalunk megfogalmazott pontoknak sulya van, amihez
adtuk a nevlinket. Mégsem teherként éltik meg ezt a felelésséget.
Talan ezért is volt fontos, meghatarozé szakasza vasuti palyafu-
tasomnak, s 6rémmel toltétt el, hogy ezt a tevékenységet a nyug-
dijazéasomig végezhettem. A fentebb emlitetteknek kovetkezése
képpen, a vontatasi szolgalati utasitasok helyesbitéseit, bizonyos
korszerUsitéseit is nekem kellet végrehajtani. A vasuti jarmvek
fékberendezéseinek kezelésére vonatkozd utasitas elbirasait, Dr.
Heller Gydrgy kdzremUkddésével - tobb esetben -, nekem kellett
elkésziteni. Ez vonatkozik a vontatasi E. 1. sz. utasitas mellékle-
tére, valamint a forgalmi utasitas a fékproba fejezetére, mert ab-
ban az id6ében ilyen rész is volt.

Z&hony hatarallomast mindig az igényeknek megfeleléen fej-
lesztette a MAV, mert a Magyar-Szovjet aruforgalom itt bonyold-
dott le. A vezet6knek 6 feladatai kbzzé tartozott, hogy a hatar-
forgalom zavartalan legyen. A szovjet széles nyomtavu kocsikon
nagy mennyiségU aru érkezett, ami nekink joval tdbb vasuti kocsi
igényt jelentett. Minden szempontbdl szinte allanddsult a kapa-
citashiany. Ebbdl egyenesen koévetkezett, hogy az érvényes uta-
sitasok szerinti munkavégzést rendszeresen megsértették, addig
fajultak az események, hogy a szabalytalansagoknak a vezeték
is szemet hunytak. Tértént ugyanis, hogy a Zahony allomas teli-
tettségének csokkentését Ugy végezték, hogy a tolatd mozdo-
nyokkal allitottak at szerelvény csoportokat az el6z6 allomasokra.
Az ilyen szerelvények vonatnak minéslinek, ezét a kozlekedés
biztonsaga miatt a mozdonyszemélyzet ragaszkodott az indulas
elétti teljes fékproba elvégzéshez. Ez megoldhatatlan helyzetet
okozott, elfogadhatd megoldast helyben nem talaltak, de még az
arra illetékes vasut igazgatésagon sem. Megoldast a Forgalmi
Féosztalytdl vartak, ahol Téth Janos - valamikor ferencvarosi
mozdonyvezetd — volt a vezetd. O rendelet tervezetet készittetett,
miszerint az atallitast végzd vonatnal nem kell indulés elétt teljes
fékprébat tartani. Ezt a Vezérigazgato-helyettes, Linner Jozsef
alaisirta, és a végleges érvényben Iépés elbtt a Gépészeti Féosz-
talyra iranyitotta. A kiadas el6tti rendeletet olvasta Tolgyes Lajos,
aki - szokasatol eltéréen - az Ugyiratba sajat kez(i bejegyzést tett:
LLinner Jozsef Vezérigazgatd-helyettes egyetértésén igen, Toth
Janosén egyaltalan nem csodalkozom”. Hogy folényeskedésnek,
viccnek vagy gunynak szanta-e, az nem derUlt ki, de az Ugyirat
postafordultaval a Vezérigazgatd-helyettes elé ker(ilt. Csengett is
a titkarsag telefonja, s jott az utasitas, hogy Télgyes Lajos azon-
nal menjen a Linnerhez! Nincs helyén — volt a valasz. Akkor a
helyettese, Varga Jend jelentkezzen! O sincs a helyén — hebegte
a titkar. Akkor Barcsi Janost kéretem! — harsogta a telefon kagy-
|6ja torzitva a hanger6tél, majd vélaszra sem varva szakadt a
vonal. Hire ment, hogy valami baj lehet, s minden érdekelthez
elért, hogy bosszus a vezér. Amikor Barcsi belépett az el6szoba-
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ba, megérkezett Varga Jend is, s mar épp be akartak nyitni a
Vezér-helyettes ajtajan, amikor megjelent Tolgyesi Lajos is. Ha
mar itt vannak mind harman, hat egyutt Iéptek be Linner Jozsef
szobdjaba. aki épp azt a fékprdébas Ugyiratot forgatta és kipirult
arccal fordul feléjuk. Te Lajos! Ez mégis csak megengedhetetien
amit mUvelsz, hogy irasban kompromittalsz engem a megjegy-
zéseiddel! Ezalatt Tolgyes, a mellette allé Varga felé fordulva ma-
gyarazta: Nézd Jend! Most vettem ezt a zakot, s ez a gombom
mar le akar szakadni. Ezt hallva Linner még jobban megemelte
a hangjat, s azt kiabalta: Takarodjatok innen! Ezzel zarddott le az
eset, nem kerllt kiadasra az Uj rendelet. Remélem, ma mar nem
ilyen személyes ellentéteken mulik, egy rendelet kiadasa vagy
elvetésel

Az elkdvetkez6kben Bakd Béla lett a vezetd, mert Takacs Béla
batyam nyugdijba vonult, s nekem at kellett venni az 6 eddigi
munkajat. Nagy mértékben megvaltoztak az eddigi teenddink,
rendszeresen megtartottam a szokasos oktatasi értekezleteket
is. Varga Jené Féosztalyvezetd helyettes rendszeresen latogatta
a csoportot, részletesen érdekl6détt, hogy ki mivel foglalkozik,
tapintatosan fliszerezte mondanivaldjat egy-egy humoros éimé-
nyével. Természetesen, ezzel a nyugdijazassal kapcsolatban is
volt egy torténete. Amikor Békéscsaban flitéhaz féndk voltam —
kezdte meséjét, havonta megjelentiink Szegeden, flit6haz féné-
ki értekezletre. Minden esetben mar eléz8 este odautaztunk, és
az osztalyvezetd vart bennlnket az allomason. Az érkezéslnk
utan betértlink a Restibe és néhany pohar bor fogyasztasa utan,
lepihentiink a vontatasi laktanyaban. Egy alkalommal azonban az
osztélyvezet6t Pestre rendelték éppen ebben az idépontban,
helyette Takacs Bélat bizta meg, hogy fogadjon bennlnket. Béla
annak rendje szerint fogadott az allomason minket,

tem egy nagyot, mar éreztem a bor illatat ..., amikor folytatta.
Tudjatok, micsoda finom forrasviz van ebben? Gondolhatjatok,
milyen csalédast éltem at.

A gyéraktdl az Uj mozdonyok atvétele sok gondot és problémat
okozott, tdbb esetben kisebb sérllés és vonatbaleset tortént,
mert a kelleténél tébben tartézkodtak a vezetdallason. Megérett
a helyzet a pontos, hatarozott utasitas kidolgozasara és kiada-
sara a probamenetek szabalyozasara vonatkozo. A feladatot Dr.
Heller Gyorgy kdzremikddésével nekem kellett elvégezni. Az
utasitas elkészllt, 6 szempont, hogy a prébavonatok mozdony-
vezetdje a megdodnthetetlen parancsnoka és torvényes felelds
vezetdje a probavonatnak. Az altalunk kidolgozott és kiadott uta-
sitast kdvetéen, nem torténtek balesetek, megszlntek a vitak, a
mozdonyprébéak zavartalanul kdzlekedtek.

A vasuti jarmUpark folyamatos korszer(isddésével, természe-
tesen lgpést kellett tartani és fejleszteni a fékrendszerlket is.
1972-ben meghatarozd déntés szlletett, hogy a mozdony és a
kocsivizsgald és karbantarté személyzet részére Uj kiadasu, tan-
konyvet kell késziteni. Ahogy szakmai dnéletrajzomban is emili-
tettem, a mozdonyszolgalat részérdl szerzéként Dr. Heller Gyorgy
€s jb magam, a kocsiszolgélat részérél szerz8ként Rosta LaszIo,
szerkeszt6ként Varga Jend, lektorként Bako Béla kapott megbi-
zést. A VasUti Fékberendezések Szerkezete, Uzeme és a Karban-
tartas Iranyelvei cimd konyv l.rész Mozdonyszolgalati dolgozok
részére, a ll. rész Kocsiszolgalati dolgozok részére elkészllt. Az
én részemrdl jelentds és a vontkdzlekedés biztonsaga érdekében
tett intézkedés, hogy a vonali ellen8rzd fékprobat - minden fék-
préba utan kotelezd érvénnyel bevezettem.

azonban nem a Restibe, hanem a kdzeli tejcséar- A nyugd/]'am A Féosztalyvezetés mind a ketté tagja elérte a
daba invitalt mindnyajunkat. Valamennyien 6ssze- csak az nyugdij korhatart. Télgyes Lajos meg is kezdte a
nézt.Unk/, d<? sz0 né!k[]l eleget tettlink afelhiyésne}k. emll'tett, Cseké/y k.tllltinbézlélcégeknél a bchUIéto%}atéSét, melyelk
A tejcsardaban Béla rendelt egy adag tejbegrizt . kodzul emlitést érdemel a Nyugat-Német Knorr Gya-
mindenkinek, elfogyasztottuk és kézben egymas 0sszegg el lett ri. A kormanyszelepeket gyarté cég nagyra érté-
kozott nevetgéltiink. Erre Béla megkérdezte, hogy megé//ap/'tva kelte a kdzOttik és a Gépészeti Szakosztaly kozot-

izlett-e fiuk? Igen! — mondtuk kérusban, s mar a
pohar bor bukéjat éreztlk a szankban. No, akkor még egy adag
tejbegrizt! - kurjantotta a felszolgalé felé.

Egy masik torténete is a borhoz kapcsolddott: Tudjatok, a
multkor a féndkkel a miskolci igazgatd meglatogatasat terveztik
kozosen. A f6ndk nagyon szereti az erdei gombat, ismeri is a
fajtakat, a gyUjtésukhoz is ért. Azt javasolta, hogy a hegyek felé
tegylink egy kitérét (@ mai ,etika” szerint ezt mar jelenteni kell),
mert most van a szezonja az egyik legfinomabb gombanak. Gon-
doltam, elég koran indultunk, ez is belefér az idénkbe. Megérkez-
tlnk az erdébe, a f6nok kiszallt Horvath Gyulaval egyUtt, én pedig
a sof6rrel a kocsiban maradtam, s béngésztem azt az irasbeli
anyagot, amit a miskolciakkal meg fogunk targyalni. Mire befe-
jeztem az olvasast, vissza is érkeztek a gombaszok egy kosarnyi
gombaval. TUzet gyujtottak, elészedték a gépkocsibdl a nyarsa-
kat, felt(izdelték a szedett gombakat, j¢ illatok terjengtek. Elkez-
dédott a falatozas, tényleg nagyon izletes finom volt a stiltgomba
az Utkdzben vett friss kenyérrel. Eppen azt fontolgattam magam-
ban: De j6 volna erre egy pohar bor! Erre mi tortént? A f6ndk
eléhuzott egy demizsont, azt mondta: Ezt kdstoljatok meg! Nyel-
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ti felh6tlen és mind a ketté fél szempontjabol
eredményes kapcsolatot. Ezért - a nyugati szokas szerint - Télgyes
részére egy nerc bundat ajandékoztak, a feleségnek megfeleld
méretben. Az itthoni kérllmények kodzott ez kildnds értéknek
szamitott, tisztaban volt ezzel Tolgyesné is. Mégis, mit diktal a
hidsag, az asszonyi dicsekvés? Amikor a hazaspar a Kézlekedé-
si Miniszter, Dr. Csanadi Gyorgyékhez jelentkeztek be bucsulato-
gatasra, az asszony az ajandékba kapott nerc bundaban jelent
meg, a fiatal Csanadi Gyérgyné bosszantasara. A helyszinen mind
két asszony bajosan elcsevegett, baratsagosan vettek bucsut
egymastol tavozaskor. Masnap viszont hivatalos felszélitast kapott
Tolgyes Lajos: Mivel az ajandékban kapott értékes bunda allami
tulajdon, ezért azt a megnevezett llami BAV (izletben harom
napon belll le kell adni! Tekintettel arra, hogy a nagy értékl targyat
elfogadast kévetéen hazatérve nem jelentette be, még nyugdija-
zasa el6tt szakmai - és partfegyelmi vizsgalatot kell lefolytatnil
Ezt a nevetséges bunda botranyt, Télgyes Lajos félényes vezetdi
magatartasa miatt tartottam fontosnak, hogy megosszam Onék-
kel.
A F8osztalyvezetésében bekdvetkezett valtozas nagyon elényds
hatassal volt valamennyi munkatarsra. Oroszvari Laszl6 vezetése
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alatt Iényeges szervezeti valtozasok kdvetkeztek be, az oktatasi
csoportunk énalldsaga megszlint. A mozdonycsoportba kerUltiink,
csoport vezetdje Benedek Sandor lett. A mar emlitett Oroszvari
f6osztalyvezeté magatartasara jellemzd epizdd, hogy megszin-
tette a korabbi elhatarolédd magatartast, ha szikségét latta sze-
mélyesen kereste fel a csoportokat, embereket. A mi kis részle-
gunket is felkereste, s amikor belépett - a korabbi rend
szokasanak megfeleléen - mindnyéjan felalltuk. Erélyesen rank
szolt: ,Nekem ne ugraljatok, én ezt nem szeretem!” Erre a mindig
taléléan nyilatkozd Horvath Kéroly megszolalt: ,Tudod féndk, ép-
pen nem csinaltunk semmit. Hat felalltunk, mert igy nem olyan
feltiné az.” Ezen mindannyian j6t mosolyogtunk. llyen légkorben
mindig j6 volt dolgozni, s a munka eredményessége is sokkal
kézzelfoghatdbb volt.

Nem ugy, mint az Uj Mozdony Osztaly vezetdje, Tongori Imre
keze alatt, aki homlokegyenest masképpen nyilvanult meg a be-
osztottakkal szemben. Aprolékosabb volt, bizalmatlansagot su-
garzott mindenki felé (felemis). Ez a vezetési stilusa, vele szemben
is tartozkodast, szikségtelen fesziltséget valtott ki, modoros
kapcsolatot eredményezett. A vezet§ és beosztott kdzotti, meg-
beszélések, hivatalossa, formalissa valtak, pont a téma lényegét
hallgattak el a beosztottak. Ennek eredménytelenségét bizonyit-
ja, az egyik igencsak hozzaértd beosztott /Dr. Heller Gyorgy/ felé
intézett kérdésére kapott valasz is: ,Ha érdekel a téma, irtam
ezzel kapcsolatban egy konyvet. Légyszives olvasd ell” Az 1983-
as évben egy Ujabb atszervezés utan sem sikerllt megszabadul-

Minden j6, ha a vége jo!

A Dunaferrt is elérte a munkaeréhiany névekvé gondja, a gya-
ron belll a szallitom(t,- akinek a vasuti szallitas a f6 terllete, igen
komoly mértékben. 2016 §szétdl folyamatosan, tébb alkalommal
jeleztlk az ISD Dunaferr Zrt. vezetésének a kezd6dd
létszamhianyt. Sajnos leveleink tartalmaval nem értiik ®
el az ingerkUsz6bUket, még valaszra sem méltattak ben-
nidnket. A helyzet mar kritikussa valt 2017 &szére. A
technoldgiahoz szikséges létszamot csak komoly tulé-
raztatassal sikerult hellyel-kozzel biztositani. A mikddé-
képességet veszélyeztetd allapotot tartalmazoé levellinkre sem
reagalt a munkaltatd. Mivel a vezetés a jelek szerint nem volt
partner a probléma rendezésében, kollektiv munkalgyi vitat kez-
deményeztlink, annak is csak a legkeményebb lépése a sztrajk-
bizottsag megalakitéasa volt az, amely hatasara sikerult targyald-
asztalhoz Ulni. A SzallitomUi Iétszam hiany legfébb oka az alacsony
bérezés, kisebb mértékben a mesterségesen létrehozott rossz
munkahelyi moral volt. Ezeknek az okoknak a megszin-
tetésére, a tovabbi létszamcsdkkenés megelbzése ér-
dekében gyors és hatékony intézkedéseket kértink.
Sajnos a munkaltaté tulajdonosi felhatalmazas hianya
végett nem tudott révid hataridejl |épéseket tenni a
problémak orvoslasa végett. A lépések gyors megtételének hia-
nya eredményezte, hogy tovabbi néhany munkavallalé felmondott
és tavozott az amugy is sz(kos létszambdl. Mindannyian tudjuk,
hogy a képzett, nagy gyakorlattal rendelkezé dolgozé megtarta-
sa a legolcsobb munkaerd. Egy Ujat be kell iskolazni, le kell vizs-
gaztatni, be kell tanitani, hosszu hdonapok kellenek ahhoz, hogy
onalldéan tudja végezni munkajat. Sajnos csak 8-9 hénappal ké-
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ni a nevezett vezet6tdl, mert késébb ugyan, de ismét vezetém
lett. A negyvenéves vasuti szolgalati idém elteltével sem tudtam
a kapcsolatunkat az egylUttm(kodéslinket visszaallitani az ifjuko-
ri emberi kapcsolat szerint, talan a rangkdrsag volt az oka. Az
utolsd beosztasomban masfél évig helyettesitettem a betegallo-
manyban lévé Buki Ferenc munkatarsam. Ez alatt elkészitettem
a JamUjavitd Szolgalat mérndkei részére a felsGfoku-szakvizsga
kodvetelmények tervezetét, amelynek a jovahagyasa is megtortént.
Erre a helyettesitési idére, hatvanezer forint bérkiegészités jart
volna, de - vezetdm ,jdakaratanak” kdszdnhetéen - ezt nem,
helyette tizenegyezer forintot kaptam. Ez a tevékenység életem
végéig kihat, mert a nyugdijam csak az emlitett, csekély 6sszeg-
gel lett megallapitval
vége

Ko6sz6njiik Jozsi bacsi, hogy ennyi idét szant rank! Saj-
ndljuk, hogy e hosszu, tartalmas életut végét - ebben a
sorozatban mar nem elészér - egy ilyen gondolattal kell
lezarnunk, mint az utolso mondata! Reméljiik, sokan tanul-
tak, okultak az On életét olvasva, amelynek legbelsébb
részleteibe is engedett betekintést azért, hogy vasuti pa-
lyajanak minden allomasan térténtek érthetébbek legyenek,
a mai mozdonyvezeték szamara! Kivanjuk, hogy még sok
bekezdéssel boviiljén élete térténete, s tovabbi sok, boldog
éveket kivinunk szeretettel emlegetett feleségének és On-
nek!

s6bb, a 2018. évi bérfejlesztésnél sikerllt végrehajtani oly mértékl
béremelést és bérkorrekciot, amely elfogadhatdan emelte és
rendezte az elmaradt alapkereseteket a vasuti dolgozdk kérében.

A két Iépcsbében végrehajtasra kerll bérfejlesztés sze-

F mélyenként atlagosan 70-80 ezer forint alapbéremelést

jelent. A munkaltatd, ha késve is, de elismerésre méltd
mértékben emelte a fizetéseket. Bizunk abban, hogy ez
hozzgjarul a jelenlegi létszam megtartasahoz. A mostani
alacsony létszam a nyugdijazasok végett természetesen
tovabb fog csdkkeni. Szikség lenne feltdltésre, utanpdtiasra, erre
pedig egyre kisebb az esély. Sajnos a vasuti szakma a Dunafer-
rben sem népszer(, egyaltalan nem vonzé ez a komoly vizsgak-
hoz, sok-sok szabalyhoz kététt foglalkozas. Mindez igaz a mos-
tani megemelt bérek ismeretében. A palyakezddk, akikre pedig
igen nagy szlkség lenne szinte minden tertleten, nem olyan jo-
vérél dmodnak, ami a vasutas munkavegzeés velejardja. A vélla-
: latok vezetdinek, tulajdonosainak, komolyan at kellene
i gondolni a munkaeré megtartasi hianyok feltdltésének
érdekében a piacképes bérezés sziikségességét. Re-
méljlk, atlatjak és nem csak akkor Iépnek, amikor mar
késd. A jelenlegi bérfejlesztés csak pil-
lanatnyi tlizoltasra volt elegendd, a jové érdeké-
ben elbére tekintd, a valtozasoknak megfeleld,
azokkal lépéstartd szemléletre van szlkség.

£ \

Dunaferr tertleti igyvive & .. .
Holik Ferenc

2018. junius-julius



A nagy talalkozas "

15 év utan ujra talalkoztunk

Kedvcsinalo. ..

15 év utan ismét talalkozott a 2003 aprilisaban, Debrecenben végzett mozdonyvezetd tanfolyam hallgatdsaga. A Budapest Kele-
ti palyaudvaron Iévé Baross étteremben ker(ilt sor az 8sszejovetelre, amelyen a 23-bdl 13 6 vett részt. Sajnos, egy tanfolyamtarsunk
elhunyt, akire egy ég6 mécses emlékeztetett, a tobbiek pedig egyéb elfoglaltsaguk miatt nem jelentek meg. A jelenlévékbdl 11 6
jelenleg is a MAV kételékében szolgal, mint mozdonyvezets, 1 f6 magasabb beosztasba lépett és 1 f6 maganvasut vallalatnal van
alkalmazasban. Megemlitend®, hogy szinte mindenki MOSZ tag is. A délutan j6 hangulatban telt, egyltt emlékeztink az oktatéink-
ra, a tanfolyamtarsainkra és a tanfolyamon elt6ltétt 16 hdnap eseményeire. Par mondatos életitban mindenki képet kapott az elmult
15 év eseményeirdl és szamos €let és Uzemi tapasztalat is megosztasra kertilt...

Reméljlk, ez mas kollégaknak is meghozza a kedvét az ilyen és ehhez hasonld eseményekhez és az Ujsag a jovében tébb ilyen
élményrdl is tuddsithat majd.

Pet6 Istvan, Seregélyes Andras
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A MAV-START Zrt. 2018 IV. havi mozdonyvezeté munkakérre vonatkozé adatai

Rendkivli munkavégzés

Munkaid6-beosztastol eltérd

Pihen&napi

Allasidé 110%

Kikuldetés utazasi

IV. havi

Telephely Osszesen (6ra) foglalkoztatas (éra) munkavégzés (6ra) Allésidé 100% (ora) (6ra) id6 (6ra) (ng;é‘étSZém
VSZ Bp-Ferencvéros 5 887,53 3845,54 2 041,99 0,00 0,00 350,84 203
VSZ Bp-Nyugati 3289,09 1879,86 1409,23 160,00 0,00 359,60 156
VSZ Szolnok 5 563,79 2106,65 345714 0,00 0,00 1267,62 187
VSZ Székesfehérvar 2724,82 242977 295,05 0,00 0,00 247,67 130
VSZ Hatvan 2 020,66 1628,34 392,32 288,00 11,23 52,32 110
VSZ Gyor 2022,34 1814,47 207,87 160,00 0,00 241,37 147
TSZVI Budapest 6sszesen 21 508,23 13 704,63 7 803,60 608,00 11,23 2519,42 933
VSZ Debrecen 3716,83 2 555,66 1161,17 64,78 23,08 69,11 196
VSZ Nyiregyhaza 2 480,35 1747,34 733,01 0,00 0,00 90,81 136
VSZ Zahony 1624,63 800,79 823,84 0,00 7,84 0,00 86
TSZVI Debrecen 8sszesen 7 821,81 5103,79 2718,02 64,78 30,92 169,92 418
VSZ Miskolc 4 257,87 2 644,47 1613,40 0,00 0,00 49,20 253
TSZVI Miskolc 6sszesen 4 257,87 2644,47 1613,40 0,00 0,00 49,20 253
VSZ Pécs 1315,76 1115,86 199,90 0,00 0,00 324,71 90
VSZ Dombévar 2648,40 2156,77 491,63 0,00 0,00 478,57 165
VSZ Nagykanizsa 108519 940,15 145,04 0,00 0,00 85,85 90
TSZVI Pécs Osszesen 5049,35 4212,78 836,57 0,00 0,00 889,13 345
VSZ Szeged 172312 147725 245,87 0,00 0,00 365,51 122
VSZ Békéscsaba 1 755,11 1237,08 518,03 15,73 0,00 217,77 126
VSZ Szentes 1275,03 994,08 280,95 0,00 0,00 254,78 67
VSZ Kiskunhalas 1983,30 1361,03 622,27 0,00 0,00 165,01 79
TSZVI Szeged 6sszesen 6 736,56 5 069,44 1667,12 15,73 0,00 1003,07 394
VSZ Szombathely 898,48 823,80 74,68 0,00 31,61 81,64 53
VSZ Celldomolk 2 267,11 1859,34 407,77 0,00 14,55 119,48 132
VSZ Tapolca 1928,13 1459,30 468,83 0,00 0,00 78,52 108
TSZVI Szombathely 6sszesen | 5 093,72 4142,44 951,28 0,00 46,16 279,64 288
MAV-START Zrt. sszesen 50 467,54 34 877,55 15 589,99 688,51 88,31 4900,38 2 631

A MAV-START Zrt. 2018 I-IV. havi mozdonyvezeté munkakérre vonatkozé adatai

VSZ Bp-Ferencvéros 20 189,06 13 687,80 6 501,26 264,00 0,00 2 888,48 203
VSZ Bp-Nyugati 11 418,43 6 638,26 4780,17 455,89 0,00 2322,94 156
VS8Z Szolnok 17 460,64 7 239,57 10 221,07 0,00 0,00 7 822,34 187
VSZ Székesfehérvar 9803,71 7 826,83 1976,88 0,00 0,00 1602,69 130
V8Z Hatvan 9 146,16 6 627,32 2518,84 684,00 21,63 685,03 110
VSZ Gyér 9 796,41 7801,04 1995,37 160,00 0,00 1923,24 147
TSZVI Budapest 6sszesen 77 814,41 49 820,82 27 993,59 1563,89 21,63 17 244,72 933
VSZ Debrecen 13 847,73 874711 5 100,62 67,88 52,12 713,21 196
VS8Z Nyiregyhaza 10 726,31 7 063,25 3 663,06 16,22 0,00 566,74 136
VSZ Zahony 6 964,58 4427,39 253719 160,42 115,84 289,73 86
TSZVI Debrecen Osszesen 31 538,62 20 237,75 11 300,87 244,52 167,96 1569,68 418
VSZ Miskolc 18 491,16 12 060,73 6430,43 176,00 0,00 66,12 253
TSZVI Miskolc 6sszesen 18 491,16 12 060,73 6 430,43 176,00 0,00 66,12 253
VSZ Pécs 5140,78 3668,01 1472,77 0,00 0,00 910,80 90
V8Z Domboévar 8 370,71 5689,73 2 680,98 0,00 0,00 1583,50 165
VSZ Nagykanizsa 4776,99 3834,80 942,19 0,00 0,00 173,19 90
TSZVI Pécs 6sszesen 18 288,48 13 192,54 5 095,94 0,00 0,00 2 667,49 345
VSZ Szeged 7194,63 5700,23 1494,40 0,00 5,73 986,23 122
V8Z Békéscsaba 7 015,87 4 808,16 2 207,71 15,73 0,00 1080,16 126
VSZ Szentes 3961,37 2 988,00 973,37 146,17 1,25 1074,53 67
VS8Z Kiskunhalas 5 540,60 3998,32 1542,28 0,00 0,00 800,65 79
TSZVI Szeged 6sszesen 23 712,47 17 494,71 6217,76 161,90 16,98 3 941,57 394
V8Z Szombathely 3168,78 2 461,33 707,45 0,00 208,64 186,33 53
VSZ Cellddmolk 8292,08 6 451,69 1840,39 0,00 14,55 801,12 132
VS8Z Tapolca 7 432,64 5 226,83 2 205,81 0,00 1,67 659,65 108
TSZVI Szombathely ¢sszesen | 18 893,50 14 139,85 4 758,65 0,00 234,86 1647,10 288
MAV-START Zrt. dsszesen 188 738,64 126 946,40 61792,24 2 146,31 441,43 27 136,68 2631




ey e ) Zniivslz botageeg rék | Seabadsay Srak e Jl | sag orak | Wi toa 2 %%;V;dogg;iﬁgﬁfgtsas, %E%E%gfgit?i’gyéb
202,07 0,00 792,68 829,70 160,00 270445 187,87 525,79 358,16
166,00 -0,86 16,00 354,19 160,00 2672,25 0,00 94,03 288,00
187,90 0,00 187,55 45719 0,00 242054 64,00 758,02 510,54
130,10 0,00 280,00 307,41 0,00 2 142,11 62,00 228,67 206,00
110,30 -0,01 554,19 348,17 0,00 1916,08 8,00 0,00 0,00
147,08 0,00 320,23 123,21 0,00 2305,25 64,00 87,00 30,50
933,40 0,87 2150,65 2419,87 320,00 14340,68 335,87 168851 1393,20
196,63 441 111,50 911,94 160,00 322209 87,27 8,00 0,00
135,53 1,29 431,96 675,83 320,00 2140,35 50,83 67,32 90,00
85,33 -8,00 609,95 275,53 0,00 971,43 72,00 169,21 47,88
417,50 1370 113,50 1863,30 480,00 633477 210,10 234,53 137,88
256,27 1,40 1231,63 1264,41 0,00 302237 03,31 134333 564,00
255,27 1,40 1231,63 1264,41 0,00 392237 93,31 134333 564,00
90,00 0,00 44,84 99,17 160,00 1602,72 20,02 50,36 0,00
165,73 0,00 465,57 670,32 0,00 2819,91 106,99 104,00 374,00
90,00 1,54 201,58 180,67 0,00 1664,00 0,00 6,00 0,00
345,73 1,54 711,99 950,16 160,00 6086,63 127,01 169,36 374,00
12318 -0,44 172,00 308,87 0,00 207714 8,00 208,28 78,00
126,30 0,00 176,84 167,62 0,00 221,34 50,20 32,47 23,60
67,00 0,00 0,00 16,58 0,00 138774 24,00 145,68 0,00
79,00 7,33 85,31 471,24 0,00 831,17 140,19 186,56 314,90
395,43 777 43415 964,31 0,00 6457,30 222,39 567,99 416,50
53,00 -0,01 144,00 31,20 160,00 97112 16,00 18,66 0,00
132,23 45,34 526,64 436,22 0,00 284210 83,05 0,00 0,00
103,83 0,02 165,48 210,18 0,00 1726,04 28,93 0,33 6,00
280,07 45,37 83612 677,60 160,00 5039,26 127,98 2799 6,00
2636,40 70,65 6518,04 8 139,65 1120,00 4219010 1116,66 4081,71 2891,58
204,56 14,97 4336,88 331565 656,00 11703,26 765,28 315399 4850,35
157,57 72,49 222,63 3434,32 656,00 9710,68 53,20 1649,34 3856,68
189,24 -010 187767 231882 0,00 12.325,21 262,88 2476,07 6078,82
131,78 3,88 047,33 1882,57 0,00 768678 262,00 148417 434476
100,51 2517 325477 2510,52 0,00 6260,03 51,90 138,81 448,50
146,47 0,00 245299 1622,08 0,00 9787,25 224,00 1066,15 230317
939,11 116,61 12592,27 1508396 1812,00 57 473,21 1619,26 968,53 21 972,28
196,84 19,77 75192 332325 656,00 1222047 345,67 1350,74 688,68
138,35 5,24 878,33 3200,04 1812,00 994248 133,22 1186,20 271,28
86,01 8,05 920,03 1428,85 0,00 5566,24 206,00 871,10 187,88
421,21 33,06 2560,28 805114 1968,00 27 738,19 774,89 3408,04 1147,84
253,70 15,60 5251,54 498598 0,00 17 814,43 306,57 2182,05 223082
258,70 15,60 5251,54 4985,98 0,00 17 814,43 396,57 2182,05 2230,82
80,46 0,00 28814 128132 656,00 6790,66 4812 313,11 615,42
167,74 -31,01 149322 411159 0,00 11961,84 387,57 1520,48 1435,84
90,60 1490 385,06 1065,02 0,00 6047,22 0,00 271,90 21,07
347,79 4591 2166,42 6457,93 656,00 25 609,72 435,60 2105,49 2073,23
123,26 22,55 1395,49 178729 0,00 7 604,90 55,47 1432,80 2 544,22
127,46 0,17 405,47 1740,38 0,00 815795 191,90 208,86 151596
67,69 247 3048 51745 0,00 540247 107,86 682,37 564,97
70,00 20,40 85,31 161878 0,00 4920,02 502,06 909,44 1799,52
397,40 45,59 191645 5663,85 0,00 26 004,34 047,20 322847 6 424,67
5347 742 616,56 817,04 160,00 376677 64,00 460,41 42388
130,89 52,16 137316 253846 0,00 8648,62 202,85 49576 107012
108,75 0,17 454,85 2008,44 114,88 7 253,65 52,93 578,27 567,56
288,10 50,75 244457 5448,94 274,88 10 660,04 319,78 1534,44 2061,56
264731 316,52 26 921,53 45 601,80 4210,88 174 488,93 449348 22377,02 35919,40
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A MAV-START Zrt. 2018 V. havi mozdonyvezeté munkakérre vonatkozé adatai

e | npismpeses | Mot wsconea | Sg0000% | ens |
VSZ Bp-Ferencvéaros 5 524,58 28683,23 2661,35 0,00 0,00 529,75 205
VSZ Bp-Nyugati 3510,44 2100,25 141019 107,87 0,00 333,63 165
VSZ Szolnok 5154,13 1 856,98 329715 118,90 0,00 981,48 185
VSZ Székesfehérvar 319918 2957,82 241,36 0,00 0,00 178,41 131
VSZ Hatvan 233014 1819,34 510,80 180,90 0,00 187,09 m
VSZ Gyér 2954,57 2228,49 726,08 160,00 0,00 238,71 147
TSZVI Budapest 6sszesen 22 673,04 13 826,11 8 846,93 567,67 0,00 2 449,07 934
VSZ Debrecen 3 152,26 1909,70 1242,56 8,00 8,92 76,62 194
VSZ Nyiregyhaza 2699,42 1906,54 792,88 0,00 0,00 174,83 134
VSZ Zahony 1360,49 1225,53 134,96 54,27 187,69 179,67 86
TSZVI Debrecen 6sszesen 721217 5041,77 2170,40 62,27 196,61 431,12 414
VSZ Miskolc 50833,43 3081,24 1952,19 0,00 0,00 66,14 253
TSZVI Miskolc 6sszesen 503343 3081,24 1952,19 0,00 0,00 66,14 258
VSZ Pécs 1246,58 961,53 285,05 0,00 0,00 189,96 91
VSZ Dombévar 1755,02 1.034,37 720,65 0,00 0,00 345,46 163
VSZ Nagykanizsa 999,58 756,23 243,35 0,00 0,00 42,36 90
TSZVI Pécs 6sszesen 4 001,18 275218 1249,05 0,00 0,00 577,78 344
VSZ Szeged 1309,86 812,35 497,51 0,00 0,00 121,87 121
VSZ Békéscsaba 2 265,42 1355,43 909,99 0,00 0,00 143,64 125
VSZ Szentes 798,98 487,94 311,04 0,00 8,00 276,08 67
VSZ Kiskunhalas 1656,86 1158,52 498,34 0,00 0,00 46,84 7
TSZVI Szeged Gsszesen 6031,12 3814,24 2216,88 0,00 8,00 588,43 390
VSZ Szombathely 488,78 444,71 44,07 0,00 26,53 21,79 52
VSZ Cellddmélk 1823,62 1446,25 377,37 0,00 0,00 205,22 132
VSZ Tapolca 1844,56 1432,36 412,20 0,00 12,00 107,69 105
TSZVI Szombathely 6sszesen 4 156,96 3328,32 833,64 0,00 38,53 334,70 289
MAV-START Zrt. ésszesen 49 107,90 31 838,81 17 269,09 629,94 243,14 444724 2624

AA MAV-START Zrt. 2018 I-V. havi mozdonyvezeté munkakérre vonatkozé adatai

VSZ Bp-Ferencvaros 25 713,64 16 551,03 9 162,61 264,00 0,00 3418,28 205
VSZ Bp-Nyugati 14 928,87 8738,51 6 190,36 563,76 0,00 2656,57 165
VSZ Szolnok 22 614,77 9 096,55 13 518,22 118,90 0,00 8803,82 185
VSZ Székesfehérvar 13 002,89 10 784,65 2218,24 0,00 0,00 178110 131
VSZ Hatvan 11 476,30 8 446,66 3 029,64 864,90 21,63 872,12 11
VSZ Gyér 12 750,98 10 029,53 2721,45 320,00 0,00 2 161,95 147
TSZVI Budapest 6sszesen 100 487,45 63 646,93 36 840,52 2 131,56 21,63 19693,79 934
VSZ Debrecen 16 999,99 10 656,81 6 343,18 75,88 61,04 789,83 194
VSZ Nyiregyhaza 13 425,73 8969,79 4 455,94 16,22 0,00 741,57 134
VSZ Zahony 8 325,07 5652,92 267215 214,69 303,53 469,40 86
TSZVI Debrecen 6sszesen 38 750,79 25 279,52 13 471,27 306,79 364,57 2 000,80 414
VSZ Miskolc 28 524,59 15 141,97 8 382,62 176,00 0,00 132,26 253
TSZVI Miskolc 6sszesen 28 524,59 156 141,97 8 382,62 176,00 0,00 132,26 253
VSZ Pécs 6 387,36 4 629,54 1757,82 0,00 0,00 1100,76 91
VSZ Dombovar 10 125,73 6724,10 3401,63 0,00 0,00 1928,96 163
VSZ Nagykanizsa 5776,57 4 591,03 1185,54 0,00 0,00 215,55 90
TSZVI Pécs 6sszesen 22 289,66 15 944,67 6 344,99 0,00 0,00 3245,27 344
VSZ Szeged 8 504,49 6 612,58 1991,91 0,00 5,73 1108,10 121
VSZ Békéscsaba 9281,29 6 163,59 3 117,70 15,73 0,00 1223,80 125
VSZ Szentes 4760,35 3475,94 1284,41 146,17 19,25 1350,61 67
VSZ Kiskunhalas 7197,46 5 156,84 2040,62 0,00 0,00 847,49 7
TSZVI Szeged 6sszesen 29 743,59 21 308,95 8 434,64 161,90 24,98 4 530,00 390
VSZ Szombathely 3 657,56 2906,04 751,52 0,00 235,17 208,12 52
VSZ Celldémolk 10 115,70 7 897,94 221776 0,00 14,55 1006,34 132
VSZ Tapolca 9 277,20 6659,19 2618,01 0,00 23,67 767,34 105
TSZVI Szombathely ¢sszesen 23 050,46 17 463,17 5 587,29 0,00 273,39 1981,80 289
MAV-START Zrt. 8sszesen 237 846,54 168 785,21 79 061,33 2776,25 684,57 31 583,92 2624




i [T |l | MM | M [Nl | GERRRER. | B
204,32 -31,45 517,75 157,30 168,00 4 613,18 194,17 2 324,88
154,65 -6,04 125,56 262,24 168,00 2548,94 16,47 1799,24
185,23 0,00 282,00 441,20 0,00 3 118,52 108,00 212318
131,00 0,00 465,97 173,69 0,00 2 409,95 102,00 156835,33
110,55 0,00 640,00 272,98 0,00 1966,78 8,00 703,20
147,00 0,00 176,00 339,35 0,00 2760,00 56,00 1348,67
932,74 -37,49 2207,28 1646,76 336,00 17 412,32 484,64 9 834,50 0,00
194,10 -8,00 91,38 469,16 168,00 2840,98 99,84 1351,08
135,06 0,00 419,75 667,23 336,00 2 250,65 47,02 679,81
84,68 0,00 280,00 166,23 0,00 2 050,75 72,00 178,53
413,84 -8,00 791,13 1302,62 504,00 7 142,38 218,86 2204,42 0,00
251,84 -0,95 1686,79 1180,92 0,00 5 498,96 165,87 56,47
251,84 -0,95 1686,79 1180,92 0,00 5 498,96 165,87 56,47 0,00
90,97 0,00 0,00 234,19 0,00 1768,08 21,00 761,18
163,87 -0,04 1217,06 308,15 0,00 2 880,38 75,47 760,00
90,00 -1,82 199,47 363,84 0,00 1729,42 0,00 16,00
344,84 -1,86 1416,53 906,18 0,00 6 377,88 96,47 1587,18 0,00
121,00 -1,91 380,03 159,13 0,00 2 427,36 27,38 496,92
125,19 -0,18 144,00 209,47 0,00 1821,22 140,00 1282,05
67,00 -1,87 34,43 80,52 0,00 1133,46 24,75 481,76
77,90 -36,33 291,95 218,89 0,00 1115,29 191,12 154,47
391,10 -40,29 850,41 668,01 0,00 6 497,33 383,25 2 415,20 0,00
52,00 0,00 152,00 41,68 168,00 1119,04 16,00 16,33
132,42 -2,28 746,65 240,38 0,00 248715 80,00 1069,71
105,00 -1,37 0,00 436,43 0,00 1993,87 32,00 420,55
289,42 -3,65 898,65 718,44 168,00 5 600,06 128,00 1506,59 0,00
2623,77 -92,24 7 850,79 6 422,93 1.008,00 48 528,93 1477,09 17 554,36 0,00

204,51 -46,42 4 854,63 3 472,95 824,00 16 316,39 959,45 5 478,87 4 850,35
156,99 -78,53 348,19 3 696,56 824,00 12 259,62 69,67 3448,58 3 856,68
188,43 -0,10 1659,67 2760,02 0,00 15 438,73 370,88 4 599,25 6 078,82
131,62 -3,88 1413,30 2 056,26 0,00 10 096,73 364,00 3019,50 4 344,76
109,71 -25,17 3 894,77 2 783,50 0,00 8 226,81 59,90 842,01 448,50
146,58 0,00 2628,99 1961,43 0,00 12 547,25 280,00 2 414,82 239317
937,84 -154,10 14 799,55 16 730,72 1648,00 74 885,53 2108,90 19 803,03 21972,28
196,29 27,77 843,30 379241 824,00 16 070,45 445,51 2701,82 688,68
137,70 -5,24 1298,08 3 966,27 1648,00 12193,18 180,24 1866,01 271,28
85,74 -8,06 1200,03 1595,08 0,00 7 616,99 368,00 1044,63 187,88
419,73 -41,06 3 341,41 9 353,76 2 472,00 34 880,57 993,75 5612,46 1147,84
258,33 -16,55 6 938,33 6 166,90 0,00 23 313,39 562,44 2188,52 2239,82
253,33 -16,65 6 938,33 6 166,90 0,00 23 313,39 562,44 2 188,52 2 239,82
89,76 0,00 288,14 1515,51 656,00 8 558,74 69,12 1074,29 615,42
166,96 -31,05 2710,28 4 419,74 0,00 14 842,22 463,04 2280,48 1435,84
90,48 -16,72 584,53 1428,86 0,00 8 676,64 0,00 287,90 21,97
347,20 -47,77 3 582,95 7 364,11 656,00 32 077,60 532,16 3642,67 2073,23
122,80 -24,46 1775,52 1946,42 0,00 10 032,26 82,85 1929,72 2 544,22
127,01 -0,35 549,47 1949,85 0,00 e ey 331,90 1 485,91 1515,96
67,55 -4,34 64,61 597,97 0,00 6 535,93 132,61 1164,13 564,97
78,78 -56,73 377,26 1837,62 0,00 6 044,31 783,18 1063,91 1799,62
396,14 -85,88 2 766,86 6 331,86 0,00 32 591,67 1330,54 5643,67 6 424,67
53,18 -7,42 768,56 858,72 328,00 4 885,81 80,00 476,74 423,88
131,19 -54,44 2119,81 2778,79 0,00 11135,77 282,85 1565,47 107012
104,00 -1,54 454,85 2 529,87 114,88 9 247,52 84,93 998,82 567,56
288,37 -63,40 3343,22 6 167,38 442,88 25 269,10 447,78 3041,08 2 061,56
2 642,61 -408,76 34772,32 52 114,73 5218,88 223 017,86 5 970,57 39 931,38 35919,40
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FLIRT motorvonat-vezetd munkakorre vonatkozo adatai,%

A MAV-START Zrt. 2018 IV. havi FLIRT motorvonat-vezeté munkakérre vonatkozé adatai

- P x S - . P . 1A a e . - IV. havi
Rendkivili munkavégzés Munkaid6-beosztastol eltéré Pihen&napi AllAcid & . Allasidé 110% Kiklldetés utazasi PP
Telephely osszesen (éra) foglalkoztatas (éra) munkavégzés (6ra) Allasidd 100% (6ra) (6ra) id6 (6ra) (zfg;o\etszam
VSZ Bp-Ferencvéros 315,92 209,59 106,33 0,00 0,00 0,00 12
VSZ Bp-Nyugati 1432,38 605,49 826,89 0,00 0,00 57,88 57
VSZ Szolnok 232,28 77,36 154,92 0,00 0,00 102,35 1
VSZ Székesfehérvar 261,46 116,68 144,78 0,00 0,00 3,96 10
VSZ Hatvan 71,50 20,15 51,35 0,00 0,00 44,66 4
VSZ Gyér 207,24 86,24 121,00 0,00 0,00 0,00 8
TSZVI Budapest 6sszesen 2 520,78 1115,51 1405,27 0,00 0,00 208,85 102

A MAV-START Zrt. 2018 I-IV. havi FLIRT motorvonat-vezet6 munkakérre vonatkozé adatai

VSZ Bp-Ferencvéros 712,88 416,92 295,96 0,00 0,00 123,54 12
V8Z Bp-Nyugati 444877 2056,73 2392,04 0,00 0,00 262,46 57
VSZ Szolnok 683,49 288,58 394,91 0,00 0,00 596,62 il
V8Z Székesfehérvar 710,55 362,35 348,20 0,00 0,00 3,96 10
VSZ Hatvan 186,44 76,19 110,25 0,00 0,00 101,06 4
V8Z Gyér 645,97 308,39 337,58 0,00 0,00 0,00 8
TSZVI Budapest 6sszesen 7 388,10 3509,16 3 878,94 0,00 0,00 1087,64 102

A MAV-START Zrt. 2018 I-V. havi FLIRT motorvonat-vezet6 munkakérre vonatkozé adatai

IV. havi

oo |yasetonienowo | Py | oon | S50 T0% | isuis | B
VSZ Bp-Ferencvaros 226,49 141,17 85,32 0,00 0,00 100,29 11,00

VSZ Bp-Nyugati 1 406,31 735,54 670,77 0,00 0,00 80,71 57,00

VSZ Szolnok 239,48 150,06 89,42 0,00 0,00 50,27 11,00

VSZ Székesfehérvar 257,03 161,55 95,48 0,00 0,00 58,52 10,00

VSZ Hatvan 62,90 53,52 9,38 0,00 0,00 51,32 4,00

VSZ Gyor 200,96 139,43 61,53 0,00 0,00 0,00 8,00

TSZVI Budapest 6sszesen 239317 1381,27 1011,90 0,00 0,00 341,11 101,00

A MAV-START Zrt. 2018 I-IV. havi FLIRT motorvonat-vezet6 munkakérre vonatkozé adatai

VSZ Bp-Ferencvéros 939,37 568,09 381,28 0,00 0,00 223,83 11,00
VSZ Bp-Nyugati 5 855,08 279227 3062,81 0,00 0,00 343,17 57,00
VSZ Szolnok 922,97 438,64 484,33 0,00 0,00 646,89 11,00
VSZ Székesfehérvar 967,58 523,90 443,68 0,00 0,00 62,48 10,00
VSZ Hatvan 249,34 129,71 119,63 0,00 0,00 152,38 4,00
VSZ Gyér 846,93 447,82 399,11 0,00 0,00 0,00 8,00
TSZVI Budapest 6sszesen 9781,27 4 890,43 4 890,84 0,00 0,00 1428,75 101,00
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e i ) I(:r/:]allﬁi\gz botageeg rak | Soabadeay Srak A g rak | e coar ™ %E%;V;dogéggii-skgﬁfgtsas, g%%g%ggﬁt‘ﬂ;yéb
12,00 0,00 0,00 9,98 0,00 182,30 0,00 430,08 54,45
57,00 0,00 162,00 237,50 160,00 31148 0,00 0,33 27,33
11,00 0,00 0,00 0,00 0,00 134,00 0,00 7511 24,00
10,00 0,01 0,00 0,00 0,00 36,00 0,00 123,49 30,00
4,00 0,00 0,00 15,77 0,00 48,00 0,00 14,43 24,00
8,00 0,00 0,00 0,00 0,00 48,00 0,00 0,00 0,00
102,00 0,01 152,00 268,25 160,00 70048 0,00 750,44 159,78
785 0,00 0,00 131,62 0,00 302,02 0,00 477,06 117,01
56,73 0,00 352,00 738,45 340,28 188075 0,00 456,18 819,51
10,07 3,39 0,00 159,63 0,00 547,85 0,00 358,05 134847
8,52 0,01 0,00 83,99 0,00 341,50 0,00 172,47 85,05
3,27 0,00 0,00 78,96 0,00 136,00 0,00 184,70 276,82
8,00 0,00 0,00 54,15 0,00 216,00 0,00 4798 18,67
95,34 3,40 352,00 1241,80 340,08 342511 0,00 1696,44 372553

IV. havi

IV. havi oktatas-képzés

IV. havi oktatas-

Q{izrgallgitsza’m (f6) gTa,',EUSZ" g/étggag\gég 6rak géa%glciig:éegr-a’k lséa%?gigggtgférllélkm‘ ls\éar;)aavc‘iség orak Qi/'er%V iésrgikszerv. Slrzasz_ id8szakos oktatés, 'éék’fggssérék - egyéb
11,23 -25,61 0,00 41,71 0,00 123,77 0,00 434,37 41,35

57,29 -4,34 317,54 242,22 0,00 519,87 0,00 998,47 6,00

11,00 0,00 0,00 0,00 0,00 208,28 0,00 60,66 0,00

10,00 0,00 0,00 29,95 0,00 163,97 0,00 138,30 6,00

4,00 0,00 0,00 0,00 0,00 48,00 0,00 201,97 18,00

8,00 0,00 0,00 43,79 0,00 56,00 0,00 27,99 0,00

101,52 -29,95 317,54 357,67 0,00 1119,89 0,00 1 861,76 71,35

8,52 -25,61 0,00 173,33 0,00 426,69 0,00 911,43 1218,36
56,84 -4,34 669,54 980,67 340,28 2 400,62 0,00 1454,65 825,51
10,97 -3,39 0,00 159,63 0,00 756,13 0,00 418,71 1348,47
8,82 -0,01 0,00 113,94 0,00 506,56 0,00 310,77 91,05
3,42 0,00 0,00 73,96 0,00 184,00 0,00 386,67 294,82
8,00 0,00 0,00 97,94 0,00 272,00 0,00 75,97 18,67
96,57 -33,35 669,54 15699,47 340,28 4 545,00 0,00 3 558,20 3 796,88
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Elbdeink

11 évesek lettiink nyugdijasként

Ne ijedjiink meg, nem a korkedvezmenyt
hoztak vissza, rank nézve kedvezobb for-
maban! Mar t6bbszdr beszamoltunk a Moz-
donyvezetok Lapjaban arrol, hogy a MOSZ
kiskunhalasi Nyugdijas Tagcsoportjianak
mozdonyvezetdi talalkoztak. Idéen elsé al-
kalommal majusra tették ezt az idopontot,
S nem videki kirandulast szerveztek - mint
legutobb -, hanem helyben, a Kétényi Csar-
daban talalkoztak. Sok ,érdekes” emlek
kétodik ehhez a vendeéglato helyiseghez,
mert a régi szép idékben (meg Halason
tartottak az oktatasokat, melyeken akar 30-
35 ide valosi mozdonyvezeto is részt vett)
arra is futotta, hogy a faraszto agytornak
utan maradjanak a kollegak (Mert nem kel-
lett 0:30-ra jonnil), megbeszéljék proble-
maikat néhany pohar (dité ned, ulti kise-
retében.

Kbészénts

A 2018. majus 18-i rendezvény szervezése nem csak ezen em-
lékek felszinre tdrése miatt volt izgalmas, hanem azért is, mert volt
olyan nyugdijas kolléga, aki most jelentkezett elészdr, hogy eljonne,
mert sok jot hallott az eddigi talalkozokrdl. Volt olyan is, aki a meg-

20 Mozdonyvezetok Lapja

Ajéndék

alakulaskor belépett, de
egyéb okok miatt néhany évig tavol maradt a csapattdl, de most
Ujra szeretne jarni e kis kézdsségbe. Egyben azonban most min-
denképp Ujdonsagnak szamitott ez az dsszejdvetel, hogy most
elészor fordult eld, hogy aktiv mozdonyvezetébdl lett nyugdijas
tagcsoporti tag. Papp Laci bacsi (tcs vezetd) teljesen feldobddott,
hogy hosszu évek utan végre nem csokkent a létszamuk, s hogy
mar az elsé megkeresésre tevéleges volt a csapat hozzaallasa,
36 16 jelentkezett, s szinte mindenki meg is jelent.
A rendezvény ismét (Sajnos, mar hagyomany!) egy perces
néma féhajtassal kezd6détt, mert az eléz8 alkalomkor még je-
lenlévd Vlasits Jézsi bacsi mar nem lehetett kdzottink, ra emlé-
keztek a kollégai. Ezutan, az aktiv mozdonyvezeték munkajaban
tortént valtozasokrdl hallgathattak meg a résztvevék egy révid
tajékoztatast a helyi tgyvivektél, ami most is viharosra kerekedett,
mert volt kollégaink nem rejtették véka ala véleménytket. (Ezek-
bél most inkabb nem idéznék, mert bizonyos szinteken sértédés
targyat képeznék ezek a ,jo tanacsok”) A MOSZ kiskunhalasi
tagcsoport Ugyvivéi megragadtak az alkalmat, hogy a két, nem-
rég nyugdijba vonult kollegajuktdl e tajgkoztatd végén kdszdnjenek
el a tagcsoport nevében, s atadjak éket - mint elészoér megjelent,
Uj tagokat - a nyugdijas tagcsoportnak. Mindketten Csiki Janos
bataszéki kollégank - 6t a Mozdonyvezeték Lapja 2017. &prilis-ma-
jusi szamaban mutattuk be (http:/mosz.co.hu/news/2309/2017_04._
MVL.pdf) - alkotasat kaptak bucsuzéul volt munkatarsaiktol. Kol-
lar Karoly és Marias Andras egy-egy festményt vehetett at,
amelyen kedvenc mozdonyuk lathatd, hattérben a kiskunhalasi
fitéhazzal. A meghatodott két (mar) nyugdijast Kiss Laszl6 is ko-
szontétte, aki hangsulyozta, hogy még egyetlen egy mozdonyve-
zet6t sem bocsajtottak el létszamfelesleg miatt, amidta a Mozdony-

2018. junius-julius



Beszamolé alatt

foto: Kiss Laszl6 és Sozd Jozsef

vezet6k Szakszervezete megalakult. Enhez azonban az itt
allo két kolléganak, de a teremben lévék nagy részének is
ott kellett lennitik telies mellszélességgel, amikor ezekért a
vivmanyokért harcoltunk, targyaltunk — mondta a MOSZ
elndke. E lap hasabjain keresztll is j6 egészséget, hosszy,
boldog nyugdijas éveket kivanunk nekik!

A finom ebéd elfogyasztasa utan elékerlltek a mar jol
ismert (de szazadszor is vicces) €s még nem hallott torté-
netek, dalok (ezekhez az alafestést Zubor Laszlo és Sozd
Jozsef szolgdltatta). Aki még nem volt ilyen tarsasagban,
ha teheti, ne hagyja kil Mondanak megfontolandé dolgokat,
tanacsokat, hiszen a szivikben 6k még ma is mozdonyve-
zetBk, mert ezt nem lehet, nem akarjak elfelejteni. Persze,
elmondjak a régi rendszereken alapuld véleményiket, sét
azt is, hogy mit csindlunk rosszul.

- -
Szelvénykard mellett

Fogadjuk el t6luk ezeket
tUrelemmel, mert hogyan lehetnének naprakészek a térvényekbd|,
az utasitasokbdl, a rendeletek szazainak értelmezésébdl, amikor
az aktivak is nehezen tudjak kdvetni azokat! Ok még az a genera-
ci6, akik nem a LIKE-ok szamaban mérik a baratsagot, kollegialitast,
hanem beszéltek egymassal, tidvozolték a szembejovét. Ok nem
az internet rabjai, 6k soha nem szelfiztek a ,mai paripam”- mal,
mert sem telefonjuk, sem idejuk nem volt arra. Naluk a vasut, a
mozdony szeretete masban merdlt kil Olyanban, amire blszkék

2018. junius-julius

lehettek és voltak is, s ezért mindenki
felnézett rajuk, a szakmajukra. Tartsd szem el6tt
ezeket, ha Ugy érzed nincs igazuk, amikor kritizal-
jak a mai fiatalokat! Csak mosolyogj rajuk, mert
akkor is 6k a mi el6édeink, a mi mozdonyvezetd
csapatunk tagjail Megérdemlik!

Mozdonyvezetok Lapja
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RCH hirek

Rail Hungaria

Member of OBB

Az arufuvarozas zold alternativaja

A Rail Cargo Hungaria a magyar vasuti
arufuvarozasi szektor piacvezetojeként,
illetve a Rail Cargo Group magyarorszagi
leanyvallalatakent a mindséegi szolgalta-
tasnyujtason tul a kérnyezettudatos mui-
kddtetésre is alapértékként tekint. Ezt ta-
masztja ala az is, hogy a tarsasag
folyamatosan a z6ld gondolat jegyeben
fejleszti mikédesét, korszerdsiti techno-
logiajat.

Ennek Ujabb Iépéseként a vasuttarsasag idén hat Taurus moz-
donnyal novelte vontatasi kapacitasat, flottaja igy 32 korszer( és
koérnyezetkiméld vontatdjarmire bévilt. A Taurus mozdonyok
ugyanis fékezés soran képesek a vonat mozgasi energigjat villa-
mos energiava alakitani, és azt a halézatba visszataplalni. Egy
példaval illusztralva: 100 km/h-rdl lelassitva egy 2000 tonnas
tehervonatot tovabbité mozdony altal visszataplalt energia egy
atlagos magyar haztartas egy havi fogyasztasanak felel meg. A
véllalat a vontatasi feladatok kozel felét teljesiti olyan modern,
kivalé hatasfoku villanymozdonyokkal, amelyek lokalis CO2 kibo-
csatasa nulla. A korszer( vontatéjarmivek mellett a Rail Cargo
Hungaria kiemelt figyelmet fordit arra is, hogy mozdonyvezetdi
energiakiméld vezetéstechnikaval vontassanak, ezen képesség
elmélyitését szimulatoros képzéssel segiti eld.

-
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A vasuttarsasag ugyanakkor a teherkocsik moséasakor, karban-
tartasakor is a kdrnyezetbarat megoldasokat helyezi elétérbe. A
teherkocsi-kerékparok javitasa soran, ha szllkségessé valik a
csapagyak cseréje, kizardlag olyan alkatrészek beépitését enge-
délyezi, amelyek lehetévé teszik, hogy a csapagyzsir hasznalata
felére csdkkenjen. A kdrnyezetre artalmas grafitos zsir hasznala-
tanak jelentés mértékl visszaszoritasa érdekében az Utkdzdké-
szllékeknél és a forgdvazas kocsiknal kenést nem igénylé atala-
kitasokat végez, tovabba a surlédo alkatrészek surlddo fellileteit
mUanyagra cserélteti. Mindezek mellett a teherkocsik févizsgéla-
tan kizarélag oldészermentes bevonatrendszereket engedélyez,
valamint folyamatosan térekszik arra is, hogy csdkkentse a kocsik
zajkibocsatasat.

A Rail Cargo Hungaria elkételezett amellett, hogy hozzajaruljon
a bolygd 6koszisztémajanak megdérzéséhez, a kdrnyezet miné-
ségének megodvasahoz, javitasahoz. Az Ozone Network zéld
tematikaju televizios csatorna felfigyelt az RCH kdrnyezetvédelem
iranti elkdtelezettségre, és rovid interjut készitett a tarsaséag ille-
tékes vezetbivel.

A Kisfilm a Rail Cargo Hungaria YouTube csatornajan érhetd el:

https:/www.youtube.com/watch?v=zvvgduMr4xY

Tovabbi informacidk:
Rail Cargo Hungaria Zrt.
Marketing és kommunikacio

E-mail: press.rch@railcargo.com
www.railcargo.hu

—

-
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Vontatas Labdarugé Kupa — mar hatodszor!

A hagyomanyos Vontatas Labdarugd Kupara immaron hatodik alkalommal kertilt
sor majus 25-én a Ferencvarosi Torna Club Népligeti Edzécentrumaban.

A zord, esés id6jaras senkinek sem szegte kedvét, és idén is nagy szamban érkeztek jatékosok a kupa elnyerésének reményében.
Az elmult évekhez hasonldéan a magyar csapatok mellett osztrak és roman kollégaink is megmérettették magukat a Lazar Gyulardl
elnevezett palyan. Az eseményt Feldmann-Sikldsi Szilvia vontatas vezetd nyitotta meg.

Az izgalmas meccsek soran idén 8 csapat mérkézott meg
a fényesen csillogd kupaért. A végjatékban a Rail Cargo
Romania és a Szolnoki Mozdonyvezeték talalkoztak, és
utdbbiak gyézedelmeskedtek, igy 6k vihették haza az elsé
helyezettnek jard kupat, valamint a vandorserleget. A 3.
helyért a Budapest-Keleti csapata és a Kiskunhalasi Moz-
donyvezetk klzdottek meg. A képzeletbeli dobogd har-
madik fokara végul a kiskunhalasi jatékosok léphettek fel.
A talalkozon nemcsak a csapatok teljesitményét ismertik
el, hanem a kiemelked& egyéni teljesitményeket is, igy lett

holtversenyben a torna két golkiralya 6-6 gollal Mogyordsi |
Zoltan a Szolnoki Mozdonyvezet6k csapatabdl, és Csam-
ango Daniel, aki a kiskunhalasiak csapatat erdsitette. A
legjobb kapusnak ezuttal a Rail Cargo Romania jatékosa,
Daroiu Florin bizonyult.

A kiérdemelt serlegeket és emléklapokat az esemény
végén a Vontatas szervezet képviseletében Olah Viktéria
adta at a nyerteseknek. EzUton gratulalunk valamennyi
résztvevének, és kdszonjuk a meghivas elfogadasat, vala-
mint az aktiv részvételt. A résztvevék lelkesedése nélkul
nem johetne |étre évrdl évre ez a sikeres rendezvény, igy
reméljlk, hogy ez a lendulet a kbvetkezé években is fenn-

... -

marad majd.

Hungaria

Member of OBB

"~ Rail
1

2018. junius-julius m{ﬂﬂﬂﬂﬂm{‘!mﬁ Liapia 23



Vasut masképpen

Atkelés a La Manche csatornan ,,szaraz labbal”

Moricz Zsigmond kollégam irasa (Egy
kis Amerika) jutott eszembe - amit 2016.
februarjatol jelentetett meg ujsagunkban
-, amikor kézeledtem sok kilométer veze-
tés utan a franciaorszagi Calais melletti
Frethunbe. Lehet, hogy mast is érdekelne
ez az elem tarulo latvany, ha bemutatnank
a Mozdonyvezetok Lapjaban? De hogyan?

Mert adatokkal nem akarom terhelni az olvasoét, hiszen abbdl
van elég az utasitasainkban. Arrdl sok helyen lehet olvasni, hogy
ezt az épitményt /ami nem egy alagut, hanem inkabb alagut rend-
szernek nevezheté/ 6 év kemény munka utan, 1994, méjus 6-an
adtak at Il. Erzsébet brit kiralyné és Francois Mitterand akkori
francia elndk jelenlétében. Azt is sokan tudjak, hogy mar Napo-
leon is foglalkozott az alagut gondolataval; hogy két oldalrél keza-
ték a furast, s dsszeéréskor csak 26 cm kuldnbség volt; hogy a
furépajzsokat nem hoztak ki, talalkozaskor lefelé furtak vellk és
eltemették azokat; hogy a kitermelt sziklat Anglidba vitték, bedn-

totték a tengerbe, s igy a Brit-sziget

i o terllete 2 ha-ral (20 000 m?2) megndtt;
—¢ hogy ez az alagut a vilag leghosszabb
= \_& (legdragabb, 9 milliard font) tengeri alul-
e jaréja, ami 50,45 kméter hosszan hu-

ranesemesy  20diK @z Egyeslilt Kiralysag és Francia-

orszag kozott

Ebbdl 37,9 km hosszan
40 méterrel (helyenként 75
méter) a La Manche-csa-
torna feneke alatt, a szik-
lakba furva helyezkedik el a
harom 6nalld, parhuzamos
jarat. A két, 7,6 m magas
vasuti alagutban zajlik a
kozlekedés: az egyiken |
Anglia (Folkeston melletti
Cheriton), a masikon Fran- |
ciaorszag felé haladnak a _
szerelvények. A kdzépso,
5 m atméréjl jarat a szer-
vizalagut, mely a karbantar-
tasi munkalatokhoz épult,
de vész esetén ezen koze-
litheték meg a vasuti vona-
lak.

A kizarélag vasuti kdzlekedést lehetévé tévé alaguton ugyne-
vezett shuttle-jaratok (ingavonatok) széllitjak at az autokat, de
menetrendszerinti (tehervonatok is) szerelvények is athaladnak a
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La Manche - Angliat és Normandiat elvalaszt6 - csatorna alatt.
Utobbiaknak kdszdnhetéen London-Parizs kozti menetidd koz-
vetlen Eurostar vonattal minddssze 2 éra 54 percre, a Lon-
don-Brisszel menetidé pedig 2 éra 40 percre csdkkent.

Maris sok adat kerdlt el8, pedig nem egy mérnoki leirast aka-
rok (nem is tudok) atadni errél a csodalatos épitményrél, hanem
egy élménybeszamoldt, azt bemutatva, amit én éltem meg. Hat-
ha valakinek segit abban, hogy merre induljon el, ha kiprobalna
az atkelés ezen formajat, vagy csak olvasson rola:

Amikor Enid lanyom egyik angliai kirandulasa alkalmaval az
utazashoz a Channel Tunnel (magyarul: Csalagut) szolgaltatasat
vette igénybe, (csak) mozdonyvezetéként irigykedtem, hogy lat-
hatja ezt az épitményt, ezt a vasuthoz kdthetd kdzlekedési format.
Amikor hazaért, érdeklédve hallgattuk élménybeszamoldjat, de
bevallom, én mar tkdn Ultem, hogy mikor érkezink a La Man-
che-csatorna alatti Ut meséléséhez. De nem értlk el ezt a pontot,
igy rékérdeztem, hogy milyen volt a tenger alatti vonatozas? ,Sem-
mi extra, bementlnk a busszal egy vonatba, sététben Ultiink, s
nemsokara mentlink tovabb”- volt a valasz. Mit mondjak, nem ezt
vartam, raadasul 1 db (azaz egy darab!) képet mutatott, mert
szerinte nem volt mit felvennie. Hihetetlennek tint, faradsaganak,
Lvasut iranti immunitasnak” tudtam be e ,kimerit¢” valaszokat.
Masnap probalkoztam még egyszer, hogy milyen volt a mozdony,
latta-e a mozdonyvezet6t, de csak annyit mondott: ,Apa!” Ekkor
mar biztos voltam benne, hogy tébbet nem tudok meg ezen a
csatornan (a csatorna alatti vonatozasrol).

Ezért is volt 6rém/?/szamomra, hogy amikor a fiamék latoga-
tasat terveztik Anglidba (Warrington), az eddigi hajozas, repulés
mellett széba kerUlt a Channel Tunnel.

Ennél az ,6rom” szénal azért megalinék egy pillanatral Egy
szUlének miért kell ilyen latogatast (csak oda 2500 km) terveznie
legaldbb egyszer egy évben? Erdekes kérdés, a valasz elfoglaina
egy kulon oldalt. Mégis, akik errdl tehetnek, s nem tesznek ellene
semmit, nem érdemelnek egy mondatot, egy szét sem! Csak a
jokivansagomat, hogy minden nap éliék at a bucsuzas ,&lményét”,
amit mi és sok ezer csalad érez minden egyes talalkozas végén!

De térjunk vissza az eredeti kerékvagasbal A tervezgetés alatt
most elvetettlk a repUlést, hiszen az csak akkor j6, ha nem aka-
runk igazi magyar izekkel kedveskedni a gyerekeknek, mert ennél
az utazasi formanal a csomag nagysaga, sulya, milyensége (kor-
latozasok), nagyban befolyasoljak a meglepetések mennyiségét,
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most pedig karacsonyi latogatasrol beszélink. A komppal vald
atkelésben pedig az id6 az, ami miatt nem azt valasztottuk, bar
ott az a két és fél, harom dra nyujtdzkodas ol j6n a hajon - a
kétezer kilométer kocsikazas utan -, amig atkellink a szigetre.

Mindezeket figyelembe véve indulhat a szervezés, ami felese-
gem reszortja nalunk, én ebbe bele sem avatkozom, mert abbdl
semmi j6 nem sline ki. Nekem annyi a feladatom, hogy intézzem
a szabadsagom, indulas elétt bepakoljak a kocsiba és hallgassam,
végrehajtsam a beallitott GPS parancsait. Ha megvan a datum,
indul az internet - hasonldan a repulégéphez, komphoz -, a leg-
megfelelébb arfekvésl jegy kivalasztasa. Nekiink most a Direct
Ferries oldalan sikerUlt a foglalas (benntinket a shuttle-jarat érde-
kelt), amelyhez meg kell adni a sofér, az utasok nevét, a gépkocsi
tipusat, rendszamat, hosszat, magassagat (ezeknek a késébbi-
ekben lesz szereplk), ezen mar nem lehet valtoztatni, vagyis nem
prébaltuk még. A jegy ara legutébb oda-vissza £192.60, az el6z8
utunkon £158,40 volt (Forintban kb: 357-tel szorozd). Ennyit je-
lentett a két év, s az, hogy most karacsony volt. Ha hirtelen kell
valakinek utazni, akkor helyben is meg tudja venni a kévetkez8
jaratra a Flexi jegyét, de azok az arak mar biztos, hogy nem a mi
pénztarcankhoz vannak méretezve. Emailben érkezik a vissza-
igazolas, innen mar csak a varakozas, a készulédés dromteli
napjai kdvetkeznek (ami eltarthat akar tdbb honapig is).

Szbval, enyém a pakolas, s indulhatunk is. Aki ilyen hosszu
Utra el8szor vallalkozik, az ne ugy szamoljon, hogy az orszagon
bellli vezetgetés - két varos kozott - kilomeéterét felszorozza mond-
juk negyvennel, s mar Angliaban is van. Ra kell pihenni, mert a
tervezetthez képest tul sokat nem lehet megalini, hiszen idére kell
menni. Aki jar autopalyan, tudja, hogy milyen aprésagok miatt is,
mekkora dugok tudnak kialakulni. Itt példaul, a vonat indulasa
elétt legkésBbb 45 perccel mar a terminalban kell lenni. Ha min-
den jol megy, akkor egyszer csak észreveszed (16 dra utan), hogy
az Utjelzd tablak mar jelzik, hogy a Channel Tunnelhez kézelitesz,
amelyek mar kuldn kezelik a személyautokat. Na, itt kapcsold ki
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a GPS-t, s csak a tablakat figyeld s nem jarsz ugy, mint én!
Tortént ugyanis, hogy lattam a tablat, de a GPS mast mondott,
s bevitt a kamionok, buszok kézé (teliesen mas helyen ellenérzik
6ket), amelyek soférjei nagy dudalassal, integetéssel, kajan vi-
gyorral fogadtak. Prébaltam a kifelé vezeté savba atmenni, de ez
a terllet mar annyira zart, hogy alig van lehetéség a visszatérés-
re. Mar elképzeltem, hogy a kamerakon keresztll latjak a rossz
helyen kacsazé autdm és szirénazé renddérautok indulnak értem.
(Ugy, mint Anglidban, amikor megfeledkeztem arrél, hogy naluk
a kérforgalomba balra kell behajtani, nem jobbra, mint nalunk.
Ott is szirénazva allitottak le a forgalmat a rendérék miattam, de
nem buntettek, segitettek.) Most azonban nem jétt senki, néhany
padka atugratasa és behajtani tilos tabla figyelmen kivil hagyasa
utan sikerUlt elérnem a kifelé vezetd utat, s az autdpdlya kdvet-
kezd kihajtéjanal (20 Km) vissza tudtam fordulni és prébalkozhat-
tam Ujra, persze ekkor mar az idével is szlken voltunk. Masodszor
(GPS nélkdl) mar j6 savban haladtunk, s megérkeztink egy au-
tomata kapuhoz, amely képernyéjén - nagy meglepetésemre - mar
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név szerint kdszontot-
tek. (Bejott, hogy ka-
meran mar figyelnek,
valamint a jegy vételé-
nél ezért fontos, hogy
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kezet megkérdezi, hogy

az eredeti jarattal aka-

runk-e menni, s ha van

korabbin hely, azt fel-

ajanlja plusz pénzért.
PR : NekUnk egyszer £65-
R DTN BT &2 TG 92 . L. Loz
ért ajanlott egy oraval
korébbi jaratot, de ma-
radtunk az eredetinél, s
kiadta a jegyet. A savban tovabb haladva elérkeztiink egy réntgen
kapuhoz, amin egyesével haladhatnak at a kocsik, majd szemé-
lyes atvizsgalas kdvetkezik, s mar bent is vagyunk a (régi nevén)
VAM szabad teriileten, mint a replilétereken, vagy fent a kompon.
Itt lehet varakozni, kijelz6kon lehet figyelni, mikor indulhatunk a
jaratunk felé.
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Ez a hely olyan, mint egy bevasarlokdzpont, parkoldban hagy-
hatod a kocsid (az E autdd is toltheted), bent Uzletek, gyerekszo-
bak, kavézok, koéltheted a pénzed vég nélkil. Amikor Kiirjak a
jaratod, ki tudsz menni a parkolébdl, athaladsz egy magassag
ellenérzé kapun a sdvok ahhoz a sorompohoz vezetnek, ahol mar
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gyUlekeznek a te vonatod utasai az autéjukban. Mondhatnam azt
is, hogy el sem lehet tévedni, de én természetesen erre is raca-
foltam, mert csak belekeveredtem a Flexi jegyesek savjaba. Par
padka, s mar a helyemen is voltam, szerintem a kamera kezeléje
mar csak legyintett, hogy ,megint ez az autd”, s ezért nem nyom-
ta meg a riasztast. Tehat, egy sorompdnal allunk, tébb savban
gyUjtik Ossze az autdkat, s indulas idd elétt 10 perccel megindu-
lunk, kacskaringdzva, libasorban a vonatunk felé. ,Ez se lesz mar
rendes, mint otthon”- gondoltam, s eszembe jutott a j6 30 évvel
ezelbtti, szalkszentmartoni vagonirozas - amikor megérkeztek a
szovjet harckocsik atkelve a Dunan az erre az alkalomra kiépitett
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pontonhidon vagy viz alatt -, hogy milyen lassan lett kész. De nem
igy volt, haladt a sor, s a vonat mellé érve a mozdonynal csak én
lassitottam, s lattam, mennyivel alacsonyabb a kocsiknal. Olyan
érzésem volt, mint amikor a Mercedes vonatot hizza a Taurus.

e atabival viaus auune i ie

Oldalrél lehet (a kijeldlt kocsinal) bekanyarodni a vonatba, az elsé
ajtén az emeletre, a masodikon a féldszinti részbe juthatunk a
kétszintes vagonnal. Ezért van jelentésége a kocsid méretének,
mert egy tetébox-al mar csak az egyszintes kocsiba mehetsz,
ahova a buszok is beallnak. De visz magaval a sor, s iranyitanak
is, hiszen az autok kdzott csak par centi tavolsagot hagynak a
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hely kihasznalasa (pedig 800 m hosszu egy ilyen vonat) s a biz-
tonsag miatt, hogy ne is tudj a kocsik kdzé Iépni, mert egy eset-
leges vészfékezésnél baleset érhet. A vonat parancsnoka (Chef
de Train) iranyit, megallas utan behuzatja veled a kéziféket, lehu-
zatja az ablakokat (a légnyomas kuldnbség miatt) és leengedi a
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vagonok kdzti tizall6 falakat, amelyeken innentél mar csak gya-
logosan lehet atmenni. Az én pulzusom mar szazon, szallok ki a
kocsibdl, hogy fényképezzek — erre mit latok? Tébb kocsiban is
dontik le az Uléseket, szemfeddket raknak fel az alvashoz! ,Hogy
jatsszak az agyukat!” — gondoltam, de ekkor megszdlalt a vonat
hangosbeszél§je, s az alabbi sz8veg hangzott (automata) el an-
golul és franciaul indulas el6tt (hasonlit arra az eljarasra, amikor
minden repUlé felszallasa elétt a stewardess, bemutatja a men-
témellény, az oxigénmaszk hasznalatat, a vészkijaratokat):
,HOolgyeim és Uraim! Kérem, hallgassak figyelemmel a kdvet-
kez® biztonsagi eléirasokat: Gyézédjenek meg réla, hogy jarm-
vUk kézifékje be van hlzva, a sebességvaltd pedig egyesbe van

<«
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tével Az 6nOk biztonsaga és kényelme érdekében azt javasoljuk,
maradjanak jarm(veikben, ne alljanak vagy sétaljanak a jarmUvek
kozott az utazas alatt! Biztonsagi okokbdl hagyja nyitva napfény-
tet6jét és huzza le oldalablakat félig az athaladas ideje alatt! Em-
lekeztetném, hogy vakuval valo fotdzas és a dohanyzas szigoru-
an tilos, hiszen beindithatja a tlzjelz6 berendezést! Ha
segitségre van szilksége, hivhatja egyik munkatarsunkat a se-
gélyhivon, ami a vagon oldalan van elhelyezve, ahol a biztonsagi
eléirasok is kiflggesztésre kerUltek! Kérem, olvassa el ezeket az
instrukciokat figyelmesen! Vészhelyzet esetén a kbvetkez8 hangot
fogja hallani: (jelzés) ekkor pontosan kdvesse a leirtakat vagy
kérje munkatarsunk segitségét! Ezutan kdvetkezik a kitritése a
helynek, menjen a kdvetkezé vagonba elévigyazatossagbol, amig
a vonat nem folytatja az Utjat!” (forditotta: G.Bence) Karacsonykor
még a mozdonyvezetd is kdszontdtt bennlinket abbdl az alka-
lombdl. Gondolom, hdsvétkor nem ezt mondija.
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Ezek utan perc pontosan megindult a vonat, kikapcsoltam a
telefonon a vakut, s indultam felfedezé utamra. Jol haladtam, mert
alig par ember szallt ki a kocsikbdl, csak engem érdekelt a vasuti
rész. A kb. 30x30-as kis ablakon még egy darabig lattam a kinti
fényeket, de hamarosan korom sétét lett minden (beértlink az
alagutba), igy a benti dolgokra koncentraltam, mert itt vilagos volt.
A néhany bejart vagonok oldalfalan megtalaltam az emlitett se-
gélyhivokat, Ujraéleszté készilékeket, felmentem az emeletre a
lépcsdkdn, amelyek alatt vannak elhelyezve a WC-k. (Itt meg kell
jegyeznem, hogy egyik utunkon a mi részlinkben elromlott, s a
parancsnok prébalta beinditani Ujra.

Azonban nem csak egy van az egész szerelvényben, és nem
alltunk meg ,p.s.szlinetre”, hogy az utas leszallva el tudja végez-
ni a dolgat az alagutban.) Az emeleten is kiprobaltam az atjaré
ajtok nyitasat menet kdzben. Azok ugyanis ilyenkor zsilipként

m(kadnek, egyszerre egy ember mehet at a masik részbe, hiszen
a két ajtd nem nyithatd egyszerre. Mire ezzel végeztem, mar lattam,
hogy Ujra latszddnak a kinti fények, mentem vissza a kocsinkhoz.
Nekem gyorsan eltelt ez a 33 perc! A flilemben a nyomas - amit
eddigi éltemben csak magassag miatt éreztem - most a mély-
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ségbdl kiérve kezdett megszinni. A vagonok rugdzasa durvabb-
nak tlnt, ,mozgolddott” egy kicsit (azért nem ugy, mint egy Szili)
ahhoz képest, mintha egy személyvonaton utaztam volna. A se-
bességet nem érzékeltem, csak gyors fejszamolassal - a V = s/t
képlet hasznalataval ugy, hogy egyenletes mozgast feltételezek
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- kb. 90 Km/h sebesség jott ki, vagyis az alagutban gyorsabban
mehettlnk, talan 120 Km/h-val. Itt kell megemliteni, hogy a vonat
elétt Osszetorlddo levegbt /dugattyuhatas/ 250 méterenként el-
vezetik a szell6z6 alagutba.

Figyelve az ott dolgozdkat, mozgéasukat, kicsit olyan érzésem volt,
mint akik a napi rutin szerint végzik munkajukat, mert lehet, hogy
6k mar épp a 10. kdrlket rottak aznap. Olyannak tlnt, mint ami-
kor nalunk valaki az elévarosi fordat jarja, az indulasi idék is ezt

A vonat megallasa utan felhiztak a ,tlzfalakat”, Ujra atjarhatéd
lett az egész szerelvény, indultak az autdk, a kiéllas gyorsabb,
mint a bedllas, s az driasi rendezdpalyaudvarnak ting Iétesitményt
minden ellendrzés nélkul el lehet hagyni. Természetesen figyelni
kell arra, hogy a ballaskor kdvetett savon valé haladas kiallas utan
valtozik, mert Angliaba vald érkezéskor mar a bal oldali a mi savunk
(hazafelé persze visszaall a megszokott rend, de el6sz6r az is
furcsanak tlnik).

A visszautnal mar mérséklédott a heves szivverésem, mas
szemmel lattam olyan dolgokat, ami el6szér még lazba hozott.
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bizonyitjak. Az utasok is, akik monotonan felszallnak a megszokott
ajton, letinek, Ujsagot, kdnyvet olvasnak, zenét hallgatnak vagy
alszanak akar tiz percet is. Amikor legkdzelebb mentink, a beal-
las utan mar én is dontdttem az Ulést, s maszkalas helyett pro-
baltam pihenéssel tdlteni azt a fél drat. Lehet, hogy most Te mon-
dod ram, ,nézd, hogy jatssza az agyat”? Pedig nem! En mar nem
szolom meg azokat, akik sokadik utazasukon mar nem nézeléd-
nek, nem lelkesednek, nem csinélnak fotdkat, csak egyet, mint a
lanyom! Igaz, ez ,csak” egy shuttle-jarat volt, mégis nagy éimény,
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s ajanlom mindenkinek, aki szereti a vonatozast. Egy Eurostar
vonaton megint mas benyomasok érik az embert, abbdl egész
masként lat mindent az utazo, bar erre is van egy rovid, de rank,
magyar vasutra nézve hizelgd térténetem. Amikor fiam el6szdr
utazott Virgin Trains InterCity vonatan, neki is fel-
tettem kérdéseim, ami egy mozdonyvezetét ér-
dekelhet. Természetesen, t6le sem azt a valaszt
kaptam, amit vartam volna: Milyen érzés volt ezen
a gyonyord IC-n utazni? — kérdeztem. Semmi
kllénds nincs benne apal Olyan, mint otthon az
Uzsgyi, csak ez gyorsabban megy — volt a valasz.




Nem csak foci

Ez az iras nem azert szliletett, mert a
nemzetkdzi kapcsolatok palyazati kiirasa-
ban ez elo volt irva. Vagyis, mégis csak
azert, mert elo volt irva. De, ha nem lett
volna eldirva, akkor is megsztiletett volna
ez a cikk, mert annyi élmennyel értem
haza, hogy - faradsagom ellenére - azon-
nal a gephez lltem. A honlapon mar meg-
jelent egy révid tudositas, de oft a részle-
tek nem voltak kidomboritva, a
szervezéssel kapcsolatos bonyodalmakrol
nem szolt a szerzo.

Tiz évvel ezel6tt indult ez a torténet, amikor Térdk Jani kollégank
megkereste a helyi Ugyvivéket, hogy ne csak véletlenszerlien
talalkozzunk a szabadkai mozdonyvezetkkel, hanem szervezzink
egy allandé focikupat. Ezt minden évben megtartanank ugy, hogy
alkalmanként masik csapat rendezné. Az Gtlettel megkerestik a
szerb kollégainkat, aki fogékonyak voltak ra, sét, tovabb is gon-
doltak, hogy nekik van kapcsolatuk horvatorszagi mozdonyve-
zet6kkel — mi volna, ha meghivnank 6ket? igy a szakszervezet
altal kitGzott cél, feladat (is) - hogy ismerjik meg mas orszagok
vasutasainak életét - teljesuini latszott. (Mar tdbbszdr bebizonyo-
sodott, hogy ez egy j6 programpont minden fél szamara) A kez-
detekkor még Nis csapata is képviseltette magat, de tébb oldal-
rél is nehézségekbe Utkodztek, ezért jelezték, hogy nem tudnak a
tovabbiakban részt venni ezeken az dsszejoveteleken.

2018. majusi Baratsag kupa szervezését Kiskunhalas moz-
donyvezetdi vallaltak el. Mivel haromra fogyatkozott a kuldottsé-
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gek szama, a helyi szervezék gondolkodtak valami megoldason,
hogy Ujra négy csapatos legyen ez a bajnoksag. Harom variacio
kinalkozott, de természetesen a negyedik jott be, ugyanis Bp.
Keleti 2-es szamu csapatanak (Galaktikusok) vezetdje Molnar
Péter jelezte, hogy szivesen jarnak ilyen rendezvényekre. A szer-
vezdk Orlltek e lehetéségnek, s igy kildték mar el a meghivokat,
a programot. Megérkeztek a visszajelzések, a létszamok, s mivel
t6bb hasonld rendezvényilnk volt mar, szinte rutinbdl mentek az
elékésziletek a palya lefoglalasara, reggeli, ebéd kivalasztasara,
alternativ programként varosunk nevezetességeinek bemutata-
sara.

Eljott majus 25.-e, amikorra minden le volt rendezve, de egyre
t6bb telefon érkezett, hogy az eléz& napokban lebonyolitott MOSZ
kupa kdzépdodntékdn és Cargo kupa mérkdzésein tobb sérilt lett,
akik nem tudnak jénni. Semmi baj, tébb kaja jut mindenkinek és
kész! Gondoltuk, de eljott a majus 26, a kiskunhalasi Baratsag
kupa napjanak kora reggele. Megprobaltuk a helyi csapat tagja-
it el6keriteni, de alig lehetett utolérni 6ket, elaludtak az eléz6 na-
pok slrd programjai utan. Mi akartunk kélcsénadni jatékosokat,
de most ugy allt a helyzet, hogy az Ugyvivék is beszallnak focizni
(ez viccnek is rossz). Els6ként Szerbiabdl érkeztek meg vendé-
geink teljes létszamban, majd a budapesti kollégaink futottak be,
s tudtuk talalni reggelit, a hagyomanyos virslit, papirtalcan. Ezt
az utolso talalkozén emlitették a horvat kollégak, hogy mennyire
tetszett ez a talalas, most is igy szeretnék. Teljesitettuk kivansa-
gukat, csak pont nekik nem tudtuk (papir) tédlcan kinalni a regge-
lit, ugyanis nem érkeztek meg. Ez még hagyjan, de utol sem le-
hetett érni 6ket, nem vették fel a telefont. Mi jbhet még? Nem
vartunk tovabb, biztos kdzbejétt valami — azért szdlhattak volnal
Rajtunk (szervez&ékon) kivil senki nem esett kétségbe, azt mond-
tak a fiuk, hogy csinaljuk meg harom csapatra a sorsolast, kezd-
jlik el a meccseket. gy is tetttink, s amikor indult volna az elsé
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mérkdzés, Ujabb fordulat allt be, mert elékertilt a Horvatorszagbal
érkezé klldodttség! Igaz, még nem Halason, mert Pécsen vették
észre, hogy egy helyen rossz felé fordulhattak, s ellenkezé irany-
ba mentek. Ekkor mar mi is nevettink, igaz kinunkban! De mar
jénnek, kb. egy ora és érkeznek - mondtak. (Azért azt meg kell
jegyezni, hogy a meghivon szerepelt a pontos cim és a GPS
koordinatak is.) SzéIni a konyhara, hogy csuszik az ebéd egy
kicsit, nem kell két éra mulva megféni a kakasoknak, elég, ha
most mennek értlk a piacral Nem orlltek az dtletnek, de azt
mondtak, hogy megoldjak. A mérk&zéseket elkezdték a jelenlévé
csapatok, s két 6ra késéssel megérkeztek a horvat mozdonyve-
zetdk is, s Bk akkor kapcsolddtak be a ,versenybe”.

Innentdl aztan minden beallt a megfeleld kerékvagasba, ke-
mény, de nagyon jo hangulati mérkézések zajlottak a manyag
(rekortan) burkolatu palyan, nekem inkabb majélisra emlékeztetd
volt a filing. Az ebéd helyszinére késve érkeztlink, ahol Térok
Janira emlékeztlink egy perc néma feldllassal, hiszen a reggeli
kavarodasban elmaradt a megnyitd, majd atadtuk a kupét s a
legjobb jatékosoknak szant tréfedkat. Gasztrondémiaban is val-
tottunk, mert nem az eddigi hagyomanyos ételt szolgaltuk fel.
Ettél egy kicsit tartottunk, de az elfogyasztott mennyiség lattan
bizton éllithatjuk, hogy jéI dontéttink.

A palyarol hozott j6 hangulat megmaradt, s itt s régi nagy ta-
lalkozasok, Uj ismeretségek kottettek. Az ilyen 6sszejdveteleken
nagyon fontos a sport, de szakszervezeti szempontbdl legalabb
ennyit ér a mas orszagok, a sajat, de kilénb6zé fitéhazak moz-
donyvezet&inek a problémajat megismerni, azokbdl tanulni. Erez-
hetd, lathatd volt, ahogy kialakultak kisebb csoportok, s a vicce-
|6dés mellett komolyabb témak is eldkerultek. Mert mindenhol
vannak a valtozasokkal kapcsolatban kérdések, kételyek, ame-
lyeket kibeszélve kdnnyebb lehet a folyamatok megértése, elfo-
gadasa.

A Halasmédia is mutatott érdeklédést rendezvénylnk irant,
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ahol minden csapat vezetdje megszoélalhatott. It természetesen
udvarias kdszéntések hangzottak el, mert mindenki tudta, hogy
egy csoport, egy szakma elfogadottsaga a kivilallok szamara
ezeken a csatornakon keresztul torténhet. ( http://www.halasme-
dia.hu/televizio/megtekintheto-musoraink/video/sportmaga-
zin-2018-05-29)

Ki ezekeért, ki a vidamsageért, a jokedvért, a mozgaseért, a finom
kajakért, de azt mondta megérte eljénni Kiskunhalasra, s folytat-
ni kell ezt a hagyomanyt. A lelkesebbek azt is kijelentették - erre
mar szakszervezeti tisztségviselbként kaptam fel a fejem -, hogy
akar feladatként is ki kellene adni ilyen rendezvények megszer-
vezését, mert a fent felsorolt okok viszik elébbre a mozdonyve-
zetdi csapatot, itt lehet kifejezni az dsszetartozast, itt lehet ezt az
élményt atélni. Azonban volt, aki csak egyszer(ien annyit mondott:
,Ez a jévénk alapja.”

Ennek jegyében is, a taladlkozd zarasaként a négy csapat ve-
zetb6je Osszelllt a nap zarasaként, hogy értékeligk az 6sszejovetelt,
beszélienek sajat problémaikrél. Nagy érémunkre pozitiv vissza-
jelzéseket kaptunk a mai napi munkankrol! Megallapodas szUle-
tett a folytatasrdl, valamint - a mostani helyzetbdl okulva — arrdl,
hogy az eseményt a jovében nem majusban, hanem juniusban
tartjuk. Talalkozunk 2019-ben Budapesten!

Eredmények: I. Vinkovci (Horvéatorszag)
Il. Kiskunhalas (Hazigazda)
lll. Galaktikusok (Keleti 2)
IV. Subotica (Szerbia)
Golkiraly: Szkuban Nikola (Szerbia)
Legtechnikasabb: Josip Srednjoselec
(Horvatorszag)

Szécsi Péter

(Galaktikus)

Legjobb kapus:

Magyar Lajos
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cimre kuld el:

* atagcsoportod nevét,

* aneved és a veled utazok névsorat;

e az utazasod els6 és utolso
idépontjat,

* és a célorszagot

* az auto gyartasi éve és rendszama

A valaszemailben lévé kartyat ki kell
nyomtatnod és az utazasi id6 alatt
végig magadnal kell tartanod!
(Probléma esetén a kartyan lévé
telefonszamot kell hivni)

Az Union Biztosité Zrt.-vel kotott
szerz6désmodositas eredménye,

hogy autéval torténd utazas esetén

az auté miszaki segitségnyujtas
esetén is igénybe vehet6. Ez a 12 évet
(év, h6, nap) be nem toltott autdkra
vonatkozik. Ezért a jovében, aki autoval
utazik, kérném a gyartasi évet és a
rendszamot feltlntetni.

Az utasbiztositasi igényt a biztositd
legalabb az utazas megkezdése elott
1 héttel kéri megkuldeni, a hataridé
mulasztasa esetén nem garantalhato
a biztositasi igény figyelmbe vétele, a
biztositas megkdtése!

Remek nyaralast és biztonsagos utat kivanunk!






Zarfék

Otlet: Megkezdhetné a MOSZ a targyalasokat, hogy nyilion egy Mozdonyvezeték Orszagos
Talalt Targyainak Osztalya (MOTTO)! Itt azok a mozdonyvezet6k kereshetnék az elhagyott dol-
gaikat (telefon, szemuveg + tok, toll stb), amelyeket a nagyszerl szolgélatleirasokbdl adodo, napi
tobb alkalommal végrehajtott, rohamtempoju gép elhagyasok miatt felejtenek a vezetSfllkékben.

A

A 16 masik oldala: A mult héten megkeresett az egyik kollégam, hogy mi volna, ha kdzdsen
lépnénk fel az elkdvetkezd id6kben, s gitaron kisérném 6t? Kicsit csodalkoztam, mert nem tud-
tam zenei elééleterdl semmit. EQyik buliban ugyan hallottam hangjat, mikdzben a "zakaccossut,
ha végig megyek rajtaddéééén...” kezdetl nétat énekelte kicsit orrbdl, rekedten, hajlitasokkal
megtlzdelve, minden sor végét kitartva hosszan (vibrato), ugy atélve, hogy a hangja sirasban
csuklott el meghatddottsagatol, amit maganak okozott. Ez azonban nem volt szamomra meg-
lepetés, hiszen az ilyen jellegl rendezvények ezen idészakaban mar teliesen elfogadott, a zenei
maveltség fitoktatasanak ezen formaja. A fiatalabb olvasoknak, a kdvetkez6képpen tudnam ezt
a regi ,hagyomanyt” a mai korba athelyezni, s megértetni: Képzeljek el, amikor egy buliban ka-
reoki versenyt rendeznek, s a vége felé mar nem lehet kiszedni a mikrofont az énjelélt Sher-ek,
Lady Gaga-k, Bon Jovi-k kezébdl!

Szoval, ez kep villant fel eléttem a kéres hallatan, de biztam kollégamban, hogy ismer annyira,
hogy tudja, én nem szoktam ilyenekben részt venni. Azért csak furdalt a kivancsisag, s megkeér-
deztem, hogy milyen kdzos produkciot képzelt el, hatha berobbanunk a kbztudatba? Tovabb
gondolva, mar az is egy nagy nyereség lenne, ha egy vilagkoruli turné alkalmaval, kevesebbszer
kellene otthonrdl eljdnni, mint a jelenlegi helyzetben, mozdonyvezet6ként (ami évek 6ta nem val-
tozik, csak igérgetnek). Kezdett tetszeni a felvetés, de hamar j6tt a hidegzuhany, ugyanis a ko-
vetkez6t mondta: az elmult szolgalatomban két 6ra alatt négyszer szondaztattak. Annyira meg-
tetszett ez a fUjogatas, hogy vettem magamnak egy pansipot, s eldéntéttem, megtanulok rajta
jatszani. Enhez kellene a kiséret.

Els6 meglepetésembdl felocsudva jot nevettem, s orultem, hogy ilyen viccesnek tartjak kol-
légaim ezt az eljarast, mert nincs félnivaldjuk. Az azonban kérdésként felvetédott bennem, hogy
biztos ez volt a célja e rendelkezés kiaddjanak? Megint olyan érzése van az embernek, hogy itt
egy megfelelési kényszerbdl végrehajtott kivagyisaggal allunk szemben, nem pedig a minél szé-
lesebb kdrben végrehajtott, hatékony ellenbrzésnek. Jol nekifutottunk az tigynek, de egyesek tul
nagy lendUletet vettek és a ...

A

Pihend: Minap megkerestem baratunkat, akitél mar tdbbszdr idéztlink e rovatban (,Egy hang
a sorokbdl”), mert a legutobbi két Kuldottkdzgylésen alig hallottam hangjat, egyetlen ,,aranyko-
pést” sem dobott be. Megnyugtatott, hogy jol van, semmi bajal Ne aggddjak, csak nyari kény-
szerpihengjét tolti, mert nincs semmi tértenés a Kuldéttdon - amire reagalhatna -, ugyanis annyi-
ra kevesen vagyunk Ujabban. Neki ez igazolt tavollét, §szre varjuk Ujra poénjait!



