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Vasutasnap, van-e okunk
az, iinneplésre?

ElsG alkalommal 1951-ben rendezlek vasutasnapol egészen 1961-ig augusztusban tinnepel-
ték, majd onnantdl lett jilius masodik szombatja a vasutassag napja. A vasutas dolgozok
meghecsiiléseként majd hetven évvel ezel6tt, az akkori Partunk és kormanyunk nyilvanitotta
augusztus masodik vasarnapjat Vasutasnappa. A termelésben élenjard vasutas dolgozokat
kormanykitiintetéshen részesilelték, a vasati munkaversenyben legjobb eredményt eléré
Fszaki Fiitéhazal pedig Haman Kalo Fiitohazza kereszlellék - irta a korabeli sajlo. Az azola
eltelt kozel hetven esztenddben szédité tempoban valtozott koriilottiink a vilag, a technikai
fejlodés, a globalizacio, a digitalizacié naponta allitja kihivasok elé a kor emberét. A magyar vasut ebben az dllandéan
vallozo kornyezetben nem futotta be azt a palyat, amit a trsadalom és a vasutasok is elvarnanak. Az okokat most terje-
delmi korlatok miatt nem boncolgatnam, maradjunk annyiban, sok még a tennivald, hogy a magyar vastt okot adjon az
iinneplésre. Mindenesetre a MAV és MAV-START vezelGjének tervei, elképzelései és a megélt valosag kozoll nagy, mar-
mar dhidalhalatlannak Ling szakadék talong. A viziondll fejleszlések, jarmibeszerzések mellell kevesebb szol hallani
a vasutasok megbecsiilésérél, munkank elismerésérdl. A vastit méra elveszletle renoméjat. vonzerejét, a valaha biztos
egziszlencidl nydjlo, trsadalmilag elismert stratégiai munkakorokben ma faradt, motivalatlan, dlland6 vizsgakiol megy-
avolort dolgozok, sokszor az 1951-es vasitra emlékeztelé munkakoriilmények kozoll, billentik at egyik naprol a mésikra
a vastl kerekél. A MAV elnik-vezérigazgalojanak irl hatckonysagjavilo javaslatainkban roviden dsszefoglaltuk, melyek
szamunkra a legfontosabb kérdések, Kerékgyarlo Jozsel MAV-START vezérigazgalonak a kiildoltkozgytilésen pedig sz6-
ban is elmondtuk, mit tartunk, mi mozdonyvezetdk leginkabb megoldanddonak. A képzéssel, a vezényléssel, a munkako-

s

riilményekkel kapesolatban hangzik el a legtobb kritika. A képzéssel, kompetencia bovitéssel kapesolathan megtettiik

javaslatainkal, a munkaiddbeosztdssal kapesolathan pilot projektet inditottunk kozosen a munkaltatoval, ami docogve

bar, de elindult, a munkakoriilmények javitasaval kapcsolatban pedig most gytijtjiik dssze a javitando feladatokat. Jalius
3-an a MAV VET iilésen azt is megtudjuk majd. mit gondol az dllamvastl az ezévre vonatkozo kiegészilé béremelésrol. A

julius 11-i Start VET iilésre napirendként terjesziettiik be a képzéssel és a héségriado kapesan (nem)tett munkaltatéi in-

Lézkedésekkel kapesolatos kérdéseinkel. Javaslatainkra érdemi intézkedésekel varunk, jo lenne végre, ha minden napunk
vasutasnap lenne!

Tiszaliireden keriil megrendezésre a Mozdonyvezeldk Orszigos Taldlkozéja, ahol a MOSZ Kupa dontéje, sport és sza-
badidGs programok, bali mulatsag szinesili a rendezvényt. Nekiink Mozdonyvezetéknek ez jelenti a Vasutasnapolt, a ta-
lalkozast ¢és szimbolizdlja az egyiivé larlozasunkal. Kivinok minden kedves kolléganak jo

pihenést, felhGtlen nyaralast, kellemes kikapesolodast! ; . g 55 :
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AMOSZ
kiildottkozgytlésének
vendége volt

Kerékgyarto
Jozsel amAv-starT
vezérigazgatoja, aki
elmondta, hogy szamit a
mozdonyvezetok munkajara.

Vé

Ve

MAV START HIREK

Kerékgydrto Jozsef afebrudr20-16l1olli be a személyszallilé vasdllarsasag
vezérigazgaloi pozicidjal. A MozdonyvezelGk Szakszervezele meghivdasdl
elfogadva részl vell a juniusi kozgyiilésiinkon, ahol el6szor dllaldnos
ldjékozlalast adoll a lagesoporli Riildolleknek a larsasag eldll dallo
Jeladalokrol, majd kérdésekre valaszoll.
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kozel egyoras lajékoztalo-

elészor arrél beszélt, hogy
asttvillalat komoly kihi-
vasok elétt all, meg kell felelnie a tulaj-
donos és az utazokozonség elvarasai-
nak, valamint sajat munkavallalginak
is. A szolgdltatéi szemlélet meghono-
sitdsa, a szolgaltatasok mindségének
emelése, az utaselégedettség javitisa a
legfontosabb szemponl, ez azonban
csak elégedett és motivalt munkatér-
sakkal valosithaté meg. Fzen a teriile-
ten még nagyon sok a tennivalé - hang-
zoll el. A vezérigazgald ezuldn a
jarmtbeszerzésekrdl és a tervekrdl
beszélL. Januartol jon az emeletes mol-
orvonal, a mar megrendell 19 szerelvé-
nyen kiviil szeretnék a szerzédéses
opciobol hatralévé tovabbi 21 darabot
is lehivni. Folyik az elsé hatvan Flirt
korszer(silése, ETCS rendszerrel valo
felszerelése, mig a Talent motorvonatok
teljes kor felujitisa 2020 végére valé-
sulhat meg. A Slart hibrid motorvona-
tok megvasarlasat is tervezi, a 10 sze-
relvényt a Balaton északi partjanak

Lérségébe szanjak.

A mozdonyok allapota
nem igazan felel meg a kor
kovetelményeinek, sem mdi-
szaki dllapot, sem munkako-
riilmények szempontjabol. A
cég ezért korszer(, tobba-
ramnem( villamos mozdo-
nyok vasarlasal is lervezi,
amely a régi gépeket részben
kivaltja. A vezérigazgald osz-
szesen 85 mozdony beszer-
z6s6L emlilette.

A munkaerépiaci helyzel-
tel, az elvandorlassal kapeso-
lathan Kerékgyarto Jozsel
kiemelte, érzi ennek a hely-
zelnek a fonlossagal és su-

Iyossagal. A hérezésben ke-
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jaban Kerékgyarto Jozsefl

vés a mozgaslere, kormanyzali
tamogalds kell egy kozéptavi bérmeg-
allapodashoz, de tudomasa szerint mar
foglalkoznak vele, vizsgiljak a lehetd-
ségekel. A kozosségi kozlekedéshen a
Lavolsagi és az elévarosi forgalom ge-
rince a vasit, most ennek a gerincnek
a megerdsilésén dolgozik a MAV-cso-
port. A mellékvonalak helyzetével, ki-
latdsaival kapesolatban elhangzott,
hogy ahol megrendeli az allam a szol-
galtatast, ott a MAV-START ezt bizto-
sitani fogja.

Az 1C+ program nem all le, de a jar-
mjavilonak a jarmdjavitdsra kell {6-
kuszdlnia, az (1j jarm{vek épitése nem
mehel ennek a tevékenységnek a rova-
sara. A karbantartdsi és liszlildsi lech-
nologiak tjratervezése is folyik.

A munkaidGbeosztassal, vezényléssel
kapcsolatban a vezérigazgalé elmond-
la, érzi, hogy ez mennyire fonlos a
mozdonyvezel6k szamara. A Kiszamil-
halo, Wbb honapra elére lervezheld
munkaid6 a szabadidé hatékonyabb
kihasznalasat eredményezi, és ez a

munkaltatonak is nagyon fontos. Kz egy
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stirggs és kiemelt feladat., kuleskérdés,
ennek megfelelGen foglalkoznak vele a
kollégak - fogalmazott. Elmondta, hogy
a munkakortilmények, a pihenési le-
hetéségek kialakitisa nem pénzkérdés,
arra mindenképp jutnia kell forrdsnak.
Kérte, hogy konkrét javaslatokat fogal-
mazzunk meg szamara, melyekkel
emelhetd a mozdonyvezetdk munka-
koriilményeinek szinvonala. A Tablet
kapesdn a vezérigazgald elmondla,
hogy technikai és gazdasigossagi vizs-
galat utdn sziiletik dontés a jelenlegi
eszkoz lovabbi hasznalalarol, azonban
2020 év végéig biztosan tizemben ma-
rad. Kérdésre valaszolva kitért a MAV-
START és a GySEV kapesolatdra is,
amelyel jonak, Kiegyensilyozollnak
itélt. A felsévezeldi hozzaallas biztalo-
nak tlinik. a a kozépvezel6k minden
lertilelen magukéva leszik ezl a szem-
léletet, akkor talan konnyebben ered-
ményre tudjuk vinni javaslatainkat,

koveteléseinket.

Barsi Baldzs
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MAV CSOPORT HIREK
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Dr. Homolya Robert MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE

elnok-vezérigazgalo ‘vv‘

MAV Zrt. 1145 Budapest Bacskai utca 11. T\ L

Konyves Kalman krt. 54-60. Tel./fax: 220-3822, 221-2230 n@ﬁa

Budapest e-mail: mosz@mosz.co.hu Y
Mozdonyvezetik
Szakszervezete

Tisztelt Elnik-Vezérigazgato Ur!

Ezton is koszonjiik a megkeresést, amelyben kéri szakszervezetiink, a Mozdonyvezetdk Szakszervezele javaslatait.
egytittmiikodését a MAV-csoport hatékonysdagnovelésére, versenyképesebb miikodésére, a vasiti liberalizaciora valo felké-
sziilésre és a vasutassag nagyobb elismertsége érdekében.

Kozos érdekiink, hogy a magyar vasul miikodése hatékonnyd, versenyképessé viljon, meg tudjon felelni a tulajdonos, az
utazokozonség, a fuvaroztalok, megrendeldk igényeinek, elvirasainak, a vasutas munkavallaloknak egészséges munkakor-
nyezelel biztositson, stabil, kiszamithato életpalyat és bizlos egziszlenciat nydjtson. A MAV-csoporl ma nines ilyen helyzel-
ben. nem kindl vonzé munkahelyekel és nem mutat ilyen képet a vonatlal utazok és a fuvaroztatok felé sem. A végrehajlo
szolgalatban, stratégiai munkakorokben tapasztalhatd létszamhidny, az eloregedett jarmipark, az infrastruktira allapota
¢s a szolgaltatoi szemlélet hidnya is azt mondatja veliink, hogy a vastti kozlekedés nem szolgdlja megfeleléen a meglogal-
mazoll igényekel. Az allami vasul megijitasiban a tulajdonosnak, a kozszolgallatasi szerzédéshen vallalt kotelezellségek
leljesitésében, a teherfuvarozasi piaci versenyben valo versenyképesség javitasaban, a dolgozoi elégedettség megleremté-
sében a véllalat vezetésének van felelGssége. A Mozdonyvezelék Szakszervezete ebben a felelGsségben nem osztozik, ja-
vaslatainkat azonban abban a reményben fogalmazzuk meg, hogy segitségel nytjtsunk a fejlesziendé teriiletek feltarasaban
és a megfelel6 dontések meghozatalaban. Ugy gondoljuk, hogy Larlos halékonysag nivelésl, versenyképesség erGsilést el-
érni csak fejlesziéssel lehet.

Noveli a hatékonysagol, erdsili a versenyképességel, ha a MAV-csoport a fejlesziések soran a jarmiibeszerzésre nagyobb
figyelmet fordit. Az elGvarosi motorvonatbeszerzéseken Kiviil sziikség van korszert, energiatakarékosan miikodd, alacsony

koltségigényti villamos vontatojarmivekre, és alacsony fogyasztasi dizel jarmivekre is.

A mozdonyvezet6i utanpotlas biztositisa, a mozdonyszemélyzet képzése, oktatasa és vizsgaztatisa tekintetében a

kivetkezdket gondoljuk:

o Javasoljuk, hogy a Flirt motorvonat-vezetd képzés volumene szimottevéen csokkenjen, a jelenleg esak Flirt képesi-
téssel rendelkezék atképzése nagyobb hangstlyt kapjon. Ha csak egy jarmii vezetésére hasznalhato fel a munkaval-
lalé, és foglalkoztatasa szigetszertien torténik, az nem a hatékonysag irdnyaba hat.

o Javasoljuk a Flirt motorvonat-vezeldk telephelyesitését, foglalkoztatasukhoz kapesolodo koltségek csokkentését.

o Javasoljuk mozdonyvezel6i tanfolyamokon a hallgatok képzését mindkét szakvizsgara.

o Altalanosséghan: a vasuti jarmivezeldk tipus- és vonalismereli képzésének szélesitése javitja a mozdonyszemélyzet
foglalkoztatdsanak hatékonysagat. noveli a munkaidébeoszlds rugalmassagat.

o Javasoljuk. hogy a tipus, allomés- és vonalismerelek megszerzése a MAV-Start jarmi alaplipusainak és a MAV
torzshalozatanak figyelembevételével torténjen.

o Javasoljuk, hogy egy meghalirozoll igazgalosagon, egy vezénylési helyen foglalkozlaloll vonlatdsi utazoszemélyzel
az arra a leriiletre jellemzo jarmivek és vonalak Kiszolgdldsara alkalmassa valjon, tipus, és vonalismeretekkel ren-
delkezzen.

o Javasoljuk és timogatjuk az utasitdsi rendszerek feltilvizsgdlatat, korszerGsilését.
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o Javasoljuk a hatosagi és idészakos vizsgarendszer kovelelményeinek vizsgalatat.
o Javasoljuk a mozdonyszemélyzel tipus-, allomas- és vonalismereli vizsgakovetelményrendszerének feltilvizsgalatat

A mozdonyszemélyzet szolgalatlervezése, vezénylése kapesan javasoljuk a hajnali le-és feljelentkezések szamanak
csokkentésél, igy az utazasi koltséglérités is csokkenne. Javasoljuk tovabbd a rovid szolgalatok tartalméanak feliilvizsgalatat,
Osszevondsal.

Az adminisztricio esokkentésére, az elektronikus tigyintézés fejlesziésére javasoljuk az tigyfélkapus tigyintézés lehetd-
ségének kialakitdsat a human szolgaltatas teriiletén.

Javasoljuk, hogy a mozdonyszemélyzet szolgdlati menetrenddel és lassimenet kimutatdssal valo ellitasa a joviben
elektronikus uton torténjen.

A mozdonyvezetdk formaruha ellatasanak feltilvizsgalatat, a formaruha ellatdssal kapesolatos koltségek esokkentését
javasoljuk.

Az alagazati kollekliv szerz6dés létrejotte javithatna a MAV-csoport pozicioin a tobbi vasatvallalattal szemben.

A hatékony munkavégzés feltélele a bizlonsagos, egészségel nem veszélyezleld munkakornyezel, a molivall, jo egészsé-
gi allapot, kipihent munkavillalok, a pontosan megfogalmazott célok, jo vezetdi dontések. A MozdonyvezelGk Szakszer-
vezele ezen elvek mentén tamogalja a munkaltaté torekvéseil. Megfogalmazotl javaslatainkon til, a mozdonyvezeték
foglalkoztaldsaval nem dsszeliigg6 tovabbi elképzeléseinkel személyes egyezielésen kivanjuk meglogalmazni.

Bizva eredményes egyiillmitkidésiinkben
Udviizlettel:
Barsi Baldzs

elnok

Kedvezményes sportolasi lehetoség

MAYV munkavallaloknak

MAV-csoport szerzédést kitott az All You Can Move |
SportPass (AYCM) kibocsatdjaval, igy mostantol a val-

lalatesoport minden munkavéllaloja élhet a rendszeres
sportolds széles kort biztositasat segité lehetdséggel.
Az AYCM honlapjan, valamint budapesti iroddjaban van lehe-

AYCM

6ség a SportPass kivaltisara, amellyel a normal uszoda-, fitnesz-
Y CELEBODATIMNG 0 YEART

¢s jogabérletek dranak toredékéért lehet rendszeresen és vélto-
zatosan sportolni szinte barhol Magyarorszigon, orszigszerte
16bb mint 800, Budapesten 430-nal is 1obb helyszinen, akar | &
minden nap. Az elfogadéhelyeken tobb mint sziz mozgdasforma :
¢érhetd el.

Az AYCM elfogado helyein a fitnesz lermi szolgaltatasok (fitnesz, cardio, csoportos ordak) mellell tszis (uszodak és

gyogyliirdok), joga, lane, gyogylorna, falmiszas, kiizddsporlok, lenisz, squash, evezés, ketrecfoci, koresolya, pilates és
még 100+ mozgisforma elérheté. A 2019. évre vonatkozé ajanlat a https://allyoucanmove.hu/elfogadohelyek linkre
kattintva érhelé el. Az elfogad6helyek kore az év soran folyamatosan béviil.

AYCM SportPass-1 kizarolag az AYCM kibocsatojaval szerzédésben allo cégek munkavallaloi igényelhetnek év vé-
géig (2019.december 31-ig) tarté htségidGvel. Az AYCM SportPass dra a kartyat elfogadé helyek szamatol fiiggéen havi
4900 és 19 900 Ft kozott valtozik; tovabbi koltségként 3000 Fi/f6/év adminisztracios dijjal kell szamolni. Fékartyasként

77

lehetdség van 1 db Tarskartya megrendelésére is az AYCM Felhasznalasi Szabalyzata szerint,
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MAV START KUT

Megalakult a MAV-
START Kozponti

Uzemi Tanacsa. e

Bordas Imre mozdonyvezel6t, a Mozdonyvezetok
Szakszervezele tagjat, a KUT eddigi elnokét
valasziottak meg,.

Az aprilisi helyi Uzemi Tandcs valaszlasokal Rovelden az Uzemi Tandcsok
lélrehozlak a Kozponli Uzemi Tandcsol és megvalaszlollak a vezeld
liszlségviseldkel.

KUT Elnéke Bordas Imre két tarselnike Vajda Laszlé és Fain Csaba lett.
A KUT tagjai Besztercan Kornél, Boczek Aranka, Gyiire Ferenc, Harnischféger Oto,
Horvath Lajos. Kurunezi Imre, Miko Zsolt, Molnar Sandor, Papp Karoly, Racz Gabor.,
Somorjai Gabor és Toth Ferenc Attila. A Start kozponti testiiletében Bordas Imre, Beszter-
can Kornél, Gytire Ferenc, Molnar Sandor és Toth Ferene Attila mozdonyvezetéként, a Mozdonyvezel6k
Szakszervezele lagjaként képviseli a munkavallalokal. A MAV START Zrl. szervezeli egységeinél aprilis
elején lezajlott UT és munkavédelmi képvisel valasztasokon a MOSZ jelltjei eredményesen szerepeltek.
A budapesti, miskolci, debreceni, szegedi, pécsi és szombathelyi TSZVI szervezeti egységeknél a MOSZ
altal jelolt kollégak valamennyien elnyerték a szavazok bizalmat. Minden jeloltiink, akar Uzemi Tanacs,
akar munkavédelmi képviseld valasztason indult, bejutott a testiiletbe. A teriileti igazgatosagokon a MOSZ
jeloltjei kaptdk a legtobb szavazatot, az Uzemi Tandcs és a munkavédelmi képviseld vélasztas is teljes

sikert hozott.

A JBl szervezeti egységeknél Buda-
pesten UT és munkavédelmi képvise-
16i, mig Debrecenben munkavédelmi
képvisel i mandatumot szerzell jelol-
tiink. Az Iranyilds szervezeli egység-
nél a MOSZ egy jeloltet inditott, mind
az UT, mind a munkavédelmi képvi-
seld valasztason és utobbindl manda-
lumol nyerl.

A Kozponti Uzemi Tandes és a helyi
Uzemi Tandcs lagjainak eredményes
munkal kivan a MozdonyvezelGk

Szakszervezele.

Foto: Friedrich Imre
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Megalakult a MA V-
START Kozponti

Munkavédelmi
Bizollsag

Junius  4-én  megalakull a MAV-START - Kozponti Munkavédelmi
Bizolisdg. Az dprilisi MAV-START munkavédelmi képviseld vdlaszldson
manddtumol szerzell és a KMvB alakulo iilésén megjelent 136 képuiseld
valaszlotta meg maguk koziil a 15 [s bizoltsdgol.

vilasztas eredményeként a testiiletben 5 {6 mozdonyvezetd, Csallos Tamds, Hornok Béla,

Korbel Norbert, Németh Jozsef és Nemes Zsolt MOSZ tagként képviseli a munkavallalokat.

A KMvB tovabbi 10 tagja szintén kozos MOSZ, VSZ és VDSzSz Szolidaritas jeloltként nyer-

te el a tagsagol. A testiilet elsé ilésén megvélasztotta a KMvB elnokét, Hornok Béla szemé-
Ivében. A bizollsag tovabbi tagjai: Brada Ferene, Hodosan Zsolt, Horvith Lajos, Kajtar Janos, Laszlo
Gabor, Nagy Zoltan Tamds, Temesvari Istvan, Tumik Edina, Veres Gabor, Zolesak Katalin

A munkavédelmi képviselok ezutan a 10 {6s munkavédelmi paritdsos lestiilet munkavallaléi oldal
5 tagjat és 5 pottagjat is megvalasztottak: tagok Fehér Ferene, Kaposztas Zsolt, Nagy Zoltan Tamas, Nemes
Zsolt, Veres Gabor. A paritisos munkavédelmi testiilet elnokének Nemes Zsolt mozdonyvezetét, a MOSZ
tagjat valasztotta a bizottsag. Pot-
tagok Csallos Taméas, Hornok Béla

3 Mﬁy-smm KMVB

. : - Istvan, Zolesak Katalin.

Attila, Tabéanyi Jozsef, Temesvari

_“

) Az dprilisi munkavédelmi kép-
viseld valasztason a Mozdonyve-
zelok Szakszervezele valamennyi

- 7 Wi AY jelolije elnyerte a munkavallalok

) bizalmal ¢és mandatumot szerzell.
| 1

Sikeres munkdl kivanunk!

L

Foto: Friedrich Imre

2019. majus-junius
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Fotdk: Iré Zolidn

A Rail Cargo Hungaria székhazaban
e e

az. RCI részérél Mondvay-Németh
Boglarka markeling és kommuni-
kicio vezels, a Mozdonyvezeldk
Szakszervezete képviseletében
Barsi Baldzs elnok adta at az okle-
velekel, illetve ajandékesomagokat
a nyerleseknek. Az eseményen részL
vett Bezdan Mihaly, a MOSZ RCH
tagesoport vezeld iigyvivije is.

A palyazal gy6zlese Szalados Ist-
van lett. Masodik dijat Csépke
(Csaba, harmadik dijat Tilai Norbert
kapott. Kiilondijat érdemelt Fehér
Adém.

Az elsé helyezett 80.000, a ma-
sodik 50.000. a harmadik 30.000,
a kiilondijas pedig 20.000 forint
pénznyereményben részesilt. A
Rail Cargo Hungaria és a Mozdony-
vezelok Szakszervezele allal kozo-
sen kiirt palyazat irant minden
kordbbinal nagyobb érdeklGdés
mulatkozoll, a beérkezett kozel 300
palyamibol valasztotta ki a zs(iri a
dijazolt képekel.

2019. majus-junius

Folé: Sandor Jdnos

rehabilitacios program a
MAV-START-nél

Baleseli eseményben érintell, lelki traumdt elszenveddé mozdonyvezelGk
lamogalasi programjarol dllapodoll meg egymassal a szakszervezel és

az dllami vasalldarsasdg.

vastli gazolassal jaro, sze-

mélyi sériiléssel vagy halallal

végzGdo baleseli esemény-

en érintett, lelki traumat

elszenvedd vasili jarmdvezeld, valaminl

a szolgdlati kolelezellségei alapjan az

eseménynél lénylegesen kozrem(ikodd

személyszallitasi utazo munkavallalok

mentalis timogatasa érdekében az ala-

ir6 szakszervezelek és a MAV-START
megallapodast kotott egymassal.

A munkaltaté rehabilitaciés szabad-
sag, menlori tamogaltas és pszicholdgiai
segitségnytijlas biztositasaval segiti az
eseményben érintett munkavallalok
mentalis egészségének megbrzését, és
az alelt rauma pszichés hatdsainak fel-
dolgozasat.

A munkaltaté - a munkavallal6 kérel-
mére - a baleseti eseményben érintett
munkavallalot az eseményt kiveld ha-
rom naplari napra esé (ideértve az ese-
ményl koveld harmadik naptari napon
elkezdGdd, de a negyedik napra atnyulo)

A
¥ 47?"!?* ;

szolgdlalokon rehabilitacios szabadsag

jogeimén a munkavégzési kotelezellség

alol koleles felmenteni. A rehabilitacios
szabadsag idejére a munkavallalol a
kies6 szolgalalok id6lartaméra lavolléli
dija illeli meg.

A menlori limogalds bizlosilasa ér-
dekében a tamogaldsra szoruld munka-
vallalo kérheti, hogy a munkaidd-beosz-
las szerinti soron kovetkezd, illetve a
munkavallald tavollétét koveld két szol-
gilatara egy dltala vilasztott, vele azonos
munkakort beloltd vagy azonos munka-
kori csoportba tarlozé munkatdrsa -
amennyiben az érintett villalja - men-
torként elkisérje.

A balesetet alélt vasuti jarmiivezeldk
és személyszallitasi utazo munkakorok-
ben foglalkoztatot munkavallalok én-
kéntes részvételét a pszichologiai segit-
ségnytjlas programjaban, thmogatjak
az aldir6 szakszervezelek.

2019-161 a MAV-START biztosilja a
baleseti eseményben. gazoldsban érin-

lell, az esemény kovetkeziében lelki
traumal elszenvedd vasuli jarmaGveze-
Loknek és a személyszallilasi utazo mun-
kakorokben foglalkoztatloll munkaval-
laloknak, hogy az éves kapacilisok
lerhére, hatériddn tal, sajat kérésiikre,
soron kiviil igénybe vehessék - az ula-
sitasbhan foglalt feltételekkel az egész-
ségmegdrzd programol.

AMAV Zrt. hélozatan évente lobbszaz
olyan esemény kovetkezik be, amelyek
soran a vastti - kozuti - jarmtvek titko-
zése, személyek eliitése, ongyilkossagok
mialt emberek halnak meg, vagy stlyo-
san sériilnek. 2018. évben ttatjaréban
88 eset tortént, ebbdl 15 személygazolas,
a lobbi jarmtvel titkozés voll. A vasul
mas teriiletén 156 személygazolas tor-
tént, 70 haldlos kovetkezménnyel, a
63 ongyilkossagi kisérlethél 57 volt ha-
ldlos.

Barsi Baldzs
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TRAM TRAIN

Elindult a
magyar lram-

train gyartas

Valenciaban

Elkésziill az els6 hdarom jarmi kocsiszekrénye a Sladler valenciai
gydrdban a MAV-START megrendelésére. A Szeged - Hodmezdvdsdrhely
vonalra szanlt elsé kél tram-train leszdllitasdra és a hatdsagi probak
megkezdésére varhaloan jovg év masodik felében keriilhet sor: A MAYV-
START nyolc jarmii beszerzésére 2017 novemberében kololl szerzGdést
a Rozlekedési tarcaval. A vasillarsasag 17,62 milliard Ft tamogaldsi
dsszegel nyerl el az Inlegrall Kozlekedésfejleszlési Operaliv Program
keretében a jarmiivek megvasarlasara. Abban, hogy a hazdankban
tjdonsdgnak szamilé tram-train-t jobban megismerjiik. Kallo Roébert
miiszaRi szaRérid lesz segilségiinkre, aki a Mozdonyvezeldk Lapja
szamdara készilell irasaban mulalja be a jarmiivel.

ram-lrain, mint 4j integ-

ralt varosi villamos és
nagyvasili személyszail-

litdsi szolgaltatas

Eur6paban a 90-es évekldl kezdve

szamos helyen honosull meg a

12
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tram-train kozlekedtetés, osz-
- szekotve A varosi villamos és a
~ nagyvasili személyszallitasi
- szolgdllatdsokal egy integrélt
rendszerbe. A leglontosabb
| tram-train vastl-villamos min-
ltatizemek Némelorszagban

nal: Karlsruh¢ben, Kasselben,
Chemnitzben és Saarbriickenben.
Ezek az tizemek (6 paramélereiben
Iényedesen ellérnek egymaslol, de
ezek mintdjara laldlunk tram-train
tizemeket Spanyolorszaghan, Dania-

ban, Anglidban és Franciaorszaghan

is. Maga a tram-train gondolata onnan
szarmazik, hogy a kétféle kategoriaja
vastit - a .nagyvastt” és a varosi vil-
lamos vasut miiszaki keretrendszer¢é-
nek integralisa nem az infrastruktira,
hanem a jarm szintjén kell, hogy
megvalosuljon.

Hazankban a vérosi villamos és a
nagyvastli vastli kozlekedést az alab-
bi [6bb jogszabdlyok hatarozzik meg:
az Orszagos Vasuli Szabdlyzal 1.
(103/2003. (XII. 27) GKM rendelet a
hagyomanyos vastlti rendszerek kol-
¢sOnos aljarhalosagarol) szerinl meg-

¢épiilé nagyvasit és az Orszagos Vasuti

2019. majus-junius

il

Szabdlyzat I1. (18/1998. (VII. 3.) KHVM
rendelet az Orszagos Vasti Szabdlyzat
II. kotetének kiadasarol) altal szaba-
Ivozolt kozati vasit el6irdsai. Mivel a
tram-train jarmiinek egyszerre kell
megfelelnie minkét jogszabdly kove-
telményeinek (amely jarmiikovetel-
mények jelentés eltérést tartalmaz-
nak), ezért egy leljesen Uj jarmdcsalad
(un. tram-train jarmii) megalkotdsara
volt szitkség. Kz a jarm{konstrukeio
0lvozi mind a nagyvasuti, mind a va-
rosi villamosvasuli jirmdvek sajalos-

sdgail.

Idehaza infrastrukturdlis szinten
lovibbra is el fog kiilontlni a kétféle
vasuli rendszer, és csak a két rendszer
atmeneténél (Szeged-Rokus és Hod-
mezGvasarhely-népkert) kell kialaki-
tani a megfeleld biztonsagi szintet

teljesitd biztositoberendezést.

Jarmiszinten a kétféle OVSZ kove-
telményrendszereknek torténé meg-
felelés a kovetkezé (6 maszaki kérdé-
sckel érintelte:

- jarmi szerkesztési szelvénye
¢s lengelyterhelése - értelemszertien
a varosi kozlekedést lehetévé tevé
OVSZ-1I kozuati vasati elGirasnak kell,

2019. majus-junius

hogy megfeleljen:

- jarm{ alvéazszilard-
sag méretezése - érie-
lemszertien ennek vi-
szonl a balesetileg
veszélyesebb OVSZ-1
nagyvasuli eléirasnak
kell megfeleljen, egy kompromisszu-

mos szinten (konnytiszerkezel(i vasuti

jarmi);

- a jarm{-infrastruktara kap-
csolodas hagyomanyos eléirasrend-
szereinek - a sin-kerék és a felséve-
zelék-aramszedd kapcesolat
eléirdsainak torténd megfelelés, mely
kompromisszumos kell, hogy legyen
a kétféle vasali rendszer kozotl. Ugy-
szinlén a jarm-infrastrukturdlis kap-
csolat kategoridjaba lartozik az aka-
dalymentes jarmi-peron kapesolal
kialakitasa is mind varosi (SK+30)
mind nagyvasuti (SK+30 és SK+55)
peronok esetében, mely a XXI. szdzad
valamennyi Gj vasuli személyszallilo

jarmivél jellemzi;

- a jarmdven 1évé biztosito-,

jelzd- és varosi valtoallito berendezé-

seknek illeszkedni kell mindkét rend-
szerhez, figyelembe véve Szeged és
Hodmezévasarhely varosi villamos
vonalak eltéré miszaki jellemzdit;

- a korszer vasati jarmaépi-

tés. jarmtelektronika és vezérlés meg-

jelenésével a tram-train jarmi vonta-

tasi-, fékezési-, vonatba sorozasi
(értsd: kozponti iitkoz6- és vonoké-
sziilék) és jarmiikommunikacios ki-
alakitdsa kapesan ma mdr lehetséges
a nagyvastli és varosi vasuli
_ elirdsoknak 1oriéné kozos
| meglelelés.

A Szeged-Hodmezovasarhely
tram-Lrain kozlekedlelés meg-

valositasanak elsddleges célja a

Hodmezdvasarhely és Szeged

kozolli kozosségi kozlekedés

mindségi fejlesziése, ezaltal vonzo és
biztonsagos alternativa kialakitasa az
egyéni gépjarmdforgalommal szem-
ben. amely a kozosségi kozlekedést és
személygépjarmiiveket hasznalok egy-
mashoz viszonyiloll ardnya negativ
tendencigjanak megallitasat, a kozos-
ségi kozlekedéssel utazok szamanak

novekedését eredményezheti. A pro-

jekt célja Szeged és Hodmezdvasar-

hely belvarosanak kozvetlen kotottpd-
lyds ossze-kolése is. A projekl teljes
mértékben illeszkedik az IKOP 3.2.0-

15 prioritds célkiliizéseihez.

A tram-train projekt részeként NIF

7Zrt. beruhzasaban megvalosulo mii-
szaki elemek a kovetkezd lesznek:

o NIFZrt. beruhdzisiban Szeged,
Rokus pu. villamosmegall6tol
a 135-0s szamu vasutvonalig 1.5
km hossza, egyvaganyt villa-
mospalya épitése;

o AI35-0s szam vasilvonalon a
vasut-villamos viszonylathoz
sziikséges kapacildshovilés ma-
sodik vaganyok létesitésével (2
helyszinen, dsszesen kb. 8 km
hosszon):

o Hoédmezévasarhelyi Népkert
allomastol aj, 3.3 km hosszu
egyvaganyu villamosvonal épi-
tése két forgalmi kitérével, 3
megdallohellyel. A hddmezdva-
sarhelyi varosi villamospalyan
a villamos felsévezelék 1étesi-

Lése (600 V DC), és Hodmezé-

Mozdomnyvezetok hapja 13
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vasarhelyen j aramellato 1éte-
sitése a villamos vonal
megtaplalasara. Kényelmes és
akadalymentes villamosmegal-
1ok 1étesilése rahordassal, kor-
nyezelrendezéssel:

o Jarmiitelep létesitése Szeged
Rendezd allomason a beszer-
zendd G tram-Lrain jarm{vek
karbantartasahoz és javildsa-
hoz.

e A lram-Llrain projekl részeként

MAV-START beruhézasaban
megvalosulé miiszaki elemek a
kovetkezd lesznek:

o 8 darab hibrid (dizel-villamos)
tizem( vasut-villamos jarmf
beszerzése;

o A Szeged Rendezé allomason
megépiild uj tram-train karban-
larto bazishoz aj padloalalti
vasulijarmi kerékpareszterga
berendezés beszerzése.

A vasut-villamos szolgdltatas Szeged
Nagydllomas és HodmezGvasarhely

Nagyallomas kozoll lesz elérheld, Gl-

14 Mozdonyrezetok Lapja

vonala: Szeged Nagyallomas - I-es
villamosvonal Rékus pu. - Sze-
ged-Rokus elag., 135-6s sz. vasilvo-
nalon Algy6 - Hodmezdvasarhelyi
Népkert - hodmezdvasarhelyi villa-

mosvonal - nagyallomds végallomas.

A jaratok csucsiddszakban 20 per-
cenként, azon wal 30 percenként,
késd este pedig 60 percenként kovetik
majd egymast. A reggeli iddszakban,
6:20 és 7:10 kozott Hodmezdvasarhely
feldl Szeged felé két tobbletjarat beik-
Latdsaval 10 perces kovelés lesz, ami-
re az ulasforgalom nagysiga miall lesz
sziikség. A jaratok két végallomas
kozotti menelideje lervezellen 42 pere,
a két belvaros kozoll pedig 32 perc
lesz. A vasut-villamos mellell, a fel-
djitott 135. sz. vasitvonal adotisagait
kihaszndlva, a megmarad Szeged -
Békéscsaba személyvonalok menel-
ideje lervezellen 7 perccel csokken
majd.

A tram-train szolgaltatas lebonyo-
litasahoz 8 db (tovabbi opciondlis 4
db) aj hibrid jarmi beszerzésére
keriil sor. Ezeket a jarmiiveket a svéj-
ci Stadler AG cégesoportba tartozo,
a spanyolorszagi székhelyt Stadler
Rail Valencia S.A.U. gyaregysége ké-

sziti el. A Stadler Rail Valencia S.A.U.
altal gyartott, CityLink jarméicsaladba
tartozo Szeged-Hodmezdvasarhelyi
hibrid tram-train jarmgvek {6bb mi-

szaki paraméterei a kovetkezok:

e Ajarmi hosszisaga: 37.2 m

e Maximalis szélessége:
2650 mm

o Maximalis magassiga (leenge-
dett aramszedGvel): 3943 mm

e Ajarm( onstlya: 69.7 lonna

o 92iilGhely (16 felhajthato tilés-
sel)

e 216 utas (4 f6/m?)

2019. majus-junius

A jarmi 2 db t6bbceéla ulaste-
reiben osszesen 4 db kerekesz-
székkel kozlekedd utas, ill. 8
db. kerékpar szallithato
Oldalanként 4-4 (6sszesen 8
darab) dupla lengd-tolo feljaro-
ajlo, szimmetrikus elrendezés-
ben.

360 és 600 mm belépési ma-
gassag, igazodva a varosi sk+30
cm ¢s a nagyvasuli sk+55 cm
peronokhoz.

360 mm beszallo magassagu
peronok esetében 1 db/peron,
600 mm beszallo magassagu
peronok esetében 2 db/peron
kimozdulé lépesivel rendelke-
zik az utasok felszallasanak
megkonnyitése és az esély-
egyenldség biztositdsa érdeké-
ben.

A kerekesszékkel kozlekedd
mozgassériilt utasok akadaly-
mentes bejutdsa a jarmi tobb-
célt utastereibe mind a vérosi
sk+30 em, mind a nagyvasuli
sk+55 em peronok eselében is.
Kerékatméré dj allapothan 720
mm, kopottan 640 mm
Névleges beépilett villamos
vontaldo molor teljesitmény:
AX145 kW

Névleges dizelmolor Leljesil-
mény: 2X390 kW

2019. majus-junius

o Legnagyobb engedélyezell se-
besség nagyvastti tizemmad-
ban: 100 km/h (konstrukeios
sebesség nagyvasuti dizel
tizemmaodban 110 km/h, vérosi
villamos tizemmddban
70 km/h).

o Legkisebb bejarhato ivsugar

22 m (kis sebességnél).

A jarmi teljesiti az EN15227

szerinti C-1l-as titkozésvéde-

lem és DIN 5506-3 szerinti lat-
hatosag (1200mm @300m)
kovelelményekel.

e Ajarmf felépitésébdl adodoan
konnytszerkezetes, karbantar-
tast nem igényld felépitéssel
rendelkezik; duplex nagy szi-
lardsagu, rozsdamentes acélbol
késziill kocsiszekrényekkel.

o Alkalmas 2 db azonos tipust
lram-Llrain jarm{ szinkroniize-

mének megvalosilasara.

A Stadler Rail Valencia S.A.U. gyart-
manyu tram-train jairmivek a kor
kovetelményeinek megfelel6 utasta-

jékoztato rendszerrel, tigas utastérrel,

fedélzeti Wiki mobilinternet kapeso-
lattal, mobiltelefonok és laptopok t6l-
tésére alkalmas 230 V AC halozati és
5V DC USB csatlakozokkal, valamint
korszer kamerarendszerrel rendel-
keznek majd. A jarmdvek multifunk-
ciondlis terei négy darab kerekes szé-
kes utas. illetve 8 db kerékpar vagy 4
darab babakocsi szallitasara lesznek
alkalmasak. A jarmtvek nagyszéles-
ségi feljaro terekkel rendelkeznek az
oplimdlis ulasaramlashoz, a gyarlo
- a gyors ulascsere bizlosilisa érde-
kében - oldalaként 4-4 darab széles,
kétszarnyi feljaro ajlot alakit ki. A
szolgaltalas szinvonalat noveli a kivé-
telesen csendes fulds, a nagyrészben
alacsonypadlos felépilés, a lagas- és
vilagos belsd Lerek és a fejlell 1égkon-

diciondlo rendszer is. A CityLink csa-
ladba tartozo tram-train jarmtvek a
legfrissebb biztonsagi szabvanyok
szerint késziilnek (a legajabb titkozé-
si és szilardsagi szabvanyoknak meg-
feleld, rozsdamentes acélbol készitett
kocsiszekrényekkel).

A tram-train jarmi mozdonyvezelGi
munkat megkonnyitd ergonémiai fej-
lesztései:

Kilatds a jarmabal: a lehet legna-
gyobb mértékben teljesiilnek az EN
12663 szabvany P-III és P-1V kategé-
ridgjanak, valamint az EN 15227 szab-
vany C-III és C-1V kalegoridjanak
el6irdsai, mindezek tgy. hogy a veze-
16 szamdra a legjobb kilatds bizlosi-
lolt, aminek a révén a jelzGrendsze-
rekkel iranyitott vasuti forgalomban
és a lalasra alapozoll varosi villamos
forgalomban is konny( lesz a jarm{

vezelése.

A teljes szerkezeti és titkozésvédel-
mi koncepcio agy van kialakitva, hogy
kozben megmaradjon a minél jobb
kilatas (DIN-EN 5566-3), amely vi-
szonl a passziv biztonsagot noveli. A
kildtds a MAV-START 4ltal beszerzés-
re keriilé tram-train jarmi vezetéal-
lasarol megfelel a DIN EN 5560 és az
UIC 651 el6irdsainak mind a legala-
csonyabb, mind a legmagasabb nové-

sti mozdonyvezetdk esetében is.

VezelGaszlal: az erdonémiai kove-
telmények szerint kialakitott vezel6-
pult mindegyik fiilkében megtaldlha-
16. A MAV-START altal beszerzendd
hibrid tram-train jarmi vezeléaszla-
lan megtalalhalo az sszes kijelz és
nyomégomb és Kisegild panel, amely
akdr a normdl nagyvasili ¢és varosi
villamos, akar a csokkentell tizemhez
sziikséges lehel.

A vezelGaszlalon meglalalhalé cso-

portokba szedve minden olyan elem,
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amelynek a feliigyeletét a mozdony-
vezelének vizudlisan kell latnia, és
amelyekel kezelni kell a jirmd iranyi-
Ldsa soran. A miszerfal kiillonboz6
panelekbdl all, amelyek funkcidjuk
szerinl vannak elkiilonitve, a veze-
L6aszlal kezelGszerveil pedig a mii-
kodtetésiiknek megfelelden rendezték
el. A vezetdaszlalt a vezetéfiilke bal
oldalan elhelyezett menet-/fékkarral
is ellattak, kényelmesen elérheté he-
lyen és kartamasszal. Szintén a bal

oldalon talilhaté a mikrofon, amivel
a vezeld az ulasokkal és a masik ve-
zeldliilkével kommunikalhat.

Az egyes Lablak és elemek ponlos
helyének megvélasztasakor az ergo-
nomiai igényekel maximdlisan figye-
lembe vellék annak érdekében, hogy
a vezeld altal kényelmesen elérheld
lavolsagban legyenek.

VezelGiilés: a vezelGallason 16va ve-
zel6ilést 1égrugos felfiiggesztéssel,

pneumaltikus szabalyozdssal és beépi-
tett nyomégombbal ellatott kartimasz-
szal szerellék [ol. Az iilés kiilonbozoé
részei (lejlamla, haltimla sth.) fiiggel-
leniil bedllithatok a legmagasabb er-
gonomiai kovelelményeknek megfe-
lelGen. Az ilés meglelel az
EN 45545-2 tlizbizlonsagi kivetelmé-
nyeknek.

Kallé Rébert
MAVESTART missaki szakért

Mély fajdalommal tudatjuk, hogy

%%% é@%@e Kaszai SéndOr vészt6i mozdonyvezetd

tarsunk életének 57. évében, hosszan tartdé betegséget kdvetden
2019. majus 26-an elhunyt.

Kollégank 1979-ben kezdte vasuti palyafutasat, 1987-16l
mozdonyvezetbként teljesitett szolgalatot. Munkajat mindvégig
nagy szorgalommal, elhivatottan végezte; munkatarsaival,
feletteseivel kivalo kapcsolatot apolt. Emlékét szeretettel
megdrizzik, csaladja gyaszaban fajo szivvel osztozunk.

o °
o °
° °
o °
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MOSZ vésztdi tagcsoport
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L.ehivja a kinai hitelt a
kormany, elkezdddhet a

Soroksar Kelebia
Vonz}lszakasz
felajitasa

A Pénzilgyminisztérium benyujlolla a Budapest-Belgrad vasdtvonal

mabyaror SZ a

a Kinai Fxlmbank részere.

[ szakaszanak megvalosilasara vonatkozo hitelkérelmel
Az elbirdlast kovelden Reriilhel sor a

hilelszerz0dés aldirasara, a lervezési és engedélyezési munkalatokkal
elindulhatl a beruhazas kivitelezése.

beruhazast kivitelez

fovallalkozokkal majus

24-én irtak ald a Sorok-

sar-Kelebia vasutvonal
korszertisitésére vonatkozo szerzo-
dést, amely a Kinai Eximbankkal ko-
tott hitel-megallapodas elfo-
gadasakor lép hatalyba. A
projektrél sz616 nemzetkozi
megallapodds szerint a beru-
hazas 85 szazalékat hitelbdl,
a fennmarado 15 szizalékol
sajal forrasbol, onrész bizto-
sitdsdval finanszirozza a ma-
gyar allam. A lervezési és
engedélyezési munkdk a hi-
telszerzédés megkolése utan
elkezdGddhetnek, a cél az,
hogy 2023-ra befejezGdjon a vasitvo-
nal épitése. linnek érdekében a kor-
many egyszer(sileni kivanja a szik-

séges eljarasokat, és lehelévé teszi,

2019. majus-junius

hogy az illetékes hatosiagok a sziiksé-
ges engedélyeket gyorsitott eljarasban
adjak ki.

A Belgrad és Budapest kozotti vas-
ttvonal korszerfsitése, a kozép-ke-

let-eurdpai régio egyik legfontosabh

Foto: Sandor Krisztidn

infrastrukluralis beruhazasa kinai
pénziigyi és lechnikai hozzajarulassal
épilhel meg - nyilatkozla Varga Mi-

haly pénziigyminiszler, aki kiemelte,

hogy ez a logiszlikai folyosd kindlja
majd a leggyorsabb szallitdsi Gtvona-
lat Kina és Eurépa nyugali fele kozott.
A projekt az Egy vezet, egy tt kezde-
ményezés részeként kapesolja be tér-
ségiinket a viligkereskedelem egyik
legjelentésebb ttvonalaba.

A miniszler szerinl amel-
lett, hogy a vasttvonal hoz-
zajarul a kozép-kelet-euro-
pai. jelenleg hidnyos
¢észak-dél irdnya vasuti kap-
csolatok bévitéséhez, fontos
szemponl az is, hogy a kinai

cégek az Eurépdba szdnt
aruk nagy részél a pireuszi
kik6tobdl vastton juttatjak el
a konlinensre, a szallitasi at-
vonalért folyo versenyben pedig Ma-
gyarorszag lemaradna a beruhdzas
nélkiil.

Mosz/op
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Tajékoztato -
nem vitaindito

2019. jinius 00-an a MOSZ kiskunhalasi iigyvivéi forumra hiviak a
lelephely valamennyi mozdonyvezeldjél. Meghivollak vollak még a
rendezvényre: Barsi Baldazs MOSZ elnok: Dr. Zdahonyi Zsoll MOSZ jogi
alelnok: Magyar Miklos Szeged TSZVI Telephely Vezeld Kiskunhalas;
Kiss Robert munkaiddo-beosztds készité Kiskunhalas: Kiss Péter reszortos
Kiskunhalas. Jelenlétével megliszlelle aforumol - ezzel annak fonlossdagl
Jjelezve - Borbola Andras személyzetbizlosildsi vezeld is.

szervezdk elsd és legfontosabb témanak jelolték meg az orszag-
ban masodikként bevezetendd Gj vezénylési rendszerrel kapeso-
latos informaciok dladasat. E napirend el azonban felkérték
Barsi Balazs ural, hogy az egy nappal korabbi, Kerékgyarlo Jozsel
MAV-START Vezérigazgalo ar MOSZ kizpontban tett latogatasarol, vele foly-
Laloll targyalasrol, ennek lapaszlalalairol tjékoztlassa a - nem kis szamban
- megjelentekelt. (Ezzel kapesolatban, mar megjelent a MOSZ honlapjan egy
ludositds, ezért erre most nem szeretnék kiilon kitérni.) A tovabbiakban az
érdekldddk meghallgathattak, hogyan jutott el a MOSZ helyi vezelése, hogy
.benevezle” a kiskunhalasi mozdonyvezetdkel ennek a projekinek a kisérleti
szakaszdba a balassagyarmali kollégakkal egyiitl. Ebbdl a 1djékoztatobol ki-
emellem néhany lényegi pontot:

- Evekkel ezelolt kezddatl, amikor - véleményiink szerint, hibas ve-
zel6i dontések miall - néhany havonla vélloztak vezényldink (7 {6 munka-
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idG-beosztas késziténk). Ennek az
intézkedés sorozatnak a rossz hatasa-
it nem akarom sorolni, de ami bizlos,
mar évekkel ezelétt elfogyott a moz-
donyvezetdk tiirelme, elegiik lett ab-
bol, hogy rajtuk és csaladjukon gya-
koroljanak kevéshé jo, s még anndl is
rosszabb emberek. Olyanok, akik
amugy is egy-két honap utdn feladtak
nagy lerveiket, amikkel meg akartak
véllani a kiskunhalasi vezénylést.

- Folyamatosan kértiik a hala-
si mozdonyvezetdket, hogy legyenek
Lirelmesek, merl a kovetkez6 majd

jobb lesz taldn (egy szemdély volt, aki-

nél mar egy honap utdn érezhel ja-
vulas Wriént, mind szakmailag, mind
emberileg, ... el is villék gyorsan).

- Ez az idGszak aulomatikusan
hozla magaval, hogy eldkeriiltek azok,
akik megérezlék az e helyzelben rejlé
egyéni érdekek érvényesitésének le-
heléségél. Fgyszeriibben: 6k a zava-
roshan haldszok, az arcatlanul kérdk,
akik a szabadidds tevékenységiikhoz
rendelték hozza a munkdajukat.

|
| |

- Kozben, lermészelesen szid-
tak a MOSZ-nak a vezényldL, a vezény-
I6nek pedig a MOSZ-t (még jo, hogy
néha azért mi is beszéltiink egymds-
sal, s igy elég jol behatarolhatok voltak
ezek az emberek).

- Egy ideig jol mikodott ez az
.0szd meg és uralkod;j!” elv, azonban
a munkavillalok nagyobb részének -
akiknek soha nem volt kiilon kérel-
miik, azoknak, akik ,CSAK” végezték
a dolgukat -, elegiik lett a MOSZ, tiire-
lemkéréséhdl, a munkaltalo igéretei-
bl a hosszti évek alatt. Mert nem volt
tervezhel6 a pihendidejiik (23-ig nem
tudta senki, hogy elsején elmehet-e a
gyermekével programra, orvoshoz).

- A obbségnek elege lett abbol,
hogy a vezénylés, a szabadsag, a pi-
henénap egy vélellenszerd, szeren-
esén alapulo ADHATO, torvényes, de
embertelen wvalami IZE” legyen. (Vagy
ne adj Isten, egy ember kegyként osz-
togalolt adomanya!)

- Ezen dolgozok konkrét intéz-
kedéseket koveteltek az egyenlétlen

|

leterheltség megsziintetésére (hajna-
li kezdések egyenld elosztas; egyiknek
havi 13 szolgalat, neki 18 szolgdlat a
kotelez6 oraért, két kijelolt pihenénap
kozolt egyszer 8 szolgdlat, uldna
1 sth).

- Tobben kilatasba helyezték,
hogy ha beldthaté id6n beliil nem vél-
lozik a helyzel, elhagyjik a MAV-
START kotelékét. (Eddig csak azért
nem mentek el, mert Kiskunhalasrol
¢és kornyékérdl nehezen megoldhato
a logisztikdja a Pest kornyéki munka-
helyeknek, de ez mar nem sokdig

visszalarlo erd.)

Ha leszamoljuk az ,alfelmondokal’,
az. ezzel fenyegelGzikel, akkor is je-
lentés elviandorldsra lehet szamitani.

2018 vége felé (kb. nyole honapja!).
a munkaltaté megkereste a MOSZ fel-
sO vezelésél, hogy kérnének kél on-
ként jelentkezé telephelyel, akik részt
vennének egy tj vezénylési program
leszlelésében. Ezen felhivasra, a fent
felsorolt okok miatt jelentkeztek a he-
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lyi MOSZ tigyvivok, a Kiskunhalasi
mozdonyvezel6k nevében. Elso hal-
lasra ugyan nem hitlek a kollégak
abban, hogy a munkaltat6 tervezhe-
t6séget, egyenld leterheltséget igéré
projektje valora valhat, de a mai nap
mar reménykedve figyelik a fejlemé-

nyeket.

Ezért is ért varatlanul benniinket,
hogy a nevezett projekt bevezetésével
kapesolatos kérdésre a szegedi HET
tilésen azl a vilaszt kaptuk: .Inkabb
a MOSZ-nak kell tdjékoztatni engem
err6l”. Vagy a néhany nappal késibbi
UT iilés utan is csak hitetlenkedve
néztiink (persze, ez ennél azért komo-
lyabb), amikor a feltett, hasonlé kér-
désre a ,Megkeriill benniinkel Kis-
kunhalas”, Iz csak egy ELIT csapat
érdekeit szolgalja™ valaszt adta, az arra
kijelolt dolgozo. (Elére szaladva a [6-
rum eseményeiben: ezzel kapesolat-
ban feltettiik azt a kérdést, hogy a
munkaltatdi oldalon hol akad el az
informéacio? Nem kaplunk kielégg va-
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laszl erre sem, igy kénylelenek vol-
tunk elfogadni, hogy emiall sziilethel-
tek a HET és UT iilésen elhangzoll
furcsa valaszok™) Erlcllenségﬁnkcl
az alapozta meg, hogy a targyalo de-
legaciok egy pontos, egyértelmii célt
maguk el6tt latva, sok munkaval, adat-
cserével, konstruktiv megbeszélések-
kel jutottak el a projekt megvaldsita-
sdnak legalabb 80%-aig, s most pont
a cél elott milyen koriilmények (kik)
akaddlyozzak annak bevezelését.

fgy jutottunk el a nevezell napon
megszervezell forumig, hogy kozosen,
minél szélesebb korben heszéljiik at
az ezzel kapesolatos kérdéseket, félel-
mekel - fejezGdott be felvezeld. Ez
el6tt azonban felkértiik Dr. Zahonyi
Zsolt ural, hogy konkrétan ismerlesse
azokat a pontokat. amikben méar meg-
allapodasok sziileltek, s ezzel egész
miikodési leriiletre bevezetheld (nem
csak Kiskunhalas!) dllapotba keriilt a
program. A MOSZ tigyvezelé alelnoke
az alabbiakrol lajékozlalla a nem Kis

létszamban (33 £6) megjelenteket:
.-Az aldbbiak képzik a céljait a pilot
projektnek:

o amozdonyvezetdk kiszamitha-
19, el6re tervezhelé munkaid6-
beoszlas szerint végezzék a
munkdjukat;

o biztositsuk egy adott telephe-
lyen, vezénylési helyen az
egyenletes leterheltséget;

o szabadsagukat célzottan, haté-
konyabban tudjik felhaszndlni;

o amunkdltato és a MOSZ egyez-
tetve keresi a legjobb lehetdsé-
geket arra, hogy javitsunk a

vezénylésen.

Az alabbiak képzik az alapjat a
pilot projektnek:

- olyan fordak készitése, mely
forduldlervekhez hozzarendell mun-
kavallalok rendelkeznek a forduldtery-
hez rendell szolgilalok teljesiléséhez
sziikséges képesiléssel;

- a forduloban illetve kozbe-
vallosként dolgozok jelentkezése on-

2019. majus-junius

kéntes alapon torténik, a sorokhoz rendelés ennek meg-
felelGen torténik;

- a forduldtervhez késziilt matrixok tartalmazzik
a hétvégi pihendket is, mely matrixok egész évre Kigorde-
tésre keriilnek;

- a mozdonyvezeldk, ezen sorokhoz vannak hoz-
zarendelve, 6k azok akik forduléban dolgoznak, és 6k igy
megkapjak decemberig a tervezell vezénylésiiket tajékoz-
tato jelleggel, amihez igazitani tudjak az életiik szervezé-
sél;

- a forduléban lévi mozdonyvezeldk szabadsagol
kérhetnek azokra a napokra, melyekre szolgalat van ter-
vezve, 6k pihendt nem kérhetnek:

- a kozbevaltosként foglakoztatolt mozdonyvezeldk
kérhetnek pihen6t is és szabadsagol is, résziikre a fordu-
16soktol kiesd szolgalatokbdl kell elkésziteni a munka-
idG-beoszlast;

- a Munkaiddbeosztas készitének csak a .muszij”
kategoriaba sorolt médositasokal szabad elvégezni a for-
duléba jaré mozdonyvezelknél, ilyenek pl. az adolt mun-
kavallalo oklalasa, orvosi vizsgalala, sth. Az elére lervezell
és az adoll honapra kiadolt munkaidé-beosztasoknak

ezeket leszamitva meg kell egyezniiik.”

A felsorolt pontok véglegesitése egy hosszu folyamat
volt, ezzel kapesolatos torténésekrdl, tapasztalatokrol is
tajékozlatast kaptak a megjelentek Barsi Balazs segitsé-
gével.

zek utan kovetkeztek a kérdések, melyek jo része az
elmult évek bizalmatlansagat tikkrozték. A javaslatok kozott
inkabb helyi jellegii, igy helyben megoldhato kérések sze-
repeltek, melyek alapjaiban, nem valtoztatjik meg a prog-
ram megvalosithatosagat. A program el6készitésében
részivevok kaptak kritikikat is, melyekre remélhetéleg
elfogadhaté magyardzatot kaptak a megfogalmazok! Az
elsé napirend végén - munkdltatoi kezdeményezésre -,

egy kézfeltartasos véleménynyilvanitasra kértiik fel a meg-

jelenteket azzal kapesolatban, hogy az elhangzottakat

alapul véve, indulhat-e szerintiik augusztus I-vel a program
Kiskunhalason? A f6rum részlvevéinek mindegyike az
igenre emelte fel a kezét. A MOSZ vezel6i igérelet tettek
arra, hogy ezt a véleményt tovabbitjak a projekt vezeldi
felé és felkérik a munkdlttadl, hogy az informdcio dram-
lasat gyorsitsak fel a sajat oldalukon.

Az egyebek napirendi ponthan méar csak MOSZ tagok
vellek részL, itt inkabb személyes kérdések, problémak
keriiltek el6.

2019. majus-junius

Megallapithatjuk, hogy a forumnak jé volt a fogadtata-
) . . . )
sa a kiskunhalasiak, az azon megjelentek korében, akar
munkaltatoi, akar munkavallaloi oldalrél érkeztek.

Azonban! Bizonyos kozosségi oldalon felbukkantak a
projekt ellenzdi. Azt, hogy a MOSZ-L, az tigyvivékel gya-
lazzak ezzel a témaval kapesolatban is, elfogadjuk, nekiink
ez a dolgunk (szerintiik). Vagy nem fogadjuk el, csak azt
nézziik, hogy ki mondja, s mar tudjuk is, ebbe a mélység-
be nem kell lemeriilntink. Kozben meg nem is hibaztatom
Oket, hiszen az informdcioknak a legminimalisabb birto-
kdban sincsenck, mert csak néhany hete hallottak valamit
(olvashattatok, hogy legalabb nyolc honapja folynak a
targylasok, adatok gyiijlése) egy projektrdl. Nem az én
lisztem eldonteni. hogy Gket miért nem vontdk be az eld-
késziiletekbe ilyen ,nagy tudds™ mellett, amit sugdrozni
probalnak azoknak, akik nem ismerik eddigi vasuti tény-
kedésiikel.

A kiskunhalasi mozdonyvezelék nevében azonban visz-
szaulasilom ezl a személyeskedd, alaplalanul vadaskodo,
lekezel6 hangvételt, amit egyesek megengednek maguknak!
Teszem ezl azérl, hogy liszlességhen megdrizziik azok
emlékél, akik mar meghallak és azok miall is, akik minden
nap becsiiletesen elvégzik a munkdjukat! Szégyelljék ma-
gukat - ezek az érdekvédivé elélépett munkaltatoi oldal
képviseldi - azon esaladok eldtt is, akik szintén varjak ezt
aviltozast, akiket szintén megsértetiek ezzel a .stilussal”!

De mar is tobb sort szenteltem a projekt kapesan azok-
ra, akik gatoljak annak bevezelését régi sértettségiik, mun-
kahelyiik féltése vagy ki tudja milyen mondvacsinalt okok
mialt! Okuldsnak szantam azoknak a telephelyeknek - akik
drukkolnak nekiink és varjdk a kovetkezd lehetGséget arra,
hogy naluk is bevezessék azt -, hogy van egy ilyen (jelen-
téktelen) szegmense is, ha jelentkeznek. Véleményem
szerint, a munkaltatoval karoltve le lehet szakitani az ilyen
vad hajtasokat a kittizott cél elérése érdekében. Mi ezek
ellenére is varjuk, érdeklédéssel figyeljiik az aj rendszer
bevezelését! Eddigi tuddsunk szerint, ha mindkét oldalban
megvan a joszandék a menet kozben ad6do problémak
kezelésére, akkor ennek miikidnie kell. Ennek tapaszta-
latairdl - mindegy, hogy poziliv vagy negaliv - Ljékozlal-
ni fogjuk a Mozdonyvezelék Lapja olvasoit.

Guszlos Kdroly
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TERULETI HIREK

Tertileti hirek -

Miskolc

Az el6z6 teriileti hireket azzal kezd-

lem, hogy (j igazgaldja van az egyesi-
tett TSZVI-)Bl-nek. Most is azzal kez-
dem. hogy (megint) 4j igazgatdja van
mind a TSZVI-nek, mind pedig a JBI-
nek. Hango Pal Gr személyében a
TSZVI1 élén régi-uj munkaltatot ismer-
hettiink meg.

Megtortént a bemutatkozas nala is,
¢és neki is elmondtuk a mozdonyveze-
16 tarsadalom legégetébb problémait
és a kértiik, probaljunk ezeken véltoz-
tatni. Reakeioibol ugy érezziik, illetve
a konkrét cselekedetekbél Laz jon at”
hogy érti a gondjainkat, és probal a
megoldas irdnyaba elmozdulni. Persze
a lehetdségek sziikre szabollak. Gaz-
dalkodni is kell, talorat is kordaban
kell tartani, lélszamunk sincs, vala-
minl a hatékonysdagol is szem el6tt kell
Lartani. Nem irigylésre mélto feladat.

Elképzelésiink a valamilyen fordu-
16n alapul6 szolgalatbeoszlas, amil
régen is alkalmaztunk - lehdl a meleg
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vizet nem kell ismét felfedezni.

gy hosszabb tavon is kiszamithato
Lforda” lenne az igazi. Ahol mindenki
részesiilne a jobb és a kevéshé jobb
szolgalatokbol, ahol mindenkire egy-
forman siitne a nap.

Az egyik biztato jel az volt. hogy si-
keriilt Helyi Faggeléket modositani a
méjusi HET iilésen. Forradalmi valto-
zasokrol ugyan nincs szo, de nagyon
pozitiv jelként éltiik meg a munkalta-
16 kompromisszumképességét - [Gleg
az el6z6 id6szakok tiikkrében.

Ugy gondolom, egy ilyen kizis si-
kerélmény a kiindulopontja annak,
hogy a munkaltat6i gondolatokban a

jovében ne a tréjai faloval lassuk, ha-

nem bizva egymasban, kozosen vala-
mi jobb vilagot probaljunk létrehozni.
Persze azért azt nem éart tudni: lovabb-
ra is hatékonyan kell dolgozni, és lesz
1ilorazo. Az 1980-as évek elmdltak...

Kivanesian varjuk milyen 6j sze-
mélyzeti forduléval 6rvendezet meg
minket majd jaliusban az, aki ezeket
el szokta késziteni (kivetni) amikor is
felvessziik a villamos tizemet a Me-
z6zombor - Satoraljadjhely vonalsza-
kaszon.

Korabban kértiik: a zempléni eldu-
goll falvakban laké részére, alakilsa-
nak ki satoraljadjhelyi jelentkezési
fordulot. Akkor elzarkoztak ettél. Akik
szdmdra pedig ez - legaldbb is bejards
szemponljabol - megoldast jelentett
volna, mara mar elmenekiiltek a Start-
L0l, vagy nyugdijba mentek. Ezen a
fordulé-kialakitison leginkabb a sze-

rencsi kollégak izgulhatnak.

Fiizesabonyban egy buta vita kere-
kedett a telephelyen a ..parkolasi gon-
dokbol”. Nem is értem, miért nem ol-
dodott meg egy-két telefon utan az
cglsz.

Tortént, hogy az egyik személyzet-
valto auté kora reggel - allitolag - az
olt parkol6 (mozdonyvezetdk, jegyvizs-
galok autoi) autd miatt nem tudott
idében kiallni. fgy a valtast késén
tudtak felvinni Visontdra. Eddig a ma-
gyardzat.

Egy baj van, az ott [évé személy-
zeliranyilonak ezt senki nem jelezle,
¢s senki nem hallott az esetrdl.

Nagyon erds a gyant, hogy ez csak
egy kitalalt torténet. Sajnos, most a
telephelyrdl az uleara szamiziék a
kollégdk autéit, ahol mar voltak ron-
galdsok, és egyébként is zstfolt a kis
koz.

Javaslalol telliink, hogy hogyan le-
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hetne tjabb parkolot kialakitani, de nem nagyon moz-
dult senki. Mintha a vezetdink is egy nagyobb ellenal-
lasba titkoztek volna.

Megkezdadott a 108-as vonalon a vaganyzar. A vona-
tokat 418-as (lanykori neviikon M41-es) mozdonyokkal,
vezérlékocsis tizemmel tovabbitjak az fiizesabonyi kol-
légdk. A mozdonyok allapota katasztrofilis (ez a nyari
melegben esak rosszabb lesz) és bizony, ha dsszeomlik
a vonal kozlekedése, akkor eltizziik a Tisza-t6hoz vo-
nattal utazo turistakat. A kitaldlt fordulok egyik-mésika
pedig embertelen. Pl. a Fa 2415 kodjeld szolgélatban,
s6L egy 49°-es forduloallomdsi tartozkoddsra van kije-
16lve a 45°-es MKSYZ..... Hogyan is cserélek vezet6allast
és hagyom el a mozdonyt, sth.? [lyel lervezni is lorvény-
telen. Az ilyen és hasonld esetekel jelezziik - pl. a ja-
niusi UT iilés kiemelt témdja lesz az MKSZ-ek iigye -
azlan az egyikel kijavitjik, megvaltoztatjdk, ugyanakkor
egy masik hasonlo eset egy masik forduléban tGjrater-
melddik.

Az év folyaman kezd felgyorsulni a nyugdijazasi fo-
lvamat, varhatéan 18 {6 megy a harom tagesoporttél az
idén nyugdijba. Szinte senki nem akar ,tovabbszolgal-
ni” egy-két {6 van, aki még par honapot bevallal - pl. a
40 év szolgalati id6 elérése érdekében.

Ennyit talan a hétkoznapi gondokrol, a munkarol,
mosl a vidamabb torténésekre térek at.

Aprilis végén ismél megrendeztiik a 8. Miskolci Hor-
gaszversenyl, szép idGben, jo hangulatban. Sajnos most
nem volt olyan szuper a kapas, mint a korabbi években,
de a 22 pecds jol érezte magat a Lazbérci-to partjan.

Egy kiilonleges vonatozasban volt része nyole mis-
kolci kolléganak méjus elején. Kassai kollégik szervez-
tek vonatos kirdnduldst Kassarol Szepes vardhoz. A
vonatutat egy muzedlis jarmtvel tettitk meg, a szlovak
vastil egykori 141 sorozatt motorkocsijaval. Utvonalunk
Kassa/Kosice - Saroskdszeg/Kysak - Margitlalva/Mar-
gecany - Korompa/Krompachy - Szepesolaszi/Spisské
Vlachy volt. Vonatunk itt irdnyt valtott és felment par
perc alatt (a nem villamositott kis szarnyvonalon) Sze-
pesvaraljara/Spisské Podhradie allomasig. Ezen a vo-
nalon mar személyszallitas sincs.

Az allomasrol felkapaszkodtunk Szepes varahoz. Az
izgalmas vonalilon 6bb ismerdssel lalalkozlunk, be-

szélgelliink. A virban obben bbszor jartunk mér, de
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vollak koztiink, akik szamara Gjdonsag voll a halal-
mas eréditmény. A szép idében remek voll a pano-
rama, latszottak az Alacsony- és a Magas-Tatra cst-
csai, és a Branyiszkoi-hago.

Is még mindig Szlovakia...

Fiatal kollégank hivta fel a figyelmiinket arra, hogy
egy olvan programot szervezziink, ahol a testmozgds.
pl. a Lrazas nagyobb szerepel kap. Igy jolt az ollet,
hogy a Szlovak Paradicsom egy kisebb, de nagyon
latvanyos szurdokvolgyét mutatom be a résztvevik-
nek.

Junius elsején a buszunk Banréve, Pelsée/Plesivec
- Jolsva/Jelsava - Murdny/Murdl - Garamf6/ Telgart
ttvonalon kanyargott. Garamf6/ Telgart-on vonatra
szalltunk és atvonatoztunk Imrikfalvara/Dedinkybe.
A vonatit ugyan rovid, de nagyon latvanyos volt! A
megallohelylél indulva, az erés emelkedésti palyan
roglon bementiink egy alagitba, kis sugarua ivben
kiizdotl a dizelgép folfelé. Egy félkort leirva kiértiink
a napfényre és hamarosan dtmentiink egy viadukton,
a kordbbi palyaszakaszunk [6lotL, tehat egy hurkot
irtunk le. Szemben a telgarti sipalya meredekét, majd
a Garam/Hron folyé forrésat lathattuk. Ujabb viadukL,
majd egy alagiton dthaladva vonatunk ereszkedni
kezdell, jelezve, hogy egy masik vizgy(iji6 a Golnic/
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Gelnica teriiletére értiink at. Tovabbi alagutakon, hidakon a Gélnic romantikus vilgyében robogott veliink a vonat,
mig a Dedinky-16 sarkat levagva meg nem allt. Imrikfalvin azaz Dedinkyben leszalltunk és innen indulunk tovabb,
gyalog.

Utvonalunk a vasitallomés - holel - sipalya - Biele vody - Zejmark szakadék/Zejmarska roklina - Geravy - Imrik-
falva/ Dedinky volt. Nem volt nehéz a Wira, alig 8 km-t ¢és kb. 350 m szintemelkedést kellett a gyaloglasunk soran le-
kiizdeni.

A leglatvanyosabb szakasz, a Zejmark szakadék volt, tobb helyen a bévizii patak mellett 6-8 m-es létrakon kellett
felkapaszkodni. Lassan mentiink, sokat fotoztunk, fent a Geravy-n 1050 m-es magassigban a menedékhdz el6tt pihe-
néhelyen szusszantunk kicsit. Egy masik tton visszamentiink Dedinky-be, és a toparton, egy kellemes helyen elkél-
tottiik az ebédiinket.

Rovid rozsnyoi megallassal Aggleleken keresztiil utaztunk haza.

Mdjus végén a kozépdontében csapatunk a csoportjdban 2. helyezést ért el, igy ott lesziink a dontében is. Janius
04.-én pedig a Tatai Edzétaborban megrendezell Taurus-kupan csoportunkban a 3. helyezést érte el Miskole csapala.
Mindkét rendezvényre a sportszer( jalék a jo szervezés volt a jellemz6. Kiilon jo, hogy Tatdn taldlkozhattunk LTE-nél,
az MMV-nél, és a Cargo-nal foglalkozlatoll kollégakkal. A zold gyepen lalin nagyobb az dsszelartas, mint mashol...

Gratula a miskolci fidknak, és hajra a dontében!

T6th Ferenc Attila
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Tertileti hirek -

Bp.

Szakszervezeli érdekvédelmi vona-
lon az e-learning képzés kapesan van-
nak hidtusok jelenleg az Igazgalosd-
gunkon. A munkaltatd képviselGivel e
témaban még februarban letargyalt,
de a munkaltaté altal csak aprilis el-
sejével alairt Megallapodas halozati
szinten rendezné ugyan a dolgokat, de
a végrehajtasba cstsztak problémak,
mivel par Jelentkezési helyre vonat-
kozoan nem lett betervezve az ‘e-ler’
szolgalatelem, illetve ilyen elemet is
lartalmazo szolgalat az érintett mun-
kavallaloknak az elsé negyedévben és
igy a szolgdlat meghosszabbodassal
sem kertilt elszimoldsra a harmadik
ora, hidba végezte is el azt a kolléga.
Vannak olyan esetek is. amikor a te-
lefonos oklatas (4h) ideje sem keriilt
két oraval meghosszabbitasra, jellem-

z6en ezek az esetek a janudr elejétol
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februar kozepéig megtar-
tott oktatasok esetében
fordulhattak eld. Ezen
esetekben elvégzi az ulé-
lagos elszamolast (ha tdlo-
ral general akkor is és
- azzal a dijazdssal is sza-
- moljak el az SAP-ban) a

munkallald, mint ahogy a
mdsodik negyedévre vonatkozoan is
azok részére, akik telje-
sitették a képzést. Re- k
méljiik, hogy a 3. ne- §
gyedévre vonalkozoan |
mar gond nélkiil tortén-
nek meg az e-ler szol-
galatelem kijelolések,
ezeknek esetleges hia-
nyaban pedig az elsza-
molasok. Kértem a psea
munkdltato intézkedé-
sél a végrehajttatas mikéntjével kap-
csolatosan is, mert az e-mail erre nem
megfeleld, barhonnan is jon az.

Mgjus 10-12. kozott immar Kilence-
dik alkalommal keriilt megrendezés-
re a Délisek Tisza-tavi Csaladi hétvé-
géje Poroszlon, ahol a volt és
jelenlegi Kollégdk és Csaladtagjaik
kellemes idGben és kornyezetben osz-
loltdk meg a tavalyi
Taldlkozo ota eltelt
idGszak élményeil,
eredményeit!

Majus 15-én
8:00h-16 tartottuk
4 kovelkezd Terileli
" Forumunkal

Gydrott, majd azl

Centrum

kovetGen a tertileti tandcskozasunkon
vitattuk meg a Forumra is meghirde-
tett, valamint egyé¢b érdekvédelmi
témdkban a felmeriilt problémdkat.
terveket. A kovetkez6 teriileti

Majus 27-31. kozoll Bp. Ferencvaros
Lagesoporl 6 [Gs delegacioja vell részl
a GDL Mannheim vendégeként egy
Lartalmas, sok élményl nyajlo kirdn-

dulason. 24 éve fennallé kapesolatuk

hazai viszonzasara szeptember 16-20.
kozotl keritenek sort a helyiek, szintén
hasonld élményeket garantilva a ven-
dégeiknek.

Bp. Keleti Tagcesoportja pedig a feb-
ruari Mozdonyvezeték Balja utan,
immar 13. alkalommal, janius 13-161
17-ig latta ismét vendégiil a GDL Han-
nover Gjabb delegiciojat egy szakmai
programokban is bévelkedd kirdandu-
lasokkal tarkiloll programsorozatlal.
Ok szeptember elején, 05. és 09. ko-
7Ol viszonozzak a latogatast a Han-
noveri kollégakhoz, baratokhoz.

Csallos Tamds
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¢ Horgaszverseny

: Dombovaron

A dombouvari Tiiskei 6 voll a helyszine a Mozdonyvezel6k Szakszervezele
horgaszversenyének. Negyvennyolc csapal versengell a dijakért, alegtobb
hal ezullal a kiskunhalasiak horgara akadl.

L Kiskunhalas 1. 24.860 ekkend héségben, festdi tajon, a dombaovari tagesoport
2. Zahony 1. 22,155 szervezésében keriilt megrendezésre a komoly hagyo-
3. Kaposvar 1. 20,820 manyokkal biro MOSZ horgaszverseny. Ami lobb mint
Pécs 1. 19.590 egy versengés, lalalkozo is egyben. Kozos nevezé a hi-
Kaposvar I1. 12,295 valds és a hobbi, a mozdonyvezelés és a horgaszal. Ennek megfe-
Szentes I1. 11,205 lelGen a tobbség régi ismerdsként koszontotle egymast. A MOSZ
Train Hungary I11. 8.545 lagesoportjainak nagyobb része nevezell a versenyre, amely a sor-
MMV I1. 8,025 solassal vette kezdetét. A fogadtatas elsé osztalya volt, a sorsolas-
Salgétarjan 7760 kor az is eld6lt, milyen lesz a fogas. A esapatok felének kevés sike-
Nagykanizsa . 5430 rélmény jutolt, azokat azonban, akiket a szerencse a 16 két végébe
Paspokladany 1. 5305 sorsolt, jobb eredményt értek el ez azonban csak a mérlegeléskor
Ferencvaros 3.375 deriilt ki. Barsi Balazs MOSYZ elnik kiszontotle a résziveviket,
RCH 1. 3.180 megnyild beszédében azt hangstlyozta, mennyire fontos az egész-
Szentes 111 2.500 ség meglartasa érdekében a megfelel kornyezet, a kikapesolodas
Celldomolk I: 1.640 ¢s a kozosség. Fz Dombovaron megadatott, indulhatott a horgdszat.
Celldomaolk I1. 1.500 A sorsolds utdn a csapatok elfoglaltak horgaszhelyeiket, felépitették
MMV L. 1,000 taborukat majd 16:00-161 masnap reggel 09.00-ig kergették a ha-
Nagykanizsa I1. 0,870 lakat. A magas hémérséklet nem kedvezelt a versenyzéknek, volt,
Bataszék I1. 0,745 ahol meg sem rezdiilt a kapasjelz6, aztan az éjszaka folyaman a
Sopron 1. 0,725 halak is kedvet kaptak...

Békéscsaba 0,665

Szombathely 0.590 A versenyl végiil Kiskunhalas 1. esapata nyerte, 6k tobb mint 24
Sopron 1. 0,560 kg halat foglak. Masodik Zahony 1. csapata, harmadik Kaposvar 1.

e agdnygége lell. A dijazolt esapatok valamennyien 20 kg feletti ered-
ményl értek el. A legnagyobb halat Horvath Zoltan kaposvari lagunk fogla, aki egy 6,83 kilos halat szakolt. A
dijakat a MOSZ tisztségvisel6i. Barsi Balazs, Dr. Zahonyi Zsolt, Wéber Jozsefl és Kadli Zsuzsa a MOSZ munka-
larsa adta at. A csapatok dsszesen tobb mint 160 kg halat tettek a szakba. A fogadtalds és a szervezés is elsé
oszlalyt volt. Koszonet a MOSZ Dombaviri tagesoportnak a szervezésért, és kiilon koszonet Pintér Norbert
lagesoporlvezelének az odaadd munkaért.

Barsi Baldzs
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TAURUS KUPA

A MELSZ Keleti
csapala nyerle a

laurus Kkupat

A Tatai Olimpiai Ed=zé6ldaborban tiz csapal részvélelével, a MOSZ Keleli
dallal tizenegyedik alkalommal megrendezell kispdlyas labdarigo

lornan a hazigazda Keleli nyerle a kupal.

A diontében Hegyeshalom voll az ellenfél.

A Mozdonyvezel6k Szakszervezete Bp. Déli, Ferencviros, Eszaki, Keleti, Hegyeshalom, Szeged, Miskole, MMV ¢és
RCH tagesoportjanak egyiittese, valamint az LTE Hungary garddja két csoportban mérte dssze erejét, majd a csopor-
telsék a Taurus Kupddrt, a esoportmasodikok a 3. helyezésért mérkéztek. Az egyik csoporthol a Keleti, a masikbol
Hegyeshalom garddja magabiztosan menelelt a dontébe. A dobogd legalso fokaért pedig az MMV és Ferencvéros jalszoll.
A dontében a vartnal folényesebben 4:0-ra gy6zott a Keleli, mig a bronzmeccsen nagyobb kiizdelem utan egy gollal az
MMV nyert.

Golkiraly hat talalattal Csonka Norbert lett Hegyeshalombol. Az LTE dltal felajanlott legjobb kapus dijat Szegi Gabor
a Keleti hdloére kapla, aki kapott g6l nélkiil zarta a tornal. A esapatok a mérkdzések utan kozos vacsoran ériékelték
a napol.

A 2009-ben életre hivolt Taurus Kupat a meleg, paras id6 ellenére ismét remek meccsek, sportszeri kiizdelem jel-
lemezle.

Barsi Baldzs
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TUDJUK HANY ORA

A MAV-START Zrt. 2018 I-XII. havi FLIRT motorvonat-vezelé munkakirre vonatkozé adalai

Telephely Rendkiviili Munkaidd-be- | Pihendnapi Allasidé Allasidé Kikiildetés | XII. havi zaré- | I-XIL. havi I-XII. havi I-XIL. havi I-XIL. havi I-XIL havi fi- | I-XII. havi I-XIL havi szak- | I-XII. havi I-XIL. havi ok-
munkavégzés oszlastol elté- | munkavégzés | 100% (éra) | 110% (6ra) | utazasiidé | létszam (f6) kumulalt atlag- | "minusz” betegség orak | beteg-sza- zetés nélkiili | szabadsag szerv. kikérd oktlatas-képzés | latas-képzés
vsszesen (Ora) 16 foglalkozta- | (6ra) (ora) létszam (f6) orak badsag orak | szabadsag orak orak orak - idoszakos | érak - egyéb

tas (6ra) orak oktatds, vizsg. oktatas

VSZ Bp-Ferencvéros 259551 1404,50 119101 0.00 0.00 233,260 12 10,05 -37.05 452,66 312,14 0,00 1960.42 0.00 o143 1224,36

VSZ Bp-Nyugali 11.266,03 70068.51 719749 0.00 0.00 702,37 59 57,92 24,00 246712 1 753,64 340,28 10 282,01 0.00 147449 852,91

VSZ Szolnok 2061517 1320.32 1294.85 0.00 0.00 759.860 16 1243 -12.00 391.52 509.33 0.00 3 147,68 0.00 1141.94 1612,50

VSZ Székesfehérvar 2644,78 152255 1122,23 0.00 0.00 139.84 11 9,96 -18,79 110,34 329,32 0,00 1 800,00 0,00 658.78 144,38

VSZ Hatvan 569,07 299,36 269.71 0.00 0.00 158,82 3 3.52 -6.16 538.72 204,26 0.00 750,71 0.00 386,07 294,82

VSZ Gyér 2178,58 127980 898,78 0,00 0,00 108,16 11 8.81 0,00 0.00 131,98 0.00 160400 0,00 544,16 20772

TSZVI Budapest dsszesen 24 809,14 12 895,07 11974,07 0.00 0.00 210231 112 102,69 -98.60 3 990,36 3240,67 340.28 19 544,82 0,00 5 07A7 4336.72

Az adatok nem lartalmazzak a molorvonal-vezeli munkakorl!

A MAV-START Zrt. 2018 I-XI1. havi mozdonyvezelé munkakirre vonatkozo adatai

Telephely Rendkiviili Munkaidé-be- | Pihenénapi Allasidé Allasidé Kikiildetés XIL. havi I-XIL. havi I-XIL havi I-XIL havi I-XIL havi I-XIL havi | I-XIL havi I-XIL havi I-XIL. havi I-XIL havi
munkavégzés oszlastol eltéré | munkavégzés | 100% (6ra) | 110% (éra) | utazasi idé zarolétszam | kumulalt atlag- | "minusz” betegség érak | beteg-szabad- | fizetés szabadsag szakszerv. kikéré | oklatas-képzés | okta-
osszesen (0ra) foglalkoztatas | (6ra) (ora) (f6) létszam (f6) orak sag orak nélkiili orak orak orak - idoszakos | tas-kép-

(6ra) szabadsag oklalas, vizsg. | zés orak
orak - egyéh
oktatds

VSZ Bp-Ferencviros 48 117,96 29 364,04 18 753,92 894.20 0.00 558775 184 195.83 38772 11948.60 6 988,19 2 000,00 4559751 2204.35 6196.92 6 122,94

VSZ Bp-Nyugati 32196.64 17 839,18 14 35746 58776 0.00 503784 152 152,78 -123,31 6 289,55 8 251,57 2 000,00 37 248,35 231,50 3 889,81 4 880,16

VSZ Szolnok 49199,78 19 113,06 30 086,72 978.07 0.00 11 683.53 176 182,33 -33.30 6 131,01 6193.38 0,00 42 245,16 766,71 516642 6 770,01

VSZ Székesfehérvar 33 364.16 27 278,91 6 085,22 8.00 0.00 3 154,71 17 126,23 -15.65 260278 3 561,12 0.00 28 867,05 712,00 3 184,89 468541

VSZ Hatvan 26 102,84 18 217.89 7884.95 1513,93 21,63 282415 108 108,91 -39.98 9299,03 533049 0,00 26 371,14 151,50 888,00 504,50

VSZ Gyor 2967728 21 565,54 811174 335,59 0.00 358291 131 141,38 -43.49 854743 4 131,03 0.00 34159.88 624,00 26806,97 2561,02

TSZVI Budapesl dsszesen 218 658.66 133 378.65 85 280,01 431755 21,63 34 870,92 808 90746 -643.45 44 818,49 34.455,78 4.000.00 214 1489.09 4 690,09 22 013,01 25 584,064

VSZ Debrecen 4139340 23 214,85 18 178.55 146,77 166,50 1929,08 198 190.44 -109,50 4592,26 737707 1 920,00 43 812,03 1 003,72 369445 1763.27

VSZ Nyiregyhaza 29 052,30 18 646,12 10 406,18 7,02 0,00 1530.70 136 135.14 -09,67 5445,02 6 66L76 3 344,00 3271150 378.25 2 045,86 643,06

VSZ Zahony 17461,29 11059.78 640151 445,75 471,86 93943 87 84.55 -14.98 243527 355191 0.00 19 669,08 770,00 1106,94 034,93

TSZVI Debrecen dsszesen 87906.99 52 920,75 314 986.24 1339.54 638,30 4 399.21 421 410,12 -194,15 12472,55 17590.7 526400 96 192,01 215197 6 84725 3 041,26

VS7 Miskole 50 788.07 3047216 20 315,91 18048 0,00 159946 202 254,25 -203.21 19 068,15 1316783 108,97 62 383,80 126773 576,34 620102

TSZVI Miskole dsszesen 50 788,07 30472.16 20 315,91 180.18 0,00 159946 262 254,25 -203.21 19 068.15 13 167,63 108.97 62 383,80 126773 5 716,31 6 201,02

VSZ Pées 13 157,27 81606,07 4.690,60 0,00 0,00 1 989,15 8l 8795 17 167392 3 637,07 656,00 2049717 12147 1668.76 100142

VSZ Dombovar 24 704,31 16 044,12 8 600,19 9,67 0,00 3 594.10 158 161,92 -170,67 609345 8 078,03 0.00 38 525,09 1 096,37 2762,14 2149,78

VSZ Nagykanizsa 11 680,53 10 672,88 4.007,65 5.20 0,00 78.90 88 88,50 -81.78 3 043,59 3 637.00 0.00 20 676.71 0.00 333.90 21,97

TSZVI Pécs sszesen 5254211 35183.07 17 358,44 14.87 0.00 633215 327 338,38 -320.62 10 810,96 15 353,36 650,00 79 698,97 121784 4764,80 315,17

VSZ Szeged 21483.32 16 183,09 5 300,23 10,00 5.73 228441 122 120,54 75,80 387770 4 111,82 0.00 29 09447 227,60 223471 2568,22

VSZ Békéscsaba 24 855.89 16 400,03 8 155,80 24,78 0.00 2052.33 129 125,91 5,94 2460,59 3853.04 0.00 30 640,91 809,05 234378 1863.77

VSZ Szentes 13 361,90 937625 3 985,65 146,17 36.35 2780,97 68 0751 797 328,71 1490.70 0.00 16 45948 314,69 1 313,57 952,97

VSZ Kiskunhalas 1790777 12 952,68 4.955,09 0.00 0.00 1395.74 v 77,95 75,20 270793 370117 416,00 20 000,76 1 743,05 114043 1 891,86

TSZV1 Szeged dsszesen 77 608,88 54 912,05 22 696,83 210,95 42,08 851345 396 39191 -164.91 937,96 13156,73 416,00 96 195,62 309439 703249 7276,82

VSZ Szombathely 819091 620225 1988.66 0.00 348.89 328,57 5l 5249 -18,71 2210.08 1858.30 672,00 12 88176 192,00 901,99 548,61

VSZ Celldomolk 21959,58 16 516,28 544330 30548 33,50 223359 125 130.73 -123,80 5923.28 191947 0,00 3198319 719,17 1 731,59 1223,12

VSZ Tapolca 2090142 14 791,37 6 110,05 169,80 2754 1690.87 10 102,67 -11,94 344795 1.683.26 114.88 24 934,18 156,93 104647 605,50

TSZVI Szombathely Gsszesen 51 051,91 37 509,90 13 542,01 475,28 109.93 4 253,03 207 285.89 -154.48 1158131 1149103 780,88 69 79943 1 068,10 3 680,05 2345,56

MAV-START ZrL. osszesen 538 550,62 344 37718 194 17944 6 838.07 1 112,00 59 968,22 2551 2588,02 -1686,82 108 126.42 105 21547 11 231,85 0618 759.58 13 490,12 50 083.94 4756447

Az adalok larlalmazzik a molorvonal-vezel6i munkakort!
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A MAV-START ZrL. 2019 I-111I. havi FLIRT molorvonal-vezelé munkakorre vonatkozé adatai

Telephely Rendkiviili Munka- Pihenénapi | Allasidé Allasidé Kikiildetés | IIL. havi I-IIL havi | I-111. havi I-1IL havi I-11L havi I-1IL havi I-111. havi sza- | I-111. havi I-111. havi okta- I-111. havi oktatas-kép-
munkavégzés | idG-beosz- munkavég- | 100% (6ra) | 110% (6ra) | utazasiidé | zarélét- kumuldlt | "minusz" betegség orak | beteg-szabad- | fizetés nélkiili | badsag ordk szakszerv. kikérd | tis-képzés orak - | zés orak - egyéb
osszesen (0ra) | lastol eltéré | zés (ora) (ora) szam (f6) | atlaglét- orak sag orak szabadsag orak idészakos oklatds, | oklalas

foglalkozta- szam (16) orak Vizsg.
tds (6ra)

VSZ Bp-Ferencevéaros 1 051,63 58171 169,92 0.00 0.00 320,87 24 19,52 -137.32 61.84 298,29 352,00 964,08 0.00 950,78 530,51

VSZ Bp-Nyugali 3090,98 1570,39 1520.59 0.00 0,00 135.33 69 60.35 97,94 400,00 561,33 96,00 2472,88 0,00 0.00 252,00

VSZ Szolnok 56043 261,08 299,35 0.00 0,00 282,96 19 16,99 -1,31 0,00 191,78 0,00 818,69 0,00 590,32 102,00

VSZ Székeslehérvar 72147 40797 313,50 0.00 0.00 45,03 14 12,72 -3,96 316,95 375,69 0,00 360,27 0,00 253,95 338.00

VSZ Hatvan 140.64 04,14 76,50 88.00 0.00 46.37 4 4,22 0.00 72,00 0.00 0,00 285,03 0,00 0.00 190,85

VSZ Gydér 58645 31146 274,99 0.00 0.00 88.12 10 10,92 0.00 0.00 109.23 0,00 287,95 0,00 16,00 152,00

TSZVI Budapesl dsszesen 6 151,60 3196,75 2954.85 88.00 0.00 918,68 140 124,72 243,53 850.79 1536,32 448,00 5189.50 0,00 1 811,05 1 865,39

Az adatok nem lartalmazzak a motorvonat-vezel6i munkakort!

A MAV-START Zrt. 2019 I-111. havi mozdonyvezelé munkakirre vonatkozé adatai

Telephely Rendkiviili Munka- Pihenénapi | Allasids 100% | Allasidé Kikiildetés | I1. havi I-111. havi I-111. havi "mi- I-111. havi betegség | I-111. havi I-111. havi I-11I. havi sza- | I-111. havi I-111. havi okta- I-111. havi okta-
munkavégzés | id6-be- munkavég- | (6ra) 110% (6ra) | utazasiid6 | zarélét- kumulalt nusz" 6rak orak beteg-szabad- | fizetés nélkiili | badsag érak szakszerv. kikérd | tas-képzés orak - | tas-képzés orak
osszesen (Ora) | osziistol 7és (6ra) (Ora) szam (f6) | atlaglétszam sag orak szabadsig orak id6szakos oklalds, | - egyéb oklalds

eltérd (16) orak vizsg.
foglalkozta-
tas (6ra)

VSZ Bp-Ferencvéros 9 144,51 4536.12 4 608,39 0.00 0.00 1399,63 177 180.01 -15945 229147 2384,05 496,00 561539 4246 166942 277936

VSZ Bp-Nyugati 6493.55 272213 377142 0,00 0,00 840.72 141 14711 50,35 191077 287106 136,00 501734 67,70 85721 418.00

VSZ Szolnok 7358.93 3369.27 3 989,60 0.00 0,00 1912,02 174 174,60 -1.26 1322,09 2288,14 0,00 990741 128,00 135068 185492

VSZ Székesfehérvar 6 254,63 5 016,93 123770 0,00 0.00 751,66 1 114,78 246 .40 148141 0,00 6 217,82 116.00 851,34 974.50

VSZ Hatvan 5140.53 3095,02 204551 0,00 0.00 1266.05 108 108.52 2.33 146545 1593,25 0.00 5345.93 55.22 508,24 776,00

VSZ Gyér 570775 1 010.56 169719 0,00 0.00 862.79 129 128,82 0,00 2918,72 179735 0.00 5850.55 80,00 631,35 191.33

TSZV1 Budapest dsszesen 40 099,90 22750,03 | 1734987 | 0,00 0.00 7032,87 840 853.84 221,85 9982,90 12 415,20 632,00 3795444 1189.38 5868.24 729711

VSZ Debrecen 7976,90 4130.60 3 816,30 13.85 16.00 363,82 193 190.80 -A3.77 903,33 2482.59 0.00 10 596,23 190.16 2142.36 1910.25

VSZ Nyiregyhiza 859492 5 014,03 3580,29 528,00 0.00 37,31 131 13347 -13.49 16006,97 3134,25 496,00 5330,63 94.82 273,18 848,07

VSZ Zahony 1 6063.95 2555.360 2108,59 219,07 59.31 245,60 90 86,39 21,02 557,12 112592 0.00 4144,59 16633 82,00 320,00

TSZV1 Debrecen dsszesen 2123577 11700,59 953518 790,92 5.31 983.73 414 410,65 78,28 306742 6 276 496,00 20 07145 451,31 249754 3108,92

VSZ Miskole 8 099,20 544133 325793 115,60 10.33 252848 200 262,01 42,77 275,68 4260.53 0,00 10 892,39 218.13 292183 336702

TSZNT Miskolc dsszesen 8699.26 544133 325793 115,60 10.33 252848 260 262,04 42,77 2 745,68 4260.,53 0,00 10 892,39 218.13 292183 336702

VSZ Pécs 3390.11 2338.55 105756 0.00 0,00 709.80 83 8242 0.00 343,08 821,95 0,00 4124,62 17,02 977,01 471,83

VSZ Dombévar 5488.02 3250,92 223710 0.00 0.00 1214.56 152 156,58 -28.89 626,15 294993 0.00 842547 258,51 1066,92 1344.68

VSZ Nagykanizsa 244579 1 783,65 062,11 1,80 0.00 361.68 87 8847 3642 208,54 5,38 0.00 506807 0.00 98.00 0,00

TSZVI Pécs dsszesen 1132992 737312 3956.80 1,80 0,00 2289.04 322 32747 -63.31 117777 451726 0,00 17 618,16 275.53 2 141,93 1 816,51

VSZ Szeged 345716 227233 1184.83 0,00 0.00 764,37 125 119,75 3703 1925,74 102647 0.00 6 18747 15,19 480.15 344.70

VSZ Békéscesaba 429796 2458.69 1839.27 0,00 0.00 411,95 110 131,62 2,56 855,57 113046 0.00 6707.89 16.11 1090.19 533.50

VSZ Szenles 2 875,02 1872,09 1003.53 108.56 0.00 656,01 “ 68.33 -17.04 283,05 615,90 0.00 3161.23 45,61 187.27 384.00

VSZ Kiskunhalas 250271 1 637,67 805.04 12,00 6.00 603,27 79 76,98 -12,67 998.58 1 213,87 496,00 3480.81 21,35 128,87 735.23

TSZVI Szeged dsszesen 1313345 8 210,78 1.892,67 120,56 6,00 2435.60 118 396,68 -70.00 4062.94 3 986,70 196.00 19 53740 228,26 1892,78 199743

VSZ Szombathely 130747 844,14 462,73 0.00 45,00 86.29 51 5146 -18,83 516,62 53846 0.00 3152,00 44,00 7991 173,80

VSZ Celldomolk 5092,99 327,54 181845 9.22 9.00 1324,72 128 126,79 -37.08 1888.22 1689.13 0.00 5970.33 102,90 73848 552,00

VSZ Tapolca 4 341,05 2470,54 1 870,51 19347 0.00 470,46 97 101,25 25,14 991,97 139990 0.00 5048.22 28.33 125,50 200,00

TSZVI Szombathely 6sszesen | 10 741,51 6 589,82 4 151,69 202,69 54,00 188147 276 279,50 -81,65 3396.81 362749 0.00 14 170.55 175,23 943.89 925.80

MAV-START Zrl. dsszesen 105 239,81 62 095,67 | 43 144,14 1234.57 115,04 1715119 2530 2530,18 -559.86 24 433,52 35 550,00 1 624,00 120 244,39 253784 16 266.21 18 512,79

Az adatok lartalmazzik a molorvonat-vezelGi munkakort!
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ARUFUVAROZAS

Tobb fuvar.,

kevesebb

a vasuton

profit

Osszességében kisebb hasznol hozoll avasdlidruszallilas aldrsasdagoknak

a mult évben, mint egy évvel korabban. és csokkent a teriileten miiRodd

cégek sajal l6Réje is. A 13 legnagyobb ldrsasag egyiilles drbevélele

144.8 milliard forintrol 1504 milliardra emelkedett.

.‘5‘

Foto: Sklenszky Mdrk

A forgalom felét a listavezeté Rail
Cargo Hungdria (RCIH) adta. A piac-
vezeld tarsasagéval szamolt egyiittes
adozott eredmény minuszban maradt,
de javult. Az RCH nélkiili eredmény

megfelezodott.

Harom okbol is médosult tavaly a
legnagyobb hazai vasiti arufuvarozok
arbevélel alapjan osszedllitott toplis-
l4ja, bar a piacvezeld lovabbra is az
osztrak hatlert Rail Cargo Hungaria
(RCH), amelynek a 7,6 milliard fo-
rinlos forgalma annyi, mint az 6sszes

t6bbié egyiill. Egy tars

sdg - a Floyd
- kivételével minden fuvarozo novelte
a bevételét, a Floyd visszacstszoll az
olodikrdl a hatodik helyre, maga elé
engedve a Train Hungaryt. A lista mé-
sodik villozasa ennél fajdalmasabb:

a 2017-ben 11. legnagyobb arbevételi

34 Mozdonyrezetok Lapja

IntegRail 2018-ra mar nem adolt
le éves jelentést, mert 2019. ma-
jus végén megindult a felszamo-
lasa. Pedig 2017-ben csak mini-
| malisan voll veszleséges, és a
sajal Llokéje is poziliv voll. Kiesé-
sével egyel el6bbre lépell harom
addig mogolle allé larsasag, ra-
adasul a Karpal Vasal megeldzte
a Foxraill, amely igy a sor végére
keriilt.

Az adézott eredmény terén kedve-
z6tlenebb a kép: mig a 2017-es dsszeg-
76shol esak mintegy 4100 millié minusz
kerekedett ki, a tavalyibol ennek tobb
mint a kétszerese. Igaz, az dgazati
veszleség nagyjacrt az RCH felel, an-
nak ellenére, hogy javitott, amikor a
minuszat 2,9 milliard forintrél 2,6
millidrdra zsugoritotta. Az RCH ered-
ménye kapesan megemlitendd, hogy
az orszagban szinte egyediil csak e
Larsasag végzi a vasuli [uvarozds laj-
lagosan legkoltségesebb, timogalas
nélkiil nem is életképes levékenységét,
az ugynevezell egyes kocsis fuvaro-
z4sL. Az egyeskocsi- lovabbilds a leljes
vasuli fuvarozasnak csaknem a negye-
dét teszi ki, mintegy 700 cégel szolgal
ki, koztiik kkv-k és stratégiai fonlos-
sagi vallalalok soral. Ebbdl adodik egy

masik kiilonbség is az RCH és a 1obbi
Larsasag kozoll: mig az exporl az el6b-
bi bevételének a harmadat sem teszi
ki, a tobbiekének jellemzden a felét,
de sok eselhen csaknem az egészél.
Eves jelentésében az RCH kiemeli,
hogy vagyoni, pénziigyi és jovedelme-
70ségi helyzele a korabbi évihez ha-
sonld, de az Gjabb veszleség ronlolla
a vagyoni helyzete mutatoit. Likvidi-
tasi mutatdi 58.51 ¢és 65,99 szazalék
kozottiek - ami mindenképpen atgon-
dolt pénz- és hitelgazdalkodast igényel
-, viszonl az tizemi eredményhez kap-
csolodok javultak. Nem tal szép az
RCH vesztesége nélkiil szamolt ga-
zali adozott eredmény sem: mig a
2017-es adat 2.5 milliard forint volt,
addig a 2018-as mar csak 1.4 milliard.
Legjobban, félmilliard koriili profittal
a Rail Cargo Carrier zarla a malt ével.
Kiemelend6, hogy az MMV Magyar
Magdnvastt nyereségessé valt, az AWT
Rail viszonl novelte a veszleségél és
még a sajal Wkéje is a piros savba

estszoll. A lista cégeinek egyiittes sa-

jat okéje 37.3 millidard forintra eselt

az egy évvel korabbi 39.2 milliardrol,
holott abban szerepelt az IntegRail 0.2
millidrdja is.

Mosz/Vilaggazdasdg

2019. majus-junius

Veszélyben

hatvanotezer tehervonat
kozlekedése?

Ha nem né az dllami lamogaldas, hatvandlezer lehervonal kizlekedése
sziinhel meg. amil csak évi haromszazezer kamionnal lehetne pétolni.
Gazdasdaglalannad vall a minlegy hélszaz hazai cégel Riszolgdlo vasili
Juvarozasi forma. az egyes kocsis fuvarozdas.
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Két éven beliil veszélybe kertilhet a
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hazai vastti arufuvarozas harom alap-

velG formdjabol a legsériilékenyebb, az
tgynevezett egyes kocsis fuvarozas, ha
nem kap célzott allami thmogaldst - 4-
jékoztatta a Vilaggazdasagot a Hungra-
il Magyar Vasuti Egyesiilet. Az egyes
kocsis szolgaltatas koltségei azért ma-
gasabbak az iranyvonatokénal, mertl
szerelvényeil az Gtjuk soran tobbszor
meg kell bontani a mar megérkezetl,
illetve Gjként érkezo koesik le- és ra-
kapesolasa miatl. Ugyanakkor az egyes
- mds néven szort - kocsirendszerben
tovabbiljak a hazai vasuti aru 20-25
szazalékal, azaz évi 12 millié tonnat,
igy ezen mulik mintegy hélszaz ma-
gyarorszagi vallalal kiszolglasa is. Az

e szolgaltatassal ellatott tarsasagok

2019. majus-junius

jelenlés hanyada kis-

és kozépvallalkozas,

de szort kocsis rend-

szerben jutnak hozza
v akildeményekhez a
stratégiai nagyvallala-
Lok is.

Mivel a szort kocsik

B oy 'i P tovabbitasa nemzeti
' s UKl ) ,
1 érdek, a tevékenysé-

v i :

Fotd: Paha Scndor gelaz allam lamogal-
ja. azonban a jelenlegi tamogatasi
rendszer anomdlidi miall az egyes ko-
csis fuvarozasban érdekelt vallalatok
ennek csak egy részét tudjik kihasz-
ndlni. Emiatt alakult ki az a helyzet,
hogy - a Hungrailhez beérkezd adatok
szerint - a befolyé tamogatdssal kieg¢é-
szitett bevételek mar nem fedezik az
érintell vasullarsasagok - lobbek kozott
a Rail Cargo Hungaria és a GYSEV Car-
g0 - koltségeit. igy a szoban forg6 fuva-
rozoknak ez a szolgillaldsa gazdasig-
talannd valik, és nem tudnak
alternativat nytjtani a kozati fuvaro-
zassal szemben.

Ha a finanszirozasi rendszer nem
modosul gy, hogy a timogalds fedez-
ze a [uvarozok kollségeil, leallhal a

szort kocsis szolgaltatds, és 12 millio

tonnanyi aru - amelybél 2.3 millio ton-
na veszélyes aru - a kozutra terelddhet.
Az igy kiesd, évi 65 ezer vonatol csak
300 ezer kamion potolhatnd. Kz azon-
ban ellentéles lenne azzal az unios
iranyelvvel, amely kimondja a fuvaro-
zds vasilra lerelésél. A szakmai szo-
velség az Eurdpai Bizollsag altal mar
elfogadott, ugynevezett osztrak tamo-
galasi modell bevezetéséért kiizd. E

modell alapjan évi 4-4.5 milliard forint

jutna e célra a hazai vastitnak. A Hung-

rail arra is felhivja a figyelmet, hogy a
formalodo orszagos intermodalis hilo-
zat Kiépiilésével az intermodalis koz-
pontok kozotli vastti arumozgatishoz
is elengedhetetlen az egyes kocsis fu-
varozas fennmaraddsa.

Furépaban 27 szazalék korili az
egyes kocsis fuvarozis ardnya a leljes
vastti aruszallitisban, de példaul Né-
melorszaghan és Csehorszighan meg-
haladja a 41 szizalékol, és Szlovikid-
ban, Ausztriaban vagy Szlovénidban is
30 szazalék folotti. Nem csoda, hogy
Magyarorszagon ennél joval kisebb az
ardny: az elmult tiz évben 70 szdzalék-
kal esokkent a szort koesis vonatok
igénybevélele.

Mosz/Vildggazdasag
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Aprilis kozepén tj GEPI
kocsimosot helyezelt

iizembe a MAV-START
Nagykanizsan.

A mosast Riszolgalo mozdonyon szolgalatot leljesitd mozdonyvezeldk
Jelezték, hogy a lechnologia soran a mozdonnyal al kell haladniuk a
mosocsarnokon. Ennek soran a mosdsra haszndll anyag, az oxdlsav,
bejul a zart vezeldallasra és a mozdonyvezeldknek [éguli irritdciol okoz.

= -

JBl a panaszok utan, mérést

7 s

végzell a vezelGallason, a

mérések hatdrértéken beliil

naradlak, ennek ellenére a

légati irritacio tovabbra is megmaradl,
a mozdonyvezelék tovabbra is erre pa-
naszkodtak. A MOSZ Nagykanizsai lag-
csoportja azl javasolta, hogy bbb moso-
véd6 kocsival lorlénjen a mosas, de a
JBI erre akkor nem lalolt lehelségel.

36 Mozdonyrezetok Lapja

Egyre t6bh mozdonyvezeld tagadla meg,
hogy dthaladjon a technolégiai terileten
a mozdonnyal, ezek ulan egyezlelésl
kezdeményezett a MOSZ a munkaltato-
nal. A konzulticioba Hornok Béla a
MAV-START KMvb elniske is bekapeso-
lodoll, és a largyalasok eredményeként,
olyan megoldas sziilelell, amely remél-
hetdleg megoldja a helyzetel. Az egyez-

letést kovelden a JBI mar annyi véddko-

P

csit biztosit. hogy a mosast kiszolgalo
mozdony ¢és igy a mozdonyvezelé sem
keriil be a mosécsarnokba a mosds so-
ran. Kz a torténet rovid osszeloglaloja.
A részletekrdl Hornok Béla a kivelke-

z0kel irja:

Nagykanizsa allomdson a vasuli sze-

mélykocsik mosasa az ISTOBAL cég
altal gyartott NEO 7989-es tipust gépi

2019. majus-junius

kocsi mosoberendezéssel Wrténik. Meg-
rendelé a kocsi moso lervezésére és
kivilelezésére kotoll 15837-4/2014/
START sz. villalkozasi szerzédést A
mos6 helye Nagykanizsa allomas 11/b.
sz. Bazis” vaganya, mely a 23. sz. vdl-
toval dgazik ki llomasi tolatési tertilet-
ként. A gépi kocesi moso kiszolgdlasa a
kezdGpont irdnyabol a végpont felé tor-
ténik, foldkapban végzGdé csonka va-
ganyon. A mosast MAV-START Zit. Pécs

JBL. tizemellelése végzi. Tolatasvezeldt

a MAV Zrl. PTIFCSF biztositja. A moz-
donyvezel6 bizlositasa a MAV-START
Zrt. Pées TSZVI feladata, jellemzéen 478
vagy 448 sorozatjel( vontatojarmiivel.

El6sz6 a munkaiigyi kapesolatokrol

A 1993. évi XCIIL. torvény 70. § (1)
bekezdése alapjan a munkaltalé az
egészsédes és bizlonsigos munkavégzés
érdekében koleles a munkavallalokkal,
illetve munkavédelmi képviseldikkel
landcskozni, valaminl bizlosilani ré-
sziikre a leheldségel, hogy részl vehes-
senek az egészségre és bizlonsigra vo-
natkozd munkaltatoi intézkedés kellé
idében torténd elozetes megvitatisaban.
Az 54. § (7) bekezdése alapjan a mun-
kaltaté koteles tj technoldgiak beveze-
tése elott kell idében megtargyalni a
munkavallalokkal, illetve munkavédel-
mi képviselGikkel bevezetésiik egész-
ségre és biztonsagra kihaté kovetkez-
ményeil. A 72, § szerinl a
munkavédelmi bizottsag részt vehet a
munkdltaté azon dontései el6készilésé-
ben, amelyek hatassal lehetnek a mun-
kavallalok egészségére és biztonsagira,
ideértve a szakemberek el6irt foglalkoz-
lalasdra a munkavédelmi oklalas (55.
§) meglervezésére és megszervezésére,
az (j munkahelyek létesitésére vonat-
kozo dontéseket is.

Ezen a témakorben azt hiszem, hogy
(kordbbi években szerzGdést kotott mii-

szaki beruhdzasokra gondolva) van mit

javilani. Jelen Kivilelezési, vallalkozoi
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beszerzést 2014-ben hagytak jova. A
projeklet MAV-START Vastli Személy-
szallité Zrt. Miszaki el6készilés miisza-
ki szakért6i iranyitottak. A mozdonyve-
7616 bizlosilisa a MAV-START Zrt. Pécs
TSZVI feladata. Erdekegyeztelési landcs-
kozdst kivetéen megallapodas sziiletett
a telephely kockdzatértékeléseinek és
munkavédelmi szabdlyzat helyi fagge-
Iékeinek modositasarol.

TECHNOLOGIAI KOMMUNIKACIO

A mosoberendezés kezelésére a kez-
el6, a mosovagany kiszolgdlasara beépi-
tett radioval felszerelt dizelmozdonnyal
torténik. A radios tolatds kiszolgalishoz
legalabb egy 6 tolatasvezel6i létszamol
sziikséges megrendelni. Mosas csak
abban az esetben végezheld, amennyi-
ben bizlonsagos, jol tizemeld radiokap-
csolal van a lolatasvezeld, a lolaldmoz-
dony vezeldje és a mosoberendezés
kezeldje kozoll. A feltétel bizlosilasa
érdekében a moso kezelGhelyiségében
telepitett egycsatornas asztali, a tolato
mozdonyon beépitett mozdonyradio és
a lolatasvezetdnél 1évé hordozhatd kézi
radio all rendelkezésre, melyek azonos
frekvencidn tizemelnek. A 4. szama
.mos6” radiokorzet kizarolag a moso-
tartalék tolatomozdony tolatasi mozga-
sainak szabdlyozasat szolgalo csatorna.
Amennyiben az el6zében leirt radiokap-
csolat nem all fenn, vagy nem biztosit-
hato tevékenységet nem lehet végezni.
Jelenleg egy telepitett radié all rendel-
kezésre, csere esetén ez keriil egyik
géprdl a masikra (itt szeretném jelezni,
hogy munkabiztonsigi kockdzat alapja
a lelepitett, beépitett kivitel). Valameny-
nyi dllomdson lolatdst végz6 mozdonyon
lesz telepilett vagy beépitelt radio.
A SZERELVENY MOSAS
FOLYAMATA

A mosandd kocsik 2-3 km/6ra sebes-
séggel kell, hogy dthaladjanak a moson,

a sebességet-egymast kovelé két inf-
rapar szenzor érzékeli, ha tallépi a sze-
relvény a megengedell sebességel, a
mosast ledllitja. A vonatot mozdony
tolja be a mosoba, a vonat és a mozdony
kozott moso védd koesik helyezkednek
el. A mosisi kiszolgalds kizarolag csak
3 db védé koesival végezheld, Ggy hogy
az védo koesik sszes hossza legalabb
76 méter legyen. Mozdony fiilke az tize-
mel6 mosoba nem érhel. A mellékvaga-
nyon szabvany lathatosagi elhelyezési
és fényszorasi szogl lolatasjelz helyett
z0ld és ..piros” lampdcskak adnak vala-
miféle jelzést (feltélelezem a tolatasve-
zel6 szamdra). A moso vezérld paneljé-
nél egy 6 moso kezel6 larlozkodik. A
MAV rendszeresitetl radiojan lartja a
kapesolatol a lolatdsvezelével és a moz-
donyvezelGvel. Amennyiben a moso
bekapesolva és tizemkész, akkor a be-
jaratndl elhelyezett .piros-zold™ liampa
zoldre valt.

OXALSAV

A mosas .. Train Wash Oxal” kiils6 ko-
csi Lisztito folyadékkal torténik. A mo-
sasra bedllitolt szerelvény szennyezelt-
sége, illetve a napi hGmérséklet alapjan
allitjak be a vegyszeres keverdtartalyban
a sav [oményscget.

e Atermék a 44/2000. EiM ren-
delethen meghatarozott osztalyo-
74s szerint veszélyes keveréknek
szamit. Besorolas: C.

o Folyadék Szin: Altelsz6, Szag:
Jellegzetes pH: 1-2.

o UN 3204, folyékony, savas szer-
vellen anyag, foszforsaval is Lar-
talmaz

o Mar6 anyag, égési sériilést okoz
a szemen, a boron és a nydlka-
hartyakon.

o Osszelevok:10-15 % oxalsav , < 5
% C10 Alkoholetoxilat,

e A veszélyes anyagok, illetve a

veszélyes keverékek kockazalaira

Mozdomnyvezetok hapja 37
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utald mondat, illetéleg e mondat
sorszama: R34 Fgési sériilést
okoz.

o A veszélyes anyagok, illetve a
veszélyes keverékek biztonsagos
haszndlatara utalé mondat. illet-
ve e mondatl sorszidma:

826, $45.

A termékrél biztonsagi adatlap kell,
hogy legyen. Veszélyes keverékhez az
1907/2006/EK EPT rendelet, a 2000. évi
XXV. torvény és a 44/2000. (X1. 23) EaM
rendelet szerint 4.2 A legfontosabh - akut
¢s késleltetett - tiinetek és hatdsok:

o Boér: Koncentraciotol fiigg6en
felmarddas, fajdalom, vorosodés,
horpir, viszkelés, egyéb bérirri-
lacio;

e Szem: Koncenlraciolol [tiggGen
bemarddas, szemkarosodas, [4j-
dalom, vorosodés, viszkelés,
egyéb szemirrilacio;

o Belélegzis: Ko éracs, lorokfijas,
kohogés, légali irritacio, 1ég-
szomj, légzési problémak;

o Lenyelés: Nem jellemzd bejutasi
G, de a felszivodas nyalkahartyan
at igen. Baleseti lenyelésnél fel-
marddas a torokban, nyeléesében
és a felsé emésziGrendszerhen,
hasi fajdalmak, hanyas, hanyin-
ger.

Azonnali orvosi ellatas sziikséges le-

nyelésnél, és a termék horre vagy szem-
be jutdsa esetén. Tartos 1égzési panasz

esetén is forduljunk orvoshoz.

REMOX-P LUGOS IPARI
TISZTITOSZER

Rendeltetésszerti felhaszndlas esetén
az anyag mar6 tulajdonsaga a kockd-
zal-meghalaroz 1ényezd. Mard, korro-
7ziv anyag. IFémekre korroziv haldsu.
Fgési sériilést okoz a szemen, a boron
és a nyalkahartydkon. Borrel valé hosz-
szan larlo vagy ismélelt érintkezéskor

38 Mozdonyrezetok Lapja

bdrgyulladds ala-

kulhat ki. Belég-
zéskor a tiidévi-
zeny$ Liinetei
gyakran csak né-
hany oraval ké-
s6bb jelentkeznek
¢s a fizikai meg- o
lerhelés fokozza ==
stlyossagukat.

Osszelevok: kalium-hidroxid, zsiralko-
hol-etoxilat. A figyelmeztet és 6vintéz-
kedésre vonatkozd mondatok stlyosah-
bak és az oxalsavndl rosszahbak.
Kockézatériékelés szerinl felhasznalisa
a lechnoldgia része. Tobbek kozott az

oxdlsaval hivatoll semlegesiteni a lag.

SZERETNEM JELEZNI, HOGY:

o Az irritaci6 hatar értékét nem
lehel konslans mddon egzakl
szamokkal meghalarozni, min-
den egyes személynél mas.

o Az egészségkarosilé kockazali
hatarértéket viszont lehet mérni.
[tt a munkahelyi l1égtérben 1éva
oxalsav az (egyik szennyezd
anyag) koncentracioja lett csak
mérve. A munkakornyezeti mo-
nilorozas a munkahely légteré-
ben jelen [éve veszélyes anyagok
koncentraciojanak meghataro-
zoll akkreditalt mérése és re-
gisztrdlasa alapjan. Ez a jelenle-
gi rendeleti kovetelmények
szerint hatarérték alatti. Keve-
sebb volt, mint 0.2 mg/m3. (Nem
szeretnék szubjektiv lenni, de
nem is olyan régen az azbeszitel
sem volt semmi probléma.)

o 25/2000. (IX. 30.) EiM-SzCsM
egyiilles rendelet (a munkahe-
Iyek kémiai biztonsdgarol) alap-
jan amunkéltalé a munkahelyen
el6fordulé veszélyes anyagok
altal okozoll kockazatokal telje-

sen megsziinletni nem ludla.

o Viszonta 2019. mdjus 10. egyez-

tetést kovetden a kockdzatokat a
munkafolyamatok megtervezé-
sével és megszervezésével az
egészségel nem karosilo vagy
eltirhetd szintre csokkentelte.

o Az 1993. évi XCIIL. 6rvény sze-
rinl megsziinlelés hianyaban a
kollektiv védelmet, munkafolya-
malok meglervezésél és meg-
szervezésél kell minden ilyen és
hasonld expozicios eselben
elénybe biztositani. Egyéni védd-
eszkoz alkalmazdsa (ha egylla-
lan a lechnoldgiai folyamalban
kiadhat6) nem lehet prioritas,
jelen esetben is harmadlagossa

sziikséges helyezni.

A 478 és 448 sorozaljel(i vontatojar-
miivek Szombathely Jarmtjavitoi illetve
Eszakiban tortént remotorizacioja alkal-
maval a fiilke tomorségi szabvanyait
nem lehetett az UIC 651 - es dontvény
szintjére hozni. A feltjitas is évtizedek-
kel ez el6tt volt. Mérhet$ huzat van a
vezelGallason. A fiilke lég tomorséget

o

még emliteni sem érdemes. Viszont az
tij lipustu motorvonatok, mozdonyok
[égtomorség feltélele a kovetkezo:

o Kivanalos egy kis Lilnyomast
bizlositani a vezetdfiilkében.

o Egy 90 m2 keresztmelszeli felii-
lettel bird alagdathan mért nyo-
maskiilonbségnek a kovetkezd
érlékekel kell kKimutatnia:

- legnagyobb megengedell nyo-
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masvaltozas <1000 Pa,

o - atmenelileg fellépd nyomasvalto-
7as < 400 Pa 1 sec-on beliil.

o lzekaz értékek érvényesek vonat-

lalalkozasok eselén is.

DIZELFUST

A viszonylagos elszivds ellenére jelen
van (mint minden zart csarnokban dizel
motoros vontatds esetén) a fiistgdz. Az
Fgészségiigyi Vilagszervezet (WHO) bi-
zonyilollan daganatkellé hatasunak mi-
nésitette a dizelmotorok kipufogogazait.
Tobb évtizede készilelt jelentés szerint
valoszintileg rakkelté hatdstinak szami-
lolt, évek 6la bizonyitottan annak ming-
siletlte a dizelmolorok kipufogégazail a
WHO Nemzetkizi Rikkutato Ugynoksé-
ge. Szakvélemény szerint, amelynek ér-
lelmében a Lid6- vagy hagyhdlyagrikol
okozd, korom- és masfajla egészségkaro-
silo részecskék millidil tartalmazo dizel-
fiist abba az (1-es) kategoridba kertilt, ahol
a legdurvabb karcinogén anyagok szere-
pelnek. Mind a munkakornyezeli (jelen
esethen, a csarnokban), mind a karos
anyag forras kibocsdjlo eszkozok para-
méler kovetelményei szigorodtak. A 2001.
év végén életbe lépett a vasttiizemi dizel-
molorok emisszidjanak torvényi szaba-
lyozasa a 2001/81/EC direktiva. A
kén-dioxidra (S02), a nitrogén-oxidokra
(NOx), az illékony szerves vegyiiletekre
(VOC) és az ammoniara (NH3) vonatkoz-
tatva hatdrozta meg azt az dsszes kibo-
csalasi hatarériéket, amelyet a 2010. évidl

nem szabadna Willépni.

Megrendel6 tdjékoztatdsa alapjin Sze-
gedre is érvényes lervezésére és kivitele-
zésére kotolt vallalkozasi szerzédés van.

Balesetmentes kozlekedést kivanok.

Hornok Béla Attila
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A szokatlanul
nagy meleg, a
napokigléarté hosé
mindenkit megvise

Rendkiviil megterhelden hal a fizikai munkat
végz0R szervezelére. A larlos hiségnek sokszor van
szerepe a baleselek lélrejottében és a hoartalmak
kialakuldsaban, ezért kiemellen fonlos. hogy a
munkavdallalok alkalmazkodni tudjanak a meleg,
Jorré napokhoz. S
Az OMSZ. el6rejelzései alapjan, |« e ™ ]-ﬂ /js;u
a nyari napokon varhatd magas [
napi kozéphémérsékletre és hé- |

! fet
ségriaszlasokra lekintettel a | Hadcie

srtae
| U 1

Pénziigyminisztérium Munkavé-
delmi Féosztalya (a tovabbiakban: Munkavédelmi Féosztaly) felhivja valameny-
nyi munkdltalo figyelmét a héséghullamok veszélyeire, valamint a munkaval-
lalok egészségének és biztonsaganak védelme érdekében sziikséges megel6z6
intézkedések megtételére.

A szervezel hoszabalyozo képességét az életkor, a testsuly, a fizikai erénlét,
az egészségi dllapot, a ruhdzat, a tplalkozas és a gyogyszerszedés is befolya-
solja. Hoséghullimok idején a munkavégzés még fokozottabb megterhelést
jelent a szervezetre, az atlagosnal melegebb idében az egészséges szervezelel
is extrém igénybevétel érheti. A tartoés meleg kornyezeli hémérséklet (magas
napi kozéphémérséklet) és a fizikai munka a szervezetben tobblet- hotermelést
okoz, ami megnoveli a héartalmak (pl. héséggoresok, hdkimeriilés, hoguta)
kialakulasanak kockdzatat. A hiség hatdsara bekovetkezo élettani valtozasok
(pl. figyelmetlenség, reakeioidd csokkenése, faradékonysag, nedves, cstszos
kéz) novelik a munkahelyi balesetek kockézatat is. A munkaiddkeretben (pl. 12
o0rds beosztasban) dolgozd munkavallalok a hdségriasztds idészakaban kiilo-
nosen nagy meglerhelésnek vannak kitéve, amennyiben egymést kovelé napo-
kon kell dolgozniuk és az éjszakai meleg miatt nincs leheldség a szervezetiik
regeneralodasara.

A MAV-START vontatojarmiiveinek nagy része nines felszerelve légkondici-
onalo berendezéssel, vagy ha igen, azok teljesitménye nem elegend6. A pihe-
né—lartézkodo helyiségek nem mindegyike alkalmas a regenerdciora, a rovid
pihenésre, az eléglelen bitorzal és a hiitoll tér hidnya miatl. Vonatlovabbitas
kozben nem biztosithaté az érankénti rovid pihendidé. A MOSZ kérdéssel
fordult a munkéltatohoz. hogy milyen intézkedésekel tesz a MAV-START a

héségriadé bevezelése eselén a mozdonyszemélyzelre vonatkozoan.
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SZAKMAI KITEKINTES

RoOgos at a
‘encriol a zoldig

FElsé rész

2019. mdjus nyolcadikan a KTFE szervezésében hasonlo cimmel larlollam
eloadast a Budapesti Miszaki Fgyelem K épiiletének 7l-es szamii
lermében. Tobben sajnalkozdasuknak adlak hangol. hogy nem hallhaltak,
ezérl elhatdaroztam. hogy elkészilem eldaddasom irdasos vdallozaldl és
kizzéleszem a Mozdonyvezelok Lapjaban. Mivel ez eselben nem szoril
az ido, ezérl kRissé Ribovilve, sorozal formdjaban fogalmazom meg a
lémaval kapcsolalos gondolataimal.

Legeldszor is vissza kell ugranunk az
idében egészen a [rancia fejetlenség
(forradalom) korszakaig, 1792-ig. Eb-
ben az idében természetesen a vasut
még egyaltalan nem volt jelen az em-
berek életében, mégis tortént valami,
ami késibb jelentdsen kihatott a ko-
ttpalyas kozlekedésre és a nyomait
még ma is lathatjuk. Ebben az évben
alkottdk meg ugyanis a francia Chappe
fivérek Périzs és Lille kozott a karos
(szemaforos) tavjelzd rendszeriiket. Kz
a telegraf ugy mitikodott, hogy egymads-
tol 10-12 kilométer tavolsagra értornyo-
kal épiletiek, amelyek letejére mozgal-
hato, kettés karokal szereltek. A
karokkal beallitott formék kodolt tize-
nelekel jelentetlek. Az egyes Grhelyeken
szolgdlatol teljesilé személyzet folya-
matosan - tavesovon keresztiil - figyel-
le a szomszédos lornyok Kkarjait, és
azok jeleil kotelesek voltak a sajat
szemalorjukon megismételni. £ méd-
szer segilségével viszonylag gyorsan

eljutolak a hirek akar egymastél bbb

40 Mozdonyrezetok Lapja

szaz. kilométer tavolsagban fekvd lele-

piilésekre is. Fz az optikai telegraf - a
késdbb kifejlesztett villamos tavjelzok
és lavirok ellenére - egészen az 1850-
es ¢vekig haszndlatban volt. (1. abra.)
Aki nem hiszi, az olvassa el Dumas
regényél, a Monte Cristo grofjat! Annak
egyik epizodjaban fonlos szerepel jal-
szik a fent ismertelell oplikai lelegraf.

A Chappe fivérek, annak érdekében,

hogy minél biztonsagosabban és haté-
konyabban miikodhessen az oplikai
tavirojuk, kiilonboz6 méretii és forma-

ja jelzést ado karokkal folytattak Kisér-

letekel. Arra a megillapitasra jutottak,
hogy égbolt hattérrel a téglalap alaki
kar észlelhet6 a legtavolabbrol, amely-
nek optimdlis méreteil hat 1ab hosszi
és egy lab széles kivitelben hatdroztak
meg. (Nagyjabol: 180 x 30 em.)Aztan
eltelt néhany évtized és egy Gregory
nevezel( feltalalo 1841-ben, Anglidban
megalkotta az elsé vastti karos alak-

774 1

jelzgjéla London - Dover kozli vastton.

Talan nem egészen véletleniil, a Chap-
pe fivérek altal optimdlisnak tartott
mérelekkel lervezle meg jelzdje karjat.
Késébb az egész vilagon, igy hazinkban
is - kisebb eltérésekkel - hasonld for-
maban és méretekben késziiltek a vas-
tti szemalorok. (Az 1b. dbran a Magyar-
orszagon alkalmazoll szemafor karja
lathato.)

Az tizenkilencedik szdzad legelejé
Az lizenkilencedik szdzad legelején
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i

De mosl ugorjunk
az id6ben a kozfor-

galma gézvontatast

vasul lorténetének

kezdeléhez, amelyet

1.h

a Chappe testvérek tovabb akartak to-
kéletesiteni tavjelzé rendszeriiket,
mégpedig agy, hogy azl éjszaka, solét-
ben is lehessen haszndlni. Ezért aztan
kisérletezni kezdtek kiilonboz6 szind
fényekkel. Elsésorban arra voltak ki-
vancsiak, hogy az egyes szinek mekko-
ra lavolsaghol észlelhelGek pontosan.
A fehérel vellék egységnek és ahhoz
viszonyilolak a 16bbi szinl. Megallapi-
tottak, hogy a voros fényé 1/3-a; a zol-
dé 1/5-e; a kéké pedig mindossze 1/7-e
a fehér fény észlelési tavolsaganak. A
késdbbiekben Angliaban, amikor 1836-
ban engedélyezték az éjszakai vonal-
kozlekedést, a fent emlitett kisérletek
eredményeit hasznaltak fel a jelzék
soléthen torténd kivilagitasanal. Azu-
tan, ahogyan egyre novekedelt a vilag
vasuli halézata, szinte mindeniitt - bar
kezdetben néha eltéré jelentéssel,
amelyrél még késébb bévebben besza-
molok - az angliai vaspalyak mellett
alkalmazott jelzési szinek viltak egye-
duralkodova. S6L, a huszadik szazad-
ban a kozuti kozlekedésben is a voros
és a zold [ények lettek a legfontosab-
bak, kiegészilve a szintén kell tavol-
sagbal jol észlelheld sarga szinnel. A
kékel régen is és ma is csak specidlis
eselekben alkalmazzak. A vasiton el-
s6sorban lolatasjelz6knél, hiszen azo-
kal dltaliban nem nagy tavolsaghol kell

heazonositani.
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az 1829-ben meg-

rendezett ranhilli

mozdonyversenyl6l

szamitunk. El6tte
. természetesen mar
a l.l 1I'a haszndallak gézzel
miikodé lokomo-
tivokat - elsGsorban banyikban -, de
ezek a gépek még valojaban nagyon
kezdetleges konstrukeiok voltak. Az
els6 igazi kozlorgalm gézvonlaldsi
vastilnak a Manchesler - Liverpool
vonal lekintendd, amelyet 1830-ban
tinnepélyes keretek kozoll adtak at a
forgalomnak. Sajnos mar az dladasi
tinnepségen meglortént az elsé halalos
vas(li balesel, mert egy himészkodd
parlamenti képvisel6t elgazolt egy ko-
riiljaré mozdony. A képviseld életél
annak ellenére nem lehetett megmen-
teni, hogy maga Stephenson szallitotta
akkor félelmetesnek tiing tempéval
mozdonyaval a korhazba. E szomort
esemény utan kezdett gondolkodni
George Stephenson azon, hogy mikép-
pen lehetne biztonsagosabba tenni a
korszak legjelentdsebb taldlményanak

mindennapi tizemét.

Els6 1épésként a liverpooli palya
mentén érhelyeket
telepitetl. Az 6rok
egymastol 1atota-
volsigra, szines
zaszlokkal szaba-
Iyoztak a vonatok
kozlekedésél és
egyben - mint egy-
fajta oplikai lavjel-
76 - egymast is
érlesilellék a vo-

natforgalomrol,

hiszen abban az id6ben még nem is-
merték sem a villamos tavjelzit, sem
a lavirdl, a lelefonrol méar ne is beszél-

jiink. Tehat kezdetben nem kizarolag

a vonatszemélyzetnek szoltak a jelzé-
sek, hanem azok tavkozlési eszkozként
is szolgaltak. A zaszlok bérbél vagy
vaszonbol késziiltek és fekete, fehér,
valamint voros - helyi jelzésként hasz-
ndltdk a kéket is - szintiek voltak. Ha
egy 6r valamilyen okndl fogva nem
tudott a helyszinen tartézkodni, zisz-
16jal egy magas poznira erésiletle.
Kodben a lathato jelzéseket hallhato.
kiirl vagy sip jelzéssel egészitették ki.
Amikor 1836-ban Anglidban engedé-
Iveziék a vonalok ¢jszakai kozlekedé-
séL, soléthen szines [ényt kiboesdjlo
lampaval helyellesilették a zaszIloL.
Természelesen a fekele szinl nem voll
lehelséges megjelenileni, ezért helyel-
te bevezellék a zoldel. A tizenkilencedik
szazad elején a vasulakon a vonalok
kozlekedésének szabalyozasara harom
fajta szint hasznaltak. A jelzés elmara-
dasa vagy a fehér szin jelentette azt,
hogy a szerelvény gond nélkiil, nyugod-
tan haladhat. A zold 6vatos menetre
hivta fel a figyelmet, mig a voros ve-
sz€lyt jelentett. Arra is hamar rajottek,
hogy nappal a tablik szineit kedvezat-
len fényviszonyok mellett nehéz beazo-
nositani, ezért elkezdtek olyan forgo

kiviteli eszkozokel alkalmazni, ame-

Ivek, ha voros szinnel adtak jelzést,
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akkor azt kor alaku tarcsaval, ha fehér
szinnel, azt églalap alaku tablaval tet-
ték. Alkalmaztak voros-zold szin( tar-
csikat is a liverpooli vonalon 1834-161.
(2. dbra) Ha mindkét tabla élével for-
dult a vonal felé, akkor gyakorlatilag
nem volt jelzés, tehdt a vonat nyugod-
lan dongethetetl. Amennyiben a zold
tabla nézell szembe a mozdonyvezeld-
vel, az 6vatos menelre, a voros tarcsa

pedig veszélyre hivla fel a figyelmel.

Az angolok 1836-ban alkottdk meg
az elsd tavolbol kezelhetd vondvezeté-
kes jelzgjiiket a birminghami vonal
londoni végallomasan. Amint fentebb
mar emlitettem az elsd karos jelzit
1841-ben helyezték tizembe és ez a jel-
zOfajla nagyon hamar elterjedt Ang-
lia-szerte. A London - Birminghami
vonalon 1852-ben alkalmaztak elGszor
olyan jelzéket, amelyek a valtokkal
kényszerkapesolatban alltak, s6t, mar

joval kordbban, 1843-ban megalkottak

az elsé ellenmenetelt kizaré rendszert
is. Valgjaban ebben az id6ében kezdd-
dott el a kodos Albionban a vasuti biz-
lositoberendezések tudaltos fejlesziése.

1841-ben Birminghamban tortént
még valami nagyon fontos. Osszehiviak
ugyanis egy vasuli kozlekedéssel fog-
lalkoz6 konferencidt, ahol nagyon fon-
los dontések sziilettek. It hataroztak
el és foglaltik trvénybe, hogy a szinek
koziil a voros jelenti a veszélyt, a zold
ovalos haladasra hivja fel a figyelmel,
afehér pedig a szabad jelzés. Es ami a
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legfontosabb, Bir-
minghamben
mondtak ki elGszor,
hogy barmilyen
targy korbeforgatd-
sa azonnali meg-
alljt jelent. Az
1840-es évek koze-
pén tortént egy fur-
csa baleset, amely feliilirta a Birming-
hami konferencian lefekletett szabalyok
egyik ponljal, ugyanis egy viharos éj-
szakaban halad6 vonat elétt a blokk-
jelzd (térkozjelz6) voros el6lét tivegét
dsszetorle egy hozza csapodo fadg. Toy
az voros helyett fehér fénnyel adott
jelzést a vonat felé, amely ezek utdn
beletitkozoll a lérkozben acsorgo sze-
relvény végébe. UGl kezdve Angliaban
a blokkjelzék eselében a fehér [ény
azonos jelenléssel birl, mint a voros, a
szabad jelzési képel pedig zoldre val-
lozlatldk. (A késébbiekben majd latni
fogjuk, hogy hazankban éppen forditva
alkalmaztik ezeket a fényeket.)

Anglia mint tudjuk, a kellemetlen
idGjaras, a kodok hazdja. Ezért valt ott
kiilonosen fontossa, hogy a mozdony-
vezeldk rossz latdsi viszonyok kozepet-
te is idében értesiilhessenek a jelzé-
sekrdl. Eleinte tigy probaltdk novelni a

biztonsagot, hogy durrantytt helyeztek

asinre az 6rok, ha a jelz6t nem lehetett
szabadra allitani. S6L, kifejlesztették azt
a fajta durrantyut is, amelyik a jelzé
tilosra dllitasaval egy idében, mecha-
nikus szerkezet segitségével a sinszil-
ra helyez6dott. Tovabb novelte a forga-
lom biztonsagat az eléjelzék
megjelenése, amelyek egyszertien
megismételték a hozzajuk tartozo
szemafor parancsait, de a jelzést add
karjuknak a végét fecskefark szertien
bevaglak.(3. abra. A képen egy bejara-
ti jelzdvel egyesitett elGjelzd lathato)

A vasuli kozlekedés hajnaldn a sze-
relvények a két allomas kozott id6ko-
zokben kovellék egymast. (Erre majd
a késobbiekben, amikor hazank vasul-
jarol irok, visszalérek.) Annak érdeké-
ben, hogy ne kivelkezhessék be ulol-
éréses balesel, ha egy szerelvény a nyill
vonalon szolgalatképlelenség miall
veszlegelni kényszeriill, a vonalok sze-
mélyzetét kotelezték a vonatuk fedezé-
sére. Kz a fedezés toriénhetell egysze-
1l kézi jelzéssel, esetleg durrantyu
alkalmazasaval, s6t 1843-t61, miutan
bevezették a Cooke-féle nyugvo arama
villamos tavjelzé rendszert, a tavjelzo
villamos vezelékének egyszeri elvaga-
saval is. 1842-ben ugyanis megsziiletett
a vilag elsé blokk rendszere (térkoz)
- hol mashol? - Anglidban. 1843-16l

2019. majus-junius

Nappnl
A jeladarbic karjs a menet
irkuydban nésve, obbra 45
fokd sedir alatt lefedd AN

(1 ::j'" ) éljl‘a

alkalmaztik Cooke galvanikus aram-
mal miikodtetelt tavjelz6 rendszerét,
amelyet Clark tokéletesitett agy. hogy
fesziiltlségkimaradds eselén a bakter
kijelzGjén a mulalé megallj jelzésre
esell vissza. A Lérkozorok ugyanis mar
nem a régi oplikai telegraf rendszerével
kommunikaltak egymassal, hanem
villamos tavjelza segitségével. I beren-
dezés KijelzGje egy kis mutaté volt,
amely jelezte, hogy a térkozjelz6 sza-
badra allithato-e vagy sem. Ha egy
fekve maradt vonat személyzete elvag-
ta a vezetéket, akkor a kijelz6 utasitot-

ta az 6rt a jelz6 visszavételére.

A villamos energia megjelenése a
vasuli tavkozléshen - eldszor a galvan-
telepes, késdbb az induktoros - mér-
f6ldkének tekinthetd. Amellett, hogy
lehelGvé Lelte a palyaszemélyzel és az
allomasok kozotti kommunikaciot, le-
heldségel leremlell az oplikai jelzések
akuszlikus jelzésekkel valo egyszert
és hatékony kiegészilésére. Az 1840-es
évek kozepélol a vasittarsasiagok egy-
re kilerjedlebben kezdlék haszndlni az
tigynevezell harangjelzésekel, amelyek
azlan évlizedeken dt a vasutak jelleg-
zelességévé villak. Nalunk, Magyaror-

szagon még a halvanas, s6l a helvenes

2019. majus-junius

években is meghatdrozta a vasit han-
gulatat a siirgonypoznak vezetékeinek
zimmaogése, a katrannyal telitett fa
illata és a harangjelzdk csorompolése.
Erdekesen alakultak a karos jelzok,

az ugynevezell szemaforok jelzési
képei. A kezdetek kezdetén és a ké-
sébbiekben is mindig a kar vizszintes
helyzete jelentette a veszély (megallj)
jelzést. Ha a kar rézsttosan, negyven-
ot fokos szogben lefelé mutatolt az a
szabad jelzési parancsnak felelt meg.
Miutan 1852-161 egyre t6bb helyen
kezdték alkalmazni a valtokkal kap-
csolatban allo (biztositott) bejarati
jelzékel, az egyes vasullarsasiagok a
rézsulosan lefelé mutalo kart lassan
jelzésként alkalmaztak, a ftiggdlegesen
felfelé mutato kart pedig egyszer( sza-
bad jelzési képként. (4. bra) Elélordult
azonban olyan is,
amikor a kar [tiggdle-
gesen lefelé mutatva
adolt korlatozas nél-
kiili szabad jelzést.
Egy ilyen jelzit sike-
riilt lencsevégre kap-
nom az USA-ban,
Massachusells allam- |
ban. A vasulat ugyan |
rég megsziintették, de |
a jelz6t ipari emlék-
ként meglartottak,
annak ellenére, hogy |
idokozben egy TU-
ZEP telepet épitetiek |
az egykori allomas
helyén. (5. dbra) Fr- |
dekes modon, a kon- '
linensen - elsdsorban
Kozép-Eurdopaban -
a szabad jelzés altala-
ban nem lefelé |
rézstlosan mutald
karral adatolt, hanem
rézstlosan fellelé allo

kar jelezle a lovabb-

haladas engedélyezését. E furesa kii-
[6nbozdség okal még nem ismerem,
annak még utana kell néznem. Bar, ha
egészen hii akarok lenni az igazsighoz.,
nem feledkezhetem meg arrél, hogy a
lassan bejarandé palvarészek kezdetét
nalunk is rézstitosan lefelé mutaté sar-
ga fehér karral jelezték (6.abra), s6t. a
nyilt vonali arbocos jelzokon is 45 fokos
szogben lefelé mutaté kar adott utasi-
Last a lassitdsra.

Ezzel a vasiti jelzésekkel foglalkozo
sorozalom elsé epizodjal le is zarom.
A kovelkezd részben mar hazai vizek-
re eveziink. A hazai vizek alatt termé-
szelesen a Habsburg Birodalom, 1867
utan pedig az Osztrak-Magyar Monar-
chia vasaljal értem.

Moricz Zsigmond
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mozdonyvez.

Mikor elvégeztem az dllaldanos iskoldl,
Pdapara  jelentkeztem  mezdgazdasdgi
mliszaki szakiskolaba. De mivel nem
vellek fel a kollégiumba. ezért albérletbe
kellett volna kiltoznom. Viszonl szegény
csaladban ndttem fel. négyen vollunk
lestvérek, édesanyam nem engedell el,
merl Rélséges voll, hogy Ri tudjuk-e fizelni
az albérletet. [gy itthon maradiam egy-
kél honapig munkanélkiiliként.

névérem a kiskereskedelmi véllalat-

ndl dolgozott, és beszélt az igazga-

toval, hogy alkalmazzanak engem is

oll. Felvettek kifutonak, ilyen .eridj
ide, eridj oda!”- munkdkat biztak ram. Harom
nagyon befolydsos emberhez volt kulesom, akik-
hez, ha kellett, terményt szolgdltattam, vagy
kenyeret vittem. Egyikiiket Fremd Elemérnek
hivtak, nagyon gazdag ember volt, mar abban
az id6ben sajat repiilogépe volt. A masik Gerenesér Mihdly, a jarasbird De hidba
voltam megbizhatd, hidba biztak ram ezt a munkat, nem voltam elégedett, mert
mindig is miiszaki vagyaim voltak, ezérl beszéltem egy maszek géplakatos mester-
rel. Szerenesére nala nem volt semmi akaddlya, hogy munkdba alljak ipari tanu-
[6ként. De a bolthol a f6nok nem akart elengedni, mert mindendron kereskeddt
akart bel6lem nevelni. Persze nem nyugodtam bele, vartam két hetet, amig elment
tidiilni, akkor bementem az igazgal6hoz, nila adtam be a felmondasomal. Vissza-
Lérve: a maszek meslernél harom évig voltam, ezalall meg ludtam szerezni a szak-
munkdsvizsgil, ezzel a papirral mar probalkozhattam a vasuton. (Iknnek a hirom
évnek a maszek meslernél késibb sok hasznal lattam, merl oll gyakorlalilag min-
dent kellelt csindlni, igy szélesebh luddsra lettem szerl, mint azok a kollégak, akik
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tilisaban személyzele liszlogal egy Tapolcdra késziilG 328-ast Keszthelyen (Dr: Kubinszky Mihdly felvélele)

i

valamilyen allami vallalatnal tanultak.) Szerencsémre fel is vettek, mindjart
mozdonyvezet6-gyakornoknak. Emiatt egy évig a mihelyben kellett gya-
korlatot szereznem, utana egy évig gyakornokként, ftitéként kellett utaznom,
majd eljott 1965, ekkor mehettem el Ferencvéarosba gézmozdonyvezelé-lan-
folyamra.

A gyakornoki iddszakrol par szot: rigorozus mozdonyvezetdk voltak ak-
koriban, akik, ha valamit nem jol csindltam, ram ripakodtak: ..Magadnak
tanulsz, édes fiam!” Viszont az is igaz, hogy én jelentkezés elGtt mindig mar
egy oraval kordbban bent voltam. és megesindltam a mozdonyon, amit
kellett: vizet vettem, lekentem, dgyakat allitottam, ha sziikség volt ra. s
akkor jott a kovetkezé nagy feladat! Akkor még voltak nagyon kemény.
szinle .[fehérkeszly(is™ mozdonyvezeldk. Amikor elkésziiltlem a mozdony
karbantartdsaval, lestem a mozdonyvezel6t, mikor jon, akkor elémentem,
elvellem a taskdjat, feltettem a gépre. [arman voltunk a gépen, mindig a
mozdonyvezetének volt feliil a taskdja. és csak utdna johetett a mi holmink.
A mozdonyvezeld meg ekozben bement a felvigyazohoz jelentkezni. Az
elején még, amig nem lanultam meg, amit kellett, nem biztak meg bennem,
de késdbb mar igen. llyenkor a mozdonyvezeld szinte csak odajott a moz-
donyhoz, és mar jarhattunk is ki a vonatra, mert tudta, hogy minden rend-
ben van. Le is vizsgazlam, el is kezdlem utazni. Mivel kordn végezlem, és
nem voltam még tizennyole éves, nem mehetlem ki vonalra. Ezérl Zalaha-
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lapra keriiltem tartalékra 324-essel nagyjabol hat honapig. Ezutan beosztottak a 275.047-es gépre. Somogyszobra.
Tirjére jartunk vele személyvonattal, vegyesvonattal. Ezen csak egy-két honapot szolgaltam, miutan a 328,646-os lelt
a beosztolt gépem. De sajnos ezt az idészakot nem sokaig élvezhettem, mert 1969. oktober 17-én ezzel a 328-as moz-
donnyal eliitottem egy Tatra teherautot. Nagyon komoly, de nagyon szerencsés kimenelel( baleset tortént, mert senki
nem halt meg, s6t még a személyi sériilések is minimalisak voltak. A vonatvezeld sériilt meg Kissé, mikor a paklikocsiban
leesell a szekrdl. Enrajlam akkor semmi nem latszoll, esak masnap eszméltem 14, hogy kinnyen oll is maradhattam
volna, ekkor lett gyomoridegem, el is mentem orvoshoz. Ez a baleset olyan hatdssal volt ram, hogy elhataroztam: a moz-
donyvezeté-palyafutiasomat befejezem. Pedig szerettem nagyon a g6zost, mert stabil masinak voltak, meg biztonsigosab-
bak is, mint a maiak. Felmentem a szombathelyi igazgatosagon a Beddes Karesi bacsihoz, 6 volt a miiszaki osztaly veze-
t6je. Azt ajanlotta, hogy menjek el dizel tanfolyamra, ott majd talan sikeriil elfelejtenem ezeket a dolgokat. Meg is
fogadtam a tandcsat, harom honapig mihelyben voltam, akkor indult Szegeden tanfolyam, ahol mér én is ott voltam.
Beddes Karesi bacsinak igaza lett, mert az id6k sordn tényleg kezdtek halvanyodni a baleset emlékei. A kovetkezd évben,
vagyis 1970-ben mér dizelmozdonyvezetéként folytattam a munkat: ABb motoron, illetve az M40.216-oson. Persze azért
sokszor el6fordult még ekkor is, hogy ha épp nem volt dizelmozdony, akkor feliiltem a gézosre is. Miutan Tapolcara
megérkezlek a Nohabok, a 009-esen jartam még lovabbi 6L ével. A mozdonyvezeld-palyafutiasom ezuldn gyakorlalilag
végel érl, mert kiilsés mozdonyfelvigyazo lettem, innen is mentem el nyugdijba 1997. december 15-én.

A Lantos Béla bicsi egy nagyon szigorta ember voll. Gerencsér Kalmannal kellen vollunk hozza beosziva kadélok,
tehat mozdonyvezetd-gyakornokok. A 424,002-essel jart. Sose felejtem el: nagyon hideg északi szél fajt. Székesfehér-
varrol elindultunk, eljottiink Szabadbattyanig, ekkor épp Kalman tiizelt.

Ekkor azl mondja nekem Béla bacsi:

- Kadét ar! Legyen szives, jojjon ide! - tehat alljak a helyére, és vezessek.

Iat nekem minden bajom voll, remeglem, mint a nyarfalevél, az volt az elsé alkalom, hogy dladta a szabalyzot.
Elértiink Polgardi-Ipartelepekig, ott mondom neki a bejarati jelzg elétt:

- Szabad a jelz6!

Ahol 6 allt, onnan nem lathatta, ezért odajott a
hatam mogé:

- Na, hun’ az a jelz6? Majd én megallok!

Es tgy is voll. az allomasban mar 6 llt meg, de
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nekem akkor hatalmas dolog volt, hogy addig én

vezelhellem.

1969. oktober 17-én a Tapolcarol Cellbe kozleke-
d6 9522-es személyvonathoz voltam vezényelve, a

végleg elbiicst
cél, a Tanya csdrda,
kiilonvonatdanak kulin

is fogékony utasail. (Mdthé Zoltdn
Sfelvétele)
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328.646-0s mozdonnyal. A gép akkor érkezett,
de javilas volt rajta: a DSA-kat szét kellett reszel-
ni. Emiatt Kicsit késébb jartam ki a vonatra.
IFékprobaztam, és rendesen el is indultam a vo-
nattal. Stmegbanyat elhagytuk, amikor az egyik
soromp6 nélkiili atjarohoz kozeledve Figyelj!-jel-
zést adtam. Itt a kozat egy darabon parhuzamos
a vasultal, majd rafordul arra, és kereszlezi. A
[(it6 egyszer csak ijedten ram orditott:

- Hadd alljon!!! - azonnal gyorsfékeztem, és
szinte roglon titkoztiink is: egy lizenkét tonnds,
hazaltlal rakoll Tétra teherautd hajlott a sinekre
a [t feloli oldalrol. ezért nem is lathattam eld-
re. Az aljarotol 57 méter 70 centit loltam magam
elétt. mialatt a Tétra felborult. Viszont ennek a

1977 nyardn a kaposvdri fiitéhaz eléit allo 275.052-es gépen végeznek javildsi munkdl a
miihely dolgozdi. (Dr: Kdroly Imre felvélele)

teherautonak az alviza majdnem olyan erés volt,
mint a mozdonyé. Az alviz viszonl, ahogy felbo-
rull, szétnyomla a sinekel, igy a mozdonynak nem volt hol mennie. Nekem az volt ekkor a leghborzaszlobb érzés,
amikor a betonaljakon ment a mozdony, és razoll. Azl szinte nem is éreztem, amikor pillanattal késébh a mozdony
emelkedni kezdell, hanem csak azt a szorny( razkodast, ami mintha teljesen atment volna a fejembe! Ilyenkor az
ember mintha elveszilené az eszméletél, gyakorlatilag az dsztone utan fog eselekedni. Ezért én dsztonosen megka-
paszkodtam a szabalyzoban, illetve felkapaszkodtam a szabalyzo mellé. Ott sszekuporodva vartam, hogy megill
minden, és eltinik a porfelhd. De a Tétra bitangerds alvaza miatt a mozdony el6bb csak felkapolt ra, majd fel is borult,
tgy alltunk meg, hogy a mozdony bal oldalara délve fekiidt a sinek mellett, ahova még magaval rantotta a paklikocsit
is. Na, mikor éreztem, hogy megalltunk, kicsit fellélegeztem. Egyben voltunk a ftitémmel, a kazan sem robbant fel. A
tiizet sem kellett leszarni, mert az a racsokkal egyiitt lefolyt a hamulddaba. Az oldals6 ablakon tudtam kimaszni a
mozdonybol. A géznyomds viszont még teljes volt a kazanban, igy az elsé dolgom az volt, hogy a lefavatd valtokon
keresztiil elengedtem a gozt. Stirgdsen megérkeztek a mentdalakulatok, banyamentdk is jottek. A soférnek szerencsé-
re nem lett stlyosabb baja, csak beszorult Kicsit a fiilkébe. Magatol nem is tudott kimaszni, késébb agy vagtak ki: a
sebességvaltot le kellett vagni (ekkor sziszegell kicsil, a ropkod6 szikrdk égették a labat), illetve a vonatvezelé titotte
be a fejét a paklikocsiban, mikor leesett a székrél. A palyaban viszont méar annal nagyobb karok keletkeztek: a sineket
szétnyomta a mozdony, néhol olyan alakjuk lett, mint egy kifli. A villanyoszlopok gyufaszal modra tortek ki. a vezeté-
kek elszakadtak, gyakorlatilag megsziint az ¢let, a kozlekedés. (Akkor kiilonosebben nem viselt meg a dolog, [6leg,
mivel sériilés nélkil megusztam, nem is gondoltam ra, hogy orvoshoz menjek. Na, de masnap! Akkorra jott ki rajtam
minden, kénytelen voltam mégis elmenni.) Jottek ezek a vallalati nagy daruk, hogy leemeljék a teherautérél a mozdonyt
a sof6r kiszabaditasa érdekében, de meg se tudtak mozditani. Ezért ki kellett vagni a fiillkébél, agy mar ki tudott
szallni. Szab6 Béla, a szombathelyi vastligazgalé nagyon gyorsan - lalan fél 6ra, talan haromnegyed... mar nem em-
Iékszem pontosan - megérkezett a helyszinre a Volga személyautdjaval. Gyorsan felmérte a helyzetet, litta, milyen
allapotban vagyunk, és nagyon kedves gesztus volt t6le, hogy ezl az auldt a sofGrjével odaadta nekiink, és azon vitlek
be a [GL6L és engem a Lapolcai [t6hazhoz. Igy érl végel ez a szolgdlal.

Végiil azlan jolt a vasati daru, mely mar fel tudta emelni a mozdonyt, helyre is allitottdk a viganyzalol, igaz, csak
ideiglenesen, lasstjellel. A szerelvényl mar elétte visszahtztak persze Siimeghdnydra, igy tudott kimenni a daru.
Aztan a mozdonyl is sikerill valahogy visszaemelni a sinre, a gépel azlan éjszaka valamikor, csokkenlell sebességgel
visszahtztak Tapolcara. Szemre ugyan komolyabb sériilése nem litszotl a mozdonynak, de ebbdl tizemi mozdony

rr

késébb mar nem lell, egy-két honapos [(itéhazi acsorgas utin leselejlezték.

Dani Szabolcs
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HATORSZAG

Nemtudhatomkimilyenviszonybandallareklamokkal: énfelemdsérzésekel
lapldalok veliik kapcsolatban. Tény. hogy mindségileg is és lartalmilag is
vegyes a Rép. Nem recézném a kérdéskort: mindenki sejli mire gondolok. A
reklam komoly ludomany: szamos szakleriilel eredményeil kamalozlalja
annak érdekében, hogy az egyénl ravezesse valamire, vagy vdagyal
ébresszen valami iranl. Sokan viszolyognak t6liik. azonban éhalatlanul
beszivdarognak magdanszférankba a kiilonféle reklamanyagok. Azonban
eldfordul, hogy mindségi darabokkal lalalkozunk, igazi mondanivaléval.

Az egyik ilyen, kedvenc reklam szlog-

enem: . Sziilének lenni életre szo6lo
kaland.” Es valoban!

Egy esalad aktiv tagjanak lenni sem
bagatell dolog, de amikor mi vagyunk
a piramis lelején, akkor ossze kell szed-
ni magunkat. Tobb érvet is fel lehet

48 Mozdonyvezetok hapja

hozni a szingli 16t mellett, viszont aki
egyszer raérezetl a lrsas 1ét 1ényegére,
az mindorokre torekedni fog az igazi
meglalaldsara. Vald igaz, csak a szeren-
csések fogjak ki elsére az igazi tarsat!
Sajnos, kinnyen vakvaganyra szalad az
ember: nem kevés Liirelem, és figyelem

kell ahhoz, hogy meglalald a kincset.
Réadasul, nem elég megszerezni, meg
is kell tartani az értéket, ezért folyama-
tosan munkalkodni kell az id6tallosag
érdekében. Mi lehel a triikk?

A Biblia egyik tanitasa szerint: ,.Sze-

2019. majus-junius
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resd a parod, mint sajat magadat!” Ha
mindkellen képesek vagylok erre, akkor
valoban egymdsra taldltatok. Persze, fel
lehet fogni realistabban is egy parkap-
csolatol, de akkor nem jutunk a leheld-
ségek haldrainak kozelébe sem. Akar
fgy, akar agy, egyoldalt sosem lehet a
dolog: a balek szerep nines benne egy
jO larsasjalékban.

[Ha konkrét dtmutatasl szeretnél kap-
ni a jo parkapesolat kivitelezésére, biz-
tosan raklapnyi szakkonyv koziil vilo-
gathatsz ebben a témakorben. Ha
hiszitek, ha nem, még a Biblia is szimos
landcsol ad a férfi és a nG szaimara ah-
hoz., hogyan viszonyuljanak egyméshoz
- nem kell aggodni, ezek a tanacsok
aleistaként is bevallalhatok!

Sikertorténel nem lerem minden fan,
de azért akad, vannak révbeérések:
talan nem elsére, talan sokadjara, és
aki egyszer ratalalt élete parjdra az iga-
zan szerencsésnek vallja magdt. llyen
vagyok én is!

Nem mindenki haladhat kikovezett
ulakon, a lobbség oriil az svénynek is.
Jo. ha van, akire szamithatunk, aki Grzi
az olthon melegél, és 1é1ének tudata is
energial ad. Hivatdsunk gyakorldsa.
akdr igy, akar agy igényli egy halorszag
bizlonsagal. Szamlalan dramai sors
kialakuldsdban jatszoll szerepel a
rossz hilorszag, vagy annak hianya.

2019. majus-junius

Természetesen nem minden csak
fehér, vagy csak fekete. Van arra is pél-
da, hogy valaki jol el van egyediil, és
szép halorszagot képes épiteni onmaga
szamdra. Maga a kérdés: egyediil vagy
parban: egy kicsit ahhoz hasonlatos:
legyen gyerekiink vagy ne legyen? Nyil-
van, lehelséges igy is, ugy is, egyszer-
en vagy kombindlva - vannak érvek
minden allapotra. Azért érdemes bele-
venni a szamitdsba, hogy talin nem
véletleniil van a két nem! Ne gondoljd-
tok, hogy sovanyabbnak tartok barkit
is szingli ¢lete miall, csupdn, én a par-
kapesolat mellett tettem le a voksot!

A Mozdonyvezeldk Lapja hasabjain
esell mar sz6 néhany kolléga hobbijarol,
maganéletérdl. A teljesség kedvéért,
mindenképp emlitést kell tenni a csa-
ladrol, parunkrol, azokrol, akik a ha-
torszagol adjak. Ok azok, akikel a Cég
forduld szerkeszt6i, munkaid6 beosztas
készitGi folvamatos Uiz alatt tartanak,
azaz megprobaljak a hatorszagol minél
jobban megrongalni - ezzel minket is.

Az én parom, Katalin, Pincehelyen
forgalmista. Palydja kezdetén majdnem
pénztaros lett, de az akkori tizemfonok,
Harangozo Laci bacsi ezt nem engedte,
igy 30 éve zold lampaval adja tavolodj
t6lem jelzést. Annak idején nem oltha-
Latlan vagy vitle a vasutas életforma felé.
Hogy életem pérja volt-e valaha vastt-
bardt azt nem kérdeztem Téle egyszer
sem, mindenesetre soha nem lattam
vonatos képeket nézegetni, és nines egy
ilyen sem a lelefonjan, sajat alkolasu
kép sem: az allomdsi szelfik nem az
épiilel, vagy a viragagyasok késziiltek.

Palyavalasztaskor disznovény kertész
szerelelt volna lenni, azonban e képzés
messze ville volna az otthon melegétol,
ami oly annyira riaszlonak Lint, hogy
inkabb lemondolt réla. Erellségit is ado.

szakmai képzésekbdl nem volt domping
a kozelben, postas pedig nem akart
lenni, igy valt Katikim a dombévari
Apdczai Csere Janos Szakkozépiskola,
1979-es vasttiizemi évfolyamanak ta-
nulojava.

Akkoriban, a szakmai képzések utan
egyenes Ut vezelell a lanult mesterség
(izését biztosito cégekhez, Katim eseté-
ben a Domboévéri Uzemfénokséghez.
Nem mondanam, hogy mindez elvtele-
niil tortént, hiszen a vasit hosszatava,
biztos munkahelyel igért: marpedig az
én kedvesem szereli a biztos dolgokat,
meg a hosszatavit is - akkor, ha kelle-
mes. Csak Ggy besziirnam: a vastt mai
is biztos munkahely, és vannak olyan
osszelevii a vasulas életformanak, ame-
Ivek el6tt le a kalappal, viszont a tobbi
alkolorészL mar ember legyen a lalpan,
aki hosszatavon elviseli!

Paromnak, szakmai kiruccanasai
nem voltak, mégsem skatulyazodott be:
a vastiton kiviil mas is érdekli. Szeren-
csések vagyunk, mert neki helyben van
a munkahelye: ez oriasi dolog, mert
kevés ideje veszik a munkdba jarassal,
az id6 pedig egy jo haziasszonynak ara-
nyal ér - mondjuk masnak is, mert
mostandban, nem lattam olyan vasu-
tast, aki ne szeretne otthon lenni.

Katikdm, igazan tigyesen banik a hiz-
tartdssal. Nem is tudnék olyan dolgot
mondani a haz koriil, amibe beletorne
a bicskdja. Még a férfi munkaba is be-
lefog, ha éppen Ggy hozza a kedve -
persze csak a konnyebbe. O egy igazi
kincs, az én Kincsem!

De nem csak a hizimunkdban jeles-
kedik, hanem hobbijait is profi szinten
(izi. Kedvlelései felolelik szinte a teljes
spektrumot. Nem csak a siitni-[6zni
szerel, hanem szépitgetni, lisztan tar-
lani a lakast, kotni-, horgolni, diszlar-

gvakat késziteni (mindenféle anyaghol:
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papir, textil, sth.), kertészkedik (van egy
kiserddnyi virdga), zene hallgatdsra is
szakilid6L, tavol kelel rajongo és szerel
engem is — mindezl egyszerre: nem is
tudom hogyan csindlja!

lgaz, van egy kis [orunk! A gyerekek
mar szarnyaikal probalgatjak (Dani,
Viklor, Armin). egy kivélelével nem
szorul rank egyik sem: a legkisebb (An-
géla, 21 éves lesz oktoberben) tanul
még, messze a nagyvaroshan - a Mama
gardirozza, igy nem kell kollégiumba
laknia. A helyzet oriasi el6nye, hogy
idonk java részében ketlen vagyunk, igy
van id6 egymasra és sajal magunkra
- egyszer mindenki megéri ezt! Egy
tobb gyermekes csaladban, jut munka
asziilének béven - sokan tudjik ezt -,
a hobbira nehéz id6t szakitani. A pa-
romnak akkoriban volt a kotogetds-,
horgolos iddszaka. Fz az idGtoliés azért
volt elGtérben, mert negyed-, félorara
is érdemes voll elévenni, akiar naponta
bhszor, igy szemmel lathatoan halad-
ni lehetett vele. Katikam, nagyon otthon
van ebben a miifajban, W6hb versenyen
indull mar, és dijakal is nyerl. Egyéb-
ként, a kotés, horgolds komoly hobbi,
hiszen az alapanyag-, a megfelel6 L
kivalasztasa gyakorlatot igényel, mind-
emellett a kivant minta elkészilése fi-
gyelmet kivin - van amelyik minla
olyan komplikalt, hogy térképel kell

nézni az elkészitéséhez!
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Azinterneten szinte mindenféle hob-
binak van honlapja (akar t6bb is). Ked-
vesem, szivesen bijja ezekel az oldala-
kal. és lakas szerte lathaté eredménye
van a fellelt oldalak adta 6tleteknek.
Nem egy disztargy készilésél inspirdlta

mar egy-egy tjsag, vagy honlap.

A lakés és az udvar ¢kesilése, lermé-
szetesen, nem csak egy sikon torténik.
A gondos lermészell parom, folyton
kutatja hogyan jobbithatja krnyezetét.
Ki ne hallott volna a feng shui-r6l? Nos,
aki nem, annak roviden: A feng shui az
Fig és a Fold torvényszertiségeinek meg-
figyelésével és alkalmazasdval, a kor-
nyezd 14j és lereplormak elemzésével
segil az ember ¢és a lermészel kozolli
osszhang megvalosulasil, a sikeres
élethez sziikséges legmeglelelGbb lak-
hely kialakitasat (www.fengshuiarl.hu).
Elég érdekes valaminek Linik a dolog,
igy felkeltetle Katikam figyelmél is. Vi-
szonl, nem elégedell meg par tGjsagcik-
kel, konyvvel, utana nézett miben le-
ledzik az eljaras. Kidertlt, hogy egy Gsi
kinai modszerrél van szo, amely kap-
csolathan van a buddhista életfelfogis-
sal, melyben nagy szerepet kap a Karma
(ok-okozati etika). a Maja (a vilag lat-
sz0lagos volla) és a Samsara (a reinkar-
nécié korforgdsa) - (www.gotquestions.
org). Csupa rejiélyes dolog, és melyik
n6t nem érdekeli, ha valami titokzatos.

A tavol keleti életfelfogasnak vannak
olyan kellékei, amelyek eurépai kornye-
zetben is megalljak a helyiiket. diszitik
otthonunkalt, és kiilonleges miliét te-
remlenek. Azonban a kiilonféle elemek,
szimbolumok alkalmazdsanak vannak
szabdlyai, amellyel nem art tisztdban
lenni, mert hasznalatuknak értelme-,
feltétele van. Nem csak konyvekbdl,
kulonféle irasokbdl lehel tdjékozodni a
Lavol keleti kifejezésmdd alkoléeleme-

ir6l! Magyarorszagon tobb kozosség

mikodik, amelyek a tavol keleti, budd-
hista szokasok szerint felépitett tedzo-
kat, emlékhelyeket, kozosségi hazakat
mikodtetnek. Parommal, elsGként a
Karmapa Hazban (1082 Budapest, Ba-
ross u. 80.) lathattuk él6ben milyen
diszitések, kiilsd-, belsd épitészeti ele-
mek (szobrok, vilagitotestek, novények,
zaszlocskak) jellemzik ezt a hitvilagot.
A felderité munka masik eredménye, a
Nograd megyei Tar lelepiilés mellett,
1995-ben épitett K6rosi Csoma Sandor
Emlékpark felfedezése volt, amely az
els6 magyarorszagi buddhista kegyhely-
nek szamil. A park teriiletén van Ma-
gyarorszag egyellen buddhista tlemplo-
ma, amelyet 2011-ben avatlak fel.
Széval, az én Kalikim alaposan kiké-
pezle magat miként alkothat maradan-
dot kiilonboz6 kultirak otvozésvel! Az
érzés leljességéhez nem csak a latvany
sziikségellelik, hanem alafesl6 hangok
is kellenek. Nos imamalmunk, vizesé-
stink nincs, de a csiripel6 madarak, a
szellé susogis, az apro szélesengeltytik
hangja szép keretbe foglaljak a nové-
nyek, szobrok, szélparipak, diszitések
adta osszképel. A valtozatos a dsszedl-
litdsnak kiemelt eleme a tucatnal is tobb
Buddha szobor, amely az 6t centitél az
otvenig tobb mérethen megtalalhaté
kiilonféle helyeken. Van kivansaglam-
pank is, csak nem mertiik felengedni,
nehogy felgydjtsa a szemben 1évo dom-

boldalt. Parom kis parkja az utcarol is

2019. majus-junius

megesodalhatd, nem egy kivancsi pillantasnak
voltam mér tantja.

De nem csak az udvar draszt békés légkort,
a szobdban igazan kellemes a fiistolok, illat-
gverlydk teremtette atmoszféra, és mécesesfény
mellett eltoltott esték hangulata - és ez csak az
egész egy szelete. Szamtalan természelet idézd,
relaxacios-, mediticios dallam tudja teljessé
tenni az otthoni kikapesolodast. Fzek a melo-
didk nem csak a pihenést segitik el6, hanem a
napi levékenységek végzése kozben a koncent-
raciotis timogatjak. Nem csak kiilfoldi elGadok
készilenek ilyen albumokat, hanem magyar
miivészek is; Kalikim nagy kedvence Kovi
Szaboles zenéje. Természelesen mas muzsikat
is hallgat az én kedvesem: az ABBA és a Neolon
a favoril, de a régebbi magyar eléadok, és kiil-
foldi slagerek is megszolalnak a hangszorokbol
- néha még dudoraszik is Kalikim, leginkabb

akkor, amikor azl hiszi, hogy én nem hallom.

A kornyezel, amelyben éliink meghatarozza
lelkidllapotunkat. Remélem nem vitatja senki
munkahelyiink stresszes voltat. Egyaltalin nem
mindegy milyen hangulatban érkeziink a ve-
zetGallasra. A munka kozben felgytilemlett
fesziiltség levezelésében oridsi szerepe van az
otthoni hitorszag mingségének. Nyilvan az
épitkezés ami feladatunk, de a karbantartishan
minden kézre sziikség van: a miénkre, a csa-
l[adéra, és nem utolso sorban a munkahelyére.
Tapasztalatom szerint nem teljes az 6sszhang:
sajnos, a Céges oldalon elég nagy a keveredés,
mintha nem tudndk egyesek, hogy minden
lefelé hullik, minden balsiker az alabb 1évik
terhe lesz! Lehet talértékelem a munkankat,
de a vezetGallason nem babra megy a jaték,
amig a keziinkben a kontroller, addig minden
sanszra sziikség van! Ezérl, meg kell beesiilni
azokal, akik tesznek azért, hogy nekiink nyu-
godt dlmunk-, ezzel utasainknak nyugodt dtja
legyen! Fzen nagyszer( emberek egyike az én
Kincsem!

Veres Gyozd

Puszlaszabolcs
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Gyarapodik,
fejlodik a Vasutas
Nyugdijpénztar!

Meglartolla idei évzdré Kiildittkozgyllésél a
Vasutas Nyugdijpénztar. A laglétszam lovabb
emelkedett, 2018 év végére elérte a 31.503 fol.

Taglétszam alakulasa 2012-2018 év végéig.

A laglétszam-novekedés, a munkaltatok ongondoskodast iranyzo
lamogalisa kivetkeztében 34.5 mrd forintra nélt a lagok vagyona.
A Vasutas Nyugdijpénztar kiildottei elkotelezettek a Nyugdijpénztar
erésilésében és a 2019. méjus 16-an megtartott Kiildottkozgytlésen
lehetdséget adtak a Volancesalad Nyugdijpénztar beolvasztasara. A
beolvadassal a Nyugdijpénztar kozel 600 aj tagot nyer és 664 mil-
lié forinttal tovabb novelheti a vagyont.

10 000

2012 2013 214 2015 2016 2017 2018

A jogszabalyi, feltigyeleli elvarasokat figyelembe véve informati-
kai, kommunikdcios fejlesztésbe kezdtiink. Célunk tagjaink tigyin-
Lézésének meggyorsitasa. meggy6zédésiink, hogy az onkéntes
nyugdijpénztar az egyik legjobb nyugdijcéla befektelés, amely ja-
vara valik minden munkavéllalonak.

Vasutas tagjaink erdsek és gondolnak nyugdijas éveikre!

Vasutas Nyugdijpénztar elérhetd https://www.vasutaspenztarhu
oldalon.

dVY1ZNAdrIdODNAN SYLNSVA

7

’

7



Ve

Ve

SZOLGALATI ANEKDOTAK

Mi lenne velem
nélkiiletek?

Ti magalok adjalok a legjobb
lémakal, amirdél szolni lehel.
Na, jo. azért a (ég is Riveszi a
réSZét, Uastago n. Amikrél most Az els6 1émadl kiesit messzebbrdl inditanam. Nagyjabol a kilenc-
Lo . . ; . venes évek végérél. Akkor még iskoldba jartam. Az akkori rajz-
sz0 esik, azok viszont dllando , L , R
] L, B tandrom lehetségesnek és érdemesnek talalt arra, hogy megmé-
vilalémat SZOlgaltatnak @ retiessen egy nemzelkozi rajzversenyen. Mivel az elsé évben a
m()zd()nyvezeté/k kozoll. harmadik helyezést soporlem be a mivemmel, igy a kovelkezo
¢vben megismételhettem. Folyamatosan rajzoltam kiilonb6zoé
témakban - valahol talain még megvan az a ftizel, amikbe csak mozdonyokal rajzoltam -, de a ked-
venceim az épiilelek vollak. A sziileim biiszkén nézLék, ahogy alkol a gyermekiik és jo lletnek
Lalaltak, hogy akar épilész valjon belGlem, de amikor apam bejelentetle, hogy nem hajlandé anya-
gilag az tigy mellé allni, akkor valami meglort bennem. Tobbé nem érdekell az egész. Talan ennek
koszonhetd, hogy soha nem jutott eszembe, hogy dsszefirkdljam a vezetéallast. Még gyakornokként
meglanultam - mondhatni
belém verték az oregek -,
hogy vakon meg kell talal-
nod a kapesolokat és tudnod
kell, hogy melyik-melyik.
Nem azérl, merl a mdszer-
vilagilds rossz - ami persze
elég gyakran eléfordul(t) -,
hanem mert addig se kell
levenned a szemed a palya-
r0l! Az mondjuk igaz, hogy
amikor évente egy alkalom-
mal keriilok - teszem azt -
Classic M41-re, akkor az

elsG dolgom végighogarisz-

ni, mil merre talalok, de
eszembe nem julna az asz-
Lallapra filctollal, vagy hibajavité festékkel kiilon feliratot felvinni. még akkor se. ha annyira jol mar
nem is latszik a megyvilagitoll jelzés. Tovabba sosem julotl eszembe, hogy politikai, valldsi, vagy
etnikai hovatartozasomal és hitvallasomal a vezel6allas szabad feliiletein hirdessem. Ezzel szemben
az utobbi idében rendszeressé valtak a Flirt roléin kiilonboz6 arcformék, vagy az O1G, de talalkoz-
tam mar .Zahony” felirattal is. Felndtt, értelmes embertél nem ezt varnank el, de ezek szerint nem

mindenki felel meg ezeknek a kritériumoknak...
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Ha mar a firkakndl tartunk: az utobbi idében meglehetésen elszaporodtak a graffitik. A sziirke betonfalakon,
hidpilléreken, zajvéd6 falakon még hagyjan. (Bar az is rohejes volt, hogy a Fradi és Kelenfold kozott, az j
MOL székhaz tornyaindl, az épités alatt allé falat az éjszaka sotétjében fajtak ossze, masnap a melosok meg
értetlentil probaltak utolérni a torténteket). Az esetek tobbségében mindossze tagekrél van szo (ami az alko-
16 kézjele), pedig néhany alkoté igényes munkdra is képes. Talan mindenki emlékszik még Bud Spencer
porlréjara a Filatorigal HEV megallojanal, ami a szinészre emlékezell (és a fiai is meglalogalolt), vagy a Ré-
koezi hid (egykori Lagymanyosi hid) budai hidf6jének egyik pillérén is van egy alkolds. A tagekel viszont nem
tudom elfogadni, fGleg, ha az egy vasili jarmivel esifit. Ezek megelézése érdekében a MAV milliokat kolt
biztonsagi 6rokre ¢és mindent 1até térfigyeldkre. A gondos drszolgalat és a kamerarendszer ellenére mégis
telibe fajtak egy Railjet és egy Flirt szerelvényt a Déliben. Talan inkabb falusi 6regasszonyokat kellene telepi-
teni, azok tizezer forint értéki Erzsébet utalvanyért barmire hajlandoak...

A mésodik témdhoz szintén vissza kell utaznunk egy kicsit az idében. Ropke 14 ével. Akkor az egyes szamu
[Gvonalon még V43-ashol. két-harom Bhv kocesibdl és egy vezérlhol allitottak ki a személyvonatokat. Meste-
rem igy utasitotl: kigyorsitdsnal maximum 1000 Amper. 27 fokozal és 3 sont. Hatvanndl az elsd, hetvennél a
masodik, nyolevanndl a harmadik. Kérd6n néztem, hogy miért? Azt felelte: nem krumplit szallitunk! Ezutén

meglanilolla az ,egy
t [ékezés, egy oldast”

és azl, hogyan lehel
igazan szépen meg-
allni. Azt mondla,
hogyha koppandsan
allok meg, akkor egy
sor, ha a gépet is fé-
keztetni kell, az is

egy sor és ha gyors-
fékeznem kell, akkor
az egy rekesz sor a
lartozasom felé. Elfo-
gadhato szinten meg-
tanultam fékezni, bar szerintem a mai napig logok neki vagy masfél tucat sorrel. Ezek utin nem értem azt,
amikor a Flirt izemnaploban azt a bejegyzést latom, hogy a jarmi 75%-os kigyorsilas felett(!) eldobja a Bl-el.
2008 decembere 6ta utazom a tipussal. Akkor még nem voltak visszafogva (ezt tobben ki is hasznaltak sajat
¢lvezkedéseikre, aminek kovetkezménye lett a szabdlyozas - én legaldbbis igy tudom), de akkor se gyorsitot-
tam a jarmiivel 50%-nal jobban (iires szerelvénymenetel kivéve)! Erdekelne, hogy egyesekben mi a koncep-
cifja az agressziv’, vagy .sportos” vezelési stilusnak? Az ilyen jarmivezetdkhoz odament mér ezzel a mon-
dattal ulasa: - Készonom a kényelmes utazast!

Hozzam mar tobb alkalommal is. A legnagyobb elismerés mégis az. ha egy idésebb mozdonyvezeld kolléga
mond hasonléan pozilivel. llyenhél is bezsebellem mar lobbet, de ez inkdabb a mesterem érdeme! Az 0 intel-
mei alapjan végzem a dolgom.

Félreértés ne essék, nem hencegni akarok, vagy azt sugallni, hogy soha nem b..m el a fékezést. Velem is
eléfordul, hogy mondjuk a tizedik egyenruhds napon, a hetedik, vagy nyolcadik szolgdlatban, mondjuk egy
olszazas kilométeres, ..Dupla Délis” kanyarban mar nem gy allok meg a nap végén. Az én értékrendemben
azért némiképp dtalakult mar a mesterem dltal elhangzolt intés. Azt szokltam mondani, hogy nem az ulasaim
miall sima az indulds ¢és a megallds, hanem mert ha ott iilnék magam mogott, akkor nem oriilnék neki, ha

kilotyvgne a sorom!

Danké Baldzs
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tag felvételérdl szavaztak, — haté szivarvanyt intéztiik az utolso

V74

majd megvalasztasra ke-  vonathoz, hogy ne téinjon sablonosnak
riiltek az j tisztségvisel6k, — a fogadtatds, de - Zoli nagy almat - az

dontés sziiletetl a tagdij — oraszalag atszakitasat nem hagytuk ki

Nyugdijas

ELETUNKBOL

V4

mozdonyvezel

talalkozo

Kiskunhalason
2019. majus 17.

A Kotony Csarddaban. A meghirdelell esemény eddigi jokedvii. felhdtlen
szervezésél Rél haldlesel. tobb betegség arnyékolia be. Pedig szamiloliunk
mindenki megjelenésére, merl az eddigi vezelés manddluma az
alapszabaly értelmében lejart, 4j liszlségviseldkel kellell valaszlani.

54 Mozdonyrezetok Lapja

2019. majus-junius

Az érkezés, az tidvozlések utin, saj-
nos ismét egy perces néma [Ghajtassal
kellett kezdeni a rendezvényt azok
tiszteletére, akik mar nem lehelttek
kozoltiink. (Sajnos, az azola eltelt né-
hany hétben Kidertilt, hogy a kovetke-
70 rendezvényl is hasonloan kell kez-
dentink Kiss Anlal Kollégank
tiszteletére.) Nyugodjanak Békében!

lizek ulén, az akliv mozdonyvezeldk
lajékoztatol tartottak aktualitisokrol.
‘nnek kozéppontjaban, mosl a szol-
galati mobiltelefon bemutatdsa szere-
pelt olyan formaban, hogy egy hajda-
ni szolgalatot (szoban lejatszva a
kezdéstél a végzésig) parhuzamba
helyeztiik, s ezt a mai helyzetnek meg-
felelGen kivelitve lathattak, Kiss Péter
reszorlos segilségével. Természelesen,
teljes mélységig nem lehetett mindent
bemutatni, mert a nagyrészt még
.gombos telefont” kezelé embereknek
érthetetlen volt a mobil kezelése. (Em-
lekszem, amikor 30 évvel ezel6tt,
ezeknek az embereknek allitgattam a
harom-négy gombos kvarcordjukon, a
+hélzenés” ébreszlol, merl mindig
felzavarta 6kel hajnalban. Milyen AS7,
voltam ezzel, s nem érlellem, mil nem
lehet ezen érleni?) Azonban kérdések
hangzollak el a fel-lejelentkezésekrdl,
a meneligazolvany, tizemnaplé veze-
tésérél. Hihetetlen volt szamukra a
papirmunka hattérbe szorulasa. Ezek
uldn, a nemrég nyugdijba vonull 61 (j
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emelésérél. A finom ebéd
elfogyasztdsa utan, jo han-
gulatii beszélgetés, estig
larté notazas kovetkezell,
melyhez a zenét Zubor
Laszl6 és Sozé Jozsef biz-
tositotta. Oszre djra taldl-

kozunk!

A harmadik oromteli eseményiink
volt az elmult idGszakban, egy kollé-
gank koszontése. 2019, janius 16-dn a
7926 sz. vonal ,.hosszu” Figyelj! jelzést
adva jart be Kiskunhalas dllomésra.
Ha valaki kiviilrdl hallotta e hangos
érkezésl, arra is gondolhatoll, hogy
valami baj tortént. De nem! (Lesza-
milva a kdnikulai napok ulan belord
hidegfront okozla viharokal.)

Huczek Zoltan (Tiki utan szabadon:
.Cstzli”) rendben (+357!!!) megérke-
zell a Startnal tovabbitott utolsé vo-
nataval. Zoli remekiil kivalasztotta ezt
anapot, mert a kanikulatol a jégesdig,
a vihartol az allo-

maslavolsagh koz-

-
lekedésig mindent -
= i 1
megmutatoll a vas- ‘ "'ﬁ
Gt, ami nem kony-
nyiti a mozdonyve-
zet6k ¢életét. Ha

eddig gondolkodott
is (DE NEM!) vol-
na, hogy maradjon
tovabb, ezen az
tlon bizlos, hogy a
bizlonsigos, a pi-
henteté nyugdijas
évek mellett tette le
a voksal. A kedvenc
mozdony (vonal)
lipusa helyell, most

az egyik képen lal-

T
"Fl pi-t

érkezésekor.

Ma j6 volt - ismét - halasi mozdony-
vezetének lenni, mert tjra sokan el-
jottek, hogy Zoli csaladjaval egytitt
varjak, megtapsoljik meghatodott
kollégajukat - aki sokszor elképzelte,
varla ezl a pillanalol - amikor leszallt
vasparipajarol. Koszonel mindenki-
nek, aki eljott hivoszavunkra, hogy
segilettétek Iétrehozni ezt a felejthe-
tetlen pillanatot! De koszonjiik azok-
nak is, akik nem tudtak ugyan eljonni,
de gondolatban ill voltak, s azola mar
érdeklédtek: .Hogyan sikerlt?” Azok-
rol sem feledkezhetiink meg, akik
dolgoztak (nem csak mozdonyveze-
t6k), s menet kézben koszontotiék
kiirtoléssel, integetéssel Zolit! Min-
denki nevében aladtuk ajandékunkat,
amely reméljiik, sokdig eszébe fogja
juttatni volt kollégait!

Hossza nyugdijas évekel CSUZLI!

Guszlos Kdroly
Foto: Halasmédia. Jager Levente
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Kiépitik a Kk

rendszert a
Pusztaszabolcs-
Dombovar
¢s a Rakos-§
Szolnok vasiat
vonalszakaszor

A NIF Zrt. beruhdazasaban

Pusztaszabolcs és

Dombovar kozoll, valamint
a Rakos-Ujszdsz-Szolnok
szakaszon lelepilenek
kozponli forgalomiranyilo
rendszerl. Mdr elkezdddlek
a munkalalok, lervek

szerinl a Rivilelezési =

munkakkal az idei év
végére elkRésziilnek, a
végleges iizembehelyezésre
a leszliizemel kivelden
keriil sor:

56 Mozdonyvezetok hapja
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A kozponti forgalomiranyito rendszer (KOFI) kiépitésének ko-
szonhetéen megvalosul az allomasi jelzd- és biztositoberendezé-
sek kozpontbol valo tivmiikodtetése. A rendszer folyamatos és
pontos visszajelzést ad a berendezések allapotardl, valamint a
kozlekedd vonatok helyzetérsl. A KOFI egy kozponthol irdnyitja
egy leljes vonalszakasz forgalmat, ezaltal atlathatobba valik a
forgalomszervezés, novekszik a pontossag, javul a menetrend-
szer(iség. A lavvezérelt valtofitési rendszer fokozza az tizembiz-
tonsagot és javitja a szakasz rendelkezésre allasi mutatoit a téli
idészakban. A KOFI kiépitésén til megvalésul az allomdsok tiiz-
¢s vagyonvédelme (Liiz- és betorésjelzés), kamera rendszereket
¢s onmiikodd térvilagitast telepitenek, a varotermek nyitdsa és
zdrdsa is tavvezérléssel mikodtethetd. Az utastdjékoztatdsi rend-
szer korszer(Gsilésével meglorténik a vonatforgalmi adatok koz-
vellen gépi felhaszndldsa a hangos és vizudlis utastdjékoztato
rendszerekben, és lehetdség adddik a forgalmi informédciok egyéb
kozosségi kozlekedési rendszerek felé orténd dtaddsara.

A Pusztaszaboles és Dombdovar kozotti beruhazas részeként
megvalosul a Domino 55 tipusu biztositoberendezéssel rendel-
kezd allomasok (Szabadegyhaza, Sarosd, Nagylok, Sarbogard,
Rétszilas, Simontornya, Tolnanémedi, Pincehely, Keszdhideg-
kat-Gyonk, Szakaly-Hégyész, Kurd, Dobrokoz) tavvezérlésének
kiépitése. A KOFI kozpont Pécsett kap helyet, innen iranyitjak
majd a vonalszakaszL. A beruhazas kivitelezdje a Sarviz Konzor-
cium (R-Kord Epitgipari Kfl. és a Prolan Iranyitéstechnikai ZrL).
A kivitelezés szerzédéses netto osszege 7.360.000.000 Ft.

A Rékos-Ujszasz-Szolnok vonalszakasz projekl keretén beliil
megvalosul a biztositoberendezéssel rendelkezé allomasok (Ra-
koshegy, Maglod, Gyomrd, Mende, Siilysap, Tapioszecsé, Nagy-
kata, Tapioszele, Tapiogyorgye allomasok) tavvezérlésének ki-
épitése. A vonal KOFI kizpontja Budapesten, a Kerepesi tt 14.
szam alatti Tertileti Forgalomiranyito Kozpontban kap helyet.
KOFI kiépitésének Kivitelezéje a Prolan Iranyitastechnikai Zrt. A
kivitelezés szerzédéses nettd osszege: 6.690.000.000 Ft.

A kozponti forgalomiranyitds kic¢pitésével a vasuti forgalom
honyolitasa gyorsabbd, hatékonyabba és bizlonsiagosabba valik,
emellett a szolgaltatds szinvonala is jelentdsen javul. A rendszer
kié¢pitése mind a vastti dolgozok mind az ulazokozonség szama-
ra el6nyokkel jar.

A fejlesztés az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium meg-
bizasabol, a NIF Nemzeli Infrastruktara Fejlesztd Zrt. beruhaza-

saban, 85%-ban unios és 15%-ban hazai forrashol valosul meg.

Mosz Forrdas:NIF
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BIZTOSITAS

A MOSZ ingyenes balesetbiztositasa a Mozdonyvezetdk
Szakszervezetének tagjai részére. A biztositas a nap 24 6rajara és a

vilag 0sszes orszagaba érvényes.

KOCKAZATOK

Biztositasi 6sszeg

Temetési kbltségtérités 100.000.-
(betegségi vagy baleseti halal esetén):
Baleseti halal esetén tovabbi: 500.000.-
Kozlekedési baleseti halal esetén tovabbi: 300.000.-
Baleseti maradandé egészségkarosodas aranyos térités
11 -51 % 300.000.-
51-100 % 1.000.000.-
Kozlekedési baleseti maradandé egészségkarosodas 300.000.-
(81-100%) k6zbtt tovabbi aranyos térités:
Baleseti mutéti térités
|. csoport 80.000.-
Il. csoport 60.000.-
[1l. csoport 40.000.-
IV. csoport 20.000.-
V. csoport 8.000.-
Baleseti kérhazi napi térités 1-50 napig: 2.000.-
Egés baleseti okbdl aranyosan maximum: 200.000.-
Csonttérés, csontrepedés - fix 6sszeg: 20.000.-
Baleseti keresoképtelenség folyamatos 28 nap utan egy- 20.000.-
szeri:
(a biztositasi események szama nem korlatozott)
Betegségi keresoképtelenség esetén
. folyamatos 15 nap utan: 20.000,-
. 30 nap utan tovabbi egyszeri térités: 20.000,-
(évente legfeljebb egy alkalommal)

Semmi mas teenddd nincs, mint a honlaproél (http://mosz.co.hu) letdlteni az igénylélapot, és
az 6sszes orvosi papirral egyutt postan bekildeni a MOSZ kézpontba.

(1145 Budapest, Bacskai u. 11)

A biztositassal kapcsolatban tajékoztatast ad:

Hegedis Gizella hegedus.gizi@mosz.co.hu

58 Mozdonyrezetok Lapja
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utasbiztositast nyujt az Union Biztosito altal, amely prémium kategoriat képvisel.

Magas osszegli szolgaltatasokkal rendelkezik

o Avilag dsszes orszagara érvényes

o Akdr EGY napra is igénybe veheté

o 24 6rds magyar nyelvii segilség

o Bizlosilasi védelem kilerjed a nem versenyszertien (izoll extrém sporlokra is:
¢ sielés

°  snowboard

® vadvizi evezés

bavarkodas 40 méter mélységig

hegyi tirazas 3500 méteres magassagig.

e Legleljebb 30 napig tartézkodhat kint egy kiutazis alkalméaval

0

Kiilfoldi munkavallalasra nem hasznalhato!

Ulazds megkezdése elott legalabb 1 héttel e-mail-ben el kell kiildeni:

e A Kkiutazok nevét és sziiletési datumat

o Tobb személy kiutazasa esetén valamennyi kiutazo adataira sziikség van (akkor is kérem megirni az adatokat,
ha mar régebben megirta!)

e Amennyiben csak csaladtag utazik, akkor meg kell jeloIni, hogy kinek a esalddtagja.

o Tagesoportjinak a nevét

e Az ulazis els6 és ulolso napjat

e Célorszagot. (Nem kell felsorolni az dtutazé orszagokat)

o Autéval utazis esetén: A gyartasi id6tdl szamitva (év.hd,nap) 15 évnél nem régebbi auto gyartasi éve és rendszama
(A 15 évnél régebbi autéra - mint jarmdre - nem vonatkozik a biztositas! Miszaki segilségnyijlas eselén vehel

igénybe a feltételek szerint.)

o

e-mail cim: Hegedis Gizella: hegedus.gizi@mosz.co.hu

Az egy id6ben egy helyre utazok EGY fedezetigazold lapot kapnak. Ezt e-mailben kapod meg, és onnan
lehet kinyomtatni. Ezt az ulazds ideje alatt feltéteniil magadndl kell tartani, hogy az esetleges bizto-
sitasi eseménykor be tudd mutatni. Kiilfoldon keletkezett kar esetén haladéktalanul taresazni kell a fedezetigazoldson
[év6 éjjel-nappal hivhaté telefonszamot, a kar bejelentése miatt. Minden egyéb fontos tudnivalét és teenddt el fognak
mondani.

Haladéktalanul hivd a MOSZ Kozpontot a napok visszairasa (athelyezése) tigvében, ha:
e azulazds elmarad

e azidépont modosul

o amegkezdelt utazas lerovidiil, hosszabbodik

e acélorszig modosul (csak ha messzebbre utazol)

Jo utat, jo pihenést kivan a Mozdonyvezetok Szakszervezete!
hitp://mosz.co.hu/page/64/html/Ulasbizlosilas.html

60 Mozdonyvezetik Lapja 2019. majus-junius



