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Itt van az 0sz... szeretem?

Bicstt intettiink a nyarnak, az 6szi napok bekoszontével az egyeztetések, konzultaciok is
remélheldleg (j lendiilelel vesznek és eredményekel hoznak. Persze ehhez elengedhetetlen,
hogy a leglishb mozdonyvezeldt foglalkoztaté MAV-START Humén er6forras igazgaloi poszl-
ja végre ne aljarohazként makodjon. Tiz honap alall eddig harom vezeld il a székben, ez

nem mutat stabilitast, és egyaltalin nem megnyugtato a Mozdonyvezeldk Szakszervezete
szamara. AzL gondolom, a mozdonyvezeldk foglalkoztatasaval, bérezésével, az érdekegyez-
letéssel kapesolatban intenzivebb targyalasokra van sziikség. Ma mar csak az évtizedek ota
ilt dolgoz6 vasutasok, mozdonyvezeldk dldozalos munkdja larlja naprol-napra mozgasban a

vasutat, az igért emberkozpontu vasut kialakitisa egyelére varat magara. Most épp a ,Mun-
kahelymegtart intézkedések™ cimet viseld munkaanyag az Gij csodaszer, amitél azt varja a Tarsasag, hogy az abban vazolt
program obbek kozott érdemben javitja a vallalat munkaerd-piaci helyzetét és képességét a meglévé munkaeré megtar-
lasdra a stratégiai jelentéségli munkakorokben. Mondhatjuk, hogy ez jol hangzik, de dlljunk meg egy szora. Az intézkedési
csomaghan megfogalmazott tervek nem vonatkoznak a mozdonyvezetkre! Kérdezem, a mozdonyvezetdk esetéhben min-
den rendben van a munkaeré meglartasa tekintetében vagy esetleg nem stratégiai munkakorként tekint rank a Tarsasag
vezelése? Remélhetdleg hamarosan vilaszt kapunk kérdéseinkre.

Konzultdciot kezdeményeztiink a vontatdsi utazoszemélyzet létszamhelyzete, képzési terve vonatkozdsaban. L'Tgy lat-
juk, a képzésbe bedllitolt szaimok alapjan, hogy a lervezés nem pontos, a Flirl képzésre pedig allaspontunk szerint a
tovabbiakban mar nines sziikség. Az elsG egyezlelésre még auguszlus végén keriill sor, de akkor a MAV-START sajat
elmondasa szerint is olyan lablazalol adoll L, amelyen nem valds adalok szerepellek. A masodik egyezlelés utan, még
most sem Ludjuk helyesek-e a tervszamok, de azt mar megtudtuk, hogyan késziil az iizleli terv szamitasa. A MAV-START
lovabbra sem tud tervezni, nem tudja megmondani, hogy az egyes igazgaldsagokon, és azon beliil vezénylési helyeken, te-
lephelyeken mennyi mozdonyvezetére lenne sziiksége. Halozati szinten egyszerre jelentkezik a kozszolgaltatasi feladatok
ellatasat veszélyezlel6 létszamhidny, mig mashol kolelezé orara vezényelnek. Kijelenteltiik, érdekeliek vagyunk egy fog-
lalkoztatasi megallapodds megkotéséhen Az 6sz leginkabb vart eseménye lesz, hogy mit mond a politika a kozfeladatokat
ellato vallalatok bérfejlesziési elképzeléseire. A kozéptavi megallapodas még 2019-ben hatdlyos, a kovetkezd évre, évekre
vonatkozoan azonban nincs bérmegallapodas és ezzel kapesolatban még nem ismerjiik sem a tulajdonos, sem a vallalat
vezelés véleményél. November kozepén a KVKF keretein beliil elkezdédnek az egyeztetések. a mostani lapszam besza-
mol az elézményekrol. Osszel emlékeziink a szolgdlatteljesilés kizben elhunyl kollégainkra. A MOSZ székhazban tartolt
megemlékezés utdn az emléktablara koszord kerdlt, a lang az elhunytakért égetl. Minden alkalommal, amikor egyik ke-
ziinkel a menetszabalyozora, masik keziinkel a fékre tessziik, alljunk meg egy pillanatra,
¢s emlékezziink azokra, akik szolgdlatteljesités kozben vesztették életiiket, akik még az . z 6 ‘
ulolso pillanathan is azt lartoltéik szem eldll, hogy a ragédial megakadélyozzak. Ok a mi
héseink, nyugodjanak békében!
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Sajlobeszélgelésen

Jelentellék be szeplember
kizepén a MAV és a

lolan tarsasdagokndl

mikodo szakszervezelek,

hogy kezdeményezik

a lulajdonosnal és

a munkdaltatoknal

a kovelkezé

évekre vonalkozo

bértdrgyal@gok Mozdonyvezetk Szakszervezete, a Vasutasok Szakszervezete, a
e VDSzSz Szolidaritis, a Kozati Kozlekedési Szakszervezel és a
megkezdésél. /

ozlekedési Munkastanacsok Szovetsége vezeldi értékelték a
3 éves bérmegillapodas eredményeit, a munkaerdpiacra gyakorolt hatasat
és a MAV, Volan larsasagok munkavallaloinak jelenlegi foglalkoztatasi helyzetét. Barsi Balazs a Mozdonyvezel6k Szak-
szervezele elnoke elmondta, hogy a 3 éves bérmegillapodds eredményeket hozott, mérsékelte a mozdonyvezelé el-
vandorldsat a maganvasuttarsasagokhoz, de hosszu tavi pozitiv hatdsa csak akkor lesz. ha a kivetkezé években is
folytatodik a kereselek kiszamithalo és dinamikus emelkedése. Ismertelte, hogy a MAV-START mozdonyvezelGinek
keresele elmarad az aruszallitasban, maganvasutaknal foglalkoztatolt mozdonyvezeldk jovedelmétsl. Ujsagiroi kér-
désre kijelentette, a mozdonyvezeték korében is van létszamhidny, de havonta két plusz szolgdlat teljesitésével még
kezelheld a helyzel. Ha azonban a bérek emelése nem folylatodik, elGallhal az a helyzel, hogy valoban a létszamhidny
miatl nem lesz vezényelhetd mozdonyvezetd a személyszallito vonatokra.
Meleg Janos a Vasulasok Szakszervezele elndke ismertelle a munkaltatonak atadott, kozéplavra sz0lo bérlejleszié-
si javaslatol, amelyet a MOSZ. VSZ és VDSzSz Szolidaritds kozosen dolgozoll ki, s amely a gazdasdgi folyamatokal és
elérejelzéseket, valamint a munkaerdpiaci tendencidkat is figyelembe véve keriilt megalkotdsra.

Halasi Zoltan a VDSzSz Szolidaritas elnoke bejelentette, hogy a vasulas szakszervezelek levélben fordulnak a kor-
manyhoz a Kozszolgallalo Vallalkozasok Konzultacios Foruma (KVKF) dsszehivasa érdekében, valamint kezdemé-
nyezik a targyaldsok megkezdésél a munkdltatokal tomorild Stratosz szervezelével. Halasi Zoltan elmondta, hogy a
létszamhidny komoly kihivas elé allitotta a MAV-ol. a vastli dolgozok csak nagy eréfeszitéssel, allandé terheléssel
ludjik fennlartani a folyamalos vastliizemel, nem birnak obbel. Indokoll a targyalasok miel6bbi megkezdése.

Mosz
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A Kozszolgallalo Villalkozdsok Konzulldcios Forumdban résztvevd
agazali szakszervezelek szerinl elengedheletlen, hogy a nemzelgazdasdgi
atlagol jelentdsen meghalado (azaz a brullé hazai termék boviilésél.
az inflacio mérlékél és a munkaerdpiaci elléritést is magaban foglalo)
kereselfejlesztésre keriiljon sor a kivetkezd években.

577 M

targyalasok megkezdésének fejlédés) elengedhetetlen, ellenkezd  kozo) megillapodas megkotésére.
elémozditasara David llona-  esetben a munkaerd elvandorlasa A postai szolgaltatasok tekintetéhen

nak, a Stratégiai és Kozszol-  megillithatatlan és a kozfeladatok el- - a liberalizacio kovetkeztében elke-
galtato Tarsasagok Orszagos Szovet-  latasa keriil veszélybe. riilhetetlen tulajdonosi beavatkozason
sége (Stratosz) elnokének irtak levelet tilmenden - a munkahelyek megdr-
a szakszervezetek. Az érinlelt gazali, kozfeladatot el-  zése kell, hogy el6térbe keriiljon. en-

lato vallalatoknal miikod6 szakszer-  nek megfeleléen olyan Kozéptavi
A munkavallaloi érdekképviseletek — vezelek nevében Halasi Zoltan, a VD-  megillapodas megkotésére van sziik-
tovibbra is érdekeltek a kozéptavra  SzSz Szolidaritas elnoke dltal elkiildott — ség, ami 2020. évre - mindenekelGtt
sz0lo megallapoddsokban, tekintettel  levélben az érdekképviseletek hang-  a foglalkoztatds konszolidacidja érde-
azonban a rovid tava kihivasokra, stlyozzak, hogy a kozosségi kozleke- — kében - egy jelentésebb bérfejlesziést
mindenekel6tt a 2020. és 2021. évek-  désben mindenekel6tt a belsé struk- — biztosit. A vizkozmiivekben foglalkoz-
re latjak indokoltnak - konkrét mér-  turdlis foglalkoztatasi kihivasokat tatott munkavéllalok helyzete jelentds
Lékeket is lartalmazo - bérmegdllapo-  indokolt el6térbe helyezni, kiilonos — részben fiigg a kozmiszolgaltatdsok
dds megkotésél. Az dgazatok eltéré  tekintettel a vallalaton beliili bérfe-  mikodésének fenntarthatosagatol,
helyzetére figyelemmel, egyetértve az — sziiltségekre és a munkaerépiaci ki- — mely nyilvinvaléan esak korméanyzati
illetékes kormanyzalti szereplék ko-  hivasokra, a foglalkoztatdsi ..szlik  intézkedések dltal valosulhat meg. K
rabbi nyilatkozalaival, az érintell szek-  keresztmelszelek™ kezelésére. Ennek  tekintethen a kovetkezd két évre a
lorban - eltérGen az elmult harom  megfelelGen a kozili kozlekedésbena  kétszamjegyii bérfejlesziés bizlosil-
éves idGszaktol - egy differencialtabb — 2020. évre vonatkozéan indokolt - ki-  hatna a foglalkoztatas stabilitasat.
jovedelempolitikdra van sziikség. Ab-  fejezellen a belsé bérfelzarkoztatasra A Kozszolgdltat Vallalkozasok Kon-
ban minden érinlelt dgazali szakszer-  kiilon forrdst is biztosité - bérmegdl-  zultacios Forumanak keretében var-
vezel egyelérl, hogy a versenyszféra-  lapodds, mig a vasuti kozlekedésben hatoan november elején kertl sor az
hoz torténd bérfelzarkoztatas (azaz  tovabbra is igény mulatkozik a kozép-  elsd egyezlelésre.

mindenképpen kétszamjegy( keresel-  tavi (kelld, esetleg hirom évre vonal- Mosz

L8 oY

[ ——




Iktatoszam:

David Ilona

Elndk

Stratégiai és Kozszolgaltaté Tarsasagok Orszdgos Szovetsége

Tisztelt EInok Asszony!

A Kozszolgaltatd Vaillalkozasok Konzultaciés Forumaban résztvevd koézlekedési agazati
szakszervezetek 2019. szeptember 20. napjan megbeszélést tartottak.

Az agazatban milk6d6 érdekképviseletek sziikségesnek tartjak, hogy a kovetkezd idészak
jovedelempolitikai kérdéseir6l mielébb kezdjiik meg a targyaldsokat.

Alléspontunk szerint — tekintettel a kozOsségi kozlekedés elétt allo kihivasokra és a
kozszolgaltatas biztositdsinak egyre novekvé nehézségeire — elengedhetetlen, hogy a
nemzetgazdasagi 4tlagot jelentdsen meghaladé keresetfejlesztésre keriiljon sor.

E korben megvitatasra var6 kérdés az is, hogy a szocidlis partnerek milyen id6tdvra tartjak
indokoltnak a megallapodast bérkérdésekben. E tekintetben osztjuk az illetékes kormanyzati
szereplOk véleményét, mely az érintett szektorban — eltéréen az elmult harom éves id8szaktdl
~ egy differencialtabb megkozelitést tart indokoltnak mind a mértékek, mind esetlegesen az
id6tav tekintetében.

A Kozszolgaltaté Véllalkozasok Konzulticios Forumanak kézlekedési agazati szakszervezetei
nevében kérem, hogy a fentiekre tekintettel a targyaldsokat — amennyiben ez indokolt, a
tulajdonos, illetve kormanyzat illetékes képviseléinek bevonasaval — miel6bb kezdjiik meg.

Budapest, 2019. szeptember 24.

. /5200 N
Udvdzlettel: ,/o, Y oenok .Q
Mol Loy N

Halasi Zoltan \\9 VB2z52 ,_.f__‘:-"'

elnok “Spppest

az alabbi érintett szakszervezetek nevében

Kozlekedési Munkdstandcsok Szdvetsége Kézuti Kézlekedési Szakszervet
képviseletében: Horvdth Ldszlo alelnék képviseletében: Baranyai Zoltdn eln6k
Vasutasok Szakszervezete Mozdonyvezetdk Szakszervezet

képviseletében: Meleg Janos elndk képviseletében: Barsi Baldzs elndk
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Betegség - Elet -
Balesetbiztositas
modositasa

Az év vége kozeledtével eljott az id6, hogy azok a tagok és esaladtagok, akinek kiilon fizetett

N3dIAQH M3dIH

Union biztosilasuk van (600.- 800.- 1600.- F1-0s). és véltani szeretnének olesobb vagy dragabb
dijesomagba. meglegyck az erre vonatkozo modosito nyilatkozatol. A Médosité adatlapokat
2019.12.01-ig varjuk a MOSZ kozpontli postacimére: 1145 Bp. Bacskai u. 11. Az ez utan érkezé
kérésekel csak a kivetkezo év decemberében tudjuk feldolgozni, igy kériink mindenkit,
modosilasi szandékat idGben jelezze a MOSZ Kozpont részére!
A modosilé adatlapot a kovetkezd cimrdl lehet letolteni:
hitps://mosz.co.hu/news/1412/Modosito _adatlap.pdf

Elkoltozott iseas
a Vasulas
Nyugdijpénztar

A Vasutas Nyugdijpénztar dj cime:

1144 Budapest, Kdszeg ulca 25. 11./2. (Vasulas Fgészségpénziar Wloldalan talilhatd irodaépiilet)
Az tigylélszolgalat oktober 21-16] az Gj cimen valtozatlan tigyfélszolgalati rendben mikodik tovabb.
Héu6: 12.00-16.00

Kedd: 8.00-12.00

Szerda: 8.00-16.00
Csiitortok: zarva
Péntek: 8.00-12.00

A vérakozas nélkiili tigyintézés érdekében, kérjiik foglaljon idépontot telefonon, vagy e-mailen!
A pénzlar elérhelGségeil meglaldlja a www.vasutaspenztar.hu oldalon
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Pénz kell,

lolo: Vaszil Barna

hogy menjen a vasiit

Eldremultald lépés volt a haroméves bérmegallapodas. elismerése annak,
hogy a vasulasok bére lemaraddasban voll a versenyszférdahoz képest.
Hosszil tava haldasa azonban csak akkor lesz, ha folylatodik a béremelés
- nyilatkozla Barsi Baldzs a MozdonyvezelGk Szakszervezelének elnike.

z eddigi emelés csokkentette,
de nem dllitolta meg az elvan-
dorldst a mozdonyvezeldkndl
sem. Az drufuvarozds ma mar liberali-
zalL. és a magdnszektorban még mindig
20-25 szazalékkal magasabb lehel a
havi atlagos brutlé alapbér. Viszonl a
munkaltatasi feltételek a MAV mellett
szolhatnak, hiszen van kollekliv szer-

70dés, és a polékok is jobbak, minl a

8 Mozdonyvezetok hapja

maganfuvarozisban. Iigyébként a ma-
ganvasulak kozoll is jelenlGs a szoras
a béreknél: havonta 200-250 ezer forint
is lehel nelté bérben a kiilonbség, atlol
figgden, ki hol dolgozik.

Barsi Baldzs reagdlt a MAV kommu-
nikdcios vezeldje, Loppert Daniel nyi-
lalkozalara is, amely szerinl allagosan

havi brutté 650 ezer forint a mozdony-

vezelGk bére, és van, aki egymilliot is
keres. A szakszervezeli vezeld hangsu-
Iyozla, az atlagos alapbér 390 ezer fo-
rint - a 650 ezer forint Wiloraval, pihe-
nénapon, iinnepnapon elrendelt
munkdval és a rendszerlelen (esli, ¢j-
szakai, hajnali) munkavégzés miall
kifizetett potlékokkal jon csak ki. Uta-
nanézell, mindossze lizen vannak, akik
az arufuvarozasban legalabb 40 évnyi

2019. szeptember-oktéber

MAV-0s milttal havi brutto egymillio
forintot is megkeresnek mozdonyveze-
t6ként, szintén potlékokkal, talorakkal
és a specidlis utazasi téritéssel egyiitl.

A 2017-2019-re vonatkozo, harom-
éves bérmegallapodas 13-12-5 szazalé-
kos emelésrél szolt a MAV-ndl, és az
idei évre bel6ll 5 szazalcék kevésnek
tinik, mikozben a versenyszféraban
idén is két szamjegyti a bérnovekedés.
Az 5 szazalékol csaknem elviszi az
inflacio, igaz, valamelyest javit a hely-
zelen, hogy juliustol a 2 szizalékos

jarulékesokkentést is béremelésre for-

ditotta a MAV. A Policy Agenda szerint
5-0 szazalékos emelés mellell ismét

néhel a kiilonbség az dllami és a ver-
senyszféra bérei kozott, ami tovabbi

elvandorlashoz, munkaeréhianyhoz, a
szolgaltatasi szinvonal romlashoz ve-
zethet.

A vasulas szakszervezetek az elvan-
dorlas megillitisara a gazdasagi nive-
kedést figyelembe vevé béremelést
szorgalmaznak. A Mozdonyvezelék
Szakszervezete, a Vasutasok Szakszer-
vezele s a VDSzSz Szolidaritas kozo-
sen kidolgozott, a kivetkezd évekre
vonatkozo bérfejlesziési javaslataban
nem konkrél szizalékokat hataroztak
meg mint eddig, hanem azt szeretnék,
hogy a béremelésnél a MAV vegye fi-
gyelembe a gazdasag leljesil6képessé-
gétis. Szamoljon a GDP-nivekedéssel,
az inflaciéval, és legyen benne bérfel-
zarkoztatasi elem is, 2020-ban plusz 2
szazalék, a koveltkezd évben plusz 3

szazalék. Kz osszességében tjra két

szamjegy(i emelést jelenthetne.

A Vasutasok Szakszervezete kozben
a létszamkrizis megoldasara hiiség-
megallapodast javasolt, magyarul azt:
adjanak htiségpénzt. Azaz kossenek 6t
évre szerzddést a dolgozokkal azzal,
hogy ha addig nem hagyjdk el a palyat.
kapjanak dsszesen 3 milli6 forintot
elére (ami 50 ezer forint havi pluszt

jelent). Szerzddésszegés esetére pedig

kossenek ki visszafizetési kotelezettsé-
gel. Bz a Vasulasok Szakszervezele
szdmildsai szerint nagyjabol 30 milli-
ard forintjdba keriilne az dllami vasit-
larsasignak, ¢és jo eséllyel megfékezné
a lovabbi létszamesokkenést.

Mosz
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vezeérigazgalo az.
MMV Zrt-nél

& Hungaria utdn masodik
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2019. oktober 1-jét6l is-
mél Csosza Péler all az
MMV Magyar Maganvastit
ZrL. élén. A vasuli aruszal-
litasi piacon a Rail Cargo

legjelentésebb szereplének
szamilo tarsasig vezér-

igazgalo a
MAV-START
/rt-nél
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November 1-161 dr. Tura Szvelldna latja el a

igazgaldja, Katona Laszl6 szeptember 30-an tavozott a c¢égtdl. Helyére
oktober 1-jétdl neveztck ki Csosza Pétert, aki 2005. junius 29. és
2007. janius 30. kozott mar betoltotte ezt a munkakort. Akkori mun-
kdja eredményeképpen az MMV Zrt. megkezdte rendszeres aruszalli-
Lasi tevékenységél. Az elsé igazan komoly szerzédés a Komarom oh.
és Dunatijvaros kozotti szénszallitas volt. 2007. februdrjiban vasarol-
tak az els6 dizelmozdonyt (a mai 609-006-ot), mig marciushan az elsé
villamosmozdonyt (a mai 600-002-1). Az elsé mozdonyvezeldkel is
Csosza Péter vezérigazgaloi levékenysége idején alkalmazta az MMV,
igy a mai 65 [6s mozdonyvezet6i allomany kezdete is az 6 vezetésének
idején alakult ki.

MAV-START Zrt. humaneréforras igazgaloi
feladatait. Tura Szvetlana jogi ¢és humanme-
nedzser végzellséggel rendelkezik, 2005 6la
dolgozik a MAV-csoportnal, ahol elgszir mun-
katigyi kapesolatokkal foglalkozott. 2011-ben
lett a BGOK képzésszervezési vezelGje majd
egy évvel késGbb az inlézmény igazgaloja.
2017-t61 a MAV FKG KNl humén igazgaldjaként
dolgozoll, onnan érkezett a MAV START hu-
maneréforras vezelGi poszljara.
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EMLEKEZZUNK

Mozdonyvezetok
yasznapja

A Mozdonyvezelok  Szakszervezele Bdcskai ulcai  székhdzdaban
emlékezell meg a szolgalalleljesilés kizben elhunyl kollégakrol. Minden
alkalommal, amikor egyik keziinkel a menetszabalyozdra, mdsik
keziinkel a [ékre lessziik, dlljunk meg egy pillanatra. és emlékezziink
azokra, aRik .ezolgdlattell'&gités kizben veszlellék éleliikel, akik még
az ulolso pillanatban is azl larlollak szem eldll, hogy a lragédial

megakaddlyozzdk. Ok a mi héseink. nyugodjanak békében!

SZOLGALATTELJESITES KOZBEN
ELHUNYT KOLLEGAK EMLEKERE

2011, oktober 20. .‘i‘[t‘lzdml}-'u-‘trz{'f.l:'rh; Szakszervezele

~Mindennapi életiink utitirsa letl a
stressz, amit a balesetek, rendkiviili
események megnovekedett szama is
mulal. Naponta hallunk hireket arrol,
hogy vastli atjaréban vonattal titko-
zOUW kozati jarmd, vonat sodort el jol
m(ikodd fénysorompo tilos jelzése
ellenére sinekre hajto autot. A balese-
lekrdl érkez6 hirek aggodalommal
tltenek el minket mozdonyvezetdket,
sorjaznak kérdéseink, kivel lortént az
esel, megsériill-e, sikertill-e talélnie.

10

Ilyenkor beleképzeljiik magunkat a
helyzelbe, atfut rajlunk a gondolat:
akar veliink is megtorténhetett volna.
A mozdonyvezeldi hivalds gyakorlasa
veszélyekkel jar, amikor szolgalatha
indulunk nem tudjuk, nem tudhatjuk,
mil lartogal nekiink a sors. Mi, akik
[¢lkézzel inditjuk és allitjuk meg a szdz
lonnas gépel, a kélezer lonnds vonalol,
lisztaban vagyunk azzal, életiink nem-
csak rajlunk mulik.

Kilenc évvel ezelott, 2010 oktober

20-an egy szép Gszi napon kaptuk a
tragikus hirl, hogy Délegyhiza és Kis-
kunlachaza kozoll balesel Wriént, egy
tehervonat soderszallito autoval iitko-
70l és a mozdonyvezeld stlyos sérii-
Iéseket szenvedell. Hamarosan rossz
hirek érkeztek, megtudtuk, hogy kol-
légank a vezetdallasba szorulva, a
fékezdszelep karjat szoritva, a szorny(
titkozésben életét vesztette. Szlavik
Istvan értelmetlen haldla megrendi-
tette a mozdonyvezeték kozosségél.
A Mozdonyvezetsk Szakszervezete
akkor agy hatdrozott, hogy minden
évben Szlavik Istvan halalanak napjan,
megemlékezik a szolgdlatteljesités
kozben elhunytakrol és oktober 20-at
a Mozdonyvezet6k Gyasznapjanak
nyilvianitja. A magyar vast sziiletése
0ta tobb mint hatvan kollégank lett
aldozal szolgilalteljesilés kozben. A
kilenc évvel ezel6Lt loriént szerencsél-
lenség sem [ékezte le azonban a Feke-
te Mozdonyt. Tovabbra is itt van ko-
zoliink, idénként megall, hogy valakit
magaval vigyen.

A Mozdonyvezelék Gyasznapja tisz-
lelgés az elhunylak emléke eldtL,

2019. szeptember-oktéber

2019. szeptember-oktéber

ugyanakkor alkalom arra is, hogy felhivjuk a figyelmet a hivatasunkkal jaro veszélyekre. Magyarorszagon kozel hate-
zer kozuti-vasuti szintbeli keresztezédés van, ezek fele nem biztositott. Minden napra jut baleset, ami ttatjarékban
kovetkezik be, szinte minden esetben a kozton kozleked6k szabalyszegése, figyelmetlensége miatl. A megnovekedett
molorizacid, a romlé kozlekedési mordl, a felgyorsult élet egyre nagyobb kockazatot jelent a mozdony vezelGallasan
szolgdlatot teljesité mozdonyvezetdkre. Az elmaradt palyaatépitések, halogatott mozdonybeszerzések miatt a vastiti
jarmiivezetdk biztonsiga érdemben nem javult az elmult években, pedig minket is hazavarnak! Ebben a helyzetben,
ilyen koriilmények kozott kell helytallniuk a magyar mozdonyvezetéknek, akik utasok életéért, az aruk biztonsigos
célba juttatasaért felelnek. A mozdonyvezeldk, a vastton utazok biztonsiga érdekében cselekedni kell, a kozuti, szint-
beli keresztezédések szamdt csokkenteni, az Gtatjarok biztonsagi szintjét novelni kell.

Minden alkalommal, amikor egyik keziinket a menetszabdlyozora, masik keziinket a fékre tessziik, alljunk meg egy
) )

pillanatra, és emlékezziink azokra, akik szolgdlatteljesités kozben vesztették életiiket, akik még az utolsé pillanatban

is azt tartottdk szem el6tt, hogy a tragédiat megakaddlyozzik. Ok a mi héseink, nyugodjanak békében!”

Mozdonyvezetdk Szakszervezete

Uj szervezet felel a vasiti
vizsgazlalasérl

Megjelent a Kormany 246/2019. (X. 24.) Korm. rendelele
vizsgakiozponl Rijelolésérél, ami jelenlds szervezeli vallozast hoz.

vasuli

kormanyrendelet értelmében a Kormény vastti vizsgakozpontként a

Kozlekedéstudomanyi Intézet helyett a KAV Kozlekedési Alkalmassigi

¢és Vizsgakozpont Nonprofit Korlatolt Felelgsségli Tarsasdagot jeloli ki,

amely a tevékenységél orszagos miikodési tertilettel végzi. Kettévalik a képzés-

[ejlesztés 6s vizsgaszervezés, a KTI-ben marad a képzésfejlesziés, a KAV-ba
keriil a vizsgdzlatassal kapesolatos feladat.

A vasili vizsgakozpont [Glevékenységként az aldbbi kozfeladalokat latja el:

alapvizsga és az idészakos vizsga lebonyolildsa, az alapképzés és az idGszakos
oklalds szakmai irdnyildsa, részvélel az alapvizsgaval és idGszakos vizsgaval kapesolalos jogszabdlylervezelek véle-
ményezésében, egytiltmiikodés a feladatkorével kapesolalos levékenységel folylald hazai és hataron Ll civil szerve-
zetekkel, érdekképviseleti és egyéb szervezetekkel, testiiletekkel. A rendelet 2020. janudar 1. napjan 1ép hatalyba, és
szovegébdl kiliinik, hogy a feladalok dladdsara-atvélelére 6L honap all rendelkezésre.

Mosz

Mozdomnyvezetok hapja 11
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vasuli strategia
megalkotasan dolgozik az

Innovacios és Technologiai
Minisztérium

VASUTPOLITIKA

Magyarorszagon az elmuill tiz évben mintegy 600 kiloméler vastli pdlya
korszertsitése és 300 kiloméler vasitvonal villamosildsa lorténl meg,
Jeldjitollak dallomasokal, fejleszlelték a gordiilé dallomanyl, dj villamos
mozdonyokal szerezlek be, molorvonalokal vasdarollak és a MAV sajat

VAV Jejleszlésben 20 vasdli kocsil gyarloll - sorolla Palkovics Laszlo TV VAVA
miniszler a Hungrail Magyar Vasali Fgyesiilet 2019 Magyar Vastl
konferenciajan.

_—
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miniszter hangstlyozla, a vas-
Gt hozzajarul a magyar gaz-
dasig novekedéséhez, eljut-
tatja a dolgozokat a munkahelyiikre,
szerepel jatszik a kornyezetlerhelés
csokkentésében. Hozzdtette: az aru-
fuvarozas fontos az alapanyagok szal-
litisaban, a konlénerek tovabbitasa-
ban, az autdipari gyartok is ¢lnek a

vastiti szallitds lehetdségével, és meg-

jegyezle, hogy Debrecen térségében

az ¢szak-nyugali gazdasagi ovezel
fejlesztése vasutfejlesztésrdl is szol.

Palkovics Laszl6 elmondta, a mos-
tani eurdpai unios fejlesziési ciklus-
ban Magyarorszagon 1500 milliard
forintot forditanak vasutfejlesziésre,
varhatéan a kovetkez6 unios fejlesz-
tési iddszakban is lesz majd 1500-
2000 milliard forint forras erre a
célra, errdl azonban donlés még nem

sziiletell.

Az innovacios és lechnologiai mi-
niszler szolt arrél is, hogy a 2030-ig
lervezell vasuli stratégial a larca ha-
marosan véglegesiti. Ramutatolt arra,
hogy a dokumentumban fontos elem
a vasuti halézatok fejlesztése, a Buda-
pest és a magyar nagyvarosok kozotti
vasuli dsszekolletés megerésitése, a
magyar és a kornyezd orszagok fova-
rosai kozolli vasiti kapesolat kialaki-
tdsa.

A miniszter kiemelte, a Buda-
pest-Belgrad vasttvonal megépitése
gazdasagpolitikai jelentéségii lesz, a
beruhdzas kivitelezése hamarosan
megkezdddik, megvalosulisa lehelgvé
leszi, hogy Magyarorszag részese le-
gyen a Kina és Eurdpa kozolli arufu-
varozasnak.

A szaktarca vezeldje hangstlyozla,
a magyar vas(l az innovacioban részt
kivan venni, példaként emlitette, hogy
megvizsgaljak a vasuali probapalya
kialakilasanak leheldségél, lovabba

2019. szeptember-oktéber
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erdsilik a vasiti szaklertilet oklatdsat.
A konferencidn stratégiai partnerségei
megallapodast irt ala Palkovics Lasz-
16 innovacios és technoldgiai minisz-
ter, valamint Homolya Robert, a Hung-
rail elnoke. Az egyiittmikodés célja,
hogy minél jobb minéségii, szakmai
szempontbdl megalapozott szabalyok
sziilessenek, a vastti 4gazat jovajét
befolyasold stratégia végrehajtasanak
segilése, a vastli dgazal versenyké-
pességél érintld szabdalyozas, a vasuli
szemdélyszallitasi fejlesztése, a vasti
dgazali innovicios kapacilis novelése,
a hazai logisztikai eloszté kozpont
szerepének novelése, a mellékvonali

halozat fejlesztése, az eljutasi id6
csokkentése, a menetrendszeriiség
novelése, a vasuli digitalizacios kerel-
lerv megvaldsitasa.

Palkovics Laszlo arrol is beszélt,
hogy sok kritika érte mostandban a
vasulal a média részérdl, ami elsGsor-
ban a két legforgalmasabb elévarosi
vastlvonalon lapaszlall kdosz miall
alakult ki. A szakszervezelek mas né-

zGpontbol és masként latjak a vasut
mai helyzetét: amit a vasutnal dolgo-
70k a sajat bériikon tapasztalnak hosz-
sz ¢évek 0la, az mara elérle az utazo-
kozonségel és a sajlo reflektorfényéhe
is keriill. Evtizedek 6la elmaradt fej-
lesztések, halogatott karbantartasok
és felajitasok, naponta el6fordulé
biztositoberendezési és felsévezetéki
meghibasodasok. lassimenetekkel
telettizdelt vasuti palyak ¢s elhalasz-
loll jarmdbeszerzések miall fekve
maradt mozdonyok keserilik az utasok
¢s a vasulasok ¢letél. A kevésbé ver-
senyképes fizelések meglizedellék a
végrehajlo munkakorokben szolgdla-

Jolo: Orvos Pl

tot teljesitd dolgozok szamat, a még
maradok pedig csak dllando talorakat
leljesitve, a testet és a lelket kizsige-
relve, naprél-napra lenditik el6re a
vastt kerekét, igy biztosilva a vastlii-
zem fennlartdsal. A szakszervezelek
azonnali és konkrét 1épésekel stirgel-
nek a vasuli kozlekedés tizembiztlos
miikodésének fennlartasara.

Mosz
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Ujakra cserélné
negyven éves
mozdonyait a
MAV-START

Folynak a tdrgvaldsok a MAV-START és a kormdny kizétl 115 ij
mozdony vasdrldasanak lehelséges [inanszirozdasi konstrukcidjarol -
irta a Vilaggazdasdag.

elenleg 462 villamos- és 371 dizelmozdony, tovabba 7 bérelt mozdony tartozik a MAV-START vontatasi allomé-
nyaba, ez a larsasag kozlése szerint elég a kozszolgaltatasi feladatok ellatiasahoz. A tarsasag bérbe nem ad moz-
donyt, viszont szolgaltatast nyijt a maganvastttarsasagoknak az arufuvarozasban.
Az allami vasuttarsasag altal tizemeltetett villanymozdonyok atlagosan 39.9, a dizelek 40,2 évesek, a hazai vasiti
forgalom jelentds hanyadat ado budapesti elévarosi forgalomban azonban ennél jobb az ardny az elmualt évek jar-
mi-korszerisilési programjainak hatasara: az ott kozlekedé mozdonyok és motorvonatok atlagos kora 16,9 év.

Az idén augusztus végéig 739 esethen mondott le teljesen vagy részlegesen vonatot a tarsasag a mozdonyok misza-

ki meghibasodasa miatl. Mivel a MAV START mozdonyparkja nagyrészt korszerttlen, elavull jarmivekbél all, meg-
¢rell a eserére. Erre részben az ad lehelGségel, hogy a larsasag 115 mozdony beszerzésél lervezi a kovetkezo idGszak-
ban, a finanszirozasrél mar egyeztet a kormanyzattal.

A jelenlegi mozdonyok nagy részének allapota nem felel meg a kor kovetelményeinek, sem a miiszaki allapotuk sem
a munkakoriilmények szempontjabol. A MAV-START ezért korszerd, tobbaramnemi villamos mozdonyok vésarlasat

tervezi, amely a régi gépeket részben kivaltja. Kerékgyarto Jozsefl vezérigazgaté a Mozdonyvezeldk Szakszervezete

lavaszi kozgyilésén beszélt errél, akkor dsszesen 85 mozdony beszerzését emlilette.

AR W4 AN

Mosz
" Ty

Folék: Orvos Pal

2019. szeptember-oktéber

Bemutatkozott az
utasoknak a KISS .

acon, Monoron és Szolnokon mutatta be az ér-

dekléddknek az emeletes motorvonatot a

MAV-esoport. Eddig harom egységet szereltek
készre, koziiliik a 815 003 volt most lithalé a nagyko-
zons¢g szamdra. Az 1-es és 3-as egység kiilloldon telje-
sili a probdkat és mérésekel. végleges engedélyekkel
azonban még nem rendelkezik a 815 sorozat. Tervek
szerint 2020 februértol talalkozhatnak veliik elszor az
utasok a 100a és a 70 vasttvonalon, majd 2022 Gszétsl
mind a negyven szerelvény kozlekedik majd. A moz-
donyvezeldk részére a lipusismereli oklatdas még nem
kezdédolt el.

MozdonyvezetdR hapja 15
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Forgalomban

az elso felajitott
Talent i, m, e

megbizhaldsagarol hires. A Gyoér és Bruck
an der Leitha illetve Bécs Rizill Rizlekedd
Luregio vonalok iizemkészsége alacsony,
gyakran oszlrak molorvonalokkal kell

pololni a meghibasodoll jarmiivekel.

Ve

MAV START HIREK

W S o

zérl elsé lépésként, idén aprilishan a MAV-

] START, a MAV Vagon és az OBB kél évre sz616 o0 ®
szerzodést kotolL, hogy a Talentek nagyjavildsa,
M konslrukcios hibdinak megsziintetése, valamint gazda-

sdgos ¢és hatékony fenntartasa miel6bb rendezédjon.

Totok: Varga Mihdly

Az egytittmiikodés eredményeként forgalomba allt az

rF ey
elsd felujitott 425 sorozald molorvonal, amelyen Ggyne-
vezell R2 jelii nagyjavitast hajtottak végre. A javitas és

feldjitas Kiterjedt tobbek kozott a forgovaz egységeire, a

fékrendszerre, a vezelGallasra és az ulastérre egyarant.
A motorvonat eredeli kiilsd festést kapott. A kovetkezd r Z
felGjitasok soran a MAV-START mér a megujulé arcu-

latnak megfelelé megjelenéssel latja el ezeket a jarmiveket is, igy a jarmd kiilsé fényezése, a kiils felira-

tok maodositasa is megtorténik. Egy 2006-o0s kormanyzati dontés kovetkeztében keriiltek a vastttarsasag-

. ¥ . Y4 . e s/ / VAP
hoz a Talentek, amelyek nagy koltségek ardn is alacsony tizemképességgel tizemelnek. A motorvonatokat A Rail Car, g() 11 ungar la nagy volument b(y‘ektet&sekkel es ar Llf uvdarozast
jelenleg a Gyor és Bées kozotti Euregios kozlekedésben haszndlja a vastttarsasag, azonban az eredeti tevékenySégének dlgltallZdCléjdval noveli vasdtlogzlsztikai

jarm(ikonstrukeios hibdk miall alacsony szintii a rendelkezésre allasuk, lizb6l csak 3-4-el tudnak folya- Szolgdltatdsainak mmé’ségét, ennek kerelében mozdonybeszerzésré’l IS

matosan forgalomban tartani. Az aprilis kozepén életbe R
) L donlés sziilelell.
lépetl megallapodasnak kiszonhetGen mind a iz Talent

alesik a sziikséges kolelezd nagyjavilason, igy az tizem- tarsasig menedzsmentje bejelentette, hogy az RCI tovabh kivanja novelni 6nallé vonlalasi képességél.
képességiik jelentdsen javul, jovo év végére a 80-90 A villalat életében mérfoldké az idei év, amelynek elsé nyole hénapjaban a sajat mozdonyokkal torténé aru-
szazalékol is elérheti. (A megbizhatésagukrol hires
FLIRT motorvonatoké 95 szazalék koriili). A kiilonbo-

76 miszaki problémak kovetkezlében a gyartoval a

tovabbitds aranya atlépte az 50%-ot, amelyet 2024-re 90%-ra tervez novelni. Ezért 2020 els felében 5 villamos
mozdonnyal, valamint 3 lolatasi feladatokra alkalmas dizelmozdonnyal béviil majd az eszkozpark. Az RCH Eurépaban
els6ként vasati drufuvarozasra oplimalizall, kornyezetbarat villamos-hibrid mozdonyokat szerez be. A béviild flotta
jarmiivek tulajdonosaként a MAV jelenleg is perben all. miikodtetésének biztositasa érdekében a Rail Cargo Hungaria sajat mozdonyvezel6 képzését 2020-ban 60 f6s 1étszam-
Mosz/Mavcsoport
Foté: Mav

mal indilja el.

Mosz
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. -Elnokségi

iillés

7 6szi elnoksdgi tilést a Spanyol
Mozdonyvezetdk Szakszerve-
ele, a SEMAF rendezte Mad-
ridban. Az {ilés a tavaszi Gj program
szerint lett megszervezve. 19-én dél-
utan 15.00-kor kezd6dott az elsd tilés-
nap este 21.00-ig és masnap 20-an
reggel 09-161 13.00-ig folylatodoltl. Az
elnokségi tilésre a belga és a szerb
szakszervezelek /nem indokoltik meg
tavolmaradasukat/ és a mar eddig ki-
Iépett / német GDL, holland VVMC,
dan DJF/ tagszerveszetek kivételével
mindenki megérkezett. A VSLF/ Svéjc/

szakszervezele részl vell az iilésen

18 Mozdonyrezetok Lapja

mivel 6k ez év december 31-én lépnek
ki az ALE-b6l. Az tilés megnyitdsa
utdan bemutatkozott a portugal SMAQ
szakszervezet Gj elnoke. A napirendek
¢s a tavaszi (ilés jegyzokonyvének el-
fogadasa utin, a vezeldség beszamo-
l6ja kovetkezell. Ismertették, hogy az
ALE és a SEMAF vezel6i aprilishan és

janiusban taldlkoztak a vasiti jarm-

vek lervezgivel, mérnokeivel, hogy a

jovében egyiittmiikodjenek a mozdo-

nyok, motorvonatok vezetdfiilkéjének
kialakitasaban. M&jus 13-an Briisszel-
ben kertilt sor az ERA munkatdrsaival
és az Furopai Bizollsag Kozlekedési

=

;-5 === ;:—

FEemar o

FEemar

- semas o
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lgazgatojaval valo targyaldsra, melyek
a negyedik vasuti csomag biztonsagi
elveire vonatkoznak. Jalius 5-6-7-én
kerlt sor talilkozoéra Amersfoorthan
/Hollandia/ a vildg minden tdjarol ér-
kezett szakértdkkel arrol, hogy kicse-
réljék lapasztalataikat a vasiti atja-
rokkal kapcsolatos veszélyekre.
El6adoként meghividk az ALE képvi-
sel6it, mint a vasili jarm{vezelés el-
sGdleges ismerdil, hogy véleményl
mondjanak, beszamoljanak a lapasz-
lalataikrol minden részivevonek, koz-
Lik Keir Filch-nek a kulatasi és inno-
valiv kozlekedési rendszerek
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oszldlyvezelGjének. Augusztus 13-an lalalkozora keriilt sor az ETF vasuti részlegért
[elelds személy Giorgio Tulli és az ALE elnoksége kozoll. A taldlkozon jelen voll az
ETF gépészesoportjanak vezetdje Simon Weller az ASLEF angol mozdonyvezeté
szakszervezel elnoke is. A beszamold ulin az ALE pénzlarosa ismertelle a pénziigyi
helyzetel. Beszamolojaban elmondta. az ALE tagszervezelei a tagdijakal rendezték.
Mivel a svijci VSLF ez év végén Kilép az ALE-b6, igy a pénztar aladéasra is sor kerlt.
A bankvaltas tobb idét vesz igénybe, ez el6relithatéan csak a jovd évi lavaszi tilésre
lesz végleges. A svijei VSLF elnoke tdjékozlatta az ALE tagszervezeteit, hogy a mar
kilépett szakszervezetekkel egy szandéknyilatkozat aldirasara kertlt sor, amit a ko-
vetkez6 tagszervezetek irtak ala: a DJF(Dan)GDIL/Német/VVMC/Holland/a kilépd
VSLF/ Svije/és a még ALE tag SSH/Horvat/

EZEN SZANDEKNYILATKOZAT A TOBBEK KOZOTT TARTALMAZZA A KOVETKEZO CELKITUZESEKET:

Megéllapodtak abban, hogy a sziikséges erével, kivetkezelességgel és intenzitdssal kiizdenek nemzeli szinten, mert
a munka és jovedelemfeltételek, valamint az j munkaeszkozok jarmtvek és a vonatszemélyzet szaimara bevezetell
technologiak jelenlegi formdjukban nem felelnek meg a novekvé digitalizaldsi kihivasoknak és a vastti szallitdsi piac
liberalizaciojanak. A felek egyetértenek abban, hogy az olyan megalapozott szervezetek, mint az ETF és az ALE ko-
rabbi képviseletei nem felelnek meg ezen feltételeknek. A szandéknyilatkozat a tovabbiakban még tartalmazza a
kétoldalt megdallapodasokat, az orszagok kozti hatar menti régidiban részt vevé mozdonyvezetd szakszervezetek
kozott is. A résztvevik egyetértenek abban, hogy a kozos kezdeményezéseket egy 1étezé érdekkozosségben hajtsdk
végre azzal a céllal, hogy egyenld alapon fogadjak el a CER szocidlis partnerét, és sajat szervezetiikre sajat felelgssé-

giikre szervezzék és a célt szolgdljak,

Egyelértenek abban, hogy a tevékenység a joviben egy tj kihivasokkal ardnyos szervezel létrehozdsara iranyulnak,
amely dsszevonja a vonal személyzel erdit és fokozza az érdekkozosség mar megléve reprezentativitasal. A felek

megdallapodnak abban, hogy a szervezel megalapitasdig a sziikséges koltségekel minden egyes szervezel viseli. A tagok

)

3

egyelértenck abban, hogy a holland VVMC dtveszi a koordindlor szerepét.
A szandéknyilatkozat ismertetése utin a tagszervezetek beszamoloi, majd az iilés befejezése kovetkezett.
J e > A A

Roka Gyorgy
nemzetkézi referens
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Baralsag Kupa

2019

gy szakszervezel életében fonlos szerepel kell belillenie annak.

hogy ismerje a mas orszdagokban dolgozo mozdonyvezelGk életél.

A Mozdonyvezelk Szakszervezele is szem eldll larlja ezl. hiszen
l[amogalja a nemzelkozi kapesolalokal dapolo lagesoportokal.

Ezérl Kiskunhalason 20006. évben,
egy olyan nemzelkozi kapesolatol élesz-
lettiink Gjjd - a palyazati lehetdség se-
gitségével -, amil azota is polunk a déli
hataron fekvd orszagok szerh (Szabad-
ka) és horvat (Vinkovei) mozdonyveze-
LGivel. A kapcesolat lovabbvilelére és
kozos programok megvaldsitasara folya-
matosan igényl tartanak mind a magyar,
mind pedig szabadkai mozdonyvezetd
kollégdink. Ennek egyik eleme labdaru-
gas lett, ami a Baratsag Kupa nevet kap-
ta. 2018 tavaszan Kiskunhalas rendezte
asoron kovetkezé fordulot, ahol a meg-
jelentek eldontotiék, hogy ebben az
évben Budapest lesz a kvetkezd fordu-
16 helyszine. Eljolt a tavasz, s a résztve-
vik érdeklGdni kezdtek a datumrol, a
helyszinrdl, a lebonyolitds médjarol, a
meghivorol. Azonban, a szervezést val-
lal6 személy nem volt hajlandé semmi-
lyen megkeresésre valaszolni. Tudoma-
sul veltiik volna, ha kozli, hogy
megvallozoll a helyzel, nem tudja meg-
rendezni az 2019-es kupal. Ehelyell, a
mindenféle kontaktus eldl valo kitérést
valaszlolla, mikozben az id6 haladl. Mi-
vel nem szerelliik volna, ha megszakad
ez a sorozal, (j rendezé utan kellett
nézni, s nagy szerencsénkre meglalaltuk
Bp. Keleli lagesoportol, akik vallaltak,
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hogy azonnali rendezéként szillnak be
ebbe a sorozatba. Koszonetlel tartozunk
Kass Tibinek ezért!

fgy. 2019. szeptember 5-én Gyomran
laldlkoztak a csapatok, ahol a béséges
reggeli elfogyaszlisa ulan, nem spor-
lemberre emlékezlelé gyorsasaggal
kezdddott a palyak talajanak felmérése,
az 0ltozok elfoglalisa focistaink részérdl.
A szervezok azzal is bizonyitottak rater-
meltségiiket a rendezésre, hogy remek
iddjarasi feltéleleket .biztositottak™ erre
a napra, az el6z6 hét kanikulja utan.
Fzeken a talalkozokon jo latni, hogy a
megjelentek nem patyolgatast igényel-
nek, hanem tudjak, milyen rendezvény-
re érkeznek. gy mindenki részt vell a
palyak kijelolésében, a sorsolas gyors
lebonyolitdsaban, a szabalyok egyezte-
Léséhen, ezért idGben el tudtak kezdGd-
ni a mérkozések. A két palyan egyszer-
re zajlottak a meccsek, melyek idejének
mérésél Buljoveié Josip (nekiink ..csak™

Josz0) villalla fel, az egész napos lolméa-

csolds mellell. Az dsszecsapdsok han-
gulatat jol titkrozik a mellékelt képek,
de annyil mindenképpen el kell monda-
ni, hogy sportszer(, kemény. a kupa
nevéhez mélto kiizdelmek folytak a
palyan. Ezt mi sem bizonyitja jobban,
hogy biréra sem voll sziiksége a csapa-

loknak. A sport mellett még egy igen
fontos eleme is van ezeknek a taldlko-
zdsoknak. Nevezelesen, a kiildottségek
vezel6inek informaciocserdje. It tudtuk
meg példaul azt is, hogy a szerb kollé-
gaknal az elmull években Gjabb nagy
vallozasok toriéntek, merl mar nem csak
szakszervezeli szinlen szakadt kellé a
mozdonyvezel6i tabor, hanem Szabad-
kan is megalakult a Cargo, valamint tobb
teherfuvarozassal foglalkoza cég is, ame-
Ivek sajat mozdonyvezeléket foglalkoz-
tatnak. Elmondhatjuk. hogy ezt a vilto-
zast is mar eldre jeleztiik - sajat
lapasztalatok alapjan -, igaz, mas for-
maban hajtottak végre az ott [éve vasuti
vezelok. Kijelenthetjiik, hogy Szabadkan
néhany év lemaraddssal élik meg azokat
a targyalasokat, amelyeken a MOSZ méar
tdl van. ig‘j nem ¢éri annyira varatlanul
ket az, amit a mi beszamoldink alapjan
oly hihetetlennek éreznek beszélgetése-
ink alkalméaval. Azonban, most egy do-
loghan épp forditva mtikadolt a dolog,
mert megtudtuk - nalunk még csak
homalyos elbeszélések szintjén all -,
hogy a 150 vonalal is érinté alépités,
naluk mar igen komoly valtozasokat
velit elére. Példdul, az ebben a térséghen
dolgozo mozdonyvezel6knek mar mosl

megmondtak, hogy fele létszamra nem
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lesz sziikség, ha beindul a Novisad (Ujvidék), Subolica (Sza-
badka) kozolli szakasz feltjitasa. Minimum harom évig ter-
vezik ezt a helyzetet, ezért mar most keressenek mas tertile-
let, ahol tudjik éket foglalkoztatni (Beograd, Nis). A horvat
kollégak sem esak oromteli dolgokrol tudtak tajékoztatni
benntinket. Tobb éves probléma, hogy nincs munkdajuk azok-
nak a mozdonyvezetdknek, akik annak idején a teherfuvaro-
zastvélasziottak. De a személyfuvarozasban is komoly gondot
jelent, amikor iskolai sziinel van, mert akkor a vonatok majd
felét lemondjdk. Mi tdjékoztatast adtunk a jelenleg tarto pilot
programrol, a létszam alakulasarol a magyar mozdonyveze-
L6knél.

A szervezok, ebédre kiilonleges, magyaros izekel varazsol-
lak az aszlalra, mellyel nagysikert arattak. A vaddisznoporkolt
diadaldt abbol is le lehetett sziirni, hogy méar aznap esle meg-
jelentek az elismerést tiikrozo képek, vélemények, bizonyos
kozosségi oldalakon. A horvat kollégak - a jo id6l kihaszndl-
va - egy¢ni szervezéshen meglekintették még a kornyék ne-
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vezelességeil, s ugy tértek haza. Lathatoan mindenki jol
érezle magal, az j helyszin, Gj élményeket adott minden
részivevé szamara. Koszonjiik a szervezok munkdjat! Jovore
Vinkovei var mindenkit.

A mai napon sziiletett (de egyéltalin nem szamito) ered-
mények:
1. Vinkovei (Horvatorszig)
II. Kiskunhalas MOSZ.
111 Bp. Keleti MOSZ
IV. Szabadka (Szerbia)

Golkiraly: Ante Tovilo (Horvatorszag)
Legjobb jatékos: Davor Pezié¢ (Iorvalorszig)
Legjobb kapus: Szegi Gabor (Bp. Keleli)
Gusztos Karoly
foto: Damir Bencevic
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14. Magyar-
Szlovak talalkozo

Idén is megrendezliik a miskolci és kassai mozdonyvezeldk taldalkozdjal,
immar . alkalommal. A kapesolalépités mindkél oldalrol 8-8 [i
részvélelével zajloll Szilvasvaradon., majd masnap Fgerben.

/

j szereplék is megjelentek a lalikozon.

Kordbban is lermészeles volt, hogy nem

csak a lagesoporl vezelésének kell talal-
koznia a hataron ili kollégakkal, hanem 16bb
olvan mozdonyvezelének is, aki nem szakszerve-
zeli liszlségvisel, hanem csak egyszeri lag - ha
. lehet, ezt a Kifejezést haszndlni. Ezdttal két fiatal
kolléga keriilt meghivisra, Bajnoezi Adam., és a
beszamol ir6ja Herschman Adam. Az j szereplék bemutatkozast kiveléen kezdelél vehelle a megheszélés. Szlovak ol-
dalrol a Kassai teriilet vezel6i voltak jelen, Konttr Oubomir, Strela Anton, Bodnar Lukas, Krizan Anton, Tej Miroslav, Caj-
nikova Zdenka - Szlovakia egyetlen néi mozdonyvezetdje, Menyhért Frantisek. Peter Kobelak nyugdijas kollégank, tolma-
csunk segitelt a nyelvi nehézségek athidalasaban. A megbeszélés helyszinéiil a szilvasvaradi Szalajka Fogadé ilyen célra
kialakitott terme szolgalt, melyel a rendelkezésiinkre bocsatottak. Kész kérdésekkel érkeztiink, hisz a legf6bb célja a
nemzetkozi kapesolatok dapoldsanak az informéciocsere. A kassai kollégak vezel6i Oubomir Kontir illetve Anton Strela
voltak, Peter Kobeldk nyugdijas tisztségviseld pedig tolmacsolassal igyekezett a nyelvi korldtokat lebontani. Sz6 volt a szak-
szervezelek felépitésérdl, timogatdsarol. A szlovik Mozdonyvezeld Szakszervezetben (FS) csak két vezel van - egy elnok
és egy alelnok-titkar - és a ndlunk alkalmazott tertileti szint naluk nincs.

Az 6 Kozgytlésiik kb. a tagesoportvezetdk tandcesa. A szakszervezeteke timogatasa és infrastukturdlis ellatottsaga hason-
l6an szerény, mint a miénk. Ott is biztosit a munkaltato fizikai teret a szakszervezet szamara - irodat. A ndlunk alkalmazott,
Mt-ben leirt munkaidé-kedvezmény egy kiesit masképp értelmezhetd naluk. Elmondasuk szerint havonta tarthatnak egy
testiileti iilést, és ha valaki akkor ép dolgozolt volna, elszimolasra keriil a munkaideje. Igy szamukra sokkal nehézkesebh
példaul egy ilyen program szervezése, és az azon valo részvétel.

Tizenegy Kollektiv Szerzédés kotd van, a legkisebbnek is van beleszoldsa a Ksz-be. A szlovak munkajog nem foglalkozik
a reprezentalivilds kérdésével, gyakorlatilag olt egy harom [6s szakszervezel is KSZ koté [éllé valik! Mozdony Fedélzeti
Berendezés (MFB) funkcidit érdeklédéssel hallgatiak a felvidéki kollégak, ott olyan eszkoz nincs, joval “papiralapibb” a
megoldds. Nem meglepd tehdt, hogy e-learning sem Iétezik a szlovik vasitndl. Az évenkénti, vezelést imitdld szimuldtoros
oklatds is csak ndlunk él. Hagyomdnyos oklatds éves szinten két alkalommal 7-7 6ra idlartamban van, viszont a Cargo-nal
4750ra az éves oklatas. Nem csak hazankban van hiany a mozdonyvezetGkbal, hanem Szlovéikidban is. Személyvonatokat
mondanak le amiatt! A generaciovaltas a szakszervezetben is sziikséges, egy {6 szakszervezeli munkaba valé bevondsa

most van folyamatban naluk. A bérfejlesziés mérték is aktudlis kérdés igy Gsszel. Szlovakiaban 2 éves megallapodast ko-
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tottek, idén 30 euréval nétiek az alapbérek, és 20 euréval a
prémium, ami gyakorlatilag mindekit megilletett. 2020-ban
tovabbi 20 eurd emelésre szamitanak.

Fgészségmegdrzés lerén korabban is nagyon komoly viv-
manyokat értek el. Kétévente egy két hetes programon vettek
részL, a legalabb hisz éve mozdonyt vezeld kollégak. Kz
mostanra gy valtozott, hogy haromévente mennek az egész-
ségmegdrzo programra. Természelesen ezek jo helyen ke-
riilnek megvalositasra, kellemes fiirdéhelyeken és az ot
toltott idé munkaidéként keril elsziamoldsra. A Cargonal
egy gazolas ulan kolelezs az egészségmegdrzi programban
részt venni, a személyszallito vasitnal esak akkor, ha a kol-
léga is gy érzi, hogy erre szitksége van. Ha nem akar azon
részL venni, akkor ehhez hasonld mértéki szabadsagra lehet
menni, de akar otthon is el lehet t6lteni ezl az id6l. A veze-
Lési iddre vasszigorral vigydznak. A szolgdlatuk hossza ma-
ximum 12 éra lehel - és ebben benne van a munkakozi
sziinel is. Egy balesel, vagy az un. vis major eselekben ko-
rabban 15 6rat szolgalhattak, de ez janudr elsejétél lecsokkent
13 orara. Kz azt jelenti naluk, hogy a szolgalat 13 érdja utan
még csak energiat sem szolgdltathatnak! Arra a kérdésiink-
re, hogy ilyenkor mi is van, azl vélaszollik: ezl megoldja a
diszpéceser (mi iranyilonak nevezziik). Aki megszegi ezl a
szabalyt, 1000 eur6 biintetésre és 5 év eltiltasra (szakmdja
gyakorlasatol valo) szamithat!

Korabban megirtak elddeim, de én tjdonsagként hallottam,
hogy a forda az valami szent dolog naluk. Egy évre ki van
talalva, és a mozdonyvezetdk, a szakmaban eltoltot éveik
alapjan valaszthatnak, ki hova jar. (Persze ilyenkor vélaszt-

jak a forda hatuliit6it is, a bejards nehézségeit stb...) Kz a

rendszer persze adja azt, hogy a fiit6haz létszamanak 12%

amolyan kozbevallo - lehat forda nélkiili. Okel - jellemzéen
a fiatalabbakat - viszont megilleti egy Kis plusz bérelem, amit
ezért kapnak. J6 mozdonyokban 6k sem duskalnak, elmon-
dasuk szerint Kelet-Szlovakia a szlovik mozdonyok écska-
vastelepe... (Mintha ismerés lenne ez a dolog...) Ugvanakkor
van 10 Vectronuk és emeletes motorvonatuk is a kassai ré-
gioban. A laktanyaztatas igen ritka jelenség ndluk, és nem
is fizettek ¢érte semmit! Most Gj elem a bérrendszertikben,
hogy a laktanyai id6t hasonléan fizetik, mint ndlunk.

A szakszervezetiikben fontos esemény lesz novemberben,
valasztdsokat tartanak. A kassai vezetdnek két kihivdja is
van, ¢s hat 6k is megélték azt, amit mi: olt is van amolyan
Gépész Szakszervezel - magyarra leforditva Mozdonyveze-
16 Unionak lehetne ket hivni. A témdink végére érve a for-
mélis kerelel az ebéd Lilalisa bonlola, igy jollakollan indul-
hattunk ttnak a Fatyol-vizeséshez. Természetesen a rovid
ulal a Szilvasvaradi Erdei Vastton lettitk meg az akkor
bagyadlan csordogilé nevezelességhez. Persze ez sem ment
egyszer(ien, kibujt a vasitgépész beldliink. Remekiil elbe-
szégettiink a hibrid (!) mozdony vezelGjével, bebuijtunk a
felgjitolt mozdony géplerébe, szoval voll szakmai is...

Masnap meglatogalluk Egerben a torokfirdol. A forré
gyogyviz, a csiszoll mészkGhurkolal mozgalmas lextirdja, a
mozaikos kupola igazan kellemes kikapesolodast nydjtott,
f6leg hétkoznap munkaidGben, amikor a tomeg kizart.
A hevesi megyeszékhely megkertilhetetlen része a Szépasz-
szony-volgy, kirandulasunk befejezd epizodja ide esett. Ebéd
és borkostolas, jobb zaroakkordot aligha lehet talalni.

Criékes élményekkel és tuddssal gazdagodva valt szél a
két esapat a legkozelebbi viszontlatasig.

Herschmann Adam
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icsit tavolabbra kell visszatekintenem a terii-
let életében, hisz el6z6 tertileti hiremet jini-
usban irtam.

Nos a Miskolci teriiletrél 34 {6 vett részt a Tisza-
firedi Mozdonyvezetdk Orszagos Taldlkozdjan. Re-
mekiil érezte mindenki magat, valtozalosak voltak a
programok. Sajnos csapatunk most nem remekelt
olyan jol, mint a kordbbi években, a hatodik helyen
tudtak csak végezni a fidk.

A Miskolci Vasutasnap [6zéversenyén két esapatol
is patronalt a Miskolci Tagesoport. A déli esé kissé
megizlalla a részivevikel, de az Irigy Honaljmirigy
koncert nagy vidimsagban telt el. A Start satrat meg-
tiszlelte dr. Iomolya Rébert elnok vezérigazgald tr
is.

Ugyancsak ezen a napon keriilt dtadasra a kozel
30 éve igért Satoraljatjhelyi vasutvonal villamos fel-
sévezetéki rendszere, igy elindult a villamos vontatas
azon a vonalon is.

A kovetkezménye ennek az, hogy 418-as mozdony-
bol egy maradt Miskolcon és a maradék négy kisebb
forgalmi vonalunkon Bz szerelvények is elegenddk.

A Miskolci Tagesoport ismét megszervezte a Mis-
kolci Mozdonyvezetdk Napjat Tiszadjvarosban, aho-
va tobb mint 100 kolléga és csaladtagja valamint
kassai vendégeink latogattak Ki.

Augusztusi HET iilésen ismét (17. sz. modosilas)
modositottuk a Helyi Figgeléket. A modosilas alap-
vetéen technikai jellegii volt.

Sikeriilt elhdritani a munkaltaté azon torekvését,
hogy bévitse a lakohelyekhez rendelt jelentkezési
helyek szamdnak a bovitését. Elutasitasunk indoka
az volt, hogy nem lattuk a tervezet mogotti szandcékot,
nem lattuk miért olyan fontos ez a munkaltatonak,
milyen elképzelései vannak ezzel kapesolatban. Al-
laspontunk szerint a Miskolci tertileten nem indokolt
- 6s a kollégaknak nem érdeke - a lakéhelyekhez
rendell jelentkezési helyek szamanak novelése. A
jelenlévé GSZ képvisel6 a vitaban nem vell részt, a
lémahoz egy szava nem volt...

Tobbszori jelzésiinkre végre megviltoztattak a
szabalytalanul kijelolt MKSZ egy gyilkos fiizesabonyi
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forduloban. A leharcolt 418-as moz-

donyokkal tovabbitott ingavonati for-
duloban 51 pere fordulasi id6re volt
kijelolve egy 45 perces MKSZ a nagy
nyari héségekben... Most viszonl az a
gond ezeknek a jarmtveknek a vezér-
I6kocsijaval, hogy a [{itésiik vagy be
van kapesolva, és akkor szauna van a
fiilkében, vagy ki van kapesolva, akkor
pedig hideg. Ezeken a jarmiveken,
sajnos nem lehet esak két fitétesttel,
kisebb teljesitménnyel fiiteni.

De ha Fiizesabonyndl larlunk egy
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koszonet is illeti a munkaltatot: a sze-
mélyzetiranyito épiiletében 1év6 lak-
tanyai pihenészobat athelyezték az
épiilet csendesebb oldalara.

Ugyancsak az augusztusi HET iilé-
sen velettem fel a szakszervezeliink
részére aladott Helyi Végrehajlasi
Utasitas - Uzemi Rend (HVU-UR)
véleményezésével kapesolalos prob-
lémal.

Véleményiinkben tobbek kozt meg-
irtuk: a munkaltato egy laza félmon-
dattal elintézi a HVU-UR-ben a moz-

donyvezeldk részére
a forduléalloméasokon
biztositott varakozo,
pihend helyek felso-
rolasat. Roviden any-
nyit ir errdl, hogy:
vannak”. A jegyvizs-
galé munkatarsak
esetében ez egy mas-
féloldalas felsorolds-
ban fért csak el.

Ugy véljuk., igen is
tételesen fel kell ezt
sorolni a mozdonyve-
zeldk eselében is.
Ugyanis, egy fordu-
l6allomdson a moz-
donyvezelonek is tud-
nia kell, hogy hova
mehet pihenni, vira-
kozni, mig a kovelke-
70 vonalara var. Tud-
nia kell hol toltheti el
a munkakozi sziine-
tét. Mert az bar nem
a munkaid6 része,
altol még a munkalta-
N (onak nem ugy kell
A hozzédllnia, hogy oda
. mehetiink, ahova
akarunk! A KSZ 10.
Mellékletben bizony
le van irva, hogy a
munkakdozi sziinet
eltoltéséhez, megfelel6 helyet kell biz-
tositani. Akkor pedig arrél tudnia kell
a mozdonyvezetének hol taldlja eze-
ket. Sot! Figyelembe kell venni a for-
dulok tervezése és az MKSZ kijelolése
eselén az MKSZ helyére valé eljulis
idejét. Ez nem egy extra mozdonyve-
zeldi kérés, ez kellene legyen az alap!

A munkdltato a tervezelérél a véle-
ményiinket obb levél formdjaban is
megkapla, de az el6bb emlitett kérdés
tigy¢ben érdemi lépésekel nem tell, a
véleményezést lezartnak tekinti. fgy
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nem marad mas hatra, mashol, fel-
s6bb forumon keresiink erre megol-
dast.

Az augusztus elsejétél megvalosult
béremelés a TSZVI 784 {6s munka-
vallalojabol 707 f6t érintett.

Bar a MOSZ targyaldsai folyaman
tobb munkakorben foglalkoztatott
munkavallalo bekeriilt a ..kedvezmdé-
nyezelli korbe”, tirom az 6romben,
hogy a vonlaldsi reszortosaink viszont
kimaradtak. Véleményem szerint nem
szabad ismél olyan megallapodast
kotni, amely sordan egyes munkaval-
lalok kimaradnak egy-egy bérfejlesz-
Léshol. Oktober elején a Miskolci Tag-
csoporl egy kellemes 0§sz

kirdnduldsra invitdlta tagjail. Esds

reggellel indult a nap, de a Kisnanai
varal mar felhds, de szebb idGben
nézhettitk meg. Mire a Kékes-letdre
ért a buszunk a nap is Kistitott, s6t az
ebéd utan pazar panorama tarult a
TV-torony kilatojabol elénk. Koradél-
utdn a Recski tabor helyén kialakitott
emlékparkba hajtottunk és a szomort
emléket egy pohar feldebrdi borral
oblitettiik le. J6 hangulati volt a tira,
a busz ezittal is meglelt. Ezek a prog-
ramok még ossze tudjak rantani a
mozdonyvezel6k kozosségél, a jovo-
ben is keriilnek hasonlok megrende-
zésre.

Az 6szi horgaszversenyen is szép
id6 logadta a kollégakal. Rekordmeny-
nyis¢gli, mazsa feletti halat fogoll a

27 pecds, a Lazbérei tavon. Havonta
vonul nyugdijba egy-egy kolléga, de
szerencsére fiatal mozdonyvezelk is
megkezdik a szakma gyakorlasat. Mi
is koriilnéztiink a fiataljain kozotl, és
gy gondoltuk, néhanyukkal megis-
mertetjiik szakszervezetiink belsé
¢letét, munkajat.

Ennek jegyében (is) hiviunk meg
ezittal két fiatal kollégat a Nemzetko-
zi kapesolatok jegyéhen megrendezett
XIV. Szlovik-Magyar laldlkozora.

Errdl a laldlkozorol az egyik fialal
részvevl, Herschmann Adam szamol
be.

Téth Ferenc Attila tertileti (igyvivé

Debrecen - Eszak

Hosszu forré nyar, sajnos vége mar...

Mint azt az dltalam hasznall ¢im is mutatja,
vége van a nyarnak. Lehet, hogy nem volt olyan
hossza (s6t talan rovid is volt), lehet, hogy nem
volt olyan forrd (kivéve, amikor a hdségriadok a
mozdonyon érték a kollégdkat). de szimunkra a
tertiletiinkon mindenképpen aranyosra” sikere-
dell.

Es hogy mildl is letl .aranyos™ Nem mésért,
mint a zihonyi tagesoport, a szakszervezeliink
altal szervezell, bonyoliloll, timogaloll rendez-
vényein elért eredményei miall. Kezdddott janius
12-én a dombdévari horgaszversennyel, ahol tagesoportunk
egyik esapata (Racz Béla, Szaboé Istvan, Ignéezi Jozsel)
22,155 kg fogassal a lehetd legjobb helyre futott™ be. A
dombavri lagesoporl, mint rutinos horgaszverseny szer-
vezd ismélellen kilell magaérl és a megszokoll szinvona-
lon bonyolitotta le a versenyt. Mivel a mi tagcsoportunk
eléggé messze van a helyszinhez, igy ismételten eltoltottek
a fitk egy plusz napot a .gunarasi” varosbhan, igy pihenve
ki a horgaszverseny faradalmait és késziiltek fel a hossza
haza ttra.

A méasodik esemény a Mozdonyvezetdk Orszagos Talal-
kozdjan lebonyolitott MOSZ kispalyas labdarugé kupa
dontgje volt julius 20-an, ami a szolnoki és az MMV lag-
csoport kivalo szervezésében Tiszaftireden keriilt megren-
dezésre. A gyonyori kornyezel, a tiszta levegd meghozta
az eredményél, mert kispalyas alakulatunknak most elg-
szor sikeriilt a dobogd legmagasabb fokara allni és a deb-
receni lagesoport tagjaival kiegésziilve megnyerték a
2018/2019 évi MOSZ kupal. Tagesoportunk az elsé évidl
kezdve részivevije ennek a sporteseménynek és szinte
majdnem minden alkalommal el is julollak a donléig, de
ilyen magasra még csak most sikertilt allni. Gratuldlunk a
csapal lagjainak, aminek gerincét immaron az Gj generd-
cif, azaz az elmult egy-két évben vizsgazoll ifje mozdony-
vezeldk alkottdk. Bizok benne, hogy a rendezvény lattan
bizonyossdgra laldl a fiatalsdgban az a lény, hogy lartozni
valahova az jo és hogy a MOSZ a legjobb alternativa, ha
megfelel szakmai kizosségel keresnek az Gjonnan jogo-
sitvanyt szerz6 kollégaink!

2019. szeptember-oktéber

Ennek a napnak egy mdsik apropdja is voll szimunkra,

hiszen mélto kornyezethen és tarsasgban kapla meg a
MOSZ elnokétdl a ,MozdonyvezelGkért” emlékérmet Gyii-
re Istvin, aki nyugdijazasaig a zahonyi lagesoporl lagja
voll. Hosszi munkasaga és szakszervezeli liszlségének
méllo lezirasa volt ez a nap és ez az elismerés.

A sporlesemények sora nem zarult még il le, hiszen
szeplember 7-én, imméron a 45. Vonlalasi kupa” is meg-
rendezésre keriilt, ezattal Zahonyban. A nivos eseményen
hosszu évtizedek ota vesznek rész a zahonyi mozdonyve-
zelok, de 1990 6ta, mint a MOSZ zahonyi tagesoportja
vannak nyilvantartva a résztvevik és a tamogatok kozott.
A vonlatasi kupan -emléket dllitva a régi vonlatési szerve-
zelnek- a debreceni, a miskolci, a nyiregyhdzi és a zahonyi,
egykori vontatasi telepek munkavallalo mérkéznek meg
egymadssal. Vannak itt jarmaszereldk, kocsivizsgdlok, moz-
donyvezel6k, de a zahonyi csapatban helyiik van a zahonyi
tengelyatszereld és a fényeslitkei kocsijavito miithely mun-
Kavéllaléinak is, esak agy mint az RCH Zihony TUK ko-
csivizsgaloinak is. Bizonydra nem is kell mar emlitenem.
de itt is sikeriilt elhozni az elsé helyet, igy a 45. Vontalasi
kupa gyozlese veretleniil a zahonyi csapal, aminek gerin-
céta MOSZ zahonyi Llagesoportjanak kispalyas labdarugéi
alkottak. Az eredményhirdetés utdn joiziien fogyasztotlak
el a sportolok és a vendégek az Ignéezi Joska dltal készitett
¢s nagyon [inomra sikeriilt marhaporkoltot. Tamogalok
vollak a VSZ és a VDSZSZ Szolidaritds, a MAV-START Zirt.
és természelesen a MOSZ Zahony.

Nem csak orszagos rendezvények vollak, hanem helyiek
is. Nyiregyhiza lagesoporl a horgaszversenyél Verba lanyan
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rendezle meg, a zihonyiak a .Varga Gyula emlékére” el-
nevezell horgdszversenyl Révleanyvaron tartottak az idén.
A nyiregyhazi rendezvény helyezettjei: 1. Berei Jozsef,
2. Koleszarik Jozsef, 3. Téth Miklos. A zahonyi helyezettek:
1. Récz Béla, 2. Csépke Csaba, 3. Molnar Zsolt. Nyiregy-
hdzan hatra van még az 6szi bowling verseny is (novem-
ber), amit évente kétszer rendeznek meg.

Persze nem esak sportbol all a vilag, igy fontos megem-
liteni, hogy a MOSZ Matészalka tagesoport, az immar
hagyoméanyosnak mondhaté ., MOSZ nap” meglartisat sem
felejtette el, ami szeptember 6-dn, a Pottom presszo ud-
varan lett megrendezve. Itt sem maradhatoll el a szokdsos
menii, azaz a laresan siill svabkolbédsz és a bogracshan
stitott pacolt esirkecomb. Persze volt egyéh desszert is,
mégpedig a Papp Joska felesége dltal siitott nagyon finom
fank, hazi lekvarokkal izesitve. Elmondhaté errdl a ren-
dezvényrdl, hogy nagyon csalddias, hiszen szinle majdnem
minden kolléga megfordul ott (ki szolgdlat el6tt, ki utina)
de ez a szokdsos helyszine a métészalkai nyugdijas moz-
donyvezeldk laldlkozasanak is. A rendezvényl megliszlel-
le Katona Sandor a TSZVI igazgaldja, valamint a nyiregy-
hazi tlelephely vezeldje és reszorlosai is.

Zahony tagesoport a szlovakiai Tiszacserny6 FSSR (ZSSK
CARGO) mozdonyvezeldk szakszervezetének a tagjait
lattak vendégiil egy harom napos, nagy volumeni szegedi
kirandulas alkalmaval augusztus 26-28 kozott.

Szeptember 26-an HET iilést tartoltak a munkdltaté és
a munkavallalokat képvisel6 szakszervezetek képvisel6i.
Az igazgaloi tajékoztatobol megtudhattak a résztvevik,
hogy miként alakul a foglalkoztatds igazgatosiagunkon

%
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munkakoronként. Jelenleg 414 {6 mozdonyvezetd és 91 (6
gyakornok lartozik a teriilethez. A mozdonyvezetdk atla-
géletkora 47.3 év, a gyakornokoké 30.9 év. Mozdonyvezeldk
kozol a legnagyobb létszamban az 51-55 év kozolliek van-
nak, szam szerint 11-en. Okel koveli a 46-50 kozotti kor-
oszlaly (94 [6), de az 55-60 kozolliek is 81-en vannak.
2019-ben 11, 2020-ban 33, 2021-ben 11 és 2022-ben 18 6
éri el a ,nyugdij” jogosultsiagol, azaz 73 [6 az, aki korhatar
elétti ellatott allomanyba tud vonulni az idén és a rako-
vetkezd 3 évben. Az atlag tdalora 1-8 honapokban 126 6ra/
6. Fves szinten 77000 6ra talora van tervezve 2019-re

mozdonyvezetdk tekintetében.

A helyi tizemi landcs szeplemberben megalkolla az 4j
sajal segélyezési szabalyzalal, amire azérl van sziikség,
merl mindenfajta segély a sajat, lélszimaranyosan meg-
kapoll keretiinkbdl keriil kifizelésre a TSZVI munkaval-
lal6i részére. A lavalyi év megmulalla azl, hogy jol gazdal-
kodtunk a rank bizott pénzeszkozokkel és mindenkit
segélyben tudtunk részesiteni, aki a segélyezési utasitds-
ban és az Szja. orvényben megfogalmazott kritériumok-
nak megfelel. A szocidlis segélyeket csak ténylegesen in-
dokolt esetekben fogjak megkapni a kérelmezdk, valamint
a lemelései segélyek benytjtasahoz (a vallalat segélyezé-
si ulasitasa szerint) sziikség van a rokoni fok igazolasara
is. Adomentesen csak az egyenesagheli rokon és a hdzas-
tars haldla esetén itélheté meg temetési segély. Mas koze-
li hozzatartozd eltemettetésekor, csak, mint szocidlis segély,
azaz, adokotelesen adhato tamogatas. Nagyon fontos a
halotti anyakonyvi kivonat masolata mellett, a munkaval-
lalé nevére kiallitott temeltési szamla masolata, valamint
a rokonsagi fok igazolasa is!

2019. szeptember-oktéber

A Debrecen TSZVI UT iilések tervezett idépontjai 2019
¢évhen (vallozhatnak): oklober 28, november 28 és decem-
ber 12. A fizetési eléleg és a segélykérelmek leadasi hatar-
ideje minden honap 20-a (az USZI-ken kell leadni a ké-
relmeket), igy az ezt koveld csiitortokre van tervezve, de
mint fentebb irtam, ez valtozhat!

Terveink.
A zahonyi tagesoport. gondolva munkavallalok megno-
vekedett igénybevételére és az egészséges életmadd fontos-

3

sdgdra, a munkaltatéval egyiittmiikidve, sportolasi lehe-
Loséget tervez bevezetni a telephelyen. Ennek egyik elsé
lépése lenne az, hogy a matészalkai gyakorlathoz hason-
l6an, egy pingpongaszlall vasarolt (iitdkkel, labdaval, ha-
l6val), amit folyamatosan ¢és téritésmentesen boesdjl a
lagesoport lagjai részére. Elképzelheld a késdbbiekben,
hogy hazibajnoksagol hirdetiink és vallaljuk a ,valogatol-
lunk™ mas tagesoportokkal valé dsszemérésél. A felszere-
lés, a . fiit6hazi” szocidlis blokkban (elsé emeleti 611626 a
varakozo mogolt) lesz elhelyezve. Ez semmilyen dtalakitast
nem igényel, a zuhanyzasi leheléség adotl, a munkaltaté
altal biztosiloll 6llozdszekrények egyébként is rendelke-
zésre allnak ott. A vizes blokk feliilvizsgilata is meg fog
torténni (csaptelepek, zuhanyrozsak, we, piszodr javitasa,
sziikség eselén cseréje).

2019. szeptember-oktéber

o

A sportolasi lehetdségekhez tartozoan szakmai timoga-
tas mellett (Németh Laszl6) lehetdség lenne az orszaguti
kerékparozas meghonositasara, illetve kibgvitésére. A
Lharmashatar” lehetdségeit kihasznalva a meglévé szlo-
vékiai és karpataljai kapesolatainkon keresztiil (nemzet-
kozi kapesolatok) a Karpatok dtjaira is ki tudunk jutni.

A nyari munkécsi kirdndulasunkkal probaltuk az alap-
jait megteremteni a kirpataljai torténelmi emlékek, de
elsésorban Munkdcs és a munkdcsi var tervezheté latoga-
tasanak, amit az dltalunk tovabbitott nemzetkozi Inter City
vonatok elérhet6 kozelségbe hoztak. Mivel nagyon jo kap-
csolatot apolunk az ukran vasutak munkdcsi depdjanak
vezeldjével és a depo szakszervezeli vezelGjével, leheld-
ségiink van arra is, hogy szakmai lalogaldsokal legyiink
(akar rotacios jelleggel) az ottan fiitéhazak (Csap, Mun-
kdcs) mihelyeibe és jarmiveire. Mindebben nagy segit-
ségiinkre van Vékony Béla karpdtaljai magyar mozdony-
vezeld kollégank, aki a tolmdcsoldsban és szervezéshen
nélkiilozhetetlen szamunkra. Bélat obben ismerjiik, hiszen
az ukran vasutak gyakran bocsdjtja pilotaként a mi moz-
donyvezelGink mellé a munkacsi vonatokra, de a MOSZ
balban is itl volt veliink.

Gydre Ferenc
Debrecen - Eszak
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jelzelt az MVA |

Elhalasztva...

zeplembert
irtunk, mi-
kor szolgd-
latha lépéskor

*

idegesilé hangon

phone alkalma-
zas: nem kivant
parancskonyv ér-
kezell - vagy va-
lami hasonl. Na,
akkor ugras! Ol-
vasom, olvasom,
iszom szavail és
csendben roho-
gok. Mar akkor
tudtam, hogy eb-
bél egy jo torténet
lesz, sutba vetve az eredeti lerveimel.
Az elektronikus tizemnaplo rendszerrol
esik benne sz6. Roglon az elsé két mon-
dat, mint altalaban, most is biiszke
hencegés, amil kiilonbozd iktatasi szd-
mokkal kivin a munkaltaté alitimasz-
tani. Kar, hogy mindez a I6téri kutyat
nem érdekli...

A kovetkezo szakasszal sajnos egyet
kell értenem és fel szeretném ra hivni
a figyelmet, hogyha a jarmiivezetok
lathatndk, hogy a szolgdlatukban milyen

jarmtvekre fognak kertilni, akkor talin

idében ranéznének az tizemnaplora.
Késébb felszolitanak rd, hogyha nem
kapjuk meg automatikusan az adott

jarmiv(ek)et, azokat kézzel vegyiik fel,

de ha nem ismerjiik ezt az informaciot,
akkor kérdem én, hogy ki is a hibas?
Vagy amikor latok szolgalat elején a ...
szamu vonalra besorolva egy gépel,
amil majd az ulolsé menetnél kellene

30 Mozdonyvezetok hapja

keresnem, de kozben megvaltozik, ak-

kor kinek is kellene tajékoztatni a val-
tlozasrol? Mert legutobb, mikor irdnyi-
toval beszéllem (indulas eldut 20
perccel) és emlitettem neki, hogy az
adott jarm{ivon tlok, ami tiz perce még
a vonal elejének szamitott, de kozben
megvaltoztattak, akkor a nagy csenden
¢és hapogison kiviil mast nem kaptam
valaszként... A kovetkezd szakaszban
egy értetlen irodista széttart karokkal
hdborogva all veliink szemben és nem
érti, hogy miért nem toltjiik ki az elekt-
ronikus tizemnaplot. Figyelmeztet min-
ket az El utasilds belartasara, részlete-
zi, hogy mikor is kellene mindezt
megejleniink. Szives Wdjékoztatdsul a
rendelkezésiinkre allo két eszkozrol:

- A tablet: nem tarlom tizemben a
Leljes szolgdlat alatt, mivel cirka més(¢l
ordn beliil a teljesen feltoltou akku le-
meriil, és ha harom oran kereszliil

nincs modom L6lteni, akkor szolgélal-

képtelenné valok. De maradjunk az
altalam alkalmazott, takarékos verzio-
ndl. Az eszkoz tizemkész allapotra ho-
zasanak ideje idedlis koriilmények
kozott(!) - voltam annyira perverz, hogy
lemérjem - 1:20, az MVA-val egyiill 2:35.
Ha van mar jarm{ az tizemnaploban,
akkor ott tovabbi masodpercek kelet-
keznek. Az ulasitds tizembe helyezés
eléu, tizemeltelés kozben és a jarmii
elhagydsa eldtt teszi kotelezéve a naplo
megismerésél, vezelésél. Az elso kelld
még tarthat6 is, bar forduléalloméason,
ahol hiisz-harminc pere van, ott inkabb
a lagjainkal nytjloztatnank az egyéb
teenddink, igényeink mellett. A necce-
sebb a leszallas el6tti rész. Tegyiik fel,
megérkezel a Délibe. Hogy most me-
netrend szerint, vagy késéssel, az a
Lorténet szempontjdabol elhanyagolhatd
tényez6. e harmine pere milva indulsz
csak vissza, meg egyébkénl is vallas van
irva. Bekapcesolod a lamagocsil.

2019. szeptember-oktéber

Csakhogy megérkezik a levalto. O tiz
percen beliil fordulna vissza. Rugalma-
san kezelve a helyzelet az tizemnaplo
kezelése kozben tdjékoztatod a mogot-
led idegesen tiprodo kollégat, hogy mik
ajarmd hibai. A valtds igy minimum ot
percet fog igénybe venni. Vagy, hogy egy
masik példat emlitsek: amikor 12:45-re
kihegyezett szolgdlat végén, harom per-
ced van a lejelentkezésre. Es ha nem
sikeriil és hozzi-
irod a tobbletet,
eseménylappal
indokolva (ami-
nek a megirdsa se
ropke masodper-
cekbe telik), ak-
kor egy irodista
megkérddjelezi és lehtzza azt!

- Telefon: az MVA Phone alkalmazas
rendkiviil szerencsés megoldas - ezzel
kellell volna kezdeni, nem pedig egy
félmilliés bohom eszkozt a hatunkra
aggatni, furni-faragni a jarmaveket,
hogy dokkolokat telepitsenek rajuk
tjabb milliokért. 690 és 610 kivételével
minden funkeio elérhetd, ami a tableten
is. Az tizemnaplot egy masik aplikacion
keresztiil lehet(ne) inditani, csakhogy
ez is kizarolag idedlis koriilmények ko-
70l megvalésithatd, ami minimum egy
perc. Az MVA Phone alkalmazdas - mert
ezl is lemértem -, 42 masodpere alatt
tolt be, a fent emlitett koriilmények
mellett! A probléma az, hogy az a bizo-
nyos kortilmény tobbnyire nem adatik
meg!

Szeptember vége felé az egyik sokgeé-
pes szolgdlatom vége tnkoltséggel vig-
z6dotL. 5:25-kor rohantam at az Euré-
giolol az ora harmincotkor indulé
Flirt-6s személyre, majd bekapesoltam
a lablettal. Hegyeshalom utin az elsé
megillé Levél. Az eszkozon az MVA
még mindig csak a betoltésnél tartott.
Mosonmagyarévar a kovelkezd, ahol
végre ludlam az elsd jarmi tizemnap-
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lojat kezelni. Abdan zartam le a szolga-
latot. A menetid6 addig kozel harmine
perc!

Fzek utan kérem a tisztelt kollégakat
- ahogy ez a parancskonyvi rendelkezés
is -, hogy mindenki tartson be - az uta-
sitas szerint, mindent! Egy a jelszo:
vonatkozlekedés elhalasztva!

Ami viszont rettentden idegesilt6, za-
varé, hogy dllanddan ettél csipog az
MFB! SMS-t mér
nem kapok, mert
két mozdulattal
levélszemelel esi-
naltam bel6le.
Sajnos mar az
MIB-Lis ,bunko-
v 6s liszteletlen-
né” tették! EI6bb jon a .jarm{von be-
jegyzell hiba van”, majd a .lezaratlan
tizemnapldja van” tizenel, majd a se-
bességkorlalozas és csak ezuldn ko-
szonl. Igaz, mindegyikel leljes kozony-
nyel tiintetem el az OK gomb
megnyomasaval.

Ertem én, hogy korszer(i eszkozik
alkalmazasaval Iépést tarthatunk a ro-
hano viliggal - sok céget ezen a téren
le is koroztiink - valamint a folyamatos
modernizaciora is sziikség van (bar a
negyven-otven
éves gépeket in-
kabb selejtezni,
cserélni kellene,
nem LED-es vild-
gitast, meg TBO
rendszerl beépi-
teni), de ha tele-
tankolom a 118
sorozalti mozdonyt (lednykori nevén
M41), attol esak megduplazodik az ér-
t¢ke! Es még nem allitottuk szembe az
egyéb kenGanyagokal és a karbanlarlas
koltségeit a valos haszonnal, amil ez a
jarmd hozni tud! Nehezen tudom el-
képzelni, hogy nincs a piacon olyan gép,
amivel helyellesileni lehelne a lipust,

¢és hogy a tulajdonos (a magyar allam)
erre ne tudna forrast szerezni, vagy
bizlositani!

Még egy! Ha mar szobahoztam a
Classic Csorgol - bar ez igaz az osszes
GANZ-MAVAG jarmiire: ideje lenne
ellatni a mozdonyvezetdket fiildugoval,
ugyanis ahogy oregsziink, egyre nehe-
zebben viseljiik a zajt! Vagy talan a to-
milések mentek tonkre? Kizart! A kar-
bantartds hibatlan! Amit feladunk

javilasbha, azl mind, haladéktalanul,

tokéletes precizitassal végzik el! Amidta
elektronikus tlon kezeljiik az tizem-
naplot, még egyszer sem olvastam olyal,
hogy ..Fiiggd”, vagy hogy .Elhalasztva’..

Azérlaz ifja litinoknak is cimeznék
néhany szol! Az tizemnaplé nem a fa-
cebook! Kitoltéskor a megjegyzéshe
nem kell belefrni a személyes vélem¢-
nyekel, hogy .nem EU konform™ Azzal
mindenki liszlaban van, hogy a csészé-
bal kicsurgo vizelet dltal felaztatott
padlo, nem az. De az sem helyes, hogy
»a 2. oldal aramszedq rossz, mar bocs!”
Ha kolléganak szeretnél tizenni, akkor
keresd ki a telefonszamat az MVA-ban!

Végezetiil hadd valaszoljak egy allan-
dé kérdésre: miért nem irunk tizem-
naplot és/vagy eseménylapot? Mert
rduntunk arra,
hogy egy ficknak
irjuk. jelezziik a
hibakat, a gondo-
kat, problémékat!
Ha nincs foganat-
ja a munkank-
nak, akkor minek
csindljuk? Mert
az ulasilas eldirja? Es esak rank vonal-
koznak eldirdsok és ulasitasok? Ideje
lenne fenéken billenteni azokat az ille-
Lékesekel, akik mialt nem jul forras
mindazokra a problémakra, amiket
évek ota szajkozunk!

Danko Balazs
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ELETUNKBOL

Elkoszontiink

Az elmuill idboszakban nyugdijba vonull kollégaink dsszefoglak.
s gy donlillek, egyiill Riszonnek el az akliv kRiskunhalasi

yd

mozdonyvezeldRI0L.
k=l egy vacsoraval egybekiloll mulalsaggal képzellék el.

ar honapokkal ezel6tt megkezdGdott a késziilddés, hiszen tudtik (még friss az .6lmény”), nem egyszeri tobb

emberl ,kimenleni” a szolgalalokbol. Tisztaban vollak azzal is, hogy Halason épp most indull be a pilot

program szerinti vezénylés. ( Csak zardjelben: volt probalkozas arra, hogy valakilt a pilot programra, a MOSZ-
ra hivatkozva nem akartak kivenni szolgalathdl - még szabadsaggal sem - a ,bulira”, de ez végiil eliilt és mindenki oll
Iehetell, aki igazan akarl. Tehal, ez is megoldhal6 a program keretén beliil.) igy Baranyi Miklosnak, Huczek Tibornak,
Huczek Zoltannak, Kiss Laszlonak, Marias Andrasnak, Nagy Zoltannak, szinle mindenkivel sikeriilt talilkoznia, akik-
nek igazan fonlos volt ez a laldlkozas.

Azonban, az aktiv mozdonyvezetdk is késziildéshe kezdtek, hogy 2019. szeptember 06-an megfeleld tisztelettel,
humorral, emlékezelesen ludjanak elkoszonni azoklol a kollégaklol, akiklél az évek hosszi sora alall rengelegel la-
nultak. Harmine perces misort dllitottak dssze, melyel egy perces néma emlékezéssel kezdlek, majd a megjelentek
meghallgattak Papp Laszlo nyugalmazott Kiilsé Szolgilati Hely vezetd levelét, mellyel koszontotte volt beosztotijait.
Erre, majd a miisor tovabbi részében elhangzott egyenkénti, személyes emlékek bemutatasara, a mult megidézésére
- melyek a bucstzokhoz kapesolodnak - a szervezok kérték fel Laci bicsit, aki egészségi allapota miatt esak levélben
tudta elkiildeni gondolatait. Erdekes epizodja voll az iinneplésnek, amikor a misor vezelGje (Nagy Karoly) egyesével
kihivta és odadllitotta a .nyuggereket” — a mar elére odakészitett - .szényeg szélére” (gondolom, ezt nem kell magya-
razni, mit jelentett a .,régi szép idékben”). Ekkor a szpiker felolvasta a 2005-ben kiadott Almanachban megjelent
(magukrol irt) rovid bemutatkozasukat, majd ezzel szembe dllitva Laci bacsi véleményét. Ennek kapesan elékeriilt egy
oraszalag is, amelyrél 2001. .. 17. napja 6ta nem derlt ki, melyik honapban adta le Nagy Zoli. Meghato pillanatokat
eredményezett, amikor az egyenkénti koszontés harmadik elemeként egy barat, egy tisztel6 aktiv kolléga lépett a
mikrofonhoz, s egy személyes torténetet mesélt el, ami vele és az tinnepelttel eléfordult. Konnyeket elGesald. meglepa.
vicees szituaciok kertiltek el6 a feledés homalyabol. Volt olyan, amirdl esak most értesiiltiink, pedig tobb évtizede egyiitt
dolgoztunk. Az is nagyon latszodott, hogy mennyire belevésddott az emberekbe a ..szényeg sz¢lén allaskor™ kovetendd
magatartas. Mindenki 6vatosan kozelitette meg a szényegel. s megkérdezte, hova alljon. Hatra tett vagy maguk elstt
osszetfont kézzel, lehajtott fejjel, .mindent maghantam 6nok elvtars™ nézéssel, egyetértd bologatassal hallgattik a
roluk sz016 osszedllitast. A szembesitések™ kizott Sozo Jozsel, Szabados Zoltan, Gusztos Karoly mas-mas stilusbhan,
él6 zenei produkeiokkal koszontoték volt kollégaikal, az est részivevail.

Ezl koveléen a jelenlegi vezelés nevében Kiss Péter reszortos koszontotle a nyugdijba vonulokat, majd a finom
vacsora elfogyasztdsa utdn hajnalig folytatodolt a sztorizds, a régi torténetek mesélése. Ekozben az alkalomhoz ill6 -
noszlalgia - zenérdl Hanjic Ernd gondoskodoll. Felejthetetlen este volt! Koszonel mindenkinek, aki részt velt ennek
megvalositasaban!

Gusztos Karoly
foto: Eke Pal
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Kétnapi ellatmany

Fzerkilencszdaznegyvenitben sziilettem Kiskunmajsan, és dltven Roriil
édesapam vasulas lell. Amikor a Harkakélony-1ajé vonalal datépitellér,
apam oll dolgozoll. én pedig szintén mint vizhordo gyerek. Szerencsére,
merl engem a mozdony mindig is nagyon érdekell, mert nagypapamnak
Otfdn voll egy birloka a vasil mellell. ahovd kijdariam a jészdgokal
legelletni. Ha jott a gozos, nem lehelell volna engem még elrdangatni se!
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1959-ben végeziem a nyole oszLalyt,
onnantol a vastton is dolgoztam, a
péefténél, innen aztan hatvanban fel-

véleliztem a halasi fGt6hazhoz. Fgy

évvel késGbb, az elsé ével a szolnoki

jarmdjavitoban, a MU 601-ben végez-

tem ipari tanuloként. Nem voltam,
mondjuk, egy nagy zseni (ennek elle-
nére bizonyitvanyaiban .,jo~ illetve ,jol
megfelelt” mindsités szerepel - d. sz.
megj.), de azért csak-csak elvégeztem.
1964 nyaran mér el is kezdtem utazni
ftitoként, egy évvel a szakmunkdsvi-
zsga uldn. Nagyon nehéz volt, pedig
fiatal ember voltam: tizennyolc éves!
Az akkori [6mozdonyvezeldk felfogasa,
hozzadllasa a fiatalabb korosztaly felé
- hogy is mondjam... - gyakran nem
ismert nyomdafestéket! En Farkas
Laszlo [élegyhdzi mozdonyvezel6 keze
ald keriiltem. (Amikor megsz(int ott a
[GL6haz, az emberekel athelyezlék
Halasra, igy jutoll ide § is.) Hal sok jot
nem Ludok elmondani rola... ElsGsor-

2019. szeptember-oktéber

A esencs: Ullevél- és vamellendrzés a Polonia expresszenl981-ben (Urban Tamds felvélele. Fortepan)

ban a ketténk kozti viszony volt na-
gyon rossz, masodszor pedig: a g67os
vilag mar lehunydban volt, leginkabb
tgy alltak hozza a mozdonyokhoz,
hogy csak menjen a vastt... De milyen

aron!...

Osszevissza Lakolt gozosok, rossz
mindségi csapagyfémekkel - volt,
amelyikkel 6tven kilométer utin méar
kiolvadtunk! Es biintettek! Mindenért
szigortian meghbiintették az embert.
Pedig arra az idészakra nagyon igaz
voll az a magyar kozmondas. hogy
wszarbol nem lehel varal épileni!”

De lassacskan eltelt ez az egy év, és
1965-ben Ferencvarosban elkezdliik
a lanfolyamol. Na, lessék, errdl is van
egy labloképem! Ez a ruha még egyen-
ruha volt! A mai goncokel mar nem
becsiilom semmire! Novemberben
végezlem, azlan mindjart tartalékra

oszlollak be - szokas szerinl -, az ill

Truman volt. Hat honap utan vonalra
keriiltem, jottek a 324-esek és a tola-
16s, és akkor kezd6dott a kin, a méreg!
Olyan allapotd mozdonyokkal men-
tink, hogy ha az irolt utasitisokat
nézziik, a husz géphdl legleljebb kettd

77

jarhatott volna ki a ftit6hazbol. Es a

szenek! Banyamosadéknak hiviuk,
merl a vastal, ami szemelel 0ssze Lu-
doll szedni, azt mind ide hoztak, én-
tottek ra valamennyi pakurat, arasznyi
langja volt csak, ilyenekkel ftitottink!
Hetven koriil a szovjetektél kaptunk
tgynevezell .17 jel(i szenel, ez valami
kdszénléle voll. De hogy az isten ver-
te volna meg, aki idehozta -, a salakja
osszecégell, mint a beton! Tiizpucolds-
nal még a rostély is feljoLt, mert befolyl
a racsok kozé, és beledagadl. Soha
nem felejlem el: egyszer Kelebian mar
sirva [akadlam, merl nem birtam vele,
egyik kollégam joll al egy masik gép-
16l, és csillesinnel sikeriilt meghonta-
ni.
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(Csak utana, mire le tudtuk buktatni,
nem maradl parazs, alig ludtunk bele
tijhol tiizet csiholni! Sokszor agy ri-
mankodtunk, hogy ..ne siilj mar osz-
sze!l” Ez volt a mi atkunk! A sziléziai-
1ol esak dlmodni tudtunk! Abbol esak
a személy- meg a gyorsvonatosok
kaptak valamennyil, de mi - teheresek
- csak az utoljabol: dorogi, borsodi,
néha egy kis komléi. A szolgdlat pedig
hosszu volt: elindultunk a tolatéssal
Bataszékre, és mire visszaértiink, ez
dltalaban huszonnyole éra szolgdlat
volt, mely alatt csak néha kicsit beha-
zodva, mint a bagoly, bobiskoltunk egy
keveset! Rdadasul mivel a vasut dllan-
doan emberhidnnyal kiizdott. olyan
embereket is felvettek fGtének, akiket
még a sinek kozelébe sem lett volna
szabad engedni, és persze a baj mindig
a mozdonyvezelé hatan esapodott le!
De ez az élet ilyen volt! Es érdekes:
minden nehézségiink, kinunk ellené-
re, a mai napig¢ sem abrandultam ki
beléle! Nem tudom, mi hajtott, de
imadtam! Mindemellett pedig az a

felfogas jarla akkoriban, hogy a g6z-
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Mécesényi szlori 2: Vandorcirkusz sdlra és a hozzd larlozo kisérékocsik. (Urbdn Tamds felvétele, 1975)

mozdonynak ragyogni kellell, emiall
azlan csiszoltuk allandéan! Valahogy
belénk szivodoll, rajottiink: nekiink
ez lesz az életiink, és itt kell helytallni!
Sokszor kardcsonyra, szilveszlerre
esett a beosztas, de egy dolgot tehet-
tink: .lisztelettel jelentkezem szolga-
latha!” Az els6 feleségem nem is velte
tudomasul, hogy ez az élet jutott neki,
rd is ment a hazassigom. Sohasem
felejtem el: mikor elkezdtem utazni,
édesapam csindlt egy faladat, azzal
jartam szolgalatba. Legalabb negy-
vennyole ordra elegendé ellitmany
fért a ladaba. Alapvetden: szalonna,
legalabb egy kilo kenyér, tarhonya.,
krumpli, meg esetleg kolbdsz és a kis-
faz¢k. [gy a melegvason mindig tud-
tunk [6zni, és igy jutottunk szolgalat-
ban meleg ételhez. Mds lehetdségiink
nem volt, hiszen a belGLolt gépel nem
lehetett elhagyni.

De visszalérve: eldszor a Pulykak, a
342-esek és a 442-esek tiintek el Ha-
lasrol, késébb a 324-esek is, melyeken

jarlam, és maradl az 6l Truman, meg

ha jol emlékszem, nyole 424-es. Igy
keriiltem én is 424-esre - a 033-asra.
Harom személyzel szolgall rajla, de
mindenkinek csak egy fiitGje volt, ez
a fitéhaz ugyanis mindig 1étszamhi-
annyal kiiszkodott, és hiaba lett volna
olyan viszonylat, ahova két fté jart
volna, akkor is csak egyet kaptunk. Ia
Budapestre mentiink, a nemzetkozi
gyorsokkal, oda kaptunk, de még
Dombovarra sem adtak masodik em-
bert. Es a fiitének bizony meg kellett
enni a vaslag szalonnat! s nem volt
elég, hogy 130-140 mazsa szenet eltii-
zelt a szolgdlatban, hanem azt a ..do-
got” még meg is kellett pucolni!

Az utolsé g6zosos szolgalatomban,
ha jol emlékszem, Kunszentmiklosrol
joltem vissza tolatossal. Amikor vé-
gezlem - ez olyan hetvenhétben lehe-
tett - szolt a f6nok, hogy késziiljek,
merl holnaptél a tranzitforgalomban
jarok, M62-essel. Innen mar azért
konnyebb volt a szolgalat, utina a Pi-
posokon is -, csak az a rohadl kazan
ne lett volna!

2019. szeptember-oktéber

Az de sok munkat adott! Aztan tovabb léptiink, amikor bevillamositottak a kelebiai vonalat, utiana mér csak villanyon
jartam, egészen 1995-ig. Akkor ugyanis komoly Iétszamleépilés volt a vasatndl, ¢és mindenkil -, akinek megvoll a
huszonot év tengelyen - elengedtek nyugdijba. Nekem huszonhét év volt, szo nélkiil mentem is.

Ha tal sok a hal... Egyszer dllok Bajan a személyvonattal, még volt id6 az indulésig. Ekkor mar a 424,033-assal
dolgoztam. Sanyi bicsi volt a fit6m, elbobiskaltunk a gépen. Az els6 koesi halszallito kocsi volt, és szoltak, hogy moz-
duljunk mar annyit, hogy a vizdarubdl tudjanak a halaknak friss vizet engedni. Semmi gond., oda is alltunk. A kocsi-
kisérd koszonetképpen feladott a mozdonyra egy zsdk halat, volt vagy étven kilé benne, az biztos.

- Na, Sanyi bacsi. mi a nyavalydt csindljunk ennyi hallal?

Az oreg gondolkodott egy cseppet., és mar elé is allt a megoldassal:
- Pisla, nyissuk fel a szerkocsin a vizlartaly fedelét, ahol befolyik a viz, oda belednljiik a halakal! Halason aztin
konnyen ki tudjuk szedni!

Nekem is tetszett a gondolat, mar csak azért is, mert annak volt egy racsos lemeze, sziirle egy kicsit a vizel, hogy
szén, vagy mas egyéb largy ne keriiljon bele a vizbe. Igy is teltiink. Kozben Bacsalmason rdengedtiik Gjra a vizet,
csordultig lett a szerkoesi. Hazaérliink, Halason, a f(it6hdzban nézem: baj van!

- Sanyi bacsi! It egyvetlen egy hal sincs!
J . o)

- Na. ne hiilyéskedjél! - pedig tényleg

igy volt!

Azl ugyanis nem figyelliik, hogy az a
racsos lemez mar csak az egyik felén volt
lehegesztve, a masik oldalon elengedte
mar a varral, és ahogy menel kozben
razkodott a gép, razkodott a lemez is, és
arésen a halak szépen lejutottak a szer-
kocsiba. Na, te jo ég, most mit csinaljunk?
Itt nem hagyhatjuk ezt a rengeteg halat!
Elkezdtiik kiengedni a vizel a tartalybol,
de - a fene enné meg! - maskor olyan
gyorsan el tud fogyni, most az istennek
sem akart! Mar vagy két ordja folyattuk

a salak mellé, de csak nem akart elfogy-

ni! Akkor megelégeltem, és bemdsztam
a lartalyba, hogy osszefogdossam a ha-

lakat! A hullamterelé lemezek kozott,
mint a vidra, Ggy cstisztam-mdsztam, de
sikeriilt osszeszednem az sszesel. De
nem is ez a lényeg! Mindig tudtam, hogy
a szerkocsi vizlartialya mocskos, de hogy
ennyire! Miutan kiadtam az oregnek a
halakat, ¢és kimdsztam, agy néztem ki,
mint akit miniumos kadban firdetiek! A
ruham, az arcom, a hajam, csupa sar!

[ minl kelletg
; ; n meglell. 1992-ben a 424 3 ; / h(‘%{\'-- oy
koriiljards uldn visszainduljon Budapestre. \
Ll

lantisdga szerinl mdr nem voll lokélele
volna... De a szerke
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“n olyan mérges voltam, szinte sirva tudtam volna fakadni, Sanyi bacsi persze csak rohogott rajtam! De mi legyen
a hallal? Mert azt mar tudtam, hogy én ennyi méreg utan nem viszem haza Majsara. Igy aztan széltam olt, a szertar-
ban az asszonyoknak, hogy ha akarnak, adjanak érte valamennyit, aztan vigyék. El is adtam az osszeset!

A esencs! Lejartunk Szabadkéra, és volt, hogy a szénben eldsva szaz tiveg tiszta szesz volt. Magyar pénzben harminc
forintért vettiik meg, kint el tudtuk adni 110-120-ért, agy vitték! De gyonyori italokat is. meg trappista sajtot és - nem
hiszed el! - permetezdgépet! Egyszer majdnem rafizettem: hoztam fel hat darab légpuskat, a hatarérok meg tudomast
szerezlek rola. Alig tudtam kimosni magamat.

De olyan is volt, hogy kint vettiink rumpuncsot - egyszer piszkosul bertigtam téle, hirom napig nem jozanodtam
ki! -, a kannas ladaba tettiik bele. Na, jon fel a hataron az ellendrzés, benéz a ladaba, kiveszi az tivegel, htzott heldle
egy jokoral, visszaletle, majd lekiaball:

»— Minden rendben!” - Az a vilag igy mikodotl.

Méesényi sztori 2. Az NDK-nak volt egy hatalmas cirkuszvillalata, Eros Cirkusz volt a neve. Jelentkeztem szolgalat-
ba, és mondlak:

- Pisla, oll van a cirkuszos vonal, azl kell elvinned Dombovarra!

Persze a legrosszabb 324-est kaptam meg: az 1573-asl, pedig én az 1575-6sre voltam beoszlva a Farkas Lacihoz.
Ennek a mozdonynak az voll az dtka, hogy ha a kazanban a megengedell legkisebb vizallastol csak harom centivel
magasabban volt a viz, rogton felkapta! Tehat rendesen hizni nem lehetett neki. Mindenki rettegett ettél a géptél. Volt
egy kalocsai [GLom, a Pisla bacsi. Na, felvelliik a vonalol, és dogmeleghen indultunk el. Kozben hatranéztiik, hat a
mivésznik a meleglél szinte Kiteriilve™ napoztak a cirkuszi eszkozoket szallito pérekocesikon. Ez persze mar nem
letszell a [titonek, és ennek hangol is adoll:

- Az anyalok uristenit, mi itten megdogliink a melegtél, ti meg napoztok? Majd adok én nektek! -, én persze nem
is tudtam elképzelni, mit forgat a fejében.

Na, odaértiink Bataszékre, vettiink vizel, Ggy-ahogy megramoltik a szerkocsit, majd elindultunk Moéragy felé, ott
van az alagit. Alsonanat elhagyva kezdédik az emelkedd, néhol mentiink talin még huszondt-harminccal is... Még
el6tte, mig vettiik a vizet, a fitém valahova elment, de csak utélag raktam magamban dssze, hogy hova: Bataszéken,
a salakdombhoz jartak a fuvarosok lovaskocsival, és vilték a salakot. Kozben persze idénként a lovak potyogtattak
egyel-egyel. A Pista bacsi meg - fogalmam sines, honnan szerezle a vodrot - hozott egy nagy kupac locitromot. Kér-
dezem téle:

- Mit akarsz vele?

- Mester ar, majd ¢én mogmutatom: nem agy mén az, hogy mink itten majd megdogliink, masok meg itten kozszem-
lére .széjjelrakjak”™ a picsdjukat.

Az alagithoz kizeledve levelle a szénlocsold ml6L, bedllitota Ggy, hogy g6z6s-vizes keverék jott a lomlon. Mieldu
beértiink az alagttba, behajitotta a vodor tartalmat a tizbe, majd elkezdte locsolni az alagit tetejét. Az a forrd viz
pedig meg is tetle a dolgat... Mire azzal a huszondt kiloméleres sebességdel dtmentiink az alagiton, vissza is allitoll
mindent. A kovetkezé allomdson, ahol megdalltunk, hat latjuk: a miivésznék agy néztek ki, mint akiket a kdtranybol
hoztak ki...

Dani Szabolcs
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jainak, ezt kovetden koncertiel ért véget a nap. A MOSZ mellett
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A 100 éves

Lengyel Mozdonyvezetok
Szakszervezete iinnepségén

gész napos rendezvényen tinnepelte a

<2 WDATEN 7>
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Lengyel Mozdonyvezeldk Szakszervezete
RANSPORTU Rp (ZZM) megalapitasanak 100. évfordulojat
Varsoban, ahol a MOSZ képviselelében Barsi
Baldzs elnok ¢s Roka Gyorgy nemzetkozi refe-
rens is kszontotle a lengyel mozdonyvezetdket.
Az tinnepségsorozal reggel koszorazassal kez-
d6dott, ahol az egyes leriiletek, lagesoportok
zaszloi alall sorakoztak fel a mozdonyvezeldk,
allami Liszlségvisel6k, miniszLériumi és vasuli
vezelok, meghivoll vendégek, kozel ezer [6, majd egyiill sélaltak at a belvarosi lemplomba, ahol tinnepi szentmisével
folytatodolt a rendezvény. Délutan egy szinhaz volt az tinnepségek helyszine, ill tinnepi beszédek hangzotlak el, elis-
merésekel, kitiintelésekel adtak at a ZZM tiszlségviseldinek, tag-

az ALE, a spanyol, olasz, cseh és szlovak mozdonyvezetdk szak-
szervezele vezeldi is részt vellek az tinnepségen.

A Lengyel Mozdonyvezetsk Szakszervezetét 1919-ben alapitottak
¢s 1939 szeptemberéig miikodott, akkor az ismert torténelmi
események, politikai dontések kovetkezményeként besziintette
tevékenységél. A nyolevanas években kezdeményezték tjra tevé-
kenységének folytatasat Mozdonyvezel6k Autoném Szakszerve-
zete néven, de a politika ismét kozbeszolt és a sziikségallapot
bevezetése miatl a szervezddés nem vezetell eredményre. Ezutan még 1987-ben egyesiilet formajaban is volt probal-
kozds érdekvédelmi feladatok ellatasdra, a hatosagok ezt is
megakadalyoztak. Végiil 1989-ben a birosag nyilvantartasba

vette a Lengyel Mozdonyvezetdk Szakszervezetét, azota latja el
ismét a lengyel mozdonyvezetdk képviseletét.
Mosz
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GONDOLKODJUNK
KOZOSEN

A rendszeres olvasoknak ismerds lehel a cim: adad. megvan, az el6zd
szamban irt Moricz Zsigmond ugyanezzel a cimmel egy rendkiviil
lanulsdgos szakmai irast az F2-es Ulasildas 15.19.2.2-es ponljanak

értelmezési félreértéseirol!

evallom, kezembe véve a lapot dltalaban Zsiga cik-

ke az els6, amit megkeresek benne, hiszen kivalo

szakluddst kolléga, aki - bar lassan mar évtizede
nyugdijban van - a mai napig egyiill érez a mozdonyveze-
16 tarsadalommal, hisz még mindig annak tekinti magat,
akkor is, ha napjainkban méar nem gyakorolja ezl a levé-
kenységel. Jelenlegi feladatkorében oklaloként segili a
kollégakat bizonyos forgalmi helyzelek helyes megoldasi
madjanak elsajatitasaban. Eppen ezérl nem is kivanok
ellenkezni a cikkben leirtakkal - még akkor sem, ha irasom
egyesek szamdra provokativnak fog tinni - csupan néhany
szamomra ellentmondo tényre szeretném felhivni a figyel-
mel!

Az F.2-es hivatkozott pontja véleményem szerint a for-
galmi szabdlyozasok koziil a legfontosabbak kozé tartozik,
nem véletlenil: a Megallj!-allasu, vagy jelzést egyaltalan
nem ado jelzok melletti kozlekedés feltételeinek kifogas-
talan ismerete minden mozdonyvezeld szamara rendkiviil
fontos, ez a biztonsdgos kozlekedés egyik elsé alapfeltéte-
le. Bevallom, Zsiga cikke el6tt eddig én is mashogy értel-
meztem ezt a pontot (szandékosan nem from, hogy rosz-
szul!), mert a szovegben valoban vannak a mi
szemszogiinkbél érthetetlen anomadlidk, melyeket Zsiga
akkurdtusan fel is tart, majd igyekezelt eloszlatni a kéte-
lyekel. Ezekre most nem is térnék ki, hiszen mindenki
elolvashatta. Amil viszont szeretnék megoszlani a kollé-
gdkkal, az néhany személyes gondolat!

Az els6, hogy figyelmesen olvasva a magyarazalol, ismél
gyarapodtunk egy fogalommal, amit felrakhatunk a polera
a obbi mellé, melyeket az Ulasitds nem magyaraz. de a
helyes érlelmezésiikel elvirja - és ezek nem feltétentil
mindenkinek egyértelmek. Ilyenekre gondolok, mint pél-
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daul a valtokorzel (meltél meddig tart?), a [Gjelz6 nem
onallo jelzéssel (biztos, hogy mindenki tudja, mil lakar ez
a fogalom?), és mosl az elgjelzéstis ado [6jelzb. Zavaronak
Lartom. hogy a zardjeles hivatkozasi pontokkal siiriin te-
lettizdelt utasilisrendszertinkben éppen ebben a ponthan,
ahol a helyes(?) értelmezés szempontjabol sziikséges vol-
na, oll nem lalalunk hivatkozasi szamol az F.I-es megle-

lelé pontjara.

A masodik, ami eszembe jutolt a cikk kapesan, azok az
iskolai irodalomorak volt. Nos, ezeken gyakran vettiink
olyan verseket, melyek elemzésénél, egy-egy sorndl meg-
allva feltette kedves tanarunk a kérdést: .Vajon mire gon-
dolhatott a kolt6?”. Aztan a teljes megértéshez vissza
kellett nydlnunk a koltd életrajzanak legmélyebben elrej-
tett bugyraiba, hogy értelmezést taldljunk az adott mon-
datszerkezetre, szokapesolatra. Kicsit ezt érzem most is:
ha egy pont - az utasitds irdja szerinti - helyes értelme-
zéséhez ennyire vissza kell nydlni egy mashol leirt sza-
bdlyra, akkor ott mar gond van...

A mi korosztalyunk még sok esetben tényleges érdekl6-
dés. vasttszeretet miatt kertilt a Céghez (ki a MAV-hoz, ki
a GySEV-hez, sth.), ezérl mar az iskolai idGszak alatt sokunk
izlelgette az utasitasok nyelvezelét, illetve - persze altala-
ban teljesen illegdlisan - igyekezliink a gyakorlatban is
meglapasztalni a mozdonyvezel6i 6t mindennapjait. A
tanfolyamra beiilve tehdt mar kevésbé volt idegen sza-
munkra a kétséget kizaré megfogalmazasok miatti sok
esethen kitekert szovegkornyezel haszndlata, megériése.
A mai, kiesit futdszalagszer( tanfolyamok, képzési rend-
szerek mar nem igy miikodnek. A leendé mozdonyvezel6k,
molorvonal-vezel6k sok eselben a lanfolyam induldsa

el6lli ulolsé pillanatban nyernek felvélell, és lehel, hogy

2019. szeptember-oktéber

tegnap még cukraszként dolgozott, holnap meg mar a .,pi-

ros konyveket” izlelgeti. A képzésre szant id6 rovid, ezért
az el6irasok elsajatitasa is leginkabb csak magolas-szer(
(..Jaj, esak a modulzaro vizsgan menjek at! Aztan ugyis a
kovetkezd modulra kell tanulnom!”), a valodi megértést
és ismeretének elmélyiilését nem szolgdlja. (Sosem fogom
elfelejteni kozépiskolai masodikos, .rettegett” németta-
narunkat: egyik naprol a méasikra feladott 6tven 1j szot.
Masnap persze dolgozat, amit jol-rosszul, de megirtunk.
Harmadnapra tjabb 6tven sz6. majd Gjabb dolgozat... Per-
sze, a sikeres megmérettetés érdekében bemagoltuk a
szavakal, de a gyorsan jové Gj anyag, ¢s a mellette 16v6
6bbi tantargy miall a dolgozal utin el is felejlettiik. Tu-
lajdonképpeni értelme nem volt a munkdnknak.) A vélto-
z6 vilag miall egyre inkdbb sziikséges volna az ulasilds-
rendszer nyelvezetének, megfogalmazasainak
algondolasa, ,magyaritasa’, hogy a - bocsanalot kérek
minden képzésszervez6lol - gyorstalpalo tanfolyamokon
elhangzollak elsajatitasa minél konnyebb legyen, ezdltal
a mar régéla utazo szolgdlatot ellitok munkdja is egysze-
rlisodjon.

Mi is lenne a leglonlosabb, amil egy ulasilasponltol el-
varunk? Megfogalmazasa tomor, egyértelmi, mindenki
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szamara érthetd legyen! (Mondjuk az sem art, ha nem
olyan hosszii egy mondat, hogy mire a végére érek, mar
elfelejtettem az elejét...)

Lassunk egy példat! Fl-es Ulasitas, 2.5.26 Az Utsorom-
pot ellendrzd fedezdjelzo alkalmazisa, kialakitisa és jel-
zései cimi fejezetben az 1.1. pont elsd mondata igy szol:
Az tsorompot ellendérzé fedezéjelzére kilon elGjelzével
vagy fGjelzdvel elGjelzést kell adni.” Teljesen vilagos, egyér-
telm el6irds. Zsiga cikke alapjan most mar az is vilagos.
hogy eldGjelzés csak tovabbhaladast engedélyezd jelzéssel

adhato, tehat a Megallj!-jelzést ado (Hivojelzést ado), vagy

jelzést egyaltalan nem adé jelz6 nem MINOSUL(!) elgjel-

zést ado jelzonek! (It ugye mar felvelddik az, hogy adott
egy jelzénk, ami tovibbhaladast engedélyezd jelzése ese-
Lén elGjelzést adonak mindsiil, mas esetben pedig nem!
Tehat meg kell emészleniink azt is, hogy egy jelzd jelzé-
seildl fiiggden mashogy viselkedhel, emiatt masnak MI-
NOSUL, forgalomszabalyozasi szemponthol méshogy
kellene figyelembe venni!) Visszalérve az Gtsorompot el-
lendrzd fedezdjelzéhoz: erre a kolelezéen eldirt eldjelzés
adhald kilon elgjelzével (mint dltaliban), vagy eldlte al-
kalmazoll masik [6jelzdvel, ilyen helyzet all fenn obb
helyen is a 25-6s szamu, Ukk-Orihodos vastitvonalon, ahol
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astirtin 16vé Gtsorompok miatt az allomasi kijarati jelzok,
vagy ezek a fedezdjelzok adnak elGjelzést a kovetkezd
ugyanilyen fedezgjelzére. Kérdezném: ha az ttsorompé
haszndlhatatlansiga miall a kijarati, vagy a fedezgjelzo
Megallj!, vagy Hivojelzést ad (a tovabbhaladds anomalidi-
ol most ne ejtsiink szot, mert sosem végeznénk), és a
kovetkez6 fedezdjelzire ez a jelzo adna elGjelzést (de mi-
vel voros [ény (is) van rajta, ezért nem ad!), hogyan ha-
ladjunk tovabb? Hogyan teljesiil az F.l-es teljesen egyér-
telmd. idézett pontja, mely eldirja az elGjelzés
k()tolwos( gét?

Vagy egy masik fontos pont, ahol az .elGjelzést is ad6”
szokapesolal elélordul: F.2.,15.4.2.2. Hogy ne kelljen sen-
kinek fellapoznia, elmondom: az emlitett pontot abban az
esetben kell hasznalni, ha a térkozbiztosilo berendezés
két allomas kozoll hasznalhalatlanna vélik. Ekkor a ko-
velendd eljaras (lermészelesen frasbeli rendelkezés alap-

jan) az, hogy a fehér arboca térkozjelzéket, és azok jelzé-

seil figyelmen kiviil hagyjuk. Az emlitett pontban szintén
el6fordul e szokapesolat, mégpedig a kivetkezé mondat-
ban: . Ha az dllomaskozben 1év6 fehér arboct térkozjelzo
egy fedezgjelzdre, vagy egy bejarati jelzére elGjelzést is
ado jelzé egyben, akkor a térkozjelzotdl a mozdonyveze-
t6nek ugy kell tovabbhaladnia, mintha azon ., Megallj!”
allasra kapott volna elGjelzést.” Ennyi. Szerintem minden-
ki szamara érthetd. De ha ténylegesen elkezdjiik sz6 sze-
rint értelmezni az utasitast (ahogy Zsiga lette a megérlés
mialt az el6z6 cikkben), akkor azért ezzel a megfogalma-
zassal véleményem szerint mar felmeriil egy kis gond. A
pont ugyanis konkrétan elGjelzést is adé jelzot ir. Ameny-
nyiben a térkozbiztositis hasznalhatatlan, ezen a jelzén
(is) nagy eséllyel voros jelzés lesz, vagy nem lesz semmi,
de még ezeket is figyelmen kiviil kell hagynunk. Tehat
ebben az esetben semmilyen formdban nem mindsiilhet
ez a jelz6 elGjelzést is ado jelzének. hiszen ezt a szerepét
(figyelembe veendd tovabbhaladdst engedélyezd jelzéssel)
nem tudja betolteni! Természetesen mindenki tisztaban
van vele, hogy a jelzG arbocéan elhelyezell ,homokora” fi-
gyelmezlel a kivetkezd voros-fehér arbocu jelzére, de az
ulasilas szo szerinti értelmezése errdl viszont egyaltalin
nem rendelkezik.

Zsiga cikkének elolvasdsa utdn nem voltam rest, rdke-
restem, hogy az .elGjelzéstis add” szokapesolat hanyszor
és milyen vonatkozasokban szerepel az ulasilasainkban.
Nem szamoltam, rengeleg helyen fellelheld, és ezek koziil
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az emlitett két eseten kiviil tobbet is éreztem kissé agga-
Iyosnak, ha az elGjelzést sz6 szerint fogom fel. Nem titko-
lom, Zsigat felhivtam tobbszor is azota és kiilonbozd kér-
désekkel zaklattam ezekkel a témdkkal kapesolatosan,
melyekre adott is valaszokal. Ezeket most nem idézném,
mert tigy gondolom, ha a Téle elhangzottakat nem tudom
sz6 szerint idézni (marpedig nem tudom), akkor fé16, hog
valamit rosszul irok, és ezaltal a magyardzatanak jelenté-
se mar csorbulhat. Ezt természelesen nem szeretném.
Ks hogy irdsom keretes szerkezet( lehessen, ha mar az
irodalomordkat megemlitettem: térjiink vissza még par
szora a voros térkozjelzék melletti kozlekedésre (amibdl
az egész eszmefuttatds kiindult): Zsiga elmondta nekem,
hogy cikke megjelenése el6tt kikérte az Ulasilas irojanak
véleményél, akitdl azl a vilaszt kapla, hogy végre valaki,
aki helyesen értelmezi ezt a pontot! A tuddsom messze
elmarad altol a szintt6l, hogy barkivel is vitdba szalljak.
Pusztan egy érdekességre szeretném felhivni a figyelmel
(ismét esak a sz6 szerinti értelmezés jegyében): Jelzési
Ulasitasunk Zsiga altal is idézett pontja egyértelmden fo-
galmazza meg, hogy a lovabbhaladasl engedélyezd jelzések
elgjelzost adnak a KOVETKEZO jelzére. (Azt nem laglal-

ja, hogy a kovetkezd jelz6 milyen: ezek alapjan barmilyen

fényjelzd lehetne...) Tehat nem ir tobbes szamot, egyetlen

jelzorol, a kovetkezorél van szo! Ezek utan ismét Kicsit

nyilva marad szamomra a kérdés, hogy bar az 2. 15.19.2.2.
pontja ugy fogalmaz, hogy (VB nélkiili kozlekedés esetén)
a masodik ¢s a tovabbi Megallj! jelzést ado. vagy jelzést
egydltalin nem ado fehér arboca térkozjelzo .az el6zo
bekezdés alapjan” meghaladhaté. Mégis az elGjelzésre
vonatkozo eldiras tgy érzem, kissé csorbul. Hiszen a voros

jelz6 nem elGjelzést ado jelzo, de mégiscsak jelzo, és a

sarga, vagy kelld sarga fény eldjelzése az F.1-es szerint
csak a kovetkezd, tehat a legelsé voros jelzoig tart.

Zsiga megemlitette, azon faradozik, hogy a soron kovet-
kezd modositassal ez a sarkalatos pont is rendbe legyen
Léve, ¢s konkrétan ki legyen mondva: a méasodik, és min-
den tovabbi voros térkozjelz6 meghaladhaté-e, vagy en-
gedélyt kell kérni a tovibbhaladasra.

Bizom benne, hogy fellett aggalyaim a jovében kélségel
kizardan megvilaszolasra keriilhetnek, de amig ez nem
torténik meg: .Gondolkodjunk egyatt!”

Balesetmentes, biztonsagos kozlekedést kivanok minden
kollégdmnak!

Dani Szabolcs

illusztracio: Kevehazy Zsuzsanna
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Rogos ut a
lelheErtdl a zoldig

Harmadik rész

Az eldz6 (masodik) részben az 1870-es évek végéig julollunk el
visszalekinlésiinkben. Mint olvashattak, akkoriban a magyar vasutakon
alkalmazoll jelz6k. jelzések megleheldsen kezdetlegesek vollak és
nagyon vegyes képel mulallak. Az 1880-as évek kezdelélél azonban a
Siemens&Halske cég megjelenése és szerepvdllaldsa a vastli kRozlekedés
bizlosilasanak leriiletén jelentdsen atformalla nem csak Magyarorszdg,

de a monarchia l6bbi orszaganak Rololl palyas kizlekedésél is.

kik olvastak sorozatom kordb-

bi epizodjait, azok felfigyel-

hettek arra a obb évtizedes
lemaraddsra, amely kontinensiink
kozepének vasiti kozlekedését jelle-
mezte az angolokéhoz képest. A szi-
getorszagbhan ugyanis mar 1842-ben
megalkottak a biztositott blokkrend-
szerl, 1843-ban ellenmenetet kizaro
berendezést helyeztek tizembe, majd
1852-ben dladtik a forgalomnak az
elsé biztositotl allomast, ahol a valtok
szerkezeti fiiggésben alltak a bejdrati
jelzékkel. Ezzel szemben - mint lattuk
- ndlunk még az 1870-es években is
pusztan a személyzet fegyelmezettsé-
géLdl és figyelméldl ftggolt a vonal-
kozlekedés bizlonsdga, a szerelvények
menelét kezdetleges modszerekkel
szabdlyoztak. A vonatok szamdnak és
sebességének novekedése azonban
lassan-lassan hazankban is 1épésre
kényszeritetle Ggy a vastllarsasago-
kal, mint a lorvényhozo hivalalnoko-
kal.

2019. szeptember-oktéber

Kozép-Eurépaban a tizenkilencedik
szdzad nyolcvanas éveiben a Sie-
mens&llalske cég teremtetle meg a
technikai fordulat lehetdségét. A gyar
fémérnoke, Karl Frischen ugyanis
megalkotta a vonalblokk (térkoz) biz-
lositasara alkalmas berendezését. Az
SH térkozbiztosilé rendszere rohamo-
san kezdett el terjedni elsdsorban
Ausztria-Magyarorszag és Németor-
szag vasutjain. Hazankban elséként
1883-ban a Pozsony-Marchegg vona-
lon, majd 1885-ben Godollé és Aszod
kozol helyeziék tizembe az SH (Sie-
mens&Halske) blokkrendszerét,
amely jelentdsen novelte a biztonsagot
a kordbban alkalmazott kosarjelzékkel
szemben. Sajnos, azonban gyakran
eléfordult, hogy a mozdonyszemélyzet
késdn észlelte a tovabbhaladast meg-
Lilté blokkjelz6t, aminek némelykor
komoly baleset lett a kovetkezménye.
Emiatt a torvényalkotok 1910-ben ko-
lelezden elGirlak a Lerkozjelzok elGje-
lz6vel valé ellatdsat.
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Akkoriban a karos [Gjelzék a jo és
pontos észlelhetdség érdekében - lasd
az elsd részben ismertetetl, a Chappe
fivérek altal végzell kisérletekel - vi-
szonylag magas arbocon elhelyezell
hossza, églalap alaka karral adtak

jelzéseikel, ezzel szemben az el6jelz6k

jelzést ado szerkezeli elemei nagyjabol

szemmagassaghan felszerell négyzel
(korabeli szohasznalattal élve téglany)
alaku tarcsa kivitelben késziiltek, me-
Ivek fehér kerethen zold szinnel adtak
lassan jelzést, ha a [Gjelzd tiltotta a
tovabbhaladast. Els6 abra. Szabad

jelzés esetén vizszintes tengely kortil

elbillenve csak az élét forditotta a ko-

zelgd vonat felé. Ejszaka a lassan jel-

!
f
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zést zold, a szabad jelzést fehér fény-
nyel mutatta. A blokkjelzd sotéthen
voros vagy fehér fénnyel hozta a vo-
natszemélyzet tudomdsdra, hogy ko-
leles-e megallni a szemalfor eldlL vagy
elhaladhat mellette. Masodik dbra. A
Lérkozok hosszat a vonalon kozleked-
letheld leghosszabb vonal, és az ula-

77

silasban el6irl fedezési lavolsag alap-

jan hataroztak meg. Az elgjelzdket a

blokkjelzd el6tt a palya viszonvaitol és
a vonatok legnagyobb sebességétol
faggéen 400 - 700 méterre kellett

felallitani.

Ugyancsak elengedhetetlen feladat-
nak minésiilt akkoriban az allomasok
biztositdsa. Hazank teriiletén elészor
1880-ban, a francia tulajdond, de bé-
csi iranyilas alatt allo OMAV Budapest
dllomdsan (ma Nyugati palyaudvar)
létesilettek olyan berendezést, amely
a jelzok kezelését esak a valtok meg-
felel6, helyes dllasaban tette lehet6vé.
A mechanikus bizlosilasi gépezelel a
béesi J. Rothmiiller cég szallilolla és
helyezle iizembe. A MAV is hamaro-
san - egészen ponlosan 1883-ban
- birtokba vehelle a Losonci (késdbbi
nevén a Jozselvirosi) palyaudvaron az
SH cég altal 1étesilett allomdsi bizlo-

sito berendezésl. Ferencvaroshan

1885-ben adtak at a pragai Bierfeld és
Danek gvar biztonsagos kozlekedést
garantald, a valtok és a jelzok kozotti
kényszerfiiggést megvalosito mecha-
nikus rendszerét, amely egészen 1932-
ig tizemell. Harminckettében aztan
ezl aj, VES tipust dllomdsi bizber
viltotta fel. Az SH cég 1884-ben Ke-
lenfoldon, majd nem sokkal késGbb
Kdbanya felsén, valamint Rékos allo-
mason szerelt fel elektromechanikus
biztosilo gépezetekel.

A Siemens&Halske berendezéseket
vagy azok egyes elemeil lobh magyar
és kiilhoni cég is gydrtotta, ezek koziil
azl hiszem ndlunk a legismertebb a
Magyar Telefongyar RL voll. A bizto-
sitott dllomdsok bejarati jelz6i elétt
- hasonloéan mint a blokkjelzék ese-
Lében - eldjelzdkkel figyelmeztellék a
mozdonyszemélyzelel a [Gjelz6 varha-
16 allasara. Az elGjelzok lavolsagat a
Gjelzokiol az 1910. majus elsején
hatalyba Iéptetett utasitas fGvonalakon
hétszaz, helyi érdekii vasutakon pedig
négysziz méterben hatdrozta meg.
Biztositott allomasokon szinte minde-
niitt alkalmaztak kijarati jelzéket. A
kijarati jelzok egy vagy két kartak
voltak. Kezdetben egy karral jeleziék,
ha a vonat egyenes, kettdvel, ha kitérd
irdnyu valtokon jarhat ki. Ez az elv
érvényesiilt egészen 1919-ig. Problé-
mat okozott, hogy egyéni kijarati jelz6t
akkoriban csak az atmend fovaganyok
mellett alkalmaztak, a tobbi vigany
csak csoport kijarati jelzével rendel-
kezell. Emiatt gyakoriak voltak az
olyan esetek. amikor t6bb induldsra
vard vonal személyzele is magara vel-
te a szabad jelzési képel. Ebbél ado-
déan a harmincas ¢évek elején kiadott
forgalmi utasitds kotelezéen el6irta a
vonalok helyszini menesztésél. I sza-
baly ma is érvényben van a MAV ha-

lzalan.

2019. szeptember-oktéber

Az 1910-ben élethe léptetett forgalmi
ulasilas kolelezévé lelle az olyan al-
lomésokon, amelyeken a vonalok meg-
allas nélkil haladhaltak at az Ggyne-
vezell athaladé jelzok alkalmazasat.
zek a jelzok a kijarati jelzével szer-
kezeti fiiggésben 16vG kétfogalmu el6-

jelzok voltak, amelyeket nagyon gyak-

ran a bejarati jelzé arbocara
erdsilettek. Azért volt elégséges a
kétfogalma athaladasi jelzok alkalma-
zasa, merl abban az id6ben csak az
atmend fGvaganyon volt lehetséges a
szerelvények megdllas nélkiili tha-

ladtatasa. Az .athaladasi jelzo™ kife-

jezés még az 1950-es években is ér-

vényben volt. Negyedik és nyolcadik
abra.

De térjiink vissza a bejarati jelzok-
hoz. A Rosemann és Kithnemann cég
1893-ban fejlesztette ki biztositotll
alloméasok szamara a kétkaru jelzgjél.
kgy karral egyenes irdnyba, két karral
kitérébe engedélyezte a vonatok be-
haladasal. Elagazo allomasok a kija-
rali jelz6n egy kar azl mulatla, hogy
szabad a [6vonalra, kelld kar pedig azl,
hogy szabad a mellékvonalra kijarni.

2019. szeptember-oktéber

Az Oszurdk - Magyar Monarchia 1911-
ben az SH kétkara jelzGjét szabvanyo-
silolla, lehat eltdl kezdve ezeket kellett
az orszag valamennyi vasuljanak
hasznalnia. Nagyobb allomasokon
el6fordult, hogy haromkaru jelzéket
lelepilettek. A haromkara jelzék egé-
szen 1967 nyardig mikodiek a MAV
egyes dllomasain. Otodik abra.

Az 1910-es évek végén sziiletett meg
az az elhaldrozds,
hogy minden jelzo
egységesen zold fény-
nyel mutasson szabad
jelzési képet, vorossel
pedig .megallj!” jel-
zést adjon. Az eldjel-
z0k esetében is val-
toztattak az addigi
gyakorlaton, hiszen a
szabad [6jelz6l eudl
kezdve zold szind
lampdval, vorosel pe-
dig narancssargaval
jelezték eld. (Akik ol-
vaslak az el6z6 részt,
azok bizonyara emlé-
keznek még a Din
Vasul joval kordabban

végrehajlott hasonlo tjitasara.) Egyi-
dejtileg a tarcsa elejét is sargara ma-
zoltak. 1939-16l a .lassan” fogalmat a
LfGjelzén megillj jelzés varhato™, a
wszabadot” pedig a .[6jelzdn szabad
jelzés varhato” fogalomra cserélték.
Ugyanebben az évben a vasutasok
megismerkedhettek a haromfogalma
alak elGjelzével. Az ilyen elGjelzéket a
kétkara bejarati jelzok elétt kellett
felallitani. A kifejezhetd fogalmak a
kovetkezok voltak.

- A fGjelzon megallj jelzés varhato.
Nappal a tarcsa fehér szegélyii sarga
lapja a vonal felé néz, a piros szegély(
fehér nyil a lap alatt lefele mutat. So-
Léthen kelld sarga [¢ény. (Azt hiszem,
a kelld sarga [ény magyarizalra szo-
rul. Kordbban sajnos néha el6fordult,
hogy az eldjelzon - példaul a viharos
sz€él miall - a lampa kialudl. Ilyen
eselekben konnyen bekovelkezhelelt
a jelz6meghaladds, ami bizony nem
egyszer balesethez vezetell. Ezért a
jelzési utasitasban el6irtak, hogy az
elGjelz6kon a fényeket meg kell ket-
16zni.
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Formsignal

Tageszeichen
Die runde Scheibe

ein Fligel vorhanden
ist, zeigt er senkrecht
nach unten.

Az ilyen biztonsagi duplazas a kiil-
foldi vasutaknal is bevalt gyakorlat
voll. A hetedik dbran a DB elgjelzéje
lathatd. )

- A f6jelzdn szabad egyenes irdny-
ba jelzés varhatd. Nappal a tarcsa
lapja vizszintes, a nyil lefele mutat,
sotéthen kettd zold fény.

- A f6jelzén szabad Kitérg iranyba

jelzés varhato. Nappal a taresa lapjaval

a vonal felé fordul, a nyil negyvendt
fokos szdgben jobbra lefele mutat.
Sotétben kelld sarga és egy zold fény.
Hatodik dbra

A jelzdk sotétben torténd kivilagita-

8. abhra
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Nachtzeichen o . ]
Zwei gelbe Lichter lampdkat hasznaltak. Ki-

steht senkrecht. Wo | nach rechts steigend.

sara tobbnyire petroleum

sérletképpen a Telefon-
| gvar Rt. Buda Déli éllo-
mason 1912-ben egy
acetilén gazzal és egy
villanyvildgitassal miiko-
dd jelzot allitott fel. Kozel
egy évtizeden at tizemel-
tek ily modon ezek a
szemaforok, de nem ter-
jedtek el, mert az izz6-
lampdk akkoriban szén-
szallal vilagitottak ¢s
viszonylag hamar kiéglek,
rdadasul az elektromos

energidl a jelz6hoz vezeld
kébel nem elhanyagolha-
160 tobblet koltséget jelentetl. Az ace-
tilénnel tizemeltetett limpdk sem bi-
zonyullak lilsagosan gazdasigosnak,
lalan ezérl nem tudlak nagyobb lerel
héditani a vaspalyak mentén. Erde-
kességképpen elmesélem, hogy 1914-
ben a Déli Vasut tigynevezett villano-
fényes (Blincklicht) elgjelzékkel
hajtott végre kisérleteket Nagytétény
¢és Martonvasar f6jelz6i elott. A habo-
ris események azonban meggatoltak
e kisérletek folytatasat.

Amint latjuk, az 1910-es évek végé-
re hazank vasiti palydi mentén kiala-

kult egy markans jelzési arculat,
amelyben az egy vagy tobb racsos
kialakitasa karral felszerelt f6jelzok,
valamint az ugyancsak racsos, taresas
elGjelz6k domindltak. 9. abra Ennek
ellenére a nem biztositott allomasok
elétt, elsésorban a mellékvonalakon,
az ulazo gyakran talalkozhatott a Ba-
novils Kajetan altal tervezell wvillany-
delejes™ allomdsi forgotaresas véddaje-
1zével. E jelz6k a gyakorlatban
ugyanis annyira bevaltak. hogy hason-
16 miikodési elv alapjan a Telefongyar
RL elkészitette a villamosan m{ikod-
letheld elGjelzbjél, de e szerkezelek
széles korben nem terjedtek el. Az
alakjelzdk formdja, jellege t6bb mint
egy ¢vszazadon al hatarozla meg a
MAYV jellegzetes, kinnyen felismerhe-
16 arculatal. Sok helyen még ma is
tizemben vannak egy vagy kétkara
szemalorok, bar napjainkra ezekel

jelentésen elesufitotta a fényvisszave-

16 folia alkalmazasa.

Sorozatom kovetkez6 részében mar
a fényjelzék harmincas évekbeli elsé
felbukkandsa, az 1945 ulani lelepilése,
majd a hatvanas-hetvenes évektdl kez-
dédéen azok széles kort elterjedése

keriil teritékre.

Moricz Zsigmond

9. dabra

2019. szeptember-oktéber

Ketto helyett
harom vagany les.

a Déli 0sszekoto vasuti hidon

A Nemezeli Infrastruktiira Fejleszl6 Zrt. kihirdelle a Rakoczi hid kozvetlen
szomszédsagaban levd Déli dsszekild vasiti Duna-hid kizbeszerzésének
végeredményél: a munkdak netlé 36 milliardba keriilnek.

IX. keriileti Soroksari utat és az Gjbudai Nadorkertet dsszekold, 510 méleres hid els6ként 1877-ben késziilt el,

am késébb nem tudott megfelelni a megnovekedett igényeknek, igy 1913-ra egy 4j hid épiilt a helyén. A visz-

szavonuld némelek a hidat 1944-ben felrobbantottak, a hid harmadjara 1950-re késziilt el, de az utébbi tobb
mint 50 évben igencsak megoregedett és kapacitisa sem elég a vasuti forgalom zavartalan biztositasara. A hidon a
meglévé két, egyvaganyos szerkezetet el kell bontani, és harom aj, egyviganyos szerkezetet kell épiteni a helyére.
A vasuti infrastruktarat is at kell épiteni: tobbek kozt a biztositoberendezés, a vonatbefolyasold rendszer, a tavkozlés
is megdjul, a fejlesztések harom kilométernyi vaganyt érintenek. A régi hidat gy kell alakitani, hogy az j vaganyokat
fogadni tudja, és 1j hidf6t kell épiteni a budai oldalon. Zajvédé falakat épitenek a hidon és a csatlakozd szakaszon, a
munkdlatok kozben biztositani kell a vasuti forgalmat mindkét vaganyon.

Mosz/magyarepitok.hu
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¢ A vastiti palyaba

2 epitett

jarmidiagnosztikai rendszerek
sem tévedhetetlenek?

A magyarorszdgi vastili palyahdlozatol mikidleté cégek. a MAV és a
GYSEV EU-s forrdasbol kizlekedésbizlonsagi [ejleszlésekre is kapoll
l[amogalast, avastilileherkocsik lilrakasal. illetverakoddasiaszimmelridil,
lovabbda egyes jarmiihibdil is vizsgaljak 34 helyen az orszdgban

obb vastllarsasagnal is gy ¢rzik, hogy a dinamikus
tengelysdalymérd berendezés - ami a tilstlyos jarmdi-
vek, elmozdult rakoményok, egyenetlen kerékterhelés,

Y

a hibas futomiivi jarmiivek vizsgalatara szolgal - sok esetben
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Léves riaszlst ad, am errdl nehezen tudjik meggy6zni a pa-
Ivatizemelletdt, mert ellenérzé mérésre nem nagyon van mod.
a kalibralt statikus mérlegek ugyanis mas elven és mast mér-
nek, mint a menetkozben vizsgalo digilélis mérlegek.

2019. szeptember-oktéber

A kozlekedésbiztonsag elsé szama
priorilds, igy a diagnosztikai rendsze-
rek minden egyes riasztasat miszaki
ellendrzés koveli a kovetkezd vasutal-

lomdson, ahol a szerelvényt félredllit-

jak. Az egyik vasuttarsasagndl azt ta-

pasztaltak, hogy a riasztisoknak csak
a negyede volt valos az elmalt hona-
pokban, a tobbi esetben a miiszaki
ellenérzést kovetden a vonatok egyéh
intézkedés nélkiil kozlekedhettek to-
vabb a tarsasag felelésségére. Egy
masik cégnél 60 szdazalék koril volt a
Léves riaszlasok ardnya, igaz, 6k csak
azokrol az eselekrdl vezetnek kiilon
statisztikat, amiért a MAV biintelést is
kiszaboll. A biintetés mértéke 10 ezer
forint tal- vagy rosszul rakoll lenge-
lyenként.

A vastllarsasagok lapaszlalala sze-
rint a MAV a reklamaciok Lobbségét
indoklas nélkil utasilja el, kalibralé
mérésekrdl, a berendezés atvizsgala-
sarol sosem lajékoztatjak a panaszo-
sokat. Pedig a hiba szisztematikusnak
ttinik, néhany mérési pont kirivoan
gyakran riaszt indokolatlanul, példaul
a Putnok melletti vagy Szolnok és Sza-

jol kozotti. A piacvezelé arufuvarozo

tarsasagnal kérdésiinkre elmondtak,
hogy 2018-ban 383 indokolatlan mi-
ndsithetd riasztasuk volt, amelyek
osszesen kozel 29 ezer perce, azaz 20
napnyi késést okoztak az érintett te-
hervonatoknak, az ebbdl ered kozvel-
len kart pedig 10 milli6 forintos nagy-
sdgrendre tették.

A GySEV Zrt-nél a berendezések
meghizhaléan mikodnek, téves mé-
rési eredmény miall még egyetlen
panaszt sem kapoll a tarsasag, de ha
el6fordulna ilyen esel, meglennék a
sziikséges inlézkedésekel. Ennek ré-
sze, hogy az érinlell vasitlarsasaggal
kozosen végeznék el a vonal alapos
ellenérzésél a vilak elkeriilése érde-

2019. szeptember-oktéber

kében. Amennyiben téves riasztas
miall soroztak ki egy kocsit, akkor a
GySEV .minden igazolt tobbletkoltsé-
get” atvallalna.

A MAV halozatan havonta 1-2 millio
mérés is torténik (személy- és teher-
vonatoké egyarant). ehhez viszonyitva
a léves mérésekre vonatkozo észreveé-
lelek szama minimalis - lajékoztatolt
a MAV Kommunikacios Igazgalosdga.
Csak a tehervonatokat havonta 52 ezer
alkalommal mérik, amelyek mindosz-
sze 0,09 szazalékanal (havonta kb. 50
vonalnil) jelentkezik eltérés, amelyek

jogossagal altalaban elismerik a tarsa-

sdgok, mert reklaméacio csak havi 7-8
esetben érkezik - és persze a vasullar-
sasag minden észrevélell Kivizsgal.
Arriasztds utdn (fokozallol [iiggden)
alvizsgiljak a vonalol, amelynek ered-
ménye meghaldrozza a vonal kozleke-
désének lehelGségél. Amennyiben egy
vastitvallalat nem fogadja el a dinami-
kus kerékterhelés méréberendezés

adatail, ugy megrendelhetik az érintett

jarmiivek statikus jarm@imérlegen tor-

1éndé ellen6rzé mérlegelését, amit a
MAV Kateles biztositani. Amennyiben
a statikus mérleg eredménye nem bi-
zonvilja a riasztas helyességét, ugy a
villalkozo vasuti tarsasag - tobblet-
koltségeinek dokumentalt bemutatd-
sdval - koltségtéritési igényt nyujthat
be a MAV-nak, amil megalapozollsig
esetén megtéritenek. Miszaki problé-
ma eselén a téves riaszldsok utdn a
MAV nem szimlaz biintetést. Ameny-
nyiben megerdsitették a talterhelést,
akkor az ellendrzé mérlegelés vala-
mennyi kollsége a vasuli larsasagol
terheli, amelynek tovabbi feladata a
Lalterhelés megsziintelése vagy a lo-
vabbi kozlekedés feltételeinek megle-
remlése.

A MAV minden esethen elfogadja a
vasullarsasigok kocsivizsgaloinak
megallapildsail, igy a [élredllilolt vonal

a készre jelentést kovelGen elindulhat.
A készre jelentéssel a vasuli larsasag
véllalja a felelGsséget a vonal miiszaki
megfeleldségéért.

A MAV hal6zatan az 1970-es évek-
ben jelentek meg az els6 honfutasjel-
70k, amelyek a csapagyak és a fékbe-
rendezés kerekek talheviilésével jaro
meghibdsoddsai esetén jeleztek. A kor
Iehetéségeivel haladva a MAV és a Gy-
SEV EU-s forrashél szerzett be teljes
mértékben digitalizalt rendszereket.

A GYSEV vonalhdlozatan dsszesen 7
helyszinen van jarm{idiagnosztikai
berendezés, egy-egy mérdponl Llobh
lipusti mérést is végez: 4 helyszinen
keréklaposodast, illetve tengelyterhe-
lést mérnek, szintén 4 helyszinen a
hénfutdst ellenérzik, 1 helyen pedig
rakszelvényl vizsgalnak.

A MAV palyahalozatan jelenleg 35
darab honfutasjelz mikodik, mig a
rakszelvény-ellenérzo berendezések
szama I7. A kerékprofil és nyomkarima
méreteinek meghatirozasaval a mé-
retkovetelményeknek valo megfeleld-
ségel 7 helyen vizsgaljak a MAV halo-
zalan, mig az aramszedok allapotanak
és a felsGvezeték fuggileges mozgasa-
nak ellenérzésére 5 helyen telepitettek
berendezést.

A problémat nem ezek, hanem a
dinamikus kerékterhelés mérék okoz-
zak. amelyekbol 30 mikadik a MAV-
nal. Ezek pontossiga ismert sulyt
vonlatojarmiivek (a viszonylag dllando
tomeg( villanymozdonyok) mérési
eredményeinek megfigyelésével elle-
ndrizheld, de a szamilogépes hatlér
fejlesztésével az egyes mérési helyeken
az azonos vonalndl kapott eredmények
szorasanak analizise is novelheli a
mérési eredmények meghizhalosagat.

forras:kozlekedesvilag.hu
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Fejlesziés

a Debrecen és Fiizesabony
kozotti vastatvonalon

A beruhdazo NIF Zrl. kozzélelle a Debrecen és Fiizesabony kizilli
vastlfejlesztés 1. iilemére vonalkozo ajanlali felhivasl. A debreceni
vastlallomas és lovabbi harom dllomas is megtjul a projektben.

hirdetmény szerint a 108-as vastitvonalon a deb-

receni és macsi allomdsok kozotti vonalszakaszt

¢épitik at az atmend fGvaganyokon és a csatlakozo
nyiltvonalakon. A 108-as vasttvonal esetében 80-100 ki-
lométer/per ords palyasebesség jon Iétre, mig a 100-as
vasutvonal eselében 160 kilométer/oras. Mindkét esetben
225 kN tengelyterhelés vlik lehelévé a beruhazassal. Deb-
recen dllomason atépiil az tizemi épiilel, akarcsak Téoco-
volgy dllomason a jelenlegi felvételi épiilet, Macs allomé-
son a jelenlegi allomdsépilet helyén pedig aj
allomasépiilel jon l1étre. A feladal larlalmazza egyrészl a
meglévd nyomvonal feldjitdsat mintegy 11,6 kilométeren,
masrészL a sziikséges korrekeio kiépitésél 3.0 kilométeren.
Ugyanakkor a Debrecen dllomas és Tocovolgy allomas

50 Mozdonyvezetok Lapja

 Jolé: Orvos Pl

kozott kétvaganyositdst végeznek. A fejlesziés emellett
szamos tovabbi munkafolyamatot foglal magaba. tébbek
kozt atalakitjak a felsévezetéki rendszert Debrecen dllo-
mason, kozponti forgalomiranyito rendszer jon létre a
vonalszakaszon és forgalomiranyitasi kozpont létesitésiil
Macs Ipari Park dlloméason, mindharom érintett dlloméason
aj kitérdk épiilnek. A projekt sordn dsszesen 34.1 kilomé-
ter hosszan ¢épiil ki hézagnélkiili vagany. A Kivitelezés
tervezell befejezése 2021 vége. A masodik Gitemben, vér-
hatoan 2023 végéig a Nagymacs-Balmazijvaros vonalsza-
kaszl korszer(silik, a Debrecen-Balmazdjvaros kozolli
vasuli palyat pedig villamositjak.
Mosz
Forras:magyarepitok.hu

2019. szeptember-oktéber




A MOSZ tagsag

elonyei

» az érdekek megfeleld képviselete

» szolidaritas, kollegialitas
» munkajogi védelem

» blntetdjogi védelem
Mozdonyvezetik

» feleldssegbiztositasi védelem Sl TS

» balesetbiztositasi védelem

» élet-, betegség- és balesetbiztositas csaladtagoknak is
kothet6

» utasbiztositas

» MozdonyvezetSk a Biztonsagos és Egészséges Eletért
Alapitvany

» kedvezmeényes mobilflotta

» sport-, szabadidos- és kulturalis rendezvenyek

» nemzetkozi kapcsolatok

» Mozdonyvezetdk Lapja

» MOSZ kiadvanyok

» MOSZ ajandéktargyak

» MOSZ tagkartyaval jaré kedvezmenyek (fejlesztés alatt)

JAR NEKED!

WWW.mosz.co.hu




